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INFORMACION GENERAL
INTRODUCCION

Los procedimientos de servicio y mantenimiento
para componentes y sistemas que aparecen en el Pro-
grama—A o B pueden localizarse utilizando el Indice
de localizacion de grupos al principio de este manual.
Si no resulta claro qué grupo contiene la informacion
necesaria, consulte el indice al final de este manual.

Hay dos programas de mantenimiento que presen-
tan los intervalos adecuados para efectuar servicio
basandose en las condiciones a las que esta sometido
el vehiculo.

Programa— A, enumera el mantenimiento progra-
mado que se debe realizar cuando se utiliza el vehi-
culo para transporte general.

Programa— B, enumera los intervalos de manteni-
miento en vehiculos que han estado funcionando en
las condiciones enumeradas al principio de la seccion
Programa de mantenimiento.

Utilice el programa que mejor se adapte a sus con-
diciones de conduccioén.

Donde se listan tiempos y Kkilometraje, siga el
intervalo que transcurra antes.

PIEZAS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS

Cuando es necesario realizar un servicio, Chrysler
Corporation recomienda que se utilicen solamente las
piezas legitimas, lubricantes y productos Mopar® por
ser los productos de mejor calidad para efectuar el
servicio de los vehiculos Chrysler.

SIMBOLOS INTERNACIONALES

Chrysler Corporation utiliza simbolos internaciona-
les para identificar las localizaciones de inspeccion y
llenado de lubricante y liquido en el compartimiento
del motor (Fig. 1).
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Fig. 1 Simbolos internacionales
CLASIFICACION DE LUBRICANTES

Cuando es necesario realizar el servicio de un vehi-
culo de Chrysler Corporation, deben utilizarse sola-
mente los lubricantes autorizados por la siguiente
organizacioén.

e Sociedad de ingenieros de la industria de auto-
moviles (SAE)
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¢ Instituto de petroleo norteamericano (API) (Fig.
2)

e Instituto nacional
(NLGI) (Fig. 3)

de grasas de lubricacion

9400-9

Fig. 2 Simbolo de API
ACEITE PARA MOTOR

LA ESTIPULACION DE GRADO DE SAE INDICA LA
VISCOSIDAD DEL ACEITE PARA MOTOR

Se utiliza un grado de viscosidad SAE para especi-
ficar la viscosidad del aceite para motor. SAE 30
especifica un aceite para motor de viscosidad simple.
Los aceites para motor también tienen viscosidades
multiples. Estos se especifican con un grado de visco-
sidad SAE doble, que incida el rango de viscosidad
con temperaturas de frias a calientes.

e SAE 30 = aceite para motor de grado simple.

e SAE 10W-30 = aceite para motor de grado mul-
tiple.

CLASIFICACION DE CALIDAD API

El Grado de servicio API especifica el tipo de ren-
dimiento que deberia proporcionar el aceite para
motor. Las especificaciones de Grado de servicio API
también se aplican a los aceites para motor preserva-
dores de energia.

Utilice aceites para motor que tengan Certificacion
de servicio APIl. Los aceites para motor MOPAR
5W-30 y 10W-30 cumplen con las especificaciones.

Para obtener informacion sobre aceites para motor,
consulte el Grupo 9, Motor.

LUBRICANTES PARA ENGRANAJES

Las estipulaciones SAE también se aplican a lubri-
cantes para engranajes de grado multiple. La clasifi-
cacion API, por otra parte, define el uso de los
lubricantes.

PL

LUBRICANTES Y GRASAS

El NLGI clasifica la grasa de lubricacion por cali-
dad y uso. Todos los productos aprobados tienen el
simbolo NLGI (Fig. 3) en la etiqueta. En la parte
inferior del simbolo NLGI aparecen las letras de
identificaciobn de uso y calidad. El lubricante para
cojinetes de rueda esta identificado por la letra “G”.
El lubricante para chasis esta identificado por la
letra “L”. La letra que figura a continuacién de la
letra correspondiente al uso indica la calidad del
lubricante. Los siguientes simbolos indican la calidad
maxima.

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

NATIONAL LUBRICATING
GREASE INSTITUTE

NLGI [ NLGI ] [ NLGI ]
WHEEL QUEIgm%TQI ZHASSIS WHEEL Qg%m?.::/ EHASSIS WHEEL ;lé;?l::l%TI!\-I(E:HASSIS
LUBRICANT LUBRICANT LUBRICANT
GC LB GC-LB
COJINETES LUBRICACION CHASIS Y COJINE-
DE RUEDA DE CHASIS TES DE RUEDA
9200-7
Fig. 3 Simbolo NLGI
CAPACIDADES DE LIQUIDOS
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
Todos . ......... ... 47,3 L (12,5 gal.)

CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR CON/FILTRO

Todos . ... . 4,25 L (4,5 qts.)
CAMBIO DE ACEITE PARA MOTOR SIN FILTRO

Todos . ... o 3,8 L (4,0 gts.)
SISTEMA DE REFRIGERACION

Todos™ ... . ... 6 L (6,5 qgts.)
*Incluye el calefactor y el depbsito de recuperacion
TRANSEJE AUTOMATICO

NOTA: Capacidad de llenado completa con conver-
tido de par vaci‘o

B1TH ... 8,4 L (8,9 gts.)
31 TH (Vehiculos de flota) ......... 8,7 L (9,2 qts.)

TRANSEJE MANUAL

NV T350 . .....oovononn... 1,9-2,2 L (4,0-4,6 pts.)
DIRECCION ASISTIDA

Todos ... . 0,95 L (2,0 pts.)
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INFORMACION GENERAL

INTRODUCCION

Los procedimientos de servicio y mantenimiento
para componentes y sistemas que aparecen en el Pro-
grama—A o B pueden localizarse utilizando el Indice
de localizacion de grupos al principio de este manual.
Si no resulta claro qué grupo contiene la informacion
necesaria, consulte el indice al final de este manual.

Hay dos programas de mantenimiento que presen-
tan los intervalos adecuados para efectuar servicio
basandose en las condiciones a las que esta sometido
el vehiculo. Utilice el esquema que mejor describa
estas condiciones de conduccion.

Programa— A, enumera el mantenimiento progra-
mado que se debe realizar cuando se utiliza el vehi-
culo para transporte general.

Programa— B, enumera los intervalos de manteni-
miento en vehiculos sometidos a las siguientes condi-
ciones:

¢ Viajes cortos y frecuentes conduciendo menos de
8 km (5 millas)

e Conduccion frecuente en ambientes polvorientos

e Arrastre de remolque frecuente

e Ralenti prolongado

e Méas del 50% de su conduccion a velocidades
altas y sostenidas con altas temperaturas, por
encima de 32°C (90°F)

Cuando se mencione tiempo y kilometraje, siga el
intervalo que transcurra antes.

MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE CONTROL
DE EMISIONES

El mantenimiento programado correspondiente al
control de emisiones escrito en negrita en Progra-
mas de mantenimiento, debe efectuarse en el kilome-
traje especificado para asegurar el funcionamiento
correcto y continuado del sistema de control de emi-
siones. Estos, y el resto de servicios de manteni-
miento incluidos en este manual, debera efectuarse
para obtener el maximo de rendimiento y fiabilidad
del vehiculo. Para vehiculos sometidos a condiciones
de funcionamiento muy duras, como conduccion en
zonas muy polvorientas y realizando muchos trayec-

tos breves, es posible que sea necesario realizar el
mantenimiento con mayor frecuencia.

INSPECCION NO PROGRAMADA

En cada parada para cargar combustible

o Verifique el nivel de aceite del motor y agregue,
seglin sea necesario.

o Verifique el solvente del lavador de parabrisas y
agregue, segln sea necesario.

Una vez al mes

o \erifique la presion de los neumaticos y que no
presenten desgaste o averias no habituales.

¢ Inspeccione la bateria y limpie y ajuste los ter-
minales, segln sea necesario.

o Verifique los niveles de liquido del depbsito de
refrigerante, de la direccibn asistida y del transeje
automatico. Agregue liquido, seglin sea necesario.

o Verifique todas las luces y demas componentes
eléctricos para confirmar que su funcionamiento sea
normal.

En cada cambio de aceite

e Inspeccione el sistema de escape.

e Inspeccione las mangueras de freno.

¢ Inspeccione las juntas homocinéticas y los com-
ponentes de la suspension delantera.

¢ Rote los neumaticos en cada intervalo de cambio
de aceite sefialado en el Programa—A (12.000 kiléme-
tros/7.500 millas) o en intervalos alternos de lo sefia-
lado en el Programa—B (9.655 kilometros/6.000
millas).

o Verifique el nivel del refrigerante del motor, las
mangueras y abrazaderas.

o Verifique el nivel del
manual.

o Si el kilometraje es inferior a 12.000 km (7.500
millas) por afio, reemplace el filtro de aceite del
motor en cada cambio de aceite.

liqguido del transeje

PROGRAMA—A

7.500 millas (12.000 km) o cada 6 meses
e Cambie el aceite del motor.
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15.000 millas (24.000 km) o cada 12 meses
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.
e Ajuste la tension de la correa de transmision.

22.500 millas (36.000 km) o cada 18 meses

e Cambie el aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

30.000 millas (48.000 km) o cada 24 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Lubrique las articulaciones de r6tula de la sus-
pension delantera.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

e Reemplace las bujias.

37.500 millas (60.000 km) o cada 30 meses
e Cambie el aceite del motor.

45.000 millas (72.000 km) o cada 36 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor a los
36 meses, sin importar el kilometraje.

52.500 millas (84.000 km) o cada 42 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor si no
lo hizo a los 36 meses.

60.000 millas (96.000 km) o cada 48 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Verifique y reemplace, si fuera necesa-
rio***, la valvula de PCV (ventilacion positiva
del carter).**

e Lubrique las articulaciones de rotula superiores
de la suspension delantera.

e Reemplace las correas de transmision.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

e Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

67.500 millas (108.000 km) o cada 54 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

75.000 millas (120.000 km) o cada 60 meses

Cambie el aceite del motor.

Reemplace el filtro de aceite del motor.

Ajuste la tension de la correa de transmision.
Vacie y reemplace el refrigerante del motor, si
han pasado 30.000 millas (48.000 km) o 24 meses
desde el ultimo cambio.

82.500 millas (132.000 km) o cada 66 meses

e Cambie el aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor, si
han pasado 30.000 millas (48.000 km) o 24 meses
desde el ultimo cambio.

90.000 millas (144.000 km) o cada 72 meses

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Verifique y reemplace, si fuera necesa-
rio*** la valvula de PCV.**

e Lubrique las articulaciones de rotula superiores
de la suspension delantera.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

e Ajuste la tensién de la correa de transmision.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

o Reemplace las bujias.

97.500 millas (156.000 km) o cada 78 meses
e Cambie el aceite del motor.

105.000 millas (168.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

o Reemplace la correa de distribucion del
motor

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

PROGRAMA—B

3.000 millas (5.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

6.000 millas (10.000 km)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

9.000 millas (14.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

12.000 millas (19.000 km)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
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15.000 millas (24.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Inspeccione y reemplace, si fuera necesa-
rio, el elemento del depurador de aire.

e Cambie el liquido y el filtro del transeje automa-
tico. Ajuste las bandas.*

18.000 millas (29.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

21.000 millas (34.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

24.000 millas (38.000 km)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

27.000 millas (43.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

30.000 millas (48.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Verifique y reemplace, si fuera necesario, la
valvula de PCV (ventilacion positiva del car-
ter).**

e Lubrique las articulaciones de rotula superiores
de la suspension delantera.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

¢ Reemplace las bujias.

e Cambie el liquido y el filtro de la transmision
automatica. Ajuste las bandas.*

33.000 millas (53.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

36.000 millas (58.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

39.000 millas (62.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

42.000 millas (67.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

45.000 millas (72.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

e Inspeccione y reemplace, si fuera necesa-
rio, el elemento del depurador de aire.

e Ajuste la tensién de la correa de transmision.

e Cambie el liquido y el filtro del transeje automa-
tico. Ajuste las bandas.*

48.000 millas (77.000 km)
e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

51.000 millas (82.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
e Vacie y reemplace el refrigerante del motor.

54.000 millas (86.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

57.000 millas (91.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

60.000 millas (96.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Verifique y reemplace, si fuera necesa-
rio***, la valvula de PCV.**

e Lubrique las articulaciones de rotula superiores
de la suspension delantera.

o Reemplace las correas de transmision.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

¢ Reemplace los cables de encendido.

e Reemplace las bujias.

e Cambie el liquido y el filtro del transeje automa-
tico. Ajuste las bandas.*

63.000 millas (101.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

66.000 millas (106.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

69.000 millas (110.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

72.000 millas (115.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.
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e Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

75.000 millas (120.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Inspeccione y reemplace, si fuera necesa-
rio, el elemento del depurador de aire.

e Cambie el liquido y el filtro del transeje automa-
tico. Ajuste las bandas.*

78.000 millas (125.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

81.000 millas (130.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Vacie y reemplace el refrigerante del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

84.000 millas (134.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

87.000 millas (139.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

90.000 millas (144.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

e Reemplace el filtro de aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

e Verifique y reemplace, si
rio***, la valvula de PCV.**

e Lubrique las articulaciones de rétula superiores
de la suspension delantera.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Reemplace el elemento del depurador de
aire.

e Reemplace las bujias.

fuera necesa-

e Cambie el liquido y el filtro del transeje automa-
tico. Ajuste las bandas.*

93.000 millas (149.000 km)
e Cambie el aceite del motor.

96.000 millas (154.000 km)

e Cambie el aceite del motor.
e Reemplace el filtro de aceite del motor.

99.000 millas (158.000 km)

e Cambie el aceite del motor.

¢ Inspeccione las pastillas de frenos delanteros y
los forros de frenos traseros.

102.000 millas (163.000 km)
e Cambie el aceite del motor.
o Reemplace el filtro de aceite del motor.

105.000 millas (168.000 km)

e Reemplace la correa de distribucién del
motor.

e Cambie el aceite del motor.

o Reemplace el filtro de aceite del motor.

e Ajuste la tension de la correa de transmision.

e Inspeccione y reemplace, si fuera necesa-
rio, el elemento del depurador de aire.

*El uso de servicios para policia, taxi, correo, o
bien para arrastre de remolque, requieren un servicio
de transeje mas frecuente, lo cual se indica con un *
en el programa—B. Realice estos servicios si normal-
mente el vehiculo opera en estas condiciones.

NOTA: **Este mantenimiento es una recomenda-
cion de Chrysler al propietario, pero no se exige
para conservar la garanti “a de la vdlvula de PCV.

NOTA: ***Este mantenimiento no es necesario si la
valvula de PCV ha sido cambiada previamente.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
PROCEDIMIENTO DE ARRANQUE CON PUENTE

ADVERTENCIA: REVISE TODAS LAS PRECAUCIO-
NES Y ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD DEL
GRUPO 8A, DIAGNOSTICO DE BATERIA/SISTEMAS
DE ARRANQUE/CARGA. NO ARRANQUE CON
PUENTE UNA BATERIA CONGELADA. PUEDEN
PRODUCIRSE LESIONES PERSONALES. NO
ARRANQUE CON PUENTE CUANDO EL INDICADOR
DE LA BATERIA LIBRE DE MANTENIMIENTO ES
AMARILLO O BRILLANTE. NO ARRANQUE CON
PUENTE UN VEHICULO CUANDO EL LIQUIDO DE
LA BATERIA ESTA POR DEBAJO DE LA PARTE
SUPERIOR DE LAS PLACAS DE PLOMO. LAS
ABRAZADERAS DEL CABLE DEL PUENTE NO
DEBEN ENTRAR EN CONTACTO ENTRE SI
CUANDO SE LAS CONECTA A UNA FUENTE AUXI-
LIAR. NO EMPLEE UNA LLAMA ENCENDIDA
CERCA DE LA BATERIA. QUITESE LAS JOYAS
METALICAS QUE LLEVE EN LAS MANOS O EN LAS
MUNECAS PARA EVITAR LESIONES POR UN ARCO
ACCIDENTAL DE LA CORRIENTE DE LA BATERIA.
CUANDO SE UTILIZA UN DISPOSITIVO AUXILIAR
DE ALTA SALIDA, EL VOLTAJE DE LA BATERIA
DEL VEHICULO AVERIADO NO DEBE EXCEDER
LOS 16 VOLTIOS. CONSULTE LAS INSTRUCCIONES
SUMINISTRADAS CON EL DISPOSITIVO QUE SE
UTILIZA.

PRECAUCION: Cuando se utiliza otro vehi “culo
como fuente auxiliar, los vehi “culos no deben entrar
en contacto entre si . Podrian dafarse los sistemas
eléctricos de ambos vehi “culos.

PARA ARRANCAR CON PUENTE UN
VEHICULO AVERIADO:

(1) Levante el cap6 del vehiculo averiado e inspec-
cione visualmente el compartimiento del motor para
determinar:

e El estado de la abrazadera del cable de la bate-
ria. Limpie si fuera necesario.

e Si la bateria esta congelada.

e El color amarillo o brillante del indicador de
prueba, si el vehiculo lo tiene instalado.

¢ Si el nivel del liquido de la bateria es bajo.

o EIl estado y la tension de la correa de transmi-
sion del generador.

e Si hay vapores o fugas de combustible. Corrija si
fuera necesario.

PRECAUCION: Si la causa del problema de arran-
que del vehi'culo averiado es grave, podri “a produ-
cirse un dan"o en el sistema de carga del vehi “culo
auxiliar.

(2) Cuando utilice otro vehiculo como fuente auxi-
liar, estacione el vehiculo auxiliar a una distancia
hasta donde llegue el cable. Desconecte todos los
accesorios, aplique el freno de estacionamiento, colo-
que la transmision automatica en PARK (ESTACIO-
NAMIENTO) o la transmision manual en NEUTRAL
(PUNTO MUERTO) vy lleve el encendido a la posicion
OFF (APAGADO).

(3) En el vehiculo averiado, coloque el selector de
cambios en posicion de estacionamiento o punto
muerto y aplique el freno de estacionamiento o el
equivalente. Desconecte todos los accesorios.

(4) Conecte los cables del puente a la bateria auxi-
liar. La abrazadera ROJA al terminal positivo (+). La
abrazadera NEGRA al terminal negativo (-). Las
abrazaderas de los extremos opuestos de los cables
NO deben tocarse entre si, pues podria producirse
una descarga eléctrica. Revise todas las advertencias
en este procedimiento.

(5) En el vehiculo averiado, conecte la abrazadera
del cable ROJO del puente al terminal positivo (+).
Conecte la abrazadera del cable NEGRO del puente a
la conexion a masa del motor, lo mas cerca posible
del punto de fijacion del cable de conexibn a masa
(Fig. 1).

(6) Arranque el motor del vehiculo que tiene la
bateria auxiliar, deje el motor en ralenti durante
unos minutos y luego arranque el motor del vehiculo
con la bateria descargada.
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CONEXION A Y-
VASA DEL CABLE NEGA-

TIVO DE LA
MOTOR BATERIA
CABLE ’

NEGATIVO
DEL
PUENTE __m

i

i
¥ INDICADOR DE
PRUEBA

BATERIA

Fig. 1 Conexiones de las abrazaderas de los cables
de puente

PRECAUCION: No haga girar el motor de arranque
del vehi'culo averiado ma’”s de 15 segundos. Se reca-
lienta y podri “a producirse un fallo.

(7) Deje que la bateria del vehiculo averiado se
cargue por lo menos a 12,4 voltios (carga del 75%)
antes de intentar poner en marcha el motor. Si el
motor no arranca en 15 segundos, no insista y déjelo
enfriar (15 minutos) antes de volver a intentarlo.

DESCONECTE LAS ABRAZADERAS DE LOS CABLES DEL
SIGUIENTE MODO:

e Desconecte de la conexion a masa del motor del
vehiculo averiado la abrazadera del cable NEGRO.

e Cuando utilice un vehiculo auxiliar, desconecte
la abrazadera del cable NEGRO del terminal nega-
tivo de la bateria y la abrazadera del cable ROJO del
terminal positivo.

e Desconecte del terminal positivo de la bateria
del vehiculo averiado la abrazadera del cable ROJO.

RECOMENDACIONES DE REMOLQUE

ADVERTENCIA: LOS DISPOSITIVOS DE FIJACION
DEL REMOLQUE NO DEBEN ESTAR EN CONTACTO
CON EL DEPOSITO O LOS TUBOS DE LLEGADA DE
COMBUSTIBLE, PUES PODRIA PRODUCIRSE UNA
FUGA. NO ELEVE NI REMOLQUE AL VEHICULO
POR EL PARACHOQUES DELANTERO O TRASERO,
NI POR LAS UNIDADES AMORTIGUADORAS DE
ENERGIA DE IMPACTO DEL PARACHOQUES. NO
SE PONGA DEBAJO DE UN VEHICULO ELEVADO,
SI ESTE NO ESTA ADECUADAMENTE APOYADO EN
CABALLETES DE SEGURIDAD. NO PERMITA QUE
LOS OCUPANTES SEAN CONDUCIDOS EN UN
VEHICULO REMOLCADO. USE UNA CADENA DE
SEGURIDAD INDEPENDIENTE DEL DISPOSITIVO DE
FIJACION DEL REMOLQUE.

PRECAUCION: No dari'e los tubos de freno, el sis-
tema de escape, los amortiguadores, las barras
estabilizadoras ni ningu “n otro componente de la
parte de abajo del vehi “culo, cuando e’ ste se acopla
al dispositivo de remolque. No fije el dispositivo de
remolque a los componentes de la suspensio “n
delantera o trasera. No asegure el vehi “culo al dis-
positivo de remolque mediante el uso de algu “n
componente de la suspensio “n o direccio” n delantera
o trasera. Retire 0 asegure los objetos sueltos o
protuberantes del vehi “culo averiado antes de remol-
carlo. Consulte las normas y reglamentaciones
estatales y locales antes de remolcar un vehi “culo.
El peso de un vehi “culo remolcado no debe cargarse
sobre la placa protectora inferior, las placas de con-
tencio n de aire ni los deflectores.

EQUIPO DE REMOLQUE RECOMENDADO

Para no dafar la placa protectora del parachoques
y las placas de contencion de aire, use un elevador de
rueda o plataforma plana de remolque (Fig. 2). Si uti-
liza un dispositivo de remolque de elevador de rueda,
asegurese de que el extremo no levantado del vehi-
culo averiado esté separado del suelo 100 mm (4
pulg.) por lo menos. Si no se puede lograr una dis-
tancia minima respecto al suelo, utilice una plata-
forma rodante de remolque. Si emplea una
plataforma plana, el angulo de aproximacion no debe
exceder los 15 grados.

(

ELEVADOR DE RUEDA

L

PLATAFORMA PLANA

9100-17

Fig. 2 Dispositivos de remolque recomendados
DISTANCIA DEL SUELO

PRECAUCION: Si se retiraron los neuma “ticos para
remolcar el vehi’culo, instale tuercas de orejetas
para retener los tambores de freno o los rotores.

El vehiculo remolcado se debe elevar hasta que las
ruedas levantadas se encuentren a un minimo de 100
mm (4 pulg.) del suelo. Aseglrese de que haya una
distancia al suelo adecuada en el extremo opuesto del
vehiculo, en especial cuando se remolca en terrenos
escabrosos o cuando hay subidas pronunciadas en el
camino. Si fuera necesario, retire las ruedas del
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extremo elevado del vehiculo y bajelo, a fin de
aumentar la distancia al suelo en el extremo opuesto.
Instale tuercas de orejetas en los pernos esparragos
de fijacion de las ruedas para retener los tambores de
freno o rotores.

REMOLQUE DE UN VEHICULO BLOQUEADO

Cuando deba remolcar un vehiculo bloqueado con
las ruedas delanteras sobre el suelo, utilice una pla-
taforma rodante de remolque o un remolque de pla-
taforma plana.

REMOLQUE PLANO CON BARRA DE
TRACCION

e Los vehiculos de transeje automatico de 3 velo-
cidades se pueden remolcar en plano a velocidades
que no superen los 40 km/h (25 mph) y no mas de 25
km (15 millas). La columna de direccion se debe des-
bloquear y el selector de cambios se debe colocar en
punto muerto.

e Los vehiculos de transeje manual de 5 velocida-
des se pueden remolcar en plano a cualquier veloci-
dad permitida en autopista para distancias grandes.
El selector de cambios debe estar en posicion de
punto muerto.

REMOLQUE—ELEVADOR DE RUEDAS
DELANTERAS

Chrysler International recomienda que los vehicu-
los se remolquen con el extremo delantero levantado,
siempre que sea posible.

REMOLQUE—ELEVADOR DE RUEDAS
TRASERO

Si un vehiculo no se puede remolcar con las ruedas
delanteras levantadas, se puede hacer con las ruedas
traseras levantadas, siempre que se observen las
siguientes pautas.

PRECAUCION: No utilice el seguro de la columna
de direccio’ n para bloquear el volante de direccio "n
durante la operacio”n de remolque.

e Desbloquee la columna de direccion y asegure el
volante en posicion derecha hacia adelante, con un
dispositivo de mordaza disefiado para remolque.

e \erifique que estén en buen estado los compo-
nentes del sistema de transmision y de direccion.

e Los vehiculos de transeje manual de 5 velocida-
des se pueden remolcar a cualquier velocidad permi-
tida en autopista para grandes distancias. EIl selector
de cambios debe estar en posicion de punto muerto.

e Los vehiculos de transeje automatico de 3 velo-
cidades se pueden remolcar a velocidades que no
superen los 40 km/h (25 mph) y no méas de 25 km (15
millas). El selector de cambios debe estar en posicion
de punto muerto.

RECOMENDACIONES PARA LA ELEVACION

Consulte el Manual del propietario proporcionado
con el vehiculo si desea obtener informacion sobre los
procedimientos de uso apropiado del gato en casos de
emergencia.

ADVERTENCIA: LOS PUNTOS SENALADOS PARA
LA ELEVACION Y EL LEVANTAMIENTO CON GATO
SON VALIDOS EN EL CASO DE VEHICULO COM-
PLETO. CUANDO SE RETIRA EL MOTOR O LA SUS-
PENSION TRASERA DE UN VEHICULO, SE ALTERA
EL CENTRO DE GRAVEDAD, Y ALGUNAS CONDI-
CIONES DE ELEVACION SE VUELVEN INESTABLES.
APOYE BIEN EL VEHICULO O ASEGURELO
CORRECTAMENTE AL DISPOSITIVO DE ELEVA-
CION, SI SE PRESENTAN TALES CONDICIONES.

PRECAUCION: No apoye el dispositivo de eleva-
cion en los componentes de la suspensio “n, pues
podri'an ocasionarse dan~os en el vehi'culo.

No intente elevar todo un lado del vehi “culo colo-
cando el gato de suelo en un punto equidistante de
las ruedas delanteras y traseras. Esta pra ’ctica puede
provocar averi‘as permanentes en la carrocerl “a.

GATO DE SUELO

Si se lo emplaza correctamente, puede utilizarse un
gato de suelo para elevar un vehiculo PL (Fig. 3).
Apoye el vehiculo elevado sobre gatos fijos.

Nunca debe utilizarse un gato de suelo los bajos
del vehiculo.

O

Al A

2 )

—( %

ELEVADOR DE DOS 7
ELEVADOR DE ACCESO
COLUMNAS % CONDUCIENDO
- GATO DE % ELEVADOR DE

SUELO CONTACTO DEL

BASTIDOR 9500-2

Fig. 3 Puntos de elevacio “n y levantamiento con
gato
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ELEVADOR NOTA: Cuando se utiliza un elevador del tipo de
Un vehiculo puede elevarse con: contacto del bastidor, verifique que las placas de
e Un elevador de una columna, de contacto de bas- apoyo de elevacio’'n estén correctamente emplaza-
tidor. das (Fig. 3).

e Un elevador de chasis de dos columnas.
e Un elevador de tipo rampa, de acceso condu-
ciendo.
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

INFORMACION GENERAL SOBRE LA ALINEACION

DE RUEDAS

La alineacion correcta de las ruedas del vehiculo es
el ajuste correcto de todos los angulos interrelaciona-
dos de la suspension delantera y trasera (Fig. 1).
Estos angulos afectan la capacidad de maniobra y
direccion del vehiculo cuando estd en marcha.

El método para verificar la alineacion de las rue-
das delanteras y traseras del vehiculo varia segin el
tipo y fabricante del equipo que se use. A fin de ase-
gurar la exactitud de la alineacibn, SE DEBEN
SEGUIR SIEMPRE las instrucciones provistas por
el fabricante del equipo empleado, con excepcion de

las especificaciones de alineacibn recomendadas por
Chrysler Corporation.

PRECAUCION: No intente modificar ningu “n com-
ponente de la suspensio “n o de la direccio”n calen-
tandolo o curva’ndolo.

Para asegurar que se realice una alineacion exacta,
los ajustes de la alineacion de las ruedas deben rea-
lizarse en la siguiente secuencia.

(1) Ajuste de la oblicuidad de ruedas traseras
segln las especificaciones de oblicuidad total y
angulo de empuje.

(2) Ajuste de la oblicuidad de ruedas delanteras
segun la especificaciones de oblicuidad total.
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(3) La oblicuidad, medida en grados o en mm
(pulgadas), es la distancia en la que los bordes delan-
teros de los neumaticos estan mas cerca (0 mas sepa-
rados) que los bordes traseros (Fig. 1). Para
informarse sobre las especificaciones correctas de
oblicuidad de ruedas delanteras y traseras, consulte
Especificaciones de transmision de las ruedas delan-
teras.

PARTE DELANTERA

CONVERGENCIA
(NEGATIVA)

DIVERGENCIA
(POSITIVA)

g .

(4) El angulo de empuje se define como el pro-
medio de los reglajes de oblicuidad de cada rueda tra-
sera. Si esta medicion esta fuera de especificacion,
reajuste la oblicuidad de las ruedas traseras de modo
gue cada rueda tenga la mitad del valor de oblicui-
dad total medido. Cuando efectle el reajuste, no
exceda la especificacion de oblicuidad total.

AFLOJE LA TUERCA PARA
AJUSTAR LA OBLICUIDAD

AJUSTE DE LA OBLICUIDAD

00

NEGATIVA ‘—Lf POSITIVA

ALABEO

80a910f1

Fig. 1 Alineacio”n de alabeo/oblicuidad
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

La parte delantera produce un
chirrido al girar el vehiculo

1. Cojinete de rueda defectuoso

2. Alineacion incorrecta de ruedas

3. Neumaticos desgastados

1. Reemplace el cojinete de rueda

2. Verifique y reajuste la alineacion
de las ruedas

3. Reemplace los neumaticos

La parte delantera produce un
retumbo o sonido de roce al girar
el vehiculo

1. Cojinete de rueda defectuoso

2. Roce del soporte del motor
contra el bastidor o la carroceria del
vehiculo.

3. Junta homocinética desgastada o rota
4. Tuercas de orejetas de rueda flojas

5. Alineacion incorrecta de ruedas

6. Neumaticos desgastados

1. Reemplace el cojinete de rueda

2. Verifique si el soporte del motor
golpea contra el larguero del
bastidor y corrija la posicion del
motor seglin sea necesario

3. Reemplace la junta homocinética
4. Verifique la torsion de las tuercas
de orejetas de rueda

5. Verifique y reajuste la alineacion
de las ruedas

6. Reemplace los neuméticos

La parte delantera produce un
ruido metalico sordo o chasquido al
girar el vehiculo

1. Tuercas de orejetas de rueda flojas

2. Junta homocinética desgastada o rota

3. Barra de acoplamiento o articulacion
de rétula desgastada o floja

4. Casquillo del brazo de suspension
desgastado

5. Barra estabilizadora o fijacion del
montante superior floja

1. Verifique la torsion de las tuercas
de orejetas de rueda

2. Reemplace la junta homocinética

3. Apriete o reemplace el extremo
de la barra de acoplamiento o la
articulacion de rotula

4. Reemplace el casquillo del brazo
de suspension

5. Apriete la barra estabilizadora o la
fijacion del montante superior segn
la torsion especificada

La parte delantera produce un
chirrido cuando el vehiculo marcha
en linea recta a velocidad
constante

1. Cojinete de rueda defectuoso

2. Alineacion incorrecta de ruedas

3. Neumaticos desgastados

1. Reemplace el cojinete de rueda

2. Verifique y reajuste la alineacion
de las ruedas

3. Reemplace los neumaticos

La parte delantera produce un
retumbo o ruido de roce cuando el
vehiculo se desplaza en linea recta
a velocidad constante

1. Roce del soporte del motor

2. Junta homocinética desgastada o rota

1. Corrija la posicion del motor
seglin sea necesario

2. Reemplace la junta homocinética

La parte delantera produce un
chirrido al acelerar o desacelerar

1. Engranajes o cojinetes del transeje
desgastados o defectuosos

1. Reemplace los engranajes o
cojinetes del transeje

La parte delantera produce un
ruido metalico sordo al acelerar o
desacelerar

1. Soporte del motor desgastado o roto

2. Engranajes o cojinetes del transeje
desgastados o defectuosos

3. Tuercas de orejetas de rueda flojas

4. Junta homocinética desgastada o rota
5. Articulacion de rétula desgastada o
floja

6. Casquillo de brazo de suspension
desgastado o flojo

7. Pernos del travesafio de falso bastidor
flojos

1. Reemplace el soporte del motor
2. Reemplace los engranajes o
cojinetes del transeje

3. Verifique la torsion de las tuercas
de orejetas de rueda

4. Reemplace la junta homocinética
5. Apriete o reemplace la
articulacion de rotula

6. Apriete el casquillo del brazo de
suspension segln la torsion
especificada o reemplacelo

7. Apriete los pernos del travesafio
de falso bastidor segln la torsion
especificada
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CONDICION

CAUSAS POSIBLES

CORRECCIONES PROBABLES

El vehiculo se desplaza en
direccion errética por la carretera

1. Presion incorrecta de los neumaticos

2. Oblicuidad incorrecta de las ruedas
delanteras o traseras

3. Cojinetes de rueda desgastados

4. Casquillos del brazo de suspension
desgastados

5. Friccion excesiva del mecanismo de
direccion

6. Friccion excesiva del acoplamiento del
eje de direccion

7. Friccion excesiva del cojinete superior
del montante

1. Infle los neumaticos con la
presion recomendada

2. Verifique y reajuste la oblicuidad
de las ruedas delanteras

3. Reemplace el cojinete de rueda

4. Reemplace el casquillo del brazo
de suspension

5. Reemplace el mecanismo de
direccion

6. Reemplace el acoplador de la
direccion

7. Reemplace el cojinete del
montante

Tiron lateral

1. Presion desigual de los neumaticos

2. Carga delantera de los neumaticos
radiales

3. Alabeo incorrecto de las ruedas
delanteras

4. Desequilibrio del mecanismo de la
direccion asistida

5. Frenado de las ruedas

1. Infle todos los neumaticos con la
presion recomendada

2. Realice el procedimiento de
correccion de la carga delantera

3. Verifique y reajuste el alabeo de
las ruedas delanteras

4. Reemplace el mecanismo de la
direccion asistida

5. Corrija la condicion de frenado
que produce el tirbn lateral

Excesivo juego libre de la direccion

1. Ajuste incorrecto del mecanismo de
direccion

2. Extremos de barras de acoplamiento
desgastados o flojos

3. Pernos de instalacion del mecanismo
de direccion flojos

4. Acoplador del eje de direccion flojo o
desgastado

1. Ajuste o reemplace el mecanismo
de direccion

2. Reemplace o apriete los extremos
de las barras de acoplamiento

3. Apriete los pernos del mecanismo
de direccion segun la torsion
especificada

5. Reemplace el acoplador del eje
de direccion

Excesivo esfuerzo de direccion

1. Baja presion de los neumaticos

2. Falta de lubricante en el mecanismo de
direccion

3. Bajo nivel de liquido de la direccion
asistida

4. Correa de la bomba de la direccion
asistida floja

5. Falta de lubricante en las
articulaciones de roétula de la direccion

6. Fun(_:ionamienf[o in(_:orrecto del
mecanismo de direccion

7. Falta de lubricante en el adaptador de
direccion

1. Infle todos los neumaticos con la
presion recomendada

2. Reemplace el mecanismo de
direccion

3. Llene el deposito de liquido de la
direccion asistida hasta el nivel
correcto

4. Ajuste correctamente la correa de
la bomba de la direccion asistida

5. Lubrique o reemplace las
articulaciones de rotula de la
direccion

6. Reemplace el mecanismo de
direccion

7. Reemplace el adaptador de
direccion

INSPECCION PREVIA A LA ALINEACION DE

RUEDAS

PRECAUCION: Si el travesan™o de falso bastidor de
la suspensio” n delantera revela algu”n signo de dan™o
de impacto, debe inspeccionarse el acoplamiento

de la columna de direccio “n al mecanismo de direc-

cion. Si desea informarse sobre el procedimiento

de inspeccio” n, consulte el Grupo 19, Direccio "n.

Antes de efectuar cualquier intento de cambio o
correccion de los factores de alineacion de las ruedas,
se debe realizar la inspeccion siguiente y las correc-
ciones necesarias en las partes que influyen en la

direccion del vehiculo.
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(1) Asegurese de que el deposito de combustible
esté lleno cuando se verifican las especificaciones y/o
se ajusta la alineacion de las ruedas. Un deposito de
combustible lleno pesa aproximadamente 34 kg (75
libras). Si el depbsito de combustible no esta lleno,
esta reduccion en el peso afectara la altura de contén
del vehiculo y las especificaciones de alineacion.

(2) A fin de obtener la mayor precision cuando se
verifican y se ajustan las especificaciones de alinea-
cion de un vehiculo, el habitaculo y el maletero del
vehiculo deben estar vacios, a excepcion del neuma-
tico de repuesto. Los pasajeros, el equipaje y cual-
quier otro peso considerable afectaran adversamente
la verificacion y ajuste de la especificacion del alabeo.

(3) Verifique e infle, si fuera necesario, todos los
neumaticos con la presion de aire recomendada.
Todos los neuméticos deben ser del mismo tamafio,
estar en buen estado y tener aproximadamente el
mismo desgaste de la banda de rodamiento. Observe
el tipo de desgaste de la banda de rodamiento
en el neumatico, pues serda una ayuda para
diagnosticar los problemas. Para informarse
sobre la diagnosis del desgaste de los neumati-
cos, consulte el Grupo 22, Ruedas y neumaticos,
en este manual de servicio.

(4) Verifique el descentramiento radial de los con-
juntos delanteros de rueda y neumatico.

(5) Antes de comenzar el proceso de alineacion,
inspeccione todos los dispositivos de fijacion de los
componentes de la suspension para determinar si
estan flojos y/o si perdieron la torsion especificada.

(6) Inspeccione las articulaciones de rétula delan-
teras inferiores y todas las articulaciones de la direc-
cion para determinar si estan flojas, averiadas o si
presentan signos de desgaste.

(7) Inspeccione los extremos de barra de acopla-
miento para determinar si estan flojos y/o averiados
y si presentan signos de desgaste.

(8) Inspeccione los casquillos de goma en todos los
componentes de la suspension para verificar si hay
signos de desgaste o deterioro. Si algun casquillo
muestra signos de desgaste o deterioro, se debe reem-
plazar antes de proceder a la alineacion del vehiculo.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION Y AJUSTE DE
LA ALINEACION DE RUEDAS

AVANCE DEL PIVOTE Y ALABEO

Los reglajes de Avance del pivote y Alabeo de las
ruedas delanteras de este vehiculo se determinan en
el momento en que se disefia el vehiculo, al determi-
nar el emplazamiento preciso de los componentes de
la suspension. Este tipo de vehiculo se denomina
Neto de fabrica y no necesita ningln ajuste de

avance de pivote ni de alabeo después de fabricado ni
al efectuar el servicio de los componentes de la sus-
pension. Por lo tanto, el avance de pivote y el alabeo
normalmente no se consideran especificaciones ajus-
tables cuando se realiza la alineacion de este tipo de
vehiculos. Aunque el avance del pivote y el alabeo no
sean ajustables, se deben verificar para asegurarse
de que cumplan las especificaciones del vehiculo.

Si el alabeo delantero o trasero no cumplen con las
especificaciones de alineacion del vehiculo, pude ajus-
tarse utilizando el Juego de repuestos Mopar, que
permite ajustar el avance de pivote. Si el alabeo
delantero o trasero del vehiculo no cumple las espe-
cificaciones requeridas, debera inspeccionarse los
componentes de la suspension del vehiculo para
detectar posibles signos de dafios o curvatura. Esto
debe realizarse antes de utilizar el Juego de
repuestos Mopar para el reglaje del alabeo
segun las especificaciones requeridas.

Si el avance de pivote del vehiculo no cumple con
las especificacion de alineacion del fabricante, inspec-
cione los componentes de la suspension o las piezas
de la carroceria para verificar posibles dafios. Este
tipo de dafios puede alterar el emplazamiento de
componentes y afectar la alineacién del vehiculo. EI
reglaje de Avance de pivote de este vehiculo, no
acepta ajuste.

PRECAUCION: No intente ajustar el avance de

pivote o el alabeo del vehi “culo calentando o cur-

vando los componentes de la suspensio “n, ni reali-
zando en ellos ninguna otra modificacio “n.

(1) Coloque el vehiculo en posicién correcta sobre
el bastidor de alineacion. Instale luego en el vehiculo
todos los equipos de alineacion necesarios, segin las
especificaciones del fabricante de los mismos.

(2) Centre el volante de direccion y la cerradura
de bloqueo de la direccion en su lugar utilizando una
abrazadera de volante de direccion.

NOTA: Antes de leer cada especificacio “n de alinea-
cidn, se debe sacudir la parte delantera y trasera
del vehrculo igual nu”"mero de veces. Induzca la
sacudida (primero de la parte trasera y luego de la
delantera) tomando con fuerza el parachoques y
sacudiendo cada uno de los extremos del vehi “culo
igual nu mero de veces. El parachoques siempre se
debe soltar cuando el vehi “culo este” en la parte infe-
rior del ciclo de sacudida.

(3) Sacuda correctamente el vehiculo, lea los regla-
jes de alineacion delanteros y traseros y comparelos
con las especificaciones de Alabeo, Avance del pivote
y Oblicuidad. Para informarse sobre las especificacio-
nes requeridas, consulte las Especificaciones de ali-
neamiento de este grupo. Si las lecturas de alabeo
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trasero y delantero cumplen con las especifica-
ciones requeridas, proceda con el Paso 3 del
procedimiento de Reglaje de oblicuidad delan-
tera y trasera. Si las lecturas de Alabeo no cum-
plen con las especificaciones, para informarse
sobre el procedimiento de ajuste del Alabeo
delantero y trasero, consulte el Paso 1 del pro-
cedimiento de instalacion del conjunto de per-
nos de ajuste de alabeo.

PROCEDIMIENTO DE INSTALACION DEL CONJUNTO DE
PERNOS DE AJUSTE DE ALABEO

(1) Si las lecturas de alabeo delantero y trasero
obtenidas no estan dentro de las especificaciones,
puede utilizar el Juego de repuestos Mopar para el
ajuste requerido. El juego contiene pernos y tuercas
nuevas para fijar el soporte de la horquilla del mon-
tante. Los pernos del juego de repuestos son apenas
bajomedida de manera que pueda producirse movi-
miento entre el soporte de la articulacion de la direc-
cion. ElI movimiento que permiten los pernos
bajomedida proporcionan aproximadamente 2 grados
de ajuste de alabeo por cada lado del vehiculo. Para
instalar pernos nuevos en el juego de repuestos, pro-
ceda como se indica a continuacion.

PRECAUCION: EIl Juego de repuestos Mopar para
el ajuste del alabeo delantero y trasero no es el
mismo para la parte delantera que para la parte tra-
sera del vehi'culo. Cuando utilice los juegos de
repuesto asegu’rese de que los pernos de fijacio "n
del montante trasero se coloquen en el sitio
correcto en el vehi “culo.

(2) Eleve la parte delantera y trasera del vehiculo
hasta que los neumaticos no sostengan el peso del
vehiculo.

PRECAUCION: Los pernos de fijacio "n de la articu-
lacio n de la direccio’n y la articulacio n trasera al
conjunto del montante son estriados y no deben
girarse durante el desmontaje. Retire las tuercas
mientras mantiene fijos los pernos en las articula-
ciones de la direccio “n.

(3) Retire el perno superior original que fija el
soporte de la horquilla del montante trasero a la arti-
culacion de la direccion o la articulacion trasera (Fig.
2) o (Fig. 3).

(4) Afloje el perno inferior que fija el soporte de la
horquilla del montante a la articulacion de la direc-
cion o articulacion trasera SOLO lo suficiente como
para permitir que la articulacibn se mueva en el
soporte de la horquilla.

(5) Instale el perno del juego de repuestos en el
orificio de instalacion del soporte de la horquilla del

SOPORTE DE LA HORQUI
LLA DEL MONTANTE

PERNOS DE FIJACION DEL
SOPORTE DE LA HORQUILLA DEL
MONTANTE DELANTERO A LA
ARTICULACION DE LA DIRECCION

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

RETIRE Y REEMPLACE
ESTE PERNO

AFLOJE ESTE

PERNO 9502-18

Ve

Fig. 2 Pernos de fijacio “n del soporte de la horquilla
del montante delantero a la articulacio “n de la
direccio’n

ARTICU-
LACION

PERNOS DE FIJACION
DEL SOPORTE DE LA
HORQUILLA A LA ARTI-
CULACION

SOPORTE DE LA HORQUI- @

LLA DEL CONJUNTO DEL
MONTANTE

9402-48

Fig. 3 Pernos de fijacio “n del soporte de la horquilla
del montante trasero

montante superior a la articulacion de la direccién o
la articulacion trasera.

PRECAUCION: Con los pernos de recambio del
juego de repuestos DEBEN utilizarse solamente las
tuercas provistas en el juego de repuestos. Las
tuercas originales no fijara ‘'n correctamente el
soporte de la horquilla del montante a la articula-
cidn de la direccio’n o la articulacio " n trasera.

(6) Instale en el perno de recambio la tuerca pro-
vista en el juego de repuestos.

(7) Apriete el perno y la tuerca superior del juego
de repuestos hasta que queden ajustados sin holgura
pero permitiendo suficiente movimiento entre el
soporte de la horquilla del montante y la articula-
cion.

(8) Retire el perno original. Instale el perno del
juego de repuestos en el orificio de la parte inferior
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del soporte de la horquilla del montante. Instale la
tuerca y apriétela hasta que no tenga holgura.

(9) Baje el vehiculo hasta que todo el peso del
mismo quede apoyado sobre la suspension y luego
sacuda la parte trasera y delantera igual cantidad de
veces.

(10) Ajuste el alabeo delantero o trasero segin el
reglaje preferido tirando o empujando la parte supe-
rior del neumatico trasero o delantero. Una vez ajus-
tado correctamente el alabeo, apriete los pernos del
soporte de la horquilla del montante superior e infe-
rior. Vuelva a sacudir la parte delantera y trasera del
vehiculo igual cantidad de veces y verifique el reglaje
de alabeo delantero y trasero. Para informarse sobre
las especificaciones, consulte Especificaciones de Ali-
neacion en este grupo del manual de servicio.

(11) Cuando se haya logrado el reglaje correcto de
alabeo del vehiculo, apriete los dos pernos de fijacion
del soporte de la horquilla del montante delantero
con una torsién de 53 N-m (40 Ibs. pie) mas 1/4 de
vuelta adicional después de alcanzar la torsion reque-
rida. Apriete los pernos de fijacion del soporte de la
horquilla del montante trasero a la articulacion tra-
sera con una torsion de 95 N-m (70 libras pie).

(12) Si las lecturas de oblicuidad obtenidas no
cumplen con las especificaciones requeridas, ajuste la
oblicuidad segln el reglaje preferido indicado en las
especificaciones. Para el ajuste de la oblicuidad, pro-
ceda como se indica a continuacion.

PROCEDIMIENTO DE REGLAJE DE LA
OBLICUIDAD DELANTERA Y TRASERA

(1) Prepare el vehiculo del modo descrito en el pro-
cedimiento de Inspeccion previa a la alineacion de
ruedas.

(2) Centre el volante de direccion y fijelo en esa
posicibn mediante una abrazadera para volante de
direccion.

(3) Cuando realice el procedimiento de reglaje de
oblicuidad, ajuste primero la oblicuidad de las ruedas
traseras segUn la especificacion preferida y después
ajuste la oblicuidad de las ruedas delanteras segln la
especificacion preferida.

(4) Afloje las tuercas de los pernos de fijacion de
las articulaciones laterales traseras derecha e
izquierda al travesafio de falso bastidor trasero (Fig.
4).

(5) Gire las levas de ajuste de la articulacion late-
ral (Fig. 5) hasta obtener la especificacion de oblicui-
dad trasera preferida. Para informarse sobre las
especificaciones preferidas, consulte Especificacion de
alineacion en este grupo del manual de servicio.

(6) Mientras sostiene las levas de ajuste de oblicui-
dad para que no gire, apriete las tuercas de los per-
nos de fijacion de las articulaciones laterales
derechas e izquierdas al travesafio de falso bastidor
trasero. De esta manera, las levas de ajuste que-

o 1 "ow
NO DE FALSO BASTI-
DOR TRASERO

ARTICULACIONES LATERA-

LES TRASERAS 9502-17

Fig. 4 Pernos de fijacio “n de la articulacio “n lateral
trasera al travesan”o de falso bastidor

LEVAS DE AJUSTE DE LA
ARTICULACION LATERAL
\ TRASERA

ARTICULACIONES LATERA-
LES TRASERAS

9402-5 -

Fig. 5 Levas de ajuste de oblicuidad de la rueda
trasera

daran fijas en su posicion. Después, mientras sos-
tiene la leva de ajuste y el perno de fijacion de la
articulaciéon lateral para que no giren, apriete la
tuerca del perno de fijacion de la articulacion lateral
con una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie) (Fig. 6).

PRECAUCION: Durante el procedimiento de ajuste
de oblicuidad de las ruedas delanteras, no tuerza la
barra de acoplamiento delantera interna conectada
con las fundas fuelle de goma del mecanismo de
direccio n.

(7) Afloje las contratuercas del extremo de la barra
de acoplamiento externa (Fig. 7). Tome con fuerza por
las estrias las barras de acoplamiento internas y
hagalas girar (Fig. 7) para fijar la oblicuidad de rue-
das delanteras en la especificacion requerida. Para
informarse sobre la especificacion de preferencia, con-
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TUERCAS DEL PERNO
DE FIJACION

/

I
| ARTICULACIONES LATERALES

LEVAS DE AJUSTE DE
OBLICUIDAD

9402-6

Fig. 6 Ajuste de la torsio “n de los pernos de fijacio “n
de la articulacio “n lateral trasera

sulte Especificaciones de alineacion, de este grupo del
manual de servicio.

(8) Apriete las contratuercas de la barra de acopla-
miento con una torsidn de 54 N-m (40 Ibs. pie).

(9) Ajuste las fundas fuelle situadas entre el meca-
nismo de direccion y la barra de acoplamiento en la
barra de acoplamiento interna.

BARRA DE ACOPLAMIENTO

BARRA DE ACOPLAMIENTO EXTERNA

INTERNA

CONTRATUERCA DE LA
BARRA DE ACOPLAMIENTO
EXTERNA

ESTRIAS DE LA BARRA

DE ACOPLAMIENTO
INTERNA

ARTICULACION
DE LA DIREC-
CION

Fig. 7 Ajuste de oblicuidad de las ruedas delanteras

(10) Retire la abrazadera del volante de direccion.
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ALINEACION DE RUEDAS

MARGEN DE ALINEACION ACEPTA-

REGLAJE PREFERIDO

*El avance de pivote de lado a lado
no debe

DELANTERAS BLE A LA ALTURA DE CONTEN
ALABEO.......coeiviiiiee vt -0,4° a +0,4° +0,0°
OBLICUIDAD 0,3° de convergencia a 0,1° de 0,1° de convergencia
TOTAL oo divergencia
Especificada en grados (ver Nota)
AVANCE DE +1,8° a +3,8° +2,8°
PIVOTE*......coieeeieeieeeeee 1,0° o0 menos

Especificada en grados (ver Nota)
DIVERGENCIA: Cuando esta
apoyado en el banco de alineacion
es CONVERGENCIA durante la
conduccion

EXCEAEN.....viiiieiiiiie e
ALINEACION DE LA RUEDA MARGEN DE ALINEACION REGLAJE PREFERIDO
TRASERA ACEPTABLE A ALTURA DE CONTEN
ALABEO.......ccoiiiiiiiiie e -0,75° a +0,25° -0,25°
OBLICUIDAD 0,3° de convergencia a 0,1° de 0,1° de convergencia
TOTAL. .ot divergencia

ANGULO DE
EMPUIJE.......ccccooiii

-0,10° a +0,10°

Nota: La oblicuidad total es la suma aritmética de los reglajes de oblicuidad de las ruedas izquierda y derecha. La
oblicuidad positiva se denomina convergencia. La oblicuidad negativa se denomina divergencia. La oblicuidad
total debe distribuirse igualmente entre las dos ruedas delanteras para asegurar que el volante de direccion
guede centrado después de ajustar la oblicuidad. Las oblicuidades izquierda y derecha

no deben diferir en méas de 0,02 grados.
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PRECAUCION: EN ESTE VEHICULO PUEDE UTILI-
ZARSE UNICAMENTE UN EQUIPO ELEVADOR CON
CONTACTO DE BASTIDOR. Todos los vehi “culos tie-
nen suspensio’ n trasera totalmente independiente y
no se pueden elevar con un equipo disen ~ado para
levantar vehi“culos por el eje trasero. Si se usa este
tipo de elevador, se producira “n averias en los com-
ponentes de la suspensio “n trasera.

PRECAUCION: En ningu'n momento del procedi-
miento de servicio se puede instalar en la torre de
amortiguador un tornillo o perno de chapa meta ’lica
ni ningu n otro dispositivo de fijacio "n de metal en
lugar de un collarn ‘n de pldstico original. Adema s,
NO se puede perforar ningu “n orificio en la torre del
amortiguador delantero en el a “rea mostrada en la
(Fig. 1), para instalar algu "n dispositivo de fijacio "n
de metal en la torre del amortiguador.

Debido a la holgura minima de esta area (Fig. 1),
la instalacion de dispositivos de fijacion metélicos

pagina

CONIUNTQ DEL MONTANTE MCPHERSQN .. 15
DESMONTAJE E INSTALACION

MONTANTE MCPHERSON . ............... 16
BRTICULACION DE LA DIRECCION .. ....... 17
BARRA ESTABILIZADORA . ............... 24
BRAZQO DE SUSPENSION INFERIOR ... ..... 22
COIUNETE DE MAZA . ... ................ 25
PERNOS ESPARRAGQ DE INSTALACION DH
RUEDAS DEILANTERAS . ............... 28
DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
BRTICUIACIONDE ROTUIA . ............. 32
k‘AQQlIII LO AISILANTE DELANTERQ DELU
BRAZO DE SUSPENSION INEERIOR ... ... 34
CASQUII I O AISI ANTE TRASFRQO DFI BRAZA
DE_SUSPENSION INEERIORl .. ... ... ... . 35
MONTANTE McPHERSON .. .............. 30
ESPECIFICACIONES
[CORSION DE | OS DISPOSITIVOS DE ELIACION
DE | A SUSPENSION DEI ANTERA .. .. .. ... 37
HERRAMIENTAS ESPECIALES
SUSPENSION DEIANTERA . .............. 37

podria dafar el revestimiento de los muelles espira-
les y producir un problema de corrosion en el muelle.
Si falta un collarin de plastico o si se pierde o rompe
durante el procedimiento de servicio de un vehiculo,
reemplacelo Unicamente con la pieza equivalente
enumerada en el catalogo de piezas Mopar.

TORRE
DEL \ =
AMORTI- - =
GUADOR \ = \ \\

NO DEBEN INSTALARSE EN EL
AREA DE LA TORRE DEL AMOR-
TIGUADOR TORNILLOS O PER- ===
NOS DE CHAPA NI NINGUN
DISPOSITIVO DE FIJACION DE
METAL. ASIMISMO, NO DEBEN
PERFORARSE ORIFICIOS EN
ESTA MISMA AREA DE LA

MUELLE ESPI-
RAL

TORRE DEL AMORTIGUADOR. )
\_/ D 2
. S T
Lo l
== oly~]

9402-56 l :

1402- Sl | i o—
S |

Fig. 1 Area de holgura mi ‘nima entre la torre del
amortiguador y el muelle
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El disefio de suspension delantera de este vehiculo
es del tipo de montante MacPherson bajo presion de
gas (Fig. 2).

El conjunto de montante MacPherson se utiliza en
lugar del brazo de suspension superior y la articula-
cion de roétula superior de la suspension delantera.
La parte inferior del montante MacPherson se ins-
tala directamente en la articulacion de la direccion
por medio de 2 pernos y tuercas de fijacion que atra-
viesa el soporte de la horquilla y la articulacion de la
direccion (Fig. 2). La parte superior del montante se
instala directamente en la torre del montante del
vehiculo por medio de los 3 pernos esparragos y tuer-
cas de fijacion del conjunto del soporte del montante
(Fig. 2). Durante las maniobras de direccion, el con-
junto del montante (por medio de un cojinete de
pivote en el conjunto del soporte de montante supe-

rior) y la articulacion de la direccion (por medio de
articulacion de rotula inferior) giran como conjunto
(Fig. 2).

El conjunto del montante MacPherson incluye los
siguientes componentes: un soporte superior de goma
aislado, un conjunto de cojinete/asiento de muelle
superior, tope de suspension, protector contra polvo,
muelle espiral con aislador plastico de ruidos y el
amortiguador del montante.

Un conjunto de brazo de suspension superior de
fundicion (Fig. 2) esta fijado al travesafio de falso
bastidor de la suspension delantera por medio de dos
casquillos aislantes de goma y a la articulacién de la
direccion por medio de una articulaciéon de rotula.

Un conjunto sellado permanente de maza y cojinete
delantero esté fijado a la articulacion de la direccion
delantera. El conjunto de la junta homocinética
externa esta asegurado por una cufia al conjunto de
maza y cojinete delantero y sujeto con una tuerca de
torsion comun.
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CONJUNTO DEL MONTANTE McPHERSON

La suspension y montante delanteros del vehiculo
se soporta con muelles espiral emplazados alrededor
del conjunto del montante. Los muelles estan conte-
nidos entre un asiento superior, localizado exacta-
mente debajo del conjunto de soporte superior del
montante y un asiento de muelle inferior en la parte
inferior de la caja del montante.

La parte superior de cada conjunto de montante
estda empernada al refuerzo superior del guardaba-
rros (torre del montante) mediante un soporte aislado
de goma.

La parte inferior del conjunto del montante se fija
a la articulacion de la direccion mediante 2 pernos
pasantes y tuercas de torsiébn comunes. Puesto que el
avance del pivote y el alabeo son reglajes fijos (neto
de fabrica) no requieren ajuste.

ARTICULACION DE LA DIRECCION

La articulacion de la direccion (Fig. 3) es una pieza
Unica de fundicion con patas maquinadas para que se
fijen en el conjunto de montante delantero y en la
articulacion de rotula del brazo de suspension infe-
rior. La articulacion de direccidon tiene también en la
fundicibn topes maquinados para sostener y alinear
el conjunto de calibrador del freno delantero. La arti-
culacion sostiene ademas al conjunto de maza y coji-
nete de la junta homocinética externa del eje de
transmision delantero. La maza, emplazada entre el
cojinete y la articulacion, lleva el eje corto de veloci-
dad constante asegurado por una cufia en la maza.
La junta homocinética externa se sostiene en el con-
junto de maza y cojinete mediante una tuerca de tor-
sibn comun. Esta tuerca se sostiene en el eje corto
mediante un retén de tuerca y un pasador de aleta.

ARTICULACION DE LA

FIJACION DEL MONTANTE DIRECCION

DELANTERO

MAZA DELANTERA

TOPES DEL CALI-
BRADOR DE
FRENO

PERNOS ESPARRAGO DE
INSTALACION DE RUEDA
80aadb79

Fig. 3 Conjunto de la articulacio “n de la direccio”n
BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

El brazo de suspension inferior (Fig. 4) es una
pieza de fundicion de hierro maleable con 2 casquillos

de goma que la aislan del travesafio de falso bastidor
de la suspension delantera y del bastidor del vehi-
culo. Los aislantes constan de 2 casquillos de pivote
metalico embutidos con aislante de goma. La parte
delantera del brazo de suspension inferior esta
empernada al travesafio de falso bastidor delantero
por un perno que pasa a través del centro del casqui-
llo de pivote de goma. La parte trasera del brazo de
suspension inferior esta instalada en el travesafio de
falso bastidor delantero y el larguero de bastidor por
medio de un tornillo pasante. El tornillo pasante
atraviesa tanto el travesafo de falso bastidor como el
casquillo del brazo de suspensién inferior trasero, y
se enrosca directamente en el larguero de bastidor
del vehiculo. Los brazos de suspension inferiores
estan interconectados por medio de una barra estabi-
lizadora articulada con aislante de goma.

CASQUILLO AISLANTE ARTICULACION DE ROTULA

DELANTERO

CUBIERTA
SELLANTE DE LA
ARTICULACION DE
ROTULA

CASQUILLO AISLANTE TRA-
SERO

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

8001b74¢c

Fig. 4 Conjunto del brazo de suspensio ’n inferior

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora (Fig. 5), que interconecta
los brazos de suspension inferiores delanteros del
vehiculo, se fija al armazon de la suspension delan-
tera.

Los movimientos de sacudida y rebote que afectan
a una rueda se transmiten parcialmente a la rueda
opuesta para restringir el balanceo de la carroceria.

La fijacion de la barra estabilizadora al armazén
de la suspensidn se realiza mediante 2 casquillos ais-
lantes de goma y fiadores de casquillos (Fig. 5). La
barra estabilizadora se conecta al brazo de suspen-
sion inferior mediante una articulacion de fijacion de
barra estabilizadora con aislante de goma (Fig. 5).
Todos los componentes de la barra estabilizadora son
reparables y los casquillos situados entre la barra
estabilizadora y el travesafio de falso bastidor son
hendidos para facilitar el desmontaje y la instalacion.
La hendidura en el casquillo situado entre la barra
estabilizadora y el travesafio de falso bastidor debe
orientarse hacia la parte delantera del vehiculo,
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cuando se instala en el mismo la barra estabiliza-
dora.

CASQUILLOS AISLANTES DE GOMA

BARRA ESTABILIZA-
DORA

|

ABRAZADERAS DEL CAS-
QUILLO

PERNOS DE FIJACION

ARTICULACION DE FIJA-
CION DE LA BARRA ESTABI-
LIZADORA

8001b74d

Fig. 5 Barra estabilizadora y sus componentes
COJINETE DE LA MAZA DE LA RUEDA DELANTERA

El cojinete de maza de la rueda delantera utilizado
en el Neon es un cojinete de cartucho del tipo Con-
junto 1 (Fig. 6).

El cojinete de rueda se repara independientemente
de la articulacién de la direccion delantera y el con-
junto de maza delantera. La instalacion y retencion
del cojinete de rueda delantero en la articulacion de
la direccibn se realiza por medio de un ajuste a pre-
sion de interferencia utilizando un compuesto de
retencion y un anillo de muelle de retencion (Fig. 6).
La maza delantera debe instalarse en el cojinete de
rueda delantero una vez que se haya completado la
instalacion del cojinete de rueda y el anillo de muelle
de retencidn en la articulacion de la direccion.

El cojinete de rueda Conjunto 1 se repara como
conjunto completo excepto la maza de la rueda. Si es
necesario reemplazar el cojinete de la rueda delan-
tera, la maza debe retirarse del cojinete de rueda ori-
ginal y transferirse al cojinete de recambio.

MUELLE ESPIRAL

Los muelles espiral tienen diferentes estipulaciones
para cada esquina o lado del vehiculo, segln los equi-
pos opcionales y el tipo de servicio del vehiculo.
Durante los procedimientos de servicio, marque los
muelles cuando los retire, a fin de asegurar la insta-
lacion en la posicion original. Cada muelle espiral
viene con un manguito plastico en la segunda vuelta
del espiral. Este manguito plastico es el aislador de
ruidos del muelle espiral. Si es necesario reempla-
zar los muelles espiral, asegurese de que los
muelles se reemplacen por otros que cumplan
la estipulacion de carga correcta para el vehi-
culo y sus opciones especificas.

COJINETE DE CAR-
TUCHO DE TIPO
CONJUNTO 1

ANILLO DE MUELLE DE 0
RETENCION DEL COJINETE

7
G~

ARTICULACION DE LA
DIRECCION

9502-68

Fig. 6 Cojinete de la maza de rueda delantera

ARTICULACION DE ROTULA

La articulacion de rotula (Fig. 7), instalada a pre-
sibn en el brazo de suspension inferior, tiene un
perno esparrago conico con una escotadura para la
holgura del perno de abrazadera de la articulacion de
la direccion. El perno espéarrago de la articulacion de
rotula se fija y se bloquea en la pata de la articula-
cion de la direccion mediante un perno retenedor. La
articulacion de rotula utilizada en este vehiculo es
reparable y si esta defectuosa puede repararse como
componente individual del conjunto del brazo del sus-
pension inferior.

PERNO ESPA-
RRAGO DE LA
ARTICULACION
DE ROTULA

CUBIERTA
SELLANTE DE
LA ARTICULA-

CION DE

ROTULA

CONJUNTO DE LA ARTICU-
LACION DE ROTULA

CONEXION DE ENGRASE
8001b74e

Fig. 7 Conjunto de la articulacio “n de ro tula

PERNOS ESPARRAGO DE INSTALACION DE LA
RUEDA

Si es necesario reemplazar los pernos esparrago de
instalacion de la rueda en el conjunto de maza y coji-
nete, los pernos NO PUEDEN extraerse con golpes
de martillo de la brida de la maza. Si se extrae un
esparrago de esta manera, se dafara el conjunto de
maza y cojinete y se produciran fallos prematuros del
cojinete.
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Para reemplazar los pernos esparrago de instala-
cion de la rueda, utilice el procedimiento y herra-
mientas especiales que se indican en la seccion de
procedimientos de servicio.

Para reemplazar los pernos esparrago de fijacion
de la rueda en el conjunto de maza y cojinete, no es
necesario desmontar dicho conjunto de la articulacion
de la direccion o del conjunto trasero.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION
CONJUNTO DEL MONTANTE MCPHERSON

(1) Inspeccione los muelles espiral para detectar
dafos o roturas (Fig. 8).

(2) Inspeccione las cubiertas guardapolvo del con-
junto del montante para detectar si estan desgarra-
das o dafadas (Fig. 8).

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO

o]

0]

ARTICULACION DE
2 LA DIRECCION

CONJUNTO
DEL MON-
TANTE

9402-3

Fig. 8 Inspeccio”n del conjunto del montante
McPherson

(3) Levante la cubierta guardapolvo (Fig. 9) e ins-
peccione el conjunto del montante para detectar si
hay evidencia de fuga de liquido en el extremo supe-
rior del depobsito de liquido (se considera fuga real a
la corriente de liquido que corre hacia abajo por el
costado y gotea en el extremo inferior de la unidad).
Una pequefia cantidad de liquido rezumado entre el
tirante radial y el retén del eje del montante no es
anormal y no afecta al funcionamiento del conjunto
del montante. Inspeccione también los topes de sus-
pension para detectar posibles signos de dafios o
deterioro.

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO.

INSPECCIONE ESTA AREA
PARA DETECTAR POSIBLES
FUGAS EXCESIVAS DE

LIQUIDO

EJE DEL

DEPOSITO DE
LIQUIDO DEL
MONTANTE

Fig. 9 Inspeccio’n de fugas en el conjunto del
montante

ARTICULACION DE LA DIRECCION

La articulacion de la suspension delantera no es un
componente reparable del vehiculo. DEBE REEM-
PLAZARSE SI PRESENTA CUALQUIER TIPO
DE DANO. Si durante el servicio del vehiculo se
determina que la articulacion de la direccién esta
doblada, no intente enderezar o reparar la articula-
cion de la direccion.

En este vehiculo, la articulacion de la direccion
debe desmontarse para efectuar el servicio del con-
junto de maza y cojinete delantero.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

Si estuviera dafiada, el servicio de la pieza de fun-
dicion del brazo de suspension inferior se realiza Uni-
camente como componente completo. Inspeccione el
brazo de suspension inferior para detectar posibles
signos de dafios debidos al contacto con los residuos
del suelo o de la carretera. Si el brazo de suspension
inferior presenta cualquier signo de dafio, inspeccione
para detectar si esta deformado. No intente repa-
rar o enderezar un brazo de suspensién inferior
roto o curvado.

Los componentes reparables del brazo de suspen-
sion inferior son: el conjunto de la articulacion de
rotula, el retén de engrase del conjunto de dicha arti-
culacién y los casquillos del brazo de suspension. Ins-
peccione ambos casquillos del brazo de suspension
para detectar posibles deterioros graves y reempléce-
los si fuese necesario. Inspeccione la articulacion de
rotula segun el procedimiento de inspeccion descrito
en esta seccion del manual de servicio y reempléacela
si fuese necesario. Los procedimientos de servicio
para reemplazar estos componentes se detallan en
las secciones de desmontaje e instalacion especificas
de este grupo del manual de servicio.
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CONJUNTO DE LA ARTICULACION DE ROTULA

El peso del vehiculo debe descansar en las ruedas
sobre el suelo. Tome con fuerza la conexion de
engrase como muestra la (Fig. 10) y, sin ninguna
ayuda mecanica ni fuerza adicional, intente moverla.

ARTICU-

LACION
DE LA
DIREC-
CION

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

JUNTA

ARTICULA-
CION DE
ROTULA

CONEXION DE ENGRASE
9302-114

Fig. 10 Verificacio”n del desgaste de la articulacio “n
de rdtula

Si la articulacion de rotula estd desgastada, la
conexion de engrase se movera facilmente. En caso
de observarse movimiento, se recomienda el reem-
plazo de la articulacion de rotula.

BARRA ESTABILIZADORA

Inspeccione para verificar si hay casquillos de la
barra estabilizadora, fiadores de casquillos y pernos
de articulacion de fijacion rotos o deformados. Si es
necesario reemplazar el casquillo situado entre la
barra estabilizadora y el armazon de la suspension
delantera, se lo puede retirar abriendo la hendidura
y separando el casquillo de la barra estabilizadora.

COJINETE DE MAZA

El cojinete de la maza, que esta diseflado para fun-
cionar durante toda la vida atil del vehiculo, no
requiere ningln tipo de mantenimiento periodico.
Para diagnosticar el estado del cojinete de maza,
puede utilizarse el siguiente procedimiento.

Con la rueda, el calibrador de freno de disco y el
rotor de freno retirados, haga girar la maza de la
rueda. Cualquier aspereza o resistencia a la rotacion
puede indicar la entrada de suciedad o que el cojinete
de maza esta averiado. Si el cojinete de maza pre-
senta cualquiera de estas condiciones durante el
diagnostico, deberd reemplazarse. El cojinete no es
reparable.

Los retenes de cojinete dafiados y las excesivas pér-
didas de grasa resultantes pueden requerir también
el reemplazo del cojinete. Los goteos moderados de
grasa del cojinete de la maza se consideran normales

y no deberian requerir el reemplazo del cojinete de la
maza.

DESMONTAJE E INSTALACION
MONTANTE MCPHERSON

DESMONTAJE

ADVERTENCIA: NO RETIRE LA TUERCA DEL
TIRANTE RADIAL MIENTRAS EL CONJUNTO DEL
MONTANTE ESTA INSTALADO EN EL VEHICULO O
ANTES DE COMPRIMIR EL MUELLE DE DICHO
CONJUNTO.

(1) Afloje las tuercas de la rueda.

(2) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Consulte el pro-
cedimiento de elevacion requerido para este vehiculo
en la seccidon Lubricacion y mantenimiento de este
manual de servicio.

(3) Retire el conjunto de rueda y neumatico de la
posicion de la parte delantera del vehiculo que
requiere el desmontaje del montante.

(4) Si deben retirarse ambos conjuntos de mon-
tante, marque los conjuntos derecho e izquierdo
segun el costado del vehiculo del que se retiraron.

(5) Retire del soporte del amortiguador del mon-
tante el tornillo de fijacion y la abrazadera guia de la
manguera de freno hidraulico. Si el vehiculo tiene
instalado frenos antibloqueo, la abrazadera guia de la
manguera esta combinada con la abrazadera guia del
cable del sensor de velocidad (Fig. 11).

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n de la articu-
lacid n de la direccio” n al conjunto del montante son
estriados y no deben girar durante la instalacio “n.
Retire las tuercas mientras mantiene inmovilizados
los pernos en las articulaciones de la direccio “n.

(6) Retire los 2 pernos (Fig. 12) de fijacion del con-
junto al montante de la articulacion de la direccion.

(7) Retire las 3 tuercas que fijan el soporte supe-
rior del conjunto (Fig. 13) a la torre del montante del
vehiculo.

INSTALACION

(1) Instale el conjunto del montante en la torre del
montante, alineando los 3 pernos esparrago en el
soporte del montante superior con los orificios de la
torre del amortiguador. Instale los 3 conjuntos de
tuerca y arandela de retencion del soporte del mon-
tante superior (Fig. 13). Apriete las 3 tuercas con una
torsion de 31 N-m (23 Ibs. pie).
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ABRAZADERA GUIA DE LA
MANGUERA DE FRENO SIN MANFGRUEENR(;* DE
FRENOS ANTIBLOQUEO

a
N
3

ABRAZADERA GUIA DE LA
MANGUERA

&

AMORTI-
GUADOR /;v
DEL MON-

TANTE

TORNILLO DE
FIJACION

ABRAZADERA GUIA DEL SENSOR DE VELOCI-
DAD Y LA MANGUERA DE FRENO

MANGUERA DE
FRENO HIDRAULICO

CABLE DEL SEN-
SOR DE VELOCI-

ABRAZADERA GUIA DE
LA MANGUERA DE
FRENO CON FRENOS

ANTIBLOQUEO AMORTIGUADOR

DEL MONTANTE

TORNILLO DE

FIJACION 9402-9

Fig. 11 Abrazaderas gui “a del cable del sensor de
velocidad y la manguera del freno

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

PERNOS DE

FIJACION CONJUNTO

DEL MON-
TANTE

9402-1

—

Fig. 12 Conjunto del montante de la articulacio “n de
la direccio”n a los pernos de fijacio "n

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n del conjunto
del montante son estriados y no deben girarse
durante el desmontaje. Instale las tuercas mientras

PERNOS DE INSTALA-
CION DEL CONJUNTO
DEL MONTANTE

™~ SOPORTE DEL
MONTANTE
SUPERIOR

© ToRReDE 7
AMORTI- & i
GUADOR

p

Fig. 13 Conjunto del montante en la torre del
montante

mantiene los pernos inmovilizados en las articula-
ciones de la direccio "n.

(2) Alinee el conjunto del montante con la articu-
lacion de la direccion. Emplace el brazo de esta
ultima en el soporte de la horquilla del conjunto del
montante, alineando los orificios de este soporte con
los orificios de instalacion en la articulacion de la
direccion. Instale los dos pernos de fijacion del con-
junto del montante en la articulacion de la direccion
(Fig. 12). Los pernos de fijacion deben instalarse con
las tuercas orientadas hacia la parte delantera del
vehiculo. Apriete los pernos de fijacion con una tor-
sion de 53 N-m (40 Ibs. pie) mas 1/4 de vuelta adicio-
nal después de lograr la torsion especificada.

(3) Instale la abrazadera guia de la manguera de
freno hidraulico y el tornillo de fijacion en el soporte
del amortiguador del montante. Si el vehiculo tiene
instalado frenos Antibloqueo, la abrazadera guia de
la manguera hidraulica se combina con la abrazadera
guia del cable del sensor de velocidad (Fig. 11).
Apriete los pernos de fijacion de la abrazadera (Fig.
11) con una torsion de 13 N-m (10 Ibs. pie).

(4) Apriete las tuercas de los pernos esparrago de
instalacion de la rueda en la secuencia correcta hasta
gue todas las tuercas queden apretadas con la mitad
de la torsion indicada en las especificaciones. Des-
pués repita la secuencia de ajuste hasta alcanzar la
torsion indicada en las especificaciones de 135 N-m
(100 Ibs. pie).

ARTICULACION DE LA DIRECCION

DESMONTAJE
(1) Retire el pasador de horquilla, el fiador de
tuerca y la arandela de muelle (Fig. 14).
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TUERCA DE LA MAZA

FIADOR DE TUERCA

1N
A=

i

PASADOR DE HOR-

ARANDELA DE MUELLE QUILLA

A\

Fig. 14 Pasador de horquilla, fiador de tuerca y
arandela de muelle

PRECAUCION: Puede dan arse el cojinete de rueda
si despue’s de aflojar la tuerca de la maza, el vehi -
culo se hace rodar sobre el piso o0 se deja que los
neumdticos soporten el peso del vehi “culo.

RP1086

(2) Afloje la tuerca de la maza mientras el vehiculo
esta en el suelo con los frenos aplicados (Fig. 15). La
maza y el eje de transmision estan unidos y ase-
gurados por una cufia a través de la articula-
cion (cojinete) y retenidos por la tuerca de

9402-33

Fig. 15 Desmontaje de la tuerca de retencio “n de la
maza delantera

(3) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para ver el pro-
cedimiento de elevacion requerido por este vehiculo,
consulte Elevacion, en la seccion Lubricacion y man-
tenimiento de este manual.

(4) Retire la rueda de lantera y el neumatico.

(5) Retire los pernos de fijacion del calibrador de
freno de disco delantero en la articulacion de la direc-
cion (Fig. 16).

EJE DE TRANS-
MISION

&
A

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO )
DE DISCO ‘

DISCO DE

PERNOS DE FIJACION DEL

CALIBRADOR DEL FRENO DE
DISCO

BRAZO DE
SUSPENSION

ARTICULA- f/\’ INFERIOR
CION DE LA “
DIRECCION ) 940222

Fig. 16 Pernos de fijacio “n del calibrador de freno de
disco

(6) Retire el calibrador de frenos de disco de la
articulacion de la direccion. El calibrador se retira
separando primero su parte inferior de la articula-
cion de la direccion y, luego, retirando la parte supe-
rior del calibrador desde abajo de la articulacién de
la direccion. (Fig. 17).

CONJUNTO DEL CALI-

BRADOR DE FRENOS
DE DISCO

DESLICE ESTE EXTREMO DEL CALIBRADOR POR
DEBAJO DE LA ARTICULACION DE LA DIRECCION

%&

FRENOS

ELEVE PRIMERO ESTE EXTREMO DEL CALIBRADOR
PARA SEPARARLO DE LA ARTICULACION DE LA

DIRECCION 80aadbéc

Fig. 17 Desmontaje del calibrador de frenos

(7) Sostenga el conjunto de calibrador/disco de fre-
nos mediante un gancho de alambre y no por medio
de una manguera hidraulica (Fig. 18).

(8) Retire el rotor de maza/cojinete delantero. (Fig.
19).

(9) Retire la tuerca que fija el extremo de la barra
de acoplamiento externa a la articulacién de la direc-
cion (Fig. 20). La tuerca debe retirarse del
extremo de la barra de acoplamiento de la
siguiente manera: Sostenga el perno esparrago
del extremo de la barra de acoplamiento con un
casquillo de acoplo 11/32 mientras afloja y
retira la tuerca con la llave.
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PENDOLA // ARTICULACION . la direccion, utilizando el Extractor, Herramienta
DE ALAM- DE LA DIREC- DISCO § . .

BRE CloN s _DE especial MB-990635 (Fig. 21).

CONJUNTO DEL CALI- MANGUERA HIDRAU-

BRADOR DEL FRENO
DE DISCO LICA DEL FRENO ‘9402-23
Fig. 18 Soste n del calibre de frenos
ROTOR ,
7 )
</ s«
) ) N7
(o /] 0
v ol ))?
( ( ORIFICIO
‘ DEL PERNO
&/ DE INSTALA-
/ @ CION DE LA
CONJUNTO DEL CALI- & '. RUEDA

BRADOR DEL FRENO
DE DISCO (SOSTENIDO) ‘

ARTICULACION DE LA

DIRECCIONON 80aadbbe

Fig. 19 Retire e instale el rotor

EXTREMO DE LA
BARRA DE ACO-

DISCO DE
PLAMIENTO

FRENADO

ARTICULACION
DE LA DIREC-

CION

PERNO ESPA-

RRAGO DEL
TUERCA EXTREMO DE LA 9402-26

BARRA DE ACOPLA-
MIENTO
Fig. 20 Tuerca de fijacio “n del extremo de la barra de
acoplamiento

(10) Retire el perno esparrago del extremo de la
barra de acoplamiento del brazo de la articulacién de

EXTREMO DE
LA BARRA DE
ACOPLA-

DISCO DE
FRENADO

CADENA DE
SEGURIDAD

()

J
(@

ARTICULA- \—

CION DE LA
DIRECCION 9402-27

\W
HERRAMIENTA ‘

ESPECIAL ‘ PERNO
MB-990635 ESPA-
RRAGO

Fig. 21 Desmontaje del extremo de la barra de
acoplamiento de la articulacio "n de la direccio”n

(11) Retire de la articulacion de la direccion, la
tuerca y el perno (Fig. 22) que sujetan el perno espa-
rrago de la articulacion de rétula.

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

BFn EJE DE TRANSMI-
SION

BRAZO DE LA SUSPENSION

{ INFERIOR
e 2
ARTICULACION DE TUERCA Y PERNO DE
ROTULA SUJECION 9402-10

Fig. 22 Perno de abrazadera de la articulacio “n de la
direccio n a la articulacio "n de ro tula

(12) Haciendo movimiento de palanca sobre el
brazo de suspension inferior, separe la articulacion de
la direccion del perno esparrago de la articulacién de
rotula (Fig. 23). Nota: Al separar el perno espa-
rrago de la articulacion de rotula de la articu-
lacion de la direccion, tenga cuidado de que no
se corte el retén de la articulacion de roétula.

NOTA: Debe cuidar de no separar la junta homoci-
nética interna durante esta operacio “n. No permita
gue el eje de transmisio “n cuelgue de la junta homo-
cinética interna. El eje de transmisio "n debe apo-
yarse.
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ARTICULACION ¢
DE LA DIRECCIO

PERNO ESPA-
RRAGO DE
LA ARTICULA-
CION DE
ROTULA

PALANCA

RETEN DE LA
ARTICULACION
DE ROTULA

BRAZO DE SUSPEN- 9402-13

SION INFERIOR

Fig. 23 Separacio n de la articulacio "n de la direccio”n
del perno espa’rrago de la articulacio “n de ro tula

(13) Tire del conjunto de la articulacion de la
direccibn para extraerlo de la junta homocinética
externa del conjunto del eje de transmision (Fig. 24).

CONJUNTO DE -
MAZA/COJINETE ” ;TS-*?»
\U @

BRAZO DE SUS-
PENSION INFERIOR

EJE DE TRANS-
MISION

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

ROTULA

Fig. 24 Separacio’ n de la articulacio “n de la direccio”n
del gje de transmisio "n

PRECAUCION: Los pernos de fijacio "n de la articu-
lacion de la direccio’n en el conjunto del montante
son estriados y no deben girar durante el desmon-
taje. Retire las tuercas mientras mantiene inmovili-
zados los pernos en las articulaciones de la
direccio’ n.

(14) Retire los 2 pernos de instalacion de la articu-
lacion de la direccion en el soporte de la horquilla del
amortiguador del montante (Fig. 25).

(15) EI cojinete de rueda delantera tipo car-
tucho utilizado en este vehiculo no puede
transferirse a la articulacion de la direccion de
recambio. Si la articulacion de la direccion de
recambio no viene provista con un conjunto de

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

PERNOS DE

FIJACION CONJUNTO

DEL MON-
TANTE

9402-1

—

Fig. 25 Desmontaje de los pernos de fijacio “n de la
articulacio”n de la direccio”n al montante

maza y cojinete, debera instalarse un cojinete
nuevo en la articulacion de la direccién. El coji-
nete de rueda nuevo deberéa instalarse en el
vehiculo antes que la articulacion de la direc-
cion. Para informarse sobre el procedimiento de des-
montaje e instalacion apropiado del cojinete de
rueda, consulte Servicio de maza y cojinete en esta
seccion del manual de servicio.

INSTALACION

(1) Instale un conjunto nuevo de maza y cojinete
de cartucho en la articulacion de la direccion. Para
informarse sobre el procedimiento de desmontaje e
instalacion apropiado del cojinete de rueda, consulte
Servicio de maza y cojinete en esta seccion del
manual de servicio.

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n de la articu-
lacid n de la direccio”n en el conjunto del montante
son estriados y no deben girar durante la instala-
cidn. Instale las tuercas mientras mantiene inmovi-
lizados los pernos en las articulaciones de la
direccio n.

(2) Instale nuevamente la articulacion de la direc-
cion en el soporte de la horquilla del conjunto del
amortiguador del montante (Fig. 25). Instale los per-
nos de fijacion del amortiguador del montante en la
articulacion de la direccion. Nota: Los pernos de
fijacion de la articulacion de la direccion en el
conjunto del montante son estriados y no deben
girar durante la instalacion. Apriete las tuercas
de fijacion con una torsion de 54 N-m (40 Ibs. pie)
mas 1/4 de vuelta una vez obtenida la torsién indi-
cada en las especificaciones.

(3) Deslice nuevamente el eje de transmisién hacia
dentro del conjunto de maza y cojinete delantero. Ins-
tale después la articulacibn de la direccion en el
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perno esparrago del conjunto de la articulacion de
rotula (Fig. 24).

(4) Instale perno esparrago, perno de abrazadera y
tuerca de la articulacion de la direccion a la articula-
cion de rotula NUEVOS (Fig. 22). Apriete el perno de
abrazadera con una torsion de 100 N-m (75 Ibs. pie).

(5) Instale el extremo de la barra de acoplamiento
en la articulacion de la direccion. Comience a ajustar
la tuerca de fijacion del extremo de la barra de aco-
plamiento a la articulacion de la direccion en el
perno esparrago del extremo de la barra de acopla-
miento. Mientras mantiene inmovilizado el perno
esparrago de la barra de acoplamiento, apriete la
tuerca de fijacion del extremo de la barra de acopla-
miento a la articulacion de la direccion (Fig. 20). Des-
pués con una llave de pata y un casquillo de acoplo
11/32 (Fig. 26), apriete la tuerca de fijacion del
extremo de la barra de acoplamiento con una torsion
de 55 N:m (40 Ibs. pie).

EXTREMO DE LA
BARRA DE ACO-
PLAMIENTO

ARTICULACION
DE LA DIRECCION

BRAZO DE SUS-
PENSION INFERIOR

CASQUILLO
DE ACOPLO
11/32

LLAVE DE

TENSION 9402-29

LLAVE DE PATA

Fig. 26 Torsio n de la tuerca de fijacio “n del extremo
de la barra de acoplamiento

(6) Instale el rotor en el maza y cojinete (Fig. 19).

(7) Instale el calibrador de freno de disco en la
articulacion de la direccion. El calibrador se instala
deslizando primeramente la parte superior del mismo
por debajo del tope superior de la articulacion de la
direccion y después instalando la parte inferior del
calibrador contra el tope inferior de la articulacion de
la direccion (Fig. 27).

(8) Instale los pernos de fijacion del calibrador de
freno de disco a la articulacion de la direccion (Fig.
16). Apriete los pernos de fijacion con una torsion de
31 N'm (23 Ibs. pie).

(9) Limpie toda materia extrafia de los hilos de
rosca de la mangueta de la junta homocinética
externa (Fig. 28). Instale la tuerca de la maza en los
hilos de rosca de la mangueta y apriete la tuerca.

(10) Con los frenos del vehiculo apretados para
evitar que gire el disco de frenado, apriete la tuerca

DESLICE LA PARTE SUPERIOR DEL CALIBRADOR DEL FRENO POR
DEBAJO DEL TOPE SUPERIOR DE LA ARTICULACION DE DIREC-
CION COMO SE NUESTRA

|

TOPE DEL FRENO DE LA ARTICU-
LACION DE LA DIRECCION /

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

DISCO DE

FRENADO
80aadb6d

Fig. 27 Instalacio”n del calibrador de freno

MAZA Y COJINETE

ff?f (.) -
@ \/

MANGUETA 9202-99

Fig. 28 Tuerca de la mangueta a la maza delantera

de la maza con una torsion de 183 N-m (135 Ibs. pie)
(Fig. 29).

LLAVE DE TENSION

DISCO DE FRENADO MAZA

9202-100

Fig. 29 Torsio n de la tuerca de la maza

(11) Instale el conjunto de rueda y neumatico
delantero. Coloque las tuercas de orejeta de la rueda
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delantera y apriételas con una torsion de 135 N-m
(100 Ibs. pie).

(12) Baje el vehiculo.

(13) Instale la arandela de muelle, el fiador de
tuerca de la maza y un pasador de horquilla nuevo
(Fig. 30). Apriete firmemente las puntas del pasador
de horquilla alrededor del fiador de tuerca de la
maza (Fig. 31).

TUERCA DE LA MAZA

=1
)&

FIADOR DE TUERCA

i

PASADOR DE HOR-
QUILLA

RP1086

ARANDELA DE MUELLE

A\

Fig. 30 Arandela de muelle, fiador de tuerca y
pasador de horquilla nuevo

/ PASADOR DE HORQUILLA

“ATRAVIESE” EL PASADOR
Y “APRIETE” LAS PUNTAS
CON FIRMEZA

FIADOR DE TUERCA,

\RP'|052 T\

Fig. 31 Instalacio” n correcta del pasador de horquilla

(14) Regule la oblicuidad delantera del vehiculo
segln las especificaciones. Siga el procedimiento indi-
cado en Alineacion de la rueda, en la seccion de Pro-
cedimientos de servicio de la suspension delantera de

este manual de servicio.

BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacién requerido, con-
sulte Elevacion, en la seccion Lubricacion y manteni-
miento de este manual. Retire el conjunto de rueda y
neumatico del lado del vehiculo que requiere el ser-

vicio del brazo de suspension inferior.

(2) Retire la tuerca y el perno de sujecion de la

articulacion de la direccion al perno esparrago de la
articulacion de rotula (Fig. 32).

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

“  EJE DE TRANSMI-
SION

- BRAZO INFERIOR DE SUS-
.'g,l_\'/ PENSION

PERNO Y TUERCA DE

ARTICULACION DE
SUJECION

ROTULA

9402-10

Fig. 32 Fijacio”n del brazo de suspensio “n a la
articulacio”n de la direccio”n

(3) Retire las 2 articulaciones de fijacibn que suje-
tan la barra estabilizadora a los brazos de suspension
inferior (Fig. 33).

ARTICULACION DE FIJA-
CION DE LA BARRA ESTABI-
LIZADORA

E

I by)

'ﬂ

‘ N

/)j»»mmumm
4

)

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

9402-11

BARRA ESTABI-
LIZADORA

Fig. 33 Fijacio’ n del brazo de suspensio “n inferior a
la articulacio”n de la barra estabilizadora

(4) Afloje pero no retire los pernos que fijan los
fiadores de la barra estabilizadora al travesafio de
falso bastidor de la suspension delantera (Fig. 34).
Después gire la barra estabilizadora y las articulacio-
nes de fijacion alejandolas de los brazos de suspen-
sibn inferior.

PRECAUCION: Si tira de la articulacio “n de la direc-
cion para extraerla del vehi ‘culo despue’s de aflo-
jarla de la articulacio “n de rd tula, puede separarse la
junta homocine “tica interna. Consulte Ejes de trans-
misio n.
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TRAVESANO DE FALSO
BASTIDOR DE LA SUSPEN-
SION DELANTERA

FIADORES DE LA BARRA
ESTABILIZADORA

PERNO 9502-19

Fig. 34 Fiadores de la barra estabilizadora al
travesari o de falso bastidor

(5) Con una palanca, separe la articulacion de la
direccion del perno esparrago de la articulacion de
rotula (Fig. 35). Al separar el perno esparrago de
la articulacion de roétula de la articulacion de la
direccion, tenga cuidado de que no se corte el

retén de la primera.
R

PERNO ESPA-
RRAGO DE
LA ARTICULA-
CION DE
ROTULA

ARTICULACION
DE LA DIRECCION

PALANCA

RETEN DE LA
ARTICULACION
DE ROTULA

BRAZO DE SUSPEN- 9402-13

SION INFERIOR

Fig. 35 Separacio’n de la articulacio "n de rd tula de la
articulacio”n de la direccio”n

(6) Retire el perno y tuerca de fijacion del casquillo
del brazo de suspension inferior al travesafio de falso
bastidor (Fig. 36). Retire el perno de fijacion del
brazo de suspensidon inferior al travesafio de falso
bastidor y larguero de bastidor (Fig. 36). Después
retire el brazo de suspension inferior del larguero de
falso bastidor.

INSTALACION

(1) Coloque el brazo de suspension inferior en el
travesafio de falso bastidor. Después instale el perno
de fijacion del brazo de suspension inferior trasero al
travesafio de falso bastidor y el larguero de bastidor

PERNO DE FIJACION DEL I
BRAZO DE SUSPENSION INFE- y
RIOR

TRAVESANO DE FALSO BASTI-
DOR DE LA SUSPENSION
DELANTERA

FIADOR DE LA
BARRA ESTABILIZA-
DORA

PERNO DE FIJACION DEL
—— BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR TRASERO

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

BARRA ESTABILI-
ZADORA

9402-14
L
Fig. 36 Pernos de fijacio “n del brazo de suspensio “n
inferior

(Fig. 36). No apriete por ahora el perno de fija-
cion trasero. Después instale el perno y la tuerca
del brazo de suspension inferior delantero al trave-
safio de falso bastidor (Fig. 36).

(2) Apriete primeramente la tuerca y el perno del
brazo de suspension inferior delantero con una tor-
sion de 163 N-m (120 Ibs. pie) y después apriete el
perno de fijacion del brazo de suspension inferior tra-
sero con la misma torsion.

(3) Instale el perno esparrago de la articulacién de
rotula en la articulaciéon de la direccion. Después ins-
tale la tuerca y el perno de sujecion de la articulacion
de la direccion al perno esparrago de la articulacion
de rotula (Fig. 32). Apriete el perno de sujecion con
una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).

(4) Ensamble los casquillos de la barra estabiliza-
dora a los conjuntos de articulacion del brazo de sus-
pension inferior como muestra la (Fig. 37).

(5) Gire la barra estabilizadora para colocarla en
su posicion, instalando los conjuntos de la articula-
cion de la barra estabilizadora en los brazos de sus-
pension inferior. Después instale los casquillos y las
tuercas de la articulacion de la barra estabilizadora
superior (Fig. 38). NO APRIETE POR AHORA
LOS CONJUNTOS DE LA ARTICULACION.

(6) Baje el vehiculo de manera que todo su peso se
apoye en la suspension.

(7) Apriete los conjuntos de la articulacién de la
barra estabilizadora al brazo de suspension inferior
(Fig. 38) con una torsion de 28 N-m (21 Ibs. pie).

(8) Apriete los 2 tornillos de fijaciéon de los fiadores
del casquillo de la barra estabilizadora al travesafio
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PERNO

ORIFICIO DE INSTALACION DE LA
ARTICULACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA AL BRAZO DE
SUSPENSION INFERIOR

MANGUITO

P

LACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA

BRAZO DE SUS-
PENSION INFERIOR

) X BARRA
(= ESTABILIZA- 9402-15
T DORA

Fig. 37 Casquillos y articulacio “n de la barra
estabilizadora ensamblados

EJE DE TRANSMISION TUERCA

CONJUNTO DE CASQUI-
LLOS Y ARTICULACION DE
FIJACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA

BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR

/

9402-16

Fig. 38 Instalacio”n de la articulacio “n de fijacio”n de
la barra estabilizadora al brazo de suspensio “n
inferior

de falso bastidor (Fig. 34) con una torsion de 28 N-m
(21 Ibs. pie).

BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacion requerido, con-
sulte Elevacion, en la seccion Lubricacion y manteni-
miento de este manual.

(2) Retire las tuercas y los conjuntos de la articu-
lacion de fijacion de la barra estabilizadora de los
brazos de suspension inferior delantera (Fig. 39).

(3) Retire los pernos en los fiadores de los casqui-
llos del travesafo de falso bastidor a la barra estabi-
lizadora (Fig. 40). Después retire los fiadores de los

EJE DE TRANSMISION TUERCA

CONJUNTO DE CASQUI-
LLOS Y ARTICULACION DE
FIJACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA

BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR

/

9402-16

Fig. 39 Articulaciones de fijacio “n de la barra
estabilizadora al brazo de suspensio n inferior

casquillos, la barra estabilizadora y los casquillos del
travesafio de falso bastidor.

DOR DE LA SUSPENSION

\TRAVESANO DE FALSO BASTI-
\ DELANTERA

T .
— FIADORES DE L. L@J S
BARRA ESTABILI-
ZADORA —___ ¥ PERNO

9402-12

Fig. 40 Fiadores de los casquillos de la barra
estabilizadora delantera

INSTALACION

(1) Si los casquillos de la articulacion de fijacion de
la barra estabilizadora al brazo de suspension infe-
rior requieren reemplazo en el momento de la inspec-
cion, instale los casquillos antes de colocar la barra
estabilizadora. Para informarse sobre la orientacion
correcta de los componentes del casquillo de la arti-
culacion de fijacion consulte la (Fig. 41).

(2) Si los casquillos de la barra estabilizadora al
travesafio de falso bastidor delantero requieren reem-
plazo en el momento de la inspeccion, instale casqui-
llos nuevos antes de colocar la barra estabilizadora.
Para reemplazar los casquillos, abra la hendidura de
los mismos y extraigalos de la barra estabilizadora.
Para instalar los casquillos nuevos, abralos por la
hendidura y coléquelos a presion en la barra estabi-
lizadora. Los casquillos deben instalarse en la
barra estabilizadora de modo que la hendidura
de los casquillos quede orientada hacia la parte
delantera del vehiculo cuando la barra esté ins-
talada en el vehiculo (Fig. 42).
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BARRA ESTABI- TRAVESANO DE FALSO
TUERCA LIZADORA BASTIDOR DE LA SUSPEN- > REBORDE ELE- /,
\ SEPARADOR SION DELANTERA Q) VADO

CASQUILLOS AISLANTES DE ¥
LA ARTICULACION DE FIJA-
ION

\

BRAZO DE SUS-
PENSION INFERIOR

9402-20

PERNO DE LA
ARTICULACION DE
FIJACION

N

Fig. 41 Orientacio”n del casquillo del conjunto de la
articulacio”n de fijacio”n de la barra estabilizadora

YL <
PARTE DELANTERA DEL VEHICULO \' \1

TRAVESANO DE FALSO
BASTIDOR DE LA SUS-
SION DELANTERA

bl

LA HENDIDURA DEL CASQUILLO DEBE
QUEDAR ORIENTADA HACIA LA PARTE
DELANTERA DEL VEHICULO

BARRA ESTA-
BILIZADORA

CASQUILLOS DE LA BARRA 9\402-] 8

ESTABILIZADORA
Fig. 42 Instalacio”n correcta del casquillo de la barra
estabilizadora al travesan ~o de falso bastidor

(3) Emplace la barra estabilizadora en el travesafno
de falso bastidor delantero de modo que los cortes en
los casquillos de la misma queden alineados con el
reborde elevado del travesafio de falso bastidor. Ins-
tale los fiadores de los casquillos de la barra establi-
zadora en el travesafio de falso bastidor alineando el
reborde elevado del fiador con los cortes de los cas-
quillos (Fig. 43). No apriete por ahora los fiado-
res de los casquillos de la barra estabilizadora.

(4) Alinee los orificios de instalacion de la articula-
cion de fijacién en los brazos de suspension inferior
con los conjuntos de articulaciones de fijacion y cas-
quillo (Fig. 44). Instale las articulaciones de la barra
estabilizadora en los dos brazos de suspension infe-
rior. Instale la tuerca de retencién y el casquillo de la
articulacion de fijacion a la barra estabilizadora.
Apriete la tuerca de la articulacion de fijacion de la
barra estabilizadora (Fig. 44) con una torsion de 28
N-m (21 Ibs. pie).

(5) Baje el vehiculo de manera que todo su peso se
apoye en la suspension.

(6) Con los brazos de suspension inferior del vehi-
culo a altura de contén, apriete los pernos de fijacion

Ny

BARRA
ESTABILI-
ZADORA

CASQUILLO DE LA BARRA

ESTABILIZADORA T 9402-19

Fig. 43 Posicio”n del casquillo de la barra
estabilizadora al travesan ~o de falso bastidor

PERNO

ORIFICIO DE INSTALACION DE LA
ARTICULACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA AL BRAZO DE
SUSPENSION INFERIOR

MANGUITO

CASQUILLOS Y ARTICU-
LACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA

BRAZO DE SUS-
PENSION INFERIOR

BARRA
ESTABILIZA-
DORA

9402-15

Fig. 44 Fijacio”n de la articulacio "n de la barra
estabilizadora al brazo de suspensio “n

del casquillo de la barra estabilizadora al fiador del
travesafio de falso bastidor con una torsion de 28
N-m (21 Ibs. pie).

COJINETE DE MAZA

DESMONTAJE

(1) Retire del vehiculo la articulacion de la direc-
cion, la maza y el cojinete de la maza como conjunto.
Para informarse sobre el procedimiento de desmon-
taje de la articulacion de la direccion requerido, con-
sulte Articulacion de la direccibn en la seccion de
Desmontaje e instalacion en este grupo del manual
de servicio.

El desmontaje e instalacion del cojinete de
maza de la articulacion de la direccion debe
realizarse UNICAMENTE con la articulacion de
la direccion fuera del vehiculo. Para retirar el
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cojinete de maza de la articulacion de la direc-
cion DEBE utilizarse una prensa para ejes
siguiendo el procedimiento que se describe a
continuacion.

(2) Instale el Hendedor de cojinetes, Herramienta
especial P334 en la articulacion de la direccion y el
conjunto de maza/cojinete como se muestra en (Fig.
45) para sostener la articulacion de la direccion
mientras extrae la maza.

(3) Coloque la articulacion de la direccion y la
maza y el cojinete en una prensa para ejes apoyada
sobre el Hendedor de cojinetes, Herramienta especial
P334 como lo muestra la (Fig. 45).

ARTICULACION DE LA
DIRECCION

COJINETE DE
MAZA

O 0 =
- 0%
) .
ESPEC{AL l|=334 MAZA cooros

Fig. 45 Apoyo de la articulacio “n de la direccio”n para
el desmontaje de la maza

(4) Coloque el Punzbn, Herramienta especial
6644-2 en el extremo pequefio de la maza para
extraer ésta Gltima del cojinete. Con la prensa para
ejes, retire la maza del cojinete. La guia de cojinete
saldra con la maza al separarse ésta del cojinete.

(5) Retire el Hendedor de cojinetes, Herramienta
especial P334 de la articulacion de la direccion.

PRECAUCION: Debe utilizar gafas de seguridad o
protegerse el rostro siempre que vaya a retirar el
anillo de muelle que sujeta el cojinete de maza en

la articulacio” n de la direccio” n (Fig. 46). Al retirar el
anillo de muelle de la articulacio “n de la direccio”n, el
anillo podri “a salir disparado con gran fuerza y cau-
sar darfos personales.

(6) Con un destornillador, (Fig. 46) retire el anillo
de muelle que sujeta el cojinete de maza en la arti-
culacion de la direccion.

(7) Coloque la articulacion de la direccion en una
prensa para ejes (Fig. 47) apoyada sobre bloques
para prensa como muestra la figura. Los bloques
para prensa no deben obstruir el hueco del cojinete
de maza en la articulacion de la direccibn de manera
que pueda extraerse el cojinete. Coloque el Punzbn

ARTICULA-
\CION DE LA
ANILLO DE DIRECCION

MUELLE
T COJINETE

DE MAZA \

9502-70~

r~

Fig. 46 Desmontaje del anillo de muelle de
retencio’ n del cojinete de maza

para cojinetes, Herramienta especial MB-990799 en
la guia externa del cojinete de maza (Fig. 47).
Extraiga por completo el cojinete de maza de la arti-
culacion de la direccion.

~ ]

PRENSA PARA EJES

HERRAMIENTA ESPECIAL
MB-990799

ARTICULACION
DE LA DIREC-
CION

1 BLOQUES PARA
PRENSA

9502-71

Fig. 47 Desmontaje del cojinete de maza de la
articulacio”n de la direccio”n

(8) Instale el Hendedor de cojinetes, Herramienta
especial P334 en la maza de manera tal que quede
entre la brida de la maza y la guia de cojinete que
gueda en la maza (Fig. 48). Coloque la maza, la guia
de cojinete y el hendedor de cojinetes en una prensa
para ejes como se muestra en la (Fig. 48). Coloque el
Punzbn, Herramienta especial 6644-2 en el extremo
de la maza (Fig. 48). Extraiga la maza de la guia de
cojinete.

INSTALACION

(1) Elimine del hueco de la articulacion de la direc-
cidon todo resto de grasa o tierra con un pafio de taller
limpio y seco.
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PRENSA PARA EJES emmmmem——pm___

HERRAMIENTA ESPECIAL
6644-2

MAZA

HERRAMIENTA

GUIA DE COJI- ESPECIAL P334

NETE

BLOQUES PARA
PRENSA (2)

9502-72

Fig. 48 Desmontaje de la gui “a de cojinete de la
maza

PRECAUCION: No utilice solvente de ninguna clase
para limpiar el cojinete de maza.

PRECAUCION: El cojinete de maza debe limpiarse
lo mejor posible. Los restos de antioxidante
podri'an afectar la accio”n del adhesivo en el coji-
nete.

(2) Elimine el antioxidante del cojinete de maza de
recambio con un pafio de taller limpio y seco.

PRECAUCION: Cuando apligue adhesivo al hueco
de la articulacio’n de la direccio’n, no permita que
éste penetre en el anillo de muelle del hueco o en
la junta del cojinete de maza

(3) Aplique Adhesivo Loctite N° 640 o un equiva-
lente al hueco de la articulacion de la direccion. El
adhesivo debe aplicarse a toda la superficie de las
paredes del hueco, desde el reborde en la parte infe-
rior hasta el area que esta debajo de la acanaladura
del anillo de muelle.

(4) Cologque el nuevo cojinete de maza en el hueco
de la articulacion de la direcciobn. Asegurese de que
quede perpendicular al mismo. Instale la articulacion
de la direccion en la prensa para ejes sosteniendo la
articulacion de la direccion con el Receptor, Herra-
mienta especial C-4698-2 (Fig. 49). Coloque el Pun-
z6bn, Herramienta especial 5052 (Fig. 49) en la guia
externa del cojinete de maza. Coloque el cojinete de
maza a presion en la articulacion de la direccion
hasta que calce por completo en el hueco del cojinete
de la articulacion de la direccion.

PRECAUCION: Cuando instale el anillo de muelle
de retencio n para el cojinete de maza, procure no
dafiar la junta del cojinete de maza nuevo.

PRENSA PARA EJES HERRAMIENTA

ESPECIAL 5052

COJINETE DE
ARTICULACION DE LA
DIRECCION

HERRAMIENTA
ESPECIAL S~
C-4698-2

Ve [N

9502-100

BLOQUES PARA
" TUPRENSA | ~

Fig. 49 Calce del cojinete de maza en la articulacio “n
de la direccio’n

(5) Instale el anillo de muelle de retencion del coji-
nete de maza en la acanaladura del anillo de reten-
cibon en el hueco de cojinete de maza de la
articulacion de la direccion (Fig. 50). AsegUrese de
gue el anillo de muelle calce por completo en la aca-
naladura.

ANILLO DE MUELLE DE 0 COJINETE DE CAR-
RETENCION DEL COJINETE : TUCHO TIPO CON-
JUNTO 1
(d
ARTICULACION DE LA (7X
DIRECCION S/ : )
(@ /
1 — . / =
S ©

9502-68

Fig. 50 Instalacio” n del anillo de muelle de retencio “n
del cojinete de maza

(6) Coloque la articulacién de la direccion con el
cojinete de maza instalado en la prensa para ejes y la
guia interna del cojinete de maza apoyada en el
Receptor, Herramienta especial MB-990799 (Fig. 51).
Coloque la maza en el cojinete asegurandose de que
quede perpendicular al cojinete. Coloque el Punzon,
Herramienta especial 6522 en la superficie delantera
de la maza (Fig. 51). Cologque la maza a presion en el
cojinete hasta que calce por completo en él.

(7) Instale la articulacion de la direccion, la maza
y el cojinete de maza como conjunto en el vehiculo.
Para informarse sobre el procedimiento de instala-
cion de la articulacion de la direccion, consulte Arti-
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HERRAMIENTA
ESPECIAL 6522

PRENSA
PARA EJES

MAZA

ARTICULA-
CION DE LA
DIRECCION

BLOQUES
PARA
PRENSA

HERRAMIENTA
ESPECIAL
MB-990799

Fig. 51 Calce de la maza en el cojinete

culacién de la direccion en la seccion de Desmontaje e
Instalacion en este grupo del manual de servicio.

(8) Instale la rueda y el neumatico en el vehiculo.

(9) Baje el vehiculo.

(10) Regule la oblicuidad de la rueda delantera
segln las especificaciones. Consulte el Procedimiento
de ajuste y verificacion de la alineacion de ruedas en
la Seccibn de procedimientos de servicio en este
grupo del Manual de servicio.

PRECAUCION: Una vez completa la alineacio "n, el
vehiculo podra” desplazarse so’lo una distancia corta
y luego estacionarse. No lo mueva ma s hasta tanto
no haya transcurrido un mi ‘nimo de dos horas para
que el adhesivo se solidifique. Si se conduce el
vehiculo antes de que el adhesivo se solidifique por
completo, se vera” afectada la capacidad de reten-
cidn del cojinete en la articulacio “n de la direccio” n.

PERNOS ESPARRAGO DE INSTALACION DE
RUEDAS DELANTERAS

PRECAUCION: Si es necesario reemplazar un
perno espa rrago de instalacio "'n de la rueda en el
conjunto de maza y cojinete delantero, el perno NO
PUEDE extraerse con golpes de martillo de la brida
de la maza. Si se extrae un espa’rrago de esta
manera, se dari ara el conjunto de maza y cojinete y
se producira’n fallos prematuros del cojinete.

Para reemplazar los pernos esparrago de instala-
cion de la rueda, DEBE utilizarse el procedimiento
siguiente y las herramientas especiales que se indi-
can.

Para reemplazar los pernos esparrago de instala-
cion de la rueda en el conjunto de maza y cojinete, no
es necesario desmontar dicho conjunto de la articula-
cion de la direccion.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Consulte el pro-
cedimiento de elevacion requerido para este vehiculo
en Elevacion, dentro de la seccion Lubricacién y man-
tenimiento de este manual de servicio.

(2) Retire la rueda y el neumético delanteros.

(3) Retire los 2 pernos (Fig. 52) que fijan el cali-
brador del freno de disco a la articulacion de la direc-
cion.

CONJUNTO DEL CALI- EJE DE TRANS-
BRADOR DEL FRENO ) MISION
DE DISCO g\‘
» \ /f

! H N
\
PERNOS DE FIJACION DEL /
CALIBRADOR DEL FRENO DE /
DISCO //
y\\ ~

2

BRAZO DE
SUSPENSION

ARTICULA- INFERIOR
CION DE LA
DIRECCION 9402-22

Fig. 52 Pernos de fijacio “n del calibrador

(4) Retire el calibrador del freno de disco de la
articulacion de la direccion. Para proceder al desmon-
taje, primero eleve la parte inferior del calibrador,
alejandolo de la articulacion de la direccion. Luego
retire la parte superior del calibrador para extraerlo
de debajo de la articulacion de la direccion (Fig. 53).
DESLICE ESTE EXTREMO DEL CALIBRA-

DOR POR DEBAJO DE LA ARTICULACION
DE LA DIRECCION

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

ELEVE PRIMERO \
ESTE EXTREMO DEL

CALIBRADOR PARA /

SEPARARLO DE LA
ARTICULACION DE LA
DIRECCION

Fig. 53 Desmontaje del calibrador de freno

(5) Sostenga el calibrador del freno de disco
mediante un gancho de alambre (Fig. 54) y no por
medio de una manguera hidraulica flexible.

(6) Retire el rotor de la maza delantera (Fig. 55).
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GANCHO // ARTICULACION [ !

DE ALAM- DE LA DIREC- DISCO §

BRE clon  _DE |
<Z1

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

MANGUERA HIDRAU-

LICA DEL FRENO ‘9402-23

Fig. 54 Calibrador del freno correctamente
sostenido

CALIBRADOR DEL
FRENO DE DISCO
(SOSTENIDO)

ORIFICIO PARA
PERNO ESPA-
RRAGO DE INS-
TALACION DE
LA RUEDA

ARTICULACION DE LA DIRECCION
ULACIO celo 80aa4bbe

Fig. 55 Desmontaje/instalacio “n del rotor

(7) Instale una tuerca de orejetas en el esparrago
de la rueda que se retire del conjunto de maza/coji-
nete, de manera que las roscas en el esparrago estén
al mismo nivel del extremo de la tuerca de orejetas
(Fig. 56). Haga girar la maza de manera que el espa-
rrago que debe retirarse esté alineado con la escota-
dura de fundicibn en la parte delantera de la
articulacion de la direccion. Instale el Extractor,
Herramienta especial C-4150, en la brida del con-
junto de maza/cojinete y en el perno espéarrago de la
rueda (Fig. 56).

(8) Apriete la herramienta especial C-4150,
haciendo presion para extraer el perno esparrago de
la rueda de la brida de la maza y cojinete. Cuando el
reborde del perno esparrago de rueda pase la brida,
retire la herramienta especial del conjunto de maza y
cojinete. Retire la tuerca de orejetas del perno espa-
rrago y retire el perno esparrago de la brida.

PERNO ESPARRAGO
DE LA RUEDA

HERRA-
MIENTA
ESPECIAL

C-4150A

ARTICULACION DE LA
DIRECCION

TUERCA DE OREJETAS

MAZA/COJINETE

80agdbea

Fig. 56 Desmontaje del perno espa “rrago de la rueda
del conjunto de maza/cojinete

INSTALACION

(1) Instale el perno esparrago de rueda de recam-
bio en la brida del conjunto de maza y cojinete. Ins-
tale arandelas y una tuerca de orejeta de rueda en el
esparrago (Fig. 57). La tuerca de orejetas DEBE ins-
talarse con el lado plano de la misma contra las
arandelas (Fig. 57).

ARTICULACION DE LA
DIRECCION

TUERCA DE ORE-
JETAS DE LA
RUEDA

ARANDELAS

MAZA/COJINETE
80aadbeb

Fig. 57 Instalacio”n del perno espa’rrago de la rueda

(2) Apriete la tuerca de orejetas de la rueda,
tirando del perno espéarrago para alojarlo en la brida
del conjunto de maza y cojinete. Cuando la cabeza del
perno esparrago asiente completamente contra la
brida del cojinete, retire la tuerca de orejetas y las
arandelas del espéarrago de rueda.

(3) Instale el rotor en la maza delantera (Fig. 55).

(4) Instale el calibrador de freno de disco en la
articulacion de la direccion. El calibrador se instala
deslizando primeramente la parte superior del cali-
brador por debajo del tope superior de la articulacion
de la direccion. Instale luego la parte inferior del
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calibrador contra el tope inferior de la articulacion de
la direccion (Fig. 58).

DESLICE LA PARTE SUPE-
RIOR DEL CALIBRADOR DEL
FRENO POR DEBAJO DEL
TOPE SUPERIOR DE LA
ARTICULACION DE LA
DIRECCION COMO MUES-
TRA LA FIGURA

TOPE DEL FRENO DE LA
ARTICULACION DE LA
DIRECCION

CONJUNTO DEL MONTANTE

DISCO DE
FRENADO

MORDAZA

SOPORTE DE LA HOR-
QUILLA DEL MONTANTE

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

9402-30

Fig. 58 Instalacio”n del calibrador del freno de disco

(5) Instale los pernos de fijacion del calibrador de
freno de disco en la articulacion de la direccion (Fig.
53) y apriételos con una torsion de 31 N-m (23 Ibs.

9502-33

pie). Fig. 59 Instalacio”n correcta del conjunto del

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico delan- montante en la mordaza
tero. Cologue las tuercas de orejetas de la rueda  MUELLE Y LA SEGUNDA VUELTA DEL MUELLE.
delantera y apriételas con una torsion de 135 N-m (Fig. 60).

(7) (100 lbs. pie).

(8) Baje el vehiculo. (3) Comprima el muelle espiral del conjunto del

montante con el Compresor de muelles, Herramienta

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE especial C-4838 (Fig. 60).

HERRAMIENTA ESPECIAL
MONTANTE McPHERSON C-4833
CONJUNTO DEL MON

TANTE

DESENSAMBLAJE

(1) Inmovilice el conjunto del montante en una
mordaza, en posicion vertical. No sujete en la mor-
daza el conjunto del montante tomandolo por el
cuerpo, use solamente el soporte de la horquilla
para inmovilizar el montante (Fig. 59).

(2) Marque los conjuntos de montante y muelle
espiral derecho e izquierdo, segn el lado del vehiculo
del que se retird6 cada montante y de qué montante se
retird el muelle espiral.

CONJUNTO DEL MONTANTE

ADVERTENCIA: NO RETIRE LA TUERCA DEL
TIRANTE RADIAL ANTES DE COMPRIMIR EL MUE-
LLE ESPIRAL DEL CONJUNTO DE MONTANTE Y DE
ELIMINAR LA TENSION DE MUELLE DEL CON-
JUNTO SUPERIOR DE ASIENTO DE MUELLE Y
COJINETE.

MUELLE ESPIRAL

9502-99

ADVERTENCIA: CUANDO COMPRIMA EL MUELLE
ESPIRAL PARA RETIRARLO DEL CONJUNTO DE
MONTANTE, LAS MANDIBULAS DEL COMPRESOR
DEBEN SUJETAR EL ASIENTO SUPERIOR DEL

Fig. 60 Compresio”n del muelle espiral del conjunto
del montante
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(4) Instale el Casquillo de acoplo, la Tuerca de
montante, Herramienta especial L-4558A (0o L-4558)
en la tuerca de retén del eje del montante (Fig. 61).
Después instale un casquillo de acoplo de 10 mm
(0,39 pulg.) en el hexagono del eje del amortiguador
del montante (Fig. 61). Mientras inmoviliza el eje del
montante para impedir que gire, retire la tuerca de
retencion del eje del montante.

é HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4838

CASQUILLO DE
ACOPLO DE 10 MM

MIENTA
ESPECIAL
L-4558A

SOPORTE DEL
MONTANTE

9502-35

Fig. 61 Herramientas de desmontaje de la tuerca de
retén del eje del montante

(5) Retire el soporte/aislante del conjunto del mon-
tante (Fig. 62).

HERRAMIENTA ESPECIAL

/

C-4838

SOPORTE DEL MONTANTE
SUPERIOR

ASIENTO DEL
MUELLE
SUPERIOR

9502-36

Fig. 62 Soporte del montante

(6) Retire del montante el asiento superior del
muelle, el cojinete de pivote y el protector contra
polvo como conjunto (Fig. 63).

(7) Retire el tope de suspension (Fig. 64) del eje
del conjunto del montante.

(8) Retire el muelle espiral del conjunto del mon-
tante (Fig. 65). Marque los muelles izquierdo y
derecho para volver a instalarlos del lado
correcto del vehiculo.

/

COJINETE DE PIVOTE / /

ASIENTO SUPERIOR DEL
MUELLE

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO

MUELLE

ESPIRAL 9502-37

MUELLE ESPIRAL

EJE DEL MON-

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-4838

EJE DEL MON-

/ TANTE

CONJUNTO DEL

MONTANTE 9502-39

Fig. 65 Muelle espiral del conjunto del montante
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ADVERTENCIA: S| DEBE INSTALAR UN MUELLE
ESPIRAL DE RECAMBIO EN EL CONJUNTO DEL
MONTANTE, LAS MANDIBULAS DEL COMPRESOR
DEBEN SUJETAR LA PRIMERA VUELTA SUPERIOR
COMPLETA Y LA VUELTA INFERIOR DEL MUELLE
ESPIRAL.

(9) Inspeccione el montante para detectar cual-
quier condicién de atascamiento del eje en todo su
recorrido.

(10) Inspeccione el conjunto del soporte del mon-
tante y asiento superior del muelle (Fig. 66) para
verificar lo siguiente:

ASIENTO
SUPERIOR
DE MUELLE

AISLADOR DE MUELLE

LADO BLANCO
DEL COJINETE
PRO- DE PIVOTE DEL
TECTOR MONTANTE
CONTRA EL ORIENTADO
POLVO HACIA ARRIBA

9502-40

Fig. 66 Componentes del conjunto de soporte y
aislador del muelle superior

e Cuarteaduras y deformacion del soporte y cual-
quier signo de dafio de los pernos esparragos de
retencion.

e Grave deterioro de los aisladores superior e infe-
rior del muelle.

e Atascamiento del cojinete de pivote del conjunto
del montante. Si se reemplaza este cojinete de pivote,
debe instalarse con el lado blanco hacia arriba (Fig.
66).

e Rasgaduras y/o deterioros del protector contra el
polvo.

e Cuarteaduras y signos de deterioro del tope de
suspension.

(11) Antes de volver a armar el montante, reem-
place todos los componentes del conjunto que se
encontraron desgastados o deteriorados durante la
inspeccioén.

ENSAMBLAJE

(1) Sujete el conjunto del montante en una mor-
daza, en posicion vertical. No sujete el conjunto
del montante en la mordaza tomandolo por el
cuerpo. Use solamente el soporte de la horqui-
lla (Fig. 59).

(2) Instale el anillo de muelle comprimido en el
montante. El muelle espiral debe instalarse con la
vuelta mas pequefia hacia abajo, de manera que
pueda calzar correctamente en el conjunto del mon-
tante (Fig. 65).

(3) Instale el tope de suspension en el eje del mon-
tante (Fig. 64).

(4) Instale en el montante el protector contra
polvo, el cojinete de pivote y el asiento superior de
muelle como conjunto (Fig. 63).

(5) Coloque la escotadura de alineacion del asiento
de muelle superior con el soporte de la horquilla en
el conjunto del montante.

(6) Instale el soporte del montante en el conjunto
del montante (Fig. 62) y la tuerca de retencion del
soporte del montante en el eje del conjunto del mon-
tante.

ADVERTENCIA: ANTES DE LIBERAR EL COMPRE-
SOR DEL MUELLE, HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4838 DEL MUELLE ESPIRAL, DEBERA REALIZAR
COMPLETAMENTE LOS 2 PASOS SIGUIENTES.

(7) Instale el Casquillo de acoplo, la Tuerca de
montante, Herramienta especial L-4558A (0 L-4558)
en la tuerca de retén del eje del montante (Fig. 61).
Instale luego un casquillo de acoplo de 10 mm (0,39
pulg.) a través del centro y en el hexagono del eje del
montante (Fig. 61). Mientras sostiene el eje del mon-
tante para evitar que gire, apriete la tuerca de retén
del eje del montante con una torsion de 75 N-m (55
Ibs. pie).

(8) Afloje del mismo modo ambos Compresores de
muelle, Herramienta especial C-4838 hasta que la
vuelta superior del muelle calce completamente con-
tra el asiento superior del muelle. Afloje entonces
toda la tension de los compresores de muelle y reti-
relos del muelle del conjunto del montante.

ARTICULACION DE ROTULA

DESENSAMBLAJE

(1) Con un destornillador u otra herramienta apro-
piada, haga palanca sobre la cubierta sellante para
extraerla del conjunto de la articulacibn de rotula
(Fig. 67).

(2) Emplace la Cubeta receptora, Herramienta
especial 6758 de modo que soporte el brazo de sus-
pension inferior al desmontar el conjunto de la arti-
culacion de rétula (Fig. 68). Coloque el Extractor/
Instalador, Herramienta especial 6804 sobre el
conjunto de la articulacion de rotula (Fig. 68).

(3) Con la prensa para ejes, aplique presion sobre
el conjunto de la articulacion de rotula para extraerlo
completamente del brazo de suspension inferior.
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PERNO ESPARRAGO
DE LA ARTICULACION
DE ROTULA

BRAZO DE SUSPENSION

INFERIOR
CUBIERTA
SELLANTE

B DESTORNILLADOR

CONJUNTO DE
LA ARTICULA-
CION DE
ROTULA

9502-9

Fig. 67 Desmontaje de la cubierta sellante de la
articulacio”n de ro tula

PRENSA PARA EJES

HERRAMIENTA ESPECIAL

BRAZO DE SUSPENSION 6304

INFERIOR

ARTICULA-
CION DE
ROTULA

HERRAMIENTA ESPECIAL
6758

9502-90

Fig. 68 Desmontaje de la articulacio “n de rd tula del
brazo de suspensio “n inferior

ENSAMBLAJE

PRECAUCION: Cuando instale la articulacio "n de
rétula en su orificio en el brazo de suspensio “n infe-
rior, empla’ cela de modo que la escotadura del
perno espa rrago de la articulacio “n quede orientada
hacia el casquillo del brazo de suspensio “n inferior
delantero. De esta forma, se facilitara ~ el ensamblaje
de la articulacio’n de rdtula en la articulacio “n de la
direccio’ n cuando se instale el perno retenedor.

(1) Emplace manualmente el conjunto de la articu-
lacion de rotula en el hueco para la articulacién de
rotula del brazo de suspension inferior. AsegUrese de
qgue el conjunto de la articulacion de rotula no quede
desalineado en el hueco del brazo de suspension,
puesto que causaria el atascamiento del conjunto de
la articulacion de rétula al embutirlo en el brazo de
suspension inferior.

(2) Coloque el conjunto en una prensa para ejes,
con el brazo de suspension inferior apoyado sobre la
Cubeta receptora, Herramienta especial 6758 (Fig.
69). Coloque luego el Extractor/Instalador, Herra-
mienta especial 6804 en la parte inferior del conjunto
de la articulacion de rétula (Fig. 69).

HERRAMIENTA ESPECIAL

6804 PRENSA PARA EJES

ARTICULACION DE
ROTULA

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL 6758

9502-11

Fig. 69 Instalacio”n de la articulacio “n de ro tula en el
brazo de suspensio “n inferior

(3) Alinee cuidadosamente todas las piezas. Con la
prensa para ejes, aplique presion contra el conjunto
de la articulacion de rotula (Fig. 69), hasta que la
articulacién asiente completamente contra la superfi-
cie inferior del brazo de suspension inferior. No apli-
gue presion excesiva contra la articulacion de rotula
y el brazo de suspension inferior.

(4) Instale una cubierta sellante NUEVA en la
articulacion de rotula, hasta donde sea posible.

PRECAUCION: No utilice una prensa para ejes
para instalar la cubierta sellante en el conjunto de
articulacio” n de rd tula del brazo de suspensio “n infe-
rior. Si durante la instalacio “n, se aplica una presio "n
excesiva sobre la cubierta sellante, e “sta podri'a
dafarse.

(5) Emplace la Cubeta receptora, Herramienta
especial 6758 sobre la cubierta sellante de manera
gue quede alineada con el borde inferior de la
cubierta sellante (Fig. 70). Aplique presion
MANUALMENTE en la Herramienta especial 6758,
hasta que la cubierta sellante quede colocada a pre-
sion y perpendicular contra la superficie superior del
brazo de suspension inferior.
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HERRAMIENTA
ESPECIAL 6758

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

ARTICULACION DE
ROTULA

CUBIERTA SELLANTE DE LA
ARTICULACION DE ROTULA

9502-12

Fig. 70 Instalacio”n de la cubierta sellante de la
articulacio”n de rd tula

CASQUILLO AISLANTE DELANTERO DEL BRAZO
DE SUSPENSION INFERIOR

DESENSAMBLAJE

Para realizar el desmontaje y reemplazo de los cas-
quillos aislantes del brazo de suspension inferior, se
debe retirar el brazo de suspension del vehiculo.

(1) Retire el conjunto de brazo de suspension infe-
rior del vehiculo. Para informarse sobre el procedi-
miento de desmontaje requerido, consulte la seccion
de Desmontaje e instalacion del brazo de suspension
inferior en este grupo del manual de servicio.

(2) Coloque el Extractor/Instalador, Herramienta
especial C-4212-F en una mordaza (Fig. 71). Instale
el Extractor de casquillos, Herramienta especial 6804
y el Receptor de casquillos, Herramienta especial
6758 en la Herramienta especial C-4212-F (Fig. 71).

HERRAMIENTA ESPECIAL
6758 HERRAMIENTA ESPECIAL

6804

MOR-
DAZA

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4212-F

9502-88

Fig. 71 Herramientas especiales ensambladas para
el desmontaje del casquillo delantero

(3) Instale el brazo de suspension inferior en las
Herramientas especiales ensambladas para el des-

montaje del casquillo aislante delantero como lo
muestra la (Fig. 72). Asegurese de que la Herra-
mienta especial 6758 esté perpendicular sobre el
brazo de suspension inferior y que la Herramienta
especial 6804 se emplace correctamente en el casqui-

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6804

i l b ‘

HERRAMIENTA /2 (@
ESPECIAL 6758 o
o
' CASQUILLO
S

Y 9502-1
Fig. 72 Desmontaje del casquillo delantero del

brazo de suspensio “n inferior

(4) Apriete el tornillo del Extractor/Instalador,
Herramienta especial C-4212-F para extraer el cas-
quillo delantero del brazo de suspension inferior.

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4212-F /

ENSAMBLAJE

(1) Emplace la Cubeta del instalador, Herramienta
especial C-4212-F en el Extractor/Instalador, Herra-
mienta especial C-4212-F (Fig. 73). Después emplace
el Instalador de casquillos, Herramienta especial
6810 en la porcion roscada del Extractor/Instalador
Herramienta especial C-4212-F (Fig. 73).

HERRAMIENTA ESPECIAL

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4212-3
6810

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4212-F

Fig. 73 Herramientas especiales ensambladas para
la instalacio” n del casquillo delantero

(2) Comience a colocar el casquillo delantero en el
brazo de suspension inferior manualmente, asegu-
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

randose de que esté perpendicular a su orificio
de montaje en el brazo de suspension inferior.
El casquillo se debe instalar en el brazo de suspen-
sion inferior desde el lado de la superficie maquinada
del orificio (Fig. 74).

EL CASQUILLO SE INSTALA EN EL
BRAZO DE SUSPENSION CON LA
BRIDA COLOCADA CONTRA LA
SUPERFICIE MAQUINADA ELEVADA
DEL BRAZO DE SUSPENSION, COMO

MUESTRA LA FIGURA

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

CASQUILLO DEL BRAZO DE
SUSPENSION

BRIDA DEL CASQUILLO
9502-75

Fig. 74 Direccio”n de instalacio”n del casquillo
delantero del brazo de suspensio "n inferior

(3) Instale el brazo de suspension inferior como
muestra la (Fig. 75) en las Herramientas especiales
ensambladas para la instalacion del casquillo ais-
lante delantero en el brazo de suspension inferior.
AsegUrese de que la Herramienta especial C-4212-F
esté en posicion perpendicular sobre el brazo de sus-
pension inferior y que la Herramienta especial 6810
se emplace correctamente en el casquillo aislante.

BRAZO DE SUSPENSION
) INFERIOR

/

HERRAMIENTA
ESPECIAL C-4212-3

HERRAMIENTA ESPECIAL
6810

((((((

,r'

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4212-F
7

Fig. 75 Instalacio” n del casquillo delantero

(4) Apriete el tornillo del Extractor/Instalador,
Herramienta especial C-4212-F, presionando el cas-
quillo delantero en el brazo de suspension inferior.
Continte presionando el casquillo delantero en el
brazo de suspension inferior hasta que la Herra-
mienta especial 6810 asiente al ras sobre la superfi-
cie maquinada del brazo de suspension inferior (Fig.

76). Eso colocara el casquillo delantero en posicion
correcta en el brazo de suspension inferior.

BRAZO DE SUSPENSION

HERRAMIENTA ESPE- INFERIOR

CIAL 6810

N\

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4212-3

Fig. 76 Posicio”n para la instalacio “n del casquillo del
brazo de suspensio “n inferior delantero

LA HERRAMIENTA DEBE COLOCARSE
PLANA CONTRA ESTA SUPERFICIE DEL
BRAZO DE SUSPENSION INFERIOR
PARA INSTALAR CORRECTAMENTE EL
CASQUILLO

250'2—5

(5) Instale el conjunto del brazo de suspension
inferior nuevamente en el vehiculo. Para informarse
sobre el procedimiento de instalacion requerido, con-
sulte la seccion de Instalacion y desmontaje del brazo
de suspensidon inferior en este grupo del manual de
servicio.

CASQUILLO AISLANTE TRASERO DEL BRAZO DE
SUSPENSION INFERIOR

DESENSAMBLAJE

Para el desmontaje y la instalacion del casquillo
aislante trasero del brazo de suspensién inferior se
utiliza una prensa para ejes. No intente utilizar otro
procedimiento que el indicado mas abajo para el des-
montaje y reemplazo del casquillo del brazo de sus-
pension inferior trasero.

(1) Retire el conjunto del brazo de suspension infe-
rior del vehiculo. Para informarse sobre el procedi-
miento de desmontaje requerido, consulte Brazo de
suspensién inferior en la seccibn Desmontaje e insta-
lacion del brazo de suspension inferior, en este grupo
del Manual de servicio.

(2) Coloque el brazo de suspension inferior en una
prensa para ejes apoyado en el casquillo trasero, uti-
lizando la Cubeta receptora, Herramienta especial
6556 (Fig. 77). Coloque el Extractor/instalador,
Herramienta especial 6758 sobre el casquillo del
brazo de suspension trasero (Fig. 77).

(3) Extraiga el casquillo aislante del brazo de sus-
pension inferior.

ENSAMBLAJE

(1) Instale el casquillo trasero en el brazo de sus-
pension inferior, siguiendo la direccidon indicada en la
(Fig. 78). El casquillo trasero debe colocarse en
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

e 1
PRENSA PARA ‘ “
EJES

k=4

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6758 =

BRAZO DE SUSPENSION
INFERIOR

PLACA DE
APOYO

HERRAMIENTA

ESPECIAL 6756 9502-85

Fig. 77 Herramientas especiales ensambladas para
el desmontaje del casquillo trasero

el brazo de suspension inferior con la ranura
apuntando en direccion del montante de com-
presion del brazo de suspensién inferior, como
muestra la (Fig. 78).

LA FLECHA EN EL CASQUILLO TRASERO DEBE
COLOCARSE EN LA POSICION INDICADA AL INSTA-
LARSE EL CASQUILLO EN EL BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR

CASQUILLO DEL
BRAZO DE SUS-
PENSION

MONTANTE DE COM-
PRESION DEL BRAZO
DE SUSPENSION INFE-

RIOR

BRAZO DE SUS-

RANURA SIMPLE PENSION INFERIOR

80a8832e

Fig. 78 Instalacio” n correcta del casquillo en el brazo
de suspensio”n inferior

(2) Coloque el brazo de suspension inferior en una
prensa para ejes apoyada en el orificio del casquillo
trasero, utilizando la Cubeta receptora, Herramienta
especial 6556 (Fig. 79). Coloque en posicion correcta
el Extractor/instalador, Herramienta especial 6760,

sobre el casquillo del brazo de suspension trasero
(Fig. 79).

EMBOLO DE
PRENSA PARA
EJES

R S

CASQUILLO TRASERO

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6760

HERRAMIENTA

ESPECIAL 6756 w_ 9502-87

Fig. 79 Instalacio”n del casquillo trasero

(3) Coloque a presion el casquillo trasero en el
brazo de suspension inferior, hasta que la brida del
casquillo quede al ras con la superficie maquinada
del brazo de suspension inferior (Fig. 80).

PRENSA PARA
EJES

HERRAMIENTA
ESPECIAL 6760

EL CASQUILLO DEL BRAZO DE
SUSPENSION TRASERO DEBE
ESTAR AL RAS DEL BRAZO DE
SUSPENSION EN ESTE SITIO EN
TODA LA CIRCUNFERENC!
CASQUILLO %

BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL 6756

9502-86

Fig. 80 Instalacio”n correcta del casquillo trasero

(4) Vuelva a instalar el conjunto del brazo de sus-
pension inferior en el vehiculo. Para informarse sobre
el procedimiento de instalacién requerido, consulte
Brazo de suspension inferior, en la seccion de Des-
montaje e instalacion de este grupo del manual de
servicio.
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ESPECIFICACIONES

TORSION DE LOS DISPOSITIVOS DE FIJACION DE
LA SUSPENSION DELANTERA

DESCRIPCION
MONTANTE McPHERSON:
Tuercas de fijacion a la torre de amortiguador . 34 N-m
(300 Ibs. pulg.)
Articulacion de la direccion al soporte
delahorquilla ............ 54 N-m (40 lbs. pie)
+ vuelta de 90°
Tuerca del eje del montante ... 74 N-m (55 Ibs. pie)
ARTICULACION DE LA DIRECCION:
Tuerca/perno de la articulacion de la direccion al perno
esparrago de la articulaciéon de rétula ... 95 N'm
(70 Ibs. pie)
Pernos del calibrador del freno de disco ....22 N-m
(16 Ibs. pie)

TORSION

MECANISMO DE LA DIRECCION:
Pernos de fijacion al travesario
de falso bastidor .......... 68 N-m (50 Ibs. pie)
Tuerca del manguito de ajuste del extremo
de la barra de acoplamiento . 75 N-m (55 lbs. pie)
Tuerca del extremo de la barra de acoplamiento a la
articulacion de la direccion .. 54 N-m (40 Ibs. pie)
TRAVESANO DE FALSO BASTIDOR DE LA
SUSPENSION DELANTERA:
Pernos de fijacibn alacarroceria. 163 N-m (120 Ibs. pie)
Perno de pivote del brazo de suspension
inferior ............... 163 N-m (120 Ibs. pie)
BARRA ESTABILIZADORA:
Pernos del fiador del casquillo al travesafo

de falso bastidor .......... 28 N-m (21 Ibs. pie)
Tuerca de la articulacién de fijacion al brazo de
suspension . .............. 28 N-m (21 Ibs. pie)

MAZAY COJINETE:
Tuerca del cojinete de maza al eje corto
delantero .............. 183 N:m (135 Ibs. pie)
Tuerca de orejeta de instalacion de rueda . 109-150 N-m
(80-110 Ibs. pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
SUSPENSION DELANTERA

S

Casquillo de acoplo/mun ~onera de la tuerca de
montante delantero L-4558A

S

Compresor de muelle espiral del montante C-4838

Extractor/instalador de prensa C-4212-F

&

Extractor del casquillo pequen ~o y articulacio n de
rétula del brazo de suspensio “n inferior 6804

D

B8011c923

Instalador de articulacio “n de rotula 6758
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) Extractor del extremo de barra de acoplamiento
Instalador de casquillo pequen ~o del brazo de MB-990635
suspensio”n inferior 6810

Adaptador del extractor/instalador de la articulacio
de rdtula C-4212-3

N

Receptor de la articulacio “n de rd tula 6756

c

Instalador de la articulacio “n de ro tula 6760

’

(@

W
I\ €

£
e

8011d8e6

i Extractor de cojinete P-334
n

Extractor de articulacio “n de ro tula MB-990799

Extractor/instalador de casquillo de brazo de
suspensio’n inferior 6644-2
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HERRAMIENTAS ESPECIALES (Continuacion)

Instalador de cojinete 5052

Adaptador del instalador C-4698-2

Extractor de la articulacio “n de ro tula inferior
C-4150A

Fig. 81 Instalador de cubeta de cojinete 6522
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INFORMACION GENERAL
INFORMACION GENERAL

PRECAUCION: En los vehi’culos que tienen sus-
pensio n trasera totalmente independiente, puede
utilizarse u nicamente un equipo de elevacio "'n de
ruedas. Los vehi’culos que tienen suspensio “n ftra-
sera totalmente independiente no se pueden elevar
con un equipo disen “ado para levantar vehi “culos por
el eje trasero. Si se usa este tipo de equipo de ele-
vacid n, se producira’n averias en los componentes
de la suspensio” n trasera.

NOTA: Si un componente de la suspensio “n trasera
se dobla, resulta averiado o falla, no se debe inten-
tar reforzarlo o repararlo. Reempla “celo siempre por
un componente nuevo.

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

SUSPENSION TRASERA

La suspension trasera de este vehiculo es un sis-
tema de suspension totalmente independiente (Fig.
1).
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

CONJUNTO DEL MONTANTE

Los conjuntos del montante traseros sostienen el
peso del vehiculo con muelles espiral emplazados
alrededor de los montantes. Los muelles estan conte-
nidos entre el soporte superior del conjunto del mon-
tante y un asiento de muelle inferior en la parte
inferior de la caja del conjunto del montante.

La parte superior de cada conjunto de montante
esta empernado a la parte superior del guardabarros
interno mediante un soporte aislado de goma.

La parte inferior del conjunto del montante se fija
a la articulacion trasera mediante 2 pernos pasantes
y tuercas de torsion comunes. Puesto que el avance
del pivote y el alabeo de este vehiculo son reglajes
fijos (neto de fabrica) no requieren ajuste como parte
del procedimiento normal de alineacion del vehiculo.

MUELLE ESPIRAL

Los muelles espiral traseros tienen diferentes esti-
pulaciones para cada esquina o lado del vehiculo,
segln los equipos opcionales y el tipo de servicio del
vehiculo. Durante los procedimientos de servicio,
marqgue los muelles traseros cuando los retire, a fin
de asegurar la instalacion en la posicién original. Si
es necesario reemplazar los muelles espiral,
asegurese de que los muelles se reemplacen por
otros que cumplan la estipulacibn de carga
correcta para el vehiculo y sus opciones especi-
ficas.

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora interconecta los dos con-
juntos de montante trasero y se fija a los travesanos
de falso bastidor del vehiculo.

Los movimientos de sacudida y rebote que afectan
a una rueda del vehiculo se transmiten parcialmente
a la rueda opuesta para estabilizar el balanceo de la
carroceria.

La fijacion de la barra estabilizadora a los largue-
ros de bastidor trasero del vehiculo se realiza
mediante 2 casquillos aislantes de goma y fiadores de
casquillo. La barra estabilizadora se fija al conjunto
de montante mediante una articulacion de fijacién de
la barra estabilizadora aislada con goma. Todos los
componentes de la barra estabilizadora son repara-
bles y los casquillos situados entre la barra estabili-
zadora y el larguero de bastidor son hendidos para
facilitar el desmontaje y la instalacion. La hendidura
del casquillo situado entre la barra estabilizadora y
el travesafio de falso bastidor debe emplazarse hacia
la parte trasera del vehiculo cuando la barra estabi-
lizadora est4 instalada.

ARTICULACION
Una articulacion trasera forjada estd empernada a
cada conjunto de montante trasero. El movimiento de

la articulacion trasera se controla lateralmente por
medio de los brazos laterales fijos a la articulacion.
Los extremos exteriores de los dos brazos laterales
estan instalados hacia adelante y atras del eje cen-
tral del vastago, y los extremos interiores estan mon-
tados en el travesafio de falso bastidor trasero. El
movimiento longitudinal de la articulacion se con-
trola mediante un montante tensor.

ARTICULACIONES LATERALES Y MONTANTES

TENSORES

Los brazos laterales y el montante tensor poseen cas-
quillos aislantes en cada extremo. Los brazos laterales
se fijan al travesafio de falso bastidor trasero y a la arti-
culacion mediante un conjunto Unico de perno y tuerca
en cada extremo. Los pernos de fijacion del brazo lateral
al travesafio de falso bastidor trasero son mas largos
que los pernos de fijacion del brazo lateral a la articu-
lacion. Cada conjunto de tuerca y perno de fijacion del
brazo lateral a la articulacion posee 2 arandelas planas.
Cada perno de fijacion del brazo lateral al travesafio de
falso bastidor posee 1 arandela plana y 1 leva de ajuste
para permitir el ajuste de oblicuidad de la rueda tra-
sera. El conjunto del montante tensor se fija a un
soporte en el larguero de bastidor y a la parte inferior
de la articulacion.

Los brazos laterales, los montantes tensores y las
articulaciones se reemplazan normalmente s6lo si la
pieza esti dafiada o cuando el vehiculo ha sufrido un
accidente. Si se encuentra dafiado un componente de
la suspension, aseglrese de verificar las dimensiones
de la parte inferior de la carroceria del automovil. Si
estas dimensiones no son las correctas, deberéa ende-
rezarse el marco antes de instalar los componentes
de la suspension de recambio.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

INSPECCION DEL MONTANTE (A BORDO)

(1) Inspeccione los muelles espirales para verificar
si estan averiados o rotos (Fig. 2).

(2) Inspeccione las cubiertas guardapolvo del con-
junto de montante para verificar si estan rasgadas o
dafadas (Fig. 2).

(3) Inspeccione el aislador de muelle inferior para
verificar si esta dafado (Fig. 2).

(4) Levante la cubierta guardapolvo e inspeccione
el conjunto de montante para detectar evidencia de
gue haya derrame de liquido del extremo superior del
deposito. (Se considera fuga real a la corriente de
liquido que corra hacia abajo por uno de los lados y
gue gotea en el extremo inferior de la unidad). Es
habitual que haya una pequefia cantidad de liquido
rezumado entre el tirante radial y la junta del eje del
montante, lo cual no afecta el funcionamiento del
conjunto de montante (Fig. 3). Inspeccione también
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

MUELLE

ESPIRAL

CUBIERTA GUAR-
DAPOLVO

N— §
=7

AISLADOR DE MUELLE
INFERIOR

CONJUNTO DEL
MONTANTE

9402-46

Fig. 2 Inspeccio”n a bordo del conjunto del
montante

los topes de suspension para verificar si estan dafia-
dos o deteriorados.
CUBIERTA

GUARDA-
POLVO

EJE DE INSPECCIONE ESTE AREA
MON-  ———————_ PARA DETECTAR EVIDEN-
TANTE CIA DE QUE HAYA .

DERRAME EXCESIVO DE

LIQUIDO

DEPOSITO DE
LIQUIDO DEL
MONTANTE

Fig. 3 Inspeccio”n de fugas en el conjunto del
montante

ARTICULACION DE LA SUSPENSION

La articulacion de la suspension trasera no es un
componente reparable de la suspension trasera. Si
durante el servicio del vehiculo se determina que la
articulacion esta rota o curvada, no debe intentarse
repararla o enderezarla. LA ARTICULACION
DEBE REEMPLAZARSE SI SE ENCUENTRA
DANADA DE CUALQUIER MANERA.

ARTICULACIONES LATERALES

Inspeccione los casquillos aislantes y los manguitos
de la articulacion lateral para detectar dafios o dete-
rioros. Si los casquillos 0 manguitos de la articulacion
lateral estan dafiados o deteriorados, sera necesario
reemplazar el conjunto de la articulacién lateral. El
servicio de los casquillos aislantes no puede efec-
tuarse como componentes separados del conjunto de
la articulacién lateral.

Inspeccione las articulaciones laterales para detec-
tar posibles signos de contacto con el suelo o residuos
de la carretera que hayan curvado o causado otros
dafios al conjunto de la articulacion lateral. Si la arti-
culacion lateral esta curvada o dafiada, sera necesa-
rio reemplazarla. No intente reparar o enderezar
una articulacion lateral.

MONTANTE TENSOR

Inspeccione los casquillos y fiadores del montante
tensor para detectar dafios o deterioros. Si los casqui-
llos del montante tensor estan deteriorados o los fia-
dores daflados, sera necesario reemplazar los
casquillos y los fiadores del montante tensor. El ser-
vicio de los casquillos y fiadores se efectia como com-
ponentes separados del montante tensor.

Inspeccione el montante tensor para detectar posi-
bles signos de contacto con el suelo o residuos de la
carretera que hayan curvado o causado otros dafios
al montante tensor. Si el montante tensor esta cur-
vado o dafiado, serd necesario reemplazarlo. No
intente reparar o enderezar un montante ten-
sor.

BARRA ESTABILIZADORA Y CASQUILLOS
Inspeccione la barra estabilizadora para verificar si
estd dafiada o curvada. Verifique si existen casquillos
o fiadores de casquillo rotos o deformados o articula-
ciones de fijacion de la barra estabilizadora al mon-
tante desgastadas o dafiadas. Si se requiere el
reemplazo del casquillo situado entre la barra estabi-
lizadora y el larguero de bastidor trasero, los casqui-
llos pueden retirarse de la barra estabilizadora
abriendo la hendidura para extraerlos de la barra.

ARTICULACIONES DE FIJACION DE LA BARRA
ESTABILIZADORA

Inspeccione los casquillos y manguitos de las arti-
culaciones de fijacion de la barra estabilizadora para
detectar posibles dafios o deterioros. Inspeccione la
articulacion de fijacibn de la barra estabilizadora
para asegurarse de que no esté curvada o rota. Si se
detecta alguna de estas condiciones cuando se inspec-
cionan las articulaciones de fijacibn, sera necesario
reemplazar la articulacion de fijacion.
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PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
ALINEACION DE LAS RUEDAS TRASERAS

Para informarse sobre el procedimiento requerido
de ajuste de la oblicuidad de las ruedas traseras, con-
sulte Procedimientos de ajuste de oblicuidad de rue-
das delanteras y traseras, en la seccion Verificacion
de alineacién y ajuste, en este grupo del manual de
servicio.

DESMONTAJE E INSTALACION
CONJUNTO DEL MONTANTE

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacion requerido para
este vehiculo, consulte la seccibn de Lubricacion y
mantenimiento de este manual de servicio.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico trasero
del vehiculo.

(3) Retire de los soportes del conjunto del mon-
tante trasero, la abrazadera de la manguera flexible
hidraulica (Fig. 4). Si el vehiculo tiene instalado fre-
nos antibloqueo, el collarin guia del cable del sensor
de velocidad también esta fijo al soporte del conjunto
del montante.

MANGUERA FLEXIBLE
HIDRAULICA

SOPORTE

PERNO DE FIJACION

T T

1
CONJUNTO DEL
MONTANTE

SOPORTE DEL MONTANTE \ =

. 9402-47
Fig. 4 Fijacio’ n de la abrazadera de la manguera
flexible hidra”ulica al montante

(4) Apoye los componentes de la articulacion, la
suspension y los frenos traseros del vehiculo antes de
retirar los pernos de fijacion de la articulacion al

soporte de la horquilla. No deje de sostener el
peso de la articulacion trasera y los componen-
tes ensamblados cuando se retira el montante.

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n de la articu-
lacid n al conjunto del montante son estriados y no
deben girar durante el desmontaje. Retire las tuer-
cas mientras mantiene inmovilizados los pernos en

la articulacio” n.

(5) Retire los 2 pernos del soporte de la horquilla
(Fig. 5) que fijan el conjunto del montante a la arti-
culacion trasera de la direccion.

ARTICU-
LACION

PERNOS DE FIJACION
DEL SOPORTE DE LA
HORQUILLA A LA ARTI-
CULACION

SOPORTE DE LA HORQUI-
LLA DEL CONJUNTO DE
MONTANTE

9402-48

Fig. 5 Pernos de la articulacio “n al soporte de la
horquilla

(6) Baje el vehiculo. Los pernos de fijacion del
soporte del montante superior trasero a la torre del
montante son accesibles a través del maletero.

(7) Si fuese necesario, retire la alfombra de la
parte superior de la torre del montante. después
retire el protector contra polvo de goma (Fig. 6) de la
parte superior de la torre del montante, para facilitar
el acceso a las tuercas de fijacion del soporte del
montante superior.

(8) Afloje sin retirar las 4 tuercas de fijacion del
soporte del montante superior a la torre del mon-
tante (Fig. 7). Después, mientras sostiene el conjunto
del montante, retire por completo las 4 tuercas de
fijacion del soporte del montante.

(9) Retire el conjunto de montante de la articula-
cion, deslizando ésta ultima para extraerla del
soporte de horquilla del conjunto del montante. Des-
pués retire el conjunto del montante del vehiculo.

INSTALACION

(1) Vuelva a colocar el conjunto del montante en el
vehiculo con los 4 pernos esparragos del conjunto del
soporte del montante instalados en los orificios de la
torre del montante. Instale las 4 tuercas de fijacion
del soporte del montante a la carroceria (Fig. 7) en
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PROTECTOR CONTRA

TORRE DEL MON-
TANTE

9302-21

Fig. 6 Desmontaje del protector contra polvo de la
torre del montante

MONTANTE
: TRASERO

|

w ft
TORRE i/

DEL MON-
TANTE =]

3
o Lf

1

TUERCAS DE FIJACION DEL
SOPORTE DEL MONTANTE

9402-50

Fig. 7 Tuercas de fijacio “n del soporte del montante

los pernos esparrago del soporte. Apriete las 4 tuer-
cas de fijacion del soporte del montante a la carro-
ceria con una torsion de 34 N-m (300 Ibs. pulg.).

(2) Instale el protector contra polvo en el orificio
de la parte superior de la torre del montante (Fig. 6).
Vuelva a instalar la alfombra sobre la parte superior
de la torre del montante trasero.

(3) Eleve el vehiculo.

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n de la articu-
lacid n al conjunto del montante son estriados y no
deben girar durante la instalacio “n. Instale las tuer-
cas mientras mantiene inmovilizados los pernos en

la articulacio” n.

(4) Instale el conjunto de la articulacion en el
soporte de la horquilla del conjunto del montante.
Instale los dos pernos y tuercas de fijacion del
soporte de la horquilla al conjunto de la articulacion
(Fig. 5). Apriete ambas tuercas del soporte de la hor-

quilla al conjunto de la articulacion con una torsion
de 95 N:m (70 Ibs. pie).

(5) Instale la abrazadera de la manguera flexible
hidraulica en el soporte del conjunto del montante
(Fig. 4). Instale y apriete con firmeza el perno que
fija la abrazadera de manguera al soporte del mon-
tante. Si el vehiculo tiene instalados frenos antiblo-
queo, el collarin guia del cable del sensor de la
velocidad de la rueda también se fija al soporte del
conjunto del montante.

(6) Instale en el vehiculo el conjunto de rueda y
neumatico. Apriete las tuercas de esparrago de insta-
lacion de la rueda en la secuencia apropiada hasta
llegar a la mitad de la torsion indicada en las espe-
cificaciones. Después repita la secuencia de torsién
hasta cumplir con la especificacion indicada de 135
N-m (100 Ibs. pie).

(7) Baje el vehiculo al suelo.

(8) Verifique vy, si fuera necesario, vuelva a ajustar
la oblicuidad de las ruedas traseras segun las especi-
ficaciones. Para informarse sobre el procedimiento de
reglaje de la oblicuidad requerido, consulte el Proce-
dimiento de reglaje de la oblicuidad delantera y tra-
sera en la seccibn de Verificacion y ajuste de la
alineacion de las ruedas, en este grupo del manual de
servicio.

MUELLE ESPIRAL

La flexion de los muelles espiral se gradta por
separado a cada lado del vehiculo segun el equipo y
tipo de servicio opcionales. Durante los procedimien-
tos de servicio, cuando retire los dos muelles, mar-
guelos (con tiza, cinta, etc.) (Fig. 8) para asegurarse
de instalarlos en la posicion original. Si los muelles
espirales necesitan reemplazo, asegurese de reem-
plazarlos por muelles que tengan el grado de
flexion y de carga correctos para el vehiculo.

NOTA: Durante los procedimientos de servicio que
requieren el desmontaje o instalacio “n de un muelle
espiral con el Compresor de muelles, Herramienta
especial C-4838, las mandi ‘bulas del compresor
deben sujetar la primera vuelta superior y la vuelta
inferior completas del muelle espiral (Fig. 8).

Para el reemplazo del muelle espiral es necesario
retirar del vehiculo y desensamblar el conjunto del
montante. Para informarse sobre el procedimiento de
desmontaje y reemplazo requerido, consulte Conjunto
del montante en la seccion de desmontaje e instala-
cion de este grupo del manual de servicio. Para infor-
marse sobre el procedimiento requerido para
desensamblar y ensamblar el conjunto del montante,
consulte luego Conjunto del montante en la seccién
de desensamblaje y ensamblaje en este grupo del
manual de servicio.
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VUELTA SUPERIOR E INFE-
RIOR DEL MUELLE

OBSERVE LA POSICION
DEL MUELLE FUERA DEL
VEHICULO

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4838

9402-51

Fig. 8 Identificacio “n de los muelles espiral
BARRA ESTABILIZADORA

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado
sobre un elevador del tipo de contacto de bastidor.
Para informarse sobre el procedimiento de elevacion
requerido, consulte Elevacion, en la seccion de Lubri-
cacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire ambos conjuntos de rueda y neumatico
traseros del vehiculo.

(3) Retire la barra estabilizadora de las dos articu-
laciones de fijacion de la barra estabilizadora al mon-
tante (Fig. 9).

BARRA ESTABILIZA-

ARTICULACION DE FIJA-
CION DE LA BARRA ESTABI-
LIZADORA AL MONTANTE

TUERCA

MONTANTE ‘u,‘

9502-28

Fig. 9 Articulacio “n de fijacio”n de la barra
estabilizadora al montante

(4) Gire la barra estabilizadora apenas hacia abajo
para separarla de las articulaciones de fijacion.

(5) Retire los 2 fiadores de la barra estabilizadora
al larguero de bastidor trasero (Fig. 10).

(6) Retire la barra estabilizadora del vehiculo.

LARGUERO
DE BASTIDOR

FIADOR DE LA
/ BARRA ESTABILI-

ZADOR’A/
/

PERNO

W =4 o
FA0oR DE LK k [ GUERD
BARRA ESTABI- BARRA ESTABILIZADORA  TipOR 9502-29

LIZADORA

Fig. 10 Fiadores de la barra estabilizadora al
larguero de bastidor

INSPECCION DE LOS CASQUILLOS Y LA BARRA
ESTABILIZADORA

Inspeccione los fiadores y los casquillos para detec-
tar posibles roturas o deformaciones. Si es necesario
reemplazar un casquillo, puede desmontarse abriendo
la hendidura del mismo y retirandolo de alrededor de
la barra estabilizadora. Cuando se instalan los cas-
quillos en la barra estabilizadora, deben colocarse de
manera tal que la hendidura quede orientada hacia
la parte trasera del vehiculo cuando se instala la
barra estabilizadora (Fig. 11).

CASQUI-
LLOS DE LA
BARRA
ESTABILIZA-
DORA

BARRA ESTABILIZADORA

LA HENDIDURA DE LOS CASQUILLOS
DE LA BARRA ESTABILIZADORA DEBE
QUEDAR ORIENTADA HACIA ESTA
DIRECCION CUANDO SE INSTALAN LOS
CASQUILLOS EN LA BARRA ESTABILIZA-

DORA

Fig. 11 Instalacio”n correcta de los casquillos en la
barra estabilizadora

INSTALACION

(1) Vuelva a instalar la barra estabilizadora y los
casquillos aislantes en el vehiculo como conjunto.
Emplace la barra estabilizadora de manera que
quede centrada en el vehiculo y no haga contacto con
otros componentes de la suspension o la carroceria
del vehiculo.

(2) Instale los 2 fiadores de la barra estabilizadora
al larguero de bastidor en éste ultimo y coloque sin
apretar los dos pernos de fijacion del fiador (Fig. 10).

(3) Coloque las dos articulaciones de fijacion de la
barra estabilizadora al conjunto del montante en la
barra estabilizadora. Instale y apriete con firmeza las

9502-30
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tuercas de fijacion de la articulacion de fijacion de la
barra estabilizadora a la barra estabilizadora (Fig. 9).

(4) Instale en el vehiculo el conjunto de rueda y
neumatico. Apriete las tuercas esparrago de instala-
cion de la rueda en la secuencia correcta hasta llegar
a la mitad de la torsion indicada en las especificacio-
nes. Después repita la secuencia de torsion hasta
cumplir la especificacion de 129 N-m (95 Ibs. pie).

(5) Baje el vehiculo al suelo.

(6) Con el peso del vehiculo apoyado totalmente
sobre la suspension, apriete con firmeza los pernos de
fijacion del fiador de la barra estabilizadora al lar-
guero de bastidor (Fig. 9).

ARTICULACION

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado
sobre un elevador del tipo de contacto de bastidor.
Para informarse sobre el procedimiento de elevacion
requerido, consulte Elevacion, en la seccion de Lubri-
cacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire la rueda y el neumético trasero del vehi-
culo.

(3) Si el vehiculo tiene instalados frenos de disco
traseros, retire el calibrador trasero del adaptador.
Para informarse sobre el procedimiento de desmon-
taje de calibrador requerido, consulte Frenos de disco
traseros en Frenos, Grupo 5 de este Manual de ser-
vicio. Una vez retirado el calibrador, sostenga el cali-
brador colgandolo del bastidor del vehiculo (Fig. 12).
No lo cuelgue de la manguera de freno flexible.

MAN- MONTANTE
GUERA PENDOLA DE ALAM-

FLEXIBLE BR

CONJUNTO
DEL CALI-
BRADOR

9305-45

Fig. 12 Soste n del calibrador trasero

(4) Si el vehiculo tiene instalados frenos de disco
traseros, retire el rotor de la maza. Si el vehiculo
tiene instalados frenos de tambor traseros, retire el
tambor de freno de la maza.

(5) Si el vehiculo tiene instalados frenos antiblo-
queo, retire el cabezal del adaptador del freno de
disco (Fig. 13).

CABLE DE SENSOR
DE VELOCIDAD

MANGUERA FLEXI-
BLE DE FRENO

CABLI
DEL SEN- PERNO
SOR DE

PERNO

MONTANTE
TRASERO

CABEZAL DEL SENSOR
DE VELOCIDAD

~— 9505-56
Fig. 13 Fijacio’n del cabezal del sensor de velocidad
al soporte de freno

(6) Retire la tuerca de retencion de mazal/cojinete
(Fig. 14). Retire después maza/cojinete de la articula-
cion.

(7) Si el vehiculo tiene instalados frenos de tambor
traseros, retire los 4 pernos (Fig. 15) que fijan la
placa de apoyo del freno trasero a la articulacion.
Desmonte luego de la articulacion trasera la placa de
apoyo del freno, las zapatas de freno y el cilindro de
rueda como conjunto (Fig. 15). No es necesario
retirar la manguera flexible de freno del cilin-
dro de rueda cuando se retira la placa de
apoyo. Cuando se retira, la placa de apoyo debe sos-
tenerse de la misma manera que el conjunto del cali-
brador.

(8) En vehiculos que tienen instalados frenos de
disco traseros, retire los 4 pernos que fijan el adap-
tador del freno de disco a la articulacion trasera (Fig.
16). Después retire de la articulacion el adaptador, el
protector del rotor, las zapatas del freno de estacio-
namiento y el cable del freno de estacionamiento
como conjunto.

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n de la articu-
lacid n al conjunto del montante son estriados y no
deben girar durante el desmontaje. Afloje y retire
las tuercas mientras mantiene inmovilizados los
pernos en la articulacio “n.

(9) Afloje pero no retire por ahora los 2 pernos de
fijacion del conjunto del montante a la articulacion
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TUERCA DE
RETENCION

VASTAGO

“\\\@//@]/
CONJUNTO DE MAZA/ @
COJINETE

Fig. 14 Tuerca de retencio “n de la maza/cojinete

80aadb74

e
ZAPATAS DE

CILINDRO DE
RUEDA

—
PLACA DE APOYO
DEL FRENO
ARTICULACION

PERNOS DE INSTALACION DE
LA PLACA DE APOYO DEL

FRENG 9502-22

Fig. 15 Pernos de instalacio “n de la placa de apoyo
del freno de disco

ZAPATAS DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

ADAPTADOR DEL
FRENO DE DISCO

Ny
S
PERNOS DE INSTALACION & [ D
DEL ADAPTADOR DEL
FRENO DE DISCO Rm—— 9502-23

Fig. 16 Montaje del adaptador del freno de disco

(Fig. 17). Después retire el perno de fijacion de las
articulaciones laterales a la articulacion (Fig. 17).

ARTICULACION DE LA
BARRA ESTABILIZADORA

JUERCAS .4

£ |

N ol
Nl S
( (e

@é e &
7N
4 N

ARTICULACION
LATERAL DELAN-
TERA

\\‘ LIZADORA

ARTICULACION LATERAL
( TRASERA

PERNO DE FIJACION DE
LOS BRAZOS LATERALES

4

MONTANTE TENSOR
9502-25

Fig. 17 Pernos de instalacio “n de la articulacio "n al
montante y al brazo lateral

(10) Sostenga el montante tensor por su parte
plana, para que no gire, con una llave grande ajusta-
ble (Fig. 18) y afloje la tuerca del montante. Después
retire del montante tensor en la articulacion trasera,
la tuerca, el fiador del montante tensor y el casquillo
(Fig. 18).

BRAZO LATERAL
DELANTERO

P BRAZO LATERAL TRA-
SERO

Y

MONTANTE
TENSOR

LLAVE AJUS-
TABLE =

=

Fig. 18 Fijacio’n del montante tensor a la
articulacio’”n trasera

FIADOR

CASQUILLO

7

9502-24

(11) Retire ambos pernos de fijacion de la articula-
cion trasera al soporte de la horquilla del conjunto
del montante (Fig. 17). Si el vehiculo tiene instalada
barra estabilizadora trasera, retire también el
soporte de instalacion de la articulacion de la barra
estabilizadora al montante (Fig. 17).

(12) Retire el conjunto de la articulacion del mon-
tante, deslizando la articulacion en linea recta para
extraerla del soporte de la horquilla del conjunto del
montante. Después retire la articulacion del mon-
tante tensor.
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INSTALACION

(1) Inserte el montante tensor, el casquillo del
montante tensor y el fiador del montante tensor en la
articulacion. Después instale la articulacion en el
soporte de la horquilla del conjunto del montante tra-
sero. Asegurese de que el area escalonada del
casquillo esté perpendicular al orificio de la
articulacion.

PRECAUCION: Los pernos de fijacio “n de la articu-
lacid n al conjunto del montante son estriados y no
deben girar durante la instalacio “n. Apriete las tuer-
cas mientras mantiene inmovilizados los pernos en

la articulacio” n.

(2) Instale los pernos y tuercas de fijacion del
soporte de la horquilla del conjunto del montante a la
articulacion (Fig. 17). Apriete los pernos de fijacion
con una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).

(3) Instale el perno de fijacion, las arandelas y la
tuerca de los brazos laterales a la articulacion como
muestra la (Fig. 17). No apriete en este momento
el perno de articulacion lateral. Para apretar
los pernos de articulacion lateral, el vehiculo
debe estar a altura de contén.

(4) Instale el casquillo del montante tensor, el fia-
dor del montante tensor y la tuerca en el montante
tensor (Fig. 19). Cuando instale los fiadores del
montante tensor, coloque el lado curvo de los
mismos alejado del casquillo y la articulacion
(Fig. 19).

FIADOR DEL MON-

CASQUILLO DEL MON- /
TANTE TENSOR

TANTE TENSOR TRA-

TUERCA

MONTANTE TENSOR
FIADOR DEL MON-
TANTE TENSOR
CASQUILLO DEL MONTANTE

TENSOR DELANTERO ARTICULACION 9502-26
Fig. 19 Casquillos del montante tensor instalados

en el montante tensor

(5) Sostenga con una llave grande ajustable la
parte plana del montante tensor para evitar que éste
gire, (Fig. 20) y después apriete la tuerca del mon-
tante tensor con una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie).

(6) En vehiculos que tienen instalados frenos de
tambor traseros, instale el conjunto de la placa de
apoyo del freno trasero en la articulacion (Fig. 15).

LLAVE DE
TENSION

MONTANTE TEN-
SOR

LLAVE AJUSTABLE 9502-27

Fig. 20 Torsio n de la tuerca del montante tensor

Instale los 4 pernos (Fig. 15) que fijan la placa de
apoyo del freno trasero a la articulacion trasera.
Apriete los pernos de fijacion con una torsion de 68
N-m (50 Ibs. pie).

(7) En vehiculos que tienen instalados frenos de
disco traseros, instale el adaptador del freno de disco
en la articulacién (Fig. 16) Instale los 4 pernos que
fijan el adaptador del freno de disco a la articulacion
(Fig. 16). Apriete los pernos de fijacidbn con una tor-
sion de 68 N-m (50 Ibs. pie).

(8) Si el vehiculo tiene instalado frenos antiblo-
gueo, instale el cabezal del sensor de velocidad en la
placa de apoyo de freno trasero o el adaptador del
freno de disco o (Fig. 13). Apriete el perno de insta-
lacion del cabezal del sensor de velocidad con una
torsion de 7 N-m (60 Ibs. pulg.).

PRECAUCION: La tuerca de retencio "n de la maza/
cojinete debe apretarse con la torsio “n indicada en
las especificacio’n pero no exceder la misma. El
cumplimiento de las especificaciones de torsio “n de
la tuerca de retencio " n es de cri'tica importancia para
la duracio”n del cojinete de maza.

(9) Instale el conjunto de maza y cojinete traseros
en la articulacion. Instale la tuerca de retencion del
conjunto de maza y cojinete (Fig. 14), y apriete con
una torsion de 217 N-m (160 Ibs. pie).

(10) Si el vehiculo tiene instalado frenos de disco
traseros, instale el disco de frenado trasero en la
maza. Si el vehiculo tiene instalados frenos de tam-
bor traseros, instale el tambor de freno en la maza.

(11) Si el vehiculo tiene instalados frenos de disco
traseros, instale el disco de frenado trasero en la
maza. Con cuidado emplace el calibrador de freno
trasero en el disco de frenado e instale sobre el adap-
tador. Apriete los pernos de instalacion del conjunto
del calibrador al adaptador con una torsion de 22
N-m (192 Ibs. pulg.). Para informarse sobre el proce-
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dimiento de instalacion del calibrador requerido, con-
sulte Frenos de disco trasero en Frenos, Grupo 5 de
este manual de servicio.

(12) Instale el conjunto de rueda y neumatico en el
vehiculo. Apriete las tuercas esparrago de instalacion
de la rueda en la secuencia correcta hasta alcanzar la
mitad de la torsion indicada en las especificaciones.
Después repita la secuencia de torsion hasta cumplir
la especificacion de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(13) Baje el vehiculo.

(14) Apriete los pernos que fijan ambas conexiones
laterales con una torsion de 95 N-m (70 Ibs. pie), con
la suspension soportando el peso total del vehiculo, y
las conexiones laterales a la altura de contén
correcta.

(15) Verifique y vuelva a ajustar la OBLICUIDAD
de las ruedas segUn las especificaciones, si fuera
necesario. Para informarse sobre el procedimiento de
reglaje de la oblicuidad requerido, consulte el Proce-
dimiento de reglaje de oblicuidad delantera y trasera
en la seccidon de Verificacion y ajuste de alineaciéon de
las ruedas en este grupo del manual de servicio.

ARTICULACIONES LATERALES

El servicio de las articulaciones laterales de la sus-
pension trasera (Fig. 21) se realiza Gnicamente como
conjuntos completos. El servicio de los casquillos ais-
lantes utilizados en las articulaciones laterales no se
efecta como componentes separados. Los conjuntos
de las articulaciones laterales traseras son Unicos,
con casquillos de tamafio diferente para alojar las
levas de ajuste de oblicuidad trasera. Las articulacio-
nes laterales traseras deben instalarse con el man-
guito del casquillo pequefio en la articulacion y el
manguito del casquillo grande en el travesafio de
falso bastidor trasero. Esto es necesario para alojar
la leva de ajuste de oblicuidad trasera.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado
sobre un elevador del tipo de contacto de bastidor.
Para informarse sobre el procedimiento de elevacion
requerido, consulte Elevacion, en la seccion de Lubri-
cacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico trasero
correspondiente al lado del vehiculo que requiere el
desmontaje de la articulacién lateral.

(3) Retire la tuerca, perno y arandelas que fijan
las articulaciones laterales a la articulacion (Fig. 22).

(4) Retire del travesafo de falso bastidor la tuerca,
el perno, la arandela y la leva de ajuste de oblicuidad
que fijan la articulacion de la direccion que debe des-
montarse (Fig. 23). Después retire las articulaciones
laterales del vehiculo.

INSTALACION

Las articulaciones laterales traseras deben insta-
larse en el vehiculo con una posicién y orientacion
especificas. La articulaciéon de la direccibn con man-
guitos de casquillo del mismo tamafioc debe insta-
larse, orientada hacia la parte delantera del vehiculo,
en el travesafio de falso bastidor y la articulacion. La
articulacion lateral con manguitos de casquillo de
distinto tamafo debe instalarse, orientada hacia la
parte trasera del vehiculo, en el travesafio de falso
bastidor y la articulacion. La articulacion lateral con
manguitos de casquillo pequefio y grande debe insta-
larse con el manguito de casquillo pequefio en la arti-
culacién y el manguito de casquillo grande en el
travesafio de falso bastidor. Esto es necesario para
alojar la leva de ajuste de oblicuidad trasera en el
travesafio de falso bastidor.

Los pernos de instalacion de la articulacion lateral
tienen distintas longitudes, por lo que deberan insta-
larse en sitios y direcciones especificas en el vehiculo.
El perno de instalacion de la articulacion late-
ral en la articulacibn DEBE instalarse con la
cabeza orientada hacia la parte delantera del
vehiculo. El perno de instalacion de la articula-
cion lateral en el travesano de falso bastidor
DEBE instalarse con la cabeza orientada hacia
la parte trasera del vehiculo. El perno de fija-
cion largo debe utilizarse en el travesafo de
falso bastidor trasero y el perno corto en la
articulacion.

(1) Instale la arandela en el perno de fijacion corto
de la articulacion lateral. Después instale el perno de
fijacion corto de la articulacion lateral en la articula-
cion lateral con manguitos de casquillo de igual
tamafio. Después instale la articulacion lateral, el
perno y la arandela en la articulacion como conjunto,
con la cabeza del perno orientada hacia la parte
delantera del vehiculo (Fig. 22).

(2) Instale la articulacion lateral con manguito de
casquillo pequefio y grande en el perno de fijacién de
la articulacion lateral de la articulacion trasera (Fig.
22). El manguito de casquillo pequefio debe ins-
talarse en el perno de la articulacion trasera
con el manguito del casquillo en el travesafo
de falso bastidor del vehiculo.

(3) Instale la arandela y la tuerca en el perno de
fijacion de la articulacion lateral de la articulacion
trasera (Fig. 22). No apriete por ahora el perno
de fijacion de la articulacion lateral a la articu-
lacion trasera.

(4) Instale la leva de ajuste de oblicuidad en el
perno de fijacion largo de la articulacion lateral. Ins-
tale el perno de fijacion largo de la articulacion late-
ral y la leva de ajuste en la articulacion lateral
orientada hacia la parte trasera del vehiculo con
manguito de casquillo grande. Después atraviese el
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Fig. 21 Articulaciones laterales de la suspensio
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Fig. 22 Fijacio”n de la articulacio “n lateral a la
articulacio’n

travesafio de falso bastidor trasero con el perno de
fijacibn de la articulacion lateral (Fig. 24). La
cabeza del perno de fijacidn largo de la articu-
lacion lateral al travesafio de falso bastidor
debe instalarse orientado hacia la parte trasera
del vehiculo.

(5) Emplace la articulacion lateral trasera orien-
tada hacia la parte de adelante contra el travesafio
de falso bastidor trasero (Fig. 24). Después atraviese
el manguito de casquillo de la articulacién lateral
delantera con el perno de fijacion.

(6) Instale la arandela y la tuerca en el perno de
fijacion de la articulacion lateral del travesafio de
falso bastidor (Fig. 24). No apriete por ahora el

ARTICULACIONES LATERA-
LES TRASERAS

ARTICULACIONES LATERA-
LES DELANTERAS

ARTICULACION

“n trasera

TUERCAS DE PERNO
DE FIJACION

/

ARTICULACIONES LATERALES

|2 / O o

LEVAS DE AJUSTE DE

9402-6

Fig. 23 Fijacio”n de la articulacio “n lateral al
travesari o de falso bastidor

perno de fijacion de la articulacion lateral al
travesano de falso bastidor trasero.

(7) Instale el conjunto de rueda y neuméatico en el
vehiculo. Apriete las tuercas esparrago de instalacion
de la rueda en la secuencia correcta, hasta alcanzar
la mitad de la torsion indicada en las especificacio-
nes. Después repita la secuencia de torsion hasta
alcanzar la especificacion de 135 N-m (100 Ibs. pie).

(8) Baje el vehiculo al suelo.

(9) Con el peso total del vehiculo apoyado sobre la
suspension, y las articulaciones laterales a la altura
de contén correcta, apriete ambos pernos de fijacion
de la articulacion lateral con una torsion de 95 N-m
(70 Ibs. pie).
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LEVA DE AJUSTE DE OBLI-
CUIDAD

Fig. 24 Fijacio’n de la articulacio “n lateral al
travesari o de falso bastidor

(10) Verifique y vuelva a ajustar, si fuese necesa-
rio, la OBLICUIDAD de las ruedas traseras segin
las especificaciones. Para informarse sobre el procedi-
miento de reglaje de oblicuidad requerido, consulte
Procedimiento de reglaje de oblicuidad de las ruedas
delanteras y traseras en la seccion Verificacion y
ajuste de alineacién de las ruedas, en este grupo del
manual de servicio.

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
CONJUNTO DEL MONTANTE

DESENSAMBLAJE

La unidad del montante trasero no requiere servi-
cio y, en caso de hallarse defectuoso, se debe reempla-
zar como conjunto. Se dispone del montante en 2
calibraciones. Asegurese de reemplazarlo por un con-
junto de la misma calibracion.

Los componentes del conjunto del montante que se
enumeran a continuacién son reemplazables en caso
de hallarse defectuosos.

e Muelle espiral (los muelles espiral vienen en un
grado de flexién de serie de 120 Ibs./pulg. Aseglrese
de reemplazar el muelle por otro del mismo grado de
flexion).

e Protector contra polvo

e Conjunto de soporte

e Tope de suspension

e Aislador inferior del muelle

e Tuerca de eje

(1) Retire del vehiculo el conjunto de montante que
requiere servicio. Consulte Desmontaje del conjunto
de montante en Servicio de montantes traseros, en
esta seccion del Manual de servicio.

(2) Emplace el conjunto de montante en una mor-
daza (Fig. 25). Con pintura o un equivalente, marque

la unidad de montante, el aislador de muelle inferior,
el muelle y el soporte de montante superior como
referencia para el ensamblaje.

CONJUNTO DEL
MONTANTE

SOPORTE DE LA HORQUI-

LLA DEL MONTANTE MORDAZA

9502-42

Fig. 25 Conjunto del montante instalado en la
mordaza

(38) Coloque los Compresores de muelles, Herra-
mienta especial C-4838 en el muelle del conjunto del
montante (Fig. 26). Comprima el muelle espiral hasta
eliminar por completo la carga del conjunto del
soporte del montante superior.

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4838

SOPORTE DEL
MONTANTE
SUPERIOR

MUELLE ESPI-
RAL

CONJUNTO DEL
MONTANTE

9502-43

Fig. 26 Compresio”n del muelle espiral del conjunto
del montante

(4) Instale el Casquillo de acoplo de tirante radial,
Herramienta especial L-4558A o L-4558 en la tuerca
del eje del montante (Fig. 27). Inserte un casquillo de
acoplo de 10 mm (0,39 pulg.) a través de la Herra-
mienta especial y en el extremo del eje del montante
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DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

(Fig. 27) para evitar que éste ultimo gire. Retire la
tuerca del eje montante de éste Gltimo.

HERRAMIENTA ESPECIAL
PALANCA
DE RUP-

TURA

CASQUILLO DE
ACOPLO DE 10 MM
(0,39 PULG.)

HERRAMIENTA
ESPECIAL

L-4558A
/ 9502-44
Fig. 27 Desmontaje/instalacio “n de la tuerca del eje
del montante

SOPORTE D
MONTANTE
SUPERIOR

(5) Retire la arandela (Fig. 28) emplazada entre la
tuerca del eje del montante y el soporte del montante
superior y el aislador.

SOPORTE DEL MONTANTE
SUPERIOR

ARANDELA

9502-45

Fig. 28 Arandela del soporte del montante

(6) Retire el conjunto del soporte del montante
superior del eje del montante y el muelle (Fig. 29).

(7) Retire la arandela del eje del soporte, que se
encuentra entre el conjunto del soporte de montante
superior y el protector contra polvo (Fig. 30).

(8) Retire del montante el muelle espiral y el com-
presor de muelles como conjunto (Fig. 31).

(9) Retire el protector contra polvo del conjunto del
montante (Fig. 32).

(10) Retire el tope de suspension (Fig. 33) del eje
del conjunto del montante.

(11) Retire el aislador inferior del muelle inferior
del asiento de muelle del conjunto de montante (Fig.
34).

CONJUNTO DEL
SOPORTE DEL MON-
TANTE SUPERIOR

ARANDELA

MUELLE
ESPIRAL

9502-89

Fig. 29 Soporte del montante superior

ARANDELA

EJE DEL MONTANTE

PROTECTOR
CONTRA POLVO

COMPRESOR
DE MUELLES

9502-48

Fig. 31 Muelle espiral y compresor

(12) Inspeccione todos los componentes desensam-
blados a fin de detectar signos de desgaste anormal o
fallos, y reemplécelos segln sea necesario. Inspec-
cione la unidad del montante a fin de detectar signos
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PROTECTOR CONTRA
POLVO

MONTANTE

9502-49

TOPE DE
SUSPENSION

EJE DEL MONTANTE

MONTANTE

9502-50

Fig. 33 Tope de suspensio “n

EJE DEL MONTANTE

AISLADOR DEL MUELLE
INFERIOR

ASIENTO DEL MUELLE
INFERIOR DEL MONTANTE

e ) ]
1\l
/ 9502-51

Fig. 34 Aislador inferior del muelle inferior

de fugas anormales de aceite o pérdida de carga de
gas. Para verificar la pérdida de carga de gas en la
unidad del montante, oprima el eje del montante en
la caja del montante y luego suéltelo. El eje del mon-

tante deberia extenderse por completo. Si esto no
ocurre, reemplace la unidad del montante.

ENSAMBLAJE

(1) Instale el aislador original o uno nuevo en el
asiento de muelle inferior del montante (Fig. 34).

(2) Instale el tope de suspension en el eje del mon-
tante (Fig. 33).

(3) Instale el protector contra polvo en el conjunto
del montante (Fig. 32).

(4) Baje el muelle espiral a la unidad del montante
(Fig. 31). Emplace el extremo del muelle espiral con-
tra el borde del aislador de muelle en el asiento de
muelle inferior del conjunto de montante.

(5) Instale la arandela en el eje del montante con
el borde elevado de la primera orientado hacia arriba
(Fig. 30).

(6) Instale el soporte superior del conjunto del
montante en el eje del montante (Fig. 29).

(7) Instale la arandela en el soporte superior del
conjunto del montante (Fig. 28). La arandela debe
instalarse con el borde elevado orientado hacia abajo.

(8) Instale la tuerca de retencion del soporte del
montante superior al eje del montante.

(9) Utilizando el Casquillo de acoplo del tirante
radial, Herramienta especial L-4558A y un casquillo
de acoplo de 10 mm (0,39 pulg.) (Fig. 27) para evitar
gue el eje del montante gire, apriete la tuerca del eje
del montante con una torsion de 61 N-m (45 Ibs. pie).

(10) Afloje del mismo modo los Compresores de
muelle, Herramienta especial C-4838 hasta que el
muelle se asiente en el soporte de montante superior
y se libere por completo la tension de los compresores
de muelle.

(11) Vuelva a instalar el conjunto de montante en
el vehiculo. Consulte Desmontaje del conjunto de
montante en Servicio de montantes traseros en esta
seccion del manual de servicio.

(12) Verifique vy, si fuera necesario, vuelva a ajus-
tar la OBLICUIDAD de las ruedas segun las especi-
ficaciones.

CASQUILLOS DE LA BARRA ESTABILIZADORA

(1) Si en el momento de la inspeccion se determina
la necesidad de reemplazar los casquillos de la barra
estabilizadora al larguero de bastidor, instale los cas-
quillos nuevos antes de instalar la barra estabiliza-
dora. Para reemplazar los casquillos, abra la
hendidura de los mismos y extraigalos de la barra
estabilizadora. Para instalar los casquillos nuevos,
abralos por la hendidura y coléquelos a presion en la
barra estabilizadora. Los casquillos deben insta-
larse en la barra estabilizadora de modo que la
hendidura de los mismos quede orientada hacia
la parte trasera del vehiculo cuando la barra
estabilizadora esta instalada en el mismo (Fig.
35).
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DESCRIPCION TORSION
CASQUI- MONTANTE TENSOR:
HLOS DE A Tuercadeleje .............. 95 N-m (70 Ibs. pie)
ESTABILIZA Pernos de fijacion del soporte a la carroceria . 95 N-m
(70 Ibs. pie)

BARRA ESTABILIZADORA

LA HENDIDURA DE LOS CASQUILLOS
DE LA BARRA ESTABILIZADORA DEBE
QUEDAR ORIENTADA HACIA ESTA
DIRECCION CUANDO SE INSTALAN LOS
CASQUILLOS EN LA BARRA ESTABILIZA-

DORA

Fig. 35 Instalacio”n correcta de los casquillos de la
barra estabilizadora

ESPECIFICACIONES

9502-30

ESPECIFICACIONES DE TORSION DE LOS
DISPOSITIVOS DE FIJACION DE LA SUSPENSION
TRASERA

DESCRIPCION

CONJUNTO DEL MONTANTE:
Tuercas de fijacion a la carroceria ........ 34 N'm
(300 Ibs. pulg.)

Tuerca/perno de soporte de la horquilla a la
articulacion . ............. 95 N'm (70 lbs. pie)
Tuerca del eje del conjunto del montante ... 75 N-m
(55 Ibs. pie)

TORSION

PLACA DE APOYO DEL FRENO:
Pernos a la articulacién . . . .. .. 68 N-m (50 Ibs. pie)
BARRA ESTABILIZADORA:
Perno del fiador de casquillo al bastidor . ... 34 N'm
(300 Ibs. pulg.)
Tuerca a la articulacion de fijacion
del montante .......... 34 N-m (300 Ibs. pulg.)

ARTICULACION LATERAL:
Tuerca de fijacion ........... 95 N:m (70 Ibs. pie)
CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO:
Perno de instalacién al adaptador . 22 N-m (16 Ibs. pie)
Perno de instalacion de la manguera de freno al
calibrador ............... 45 N-m (35 Ibs. pie)
Perno de instalacion del adaptador
a la articulacion . ......... 68 N-m (50 Ibs. pie)
MANGUERA DE FRENO:
Perno de instalacion del soporte . 23 N-m (17 Ibs. pie)
MAZAY COJINETE:
Tuerca de retencion a la articulacion . . . .. 216 N'm
(160 Ibs. pie)
Tuercas de orejeta del perno esparrago de rueda (Todo
tipo de ruedas) . ... 109-150 N-m (80-110 Ibs. pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
SUSPENSION TRASERA

Compresor de muelle espiral del montante C-4838
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INFORMACION GENERAL
EJES DE TRANSMISION DELANTEROS

Los vehiculos que tienen instalada transmision
automatica o manual utilizan el sistema de eje de
transmision de longitud desigual.

Los vehiculos que tienen instalados transejes auto-
maticos utilizan un eje de interconexiéon sbélido y
corto, en el lado izquierdo. El lado derecho del vehi-
culo utiliza un eje de interconexion sélido méas largo
(Fig. 1).

Los vehiculos que tienen instalado transeje manual
utilizan un eje de interconexion mas corto y de dia-
metro mayor (32 mm o 1,26 pulg.) del lado izquierdo.

FUNDA FUELLE DE LA
JUNTA HOMOCINETICA
EXTERNA

JUNTA HOMOCINE-
TICA EXTERNA

MANGUETA

FUNDA FUELLE DE LA ARTI-
CULACION DE TIPO TRIPOD
INTERIOR

EJE DE TRANSMISION
IZQUIERDO DEL EJE DE

INTERCONEXION TRIPOD INTERIOR

LASTRE DE GOMA DE
AMORTIGUADOR AJUSTADO

ARTICULACION DE TIPO
TRIPOD INTERIOR

ARTICULACION DE TIPO

pagina

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE

EUNDA EUELLE SELLANTE DE LA
ARTICULACION DE TIPO TRIPOD INTERNA . 9
REHABILITACION DEL EJE DE TRANSMISION . 9
ESPECIFICACIONES
fforsion

En el lado derecho se encuentra instalado un amorti-
guador de interconexion mas largo (Fig. 1).

Tanto los ejes de transmision de la derecha como
los de la izquierda del vehiculo utilizan un lastre de
amortiguador ajustado de goma. El peso del amorti-
guador utilizado varia segn en qué lado del vehiculo
se encuentra el eje de transmision y la transmision
aplicada al vehiculo. Cuando reemplace un eje de
transmision, asegUrese de que el eje de recambio
tenga el mismo lastre de amortiguador que el origi-
nal.

Ambos conjuntos de eje de transmision utilizan el
mismo tipo de articulaciones internas y externas. En
ambos conjuntos de eje de transmision, la articula-
cion interna es de tipo Tripod y la articulacion

EJE DE INTERCONEXION
FUNDA FUELLE DE LA

JUNTA HOMOCINETICA
EXTERNA

MANGUETA

_

EJE DE TRANSMISION
DERECHO

JUNTA HOMOCINETICA

FUNDA FUELLE DE LA ARTI- EXTERNA

CULACION DE TIPO TRIPOD
INTERIOR

8050053f

Fig. 1 Sistema de eje de transmisio “n de longitud desigual
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externa es de tipo Rzeppa. Tanto las articulaciones
de tipo Tripod como las Rzeppa son verdaderos con-
juntos de articulaciones de velocidad constante
(homocinéticas). La articulacibn de tipo Tripod
interna permite los cambios de longitud del eje de
transmision, a través del desplazamiento debido a
sacudidas y rebotes de la suspension delantera.

En los vehiculos que tienen instalados frenos ABS
(sistema antibloqueo), la junta homocinética externa
tiene instalada una rueda fonica, que se utiliza con el
objeto de determinar la velocidad del vehiculo para el
funcionamiento de los frenos ABS.

La articulacion de tipo Tripod interna de ambos
ejes de transmisién se asegura mediante una cufia en
los engranajes laterales del transeje. Las articulacio-
nes de tipo Tripod se sujetan en los engranajes late-
rales del transeje mediante un anillo de muelle
situado en el eje corto de la articulacion de tipo Tri-
pod. La junta homocinética externa tiene un eje corto
gque se asegura por una cufia en la maza de la rueda
y se sujeta mediante una tuerca de maza, que utiliza
un fiador de una tuerca y un pasador de horquilla.

NOTA: A diferencia de los automo “viles anteriores
de traccio' n delantera, este vehi ‘culo no utiliza una
junta de reborde de goma para impedir la suciedad
del cojinete de rueda delantera. En estos vehi “culos,
la cara de la junta homocine “tica externa se empotra
EJE DE TRANSMISION DEL

LADO DERECHO DEL TRAN-
SEJE MANUAL

EJE DE INTERCONEXION

PL

profundamente en la articulacio “n de direccio”n,
mediante un ajuste estrecho entre la articulacio “n de
direccion y la junta homocine “tica externa. Este
diserio impide la salpicadura directa del agua en la
junta del cojinete, al tiempo que permite que el
agua que entre se escurra por la parte inferior del
hueco del cojinete de la articulacio “n de direccio”n.
Sin embargo, es muy importante limpiar cuidadosa-
mente la junta homocine “tica externa y el a'rea de
cojinete de rueda de la articulacio “n de la direccio”n,
antes de ensamblarla despue “s del servicio.

IDENTIFICACION DEL EJE DE TRANSMISION
DELANTERO

Los ejes de transmision y sus fundas fuelle inter-
nas y externas se pueden identificar del modo que se
muestra en la (Fig. 2). La localizacion de la funda
fuelle en los conjuntos de eje de transmision se deter-
mina por la cantidad de convolutas utilizadas en la
funda fuelle del eje de transmisién. Consulte la (Fig.
2) para ver el emplazamiento correcto de dichas fun-
das fuelle sellantes.

RUEDA FONICA (ABS
SOLAMENTE)

\

FUNDA
FUELLE

ARTICULACION DE SELLANTE

TIPO TRIPOD INTE-

LASTRE DE AMORTIGUA- FUELLE

RIOR

EJE DE TRANSMISION DEL
TRANSEJE AUTOMATICO
DERECHO

EJE DE TRANSMISION DEL
LADO IZQUIERDO DEL

TRANSEJE AUTOMATICO ARTICULACION

DE TIPO TRI-
POD INTERIOR

/E%D

EJE DE TRANSMISION DEL
LADO IZQUIERDO DEL
TRANSEJE MANUAL

EJE DE INTERCONEXION

FUNDA
FUELLE
SELLANTE

AMORTIGUADOR

EJE DE INTERCONEXION DEL TRAN-
SEJE MANUAL

Fig. 2 Identificacio “n de los ejes de transmisio “n
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MANGUETA
9502-93
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION
DIAGNOSIS DEL EJE DE TRANSMISION

INSPECCION DEL VEHICULO

(1) Verifique si hay grasa alrededor de la articula-
cion de tipo Tripod hacia adentro y de la junta homo-
cinética hacia afuera; eso indicaria la existencia de
dafios en la cubierta sellante de la articulacién o en
la abrazadera de la cubierta sellante interna o
externa.

(2) Es posible que aparezca una fina pelicula de
grasa en la cubierta sellante de la articulacion de
tipo Tripod interna derecha; eso se considera normal
y no requiere reemplazo de la cubierta sellante. La
cubierta sellante de la articulacion de tipo Tripod
interna derecha estd hecha de caucho siliconado, lo
cual permitira la permeabilidad (transpiracion) del
lubricante de la articulacion para que pase a través
de ella durante el funcionamiento.

RUIDO Y/O VIBRACION EN LOS GIROS

El chasquido y/o la vibracion en los giros se pueden
producir por una de las siguientes condiciones.

(1) Dafio en la cubierta sellante de las articulacio-
nes homocinética externa o Tripod interna, o bien en
las abrazaderas de cubiertas sellantes. Esto dara
como resultado la pérdida y/o suciedad de la grasa de
la articulacion lo cual, a su vez, producira la inade-
cuada lubricacién de ésta.

(2) El ruido puede ser producido también por
algn otro componente del vehiculo que toque los ejes
de transmision.

RUIDO METALICO SORDO AL ACELERAR

Este ruido se puede producir por una de las condi-
ciones siguientes:

(1) Una cubierta sellante rota en la articulacion
interna o externa del conjunto del eje de transmision.

(2) Una abrazadera floja o faltante en la articula-
cion interna o externa del conjunto del eje de trans-
mision.

(3) Una articulacidon homocinética dafiada o des-
gastada en el eje de transmision.

TEMBLOR O VIBRACION AL ACELERAR

(1) Una articulacion de tipo Tripod interna del eje
de transmision dafada.

(2) Agarrotamiento del conjunto de cruceta de arti-
culacién de tipo Tripod (Unicamente la articulacion de
tipo Tripod interna).

(3) Alineacion incorrecta de las ruedas. Para infor-
marse sobre los apropiados procedimientos y especifi-
caciones correspondientes a la verificacion de la
alineacion, consulte Alineacion de ruedas, en este

grupo.

3-3

VIBRACION A VELOCIDADES DE CARRETERA

(1) Materias extrafas (lodo, etc.) comprimidas en
la parte posterior de las ruedas.

(2) Desbalanceo de los neumaticos o ruedas delan-
teras. Para informarse sobre el procedimiento apro-
piado de balanceo, consulte el Grupo 22, Ruedas y
neumaticos.

(3) Descentramiento inapropiado de neumaticos y/o
ruedas. Para informarse sobre el procedimiento de
verificacion apropiado, consulte el Grupo 22, Ruedas
y neumaticos.

DESMONTAJE E INSTALACION
EJES DE TRANSMISION DELANTEROS

PRECAUCION: El sellado de la funda fuelle es vital
para retener los lubricantes especiales y para impe-
dir que entren en la junta homocine “tica materias
extrarias. El manejo inadecuado, como por ejemplo
permitir que los conjuntos cuelguen sin apoyo, o
bien, tirar de los extremos o empujarlos, puede pro-
ducir cortes en las fundas fuelle o dan ~os en las jun-
tas homocineticas. Durante los procedimientos de
desmontaje e instalacio "n se deben apoyar ambos
extremos del eje de transmisio “n para impedir ave-
rias.

DESMONTAJE

PRECAUCION: Cuando esta” instalado, el eje de
transmisio” n actu a como perno y fija el conjunto de
mazalcojinete delantero. Si el vehi “culo debe apo-
yarse o moverse sobre sus ruedas con un eje de
transmisio” n desmontado, instale PERNO Y TUERCA
DE TAMANO APROPIADO a trave’s de la maza
delantera. Apriete el perno y la tuerca con una tor-
sion de 183 N-m (135 libras pie). Eso asegurara ~ que
el cojinete de la maza no pueda aflojarse.

(1) Retire el pasador de horquilla, el fiador de
tuerca y la arandela de muelle (Fig. 3) del extremo
de la mangueta de la junta homocinética externa.

(2) Afloje (pero no retire) la tuerca de retén de la
mangueta a la maza/cojinete (Fig. 4). Afloje la tuerca
de maza mientras el vehiculo esta en el suelo con los
frenos aplicados. La maza y el eje de transmision
delanteros estan unidos por una cufia y sostenidos
por la tuerca de maza.

(3) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacion apropiado para
este vehiculo, consulte Elevacion, en la seccion de
Lubricacién y mantenimiento de este manual.

(4) Retire de la maza el conjunto de rueda y neu-
maético delantero.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

TUERCA DE MAZA

FIADOR DE TUERCA

i

PASADOR DE HOR-
QUILLA

RP1086

\ ARANDELA DE MUELLE

Fig. 3 Pasador de horquilla, fiador de tuerca y
arandela de muelle

MAZA
DELAN- o=

/
////

/

,
.
9402-33

Fig. 4 Aflojamiento de la tuerca de rete “n de la maza
delantera

(5) Retire los pernos del conjunto de calibrador
delantero de frenos de disco a la articulacion de
direccion (Fig. 5).

(6) Retire el conjunto de calibrador de frenos de
disco de la articulacidon de la direccion. El calibrador
se retira levantandolo primero por su parte inferior a
fin de separarlo de la articulacion de la direccion, y
retirando después la parte superior del calibrador por
debajo de la articulacion de direccion (Fig. 6).

(7) Soporte el conjunto calibrador/adaptador de fre-
nos mediante un gancho de alambre, no por la man-
guera flexible de frenos (Fig. 7).

(8) Retire el disco de freno de la maza delantera
(Fig. 8).

(9) Retire la tuerca que fija el extremo externo de
la barra de acoplamiento a la articulacion de la direc-
cion. La tuerca debe retirarse del extremo de la
barra de acoplamiento mediante el procedi-

CONJUNTO DEL CALI- EJE DE TRANS-
BRADOR DEL FRENO ) MISION
DE DISCO \ g\‘
\ /1
-~ : A
DISCO DE
: ] FRENO
| Al %
ﬂ“" )| /I%
Ly
| N "/,/", .
\ ¢ N/ 4/ fo
PERNOS DE FIJACION DEL / / hy
CALIBRADOR DE FRENO DE / w, \/
DIS(.?O // / /
y\‘—’// 4 BRAZO DE
~ Z— MANDO INFE-
ARTICULA- S K\ RIOR
CION DE LA e
DIRECCION ) 9402-22

Fig. 5 Pernos de frenos de disco delantero del
calibrador

DESLICE ESTE EXTREMO DEL CALIBRA-
DOR POR DEBAJO DE LA ARTICULACION
DE DIRECCION

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

PRIMERO LEVANTE
ESTE EXTREMO DEL
CALIBRADOR ALE-
JANDOLO DE LA
ARTICULACION DE
DIRECCION

Fig. 6 Desmontaje del calibrador del freno de disco
PENDOLA //

DE ALAM-
BRE

ARTICULACION [ }
DE LA DIREC- DISCO {
CION DE

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

MANGUERA HIDRAU-
LICA DE FRENO

‘9402-23

Fig. 7 Calibrador de frenos correctamente apoyado
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

DISCO DE

CONJUNTO DEL

CALIBRADOR DEL

FRENO DE DISCO
(EMPLAZADO)

ARTICULACION

9402-25
DE DIRECCION

Fig. 8 Desmontaje del disco de freno delantero

miento siguiente: sostenga el esparrago del
extremo de la barra de acoplamiento con una
llave de cubo de 11/32, mientras afloja y retira
la tuerca.

(10) Retire el espéarrago del extremo de barra de
acoplamiento del brazo de articulacion de la direccion
mediante el extractor, Herramienta especial
MB-990635 (Fig. 9).

EXTREMO DE

CADENA DE LA BARRA DE DISCO DE

SEGURIDAD

4
J\“ _.
ﬁ

A

ARTICULA- V

ESPECIAL ; ‘ ESPA- CION DE LA g
MB-990635 RRAGO DIRECCION 9402-27

Fig. 9 Desmontaje del extremo de la barra de
acoplamiento de la articulacio “n de la direccio”n

(11) Retire la tuerca y perno (Fig. 10) que sujetan
el esparrago de la articulacion de rotula en la articu-
lacion de direccion.

NOTA: Extreme las precauciones al separar el
esparrago de la articulacio “n de rdtula de la articu-
lacid n de direccio” n para evitar que se dan”e la junta
de la articulacio”n de rdtula.

(12) Separe el esparrago de la articulacion de
rotula de la articulacion de direccibn haciendo

ARTICULA-
CION DE
DIRECCION

TR EJE DE TRANSMI-
)! SION

BRAZO DE MANDO INFE-

TUERCA Y PERNO DE
ABRAZADERA

ARTICULACION DE
ROTULA

9402-10
Fig. 10 Desmontaje del perno de abrazadera de la
articulacio”n de direccio”n

palanca hacia abajo el brazo de mando inferior (Fig.

11).
K

ESPARRAGO
DE LA ARTI-
CULACION DE
ROTULA

ARTICULACION
DE LA DIRECCION

ALZAPRIMA
JUNTA DE LA

ARTICULACION
DE ROTULA
BRAZO DE MANDO
INFERIOR 9402-13

Fig. 11 Separacio”n del espa rrago de la articulacio “n
de rdtula de la articulacio “n de direccio”n

NOTA: Se debe tener sumo cuidado de no separar
la junta homocine “tica interna durante esta opera-
cion. No deje que el eje de transmisio “n cuelgue de
la junta homocine “tica interna. El eje de transmisio "n
debe estar apoyado.

(13) Tire del conjunto de la articulacion de direc-
cion separandolo de la junta homocinética externa del
conjunto de eje de transmision (Fig. 12).

(14) Soporte el extremo externo del conjunto del
gje de transmision.

NOTA: El desmontaje de las juntas tipo Tripod
internas se facilita si se ejerce presio “n hacia afuera

sobre la junta al tiempo que golpea el punzo “n con
un martillo.
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CONJUNTO DE -
MAZA/COJINETE ” ;TS-*?»
(A
BRAZO DE MANDO

b

INFERIOR

>

EJE DE TRANS-
MISION

ARTICULA- ARTICU-
ClON DE LACION

DE
DIRECCION
celo ROTULA

Fig. 12 Separacio’n de la articulacio “n de la direccio”n
del gje de transmisio "n

(15) Desmonte las juntas tipo Tripod internas de
los engranajes laterales del transeje utilizando un
punzéon para desalojar el anillo de retencion de la
articulacion tipo Tripod del engranaje lateral del
transeje. Si se esta desmontando las juntas tipo Tri-
pod internas derechas, coloque el punzbén contra la
articulacion tipo Tripod interna (Fig. 13). Golpee el
punzbén con fuerza con un martillo para desalojar la
articulacion tipo Tripod interna derecha del engra-
naje lateral. Si se estd desmontando las juntas tipo
Tripod internas izquierdas, coloque el punzén en la
ranura de la articulacion tipo Tripod interna (Fig.
14). Golpee el punzbén con fuerza con un martillo para
desalojar la articulacion tipo Tripod interna izquierda
del engranaje lateral.

TRANSEJE

ARTICULACION
TIPO TRIPOD
INTERNA DERECHA
TS 3001b749

Fig. 13 Desmontando la articulacio “n tipo Tripod
interna derecha del transeje

(16) Sostenga la articulacion de tipo Tripod interna
y el eje de interconexion del conjunto de eje de trans-
mision (Fig. 15). Retire la articulacion de tipo Tripod
interna del transeje, tirando de ella en direccion

TRAVESARNO DEL FALSO
.
== BASTIDOR DELANTERO /

N

POD INTERNA DEL EJE DE
TRANSMISION
/
TRANSEJE

.
ﬁ / ﬁ) / 80016748

Fig. 14 Desmontando la articulacio "n tipo Tripod
interna izquierda del transeje

recta para separarla del engranaje lateral y de la
junta de aceite del transeje. Al retirar la articula-
cion de tipo Tripod, no deje que el estriado o el
anillo de muelle resbalen por el reborde de la
junta del transeje a la junta de aceite de la arti-
culacion tipo Tripod.

ARTICULACION DE

TIPO TRIPOD
INTERNA

\ TRANSEJE

EJE DE INTERCO-
NEXION

ANILLO DE MUELLE

)

oV o,
JUNTA DE ACEITE lW /// / A/(- -
Fig. 15 Desmontaje de la articulacio “n de tipo Tripod
del transeje

PRECAUCION: Cuando esta” instalado, el eje de
transmisio” n actd a como perno y fija el conjunto de
maza/cojinete delantero. Si el vehi “culo debe apo-
yarse o moverse sobre sus ruedas con un eje de
transmisio’'n desmontado, instale un PERNO Y
TUERCA DEL TAMANO APROPIADO a trave's de la
maza delantera. Apriete el perno y la tuerca con una
torsio n de 183 N-m (135 libras pie). Eso asegurara ’
gue el cojinete de la maza no pueda aflojarse.
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

INSTALACION

(1) Limpie por completo las estrias y la superficie
sellante de la junta de aceite, de la articulacion de
tipo Tripod. Lubrique apenas la superficie sellante de
la junta de aceite de la articulacion de tipo Tripod
con lubricante de transmision fresco y limpio.

(2) Mientras sostiene el conjunto de eje de trans-
mision por la articulacion de tipo Tripod y el eje de
interconexion, instale manualmente la articulacion
de tipo Tripod en el engranaje lateral del transeje tan
adentro como le sea posible.

(3) Alinee cuidadosamente la articulacion tipo Tri-
pod con los engranajes laterales del transeje. Des-
pués agarre con fuerza el eje de interconexion del eje
de transmision y empuje la articulacién tipo Tripod
dentro del engranaje lateral del transeje hasta que
esté completamente asentado. Compruebe que el
anillo de muelle esté completamente acoplado
con el engranaje lateral intentando retirar la
articulacion tipo Tripod del transeje con la
mano. Si el anillo de muelle estd completa-
mente acoplado con el engranaje lateral, no
podra retirar la articulacion tipo Tripod con la
mano.

(4) Limpie todos los residuos y la humedad de la
articulacion de la direccion (Fig. 16)

. ARTICULA-
CION DE
DIRECCION

COJINETE DE
RUEDA

N

ESTA ZONA DE LA ARTICULA-
CION DE DIRECCION NO
DEBE TENER RESIDUOS NI
HUMEDAD ANTES DE INSTA-
LAR EL EJE DE TRANSMISION
DENTRO DE LA ARTICULA-

CION DE DIRECCION

MAZA
DELANTERA
N

Fig. 16 Area de sellado entre la articulacio
direccio’n y la junta homocine “tica

1 Y
,9402-42
“n de

(5) Asegurese de que la parte delantera de la junta
homocinética externa que se instala en la articula-
cion de direccion (Fig. 17), no tenga residuos ni
humedad antes de instalar la articulacion de direc-
cion.

(6) Vuelva a deslizar el eje de transmision en la
maza delantera. Instale la articulacion de la direc-
cion en el esparrago de la articulacion de rotula (Fig.
18).

(7) Instale una articulacién de la direccion NUEVA
en el perno esparrago y tuerca de la articulacion de

JUNTA HOMOCINETICA
EXTERNA

~ -
ESTA ZONA DE LA JUNTA HOMOCINETICA
EXTERNA NO DEBE TENER RESIDUOS NI
HUMEDAD ANTES DE INSTALARLA DENTRO

DE LA ARTICULACION DE DIRECCION. 9402-43

Fig. 17 Inspeccio”n de la junta homocine "tica externa
conguNTo DE R
MAZAICOJINETE -

\U @
r( BRAZO DE MANDO

INFERIOR

EJE DE TRANS-
MISION

JUNTA DE

ARTICULA- ROTULA

CION DE
DIRECCION

Fig. 18 Instalacio”n del eje de transmisio “n en la
maza y la articulacio “n de direccio’n

rotula (Fig. 19). Apriete la tuerca y el perno con una
torsion de 95 N-m (70 libras pie).

(8) Instale el extremo de la barra de acoplamiento
en la articulacion de la direccion. Empiece a colocar
en el esparrago del extremo de barra de acopla-
miento, la tuerca que fija el extremo de barra de aco-
plamiento a la articulacién de la direccion. Mientras
sostiene el esparrago sin que éste se mueva, apriete
la tuerca de fijacion del extremo de barra de acopla-
miento a la articulacion de la direccion. Con una
llave de pata y una llave de cubo de 11/32, apriete la
tuerca con una torsion de 61 N-m (45 libras pie).

(9) Vuelva a instalar el disco de freno en el con-
junto de maza y cojinete (Fig. 20).

(10) Instale el conjunto de calibrador del freno de
disco en la articulacion de la direccion. El calibrador
se instala deslizando primero la parte superior del
calibrador por debajo del tope superior en la articu-
lacion de la direccion. Luego se instala la parte infe-
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ARTICULA-
CION DE
DIRECCION

7

“ A EJE DE TRANSMI-
SION

BRAZO DE MANDO INFE-
RIOR

PERNO Y TUERCA DE

ABRAZADERA 9402-10

JUNTA DE ROTULA

Fig. 19 Apriete el perno de abrazadera de la
articulacio”n de direccio’n

DISCO DE

T
CONJUNTO DE
CALIBRADOR DEL
FRENO DE DISCO

(EMPLAZADO)

ARTICULACION 9402-25

DE DIRECCION

Fig. 20 Instalacio” n del disco de freno

rior del calibrador contra el tope inferior de la
articulacion de la direccién (Fig. 21).

(11) Instale los pernos entre el conjunto del cali-
brador y la articulacion de direccion (Fig. 22). Apriete
con una torsion de 31 N-m (23 libras pie).

(12) Limpie toda materia extrafia de las roscas de
la mangueta de la junta homocinética externa. Ins-
tale la tuerca de maza en las roscas de la mangueta
y apriétela (Fig. 23).

(13) Con los frenos del vehiculo aplicados para evi-
tar que gire el semieje, apriete la tuerca de maza con
una torsién de 183 N-m (135 libras pie).

(14) Instale la arandela de muelle, el fiador de la
tuerca y el pasador de horquilla en el extremo de la
mangueta de la junta homocinética externa (Fig. 24).

(15) Instale el conjunto de rueda y neumatico
delanteros. Coloque las tuercas de orejeta de la rueda
delantera y apriételas con una torsion de 135 N-m

(100 libras pie).

TOPE DE FRENO DE LA
ARTICULACION DE DIREC-

DESLICE LA PARTE SUPE-
RIOR DEL CALIBRADOR DEL
FRENO POR DEBAJO DEL
TOPE SUPERIOR DE LA

ARTICULACION DE DIREC-
< CION, TAL COMO SE ILUS-

CONJUNTO DE CALI-
BRADOR DEL FRENO
DE DISCO

Fig. 21 Instalacio”n del conjunto de calibrador del
freno de disco

CONJUNTO DE CALI-

EJE DE TRANS-
BRADOR DE FRENO ) MISION
DE DISCO \ g\‘
\ /1

DISCO DE
FRENO

BRAZO DE

——

CALIBRADOR DEL FRENO DE 7/
DIS‘(?O //
P

e MANDO INFE-
ARTICULA- RIOR
CION DE
DIRECCION 9402-22

Fig. 22 Pernos del conjunto del calibrador de freno
de disco delantero

MAZA Y COJINETE

TUERCA DE MAZA

ARANDELA

@

9202-99

MANGUETA

Fig. 23 Instalacio”n de la tuerca de maza delantera a
la mangueta
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/ PASADOR DE HORQUILLA

“TIRE" Y “ENVUELVA” CON
FIRMEZA

FIADOR DE TUERCA,

\RP'|052 T\

Fig. 24 Instalacio”n de la arandela de muelle, fiador
de la tuerca y pasador de horquilla

(16) Verifique el nivel correcto de liquido del con-
junto del transeje. Para informarse sobre el procedi-
miento apropiado de verificacion del nivel de liquido
para este tipo de transeje, consulte el Grupo 21,
Transeje.

(17) Baje el vehiculo.

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
REHABILITACION DEL EJE DE TRANSMISION

NOTA: El u nico servicio que se debe realizar en los
conjuntos de eje de transmisio “n es el reemplazo de
las fundas fuelle de las juntas del eje de transmi-
sign.

Si durante la prueba de carretera del vehiculo o el
procedimiento de desmontaje del eje de transmision,
se diagnostica algun problema de los componentes
internos del eje de transmision, se debera reemplazar
el eje de transmisibn como conjunto.

NOTA: Los requisitos en cuanto a lubricante y sus
cantidades son diferentes para las articulaciones
internas y las externas. Cuando efectu “e el servicio
de los conjuntos de ejes de transmisio “n, utilice u” ni-
camente los lubricantes recomendados y en las
cantidades requeridas.

Consulte la (Fig. 25) para una visidn esquematica
de los detalles de los componentes del eje de trans-
misién delantero.

FUNDA FUELLE SELLANTE DE LA ARTICULACION
DE TIPO TRIPOD INTERNA

DESMONTAJE

Para retirar las fundas fuelles sellantes de los ejes
de transmision para su reemplazo, se deben retirar
primero los ejes de transmision del vehiculo. Para
informarse sobre el procedimiento apropiado de des-

montaje y reemplazo del eje de transmision, consulte
Servicio del eje de transmision.

Las articulaciones de tipo Tripod internas no utili-
zan ninguna sujecion en el cuerpo de dichas articula-
ciones para mantener en él el conjunto de cruceta.
Por lo tanto, no tire del eje de interconexion para
desacoplar el cuerpo de articulacion tipo Tripod del
eje corto de transmision. El desmontaje realizado de
ese modo podria ocasionar dafios en las fundas fue-
lles sellantes de las articulaciones internas.

(1) Retire del vehiculo el eje de transmision cuya
funda fuelle se deba reemplazar. Para informarse
sobre el procedimiento apropiado de desmontaje del
eje de transmision, consulte Servicio del eje de trans-
mision en esta seccion.

(2) Retire la abrazadera grande que sujeta la
funda fuelle sellante de la articulacion de tipo Tripod
interna al cuerpo de la articulacion de tipo Tripod
(Fig. 26) y deséchela. Luego retire la abrazadera
pequefia, que sujeta la funda fuelle sellante de la
articulacion de tipo Tripod al eje de interconexion y
deséchela. Retire la funda fuelle sellante del cuerpo
de articulacion de tipo Tripod y deslicela por el eje de
interconexion.

PRECAUCION: Cuando retire la articulacio “n de cru-
ceta de la caja del cuerpo de articulacio "n de tipo
Tripod, mantenga los cojinetes en su lugar sobre
los muriones de la cruceta para evitar que se cai-
gan los rodillos y agujas.

(3) Deslice el eje de interconexion y conjunto de
cruceta fuera del cuerpo de articulacion tipo Tripod
(Fig. 27).

(4) Retire el anillo de muelle que sujeta el conjunto
de cruceta al eje de interconexion (Fig. 28). Luego
retire el conjunto de cruceta del eje de interconexion.
Si el conjunto de cruceta no se extrae manualmente
del eje de interconexion, se puede retirar dando
pequefios golpes al conjunto de cruceta con un
punzon de laton (Fig. 29). No golpee los cojinetes
externos de la articulaciobn de tipo Tripod
cuando intente retirar el conjunto de cruceta
del eje de interconexion.

(5) Deslice la funda fuelle fuera del eje de interco-
nexion.

(6) Limpie e inspeccione por completo el conjunto
de cruceta, el cuerpo de articulacion tipo Tripod y el
eje de interconexion para detectar sefiales de des-
gaste excesivo. Si alguna pieza muestra sefales
de desgaste excesivo, sera necesario reemplazar
el conjunto del eje de transmision. Las piezas
componentes de estos conjuntos del eje de
transmision no son reparables.
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2. — RETEN Y CAJA DE ASM; 13. — ABRAZADERA DE RETEN DE JUNTA

3. — ANILLO ESPACIADOR 14. — SEMIEJE (SE MUESTRA DERECHO, IZQUIERDO SIMILAR)
4. — CRUCETA DE ARTICULACION TIPO TRIPOD 15. — JUNTA EXTERNA DEL EJE DE MANDO

5. — ANILLO DE RETEN 16. — ABRAZADERA DE RETEN DE JUNTA

6. — RETEN DE ROTULA Y RODILLO 17. — ANILLO DE RETEN DE RODAMIENTO

7. — RODILLO DE ARTICULACION TIPO TRIPOD 18. — BOLAS DE ALEACION DE CROMO

8. — RODILLO DE AGUJAS 19. — GUIA DE JUNTA HOMOCINETICA INTERNA

10. — ABRAZADERA DE RETEN DE JUNTA 20. — JAULA DE JUNTA HOMOCINETICA

11. — CASQUILLO DE ARTICULACION TIPO TRIPOD TRILOBULADO 21. — GUIA DE JUNTA HOMOCINETICA EXTERNA

12. — JUNTA DEL EJE DE MANDO INTERNO

Fig. 25 Componentes del conjunto del eje de transmisio  “n (visio'n esquemd tica) 9302-51
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ARTICULACION
TIPO TRIPOD
INTERNA

ABRAZA-
DERA
PEQUENA

ABRAZADERA
GRANDE

EJE DE INTERCONEXION
FUNDA FUELLE

SELLANTE 9502-31

Fig. 26 Abrazaderas de la funda fuelle sellante de la
articulacio” n tipo Tripod interna

CUERPO DE LA
ARTICULACION
TIPO TRIPOD

CONJUNTO DE
CRUCETA

FUNDA
FUELLE

SELLANTE 9502-52

Fig. 27 Desmontaje de la articulacio “n del conjunto
de cruceta del cuerpo

EJE DE INTERCO-
NEXION

CONJUNTO DE CRU-
CETA

ANILLO DE
MUELLE DE

RETENCION 9502-53

Fig. 28 Anillo de muelle de retencio “n del conjunto
de cruceta

NO GOLPEE LOS COJINE-
TES DEL CONJUNTO DE
CRUCETA AL DESMONTAR
EL CONJUNTO DE CRU-

CETA

CONJUNTO DE
CRUCETA

PUNZON
DE LATON

EJE DE INTERCONEXION 9502-54
Fig. 29 Desmontaje del conjunto de cruceta del eje
de interconexio ' n

INSTALACION

NOTA: Las fundas fuelle sellantes de la articulacio "n
de tipo Tripod interna esta “n hechas de dos tipos
diferentes de materiales. Las aplicaciones de alta
temperatura utilizan goma siliconada, mientras que
las aplicaciones de temperatura normal utilizan
plastico Hytrel. Las fundas fuelle de goma silico-
nada son blandas y plegables. Las fundas fuelle de
plastico Hytrel son duras y r ‘gidas. La funda fuelle
sellante de recambio DEBE SER del mismo tipo de
material que la funda fuelle sellante que se retiro

(1) Deslice la abrazadera de retencion de la funda
fuelle sellante de la articulacion de tipo Tripod
interna, en el eje de interconexion. Luego deslice la
funda fuelle de la articulacion de tipo Tripod interna
de recambio en el eje de interconexion. La funda
fuelle sellante de la articulacion de tipo Tripod
interna SE DEBE emplazar en el eje de interco-
nexion, de modo que el reborde sobresaliente
del lado interior de la funda fuelle sellante esté
en la acanaladura del eje de interconexién (Fig.
30).

(2) Instale el conjunto de cruceta en el eje de inter-
conexion con el chaflan del conjunto de cruceta hacia
el eje de interconexion (Fig. 31). EIl conjunto de cru-
ceta se debe instalar en el eje de interconexion con
suficiente profundidad como para montar por com-
pleto el anillo de muelle de retencién de la cruceta. Si
el conjunto de cruceta no se instala manualmente por
completo en el eje de interconexidon, se pueden dar
pequefios golpes al cuerpo de la cruceta con un
punzdén de laton (Fig. 32). No golpee los cojinetes
externos de la articulacion de tipo Tripod en el
intento de instalar el conjunto de cruceta en el
eje de interconexion.
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FUNDA
FUELLE
SELLANTE

REBORDE SOBRESALIENTE
DE LA FUNDA FUELLE
SELLANTE EN ESTA ZONA

ACANALADURA

EJE DE INTERCONEXION
9502-55

Fig. 30 Instalacio”n de la funda fuelle sellante en el
gje de interconexio "n

EJE DE INTERCONEXION

9502-56

Fig. 31 Instalacio” n del conjunto de cruceta en el gje
de interconexio ' n

NO GOLPEE LOS COJINE-
TES CUANDO INSTALE EL
CONJUNTO DE CRUCETA
PUNZON

CONJUNTO
DE CRUCETA

EJE DE INTERCO-
NEXION

9502-57

Fig. 32 Instalacio”n del conjunto de cruceta en el eje
de interconexio ' n

(3) Instale el anillo de muelle de retén del conjunto
de cruceta al eje de interconexion, en la acanaladura
del extremo de este ultimo (Fig. 33). Aseglrese de
gue el anillo de muelle esté completamente asentado
en la acanaladura del eje de interconexion.

EJE DE INTERCO- CONJUNTO DE CRU-
NEXION CETA

ANILLO DE
MUELLE DE

RETENCION 9502-53

Fig. 33 Anillo de muelle de retencio “n del conjunto
de cruceta instalado

(4) Distribuya en el cuerpo de articulacion tipo Tri-
pod la mitad de la cantidad de grasa que contiene el
paquete de servicio de la funda fuelle sellante (NO
UTILICE NINGUN OTRO TIPO DE GRASA). Colo-
gue la cantidad restante en la funda fuelle sellante.

(5) Alinee el cuerpo de articulacién tipo Tripod con
el conjunto de cruceta y luego deslice el cuerpo de
articulaciéon de tipo Tripod sobre el conjunto de cru-
ceta y el eje de interconexion (Fig. 34).

CUERPO DE LA
ARTICULACION DE
TIPO TRIPOD

CONJUNTO DE
CRUCETA

FUNDA
FUELLE

SELLANTE 9502-52

Fig. 34 Instalacio”n del cuerpo de articulacio “n tipo
Tripod en el conjunto de cruceta

(6) Instale de forma uniforme en la funda fuelle
sellante, la abrazadera que fija la funda fuelle de la
articulacion de tipo Tripod interna al eje de interco-
nexion.
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(7) Inmovilice con la abrazadera la funda fuelle
sellante en el eje de interconexion utilizando un ple-
gador, Herramienta especial C-4975-A, y el procedi-
miento siguiente. Coloque la Herramienta plegadora
C-4975-A sobre el puente de la abrazadera (Fig. 35).
Apriete la tuerca de la Herramienta plegadora
C-4975-A hasta que se cierren por completo sus man-
dibulas y queden unidas, cara a cara (Fig. 36).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975A

FUNDA FUELLE
SELLANTE

ABRAZADERA

9502-58

Fig. 35 Herramienta plegadora instalada en la
abrazadera de la funda fuelle sellante

LAS MANDIBULAS DE LA
HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4975A DEBEN
CERRARSE POR COM-
PLETO EN ESTE PUNTO

ABRAZADERA ’

D

EJE DE INTERCO-
NEXION

9502-59

SELLANTE

Fig. 36 Abrazadera de retencio “n de la funda fuelle
sellante instalada

PRECAUCION: La junta no debe estar hendida,
estirada ni deformada. Si la junta NO tiene la forma
correcta, equilibre la presio "'n en ella y de'le forma
manualmente.

(8) Emplace la funda fuelle sellante en la acanala-
dura de retencion del cuerpo de articulacion de tipo
Tripod. Instale de forma pareja la abrazadera de
retencion sobre la funda fuelle sellante.

PRECAUCION: El siguiente procedimiento de
emplazamiento determina la correcta presio “n del

aire dentro del conjunto de articulacio “n de tipo Tri-
pod interna, antes de inmovilizar la funda fuelle
sellante al cuerpo de articulacio "n tipo Tripod
interna. Si no se realiza este procedimiento antes
de inmovilizar la funda fuelle sellante al cuerpo de
articulacio” n tipo Tripod, la vida u “til de la funda fue-
lle sellante puede verse afectada negativamente.

PRECAUCION: Al ventear el conjunto de articula-
cion de tipo Tripod interna vigile que la funda fuelle
sellante no se perfore ni se dan ~“e de ningu n modo.
Si al ventear, la funda fuelle sellante se perfora o
dafia, no se podra’ utilizar.

(9) Inserte una varilla de tapiceria entre la articu-
lacion de tipo Tripod y la funda fuelle sellante para
ventear el conjunto de articulacion de tipo Tripod
interna (Fig. 37). Al insertar la varilla de tapi-
ceria entre el cuerpo de articulacion tipo Tri-
pod y la funda fuelle sellante, asegUrese de
sostenerla en forma plana y de modo firme con-
tra el cuerpo de la articulaciéon tipo Tripod. Si
esto no se hace, se pueden producir danos en la
funda fuelle sellante. Si la articulacion de tipo Tri-
pod interna tiene una funda fuelle sellante de Hytrel
(plastico duro), aseglrese de que la varilla de tapi-
ceria se inserte entre el encastre de goma blanda y el
cuerpo de articulacion tipo Tripod, y no entre la
funda fuelle sellante de plastico duro y el encastre de
goma blanda.

FUNDA FUELLE DE LA ARTI-
CULACION DE TIPO TRIPOD
INTERNA

RAZADERA DE LA
FUNDA FUELLE
SELLANTE

ERPO DE LA ARTI-
CULACION DE TIPO
TRIPOD INTERNA

&/
9502-96

% "/

Fig. 37 Varilla de tapiceri “a insertada para ventear la
articulacio”n de tipo Tripod

(10) Con la varilla de tapiceria inserta entre la
funda fuelle sellante y el cuerpo de articulacién tipo
Tripod, posicione la articulacion tipo Tripod interna
en el eje de transmisidon hasta obtener la correcta
longitud de borde a borde de la funda fuelle sellante
para el tipo de material de funda fuelle sellante que
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se esté empleando (Fig. 38) (Fig. 39). Después, retire
la varilla de tapiceria.

107
MILIMETROS

FUNDA FUELLE
SELLANTE DE HYTREL

9502-82

ARTICULACION
TIPO TRIPOD
INTERNA

ABRAZADERA DE LA FUNDA
FUELLE SELLANTE

Fig. 38 Longitud entre extremos de la funda fuelle
sellante con funda fuelle de Hytrel

115 e
MILIMETROS

FUNDA FUELLE
SELLANTE DE SILICONA

ARTICULACION TIPO
TRIPOD INTERNA

ABRAZA-

DERA 9502-83

Fig. 39 Longitud entre extremos de la funda fuelle
sellante con funda fuelle de silicona

(11) Inmovilice con la abrazadera la funda fuelle
en la articulacion de tipo Tripod, mediante el proce-
dimiento requerido para el tipo de aplicacion de la
abrazadera de funda fuelle. Si la funda fuelle
sellante utiliza una abrazadera con plegado, inmovi-
lice la funda fuelle en el cuerpo de articulacion tipo
Tripod con la Herramienta especial plegadora
C-4975-A. Coloque la Herramienta plegadora C-
4975-A sobre el puente de la abrazadera (Fig. 40).
Apriete la tuerca de la Herramienta plegadora C-
4975-A hasta que las mandibulas de la herramienta
se cierren por completo y queden unidas cara a cara
(Fig. 41).

(12) Si la funda fuelle sellante utiliza una abraza-
dera de traba de perfil bajo, inmovilice la funda fue-
lle sellante en el cuerpo de articulacion de tipo
Tripod mediante la Herramienta de cierre Snap-On®

CUERPO DE LA
ARTICULACION DE
TIPO TRIPOD

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4975A

FUNDA
FUELLE

SELLANTE
ABRAZADERA

"9502-60

Fig. 40 Herramienta plegadora instalada en la
abrazadera de la funda fuelle sellante

LAS MANDIBULAS DE LA
HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4975A DEBEN CERRARSE
POR COMPLETO EN ESTE
PUNTO

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975A

FUNDA
FUELLE
SELLANTE

CUERPO DE LA
ARTICULACION DE
TIPO TRIPOD

O

ABRAZADERA

Fig. 41 Abrazadera de retencio “n de la funda fuelle
sellante instalada

YA3050 (o una equivalente). Coloque las puntos de la
Herramienta de cierre de la abrazadera en los orifi-
cios de la abrazadera (Fig. 42). Apriete la herra-
mienta para unir las mandibulas hasta que la traba
de la banda superior de la abrazadera se cierre
detras de las dos lengletas de la banda inferior de la
abrazadera (Fig. 43).

(13) Vuelva a instalar la parte trasera del eje de
transmision en el vehiculo. Para informarse sobre el
procedimiento apropiado de instalacion del eje de
transmision, consulte Servicio del eje de transmision.

FUNDA FUELLE DE LA JUNTA HOMOCINETICA
EXTERNA

DESMONTAJE

Para el desmontaje de la funda fuelle sellante de la
junta homocinética externa del eje de transmision
para su reemplazo, debe retirarse el conjunto de eje
de transmision del vehiculo. Para informarse de los
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.
HERRAMIENTA
ESPECIAL
YA3050

FUNDA
FUELLE
SELLANTE

ABRAZADERA

9502-95
Fig. 42 Herramienta de cierre de abrazadera

instalada en la abrazadera de la funda fuelle
sellante

CUERPO DE LA ARTI- /_Q

CULACION DE TIPO
LA BANDA SUPERIOR DE LA ABRA-
ZADERA DEBE FIJARSE MEDIANTE
LAS LENGUETAS, COMO SE ILUS-

TRIPOD INTERNA__—_
TRA AQUI, PARA TRABAR CORREC-

TAMENTE LA ABRAZADERA DE LA

FUNDA FUELLE \

FUNDA FUELLE
SELLANTE

9502-94

Fig. 43 Abrazadera de la funda fuelle sellante
correctamente instalada

procedimientos requeridos para el desmontaje del eje
de transmision, consulte Servicio del eje de transmi-
sibn en esta seccion.

(1) Retire del vehiculo el conjunto del eje de trans-
mision que requiera el reemplazo de la funda fuelle.
Para informarse de los procedimientos requeridos
para el desmontaje del eje de transmision, consulte
Servicio del eje de transmision en esta seccion.

(2) Retire la abrazadera grande de retencion de
funda fuelle de la funda fuelle sellante de la junta
homocinética al cuerpo de la misma (Fig. 44) y des-
échela. Retire la abrazadera pequefia que retiene la
funda fuelle sellante de la junta homocinética
externa al eje de interconexion y deséchela. Retire la
funda fuelle sellante del cuerpo de la junta homoci-
nética externa y deslicela por el eje de interconexion.

(3) Elimine la grasa para dejar a la vista la junta
homocinética externa y eje de interconexion.

CUERPO DE LA JUNTA
HOMOCINETICA EXTERNA

ABRAZADERA

'~ FUNDA FUELLE
PEQUENA

SELLANTE

EJE DE INTERCO-
NEXION

ABRAZADERA

GRANDE 9502-32

Fig. 44 Abrazaderas de funda fuelle del sellante de
la junta homocine “tica externa

(4) Retire la junta homocinética externa del eje de
interconexion mediante el siguiente procedimiento:
apoye el eje de interconexion en una mordaza equi-
pada con tapas protectoras en las mandibulas
para evitar que se dafie el eje de interconexion.
Luego, con un martillo blando, golpee el extremo
del cuerpo de la junta homocinética para desalojar el
cuerpo del elastico de retencién interno en el eje de
interconexion (Fig. 45). Después, deslice la junta
homocinética externa del extremo del eje de interco-
nexion. Es posible que sea necesario dar golpes sua-
ves con un martillo blando en la junta para
retirarlo del eje.

MARTILLO BLANDO (GOLPEE
SUAVEMENTE EL CUERPO)

CAMISA DE DES-
GASTE

ELASTICO DE RETENCION (EXTREMO

EXTERNO DEL EJE) 8902-14

Fig. 45 Desmontaje de la junta homocine tica
externa del eje de interconexio "n

(5) Retire el elastico de retencion grande (Fig. 46)
del eje de interconexién antes de proceder a retirar la
funda fuelle sellante externa de la junta homociné-
tica.

(6) Deslice la funda fuelle sellante defectuosa del
eje de interconexion.
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PINZAS DE ANILLO
DE MUELLE

EJE DE INTERCO-
NEXION

ELASTICO DE RETENCION
9502-64

Fig. 46 Desmontaje del ela “stico de retencio “n del eje
de interconexio "n

(7) Limpie e inspeccione en profundidad el con-
junto de la junta homocinética externa y la articula-
cibn de interconexion por si existieran sefales de
desgaste excesivo. Si alguna pieza muestra sefa-
les de desgaste excesivo, sera necesario reem-
plazar el conjunto de eje de transmision. Las
piezas componentes de estos conjuntos de eje
de transmisibn no son reparables.

INSTALACION

(1) Deslice la abrazadera de retencion nueva de la
funda fuelle sellante al eje de interconexion sobre el
eje de interconexion. Deslice la funda fuelle sellante
del conjunto de junta homocinética externa sobre el
eje de interconexion (Fig. 47). La funda fuelle
sellante DEBE estar colocada sobre el eje de
interconexiobn de manera que el reborde en la
parte interior de la funda fuelle sellante se
encuentre en la acanaladura en el eje de inter-
conexion.

FUNDA
FUELLE
SELLANTE

REBORDE SALIENTE DE LA
FUNDA FUELLE SELLANTE EN
ESTA ZONA

ACANALADURA

EJE DE INTERCONEXION

9502-55

Fig. 47 Instalacio”n de la funda fuelle sellante en el
eje de interconexio 'n

(2) Alinee las estrias del eje de interconexion con
las de la cruceta del conjunto de junta homocinética
externa y comience a colocar la junta homocinética
externa sobre el eje de interconexion.

(3) Instale el conjunto de junta homocinética
externa sobre el eje de interconexion con el empleo de
un martillo blando para golpear suavemente el
extremo de la mangueta (con la tuerca instalada)
hasta que la junta homocinética externa se haya
asentado completamente en el eje de interconexion
(Fig. 48).

MARTILLO

BLANDO MANGUETA

JUNTA HOMOCINE-
TICA EXTERNA

TUERCA 9502-97

Fig. 48 Instalacio”n de la junta homocine “tica externa
en el eje de interconexio “n

(4) El conjunto de la junta homocinética externa
debe instalarse en el eje de interconexion hasta que
la cruceta del conjunto de junta homocinética externa
esté asentado contra el elastico de retencién en el eje
de interconexion (Fig. 49).

EJE DE INTERCO-
NEXION

CRUCETA

CONJUNTO DE JUNTA
HOMOCINETICA EXTERNA

800f44fa

Fig. 49 Junta homocine “tica externa correctamente
instalada en el eje de interconexio “n

(5) Distribuya en el cuerpo del conjunto de junta
homocinética externa la mitad de la cantidad de
grasa total que contiene el paquete de servicio de la
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funda fuelle sellante (NO UTILICE NINGUN OTRO
TIPO DE GRASA). Coloque la cantidad restante en
la funda fuelle sellante.

(6) Instale la abrazadera de la funda fuelle
sellante externa de la junta homocinética al eje de
interconexion de forma uniforme en la funda fuelle
sellante.

(7) Inmovilice con la abrazadera la funda fuelle
sellante en el eje de interconexion mediante la Herra-
mienta plegadora, Herramienta especial C-4975-A, y
ateniéndose al procedimiento siguiente. Coloque la
Herramienta plegadora C- 4975-A sobre el puente de
la abrazadera (Fig. 50). Apriete la tuerca en la
Herramienta plegadora C- 4975-A hasta que las man-
dibulas de la Herramienta se hayan cerrado comple-
tamente, cara a cara (Fig. 51).

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975A

EJE DE INTERCO-
NEXION

FUNDA FUELLE
SELLANTE

ABRAZADERA 9502-58

Fig. 50 Herramienta plegadora instalada en la
abrazadera de funda fuelle sellante

LAS MANDIBULAS DE LA
HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4975A DEBEN
CERRARSE COMPLETA-
MENTE EN ESTE PUNTO

|
D

EJE DE INTERCO-
NEXION

ABRAZADERA

&
FUNDA ™
FUELLE
SELLANTE

9502-59

Fig. 51 Abrazadera de retencio “n de la funda fuelle
sellante instalada

PRECAUCION: La junta no debe estar hendida,
estirada ni deformada. Si la junta NO tiene la forma

correcta, equilibre la presio "n en ella y de'le forma
manualmente.

(8) Posicione la funda fuelle sellante externa de la
junta homocinética en su acanaladura de retencion
en el cuerpo de la junta homocinética externa. Instale
la abrazadera de retencion de la funda fuelle sellante
a la junta homocinética externa en la funda fuelle
sellante de manera uniforme.

(9) Inmovilice con la abrazadera de la funda fuelle
sellante en el cuerpo de la junta homocinética
externa mediante la Herramienta especial plegadora
C-4975-A y ateniéndose al siguiente procedimiento.
Coloque la Herramienta plegadora C- 4975-A sobre el
puente de la abrazadera (Fig. 52). Apriete la tuerca
en la Herramienta plegadora C- 4975-A hasta que las
mandibulas de la Herramienta se hayan cerrado
completamente, cara a cara (Fig. 53).

CUERPO DE LA

ARTICULACION DE
TIPO TRIPOD

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4975A

FUNDA
FUELLE

SELLANTE
ABRAZADERA

Fig. 52 Herramienta plegadora instalada en la
abrazadera de funda fuelle sellante

LAS MANDIBULAS DE LA
HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4975A DEBEN CERRARSE
COMPLETAMENTE EN ESTE
PUNTO

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4975A

FUNDA
CUERPO DE LA \ FUELLE
ARTICULACION DE ’\\% SELLANTE

TIPO TRIPOD

ABRAZADERA

Fig. 53 Abrazadera de retencio “n de la funda fuelle
sellante instalada

(10) Instale el eje de transmision que requiera el
reemplazo de la funda fuelle nuevamente en el vehi-
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culo. Para informarse de los procedimientos requeri-
dos para el desmontaje del eje de transmision,
consulte Servicio del eje de transmision en esta sec-
cion.

ESPECIFICACIONES
TORSION

DESCRIPCION TORSION
Perno entre el calibrador y la articulacion .. 31 N-m
(23 libras pie)
Tuerca de eje de transmision . 183 N-m (135 libras pie)
Tuercas de orejetas de rueda delantera ... 135 N-m
(100 libras pie)
Perno entre la articulacion y

la articulacion de rotula . . . 95 N-m (70 libras pie)

Extremo de barra de acoplamiento a
la articulacion . ......... 61 N-m (45 libras pie)

HERRAMIENTAS ESPECIALES
EJE DE TRANSMISION

8011d8e6

Extractor de barra de acoplamiento MB-990635

&

Instalador de abrazadera de funda fuelle C-4975A
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DESCRIPCION DEL SISTEMA BASICO DE FRENOS

El equipo de frenos caracteristico consta de:

e Frenos de disco delanteros con calibrador flo-
tante de doble pasador.

¢ Frenos de tambor traseros de ajuste automatico.

e Conmutador de nivel de liquido de frenos

e Cilindro maestro.

¢ Reforzador del servofreno de vacio.

e En algunos modelos se dispone de frenos de
disco traseros con calibrador flotante de doble pasa-
dor.

e Palanca de freno de estacionamiento de ajuste
automatico de mando manual.

e Los frenos delanteros poseen pastillas semimeta-
licas.

Los vehiculos con sistema de frenos antibloqueo
(ABS) instalado utilizan un sistema designado como
ABX-4 suministrado por Bendix. Este sistema com-
parte el equipo basico de frenos con los vehiculos que
no tienen instalado el ABS. Sin embargo, el vehiculo

con ABS utiliza un reforzador del servofreno de vacio,
un cilindro maestro y tubos de freno diferentes. Tam-
bién se incluye en el sistema ABS una Unidad
hidraulica de control (HCU), cuatro sensores de velo-
cidad de rueda y un controlador electronico (CAB).
Estos componentes se describiran en detalle en la
seccion de frenos Bendix ABX 4 de este grupo del
manual de servicio.

El sistema de frenos hidraulicos se divide diagonal-
mente tanto en el sistema sin ABS como en el sis-
tema de frenado ABS, con los frenos delantero
izquierdo y trasero derecho en un sistema hidraulico
y los frenos delantero derecho y trasero izquierdo en
el otro.

El cilindro maestro es de aluminio liviano anodi-
zado. En los vehiculos dotados de frenos delanteros
de disco y traseros de tambor, el cilindro maestro
tiene un didmetro interno de 21,0 mm. En los vehi-
culo equipados con frenos de disco en las cuatro rue-
das, el diametro interno del cilindro maestro es de
22,2 mm (7/8 de pulgada).
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
SISTEMA DE FRENOS DE DISCO DELANTERO

El sistema de frenos de disco delantero (Fig. 1) y
(Fig. 2) consta de los siguientes componentes:

e Maza motriz

e Disco de frenado (rotor)

e Conjunto de calibrador — de pistdn simple, tipo
flotante

e Zapatas y forros de freno

El calibrador de pasador doble Kelsey-Hayes esta
instalado directamente en la articulacion de la direc-
cion y no utiliza ningln adaptador. El calibrador se
instala en la articulacion de la direccibn mediante
casquillos, camisas y 2 pernos de guia que se enros-
can directamente en la articulacion de la direccion
(Fig. 2) y (Fig. 3).

Los dos topes maquinados de la articulacion de la
direccibn emplazan y alinean en forma longitudinal
el calibrador. Los pernos de guia, camisas y casqui-
llos controlan el movimiento lateral del calibrador. El
sello de piston esta disefiado para ayudar a mantener
la holgura entre la zapata de freno y el rotor. (Fig. 4).

Las distintas fuerzas del freno delantero generadas
durante el frenado del vehiculo son absorbidas direc-
tamente por las articulaciones de la direccion.

El calibrador es una pieza de fundiciéon cuyo lado
interno contiene un hueco de cilindro de pistén sim-
ple.

El piston del calibrador de freno de disco delantero
(Fig. 2), se fabrica con un compuesto fenolico. El dia-
metro externo del piston del calibrador es 54 mm.

PASTILLAS Y
FORROS DE
FRENO

m ARTICULACION
o DE LA DIRECCION

g

ROTOR DE FRENO

e

MAZA MOTRIZ

CONJUNTO DE
CALIBRADOR
9505-57

Fig. 1 Conjunto de calibrador de freno de disco
delantero

Un sello de pistobn de goma de seccion cuadrada se
localiza en una acanaladura maquinada del hueco del
cilindro del calibrador. De esta forma se proporciona
un sellado hidraulico entre el piston y la pared del
cilindro (Fig. 4).

Una cubierta guardapolvo de goma moldeada se
instala en la abertura del hueco del cilindro y en una
acanaladura maquinada en el piston (Fig. 4). De esta
forma, se evita la entrada de suciedad en el area del
hueco.

Cuando los forros de los frenos se desgastan, baja
el nivel del depbsito. Después de reemplazar los
forros, debe verificarse el nivel de liquido.

Los frenos de disco delanteros estan equipados con
un indicador audible de desgaste (Fig. 2) en la pasti-
lla de freno del lado de afuera. Este sensor emite un
sonido cuando el forro de freno necesita una inspec-
cion y/o reemplazo.

FRENOS DE DISCO TRASEROS

Los frenos de disco traseros son similares a los fre-
nos de disco delanteros. Sin embargo, existen varias
caracteristicas distintivas que requieren procedimien-
tos de servicio diferentes. El conjunto de calibrador
de freno de disco trasero de piston simple y tipo flo-
tante incluye un conjunto de maza y cojinete, un
adaptador, un rotor de freno, un calibrador y pasti-
llas/forros de freno. El sistema de freno de estaciona-
miento de todos los vehiculos dotados de frenos de
disco traseros consiste en un pequefio freno de tam-
bor de tipo duo-servo instalado en el adaptador del
calibrador. Las zapatas del tambor de freno se expan-
den contra una superficie de frenado (seccion del
sombrero) del area interna del rotor.

Los vehiculos estan dotados de un conjunto de cali-
brador que tiene un piston de 34 mm (1,43 pulgadas)
y utilizan un rotor sblido sin respiradero.

En todas las aplicaciones, el conjunto de calibrador
flota sobre casquillos de goma mediante manguitos
metalicos internos que se fijan al adaptador por
medio de pernos de guia roscados.

El adaptador y el protector del rotor se instalan en
las articulaciones de la suspension trasera del vehi-
culo. El adaptador se utiliza para el montaje de las
zapatas de freno y los cables de mando del sistema
de freno de estacionamiento. El adaptador sirve tam-
bién para montar en el vehiculo el conjunto de cali-
brador trasero. EIl adaptador posee dos topes
magquinados que se utilizan para emplazar y alinear
el calibrador y las pastillas de freno en cuanto a los
movimientos hacia adentro y hacia afuera (Fig. 5).

FRENOS DE TAMBOR TRASEROS

Los frenos de tambor de las ruedas traseras son
frenos de expansidon interna de dos zapatas con un
tornillo ajustador automatico (Fig. 6). Este tornillo es
accionado cada vez que se aplican los frenos. Esta
situado directamente debajo del cilindro de rueda.
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MANGUITO CASQUILLO
PERNO DE GUIA DE
CALIBRADOR
TORNILLO DE
PURGA

_—0

CASQUILLO

j @ :
CASQUILLO %

MANGUITO

PERNO DE GUIA DE
CALIBRADOR

ZAPATA DE
FRENO

Fig. 2 Calibrador de freno de disco delantero (vista esquema

CONJUNTO DE CALI-
BRADOR DE FRENO DE
DISCO DELANTERO

uﬂ" PERNOS DE INSTALA-
CION DEL PASADOR DE
GUIA DEL CALIBRADOR

"\

il H
MANGUERA
FLEXIBLE DE
FRENO

ARTICULACION BRAZO DE
DE LA / SUSPENSION
DIRECCION \ fuTT INFERIOR [ 9405-43
Fig. 3 Instalacio”n del calibrador de freno de disco
delantero

FRENOS DE ESTACIONAMIENTO

Todos los vehiculos estan dotados de una palanca
de freno de estacionamiento de montaje central y
accionamiento manual. Esta palanca es de tipo de
ajuste automatico, que aplica continuamente una ten-
sidbn minima a los cables de freno de estacionamiento
a fin de mantenerlos ajustados en todo momento.

CALIBRADOR

JUNTA GUARDAPOLVO
SELLO DE PISTON

INDICADOR DE
DESGASTE

PISTON

ZAPATA DE

FRENO 9305-116

“tica)

HUECO DEL
CILINDRO

PISTON CUBIERTA DEL

CALIBRADOR

SELLO DE PISTON CON
PRESION DE FRENO
APLICADA

SELLO DE PISTON
SIN PRESION DE
FRENO APLICADA

CUBIERTA
GUARDA-
POLVO

Fig. 4 Funcio n del sello de goma del pisto “n del
calibrador en el ajuste automa “tico

PR747B

CONJUNTO DE CALI-
BRADOR
DISCO

TAPA GUARDA-
ADAPTADOR POLVO
MUELLE DE

RETROCESO

ZAPATAS DE
FRENO DE ESTA- CONJUNTO DE MAZA/
CIONAMIENTO COJINETE TUERCA
ARANDELA
80570e2a

Fig. 5 Vista esquematica del conjunto del freno de
disco trasero
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CONJUNTO DEL TORNI-
LLO AJUSTADOR AUTO-

CILINDRO DE RUEDA

MATICO

MUELLE)XD’I’ED E;— )///

Vo

COLLARIN DE
SUJECION
\
PALANCA DE AJUS- #¢

TADOR AUTOMA-
TICO Y MUELLE

COLLARIN DE
SUJECION

7 /A
PALANCA DE
FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

CABLE DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

ZAPATA DE FRENO
DELANTERA

MUELLE DE LA PLACA DE ZAPATA DE
ZAPATA AL ANCLAJE ANCLAJE DEL FRENO TRA-  9405-29
FRENO SERA

Fig. 6 Conjunto de freno de rueda trasero Kelsey
Hayes (se muestra el izquierdo)

Gracias a esta caracteristica, el sistema de cables del
freno de estacionamiento no requiere ajuste. EIl
ajuste correcto del sistema de freno de estaciona-
miento se obtiene mediante el ajuste adecuado de la
zapata de freno en el tambor o en el sombrero del
tambor.

En los vehiculos dotados de frenos de tambor tra-
seros, los frenos de servicio de las ruedas traseras
funcionan también como freno de estacionamiento.
Las zapatas de los frenos se activan mecanicamente
con una palanca de mando interna y montante conec-
tados a un cable flexible de acero. Existe un cable de
freno de estacionamiento individual para cada rueda
trasera, que se unen mediante un ajustador de cable
de estacionamiento antes de terminar en la palanca
de freno de estacionamiento de mando manual mon-
tada en el piso.

En los vehiculos dotados de frenos de disco trase-
ros, el freno de estacionamiento consiste en un
pequefio conjunto de freno tipo duo-servo instalado
en el adaptador del calibrador de freno de disco (Fig.
7). La seccion del sombrero (central) (Fig. 8) del rotor
trasero sirve como superficie de frenado (tambor) de
los frenos de estacionamiento. Esta aplicacion del
freno de estacionamiento utiliza la misma configura-
cion de cable de mando que los vehiculos dotados de
tambores de freno, pero con cables diferentes.

VALVULAS DOSIFICADORAS

Este vehiculo utiliza valvulas dosificadoras rosca-
das en el cilindro maestro o la Unidad hidraulica de
control en lugar de la valvula combinada empleada
en disefios anteriores. Con este nuevo disefio, los
tubos de freno del chasis se conectan directamente
del cilindro maestro (0 HCU) a la manguera flexible
de freno.

Los cilindros maestros del sistema sin ABS son un
disefio de cuatro salidas con dos valvulas dosificado-

ZAPATAS DE

FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

ADAPTADOR DE
FRENO DE DISCO

%/

MONTANTE DE MANDO DEL
FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO

\
PROTECTOR
CONTRA PIEDRAS
DEL DISCO DE
FRENADO

CONJUNTO DE MAZA/

COJINETE 9505-1

-

Fig. 7 Conjunto de freno de estacionamiento con
frenos de disco traseros

ROTOR DE DISCO DE
FRENADO TRASERO

SECCION DE
SOMBRERO
DEL DISCO DE
FRENADO TRASERO

(SUPERFICIE DE FRE-
NADO DEL FRENO DE

ESTACIONAMIENTO) 9205-254

Fig. 8 Rotor de tambor en sombrero

ras roscadas conectadas directamente al lado interno
de la cubierta del cilindro maestro (Fig. 9).

Los cilindros maestros del sistema con ABS son de
un disefio de dos salidas con las valvulas dosificado-
ras roscadas conectadas directamente a la Unidad
hidraulica de control (HCU) (Fig. 10).

Las valvulas dosificadoras equilibran el frenado
delantero y trasero al controlar, con una relacion
determinada, el aumento de la presion hidraulica del
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DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS DEL CILINDRO
MAESTRO

=

VALVULAS DOSIFI-
CADORAS

-
4 \ TUBOS HIDRAULICOS
\ DEL FRENO TRA-

SERO \

CILIND‘II_?';)OMAES- 9405.7

TUBOS HIDRAULICOS
DEL FRENO DELAN- x
TERO

Fig. 9 Cilindro maestro y va “Ivulas dosificadoras
para vehi'culos sin ABS instalado

& . DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRENOS
DEL CILINDRO MAESTRO

TUBOS DE FRENO HIDRAULICO A LA
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL

| CILINDRO
MAESTRO

i& T k4§ ‘/~
iy 4‘ © UNIDAD HIDRAULICA DE CON-
/X 1

,TROL DE FRENOS ANTIBLO-
- - QUEO
VALVULAS DOSIFI-

CADORAS 9405-8

Fig. 10 Cilindro maestro y va “lvulas dosificadoras
para vehr'culos con sistema de frenos antibloqueo
instalado

sistema de frenos traseros por encima de un nivel
prefijado (punto de division). En condiciones de apli-
cacion liviana del freno, la valvula dosificadora per-
mite la aplicacion de la presion hidraulica total a los
frenos traseros.

Se utilizan en cada vehiculo dos conjuntos de val-
vula dosificadora. Debido a las diferencias en los
tamafios de las roscas, cada valvula dosificadora
tiene un nimero de pieza diferente. Durante los pro-
cedimientos de servicio, debe identificar los conjuntos
de valvula por el niumero de pieza del proveedor y/o
la banda de identificacion de color (Fig. 11).

AL TUBO DE

FRENO TRASERO
AL CILINDRO MAESTRO

O UNIDAD HIDRAULICA
DE CONTROL

JUNTA DE ANILLO “O”

FRANJA DE IDENTIFI-

CACION DE COLOR 9505-37

Fig. 11 Identificacio “n de la vd Ivula dosificadora
TUBOS Y MANGUERAS DE FRENO DEL CHASIS

La finalidad de los tubos de freno y de las mangue-
ras flexibles del chasis es transferir el liquido de fre-
nos presurizado, desarrollado por el cilindro maestro,
a los frenos de las ruedas del vehiculo. Los tubos soli-
dos del chasis son de acero con un revestimiento anti-
corrosivo aplicado a las superficies externas, y las
mangueras flexibles son de goma reforzada. Las man-
gueras flexibles de goma permiten el movimiento de
la suspension del vehiculo.

CILINDRO MAESTRO

Este vehiculo estd disponible con tres cilindros
maestros diferentes. El vehiculo utiliza valvulas dosi-
ficadoras roscadas en el cilindro maestro o en la Uni-
dad hidraulica de control en lugar de la valvula
combinada empleada en disefios anteriores. Con este
nuevo disefo, los tubos de freno del chasis se conec-
tan directamente desde el cilindro maestro (o desde
la HCU) a la manguera flexible de freno.

Los vehiculos sin sistema ABS instalado utilizan
un disefio de orificio de compensacidén convencional,
mientras que los vehiculos dotados de ABS emplean
un cilindro maestro con disefio de valvula central.
Asimismo, los cilindros maestros de los sistemas sin
ABS son de disefio de cuatro salidas con dos valvulas
dosificadoras roscadas conectadas directamente al
lado interno de la cubierta del cilindro maestro (Fig.
12). Los cilindros maestros de los vehiculos con sis-
tema ABS son de un disefio de dos salidas con las
valvulas dosificadoras roscadas conectadas directa-
mente a la Unidad hidraulica de control (HCU) (Fig.
13). Los vehiculos dotados de frenos de tambor trase-
ros utilizan un cilindro maestro de 21 mm ( 0,82 pul-
gadas) de diametro, mientras que los vehiculos con
frenos de disco traseros instalados emplean un cilin-
dro maestro de 22,2 mm (7/8 de pulgada).

El conjunto del cilindro maestro del sistema de fre-
nos (Fig. 12) consiste en los siguientes componentes.
El cuerpo del cilindro maestro es de aluminio anodi-
zado moldeado. Tiene un hueco maquinado para
aceptar el piston del cilindro maestro y orificios ros-
cados con asientos para las conexiones de los tubos
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hidraulicos. El deposito de liquido de frenos del con-
junto del cilindro maestro se fabrica con un plastico
transparente de tipo polipropilénico.

DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS DEL CILINDRO
MAESTRO

VALVULAS DOSIFI-
CADORAS

TUBOS HIDRAULICOS
DEL FRENO DELAN-

TERO \

CILINDRO
MAESTRO

TUBOS HIDRAULICOS
DEL FRENO TRASERO /

9405-7

Fig. 12 Cilindro maestro para vehi culos sin frenos
antibloqueo instalados

TUBOS DE FRENO HIDRAULICO A LA
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL

DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRENOS
DEL CILINDRO MAESTRO

i ] CILINDRO
MAESTRO

A /
AR ,\ -

<C © UNIDAD HIDRAULICA DE CON-

/ / /] ,TROL DE FRENOS ANTIBLO-

\ __ / QUEO

VALVULAS DOSIFI-

CADORAS 9405-8

Fig. 13 Cilindro maestro para vehi ‘culos con frenos
antibloqueo instalados

En los cilindros de los vehiculos sin ABS, los orifi-
cios de salida primarios (Fig. 14) suministran presion
hidraulica a los frenos delantero izquierdo y trasero
derecho. Los orificios de salida secundarios (Fig. 14)
suministran presion hidraulica a los frenos delantero
derecho y trasero izquierdo.

En los cilindros maestros de los vehiculos con sis-
tema ABS, el orificio de salida primario (Fig. 15)
suministra presion hidraulica a los frenos delantero
derecho y trasero izquierdo. EIl orificio de salida

ORIFICIOS DE SALIDA
PRIMARIOS DEL CILIN-
DRO MAESTRO

ORIFICIOS DE SALIDA
SECUNDARIOS DEL

ILINDRO MAESTR!
VALVULAS DOSIFI- c °© STRO

CADORAS

CILINDRO
MAESTRO

9405-11

Fig. 14 Orificios primarios y secundarios del
cilindro maestro de los vehi ‘culos sin ABS

A

H.C.U. DE FRENOS
ANTIBLOQUEO

/(é‘\(\
|

\ N\
\ CILINDRO
MAESTRO

VALVULAS
DOSIFICADORAS

/

TUBO DE FRENO :'92105_30

SECUNDARIO
v

<A\

77772

Fig. 15 Orificios primario y secundario del cilindro
maestro de los vehi “culos con ABS

secundario (Fig. 15) suministra presion hidraulica a
los frenos delantero izquierdo y trasero derecho.

REFORZADOR DE VACIO DEL SERVOFRENO

Todos los vehiculos utilizan un reforzador de vacio
del servofreno con diafragma Gnico de 230 mm. Exis-
ten sin embargo dos disefios diferentes del reforza-
dor; uno para los vehiculos dotados de sistema ABS y
otro para vehiculo sin sistema ABS. Estos dos refor-
zadores difieren en la interface con el cilindro maes-
tro. Si es necesario reemplazar el reforzador de vacio
del servofreno, aseglrese de reemplazarlo por la
pieza correcta.

El reforzador del servofreno puede identificarse por
la tarjeta fijada al cuerpo del conjunto del reforzador
(Fig. 16). Esta tarjeta contiene la siguiente informa-
cion: El numero de pieza de producciéon del conjunto
del reforzador del servofreno, la fecha de fabricacion,
el nombre de fabricante y el cédigo de venta de fre-
nos.
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NOTA: El conjunto del reforzador del servofreno
no es una pieza reparable y debe reemplazarse
como unidad completa si se determina que esta
defectuosa de alguna forma. La va “lvula de reten-
cion de vacro del reforzador del servofreno no es
reparable pero puede reemplazarse como conjunto.

VALVULA DE RETEN-
CION DE VACIO

TARJETA DE
IDENTIFICACION
DE PIEZA

VASTAGO DE PISTON
DEL CILINDRO
MAESTRO

CONJUNTO
DEL REFORZA-
DOR DEL SER-

VOFRENO

PERNOS ESPARRAGO DE
INSTALACION DEL CILINDRO

MAESTRO 9405-15

Fig. 16 Identificacio “n del reforzador del servofreno

El reforzador del servofreno reduce la magnitud de
la fuerza requerida por el conductor para obtener la
presion hidraulica necesaria, a fin de detener el vehi-
culo.

El reforzador de servofreno es accionado por vacio.
El vacio se suministra desde el tubo mdaltiple de
admision del motor a través de la valvula de reten-
cion del reforzador de servofreno (Fig. 16).

Al oprimir el pedal de freno, la varilla de entrada
del reforzador del servofreno se desplaza hacia ade-
lante (Fig. 17). Este movimiento abre y cierra las val-
vulas del reforzador del servofreno, permitiendo que
la presion atmosférica ingrese en un lado del dia-
fragma. EIl vacio del motor esta siempre presente en
el otro lado. Esta diferencia de presion fuerza la vari-
lla de salida del reforzador del servofreno (Fig. 17)
hacia afuera y contra el piston primario del cilindro
maestro. Al moverse los pistones del cilindro maestro
hacia adelante, se crea la presion hidraulica en el sis-
tema de frenos.

Las diferentes opciones de motor empleadas en
este vehiculo requieren que se utilicen recorridos de
mangueras de vacio diferentes.

El conjunto de reforzador de vacio del servofreno se
emplaza en el lado del motor del salpicadero. Esta
conectado al pedal de freno mediante el vastago de
piston de entrada (Fig. 17). Un conducto de vacio
conecta el reforzador del servofreno al tubo multiple
de admision. El cilindro maestro esta empernado a la
parte delantera del conjunto de reforzador de vacio
del servofreno.

VALVULA DE CONJUNTO DEL
RETENCION DE REFORZADOR DEL
VACIO SERVOFRENO

VARILLA DE
ENTRADA

VARILLA DE
SALIDA

s
/IO

PERNOS ESPARRAGO DE INS-

TALACION DEL CONJUNTO DEL

REFORZADOR DEL FRENO EN
EL SALPICADERO (4)

PERNOS ESPARRAGO
DE INSTALACION DEL
CILINDRO MAESTRO (2)

9405-16

Fig. 17 Conjunto del reforzador del servofreno

LUZ ROJA DE ADVERTENCIA DE FRENO

La luz roja de advertencia de freno se localiza en el
grupo de instrumentos del tablero y se usa para indi-
car una condicion de bajo nivel de liquido de frenos o
qgue el freno de estacionamiento esta aplicado. Asi-
mismo, el interruptor de encendido enciende la luz de
advertencia de freno como parte de la verificacion de
bombillas cuando se gira el interruptor de encendido
en la posicion de arranque del motor. Los problemas
de este sistema son generalmente del tipo en que la
luz de advertencia no se enciende cuando debe
hacerlo 0 que permanece encendida cuando no debe
estarlo.

A la bombilla de la luz de advertencia se le sumi-
nistra una alimentacion de encendido de 12 voltios
durante el tiempo en que el interruptor de encendido
esta en posicion ON. La bombilla se ilumina entonces
al completar el circuito de masa, ya sea mediante el
conmutador de freno de estacionamiento, el sensor de
nivel de liquido del depobsito del cilindro maestro o el
interruptor de encendido en la posicion de arranque.

El sensor de nivel del liquido de frenos se localiza
en el deposito de liquido de frenos del conjunto de
cilindro maestro (Fig. 18). La funcién de este sensor
es la de alertar al conductor, mediante una adverten-
cia temprana, de la caida por debajo de lo normal del
nivel del liquido de frenos en el deposito del cilindro
maestro. Lo anterior puede indicar una pérdida anor-
mal de liquido de frenos en el deposito del cilindro
maestro como consecuencia de una fuga en el sistema
hidraulico.

Al descender el liquido por debajo del nivel
minimo, el sensor de nivel cierra el circuito de la luz
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DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO (Continuacion)

DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO MAESTRO

Y

SENSOR DE NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS

)\ REFORZADOR
J DEL SERVO-

\\\ CILINDRO MAES-
TRO
\ 94059

Fig. 18 Sensor de nivel de I “quido del cilindro
maestro

de advertencia del freno. Esto encendera la luz roja
de advertencia del freno. En este caso, debe verifi-
carse el depo6sito de liquido del cilindro maestro y lle-
narlo hasta la marca que indica que esta lleno con
liquido de frenos DOT 3. Si el nivel de liquido de
frenos ha caido por debajo de la marca indica-
dora de agregar en el depoésito de liquido del
cilindro maestro, se debe verificar por com-
pleto el sistema de frenos hidraulicos para
detectar posibles fugas.

CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

El interruptor de luz de stop controla el funciona-
miento de las luces de stop del vehiculo. Asimismo, si
el vehiculo tiene instalado el control de velocidad, el
conmutador de luz de stop desactiva dicho control
cuando se oprime el pedal del freno.

El conmutador de luz de stop controla el funciona-
miento de las luces traseras derecha e izquierda,
luces de stop y sefales de giro, ademas de la luz de
stop central superior (CHMSL), mediante el suminis-
tro de corriente de la bateria a dichas luces.

El conmutador de luz de stop controla el funciona-
miento abriendo y cerrando el circuito eléctrico de las
luces de stop.

CONJUNTO DE MAZA Y COJINETE DE RUEDA

TRASERA

Todos los vehiculos tienen instalados cojinetes de
ruedas traseras de lubricacion permanente y sellados
por vida. No existe una lubricacion o mantenimiento
periddico recomendado para estas unidades. Sin
embargo, si se requiere el servicio de un cojinete de
rueda trasera, para informarse acerca de la inspec-
cion y reemplazo del cojinete de rueda trasera, con-
sulte los procedimientos de la seccion de diagnostico
y prueba y la seccion de desmontaje e instalacion de
este grupo del manual de servicio.
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION
GUIA BASICA DE DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE FRENOS
C%’g?\ﬁ;? ! CLES;FI;OE 2 CUADRO 3 | CUADRO 4 CUADRO 5
SINTOMA CIONES ADVER- SERVO- RUIDO DE | FRENOS DE
VARIAS TENCIA FRENOS FRENOS RUEDA
Luz de advertencia de freno X NO NO
encendida
Recorrido excesivo del pedal 6 X NO (0]
El pedal llega al suelo 6 X
Luz de stop encendida sin frenos 3
aplicados
Roce de todos los frenos 5
Roce de los frenos traseros 2 NO NO
Frenos bruscos ) X
Pedal de freno de accién X NO
esponjosa
Bloqueo prematuro de los frenos 4 NO NO 0]
traseros
Exceso de esfuerzo del pedal 1 @)
Ralenti brusco del motor NO @)
Vibracién de los frenos (aspero) NO NO X
Sacudidas durante el frenado NO NO X
Ruido durante el frenado NO NO X
Traqueteo o ruido metéalico sordo NO NO X
Pulsacion del pedal durante el NO NO X
frenado
Tirbn a la derecha o izquierda NO NO X

No: No es causa posible

X: Causa mas probable

O: Causa posible
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)
CUADROS DE DIAGNOSIS DEL SISTEMA DE FRENOS

Y

CONDICIONES VARIAS DEL SISTEMA DE FRENOS

y 3

CUADRO

1 CONDICIONES VARIAS

¥

FRENOS 5-11

LOS FRENOS

Y

4 J

'

s ¥

ESFUERZO EXCE-
SIVO DEL PEDAL

ROZAN. SOLA-
MENTE LOS FRE-
NOS TRASEROS

LAS LUCES DE
STOP PERMANE-
CEN SIEMPRE
ENCENDIDAS

BLOQUEO PREMA-
TURO DE LAS RUE-
DAS TRASERAS

LOS FRENOS
ROZAN — DELAN-
TEROS O TODOS

EL PEDAL LLEGA
AL SUELO (SERVO-
FRENO) SIN LUZ
DE ADVERTENCIA

Y

ROCE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO.
VERIFIQUE EL AJUSTE, SI LOS MUELLES DE
RETROCESO ESTAN DEBILES, SI LOS PIS-
TONES ESTAN AGARROTADOS Y SI LOS
CABLES ESTAN AGARROTADOS

EL MATERIAL DEL FORRO DE FRE-

NOS TRASEROS ESTA SUCIO. INS-

PECCIONE, LIMPIE O REEMPLACE
LOS FRENOS TRASEROS

LA VALVULA DOSIFICADORA NO
FUNCIONA. CONSULTE LA SECCION
REFERIDA A VALVULAS DE CON-
TROL DEL SISTEMA HIDRAULICO.

VERIFIQUE EL AJUSTE DE
LOS FRENOS DE SERVICIO

Y

OBSTRUCCION DEL
PEDAL DE FRENO

Y

INSPECCIONE EL PEDAL Y
CORRIJALO S| ESTA AGA-
RROTADO. AJUSTE EL CON-
MUTADOR DE LA LUZ DE
STOP

y

VERIFIQUE QUE EL PEDAL
DE FRENO REGRESE
TOTALMENTE A LA POSI-
CION DE RETORNO.

Y

APLIQUE LOS FRENOS Y SUELTELOS. G

LA RUEDA DELANTERA CON LA MANO;
ABRA EL TORNILLO DE PURGA Y LUEGO

GIRE NUEVAMENTE LA RUEDA. SI LA

RUEDA GIRA, HAY PRESION HIDRAULICA

RETENIDA EN EL SISTEMA.

IRE

'

l

NIVEL BAJO DE VACIO DEL MOTOR.

CONSULTE EL N2 6

Y

TUBO, MANGUERA O MAN-
GUERA DE VACIO DEL
REFORZADOR OBSTRUI-
DOS O ESTRANGULADOS

Sl NO

Y

L

LIQUIDO SUCIO, SELLOS
HINCHADOS

PASADORES O CASQUI-
LLOS DEL CALIBRADOR
AGARROTADOS. REEM-
PLACE LOS CASQUILLOS

Y

TRANSFERENCIA DE
FORRO EN EL ROTOR
DELANTERO, FORRO
VIDRIADO — LIJE EL
ROTOR, REEMPLACE EL
FORRO

EL CILINDRO MAESTRO NO TIENE UN
RETORNO COMPLETO (COMPENSA-
CION). EL CONMUTADOR DE LUZ DE
STOP ESTA INCORRECTAMENTE
AJUSTADO O EL PEDAL ESTA AGA-
RROTADO

Y

FUNCIONAMIENTO INCO-
RRECTO DEL REFORZA-
DOR. CONSULTE EL
CUADRO 3

EL DESCENTRAMIENTO DEL REFORZADOR (PUNTO DE
MAXIMA ASISTENCIA) SUELE CONFUNDIRSE CON LA
LLEGADA DEL PEDAL AL SUELO, ESPECIALMENTE
CUANDO EL AUTOMOVIL NO ESTA EN MOVIMIENTO. EL
CAMBIO EN EL ESFUERZO DEL PEDAL EN EL DESCEN-
TRAMIENTO SE INTERPRETA COMO LA PRESION A
FONDO DEL PEDAL. PARA VERIFICAR, ABRA UNA
CONEXION Y DEJE QUE EL PEDAL TENGA MAS

RECORRIDO

VERIFIQUE LA MANGUERA DE VACIO DEL REFORZA-
DOR Y EL MOTOR. EFECTUE LA PUESTA A PUNTO
PARA OBTENER EL VACIO ADECUADO

9505-81
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

FUNCION DE LA LUZ ROJA DE ADVERTENCIA DE FRENO

CUADRO 2 FUNCION DE LA
LUZ DE ADVERTENCIA

VERIFIQUE LA LUZ DE ADVER-
TENCIA CON EL ENCENDIDO EN
POSICION RUN

'

i

LA LUZ “ENCENDIDA"
INDICA UN FUNCIONA-
MIENTO INCORRECTO

Y

VERIFIQUE QUE EL FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO ESTE TOTALMENTE EN
POSICION DE RETORNO

i

RETIRE EL TAPON DEL DEPO-

Y

I LA LUZ ESTA I
APAGADA"

L]

VERIFIQUE EL CIRCUITO
DE LA LUZ DE
ADVERTENCIA

PL

| 2
v‘
APLIQUE EL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO —

ENCENDIDO EN LA POSI-
CION RUN

SITO DEL CILINDRO MAESTRO
— VERIFIQUE EL NIVEL DE
LIQUIDO

EL NIVEL DE LIQUIDO ESTA
BAJO

v

EL NIVEL DE LIQUIDO ESTA
CONFORME

VERIFIQUE TODO EL SIS-
TEMA PARA DETECTAR SI
HAY PERDIDAS

Y

VERIFIQUE EL CONMUTADOR DE
NIVEL DE LIQUIDO Y EL FLOTADOR
DEL CILINDRO MAESTRO PARA
DETERMINAR SI FUNCIONAN
CORRECTAMENTE

¥

REPARE O REEMPLACE
SEGUN SEA NECESARIO

!
Y Y

LA LUZ DE ADVERTENCIA
ENCENDIDA ES CORRECTA

LA LUZ DE ADVERTENCIA APA-|
GADA NO ES CORRECTA

v

Y

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
EN POSICION DE RETORNO —
LA LUZ ESTA APAGADA

Y

VERIFIQUE Y REPARE EL
CIRCUITO ELECTRICO
SEGUN SEA NECESARIO

VERIFIQUE EL CABLE CONECTADO AL CON-
MUTADOR DE ADVERTENCIA EN EL COM-

PARTIMIENTO DEL MOTOR

8050055¢
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE SERVOFRENO

FRENOS

CUADRO 3 SERVOFRENOS

PRUEBA BASICA

!

MOTOR APAGADO. OPRIMA Y SUELTE VARIAS VECES
EL PEDAL DE FRENO PARA RETIRAR EL VACIO DE
LA UNIDAD DE SERVOFRENO.

Y

OPRIMA EL PEDAL Y MANTENGALO OPRIMIDO CON UN LIGERO
ESFUERZO DE 6 A 9 KG (15 A 25 LIBRAS) Y ARRANQUE EL

MOTOR.

Y

S| LA UNIDAD DEL SERVOFRENO FUNCIONA, EL PEDAL CAERA LEVE-
MENTE Y LUEGO SE MANTENDRA. SE REQUERIRA MENOS ESFUERZO

PARA APLICAR EL PEDAL.

NO

Y

PRUEBA DE FUGAS DE
VACIO

Y

5-13

VALVULA DE RETENCION DEL REFORZADOR. TAPE EL RACOR.

¥

RETIRE EL TUBO DE CONTROL DE VACIO DE A/A (SI ESTUVIERA INSTALADO) DE LA

TROL DE VELOCIDAD SITUADO EN LA VALVULA DE RETENCION DEL REFORZADOR.

Y

RETIRE LA MANGUERA DE VACIO O LA TAPA DE GOMA DEL RACOR DE SALIDA DEL CON-

CONECTE UN INDICADOR DE VACIO AL RACOR DE CONTROL DE VELOCIDAD DE
LA VALVULA DE RETENCION DEL REFORZADOR. OBTURE TODOS LOS DEMAS
RACORES QUE QUEDEN ABIERTOS.

i

S| EL PEDAL NO CAE, CONECTE EL INDICADOR DE VACIO AL
ORIFICIO DE VACIO DEL CONTROL DE VELOCIDAD EN LA UNIDAD
DEL SERVOFRENO. CON EL MOTOR EN RALENTI Y EN CALIENTE,

VERIFIQUE SI EL VACIO ES CORRECTO.

DAD DE RALENTI NORMAL.

Y

ARRANQUE EL MOTOR. DEJE QUE EL MOTOR SE CALIENTE Y ALCANCE VELOCI-

PRUEBA DE FUGAS — SIN
APLICACION DE FRENOS

Y

CON ALICATES PARA TUBOS DE VACIO (HERRAMIENTA NUMERO C4390), CIERRE LA
MANGUERA DE ALIMENTACION DE VACIO AL REFORZADOR. S| LA CAIDA DE VACIO
EXCEDE LOS 3,377 kPa (1 PULGADA DE HG) EN UN MINUTO, REPITA EL PROCEDI-

MIENTO PARA CONFIRMAR LAS LECTURAS. LAS FUGAS DEBEN SER INFERIORES A

3,377 kPa (1 PULGADA DE HG) EN UN MINUTO.

NO

Sl

S|

NO
| J

PRUEBA DE FUGAS —
FRENOS APLICADOS

EL REFORZADOR ES DEFECTUOSO Y

DEBERIA REEMPLAZARSE.

S| EL SUMINISTRO DE VACIO ESTA POR
DEBAJO DE 40,5 kPa (12 PULGADAS) —
REEMPLACE O REPARE LA MANGUERA Y

APLIQUE UN LIGERO ESFUERZO (APROXIMADAMENTE 6 KG (15 LIBRAS) DE
FUERZA EN EL PEDAL) AL PEDAL DE FRENO Y MANTENGALO FIRME EN ESTA

LAS CONEXIONES DE VACIO. ASIMISMO,
PONGA A PUNTO O REPARE EL MOTOR

S| EL SUMINISTRO DE VACIO ES DE
SEGUN SEA NECESARIO.

40,5 kPa (12 PULGADAS) O MAS — LA

POSICION. NO MUEVA EL PEDAL DE ESTA POSICION YA QUE AFECTARA LA

LECTURA DE LA FUGA.

UNIDAD DEL REFORZADOR ES DEFEC-
TUOSA Y DEBE REEMPLAZARSE.

'

CUANDO SE OBTENGA EL SUMINISTRO DE VACIO ADECUADO,
REPITA LA PRUEBA BASICA.

Y

EL BAJO NIVEL DE VACIO CAUSA EL DESCENTRAMIENTO PREMA-
TURO DEL REFORZADOR, QUE PUEDE CONFUNDIRSE CON LA CON-
DICION DE PEDAL QUE LLEGA AL SUELO.

S| UTILIZA ALICATES PARA TUBOS DE VACIO (HERRAMIENTA
NUMERO C4390), SOLICITE A UN AYUDANTE QUE CIERRE LA MAN-
GUERA DE ALIMENTACION DE VACIO AL REFORZADOR DEL
FRENO. ESPERE CINCO SEGUNDOS PARA PERMITIR QUE SE
ESTABILICE Y OBSERVE EL INDICADOR DE VACIO. S| LA CAIDA DE

VACIO EXCEDE LOS 10,13 kPa (3 PULGADAS DE HG) EN 15

SEGUNDOS, REPITA EL PROCEDIMIENTO PARA CONFIRMAR LAS
LECTURAS. LAS FUGAS DEBEN SER INFERIORES A 10,13 kPa (3
PULGADAS DE HG) EN 15 SEGUNDOS.

S| NO

EL REFORZADOR NO
ES DEFECTUOSO.

EL REFORZADOR ES DEFECTUOSO Y
DEBE REEMPLAZARSE.

9505-83
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CHIRRIDO AGUDO EN BAJA
VELOCIDAD, PEDAL
LIVIANO

REEMPLACE LAS PASTI-
LLAS DE FRENO

+ \

PL

DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)
RUIDO DE FRENOS
DETERMINE Sl EL RUIDO PROVIENE DE
LA PARTE DELANTERA O TRASERA
; -
FRENOS DE DISCO —I FRENO DE TAMBOR |
DELANTEROS Y TRASE-
ROS Yy
* * * * SONIDO META-
Sy p—— o CHIRRIDO
RASPADURA (METAL
SONIDO META- CONTRA METAL)
LICO SORDO
+ INSPECCIONE
LUBRIQUE LAS
VERIFIQUE EL PLATAFGRMAS DE Sl EXISTEN
INSPECCIONE Sl DESCENTRA- LA PLACA DE TAMBORES
FALTA EL MUELLE REEE&EJNJSJFEFT%S ROTOR APOYO ENROSCADOS
O COLLARIN ANTH- EXTRANOS *
VIBRATORIO O +
ESTA ROTO +
Eggﬁ_’ﬁf VERIFIQUE LA CORRECTA
+ REEMPLACE LOS o A ALINEACION DEL CILINDRO
FORROS DESGASTA- DE RUEDA
| PASADORES FLOJOS | DOS
RASPADURA/ZUMBIDO
BRAMIDO/GEMIDO +
INSPECCIONE EL SENSOR
DE VELOCIDAD Y LA
LUBRIQUE LAS PLATAFORMAS DE APOYO RUEDA FONICA EN LA
DE LAS ZAPATAS DE FRENO Y LAS ZAPA- POSICION SOSPECHOSA
TAS DE FRENO HASTA EL PUNTO DE TOPE. (CON ABS UNICAMENTE)
REEMPLACE LAS ZAPATAS DE FRENOS
TRASERQS
80500554

CUADRO 5 FRENOS DE
RUEDA

PRUEBA DE CARRETERA DEL VEHICULO

I PRUEBE EL VEHICULO EN LA

CARRETERA I

I TIRON A LA DERECHA O A LA I
JLQUIERDA ESFUERZO EXCESIVO DEL

Y

VERIFIQUE SI HAY PISTONES AGA-

RROTADOS, ZAPATAS/PASTILLAS DE

FRENO SUCIAS, TUBOS PERFORA-
DOS, JUNTAS CON FUGAS O
PERNO BANJO OBSTRUIDO

Y

CONSULTE EL GRUPO 2 — SUSPEN-
SION

Y

PEDAL

Y

Y

BLOQUEO TRASERO PRE-
MATURO

INSPECCIONE LOS FRENOS
DELANTEROS Y TRASEROS
PARA DETECTAR PISTONES
AGARROTADOS, FORROS
SUCIOS O VIDRIADOS.

Y

MATERIAL DE FORROS DE
FRENOS TRASEROS SUCIO.
INSPECCIONE, LIMPIE O
REEMPLACE LOS FRENOS

v

| BAJO NIVEL DE VACIO DEL |

I EXCESO DE RECORRIDO DEL PEDAL 1

MOTOR

Y

| CONSULTE EL CUADRO 3 l

Y

PULSACION DEL PEDAL,
EL VEHICULO SE SACUDE
DURANTE EL FRENADO,
TRAQUETEO DE FRENOS

Y

APLIQUE UNICAMENTE LOS
FRENOS DE ESTACIONA-

LA VALVULA DOSIFICADORA
NO FUNCIONA. CONSULTE
LA SECCION REFERIDA A

MIENTO
TRASEROS
Y
 J AUN SE PRODUCEN SACU-

DIDAS O PULSACIONES

i

VALVULAS DE CONTROL
DEL SISTEMA HIDRAULICO.

RETENCION DEL AJUSTADOR AUTOMA-
TICO DEFECTUOSA

'

AIRE EN EL SISTEMA DE FRENOS HIDRAULICOS —
PURGUE EL SISTEMA DE FRENOS HIDRAULICOS

Y

FUGA EN EL SISTEMA DE FRENOS HIDRAULICOS —
VERIFIQUE SI HAY AREAS HUMEDAS Y REPARE

Y

FUGA INTERNA DEL CILINDRO MAESTRO.
REEMPLACE EL CILINDRO MAESTRO.

INSPECCIONE EL DESCENTRA-
MIENTO U OVALIZACION DE
LOS TAMBORES DE FRENOS

TRASEROS O LA VARIACION DE
ESPESOR DE LOS DISCOS
TRASEROS

NO HAY VIBRACIONES NI

—

PULSACIONES

FRENADA BRUSCA

\i

INSPECCIONE EL DESCEN-
TRAMIENTO O LA VARIA-
CION DE ESPESOR DE LOS
DISCOS DE FRENOS
DELANTEROS

FORROS SUCIOS

9505-85
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DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

AJUSTADOR AUTOMATICO DEL TAMBOR DE

FRENO

Coloque el vehiculo sobre un elevador con un ayu-
dante en el asiento del conductor para que aplique
los frenos. Retire el tapon de acceso a la ranura de
ajuste trasera de cada placa de apoyo de freno a fin
de acceder a la rueda estrellada del ajustador. Retro-
ceda luego la rueda estrellada aproximadamente 10
escotaduras, a fin de eliminar la posibilidad de llegar
al maximo del ajuste. Serad necesario mantener la
palanca del ajustador alejada de la rueda estrellada
para permitir este ajuste.

Aplique el pedal de freno. Esta aplicacion de fuerza
hard que las zapatas de freno salgan del anclaje. Al
aplicar el pedal de freno, la palanca debe moverse
hacia abajo, haciendo girar la rueda estrellada. De
esta forma, puede observarse una rotacion definida
de la rueda estrellada del ajustador si dicho ajusta-
dor automético estd funcionando correctamente. Si
uno 0 mas ajustadores no funcionan adecuadamente,
debera retirarse el tambor respectivo para efectuar el
servicio del ajustador.

DESCENTRAMIENTO Y ESPESOR DEL ROTOR

Todo servicio del rotor requiere extremo cuidado
para mantener el rotor dentro de las tolerancias de
servicio, a fin de asegurar el correcto funcionamiento
del freno.

Antes de volver a dar acabado o rectificar un rotor,
debe verificarse e inspeccionarse si el disco presenta
las siguientes condiciones:

Raspaduras de la superficie de frenado, oOxido,
impregnacion del material de los forros y rebordes
desgastados.

Exceso de descentramiento o bailoteo lateral.

Variacion de espesor (paralelismo).

Combadura o distorsion (superficie plana).

Si el vehiculo no se utiliza durante cierto tiempo,
la superficie del rotor se oxidard en el &rea no
cubierta por el forro de freno y causara ruido y vibra-
cion cuando se apliguen los frenos.

El excesivo desgaste y las raspaduras del rotor
pueden causar temporalmente un contacto de forros
incorrecto si no se eliminan los rebordes antes de la
instalacion de los nuevos conjuntos de zapatas de
freno.

Cierta decoloracion o desgaste de la superficie del
rotor es normal y no requiere el reacondicionamiento
de la superficie cuando se reemplazan los forros.

El descentramiento o bailoteo excesivo en el rotor
puede aumentar el recorrido del pedal debido al golpe
del piston. Esto aumentara el desgaste de los casqui-
llos del pasador de guia por la tendencia del calibra-
dor a seguir el bailoteo del rotor.

La variacion de espesor en el rotor puede también
dar por resultado una pulsacion, vibracién y sacudida

del pedal debido a la variacion en el rendimiento de
los frenos. También, puede ser provocado por el exce-
sivo descentramiento en el rotor o la maza.

La combadura o distorsion puede ser provocada por
el exceso de calor o el abuso en la utilizacion de los
frenos.

VARIACION DEL DESCENTRAMIENTO Y EL
ESPESOR DEL ROTOR

En el descentramiento del rotor del vehiculo se
combina el descentramiento individual de la cara de
la maza y del rotor. (Los descentramientos de maza y
rotor son individuales). Para medir el descentra-
miento en el vehiculo, retire la rueda y vuelva a ins-
talar las tuercas de orejetas ajustando el rotor en la
maza. Instale el Indicador de cuadrante, Herra-
mienta especial C-3339, con el Adaptador de montaje,
Herramienta especial SP-1910, en el brazo de la
direccion. El émbolo del indicador de cuadrante debe
hacer contacto con la superficie de frenado del rotor
aproximadamente a 25 mm (1 pulgada) del borde
externo del rotor (Fig. 19). Verifique el descentra-
miento lateral (ambos lados del rotor), que no debe
exceder los 0,13 mm (0,005 pulgada).

HERRAMIENTA
ESPECIAL SP-1910

10 MILIMETROS
DEL BORDE

SUPERFICIE DEL

HERRAMIENTA

ESPECIAL C-3339 9505-110

Fig. 19 Verificacio " n del descentramiento del rotor

Si el descentramiento excede las especificaciones,
verifique el descentramiento lateral de la cara de la
maza. Antes de desmontar el rotor de la maza, haga
una marca con tiza sobre el rotor y sobre uno de los
pernos de la rueda en el lado alto del descentra-
miento. Esto le asegurara saber con exactitud como
estaban instalados originalmente el rotor y la maza
(Fig. 20). Retire el rotor de la maza.

Instale el Indicador de cuadrante, Herramienta
especial C-3339, y el Adaptador de montaje, Herra-
mienta especial SP-1910, en la articulacion de la
direccion. Emplace el vastago de modo que se con-
tacte con la cara de la maza, cerca del diametro exte-
rior. Se debe tener cuidado de emplazar el vastago
afuera del circulo del perno, aunque en el interior del



5-16 FRENOS

PL

DIAGNOSIS Y COMPROBACION (Continuacion)

MARCA DE TIZA

RN199

Fig. 20 Marca del rotor y perno espa “rrago de rueda

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-3339

SUPERFICIE DE LA MAZA

HERRAMIENTA
ESPECIAL SP-1910

9105-44

Fig. 21 Verificacio”n del descentramiento de la maza

chaflan, en la llanta de la maza (Fig. 21). Limpie la
superficie de la maza antes de la verificacion.

El descentramiento no debe exceder los 0,08 mm
(0,003 pulgada). Si excediese esta especificacion, se
debe reemplazar la maza. Consulte el Grupo 2, Sus-
pension. Si el descentramiento de la maza no excede
esta especificacion, instale el rotor en la maza entre
las dos marcas de tiza a dos pernos de la rueda de
distancia entre si (Fig. 22). Apriete las tuercas en la
secuencia apropiada y con la torsion segun las espe-
cificaciones. Por (ltimo, verifique el descentramiento
del rotor para comprobar si ahora éste se encuentra
dentro de las especificaciones.

MARCA DE TIZA

Fig. 22 Indice de rotor y perno de la rueda

Si el descentramiento no esta dentro de las especi-
ficaciones, instale un nuevo rotor o rectifique el que
tiene, con cuidado de retirar una minima cantidad de
materia de cada lado del rotor. Retire cantidades
iguales de cada lado. No reduzca el espesor por
debajo del fundido de espesor minimo, en la superfi-
cie no maquinada del rotor.

Las mediciones de variacion de espesor del rotor
deben realizarse junto con el descentramiento. Mida
el espesor del rotor en 12 puntos iguales con un
micrémetro, en un radio de aproximadamente 25 mm
(1 pulgada) del borde externo del rotor (Fig. 23). Si
las mediciones del espesor varian mas de 0,013 mm
(0,0005 pulgada), debe desmontarse el rotor para su
rectificacion o, de lo contrario, instalar uno nuevo. Si
se detectan cuarteaduras o puntos quemados, debe
reemplazarse el rotor.

Las rayas y/o el desgaste leves son aceptables. Si
se detectan rayas profundas o deformaciones, debe
rectificarse o reemplazarse el rotor. Consulte Maqui-
nado del rotor de freno en la seccion Procedimientos
de servicio de este grupo del manual de servicio. Con-
sulte el procedimiento de reemplazo del rotor de
freno requerido para rotores de freno delantero o tra-
sero en la seccibn Desmontaje e instalacion de este
grupo del manual de servicio.

VALVULAS DOSIFICADORAS

HERRAMIENTAS ESPECIALES PARA PRUEBA
DE VALVULAS DOSIFICADORAS

Las valvulas dosificadoras en linea utilizadas en
este vehiculo requieren conexiones de presion espe-
ciales para asegurar el funcionamiento correcto de la
valvula. Las conexiones de presion se instalan antes
y después de probar la valvula dosificadora a fin de
verificar que la valvula mantiene la presién hidrau-
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CALIBRADOR

b

\

lica requerida para los frenos de ruedas traseras que
controla.

Si se produce en un vehiculo una condicién de res-
balamiento prematuro de las ruedas traseras, la val-
vula dosificadora debe probarse siempre antes de
reemplazarse. Esto se debe al hecho de que existen
otras condiciones distintas a la de una valvula dosi-
ficadora defectuosa que pueden causar un resbala-
miento prematuro de las ruedas traseras.

La prueba de la valvula dosificadora en vehiculos
con o sin sistema ABS requiere las mismas herra-
mientas especiales.

Existen 4 Conexiones de presion, Herramienta
especial 6805 (Fig. 24) que deben utilizarse para pro-
bar ambas valvulas dosificadoras traseras si estan
instaladas en el cilindro maestro o en la HCU.

Los indicadores de presion utilizados para probar
las nuevas valvulas dosificadoras en linea de los sis-
temas con o sin frenos ABS son los incluidos en el
Conjunto de indicadores de presion, Herramienta
especial C-4007-A empleado actualmente para la
prueba de la valvula combinada (Fig. 25).

(

Fig. 23 Verificacio " n del espesor del rotor

PRUEBA DE LA VALVULA DOSIFICADORA DEL
FRENO SIN ABS

Si en las aplicaciones fuertes de los frenos se pro-
duce un resbalamiento prematuro de las ruedas tra-
seras, puede ser una indicacion de funcionamiento
incorrecto de una de las valvulas dosificadoras.

Una valvula dosificadora controla el freno trasero
derecho y la otra controla el freno trasero izquierdo
(Fig. 26). Por lo tanto, es fundamental realizar una
prueba de carretera para determinar cual de los fre-

HERRAMIENTA ESPECIAL
6805

CONEXIONES DE
TUBO DE FRENO A
LA VALVULA DOSIFI-

CADORA

CONEXION DE LA VALVULA
DOSIFICADORA AL CILIN-

CONEXION DE LA VALVULA DRO MAESTRO O HCU
DOSIFICADORA AL CILIN-

DRO MAESTRO O HCU 9505-61

Fig. 24 Conexiones de prueba de presio “n de la
valvula dosificadora

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL C-4007-A

9505-62

Fig. 25 Conjunto de indicadores para prueba de
presid n de la vd Ivula dosificadora

nos traseros resbala. Una vez determinada la rueda
gue resbala primero, utilice el siguiente procedi-
miento para diagnosticar la valvula dosificadora.

El procedimiento de prueba para detectar el resba-
lamiento prematuro de las ruedas traseras es el
mismo para las valvulas dosificadoras de ambas rue-
das traseras. Sin embargo, las conexiones de prueba
de presion utilizadas para cada valvula dosificadora
son diferentes debido a que los tamafios de roscas de
tuercas de la valvula y el tubo de freno son exclusi-
vas para cada rueda trasera. Después de efectuar la
prueba de carretera del vehiculo para determinar
cual de las ruedas traseras resbala primero, deben
determinarse las conexiones de prueba apropiadas.
Para probar la valvula dosificadora, siga luego el pro-
cedimiento que se indica a continuacion.

(1) Después de probar el vehiculo en carretera
para determinar cual de las ruedas traseras presenta
un resbalamiento prematuro, consulte la (Fig. 26)
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ENTRADA DE AIRE
- DEL PURIFICADOR
DE AIRE

CILINDRO MAESTRO

VALVULA DOSIFICADORA DEL
FRENO TRASERO DERECHO

TUBO DE FRENO
DELANTERO DERE-
CHO

VALVULA DOSIFICADORA DEL
FRENO TRASERO IZQUIERDO

Fig. 26 Posicio”n de la vd Ivula dosificadora en el
cilindro maestro de los vehi “culos sin frenos ABS

para determinar cual de las véalvulas dosificadoras
debe probarse.

(2) Retire el tubo de freno hidraulico (Fig. 26) de la
valvula dosificadora que controla la rueda trasera del
vehiculo que resbala prematuramente.

(3) Retire la valvula dosificadora del orificio corres-
pondiente del cilindro maestro.

PRECAUCION: Asegu rese de que la conexio n para
prueba de presio’n que se instala en el cilindro
maestro sea de los taman~os de rosca correctos
para su instalacio’n en el cilindro y en la va “lvula
dosificadora.

(4) Instale la Conexibn para prueba de presion,
Herramienta especial 6805-1 6 6805-2 (Fig. 27) en el
orificio de salida del cilindro maestro del que se
retir6 la valvula dosificadora.

(5) Instale la valvula dosificadora en la conexion
para prueba de presion instalada en el orificio de
salida del cilindro maestro (Fig. 27).

PRECAUCION: Asegu rese de que la conexio ' n para
prueba de presio” n que se instala en la va " Ivula dosi-
ficadora sea de los taman “os de rosca correctos
para su instalacio " n en la vdlvula dosificadora y en
el tubo de freno.

(6) Instale la Conexion para prueba de presion,
Herramienta especial 6805-3 6 6805-4 (Fig. 27) en el
orificio de salida de la valvula dosificadora.

(7) Conecte el tubo de freno hidraulico en la
conexion para prueba de presion que se instalé en la
valvula dosificadora (Fig. 27).

(8) Instale un Indicador de presion, Herramienta
especial C-4007-A en cada conexion para prueba de
presion (Fig. 28). Purgue en el indicador de presion el
aire de la manguera conectada entre la conexién para

HERRAMIENTA ESPE-

/ CIAL 6805-1 O 6805-2

VALVULA DOSIFI- [~
CADORA \ !{(( ‘

HERRAMIENTA ESPECIAL
6805-3 O 6805-4

CILINDRO

~ MAESTRO 9505-64

Fig. 27 Instalacio”n de la vd Ivula dosificadora para la
prueba de presio’n

[ILE
HERRAMIENTA [N

ESPECIAL C-4007-A

I /////////////

VALVULA DOSI- ( \\\
FICADORA — q
A 4 \
v % / N
PURGUE EL AIRE DE LAS —
MANGUERAS DE LOS INDI-
CADORES EN ESTOS
= PUNTOS
)
<,
720
CONEXIONES PARA 9505-65
PRUEBA DE PRESION s

Fig. 28 Indicadores de presio “n instalados en las
conexiones para prueba de presio “n

prueba de presién y el indicador de presién, a fin de
eliminar todo el aire atrapado.

(9) Con la colaboracion de un ayudante, aplique
presion al pedal de freno hasta que la lectura del
indicador de la entrada de la valvula dosificadora sea
la presion indicada en el cuadro siguiente. Verifique
luego la lectura de presion del indicador de la salida
de la valvula dosificadora. Si esta ultima presiéon no
coincide con el valor indicado en el cuadro siguiente
cuando se obtiene la presion de entrada indicada en
dicho cuadro, reemplace la valvula dosificadora. Si la
valvula dosificadora esta dentro de las especificacio-
nes de presion, no la reemplace.

(10) Verifique los forros de las zapatas de freno de
las ruedas traseras para detectar la posible suciedad
0 las zapatas de freno de recambio que no cumplan
las especificaciones de material de forros de frenos
del fabricante del equipo original. Estas condiciones
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pueden ser también causa posible del resbalamiento
prematuro de las ruedas traseras.

(11) Instale la valvula dosificadora en el cilindro
maestro y apriétela a mano hasta que la valvula
quede completamente instalada y la junta “O”
asiente en el cilindro maestro. Apriete entonces la
valvula dosificadora con una torsion de 40 N-m (30
libras pie).

(12) Instale el tubo de freno en la valvula dosifica-
dora. Apriete la tuerca del tubo con una torsién de 17
N-m (145 libras pulgada).

(13) Purgue el tubo de freno afectado. Para infor-
marse sobre el procedimiento de purga correcto, con-
sulte Purga del sistema de frenos en la seccion
Ajustes de servicio del manual.

PRUEBA DE LA VALVULA DOSIFICADORA DEL
FRENO CON ABS

Si se produce el ciclaje prematuro del ABS en las
ruedas traseras en las aplicaciones fuertes de los fre-
nos, puede ser una indicacidbn de funcionamiento
incorrecto de una de las valvulas dosificadoras.

Una valvula dosificadora controla el freno trasero
derecho y la otra el freno trasero izquierdo (Fig. 29).
Puesto que el sistema ABS efectia el ciclaje de
ambos frenos traseros al mismo tiempo, deben pro-
barse ambas valvulas a fin de aislar la valvula dosi-
ficadora sospechosa.

REFORZADOR DE
VACIO DEL SERVO-

TUBOS DE
FRENO

VALVULAS DOSI-
FICADORAS

9505-44
Fig. 29 Posiciones de las va “Ivulas dosificadoras en
la HCU

El procedimiento de prueba es el mismo para las
valvulas dosificadoras de ambas ruedas traseras. Las
conexiones de prueba de presion utilizadas para cada
valvula dosificadora, en cambio, son diferentes debido
a que los tamarfos de roscas de tuercas de los tubos
de freno y la valvula dosificadora son exclusivos para
cada rueda trasera. Para probar la valvula dosifica-
dora requerida, siga el procedimiento que se indica a
continuacion.

(1) Realice una prueba de carretera para verificar
si se produce el ciclaje prematuro del ABS en las rue-
das traseras. Para determinar cual de las valvulas
dosificadoras debe probarse, consulte la (Fig. 29).

(2) Retire el tubo de freno hidraulico (Fig. 29) de
una de las valvulas dosificadoras.

(3) Retire luego la valvula dosificadora de ese ori-
ficio de salida de la HCU.

PRECAUCION: Asegu rese de que la conexio " n para
prueba de presio’n que se instala en la HCU tenga
los tamarni’os de rosca correctos para su instalacio “n
en la HCU y en la va lvula dosificadora.

(4) Instale la Conexion para prueba de presion,
Herramienta especial 6805-1 6 6805-2 (Fig. 30) en el
orificio de salida de la HCU.

(5) Instale la valvula dosificadora (Fig. 30) en la
conexidn para prueba de presion instalada en el ori-
ficio de salida de la HCU.

PRECAUCION: Asegu rese de que la conexio " n para
prueba de presio” n que se instala en la va " Ivula dosi-
ficadora sea de los taman “os de rosca correctos
para su instalacio " n en la vd Ivula dosificadora y para
la instalacio” n de la conexio” n del tubo de freno en la
valvula dosificadora.

(6) Instale la conexiobn para prueba de presion,
herramienta especial 6805-3 6 6805-4 (Fig. 30) en la
salida de la valvula dosificadora.

(7) Conecte el tubo de freno en la conexion para
prueba de presion instalada en la valvula dosifica-
dora (Fig. 30).

VALVULA DOSIFICADORA

HERRAMIENTA ESPE-
CIAL 6805-3 O 6805-4

A0 |
_'\ HERRAMIENTA ESPE-

CIAL 6805-1 O 6805-2 9505-66
Fig. 30 Instalacio”n de la vd Ivula dosificadora para la
prueba de presio”n

(8) Instale un Indicador de presion, Herramienta
especial C-4007-A en cada conexion para prueba de
presion (Fig. 31). Purgue en el indicador de presion el
aire de la manguera conectada entre la conexién para
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prueba de presion y el indicador de presion, a fin de
eliminar todo el aire atrapado.

\“ Skt e

ESPECIAL C-4007-A
A

/
| \
d i} PURGUE EL AIRE DE AMBOS INDICA- ) <
/DORES DE PRESION EN ESTE PUNTO \' N
/ ‘
]

\

Lk /—\

= =)

Fig. 31 Indicadores de presio “n instalados en las
conexiones para prueba de presio “n en la HCU

(9) Con la colaboracion de un ayudante, aplique
presion al pedal de freno hasta que la lectura del
indicador de la entrada de la valvula dosificadora sea
la presion indicada en el cuadro siguiente. Verifique
luego la lectura de presion del indicador de la salida
de la valvula dosificadora. Si esta (ltima presion no
coincide con el valor indicado en el cuadro siguiente
cuando se obtiene la presion de entrada indicada en
dicho cuadro, reemplace la valvula dosificadora. Si la
valvula dosificadora esta dentro de las especificacio-
nes de presion, no la reemplace.

(10) Instale la valvula dosificadora en la HCU y
apriétela a mano hasta que la valvula quede comple-
tamente instalada y la junta “O” asiente en la HCU.
Apriete entonces la valvula dosificadora con una tor-
sion de 40 N-m (30 libras pie).

(11) Instale el tubo de freno en la valvula dosifica-
dora. Apriete la tuerca del tubo con una torsion de 17
N-m (145 libras pulgada).

(12) Purgue el tubo de freno afectado. Para infor-
marse sobre el procedimiento de purga correcto, con-
sulte Purga del sistema de frenos en la seccion
Ajustes de servicio del manual.

(13) Repita los pasos 2 a 12 para la segunda val-
vula dosificadora.

(14) Verifique los forros de las zapatas de freno de
las ruedas traseras para detectar la posible suciedad
o0 las zapatas de freno de recambio que no cumplan
las especificaciones de material de forros de frenos
del fabricante del equipo original. Estas condiciones
pueden ser también causa posible del resbalamiento
prematuro de las ruedas traseras.

SUCIEDAD DEL LIQUIDO DE FRENOS
Las piezas de goma hinchadas o deterioradas son
indicios de suciedad en el liquido.

Las piezas de goma hinchadas indican la presencia
de petroleo en el liquido de frenos.

Para probar si hay suciedad, coloque una pequefa
cantidad de liquido de frenos drenado en un frasco de
vidrio transparente. Si el liquido se separa en capas
es porque esta sucio con aceites minerales u otros
liquidos.

Si el liquido de frenos est& sucio, drene y enjuague
meticulosamente el sistema. Reemplace el cilindro
maestro, la valvula dosificadora, los sellos del cali-
brador, las juntas de cilindros de rueda, la Unidad
hidraulica de frenos antibloqueo y todas las mangue-
ras de liquido hidraulico.

PRUEBA DE LA LUZ ROJA DE ADVERTENCIA DEL
FRENO

Para efectuar el diagnostico de problemas especifi-
cos del sistema de la luz roja de advertencia del
freno, consulte el Cuadro 2 de diagnobstico del sistema
de frenos, de la seccibn Diagnbstico y pruebas del
manual de servicio.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL CONMUTADOR
DE LUCES DE STOP

El procedimiento requerido para la prueba del con-
mutador de luces de stop se desarrolla en el Grupo
8H, Sistema de control de velocidad del vehiculo, en
este manual. Las pruebas de circuitos eléctricos para
las luces de stop se desarrollan en el Grupo 8W, en la
seccion de lluminacion trasera, de este manual de
servicio.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO

VERIFICACION DEL NIVEL DE LIQUIDO DE

FRENOS
Verifique el nivel de liquido de frenos del depoésito
del cilindro maestro dos veces por afio como minimo.
Los depositos del cilindro maestro tienen marcadas
las palabras FULL (LLENO) y MIN (MINIMO) que
indican el margen correcto de nivel de liquido del
cilindro maestro (Fig. 32).

PRECAUCION: Utilice u”nicamente li'quido de fre-
nos Mopar ® o0 equivalente proveniente de un
envase herme ticamente sellado. El i ‘quido de fre-
nos debe cumplir las normas DOT 3. No utilice
liquido de frenos con base de petro “leo, ya que se
podri'an producir dan~os en las juntas del sistema de
frenos.

Si fuese necesario, agregue el liquido de frenos
especificado para llevar el nivel hasta la marca
FULL del costado del deposito de liquido de frenos
del cilindro maestro (Fig. 32).
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APLICACIONES Y ESPECIFICACIONES DE PRESION DE LA VALVULA DOSIFICADORA DE

FRENOS
TIPO DE
PUNTO PRESION | PRESION
CODIGO DE VENTAS S'SSEMA DE PEENNTDE" 'gigg’?\'{ DE DE
FRENOS DIVISION ENTRADA SALIDA
BRA Disco/ 2758 kPa | 0,43 Franja 6895 kPa | 4137-4826
tambor de | (400 psi) negra (1000 psi) | kPa
35,5 cm (600-700
(14 psi)
pulgadas)
BRD Disco/ 2758 kPa | 0,34 Franja de | 6895 kPa | 3792-4488
disco de (400 psi) codigo de | (1000 psi) | kPa
35,5cm barra (550-650
(14 psi)
pulgadas)
BRF Disco/ 2758 kPa | 0,34 Franja de | 6895 kPa | 3792-4488
disco de (400 psi) codigo de | (1000 psi) | kPa
35,5 cm barra (550-650
(14 psi)
pulgadas)
con ABS

DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO MAESTRO

CILINDRO
MAESTRO

Fig. 32 Nivel de li"quido del cilindro maestro
PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS

NOTA: Para purgar el sistema hidra “ulico del ABS,
consulte Purga del sistema de frenos ABX-4 en la
seccid n Procedimientos de servicio de la seccio “n
de Frenos ABS de este grupo del manual de servi-
cio.

PRECAUCION: Antes de retirar la tapa del cilindro
maestro, lI'mpiela para impedir que la suciedad y
otros materiales extran “os caigan en el cilindro
maestro.

PURGA DE PRESION

PRECAUCION: Utilice el depo’sito de purga, Herra-
mienta especial C-3496-B con el adaptador necesa-
rio para el depo’sito del cilindro maestro a fin de
presurizar el sistema hidra “ulico a los efectos de la

purga.

NOTA: Para utilizar el equipo de purga de presio ’n,
siga las instrucciones del fabricante del equipo de
purga de presio’n.

Al purgar el sistema de frenos, puede quedar atra-
pado un poco de aire bastante lejos corriente arriba
en los tubos de freno o valvulas, a distancias consi-
derables del orden de 3,30 metros (diez pies) del tor-
nillo de purga (Fig. 33). Por lo tanto, a fin de
asegurar que se expulse todo el aire, es fundamental
contar durante la purga con un flujo rapido de un
gran volumen de liquido de frenos.

Cuando se purgue el sistema de frenos hidraulicos,
debe utilizarse la siguiente secuencia. El uso de dicha
secuencia asegurara que se elimine por completo todo
el aire atrapado en el sistema hidraulico.

e Rueda trasera izquierda

¢ Rueda delantera derecha

¢ Rueda trasera derecha

e Rueda delantera izquierda

(1) Conecte una manguera plastica transparente al
tornillo de purga, comenzando por la rueda trasera
derecha e introduzca la manguera en un recipiente
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AIRE ATRA-
PADO

RH955

Fig. 33 Aire atrapado en el tubo de freno

MANGUERA

TRANSPARENTE TORNILLO

CALIBRADOR DE DE PURGA

FRENO

LIQUIDO DE me==t™" U

FRENOS LIMPIO S 9305-3

Fig. 34 Método correcto de purga de aire del
sistema de frenos (caracteri “stico)

transparente que contenga suficiente liquido de fre-
Nos nuevo como para sumergir el extremo de la man-
guera (Fig. 34).

(2) Abra el tornillo de purga por lo menos una
vuelta completa o mas, para obtener una corriente
constante de liquido de frenos (Fig. 35).

(3) Después de purgar a través de la manguera de
120 a 240 ml (4 a 8 onzas liquidas) y mantener un
flujo sin aire en la manguera plastica y el recipiente
transparentes, cierre el tornillo de purga.

(4) Repita el procedimiento en todos los demas tor-
nillos de purga. Verifique luego el recorrido del pedal.
Si este recorrido es excesivo 0 no mejord, significa
gue no ha pasado suficiente liquido a través del sis-
tema como para expulsar todo el aire atrapado. Ase-
gurese de comprobar el nivel de liquido en el equipo
de purga de presion. Debe mantenerse al nivel ade-
cuado para impedir que el aire vuelva a entrar al sis-
tema de frenos a través del depbsito del cilindro
maestro.

MANGUERA
FLEXIBLE

TORNILLO DE
PURGA DEL FRENO

PERNOS DE GUIA
// / DE CALIBRADOR (2)
7t

CONJUNTO DE =

CALIBRADOR /

Fig. 35 Abra el tornillo de purga por lo menos una
vuelta completa

PURGA SIN PURGADOR DE PRESION

NOTA: La purga manual correcta del sistema de
frenos hidra” ulicos sin utilizar un equipo purgador
de presio n requerira’ la colaboracio’n de un ayu-
dante.

Cuando se purgue el sistema de frenos hidraulicos,
debe utilizarse la siguiente secuencia. El uso de dicha
secuencia asegurara que se elimine por completo todo
el aire atrapado en el sistema hidraulico.

e Rueda trasera izquierda

e Rueda delantera derecha

e Rueda trasera derecha

e Rueda delantera izquierda

(1) Conecte una manguera plastica transparente al
tornillo de purga, comenzando por la rueda trasera
derecha e introduzca la manguera en un recipiente
transparente que contenga suficiente liquido de fre-
Nnos nuevo como para sumergir el extremo de la man-
guera (Fig. 34).

(2) Bombee el pedal de freno tres o cuatro veces y
manténgalo oprimido hasta abrir el tornillo de purga.

(3) Abra el tornillo de purga por lo menos una
vuelta completa. Cuando se abra el tornillo de purga,
el pedal de freno caera.

(4) Cierre el tornillo de purga. Suelte el pedal de
freno Unicamente después de cerrar el tornillo de
purga.

(5) Repita los pasos 1 a 3, cuatro o cinco veces en
cada tornillo de purga. Verifique luego el recorrido
del pedal. Si este recorrido es excesivo 0 no mejoro,
significa que no ha pasado suficiente liquido a través
del sistema como para expulsar todo el aire atrapado.
AsegUrese de comprobar el nivel de liquido en el
depbsito del cilindro maestro. Debe mantenerse al
nivel adecuado para impedir que el aire vuelva a
entrar al sistema de frenos.
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(6) Efecte una prueba de conduccion del vehiculo
para asegurarse de que los frenos funcionen correcta-
mente y que la accion del pedal es firme.

PURGA DEL CILINDRO MAESTRO

(1) Inmovilice el cilindro maestro en una mordaza.
Conecte los Tubos de purga, Herramienta especial
6802 al cilindro maestro (Fig. 36) y (Fig. 37). Empla-
celos de forma tal que las salidas de los tubos de
purga queden por debajo de la superficie del liquido
de frenos cuando el deposito esta lleno hasta el nivel
correcto.

DEPOSITO DE

LIQUIDO DEL CILIN-
DRO MAESTRO

CILINDRO MAES-
TRO

HERRAMIENTA ESPECIAL 9505-78

Fig. 36 Tubos de purga instalados en el cilindro
maestro de los sistemas ABS

CILINDRO
MAESTRO

DEPOSITO DE LIQUIDO
DEL CILINDRO MAESTRO

HERRAMIENTA ESPECIAL
6802 9505-79

Fig. 37 Tubos de purga instalados en el cilindro
maestro del sistema sin ABS

(2) Llene el deposito de liquido de frenos con un
liguido que cumpla las especificaciones DOT 3, tal
como Mopar o equivalente.

(3) Mediante una clavija de madera (Fig. 38),
apriete lentamente el vastago de piston y permita
después que los pistones vuelvan a su posicion de
retorno. Repita esta operacion varias veces hasta

expulsar todas las burbujas de aire del cilindro maes-
tro.

DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS

CILINDRO MAESTRO

HERRAMIENTA ESPECIAL
6802 9505-80

Eover
Fig. 38 Purga del cilindro maestro

(4) Retire los tubos de purga de los orificios de
salida del cilindro maestro, tape las bocas de los
tubos e instale la tapa de la boca de llenado en el
depbsito.

(5) Retire el cilindro maestro de la mordaza.

NOTA: Nota: No es necesario purgar la unidad de
control hidra”ulico (HCU) despue’s de reemplazar el
cilindro maestro. Sin embargo, debe purgarse y lle-
narse el cilindro maestro al instalarlo.

MAQUINADO DEL ROTOR DE FRENO

PROCEDIMIENTOS DE MAQUINADO DEL
ROTOR DE FRENO

Cualquier servicio que se realice en el rotor
requiere de sumo cuidado a fin de mantenerlo dentro
de las tolerancias de servicio que aseguren el ade-
cuado funcionamiento de los frenos.

Si la superficie del rotor estd muy rayada, defor-
mada o0 se detecta brusquedad o pulsacion de los fre-
nos, el rotor debe rectificarse, se le debe dar un
nuevo acabado (Fig. 39), (Fig. 40) o bien se debe
reemplazar.

El siguiente cuadro muestra la localizacion de
medidas y especificaciones, cuando se realiza el ser-
vicio del rotor.

NOTA: Todos los rotores poseen marcas de fundi-
cidn del espesor mi'nimo permitido sobre la super-
ficie no maquinada del rotor (Fig. 41).

Estas marcas incluyen un desgaste permitido de
rotor de 0,76 mm (0,030 pulgada) mas alla de los
recomendados 0,76 mm (0,030 pulgada) de rectifica-
cion del rotor.
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DISCO DE
FRENADO

AMORTI-
GUADOR

PR790A

DISCO DE
FRENADO

ESMERILA-
DORA

PR795A

Fig. 40 Reacondicionamiento de la superficie del
rotor del freno (Acabado final)

Los collares, ejes y adaptadores utilizados en el
torno de freno y las tapas de cojinetes en el rotor
DEBEN estar limpios y sin virutas ni suciedad.

Cuando instale el rotor sobre el torno de freno, se
requiere prestar suma atencién a las instrucciones
operativas del fabricante del torno de freno.

MARCAS DE
ESPESOR MINIMO
DEL ROTOR

ROTOR
80aadbba

Fig. 41 Marcas de espesor mi ‘nimo del rotor
(caracteri’sticas)

Si no se instala el rotor en forma adecuada, el des-
centramiento sera peor después de la rectificacion o
reacondicionamiento de su superficie.

RECTIFICACION DEL ROTOR DE FRENO

No es necesario hacer la rectificacion del rotor cada
vez que se reemplazan las pastillas de freno.

Cuando se rectifica un rotor, DEBE MANTE-
NERSE la TIR (lectura total del indicador) de 0,8
mm (0,030 pulgadas) y los limites de variacion de
espesor de 0,013 mm (0,0005 pulgadas). Se requiere
sumo cuidado en el funcionamiento del equipo de
rotacion del rotor.

Se recomienda especialmente el uso de la herra-
mienta de corte de doble puente (Fig. 39) que
maquina simultaneamente en ambos lados del rotor.

REACONDICIONAMIENTO DE LA SUPERFICIE DEL ROTOR DE
FRENO

Esta operacion se puede hacer cuando la superficie
del rotor esta oxidada, posee depobsitos de material de
forro, descentramiento excesivo o es evidente la
variacion de espesor.

Un accesorio rotor de lijar suprimira la suciedad de
la superficie, sin eliminar gran cantidad de material
del rotor.

Por lo general seguird las variaciones de espesor
presentes en el rotor.

MAQUINADO DEL TAMBOR DE FRENO

Mida el descentramiento y el diametro del tambor.
Si no cumplen las especificaciones, rectifique el tam-
bor (el descentramiento no debe exceder de 0,1524
mm o 0,006 pulgada). La variacion del diametro (ova-
lizacion) de la superficie de frenado del tambor no
debe exceder de 0,0635 mm (0,0025 pulgada) en 30° o
0,0889 mm (0,0035 pulgada) en 360°.
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LiMITES DE REACABADO DEL ROTOR DE FRENO
ESPESOR VARIACION DESCEN-
ESPESOR MiNIMO DE TRAMIENTO MICRO-
ROTOR DE FRENADO DEL DEL ESPESOR DEL ACABADO
ROTOR DEL . DEL ROTOR
ROTOR ROTOR ROTOR

Todos los frenos de disco 20,13-19,87 | 18,4 mm 0,013 mm 0,13 mm 15-80 RMS
delanteros mm (0,724 (0,0005 (0,005

(0,792 - pulgada) pulgada) pulgada)

0,782

pulgadas)
* TIR - Lectura total del indicador (medida en el vehiculo)

Todos los tambores de freno estan marcados con el
didmetro maximo admisible para tambores de freno
(Fig. 42).

CONJUNTO DE MAZA/COJI-
NETE

PERNOS ESPA-
¢+ RRAGO DE INSTA-
LACION DE RUEDA

TAMBOR DE FRENO

TRASERO MARCA DE DIAME-

TRO MAXIMO DE

80aadb6b TAMBOR DE FRENO

Fig. 42 Identificacio “n del dia metro ma ximo del
tambor de freno

MECANISMO DEL AJUSTADOR AUTOMATICO DE
LA PALANCA DE FRENO DE ESTACIONAMIENTO

ADVERTENCIA: LA CARACTERISTICA DE AJUSTE
AUTOMATICO DE ESTA PALANCA DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO CONTIENE UN MUELLE DE
RELOJ CON UNA CARGA APROXIMADA DE 9 Kg
(20 LIBRAS). NO SUELTE EL DISPOSITIVO DE BLO-
QUEO DEL AJUSTADOR AUTOMATICO ANTES DE
INSTALAR LOS CABLES EN EL AJUSTADOR. MAN-
TENGA LAS MANOS ALEJADAS DEL SECTOR DEL
AJUSTADOR AUTOMATICO Y LA ZONA DEL TRIN-
QUETE. SI NO SE OBSERVA ESTA PRECAUCION AL
MANIPULAR ESTE MECANISMO, PUEDEN PRODU-
CIRSE GRAVES LESIONES PERSONALES.

ADVERTENCIA: CUANDO SE REQUIEREN REPA-
RACIONES DE LA PALANCA O LOS CABLES DEL

FRENO DE ESTACIONAMIENTO, EL AJUSTADOR
AUTOMATICO DEBE RECARGARSE Y BLO-
QUEARSE.

(1) Retire los tornillos que fijan la parte trasera
del conjunto de consola central en el soporte de la
consola (Fig. 43) o (Fig. 44).

CONJUNTO DE CON- :]/L/—/ \PALANCA ANGAL DE
SOLA CENTRAL FRENO DE ESTACIO-—___
NAMIENTO —_—
\ T~

ASIENTO DEL
ACOMPA-
NANTE

TORNILLOS
DE FIJACION

9505-2

Fig. 43 Tornillos de fijacio “n de la parte trasera de la
consola central sin reposabrazos

(2) Retire los 2 tornillos localizados en el porta
vasos (Fig. 45), que fijan la parte delantera del con-
junto de consola central en el soporte de la consola.

(3) Levante el conjunto de la palanca manual de
freno de estacionamiento todo lo que sea posible a fin
de obtener la holgura necesaria para retirar la con-
sola central.

(4) Retire el conjunto de consola central del vehi-
culo.

(5) Baje la manija de la palanca de freno de esta-
cionamiento.

(6) Tome firmemente con la mano el cable de
transmision de la palanca de freno de estaciona-
miento y tire hacia arriba (Fig. 46). Continle tirando
del cable hasta que pueda insertarse una barrena de
4,7 mm (3/16 de pulgada) en la manija y el engranaje
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TAPA DE LA CON-
SOLA CENTRAL

CONSOLA CENTRAL
FORRO DE LA CON REPOSABRAZOS
CONSOLA

CENTRAL

TORNILLOS
DE FNACION = __ 9505-59

Fig. 44 Tornillos de fijacio “n de la parte trasera de la
consola central con reposabrazos

\

TORNILLOS
DE FIJACION /
?-:- j -' ‘,:

RECEPTOR
DE RADIO

CONSOLA CEN-
TRAL

9505-3

Fig. 45 Tornillos de fijacio “n de la parte delantera de
la consola central

de sector del mecanismo de freno de estacionamiento
(Fig. 46). De esta forma se bloqueara el mecanismo
de freno de estacionamiento y liberara de tension los
cables de freno de estacionamiento.

RETORNO DEL AJUSTADOR AUTOMATICO
DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

NOTA: Al soltar el ajustador automa “tico, la palanca
de freno de estacionamiento puede estar en cual-
quier posicio’n. Para facilitar la instalacio "n de la
consola central, se recomienda tirar de la manija de

la palanca de freno de estacionamiento todo su
recorrido hacia arriba antes de retirar el cerrador.

(1) Asegurese de que los cables del freno de esta-
cionamiento trasero estén instalados correctamente
en el ajustador (Fig. 47).

(2) Tire de la manija de la palanca de freno de
estacionamiento todo su recorrido hacia arriba.

CONJUNTO DE
FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

CABLE HACIA
ARRIBA

BARRENA DE 4,7
mm (3/16 DE
PULGADA)

DE ESTACIONA- LA PALANCA DE FRENO DE

~
PALANCA DE FRENO / CABLE DE TRANSMISION DE
MIENTO \ ESTACIONAMIENTO

9505-90

Fig. 46 Cerrador instalado en el mecanismo de
freno de estacionamiento
CABLE DE TRANSMISION DEL

CONJUNTO DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO
\

BARRENA

/' CONJUNTO DE
FRENO DE ESTA-

/ CIONAMIENTO

CABLES DEL
FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO
TRASERO

Fig. 47 Cables de freno de estacionamiento
instalados correctamente en el ajustador

AJUSTADOR DEL CABLE DE
TRANSMISION DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

9505-92

(3) Tome firmemente el cerrador de la palanca de
freno de estacionamiento (Fig. 48) y retirelo rapida-
mente del mecanismo de la palanca. De esta forma se
permitird que el mecanismo de freno de estaciona-
miento ajuste correctamente los cables del freno de
estacionamiento.

(4) Instale la consola central.

(5) Instale los 4 tornillos de fijacion del conjunto
de consola (Fig. 43) o (Fig. 44).

(6) Efectie un ciclo de la palanca de estaciona-
miento a fin de emplazar los cables de freno de esta-
cionamiento. Retorne luego la palanca a su posicién
de retroceso. Verifique las ruedas traseras del vehi-
culo. Deben girar libremente sin roce.

REPARACION DE TUBOS DE FRENO

Para el reemplazo de un tubo de freno hidraulico
debe utilizarse sblo tubos de acero de doble pared de
4,75 mm, (3/16 de pulgada) con revestimiento de
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TOME EL CERRADOR CON
ALICATES Y RETIRELO
RAPIDAMENTE DEL CON-
JUNTO DE LA PALANCA DE
FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO

# /,

SOPORTE DE LA CONSOLA DEL CONJUNTO DE CABLE
o DE ESTACIONAMIENTO

9505-91

Fig. 48 Desmontaje del cerrador de la palanca de
freno de estacionamiento

aleacion de AI-Rich/ZN-AL y las tuercas del tubo
correctas.

Deben tomarse precauciones cuando se reemplazan
tubos de freno, a fin de asegurarse de utilizar las
herramientas y procedimientos de curvatura y aboci-
namiento apropiados para evitar retorceduras. No
encamine los tubos contra bordes afilados, componen-
tes moviles o &reas calientes. Todos los tubos deben
fijarse correctamente con los collarines de retencion
recomendados.

Mediante un Cortador de tubos, Herramienta espe-
cial C-3478-A o equivalente, corte el asiento o tubo
danado (Fig. 49). Escarie todas las rebabas o bordes
asperos notorios en la parte interior del tubo (Fig.
50). De esta manera los extremos del tubo quedaran
a escuadra (Fig. 50) y aseguraran un mejor asiento
del tubo de extremo abocinado. COLOQUE LA
TUERCA DEL TUBO EN EL TUBO ANTES DE
ABOCINARLDO.

ABOCINAMIENTO DE TUBO DOBLE
INVERTIDO

Para crear un abocinamiento de doble tubo inver-
tido (Fig. 51) y (Fig. 52) abra los mangos de la abo-
cinadora, herramienta especial C-4047, o equivalente.
Gire luego las mandibulas de la herramienta hasta
que las correspondientes al tamafio del tubo queden
centradas entre los montantes verticales de la herra-
mienta. Cierre lentamente los mangos con el tubo
insertado en las mandibulas pero no aplique una pre-
sion fuerte ya que bloqueara el tubo en esa posicion.

Coloque el calibrador (Forma A) en el borde sobre
el extremo del tubo de freno. Empuje el tubo a través
de las mandibulas hasta que el extremo del tubo
haga contacto con la escotadura reculada del calibra-
dor correspondiente al tamafo del tubo. Apriete los
mangos de la abocinadora y bloquee el tubo en esa
posicion. Coloque el pasador de 4,75 mm (3/16 de pul-

RH222

Fig. 49 Corte y abocinamiento de los tubos de
liquido de frenos

ASEGURESE DE ELIMINAR
TODAS LAS REBABAS DEL
INTERIOR DEL TUBO

ASEGURESE DE QUE EL
EXTREMO DEL TUBO ESTE
A ESCUADRA ANTES DE
ABOCINARLO

TUBO DE FRENO HIDRAU-
LICO

9205-175

Fig. 50 Preparacio”n del tubo de I ‘quido de frenos
para el abocinamiento

gada) del calibrador (A) hacia abajo en el extremo del
tubo. Balancee el disco de compresion sobre el cali-
brador y centre el tornillo conico de abocinamiento en
la escotadura del disco. Enrbsquelo hasta que el
pasador del calibrador esté asentado en las mandibu-
las de la abocinadora. Asi se comienza a invertir el
extremo extendido del tubo. Retire el calibrador y
siga enroscando hacia abajo, hasta que la herra-
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mienta esté firmemente asentada en el tubo. Retire
el tubo de la abocinadora e inspeccione el asiento. A
fin de lograr el recorrido del tubo de freno y las posi-
ciones de los collarines adecuados, consulte los
diagramas de recorrido de los tubos. Reemplace cual-
quier collarin guia de tubo que esté averiado.

ABOCINAMIENTO
DE ESTILO DOBLE
INVERTIDO

9405-5

Fig. 51 Abocinamiento de tubo de freno doble
invertido

TUERCA DE TUBO DE ABO-
CINAMIENTO INVERTID

i TU /////////////////////,,
//// \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ ASIENTO

ABOCINAMIENTO DOBLE
INVERTIDO

9405-6

Fig. 52 Conexio”n de tubo de abocinamiento de
doble pared invertido

DESMONTAJE E INSTALACION

CONJUNTO DE RUEDA Y NEUMATICO

Para instalar el conjunto de rueda y neumatico, en
primer lugar empléacelo correctamente sobre la super-
ficie de instalacion utilizando la maza auxiliar como
guia. Apriete después en forma progresiva las tuercas
de orejetas, en la secuencia adecuada (Fig. 53), hasta
la mitad de la torsién requerida. Por Gltimo, ajuste
las tuercas de orejetas en la secuencia adecuada (Fig.
53) con una torsion de 129 N-m (95 libras pie). Nunca
utilice aceite o grasa sobre los pernos esparrago o las
tuercas.

CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO DELANTERO

DESMONTAJE

Durante los procedimientos de servicio, debe evi-
tarse que grasa o cualquier otra materia extrafa
tome contacto con el conjunto del calibrador, las
superficies del rotor de frenado y las superficies
externas de la maza.

(>
O g LLAVE DE
/ TENSION
d y
O Aom 36

Fig. 53 Secuencia de ajuste de orejeta de rueda

El rotor de frenado y el calibrador deben manipu-
larse de manera de evitar causar la deformacion del
rotor y rayaduras o mellas en los forros de freno.

Durante el desmontaje y la instalacion del conjunto
de rueda y neumatico, tenga cuidado de no golpear el
calibrador.

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte el procedimiento de ele-
vacion necesario para este vehiculo en Elevacion de
la seccion de Lubricacion y mantenimiento de este
manual de servicio.

(2) Retire del vehiculo los conjuntos de rueda y
neumatico delanteros.

(3) Retire los 2 pernos de guia que fijan el calibra-
dor a la articulacion de la direccion (Fig. 54).

EJE DE TRANSMI-

CONJUNTO DE
CALIBRADOR DE
FRENO DE DISCO

PERNOS DE GUIA DEL
CONJUNTO DEL
CALIBRADOR

P

ARTICULACION
DE LA DIRECCION

BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR

Y}

)

DISCO DE

FRENADO 9505-58

Fig. 54 Pernos de gui “a del calibrador

(4) Retire el calibrador de la articulacion de la
direccion, haciendo girar primero el extremo libre del
calibrador para separarlo de la articulacion de la
direccion. Después deslice el extremo opuesto del
calibrador para sacarlo de debajo del tope maquinado
de la articulacion de la direccion (Fig. 55).



PL

FRENOS 5-29

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

DESLICE ESTE EXTREMO DEL CALIBRA-
DOR DESDE ABAJO DE LA ARTICULACION
DE LA DIRECCION

CALIBRADOR DE
FRENO DE DISCO

LEVANTE PRIMERO ESTE
EXTREMO DEL CALIBRADOR
PARA ALEJARLO DE LA ARTICULA-

CION DE LA DIRECCION 80aadbse

Fig. 55 Desmontaje del conjunto de calibrador de la
articulacio’n de la direccio’n

(5) Sostenga con firmeza el calibrador de disco de
freno con una péndola de alambre (Fig. 56). Esto se
requiere para impedir que el peso del calibrador dafie
la manguera flexible de freno.

- ARTICULACION !

DE LA DIREC- DISCO }
CloN « _DE

PENDOLA /

DE ALAM- B
BRE

CONJUNTO DEL CALI-
BRADOR DE DISCO DE
FRENO

MANGUERA HIDRAU-
LICA DE FRENO

‘9402-23

Fig. 56 Cd mo sostener el calibrador de freno de

disco
INSTALACION
NOTA: El paso 1 siguiente se requiere u “nicamente
cuando se instala un calibrador despue “s de haber

instalado zapatas de freno nuevas.

(1) Retraiga completamente el piston del calibra-
dor para emplazarlo nuevamente en el hueco del cali-
brador.

(2) Lubrique los dos topes de la articulacion de la
direccibn con una cantidad generosa de Lubricante
multipropoésito Mopar® o algun equivalente.

(3) Si lo hubiera retirado, instale el rotor delantero
en la maza, asegurandose de que asiente a escuadra
en la superficie de la maza.

PRECAUCION: Tenga cuidado cuando instale el
conjunto de calibrador en la articulacio "n de la
direccio'n, de modo que los sellos situados en los
casquillos del pasador gui “a del calibrador no se
darfien con los cubos de la articulacio “n de la direc-
cion.

(4) Emplace con cuidado el calibrador de freno y
las zapatas de freno sobre la articulacion de la direc-
cion, enganchando primero el extremo del calibrador
debajo del borde de la articulacion de la direccién,
como se muestra en (Fig. 57). Luego gire el calibra-
dor hasta su emplazamiento en la articulacién de la
direccion.

DESLICE LA PARTE SUPERIOR DEL CALIBRADOR DE

FRENO DEBAJO DEL TOPE SUPERIOR DE LA ARTI-
CULACION DE LA DIRECCION COMO SE MUESTRA

L 2

TOPE DE FRENO DE LA
ARTICULACION DE LA
DIRECCION

CALIBRADOR DE
FRENO DE DISCO

80aadb6d

Fig. 57 Instalacio”n del conjunto de calibrador en la
articulacio’n de la direccio”n

(5) Instale los pernos de guia del calibrador y
apriételos con una torsion de 18 a 20 N-m (192 Ibs.
pulg.) (Fig. 54). Debe tenerse extremo cuidado de
no cruzar los hilos de rosca de los pernos de
guia del calibrador.

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(7) Apriete las tuercas de los pernos esparrago de
instalacion de la rueda en la secuencia adecuada
hasta que todas estén con la mitad de torsion de la
especificacion. Después repita la secuencia de ajuste
hasta que complete la especificacion total de 135
N-m. (100 Ibs. pie).

(8) Retire los gatos fijos o baje el elevador. Antes
de mover el vehiculo, bombee varias veces el
pedal de freno, para asegurarse de que éste
esta firme.

(9) Pruebe el vehiculo en la carretera y efectle
varias paradas para desgastar cualquier material
extrafio presente en los frenos y asentar las pastillas
de freno.
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ZAPATAS DE FRENOS DE DISCO DELANTEROS

ADVERTENCIA: AUNQUE LOS FORROS DE
FRENO INSTALADOS EN FABRICA ESTAN HECHOS
CON MATERIALES SIN AMIANTO, ALGUNOS
FORROS DEL MERCADO DE PIEZAS DE RECAM-
BIO PUEDEN CONTENER AMIANTO. ESTE DETA-
LLE DEBE TENERSE EN CUENTA CUANDO SE
REALIZA EL SERVICIO DEL SISTEMA DE FRENOS
DEL VEHICULO, SIEMPRE QUE ESTE TENGA INS-
TALADOS FORROS DE FRENO DEL MERCADO DE
PIEZAS DE RECAMBIO. UTILICE SIEMPRE UN RES-
PIRADOR CUANDO LIMPIE LOS COMPONENTES
DEL FRENO YA QUE EL AMIANTO PUEDE CAUSAR
DANOS GRAVES PARA SU SALUD, TALES COMO
ASBESTOSIS Y/O CANCER. NUNCA LIMPIE LOS
COMPONENTES DEL FRENO CON AIRE COMPRI-
MIDO. UTILICE UNICAMENTE UNA ASPIRADORA
DISENADA ESPECIFICAMENTE PARA ELIMINAR EL
POLVO DE LOS FRENOS. SI NO DISPONE DE UNA
ASPIRADORA, LIMPIE LAS PIEZAS DEL FRENO
UTILIZANDO UNICAMENTE PANOS HUMEDECIDOS
EN AGUA. NO PRODUZCA POLVO LIJANDO LOS
FORROS DE FRENO DURANTE EL SERVICIO DEL
VEHICULO. DESECHE TODO EL POLVO Y LA
SUCIEDAD QUE PUEDA CONTENER FIBRAS DE
AMIANTO. PARA ELLO, UTILICE UNICAMENTE
BOLSAS O RECIPIENTES SELLADOS AL VACIO.
SIGA TODAS LAS PRACTICAS DE SEGURIDAD
RECOMENDADAS QUE SENALA LA ADMINISTRA-
CION DE SEGURIDAD Y SALUD LABORAL (OSHA)
Y EL DEPARTAMENTO DE PROTECCION AMBIEN-
TAL (EPA) DURANTE EL MANEJO Y ELIMINACION
DE LOS PRODUCTOS QUE CONTENGAN AMIANTO.

Durante los procedimientos de servicio, debe evi-
tarse que grasa o cualquier otra materia extrafa
tome contacto con el conjunto de calibrador, las
superficies del rotor de frenado y superficies externas
de la maza.

El rotor de frenado y el calibrador deben manipu-
larse de manera de evitar causar la deformacion del
rotor y rayaduras o mellas en los forros de freno.

Si la inspeccion indica que el sello de seccion cua-
drada del piston del calibrador estd desgastado o
dafado, debe reemplazarse inmediatamente.

Durante el desmontaje y la instalacion del conjunto
de rueda y neumatico, tenga cuidado de no golpear el
calibrador.

NOTA: Antes de mover el vehi ‘culo despue’s de
cualquier trabajo de servicio de los frenos, bombee
varias veces el pedal de freno, para asegurarse de
gue éste estd firme.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte Elevacion en la seccion
de Lubricacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire del vehiculo los conjuntos de rueda y
neumatico delanteros.

(3) Retire los 2 pernos de guia (Fig. 58) que fijan el
calibrador a la articulacion de la direccion.

EJE DE TRANSMI-

CONJUNTO DEL
CALIBRADOR DE
FRENO DE DISCO

PERNOS DE GUIA DEL
CONJUNTO DEL
CALIBRADOR

P

BRAZO DE SUSPEN-
SION INFERIOR

9505-58

ARTICULACION

DE LA DIRECCION DISCO DE FRE-

NADO

Fig. 58 Pernos de gui “a del calibrador

(4) Retire el calibrador de freno de la articulacion
de la direccién, haciendo girar primero el extremo
libre del calibrador para separarlo de la articulacion
de la direccion. Después deslice el extremo opuesto
del calibrador para sacarlo de abajo del tope maqui-
nado de la articulacion de la direccion (Fig. 59).

DESLICE ESTE EXTREMO DEL CALI-

BRADOR DE ABAJO DE LA ARTICULA-
CION DE LA DIRECCION

CALIBRADOR DE
FRENO DE DISCO

ROTOR

LEVANTE PRIMERO ESTE EXTREMO DEL
CALIBRADOR PARA SEPARARLO DE LA ARTI-
CULACION DE LA DIRECCION

80aadbéc

Fig. 59 Desmontaje del calibrador de la articulacio “n
de la direccio”n

(5) Sostenga con firmeza el calibrador pare evitar
gue su peso dafie la manguera flexible de freno (Fig.
60).

(6) Retire el rotor de freno de disco delantero de la
maza tirando en forma recta para extraerlo de los
pernos espéarrago de instalacion de la rueda (Fig. 61).
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PENDOLA // ARTICULACION / )
DE ALAM- DE LA DIREC- DISCO }
BRE CION 3

CONJUNTO DEL CALI-
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BRADOR DE FRENO DE LICA DE FRENO

‘9402-23

DISCO
Fig. 60 Co mo sostener el calibrador
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ARTICULACION DE LA
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Fig. 61 Desmontaje/instalacio “n del rotor de freno

(7) Retire la zapata de freno de afuera, haciendo
palanca sobre el collarin de retencion de la zapata,
encima de la zona elevada del calibrador. Deslice
luego la zapata de freno hacia abajo y extraigala del
calibrador (Fig. 62).

(8) Separe del piston del calibrador la zapata de
freno de adentro, hasta que el collarin de retencion
salga de la cavidad del piston (Fig. 63).

INSPECCION DEL CALIBRADOR

Verifique si hay fugas del sello del piston (liquido
de frenos en la zona de la cubierta guardapolvo, o
alrededor de ella, y en los forros interiores) y si la
cubierta guardapolvo del piston estad rota. Si la
cubierta guardapolvo esta averiada, o si detecta una
fuga de liquido, desmonte el calibrador e instale un
sello del pistobn y una cubierta guardapolvo nuevos.
Haga lo mismo con el piston si esta rayado. Consulte
Procedimientos de armado y desarmado del calibra-
dor en Servicio del calibrador del freno de disco, en
esta seccion del manual de servicio.

4 MANGUERA FLEXI-

CONJUNTO DE D

CALIBRADOR : ( . BLE DE FRENO
PENDOLA DE

ALAMBRE

N

Q

PASTILLA DE
FRENO DE
AFUERA

ARTICULA-

CION DE LA
DIRECCION

CONJUNTO DE
MAZA/COJINETE

DESTORNILLADOR L TR

9505-70

Fig. 62 Desmontaje de la zapata de freno de afuera

ZAPATA DE ’/
FRENO DE
ADENTRO

PENDOLA
DE ALAM- CONJUNTO DE
AN BRE ¢ CALIBRADOR

I

COLLARIN DE RETENCION

9505-71

Fig. 63 Desmontaje de la zapata de freno de adentro

Verifique la cubierta guardapolvo y los casquillos
del pasador guia del calibrador para determinar si
estan en buen estado. Reemplacelos si detecta que
estan averiados, secos o fragiles. Consulte Servicio
del casquillo de pasador guia en Servicio del calibra-
dor del freno de disco, en esta seccion del manual de
servicio.

INSTALACION

(1) Retraiga completamente el piston del calibra-
dor para emplazarlo nuevamente en el hueco del
piston del calibrador. Esto se requiere para instalar
el calibrador con conjuntos de zapatas de freno nue-
VOS.

(2) Lubrique ambos topes de la articulacion de la
direccion con una cantidad generosa de Lubricante
multipropésito Mopar® o algin equivalente.

(3) Instale el rotor delantero en la maza, aseguran-
dose de que asiente a escuadra en la superficie de la
maza (Fig. 61).
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(4) Retire el papel de proteccion de la junta supre-
sora de ruido de los conjuntos de zapatas de freno de
adentro y de afuera (si estuvieran instalados).

NOTA: Nota: Las zapatas de freno de adentro y de
afuera no son comunes (Fig. 64).

ZAPATA DE
FRENO DE
ZAPATA DE AFUERA
FRENO DE

ADENTRO

INDICADOR DE
DESGASTE

9305-120

Fig. 64 Identificacio "n de zapatas de frenos
delanteros

(5) Instale el nuevo conjunto de zapata de freno de
adentro en el piston del calibrador, apretando con fir-
meza con los pulgares en el hueco del piston (Fig.
65). Asegurese de que el conjunto de zapata de freno
de adentro esté emplazado a escuadra contra la
superficie el piston del calibrador.

CONJUNTO DE

l : ™ CALIBRADOR

PISTON

ZAPATA DE > D \
FRENO \\
9305-119

Fig. 65 Instalacio”n de la zapata de freno de adentro

(6) Deslice la nueva zapata de freno de afuera
sobre el calibrador (Fig. 66).

PRECAUCION: Tenga cuidado cuando instale el
calibrador en la articulacio "'n de la direccio’n, de
modo que los sellos situados en los casquillos del
pasador gui‘a del calibrador no se dan “en con los
cubos de la articulacio “n de la direccio”n.

CONJUNTO DE
ZAPATA DE

CALIBRADOR DE
FRENO

9305-121

Fig. 66 Instalacio”n de la zapata de freno de afuera

(7) Emplace con cuidado el calibrador de freno y
las zapatas de freno sobre el rotor, enganchando el
extremo del calibrador debajo de la articulacion de la
direccion (Fig. 67). Después gire el calibrador hasta
su emplazamiento en la articulacion de la direccion.

DESLICE LA PARTE SUPERIOR DEL CALIBRADOR DE
FRENO DEBAJO DEL TOPE SUPERIOR DE LA ARTICULA-
CION DE LA DIRECCION COMO SE MUESTRA

| Pt

TOPE DE Fi?ENO DE LA
ARTICULACION DE LA
DIRECCION /

CALIBRADOR DE
FRENO DE DISCO

80aadb6d

Fig. 67 Instalacio”n del calibrador en la articulacio “n
de la direccio’n

(8) Instale los pernos de guia del calibrador (Fig.
58) y apriételos con una torsion de 18 a 20 N-m (192
Ibs. pulg.). Debe tenerse extremo cuidado de no
cruzar los hilos de rosca de los pernos de guia
del calibrador.

(9) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(10) Apriete las tuercas de los pernos esparrago de
instalacion de la rueda en la secuencia adecuada
hasta que todas estén con la mitad de torsion de la
especificacion. Después repita la secuencia de ajuste
hasta que complete la especificacion total de 135
N-m. (100 Ibs. pie).

(11) Retire los gatos fijos o baje el elevador. Antes
de mover el vehiculo, bombee varias veces el
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pedal de freno, para asegurarse de que éste
esta firme.

(12) Pruebe el vehiculo en la carretera y efectle
varias paradas para desgastar cualquier material
extrafio presente en los frenos y asentar las pastillas
de freno.

CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte Elevacion en la seccion
de Lubricacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire del vehiculo los conjuntos de rueda y
neumatico traseros.

(3) Retire los 2 pernos que fijan el conjunto del
calibrador en el pasador guia del adaptador (Fig. 68).

CALIBRADOR DE FRENO
DE DISCO

PERNOS DE
GUIA DE CALI-
BRADOR

~

Fig. 68 Pernos del pasador gui “a del conjunto de
calibrador

9505-26

(4) Retire del adaptador y el rotor el calibrador,
haciendo girar primero el extremo libre del calibrador
para separarlo del adaptador. Después deslice el
extremo opuesto del calibrador para sacarlo de abajo
del tope maquinado del adaptador (Fig. 69).

(5) Soporte el conjunto de calibrador firmemente
del montante trasero para evitar que el peso del cali-
brador dafie la manguera de freno flexible (Fig. 70).

INSTALACION

NOTA: El paso 1 siguiente se requiere u “nicamente
cuando se instala un calibrador despue “s de montar
zapatas de freno nuevas.

(1) Retraiga completamente el piston del calibra-
dor para emplazarlo nuevamente en el hueco del
piston del conjunto de calibrador.

(2) Lubrique los dos topes del adaptador con una
cantidad generosa de Mopar® Lubricante multiprop6-
sito 0 equivalente.

ADAPTADOR DEL CALIBRA-

CALI-
DISCO DE FRE- BRADOR

NADO

TOPE MAQUINADO INFE-
RIOR DEL ADAPTADOR

9505-29

Fig. 69 Desmontaje del conjunto de calibrador del
adaptador

MAN- MONTANTE PENDOLA DE

GUERA ALAMBRE
FLEXIBLE

CONJUNTO
DE CALI-
BRADOR

9305-45

Fig. 70 Cdmo se soporta el calibrador

(3) Si lo hubiera retirado, instale el rotor trasero
en la maza, asegurandose de que asiente a escuadra
en la superficie de la maza (Fig. 71).

PRECAUCION: Tenga cuidado cuando instale el
conjunto de calibrador en el adaptador, de modo
gue los sellos situados en los casquillos del pasa-
dor gur'a del calibrador no se dan “en con los cubos
del adaptador.

(4) Baje cuidadosamente el calibrador y los conjun-
tos de zapatas de freno sobre el disco de frenado
(rotor), invirtiendo el procedimiento de desmontaje
(Fig. 69). Aseglrese de que los pernos del pasador
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PROTECTOR DEL DISCO

DISCO DE FRENADO

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
DE TAMBOR EN SOMBRERO

9305-46

Fig. 71 Instalacio”n del rotor trasero

guia, los casquillos y los manguitos queden separados
de los topes del adaptador.

PRECAUCION: Debe tenerse extremo cuidado de
no cruzar los hilos de rosca de los pernos del pasa-
dor gur'a del calibrador cuando los instale.

(5) Instale los pernos del pasador guia del conjunto
de calibrador en el adaptador y ajustelos (Fig. 68).
Apriete luego ambos pernos del pasador guia con una
torsion de 22 N-m (192 libras pulgada).

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(7) Apriete las tuercas de los pernos de instalacion
de la rueda en la secuencia adecuada hasta que todas
estén con la mitad de torsion de la especificacion.
Después repita la secuencia de ajuste hasta que com-
plete la especificacion total de 135 N-m (100 libras
pie).

(8) Retire los gatos fijos o baje el elevador. Antes
de mover el vehiculo, bombee varias veces el
pedal de freno, para asegurarse de que éste
esta firme.

(9) Pruebe el vehiculo en la carretera y efectle
varias paradas para desgastar cualquier material
extrafio presente en los frenos y asentar las pastillas
de freno.

ZAPATAS DE FRENOS DE DISCO TRASEROS

ADVERTENCIA: AUNQUE LOS FORROS DE
FRENO INSTALADOS EN FABRICA ESTAN HECHOS
CON MATERIALES SIN AMIANTO, ALGUNOS
FORROS DEL MERCADO DE PIEZAS DE RECAM-
BIO PUEDEN CONTENER AMIANTO. ESTE DETA-

LLE DEBE TENERSE EN CUENTA CUANDO SE
REALIZA EL SERVICIO DEL SISTEMA DE FRENOS
DEL VEHICULO, SIEMPRE QUE ESTE TENGA INS-
TALADOS FORROS DE FRENO DEL MERCADO DE
PIEZAS DE RECAMBIO. UTILICE SIEMPRE UN RES-
PIRADOR CUANDO LIMPIE LOS COMPONENTES
DEL FRENO YA QUE EL AMIANTO PUEDE CAUSAR
DANOS GRAVES PARA SU SALUD, TALES COMO
ASBESTOSIS Y/O CANCER. NUNCA LIMPIE LOS
COMPONENTES DEL FRENO CON AIRE COMPRI-
MIDO. UTILICE UNICAMENTE UNA ASPIRADORA
DISENADA ESPECIFICAMENTE PARA ELIMINAR EL
POLVO DE LOS FRENOS. SI NO DISPONE DE UNA
ASPIRADORA, LIMPIE LAS PIEZAS DEL FRENO
UTILIZANDO UNICAMENTE PANOS HUMEDECIDOS
EN AGUA. NO PRODUZCA POLVO LIJANDO LOS
FORROS DE FRENO DURANTE EL SERVICIO DEL
VEHICULO. DESECHE TODO EL POLVO Y LA
SUCIEDAD QUE PUEDA CONTENER FIBRAS DE
AMIANTO. PARA ELLO, UTILICE UNICAMENTE
BOLSAS O RECIPIENTES SELLADOS AL VACIO.
SIGA TODAS LAS PRACTICAS DE SEGURIDAD
RECOMENDADAS QUE SENALA LA ADMINISTRA-
CION DE SEGURIDAD Y SALUD LABORAL (OSHA)
Y EL DEPARTAMENTO DE PROTECCION AMBIEN-
TAL (EPA) DURANTE EL MANEJO Y ELIMINACION
DE LOS PRODUCTOS QUE CONTENGAN AMIANTO.

Durante los procedimientos de servicio, debe evi-
tarse que grasa o cualquier otra materia extrafa
tome contacto con el conjunto de calibrador, las
superficies del rotor de frenado y superficies externas
de la maza.

El rotor de frenado y el calibrador deben manipu-
larse de manera de evitar causar la deformacion del
rotor y rayaduras o mellas en los forros de freno.

Si la inspeccion indica que el sello de seccion cua-
drada del piston del calibrador esta desgastado o
dafiado, debe reemplazarse inmediatamente.

Durante el desmontaje y la instalacion del conjunto
de rueda y neumatico, tenga cuidado de no golpear el
calibrador.

NOTA: Antes de mover el vehi “culo, bombee varias
veces el pedal de freno, para asegurarse de que
éste estd firme.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte Elevacion en la seccion
de Lubricacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire del vehiculo los conjuntos de ruedas y
neumaticos traseros.

(3) Retire los 2 pernos que fijan el conjunto de cali-
brador en el pasador guia del adaptador (Fig. 72).

(4) Retire del adaptador y el rotor el calibrador,
haciendo girar primero el extremo libre del calibrador
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CALIBRADOR DE FRENO
DE DISCO

PERNOS DE
GUIA DE CALI-
BRADOR

~

Fig. 72 Pernos del pasador gui “a del conjunto de

calibrador

DISCO DE FRE-
NADO

9505-26

ADAPTADOR DEL CALIBRA-

CALI-
BRADOR

( TOPE MAQUINADO INFE-
RIOR DEL ADAPTADOR

9505-29
Fig. 73 Desmontaje/instalacio “n del conjunto de
calibrador del adaptador

para separarlo del adaptador. Después deslice el
extremo opuesto del calibrador para sacarlo de abajo
del tope maquinado del adaptador (Fig. 73).

(5) Soporte el conjunto de calibrador firmemente
del montante trasero para evitar que el peso del cali-
brador dafie la manguera de freno flexible (Fig. 74).

(6) Retire el rotor trasero del conjunto de maza/co-
jinete (Fig. 75). Inspeccione luego las zapatas de
freno de estacionamiento de tipo de tambor en som-
brero y la superficie del freno de estacionamiento del
rotor, para detectar posibles signos de dafios o des-
gaste excesivo. Reemplace las zapatas de freno de
estacionamiento si fuera necesario.

(7) Retire la pastilla de freno de afuera, haciendo
palanca sobre el collarin de retencion de la pastilla,
encima de la zona elevada del calibrador. Deslice
luego la pastilla hacia abajo y extraigala del calibra-
dor (Fig. 76).

MAN- MONTANTE
GUERA
FLEXIBLE,

PENDOLA DE
ALAMBRE

CONJUNTO
DE CALI-
BRADOR

9305-45

Fig. 74 Cdmo se soporta el calibrador

DISCO DE FRENADO PROTECTOR DE DISCO

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
DE TAMBOR EN SOMBRERO

9305-46

Fig. 75 Rotor de freno trasero

(8) Tire de la pastilla de freno de adentro, hasta
gue el collarin de retencion se libere de la cavidad del
piston. (Fig. 77).

INSPECCION DEL CALIBRADOR

Verifique si hay fugas de liquido de frenos en la
zona de la cubierta guardapolvo, o alrededor de ella,
y verifique si la cubierta guardapolvo del piston esta
rota. Si la cubierta guardapolvo estad averiada, o si
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GARRAS DEL CALIBRADOR

COLLARIN DE RETENCION 9105-62

Fig. 76 Zapata de freno de afuera

‘\ AR\

COLLARIN DE RETENCION _,

\ 8905-14

=

Fig. 77 Desmontaje de la zapata de freno de adentro

detecta una fuga de liquido, desmonte el conjunto del
calibrador e instale un sello del piston y una cubierta
guardapolvo nuevos. Haga lo mismo con el piston si
esta rayado. Consulte Procedimientos de ensamblaje
y desensamblaje del calibrador en Servicio del cali-
brador del disco de freno, en esta seccion del manual
de servicio.

Verifique las cubiertas guardapolvos y los casqui-
llos del pasador guia del calibrador para determinar
si estan en buen estado. Reemplacelas si detecta que
estan averiadas, secas o fragiles. Consulte Servicio
del casquillo de pasador guia en Servicio del calibra-
dor del freno de disco, en esta seccion del manual de
servicio.

INSTALACION

(1) Retraiga completamente el piston del calibra-
dor para emplazarlo nuevamente en el hueco del
piston del conjunto de calibrador. Esto es necesario
para la instalacion del calibrador con conjuntos de
zapata de freno nuevos.

(2) Lubrique los dos topes del adaptador con una
cantidad generosa de Mopar® Lubricante multipropo-
sito o equivalente.

(3) Instale el rotor trasero en la maza, aseguran-
dose de que asiente a escuadra en la superficie de la
maza (Fig. 75).

(4) Retire el papel de proteccion de la junta supre-
sora de ruido de los conjuntos de pastillas de freno de
adentro y de afuera (si estuvieran instalados).

(5) Instale el nuevo conjunto de zapata de freno de
adentro en el piston del calibrador, apretando con fir-
meza con los pulgares en el hueco del piston (Fig.
77). Asegurese de que el conjunto de zapata de
freno de adentro esté emplazado a escuadra
contra la superficie del piston del calibrador.

(6) Deslice el conjunto de pastilla de freno de
afuera para colocarlo en el conjunto de calibrador.
(Fig. 76). Asegurese de que el collarin de retencion
asiente a escuadra en las areas deprimidas del cali-
brador.

PRECAUCION: Tenga cuidado cuando instale el
conjunto de calibrador en el adaptador, de modo
gue los sellos situados en los casquillos del pasa-
dor gur'a del calibrador no se dan “en con los cubos
del adaptador.

(7) Baje cuidadosamente el calibrador y los conjun-
tos de zapatas de freno sobre el disco de frenado
(rotor), invirtiendo el procedimiento de desmontaje
requerido (Fig. 73). Asegurese de que los pernos del
pasador guia del calibrador, los casquillos y los man-
guitos queden separados de los topes del adaptador.

PRECAUCION: Debe tenerse extremo cuidado de
no cruzar los hilos de rosca de los pernos del pasa-
dor gur‘a del calibrador cuando los instale.

(8) Instale los pernos del pasador guia del conjunto
de calibrador y ajustelos (Fig. 72). Apriete luego
ambos pernos del pasador guia con una torsién de 22
N-m (192 libras pulgada).

(9) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(10) Apriete las tuercas de los pernos de instala-
cion de la rueda en la secuencia adecuada hasta que
todas estén con la mitad de torsion de la especifica-
cion. Después repita la secuencia de ajuste hasta que
complete la especificacion total de 135 N-m. (100
libras pie).

(11) Retire los gatos fijos o baje el elevador. Antes
de mover el vehiculo, bombee varias veces el
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pedal de freno, para asegurarse de que éste
esta firme.

(12) Pruebe el vehiculo en la carretera y efectle
varias paradas para desgastar cualquier material
extrafio presente en los frenos y asentar las pastillas
de freno.

TAMBOR DE FRENOS TRASEROS

DESMONTAJE

Puede obtenerse holgura adicional haciendo retro-
ceder el tornillo del ajustador automatico del freno.
Retire el tapbn de goma de la parte superior de la
placa de apoyo del freno. Haga girar el conjunto del
tornillo del ajustador automatico con un movimiento
ascendente, mediante un destornillador mediano.

Para informarse sobre el procedimiento de ajuste
especifico, consulte el ajuste de los frenos de servicio
traseros en la seccibn Ajustes de servicio de este
grupo del manual de servicio.

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte Elevacion en la seccion
de Lubricaciéon y mantenimiento de este manual.

(2) Retire del vehiculo los conjuntos de ruedas y
neumaticos traseros.

(3) Retire los collarines de retencion del tambor de
freno trasero en la maza (si estuvieran instalados).

(4) Retire el tambor de freno trasero del conjunto
de mazalcojinete trasero (Fig. 78).

PLACA DE APOYO DEL
FRENO

TUERCA RETEN DEL CON-
JUNTO DE MAZA/COJINETE

TAMBOR DE FRENO

ORIFICIOS DE
INSTALACION

CONJUNTO DE MAZA/

COJINETE PERNOS

TUERCA DE RUEDA 80aachst

Fig. 78 Tambor trasero y maza/cojinete

(5) Inspeccione los forros de freno para detectar
posible desgaste y suciedad y verificar la alineacion
de las zapatas.

INSTALACION

(1) Instale el conjunto del tambor de rueda trasera
en el conjunto de maza y cojinete trasero.

(2) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(3) Apriete las tuercas de los pernos de instalacion
de la rueda en la secuencia adecuada hasta que todas

estén con la mitad de torsion de la especificacion.
Después repita la secuencia de ajuste hasta que com-
plete la especificacion total de 135 N-m (100 libras

pie).
ZAPATAS DE FRENOS TRASEROS

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte Elevacion en la seccion
de Lubricacion y mantenimiento de este manual.

(2) Retire del vehiculo los conjuntos de ruedas y
neumaticos traseros.

(3) Retire los collarines de retencion del tambor de
freno en la maza/cojinete (si estuvieran instalados)
(Fig. 79).

TAMBOR DE
FRENO

PERNOS ESPA-

RRAGO DE INSTA-

LACION DE LA
RUEDA

L~
MAZA/COJINETE \/TUERCA DE RETEN DEL

TAMBOR DE FRENO EN LA
80aadb70 MAZA

Fig. 79 Tambor de freno trasero
(4) Retire el tambor de freno de la mazal/cojinete
(Fig. 80).

PLACA DE APOYO DEL
FRENO

TUERCA DE RETEN DE
MAZA/COJINETE

TAMBOR DE
FRENO

ORIFICIOS DE
INSTALACION

TUERCA DE LA RUEDA

80aa4b6f

Fig. 80 Desmontaje/instalacio “n del tambor de freno

(5) Retire el muelle de la palanca de ajuste a la
zapata de freno primaria (Fig. 81).
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4 PALANCA DE AJUSTE

7

MUELLE DE LA PALANCA
DE AJUSTE A LA ZAPATA DE
FRENO

TORNILLO DEL
AJUSTADOR
AUTOMATICO

ZAPATA DE FRENO MAZA/COJINETE

PRIMARIA
80aadb71

Fig. 81 Muelle de la palanca de ajuste automa tico

(6) Retire la palanca de ajuste automatico (Fig. 82)
de la zapata de freno.

PALANCA DE AJUSTE
AUTOMATICO

CONJUNTO DE LA ZAPATA
DE FRENO DELANTERO

|

Fig. 82 Palanca de ajuste automa “tico

(7) Retire los collarines y pasadores de sujecion
que fijan las zapatas de freno primaria y secundaria
a la placa de apoyo del freno (Fig. 83).

(8) Retire el muelle de retroceso de la zapata de
freno inferior a la placa de anclaje (Fig. 84).

(9) Retire el collarin de retencion del pasador de la
palanca de freno de estacionamiento en la zapata de
freno trasero (Fig. 85).

(10) Retire de la placa de apoyo del freno como un
conjunto la zapata de freno primaria y secundaria, el
muelle de retroceso superior y el tornillo del ajusta-
dor automatico (Fig. 86).

LIMPIEZA E INSPECCION

Limpie la parte metalica de las zapatas de freno.
Verifique que las zapatas no estén curvadas.

El forro debe mostrar contacto en toda la anchura
y desde el taco a la punta. En caso contrario, debe
reemplazarse.

A%
COLLARIN DE
SUJECION

\ ZAPATA DE

FRENO

PLACA DE
APOYO

/ASADOR

9405-31
Fig. 83 Collarines y pasadores de sujecio “n de la
zapata de freno
MUELLE’DE

PLACA DE ANCLAJE RETROCESO DE LA

ZAPATA DE FRENO
INFERIOR £

ZAPATA DE FRENO DELAN-
TERO
A\

PLACA DE APOYO DEL \
FRENO
9405-32,,

Fig. 84 Muelle de retroceso de la zapata de freno a
la placa de anclaje

COLLARIN DE RETENCION
\\\
=
i

PASADOR DE LA PALANCA
DE FRENO DE ESTACIONA-

MIENTO
PALANCA DE FRENO DE ESTA-
i . CIONAMIENTO

9405.35

Fig. 85 Collari’'n de retencio”n del pasador de la
palanca de freno de estacionamiento en la zapata
de freno
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TORNILLO DEL AJUSTADOR
AUTOMATICO

MUELLE DE RETROCESO \
SUPERIOR
‘ e
PLACA DE APOYO RS ‘-
DEL FRENO (

((((\\
s 7 0\
\OQ @
N

ZAPATA DE
FRENO SECUN-

DARIA

()
\

PERNOS ESPA-
RRAGO DE INSTA-
LACION DE LA

ZAPATA DE FRENO RUEDA

PRIMARIA

o

80aadh72

Fig. 86 Desmontaje/instalacio “n de las zapatas de
freno

Las zapatas con falta de contacto en la punta o el
taco pueden estar esmeriladas incorrectamente.

Limpie e inspeccione el apoyo y los tornillos de
ajuste. Aplique una capa delgada de lubricante mul-
tipropobsito Mopar o un equivalente a las roscas del
ajustador automatico (Fig. 87). Reemplace el tornillo
de ajuste si estuviera corroido.

ADELANTE Y
AFUERA

AJUSTADOR AUTOMA-
TICO ATRAS Y
AFUERA

PALANCA DEL AJUSTADOR

AUTOMATICO RF108

Fig. 87 Tornillo y palanca del ajustador
(caracteri’sticos)

Si los muelles usados se recalentaron o se dafiaron,
reemplécelos. Las indicaciones de recalentamiento
son la decoloracion de la pintura y la deformacion de
las espirales de los extremos.

INSTALACION

(1) Lubrique las ocho areas de contacto de la
zapata en la placa de apoyo y el anclaje con lubri-
cante multipropoésito Mopar o un equivalente (Fig.
88).

(2) Ensamble el conjunto de las zapatas de freno
delantera y trasera, el tornillo del ajustador automa-
tico y el muelle de retroceso superior antes de su ins-
talacion en la placa de apoyo del freno.

(3) Instale las zapatas de freno ensambladas pre-
viamente, el tornillo del ajustador automético y el

9305-110

Fig. 88 Zonas de contacto de la zapata en la placa
de apoyo

muelle de retroceso superior en la placa de apoyo del
freno (Fig. 86).

(4) Instale la arandela ondulada en el pasador de
la palanca de freno de estacionamiento.

(5) Instale el pasador de la palanca de freno de
estacionamiento en el orificio del conjunto de zapata
de freno trasero (Fig. 89).

COLLARIN DE

CONJUNTO DE ZAPATA DE RETENCION

DESTORNILLADOR

PASADOR DE LA
PALANCA DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

PALANCA DE FRENO DE ESTACIO-
NAMIENTO

9405-37
Fig. 89 Instalacio”n del collari 'n de retencio”n de la
palanca de freno de estacionamiento

(6) Instale los pasadores y collarines de sujecion de
ambas zapatas de freno en la placa de apoyo del
freno (Fig. 83).

(7) Instale el muelle de retroceso de la zapata de
freno inferior en la placa de anclaje (Fig. 84).
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(8) Instale la palanca de ajuste automatico en la
zapata de freno delantera del conjunto de freno de
rueda trasera (Fig. 82).

(9) Instale la palanca de ajuste automatico en el
muelle del conjunto de zapata de freno delantero
(Fig. 81).

(10) Ajuste los conjuntos de zapatas de freno de
manera que no interfieran en la instalacion del tam-
bor de freno.

(11) Instale los tambores de frenos traseros en las
mazas.

(12) Ajuste las zapatas de frenos traseros segun el
procedimiento de Ajuste de frenos traseros, en la sec-
cion de ajustes de servicio del manual de servicio.

(13) Instale el conjunto de rueda y neumatico.

(14) Apriete las tuercas de los pernos de instala-
cion de la rueda en la secuencia adecuada hasta que
todas estén con la mitad de torsion de la especifica-
cion. Después repita la secuencia de ajuste hasta que
complete la especificacion total de 135 N-m. (100 Ibs.
pie).

(15) Pruebe el vehiculo en la carretera. El ajusta-
dor automatico continuara efectuando el ajuste del
freno durante la prueba de carretera del vehiculo.

PLACA DE APOYO DE LA ZAPATA DE FRENO
TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte Elevacion en la seccion
Lubricacién y Mantenimiento de este manual.

(2) Retire del vehiculo el conjunto de rueda y neu-
matico trasero.

(3) Retire la tapa guardapolvo (Fig. 90) del con-
junto de la maza y cojinete trasero.

CONJUNTO DE'
MAZA/COJINETE

< B
/ N\

)
N0,
/ o
<

® 7 4
DA

POLVO

/ ) A5

80aadb73

Fig. 90 Tapa guardapolvo de maza/cojinete

(4) Retire la tuerca de retén (Fig. 91) que sujeta el
conjunto de la mazal/cojinete trasero al vastago.
Retire el conjunto de la maza/cojinete del vastago.

CONJUNTO DE
MAZA/COJINETE
80aadb74

Fig. 91 Tuerca de rete’n del conjunto de maza/
cojinete trasero

(5) Retire las zapatas de frenos traseros de la
placa de apoyo del freno. Para informarse sobre el
procedimiento correcto de desmontaje del conjunto de
la zapata de freno, consulte Zapatas de frenos trase-
ros en la seccion Desmontaje e Instalacion de este
grupo del manual de servicio.

(6) Desconecte el tubo de la manguera flexible de
freno trasero del cilindro de rueda (Fig. 92).

PERNOS DE FIJACION
/7 DEL CILINDRO DE

RUEDA
PLACA DE APOYO DEL

TUBO DE LA MANGUERA
FLEXIBLE DE FRENO
TRASERO

| CONJUNTO DE CILINDRO / @ I
DE RUEDA 9405-39

Fig. 92 Tubo de la manguera flexible de freno en el
cilindro de rueda

(7) Retire la palanca de mando del freno de esta-
cionamiento del cable de freno de estacionamiento.

(8) Emplace una llave de 1/2 pulgada sobre las
garras de retén del extremo del cable de freno de
estacionamiento (Fig. 93). Comprima las garras de
retén de la envoltura del cable y extraiga la envol-
tura del cable de la placa de apoyo (Fig. 93). Retire la
llave cuando el retén quede afuera del orificio de ins-
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talacion del cable de freno de estacionamiento en la
placa de apoyo del freno trasero. Un método alterna-
tivo consiste en utilizar una abrazadera de manguera
de tipo avion sobre la conexion del extremo de la
envoltura del cable abarcando las tres garras.

RETEN DE LA ENVOL- '_
TURA DEL CABLE

PLACA DE
APOYO

9305-115

CABLE DE FRENO
DE ESTACIONA-
MIENTO

Fig. 93 Desmontaje del cable de freno de
estacionamiento de la placa de apoyo

(9) Retire los 4 conjuntos de perno y arandela que
fijan la placa de apoyo del freno a la articulacion.
Separe la placa de apoyo del freno de la articulacion
de la suspension trasera.

INSTALACION

(1) Instale la placa de apoyo del freno y la junta en
la fundicion de la articulacion de la suspension tra-
sera. Apriete los pernos de fijacion de la placa de
apoyo en la fundicion de la articulacién con una tor-
sion de 75 N-m (55 Ibs. pie).

(2) Inserte la conexion del extremo del cable de
estacionamiento en la placa de apoyo del freno.

(3) Comience a instalar a mano la conexion del
tubo de la manguera de freno hidraulico en el cilin-
dro de rueda. Apriete la tuerca que fija el tubo en la
conexion del cilindro de rueda con una torsion de 17
N-m (145 Ibs. pulg.).

(4) Conecte el cable de freno de estacionamiento al
accionador del freno de estacionamiento.

(5) Instale los conjuntos de zapata de frenos trase-
ros en la placa de apoyo del freno. Para informarse
sobre el procedimiento correcto de instalacion de la
zapata de freno, consulte Zapatas de frenos traseros
en la seccion Desmontaje e instalacion de este grupo
del manual de servicio.

(6) Instale el conjunto de maza y cojinete trasero
en el vastago trasero. Instale una tuerca de retén del
conjunto de maza y cojinete NUEVA (Fig. 91).
Apriete la tuerca de retén del conjunto de maza y
cojinete con una torsidon de 217 N-m (160 Ibs. pie).
Instale la tapa guardapolvo.

(7) Ajuste los conjuntos de zapata de freno de
modo que no interfieran con la instalacion del tambor
de freno.

(8) Instale el tambor de freno. Ajuste y purgue los
frenos de servicio.

(9) Después de instalar los tambores de freno,
bombee el pedal de freno varias veces para realizar el
ajuste final de los conjuntos de zapata de freno.

(10) Instale el conjunto de rueda y neumatico.
Apriete las tuercas de los pernos de instalacion de la
rueda en la secuencia adecuada hasta que todas
estén con la mitad de torsion de la especificacion.
Después repita la secuencia de ajuste hasta que com-
plete la especificacion total de 135 N-m. (100 Ibs.

pie).
CILINDRO DE RUEDA DE FRENO TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo sobre gatos fijos o céntrelo
sobre un elevador. Consulte el procedimiento de ele-
vacibn necesario para este vehiculo en Elevacion de
la secciébn de Lubricacion y mantenimiento de este
manual de servicio.

(2) Retire del vehiculo el conjunto de rueda y neu-
matico.

(3) Retire el tambor de freno trasero.

(4) Retire los conjuntos de zapatas de freno trase-
ras de la placa de apoyo del freno. Para informarse
sobre el procedimiento correcto de desmontaje de la
zapata de freno, consulte Zapatas de freno traseras
en la seccibn Desmontaje e instalacion de este grupo
del manual de servicio.

(5) Si las zapatas de freno estuvieran hiumedas de
grasa o liquido de frenos, retirelas y reempléacelas.

(6) Desconecte la manguera flexible de freno tra-
sera del cilindro de rueda (Fig. 94).

TUBO DE LA MANGUERA

FLEXIBLE DE FRENO
TRASERA

PERNOS DE FIJACION
/7 DEL CILINDRO DE

RUEDA

PLACA DE APOYO DEL

/

-

| CONJUNTO DEL CILIN- / @ I
DRO DE RUEDA 9405-39

Fig. 94 Manguera flexible de freno en el cilindro de
rueda
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(7) Retire los pernos de fijacion del cilindro de
rueda trasera (Fig. 94).

(8) Retire el conjunto del cilindro de rueda trasera
de la placa de apoyo del freno (Fig. 95).

CILINDRO DE
RUEDA

PLACA DE APOYO

ANILLO
“Qn

AT \!

Uk

Fig. 95 Desmontaje/instalacio “n del cilindro de rueda

INSTALACION

(1) Aplique un pequefio reborde de sellante silico-
nado alrededor de la superficie de contacto del cilin-
dro de rueda en la placa de apoyo del freno.

9305-114

NOTA: Cuando instale el cilindro de rueda en la
placa de apoyo del freno, asegu "rese de que se
emplace a escuadra (horizontal) con respecto a los
conjuntos de zapata de freno.

(2) Instale el cilindro de rueda en la placa de
apoyo del freno. Ajuste los pernos de instalacién con
una torsion de 13 N-m (115 libras pulgada).

(3) Comience a instalar a mano la conexion del
tubo de la manguera de freno hidraulico en el cilin-
dro de rueda. Apriete la tuerca del tubo con una tor-
sion de 17 N-m (145 libras pulgada).

(4) Instale los conjuntos de zapata de freno trase-
ras de la placa de apoyo del freno. Para informarse
sobre el procedimiento correcto de instalacion de la
zapata de freno, consulte Zapatas de freno traseras
en la seccibn Desmontaje e instalacion de este grupo
del manual de servicio.

(5) Instale el tambor de freno trasero en la maza
trasera.

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico.
Apriete las tuercas de los pernos de instalacion de la
rueda en la secuencia adecuada hasta que todas
estén con la mitad de torsion de la especificacion.
Después repita la secuencia de ajuste hasta que com-
plete la especificacion total de 135 N-m. (100 libras
pie).

(7) Ajuste los frenos traseros. Consulte Ajuste de
la zapata de freno de tambor trasero en este grupo
del manual de servicio.

(8) Purgue el sistema de frenos completo. Consulte
Purga del sistema de frenos en la seccion Ajustes de
servicio de este grupo del manual de servicio.

CONJUNTO DE MAZA/COJINETE TRASERO

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo en gatos fijos o céntrelo en un
elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacion necesario que se
debe utilizar en este vehiculo, consulte Elevacion en
la seccibn Lubricacibn y mantenimiento de este
manual.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumético tra-
Sero.

(3) En los vehiculos que tienen instalados frenos
de tambor traseros, retire el tambor de freno (Fig.
96) del conjunto de mazal/cojinete trasero. En los
vehiculos que tienen instalados frenos de disco trase-
ros, retire el calibrador de freno de disco del adapta-
dor de freno de disco. Luego retire el rotor (Fig. 97)
del conjunto de maza/cojinete.

PERNOS ESPARRAGO DE

TAMBOR DE RUEDA

FRENO

CONJUNTO DE MAZA/
COJINETE

\ 3
) ,))
)\
PLACA DE APOYO
DEL FRENO

Fig. 96 Desmontaje del tambor de freno

80aad4b76

(4) Retire la tapa guardapolvo (Fig. 98) del con-
junto de maza/cojinete trasero.

(5) Retire la tuerca de retén (Fig. 99) que fija el
conjunto de maza/cojinete en el vastago trasero.

(6) Retire el conjunto de maza/cojinete del vastago
trasero. Para ello, tire del extremo del vastago con la
mano.

INSTALACION

PRECAUCION: La tuerca de rete’n del conjunto de
maza/cojinete debe apretarse sin exceder la especi-
ficacio n de torsio’n requerida. Esta especificacio "n
de la tuerca de rete’n es cri'tica para la vida del coji-
nete de la maza.



PL

FRENOS

5-43

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

PROTECTOR DE DISCO

DISCO DE FRENADO

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
DE TAMBOR EN SOMBRERO

9305-46

Fig. 97 Desmontaje del rotor trasero

CONJUNTO DE '

MAZA/COJINETE ({-—gx’ ?(
/ o) ((((((((U \

),
o) @

// N s ‘\Q,,

POLVO 80aadb73

Fig. 98 Tapa guardapolvo del conjunto de maza/
cojinete trasero

(1) Emplace el conjunto de maza/cojinete en el vas-
tago trasero.

(2) Instale una tuerca de maza nueva (Fig. 99)
y apriétela con una torsion de 217 N-m (160 lbs. pie).

(3) Instale la tapa guardapolvo en el conjunto de
maza/cojinete con un martillo de metal blando.

(4) En los vehiculos con freno de tambor instalado,
monte el tambor de freno en el conjunto de maza/co-
jinete. En el caso de vehiculos con frenos de disco tra-
seros instalados, monte el rotor en el conjunto de
mazalcojinete.

(5) En los vehiculos con frenos de disco instalados,
monte el calibrador de freno de disco en el adaptador.
Instale los dos pernos de guia (Fig. 100) que fijan el

\
CONJUNTO DE
MAZA/COJINETE

80aadb74

Fig. 99 Tuerca de rete’n del conjunto de maza/
cojinete

CALIBRADOR DE FRENO
DE DISCO

PERNOS DE
GUIA DEL
CALIBRADOR

~

9505-26

Fig. 100 Pernos de gui “a del calibrador

calibrador del freno de disco al adaptador. Apriete los
pernos de guia con una torsion de 22 N-m (192 Ibs.
pulg.). Para informarse sobre el procedimiento de ins-
talacion del calibrador requerido, consulte Servicio de
frenos de disco traseros en este grupo del manual de
servicio.

(6) Instale el conjunto de rueda y neumatico tra-
sero en el vehiculo. Apriete todas las tuercas de espa-
rragos de la rueda en sentido cruzado hasta que
estén con la mitad de torsion de la especificacion.
Después repita la secuencia, apretando totalmente
las tuercas de esparragos con una torsion de 135 N-m
(100 Ibs. pie).

(7) Baje el vehiculo.
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CILINDRO MAESTRO
DESMONTAJE

PRECAUCION: En los vehi’culos que tienen insta-
lado el sistema de frenos antibloqueo (ABS), debe
bombearse el vaci’o del reforzador del servofreno
antes de retirar el cilindro maestro. Esto es necesa-

rio a fin de evitar que el reforzador se ensucie.
Puede hacerse simplemente bombeando el pedal de
freno cuando no esta” en marcha el motor del vehi “-
culo hasta que se sienta que el pedal esta ~ firme.

(1) En los vehiculos que tienen instalado el sis-
tema ABS, asegUrese de que el motor no esté en mar-
cha y bombee el pedal de freno hasta que esté firme
(4-5 golpes).

(2) Retire el conector del mazo de cableado del
vehiculo, del sensor de nivel de liquido de frenos, en
el deposito de liquido de frenos de cilindro maestro
(Fig. 101).

DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO MAESTRO

Y

SENSOR DE NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS

\ REFORZADOR
J DEL SERVO-

CILINDRO MAES-

TRO
94059

Fig. 101 Sensor de nivel de I ‘quido del cilindro
maestro

(3) Desconecte los tubos de freno primarios y
secundarios del cilindro maestro (Fig. 102) y (Fig.
103). Instale tapones en todas las salidas abiertas de
los tubos de freno en el conjunto del cilindro maestro.

(4) En los vehiculos que tienen instalado el sis-
tema ABS, limpie la zona donde el cilindro maestro
esta conectado al reforzador con un limpiador de fre-
nos apropiado, como el Limpiador de piezas del freno
Mopar o un equivalente.

(5) Retire las 2 tuercas (Fig. 104) que fijan la
cubierta del cilindro maestro al reforzador del vacio
del servofreno.

(6) Retire el conjunto del cilindro maestro del
reforzador del vacio del servofreno.

/>

SENSOR DE NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS

CONECTOR DEL MAZO
DE CABLEADO

TUERCAS DE INSTALA-
CION DEL CILINDRO //‘

MAESTRO

TEPOSITO DE // !

LIQUIDO DE FRE- m

N/

S DE FRENO
PRIMARIOS

TUBOS DE FRENO SECUN-
DARIOS

Fig. 102 Tubos de freno primarios y secundarios
sin frenos ABS

. N\
\ \\ CILINDRO
MAESTRO

TUBO DE FRENO *

PRIMARIO
70 (
/

/
L A
H.C.U. DE FRENOS \% ;

ANTIBLOQUEO

s R i%‘ﬁ"é;% !
W

N,
TUBO DE FRENO

secunpbario  ,2505-30
— [

v

VALVULAS DOSIFI-
( CADORAS

1177777

Fig. 103 Tubos de freno primarios y secundarios
con frenos ABS

REFORZADOR DEL
VACIO DEL FRENO

DEPOSITO DE
LIQUIDO DE

FRENOS
. \ CILINDRO

MAESTRO

TUERCAS DE
INSTALACION
@)

Fig. 104 Instalacio”n del cilindro maestro en el
reforzador del vaci ‘o
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PRECAUCION: En los vehi'culos que tienen insta-
lado el sistema ABS, el cilindro maestro sirve de
sello para retener el vaci "o en el reforzador del vaci "o
del servofreno. El sello de vaci ‘o en la parte delan-
tera del reforzador del vaci ‘o del servofreno (Fig.
105) DEBE reemplazarse cuando se retira el cilindro
maestro del reforzador del vaci ‘o del servofreno.

(7) Si el vehiculo tiene instalado el sistema ABS,
retire el sello de vacio (Fig. 105) situado en la parte
delantera del reforzador del vacio del servofreno.
Para retirar el sello de vacio, inserte cuidadosa-
mente un destornillador pequefio entre el vastago de
piston del reforzador del vacio del servofreno y el
sello de vacio (Fig. 105) y ejerza palanca para extraer
el sello del reforzador del vacio del servofreno. No
intente extraer el sello del cilindro maestro
insertando una herramienta entre el sello y el
reforzador del vacio del servofreno.

REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-
FRENO

DESTORNI-
LLADOR

VASTAGO DE PISTON
DEL REFORZADOR DEL
~  VACIO DEL SERVO-

. FRENO

NO INSERTE UN DES-
TORNILLADOR AQUI
PARA RETIRAR LA

JUNTA DE BORDE 9505-32

Fig. 105 Desmontaje del sello del reforzador del
vacio

PURGA DEL CILINDRO MAESTRO

(1) Fije el cilindro maestro en una mordaza. Fije
los Tubos de purga, Herramienta especial 6802, en el
cilindro maestro (Fig. 106) y (Fig. 107). Emplace los
tubos de manera que las salidas de los Tubos de
purga estén debajo de la superficie del liquido de fre-
nos cuando el nivel de liquido en el depbsito es el
correcto.

(2) Llene el depbsito de liquido de frenos con un
liguido que cumpla las especificaciones DOT 3, tal
como Mopar o equivalente.

(3) Mediante una clavija de madera (Fig. 108),
apriete lentamente el vastago de piston y permita
después que los pistones vuelvan a su posicion de
retorno. Repita esta operacion varias veces hasta
expulsar todas las burbujas de aire.

(4) Retire los tubos de purga de los orificios de
salida del cilindro, tape los orificios de salida e ins-
tale el tapbn de boca de llenado en el depbsito.

DEPOSITO DE
LIQUIDO DEL CILIN-
DRO MAESTRO

CILINDRO MAES-
TRO

HERRAMIENTA ESPECIAL

6802 9505-78

Fig. 106 Fijacio”n de los tubos de purga al cilindro
maestro del ABS

DEPOSITO DE LIQUIDO
DEL CILINDRO MAESTRO

CILINDRO
MAESTRO

HERRAMIENTA ESPECIAL
6802 9505-79

Fig. 107 Tubos de purga fijos al cilindro maestro
sin ABS

DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS

CILINDRO MAESTRO

HERRAMIENTA ESPECIAL
6802 9505-80

Eovar ol
Fig. 108 Purga del cilindro maestro
(5) Retire el cilindro maestro de la mordaza.
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NOTA: Nota: No es necesario purgar todo el sis-
tema hidra’ ulico despue’s de reemplazar el cilindro
maestro. Sin embargo, se debera ~ purgar y llenar el
cilindro maestro despue “s de la instalacio” n.

INSTALACION

PRECAUCION: Cuando se reemplaza el cilindro
maestro en un vehi ‘culo que tiene instalado el sis-
tema ABS, DEBE instalarse un sello de vaci ‘o
NUEVO en el reforzador del vaci ‘o del servofreno.
Utilice U nicamente el procedimiento que se detalla
mas adelante para la instalacio “n del sello de vaci ‘o
en el reforzador del vaci ‘o del servofreno. Asegu -
rese de retirar el sello de vaci ‘o usado del reforza-
dor del vaci’o del servofreno antes de intentar
instalar el sello nuevo.

PRECAUCION: Para lubricar el va stago de pisto'n
del cilindro maestro, utilice u “nicamente el Com-
puesto diele’ ctrico siliconado Mopar. El uso de cual-
quier otro tipo de grasa o lubricante en el va “stago
de pisto n no proporcionara ”~ una lubricacio”n a largo
plazo adecuada de dicho va “stago.

(1) Lubrique el véastago de piston del cilindro
maestro tal como se indica en (Fig. 109). Utilice Uni-
camente Grasa dieléctrica Mopar—y no sustitu-
tos. Para obtener el lubricante requerido, consulte el
Catalogo de productos quimicos Mopar.

DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS

VASTAGO
DE PISTON

CILINDRO MAESTRO DE FRE-

LUBRIQUE TODA LA NOS ANTIBLOQUEO

SUPERFICIE DEL
VASTAGO EN ESTA
ZONA

9505-33X

Fig. 109 Lubricacio "n del vd stago de pisto”n del
cilindro maestro

(2) Instale un sello de vacio en el vastago de piston
del cilindro maestro como se muestra en (Fig. 110),
con las escotaduras del sello de vacio en direccion
hacia la cubierta del cilindro maestro. Luego deslice
el sello de vacio sobre el vastago de piston del cilin-
dro maestro hasta que el sello esté asentado contra
la cubierta del cilindro maestro (Fig. 111) antes de

instalar el cilindro maestro en el reforzador del vacio
del servofreno.

SELLO DE
VACIO

VASTAGO DE
PISTON

LAS ESCOTADURAS EN EL
SELLO DE VACIO DEBEN ESTAR
EN DIRECCION DEL CILINDRO
MAESTRO CUANDO SE INSTALA
EL SELLO

CUBIERTA DEL CILINDRO
MAESTRO

9505-34

Fig. 110 Instalacio”n del sello de vaci "o en el vd stago
de pisto n del cilindro maestro

ESCOTA-

SELLO DE

CUBIERTA DEL CILINDRO
MAESTRO =~

9505-35

EL SELLO DE VACIO DEBE ASEN-
TARSE CONTRA LA CUBIERTA DEL
CILINDRO MAESTRO COMO SE
INDICA

Fig. 111 Sello de vaci ‘o posicionado para la
instalacio”n del cilindro maestro

PRECAUCION: Si el vehi'culo tiene instalado el sis-
tema ABS, asegu rese de retirar el sello de vaci ‘o
usado del reforzador del vaci "o del servofreno antes
de intentar instalar el cilindro maestro y un sello de
vacio NUEVO. Si no se retira el sello de vaci "o, con-
sulte Desmontaje del cilindro maestro, en esta sec-
cion del manual de servicio, para informarse sobre

el procedimiento de desmontaje del sello de vaci ‘o
requerido.

(3) Coloque el cilindro maestro sobre los pernos
esparrago de la unidad del servofreno, alineando el
vastago de piston en el reforzador del vacio del ser-
vofreno con el vastago de piston del cilindro maestro.

(4) Instale las 2 tuercas de instalacion del cilindro
maestro en la unidad del servofreno (Fig. 104) y
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apriete con una torsion de 28 N-m (250 libras pulga-
da).

(5) Conecte los tubos de freno a los orificios prima-
rios y secundarios del cilindro maestro (Fig. 102) y
(Fig. 103). Apriete todas las tuercas de tubos con una
torsion de 17 N-m (145 libras pulgada).

REFORZADOR DEL VACIO
DESMONTAJE

PRECAUCION: En los vehi'culos que tienen insta-
lado el sistema ABS, debe bombearse el vaci ‘o del
reforzador del servofreno antes de retirar el cilindro
maestro. Esto es necesario a fin de evitar que el
reforzador absorba suciedad. Puede hacerse sim-
plemente bombeando el pedal de freno cuando no
estda en marcha el motor del vehi “culo hasta que se
sienta que el pedal esta” firme.

(1) En los vehiculos que tienen instalado el sis-
tema ABS, con el motor apagado, bombee el pedal de
freno hasta que esté firme (4-5 golpes).

(2) Retire el conector del mazo de cableado del
vehiculo del sensor de nivel de liquido de frenos,
situado en el depbsito de liquido de frenos del cilin-
dro maestro (Fig. 112).

DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO MAESTRO

Y

SENSOR DE NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS

\ REFORZADOR
J DEL SERVO-

CILINDRO MAES-
\\\ TRO
\ 94059

Fig. 112 Sensor de nivel de I “quido del cilindro
maestro

(3) Desconecte los tubos de freno, primarios y
secundarios, del cilindro maestro (Fig. 113) y (Fig.
114). Instale tapones en todas las salidas abiertas de
los tubos de freno en el conjunto del cilindro maestro.

(4) En los vehiculos que tienen instalado el sis-
tema ABS, limpie la zona donde el cilindro maestro
se fija al reforzador mediante un limpiador de frenos
apropiado, como el Limpiador de piezas del freno
Mopar o un equivalente.

SENSOR DE NIVEL DEL
LIQUIDO DE FRENOS

CONECTOR DEL MAZO
DE CABLEADO

TUERCAS DE INSTALA-
CION DEL CILINDRO //‘

OSITO DE
LIQUIDO DE FRE-
NOS

ot b
\

TUBOS DE FRENO SECUN-
DARIOS

Fig. 113 Tubos de freno primarios y secundarios sin
frenos ABS

// K\
/ S A Xu\
/35&5@ (1
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H.C.U. DE FRENOS - i
ANTIBLOQUEO % f !
<
FpR

7.8%

% \
R S

( CADORAS
AY
TUBO DE FRENO N\ /7

///////// o SECUNDARIO _,'95(1)5-36

Fig. 114 Tubos de freno primarios y secundarios
con frenos ABS

\ N\
\ CILINDRO
MAESTRO

v

(5) Retire las 2 tuercas (Fig. 115) que fijan la
cubierta del cilindro maestro al reforzador del vacio
del servofreno.

(6) Retire el conjunto del cilindro maestro del
reforzador del vacio del servofreno.

PRECAUCION: En los vehi’culos que tienen insta-
lado el sistema ABS, el cilindro maestro sirve de
sello para retener el vaci "o en el reforzador del vaci ‘o
del servofreno. El sello de vaci ‘o0 en la parte delan-
tera del reforzador del vaci ‘o del servofreno (Fig.
116) DEBE reemplazarse cuando se retira el cilindro
maestro del reforzador del vaci "o del servofreno.

(7) Si el vehiculo tiene instalado el sistema ABS,
retire el sello de vacio (Fig. 116) situado en la parte
delantera del reforzador del vacio del servofreno.
Para retirar el sello de vacio, inserte cuidadosa-
mente un destornillador pequefio entre el vastago de
piston del reforzador del servofreno y el sello de vacio
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REFORZADOR DEL
VACIO DEL FRENO

T

=3

DEPOSITO DE
LIQUIDO DE

FRENOS
. \ CILINDRO
MAESTRO

/>

TUERCAS DE
INSTALACION
@) 9505-31

\

Fig. 115 Instalacio” n del cilindro maestro en el
reforzador del vaci o

REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-
FRENO

DESTORNI-
LLADOR

VASTAGO DE PISTON
DEL REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-

B FRENO

NO INSERTE UN DES-
TORNILLADOR AQUI
PARA RETIRAR LA

JUNTA DE BORDE 9505-32

Fig. 116 Desmontaje del sello de vaci ‘o del
reforzador del servofreno

(Fig. 116) y haga palanca para extraer el sello de
dicho reforzador. No intente extraer el cilindro
maestro insertando una herramienta entre el
sello y el reforzador del vacio del servofreno.

(8) Desconecte las mangueras de vacio de la val-
vula de retencion en el reforzador del vacio del ser-
vofreno (Fig. 117). No retire la valvula de
retencion del reforzador del vacio del servo-
freno.

NOTA: Si el vehi'culo tiene instalados frenos anti-
bloqueo, es necesario retirar la Unidad hidra “ulica
de control (HCU) del vehi “culo para poder retirar el
reforzador del vaci "o del servofreno. Para informarse
sobre el procedimiento requerido, consulte la Uni-
dad hidra ulica de control del sistema de frenos
antibloqueo, en la seccio “n Desmontaje e instalacio "n
del sistema de frenos antibloqueo, en este manual
de servicio.

MULTIPLICADOR DEL
VACIO DEL SERVO-

FRENO

MANGUERAS DE VACIO
VALVULA

] DE RETEN-

( ] .
9505-36

Fig. 117 Vdlvula de retencio " n del reforzador del
vacio del servofreno

(9) Localice la varilla de entrada del reforzador del
vacio del servofreno en la fijacion del pedal de freno,
debajo del tablero de instrumentos. Coloque un des-
tornillador pequefio (Fig. 118) debajo de la rabera
central del collarin de retencion.

VARILLA DE
ENTRADA

PASADOR DEL
PEDAL DE FRENO

/ 9405-17

Fig. 118 Pasador de retencio “n de la varilla de
entrada

PRECAUCION: Una vez retirado, deseche el collari 'n
de retencio' n. No se debe volver a utilizar. Cuando
lo ensamble, reempla’celo por un collari ‘'n de reten-
cid n nuevo.

COLLARIN DE
RETENCION

DESTORNILLADOR ’

(10) Gire el destornillador (Fig. 118) lo suficiente
como para permitir que la rabera del collarin de
retencion pase sobre el extremo del pasador del pedal
de freno.

(11) Retire las 4 tuercas que fijan el reforzador del
vacio del servofreno al salpicadero (Fig. 119). Se
puede acceder a las tuercas desde debajo del tablero
de instrumentos, en la zona de la columna de direc-
cion y el soporte del pedal de freno.
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TUERCAS DE INSTALA-
CION DEL REFORZA-
DOR DEL SERVOFRENO /'\

N
Y
@
7
PEDAL DE '/

9405-18

Fig. 119 Instalacio”n del reforzador del servofreno

(12) Deslice el reforzador del vacio del servofreno
hacia adelante, hasta que los pernos esparragos de
instalacion despejen el salpicadero. Luego incline el
reforzador hacia arriba, hacia el centro del vehiculo,
para retirarlo.

INSTALACION

(1) Coloque el reforzador del servofreno sobre el
salpicadero.

(2) Instale las 4 tuercas de instalacion del reforza-
dor del vacio del servofreno y apriételas con una tor-
sion (Fig. 119) de 29 N-m (250 libras pulgada).

(3) Con una placa de lubricacion, o un equivalente,
revista la superficie del pasador del pedal de freno
donde hace contacto con la varilla de entrada del
reforzador del vacio del freno.

(4) Conecte la varilla de entrada del reforzador del
vacio del servofreno al pasador del pedal de freno e
instale un collarin de retencibon NUEVO. Utilice
Unicamente un collarin de retencion nuevo. NO
UTILICE el collarin usado.

(5) Conecte todas las mangueras de vacio retiradas
anteriormente en la valvula de retencién del reforza-
dor del vacio del servofreno (Fig. 117).

(6) Si el vehiculo tiene instalado el sistema ABS,
instale la HCU. Para informarse sobre el procedi-
miento requerido, consulte Unidad hidraulica de con-
trol del sistema de frenos antibloqueo, en la seccién
Desmontaje e instalacion del sistema de frenos anti-
bloqueo, en este manual de servicio.

PRECAUCION: Al reemplazar el reforzador del
vacio del servofreno en un vehi “culo que tiene ins-
talado el sistema ABS, DEBE instalarse un sello de
vacio NUEVO en el reforzador del vaci ‘o del servo-
freno. Utilice u” nicamente el procedimiento que se
detalla a continuacio “n para la instalacio " n del sello
de vacio en el reforzador del vaci "o del servofreno.
Si el sello de vaci ‘o usado sale junto con el cilindro

maestro cuando se lo retira del reforzador del vaci "o
del servofreno, asegu rese de retirarlo del cilindro
maestro antes de intentar instalar el cilindro maes-

tro en el reforzador del vaci "o del servofreno.

PRECAUCION: Para lubricar el va stago de pisto’n
del cilindro maestro, utilice u “nicamente Compuesto
dielé ctrico siliconado Mopar. La utilizacio “n de cual-
quier otro tipo de grasa o lubricante en el va “stago
de piston no proporcionara” una lubricacio’'n de
largo plazo adecuada de dicho va “stago.

(7) Lubrique el vastago de piston del cilindro
maestro como se indica en (Fig. 120). Utilice Unica-
mente Grasa dieléctrica Mopar—y no sustitutos.
Para obtener el lubricante requerido, consulte el
Catalogo de productos quimicos Mopar.

DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS

VASTAGO
DE PISTON

CILINDRO MAESTRO DE FRE-
NOS ANTIBLOQUEO

LUBRIQUE TODA LA
SUPERFICIE DEL
VASTAGO EN ESTA
AREA

9505-33X

Fig. 120 Lubricacio "n del vd stago de pisto”n del
cilindro maestro

(8) Instale el sello de vacio en el vastago de piston
del cilindro maestro como se indica, con las escotadu-
ras del sello de vacio en direccidon hacia la cubierta
del cilindro maestro (Fig. 121). Luego deslice el sello
de vacio sobre el vastago de pistbn, hasta que esté
asentado contra la cubierta del cilindro maestro (Fig.
122), antes de instalar el cilindro maestro en el refor-
zador del vacio del servofreno.

PRECAUCION: Si el vehiculo tiene instalado el sis-
tema ABS, asegu rese de retirar el sello de vaci ‘o
usado del reforzador del vaci ‘o del servofreno antes
de intentar instalar el cilindro maestro y el sello de
vacio NUEVO. Si no se retira el sello de vaci ‘o, con-
sulte Desmontaje del cilindro maestro en esta sec-
cidn del manual de servicio para informarse sobre

el procedimiento de desmontaje de sello de vaci ‘o
requerido.
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SELLO DE
VACIO

VASTAGO DE
PISTON

LAS ESCOTADURAS EN EL
SELLO DE VACIO DEBEN ESTAR
DIRIGIDAS HACIA EL CILINDRO
MAESTRO CUANDO SE INSTALA

EL SELLO

CUBIERTA DEL CILINDRO
MAESTRO

9505-34

Fig. 121 Instalacio”n del sello de vaci ‘o en el vd stago
de pisto’ n del cilindro maestro

ESCOTA-

SELLO DE

CUBIERTA DEL CILINDRO
MAESTRO

EL SELLO DE VACIO DEBE INSTA- -
9505-35

LARSE CONTRA LA CUBIERTA DEL
CILINDRO MAESTRO COMO SE
INDICA

Fig. 122 Sello de vaci o posicionado para la
instalacio” n del cilindro maestro

(9) Posicione el cilindro maestro sobre los pernos
esparrago de la unidad del servofreno, alineando el
vastago de piston en el reforzador del vacio del ser-
vofreno con el vastago de piston del cilindro maestro.

(10) Instale las 2 tuercas de instalacion del cilin-
dro maestro (Fig. 115) y apriete con una torsion de
28 N-m (250 libras pulgada).

(11) Conecte los tubos de freno a las bocas prima-
rias y secundarias del cilindro maestro (Fig. 113) y
(Fig. 114). Apriete todas las tuercas de los tubos con
una torsion de 17 N-m (145 libras pulgada).

(12) Vuelva a conectar el conector del cableado al
sensor de nivel de liquido.

(13) Ajuste el conmutador de la luz de stop segun
sea necesario.

(14) Purgue el sistema de frenos.

TUBOS Y MANGUERAS DEL CHASIS

Utilice siempre conjuntos de mangueras de freno
de reemplazo Mopar para asegurar que sean de
buena calidad, que tengan la longitud correcta y que
proporcionen una resistencia superior a la fatiga.
Tenga cuidado y asegUrese de que todas las superfi-
cies de contacto de los tubos y las mangueras estén
limpias y sin mellas y rebabas. Los conjuntos de
mangueras para cada freno son Unicos y no son
intercambiables.

Utilice arandelas de sello de cobre nuevas en todas
las conexiones, con perno tipo Banjo, y apriete todas
las conexiones con las torsiones especificadas.

Para instalar la manguera de freno hidraulico
delantero flexible en el vehiculo, fije primero el
conector tipo Banjo al conjunto del calibrador. Luego
emperne el soporte de la manguera intermedia en el
conjunto del montante, de manera que el soporte
impida que la manguera se tuerza. Fije la manguera
a la tuberia del freno, antes de fijarla al larguero de
bastidor delantero. Luego apriete todas las conexio-
nes de tubos de freno con la torsion especificada.

En los vehiculos que tienen instalados frenos tra-
seros de tambor, instale primero las mangueras del
freno trasero en los cilindros de rueda y los montan-
tes traseros, y luego fije el soporte de la manguera a
la carroceria. En los vehiculos que tienen instalado
frenos traseros de disco, fije primero las mangueras
de freno a los calibradores y montantes y luego, el
soporte de la manguera de freno a la carroceria. Si se
sigue este procedimiento, se reduciran las posibilida-
des de que el freno se tuerza durante el procedi-
miento de instalacion.

Para el reemplazo, debe utilizarse Gnicamente
tuberia de freno de acero de doble pared de 4,75 mm
(3/16 pulgada), con revestimiento de aleacion Al-Rich/
ZN-AL. Debe tenerse cuidado al reemplazar la
tuberia de freno de utilizar las herramientas de cur-
vatura y de abocinamiento asi como los procedimien-
tos apropiados a fin de evitar retorceduras. No
encamine los tubos contra bordes afilados, componen-
tes moviles o areas calientes. Todos los tubos deben
fijarse correctamente con los collarines de retencion
recomendados.

VALVULA DOSIFICADORA (FRENOS BASICOS)

PRECAUCION: Las vdlvulas dosificadoras (Fig.
123) nunca deben desensamblarse.

En cada vehiculo se utilizan dos conjuntos de val-
vulas dosificadoras. Debido a los distintos tamafios
de rosca, cada valvula dosificadora tiene un namero
de pieza diferente. Durante cualquier procedimiento
de servicio, identifique los conjuntos de valvulas dosi-
ficadoras segun el nimero de pieza del proveedor y/o
por la franja de identificacion de color (Fig. 123).
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AL TUBO DE
FRENO TRASERO

Y

FRANJA DE IDENTIFICA-
CION DE COLOR

AL CILINDRO MAESTRO
O A LA UNIDAD
HIDRAULICA DE CON-

JUNTA EN *O"
9505-37

Fig. 123 Vdlvula dosificadora

Si se produce un resbalamiento prematuro de la
rueda trasera en una aplicacion brusca del freno, esto
podria indicar que una de las valvulas dosificadoras
no funciona correctamente.

Una valvula dosificadora controla el freno trasero
derecho y la otra, el freno trasero izquierdo (Fig.
124). Por lo tanto, es esencial realizar una prueba de
carretera para determinar cual de los frenos traseros
roza primero.

Si sospecha que una valvula dosificadora funciona
de manera incorrecta en el vehiculo, consulte Valvu-
las de control del sistema hidréaulico de frenos, en la
seccibn Diagnostico y pruebas de este grupo del
manual de servicio, para informarse sobre el procedi-
miento de prueba requerido.

DESMONTAJE

Utilice el procedimiento de prueba de valvula dosi-
ficadora que se menciona mas arriba para determi-
nar cual de las valvulas dosificadoras debe
reemplazarse y luego reemplécela utilizando el proce-
dimiento que se detalla a continuacion.

(1) Desconecte el tubo de freno de la valvula dosi-
ficadora que debe retirarse del cilindro maestro (Fig.
124).

(2) Retire la valvula dosificadora (Fig. 124) del
cilindro maestro que debe reemplazarse.

INSTALACION

(1) Humedezca la junta en “O” en la valvula dosi-
ficadora nueva con liquido de frenos limpio y nuevo.

(2) Instale la valvula dosificadora en el cilindro
maestro y apriete con la mano hasta que la valvula
dosificadora y la junta en “O” estén totalmente asen-
tadas en el cilindro maestro. Apriete la valvula dosi-
ficadora con una torsion de 40 N-m (30 libras pie).

(3) Instale el tubo de freno en la valvula dosifica-
dora. Apriete la tuerca del tubo con una torsion de 17
N-m (145 libras pulgada).

(4) Purgue el tubo de freno afectado. Para infor-
marse sobre el procedimiento de purga apropiado,
consulte Purga del sistema hidraulico de frenos basi-
cos, en la seccion Procedimientos de servicio en este
grupo del manual de servicio.

ENTRADA DE AIRE
- DEL DEPURADOR
DE AIRE

CILINDRO MAESTRO

VALVULA DOSIFICADORA DEL
FRENO TRASERO DERECHO

TUBO DE FRENO
DELANTERO
1Z

TUBO DE FRENO
DELANTERO DERE-

VALVULA DOSIFICADORA DEL
FRENO TRASERO IZQUIERDO

Fig. 124 Posiciones de la va “Ivula dosificadora sin
ABS en el cilindro maestro

CONJUNTO DE LA PALANCA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

ADVERTENCIA: LA CARACTERISTICA DE AJUSTE
AUTOMATICO DE ESTA PALANCA DE FRENO DE
ESTACIONAMIENTO CONTIENE UN MUELLE DE
RELOJ CON UNA CARGA APROXIMADA DE 9 Kg
(20 LIBRAS). NO SUELTE EL DISPOSITIVO DE BLO-
QUEO DEL AJUSTADOR AUTOMATICO ANTES DE
INSTALAR LOS CABLES EN EL AJUSTADOR. MAN-
TENGA LAS MANOS ALEJADAS DEL SECTOR DEL
AJUSTADOR AUTOMATICO Y LA ZONA DEL TRIN-
QUETE. SI NO SE OBSERVA ESTA PRECAUCION AL
MANIPULAR ESTE MECANISMO, PUEDEN PRODU-
CIRSE GRAVES LESIONES PERSONALES.

DESMONTAJE

(1) Retire los tornillos que fijan la parte trasera
del conjunto de la consola central al soporte de la
consola (Fig. 125) o (Fig. 126).

(2) Retire los 2 tornillos situados en los portavasos
(Fig. 127), que fijan la parte delantera del conjunto
de la consola central al soporte de dicha consola.

(3) Eleve la palanca de mano del freno de estacio-
namiento lo suficientemente alto como para obtener
la luz requerida para retirar la consola central.

(4) Retire el conjunto de la consola central.

ADVERTENCIA: CUANDO ES NECESARIO REPA-
RAR EL CONJUNTO O LOS CABLES DE LA
PALANCA DE MANO DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO, DEBE VOLVER A CARGARSE Y TRA-
BARSE EL AJUSTADOR AUTOMATICO.

(5) Baje el mango de la palanca del freno de esta-
cionamiento.

(6) Tome con fuerza el cable de salida de la
palanca del freno de estacionamiento con la mano y
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—
CONJUNTO DE LA :/L-/_/ PALANCA DE MANO
CONSOLA CENTRAL DEL FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO ——

\ —~—

ASIENTO DEL

ACOMPA-
NANTE

9505-2

TORNILLOS
DE FIJACION

Fig. 125 Tornillos de fijacio “n de la parte trasera de
la consola central sin reposabrazos

TAPA DE LA CON-
SOLA CENTRAL

CONSOLA CENTRAL
CON REPOSABRAZOS

FORRO DE LA
CONSOLA
CENTRAL

TORNILLOS
DE FUACION e __ 9505-59

Fig. 126 Tornillos de fijacio “n de la parte trasera de
la consola central con reposabrazos

\ =z

TORNILLOS 7

DE FIJACION /
T

R

CONSOLA
CENTRAL

9505-3

Fig. 127 Tornillos de fijacio “n en la parte delantera
de la consola central

tire hacia atréas (Fig. 128). ContinUe tirando del cable

hasta que pueda insertarse una barrena de 3/16 pul-
gada (4,75 mm) (3/16 pulg.) en el mango y el sector
dentado del mecanismo del freno de estacionamiento
(Fig. 128). Esto trabara el mecanismo del freno de
estacionamiento y le quitara tension a los cables de
dicho freno.

CONJUNTO DEL

FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

TIRE DEL
CABLE HACIA

ARRIBA
BARRENA DE 3/16

DE PULGADA (4,75
mm);

PALANCA DELH DE LA PALANGA DEL 50
FRENO DE ESTA- FRENO DE ESTACIO- 9505-
CIONAMIENTO \ NAMIENTO
Fig. 128 Instalacio”n del cerrador en el mecanismo
del freno de estacionamiento

(7) Retire ambos cables traseros del freno de esta-
cionamiento del ajustador de cables de dicho freno
(Fig. 129).

CABLES
TRASEROS
DEL FRENO

DE ESTA,

CIONA-

MIENTO

CABLE DE SALIDA
DEL CONJUNTO
DEL FRENO DE

ESTACIONAMIENTO

AJUSTADOR DEL CABLE DE
SALIDA DEL CONJUNTO DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

9505-93

Fig. 129 Cables del freno de estacionamiento en el
ajustador

(8) Retire el conector eléctrico del mazo de
cableado para la masa de la luz de advertencia de
freno, de la palanca del freno de estacionamiento
(Fig. 130).

(9) Retire las 2 tuercas (Fig. 131) que fijan la
palanca del freno de estacionamiento al soporte de la
consola. Retire el mecanismo de la palanca del freno
de estacionamiento del vehiculo.



PL

FRENOS

5-53

DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)

CONECTOR DE LA LUZ
DE ADVERTENCIA DE
LA PALANCA DEL
FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO

MECANISMO DEL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO

/

CONECTOR DEL MAZO DE
CABLEADO

9505-7

Fig. 130 Conexio’ n de la luz de advertencia de freno
a la palanca del freno de estacionamiento
CONJUNTO DE LA

PALANCA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

TUERCAS DE FIJACION DE
LA PALANCA DEL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO

9505-94

Fig. 131 Fijacio”n de la palanca del freno de
estacionamiento al soporte de la consola

INSTALACION

(1) Coloque la palanca del freno de estaciona-
miento sobre el soporte de la consola. Instale y
apriete firmemente las 2 tuercas de fijacion (Fig.
131).

(2) Instale ambos cables traseros del freno de esta-
cionamiento en el ajustador, en el cable de salida de
la palanca del freno de estacionamiento (Fig. 129).

(3) Asegurese de que el cable del freno de estacio-
namiento esté instalado y alineado correctamente con
la corredera del cable en la palanca del freno de esta-
cionamiento.

(4) Tome con firmeza el cerrador de la palanca del
freno de estacionamiento (Fig. 132) y retirelo rapida-
mente del mecanismo de la palanca del freno de esta-
cionamiento. Esto permitira que el mecanismo de la
palanca del freno de estacionamiento ajuste correcta-
mente los cables del freno de estacionamiento.

UTILICE ALICATES PARA
TOMAR CON FUERZA EL
CERRADOR Y RETIRELO
RAPIDAMENTE DEL CON-
JUNTO DE LA PALANCA DEL
FRENO DE ESTACIONA-

SOPORTE DE
LA CONSOLA

7

CABLE DE SALIDA DEL
CONJUNTO DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

9505-91

Fig. 132 Desmontaje del cerrador del conjunto de la
palanca del freno de estacionamiento

(5) Conecte el conector eléctrico para la luz de
advertencia de freno en el terminal en el conjunto de
la palanca del freno de estacionamiento (Fig. 130).

(6) Gire la palanca del freno de estacionamiento
una vez para posicionar los cables de dicho freno.
Luego haga regresar la palanca del freno de estacio-
namiento a su posicion de retorno. Verifique las rue-
das traseras del vehiculo. Deberian girar libremente,
sin ofrecer resistencia.

(7) Eleve la palanca del freno de estacionamiento
hasta su posicion de acople total. Esto es necesario
para permitir la instalacion de la consola central.

(8) Instale el conjunto de la consola central.

(9) Instale los 4 tornillos de fijacion del conjunto
de la consola central (Fig. 125), (Fig. 126) y (Fig.
127).

CABLE DE SALIDA DE LA PALANCA DEL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO

En este vehiculo, el cable de salida de la palanca
del freno de estacionamiento (Fig. 133) no se puede
reemplazar como un componente separado de la
palanca del freno de estacionamiento. No debe inten-
tarse reparar el cable de salida de la palanca del
freno de estacionamiento (Fig. 133) bajo ninguna cir-
cunstancia. Para reparar el cable de salida de la
palanca del freno de estacionamiento, siga los proce-
dimientos requeridos que se indican en Desmontaje y
reemplazo de la palanca del freno de estaciona-
miento.
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MANGO
MUELLE DE RELOJ

AJUSTADOR DEL CABLE DE
SALIDA DEL FRENO DE
BOTON DE ESTACIONAMIENTO

RETORNO

CABLE DE SALIDA DEL

\\\\‘)* \

- CONJUNTO DE LA PALANCA
9505-96 DEL FRENO DE ESTACIO-
NAMIENTO
Fig. 133 Conjunto de la palanca de freno y cable de
salida

CABLES DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

NOTA: Nota: Retire de a uno los cables traseros del
freno de estacionamiento de los frenos traseros. En
caso contrario, sera’ necesario realizar un gran
esfuerzo para conectar los cables del freno de esta-
cionamiento al ajustador o la palanca del freno de
estacionamiento en los frenos de ruedas traseras.

Para la instalacion de los cables traseros del freno
de estacionamiento, siga el procedimiento que se des-
cribe a continuacion.

DESMONTAJE

(1) Retire los tornillos que fijan la parte trasera
del conjunto de la consola central al suelo de la carro-
ceria del vehiculo (Fig. 134) o (Fig. 135).

—_—
CONJUNTO DE LA :)/L/—/ PALANGA DE MANG
CONSOLA CENTRAL DEL PRENO DE ESTA.
CIONAMIENTO ol

\

TORNILLOS DE

/ FIJACION

9505-2

ASIENTO DE
ACOMPA-
NANTE

Fig. 134 Tornillos de fijacio “n de la consola central
sin reposabrazos

TAPA DE LA CON-
SOLA CENTRAL

CONSOLA CENTRAL
CON REPOSABRAZOS

FORRO DE LA
CONSOLA
CENTRAL

TORNILLOS
&2y DE FIJACION & 9505-59

Fig. 135 Tornillos de fijacio “n de la consola central
con reposabrazos

(2) Retire los 2 tornillos situados en los portavasos
(Fig. 136) que fijan la parte delantera de la consola
central al soporte de la consola.

\
DE FIIACION —/; 7
> A /
—1 DY

RADIO

CONSOLA
CENTRAL
/ 9505-3
Fig. 136 Tornillos de fijacio “n delanteros de la
consola central

(3) Eleve la palanca del freno de estacionamiento
lo suficientemente alto para obtener la luz necesaria
para retirar la consola central.

(4) Retire el conjunto de la consola central del
vehiculo.

ADVERTENCIA: CUANDO ES NECESARIO REPA-
RAR EL CONJUNTO O LOS CABLES DE LA
PALANCA DE MANO DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO, DEBE VOLVER A CARGARSE Y TRA-
BARSE EL AJUSTADOR AUTOMATICO.

(5) Baje el mango de la palanca del freno de esta-
cionamiento.

(6) Tome con fuerza el cable de salida de la
palanca de estacionamiento con la mano y tirelo
hacia atras (Fig. 137). ContinGe tirando del cable
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hasta que se pueda insertar una barrena de 3/16 pul-
gada (4,7 mm) en el mango y el sector dentado del
mecanismo del freno de estacionamiento (Fig. 137).
Esto trabar4 el mecanismo del freno de estaciona-
miento y le quitard tension a los cables de dicho
freno.

CONJUNTO DEL

FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

TIRE DEL
CABLE HACIA
ARRIBA

)

BARRENA DE
3/16 de PUL-
GADA (4,7 mm);

CABLE DE SALIDA
DE LA PALANCA DEL
FRENO DE ESTACIO-

NAMIENTO

~
PALANCA DELH
FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO \

Fig. 137 Instalacio”n del cerrador en el mecanismo
del freno de estacionamiento

9505-90

(7) Retire los cables traseros del freno de estacio-
namiento del ajustador de cables del freno de estacio-
namiento (Fig. 138).

CABLES

CABLE DE SALIDA

TRASEROS DEL CONJUNTO
DEL FRENO DEL FRENO DE
DE ESTA,

ESTACIONAMIENTO
CIONA-

MIENTO

AJUSTADOR DEL CABLE DE
SALIDA DEL CONJUNTO DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

9505-93

Fig. 138 Fijacio’ n de los cables del freno de
estacionamiento al ajustador

(8) Retire el cojin del asiento trasero del vehiculo.

(9) Retire los limpiabarros (Fig. 139) de las vigas
de la puerta trasera derecha e izquierda. Los limpia-
barros estan fijados a las vigas de la puerta mediante
collarines en la parte inferior de los limpiabarros.
Haga presion cuidadosamente para retirar los
collarines de retencion del limpiabarro de las vigas
de la puerta.

ALFOMBRA

LIMPIABARRO DE LA VIGA
DE LA PUERTA

VIGA DE LA PUERTA TRA-

9505-13 SERA
!

Fig. 139 Limpiabarros de la viga de la puerta trasera

(10) Pliegue la alfombra trasera hacia adelante,
para dejar al descubierto los cables del freno de esta-
cionamiento.

(11) Instale el extremo de cubo de una llave de 1/2
pulgada (1,27 cm) sobre el retén del cable del freno
de estacionamiento como se indica en (Fig. 140). Esto
comprimira las lenguetas en el retén del cable del
freno de estacionamiento, permitiendo retirar el cable
del soporte de la consola. Tome con fuerza la cubierta
del cable del freno de estacionamiento, debajo de la
alfombra, y tire del cable firmemente para extraerlo
del soporte de la consola.

ALFOMBRA DEL
SUELO DE LA
CARROCERIA

SOPORTE DE RETENCION
DEL CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

AJUSTADOR DEL CABLE
DEL FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

LLAVE DE 1/2
PULGADA
(1;27 CMm)

SUELO DE LA
CARROCERIA DEL
VEHICULO

\

CABLE DEL FREN
DE ESTACIONA-
MIENTO TRASERO k

CABLE DEL CONJUNTO DE LA
PALANCA DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

A 9505-15
Fig. 140 Compresio”n de las lengu’”etas de retencio”n
del cable del freno de estacionamiento

(12) Eleve el vehiculo en gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacion requerido que
debe utilizarse en este vehiculo, consulte Elevacion
en la seccion Lubricacion y mantenimiento de este
manual.
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(13) Retire el conjunto de rueda y neumatico tra-
Sero.

(14) En los vehiculos que tienen instalados frenos
traseros de tambor, retire el tambor de freno (Fig.
141) del conjunto de mazal/cojinete trasero. En los
vehiculos que tienen instalados frenos traseros de
disco, retire el calibrador del freno de disco del adap-
tador de dicho freno. Luego retire el rotor (Fig. 142)
del conjunto de maza/cojinete.

PERNOS ESPARRAGO DE
RUEDA

TAMBOR DE
FRENO

CONJUNTO DE
MAZA/COJINETE

\ 3
) ,))

=)

PLACA DE APOYO
DEL FRENO

Fig. 141 Desmontaje del tambor de freno

80aad4b76

PROTECTOR DE DISCO

DISCO DE FRENADO

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
DE TAMBOR EN SOMBRERO

9305-46

Fig. 142 Rotor de freno trasero

(15) Retire la tapa guardapolvo (Fig. 143) del con-
junto de maza/cojinete trasero.

(16) Retire la tuerca de retén del conjunto de
maza/cojinete del vastago (Fig. 144).

(17) Retire el conjunto de maza/cojinete (Fig. 145)
del vastago trasero.

CONJUNTO DE MAZA/
COJINETE

les

el
—(((((?«(e;

N

O/ / TAPA \\MV

GUARDA-
POLVO S

Fig. 143 Desmontaje de la tapa guardapolvo

VASTAGO

‘\\\@//@]/
CONJUNTO DE Q
MAZA/COJINETE

Fig. 144 Tuerca de rete’n de maza/cojinete

80aadb74

VASTAGO TRASERO MAZAICOJINETE

@K@@ («((((((@ PERNOS DE

MONTAJE DE
‘ RUEDA

80aa4b77

Fig. 145 Desmontaje de maza/cojinete del va “stago
(Se muestran los frenos de tambor)

(18) En los vehiculos que tienen instalados
frenos traseros de tambor, retire el cable del freno
de estacionamiento de la palanca de mando del freno
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de estacionamiento (Fig. 146). Luego retire el muelle
impulsor (Fig. 147) entre el conjunto de la palanca de
ajuste de la zapata de freno y la zapata de freno.

PALANCA DE MANDO
DEL FRENO DE ESTA-

CIONAMIENTO

CABLE DEL
FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO

CONJUNTOS DE ZAPATA
DE FRENO Ry }

9505-18
Vd

Fig. 146 Fijacio”n del cable del freno de
estacionamiento a la palanca de mando

PALANCA DE AJUSTE
DE LA ZAPATA DE

}}\
L

Wi
ENG

O \‘%1?.’
\\\'—"-mmnn‘m‘“\“W o /%
o0 N F— {’i

O

CABLE DEL FRENO DE O MUELLE IMPULSOR DE
ESTACIONAMIENTO \‘ LA PALANCA DE
~ AJUSTE

e

9505-19

Fig. 147 Muelle impulsor de la palanca de ajuste del
freno

(19) En los vehiculos que tienen instalados
frenos traseros de disco, retire los conjuntos de
zapata de freno (Fig. 148) del adaptador de freno de
disco trasero. Luego retire la palanca de mando del
freno de estacionamiento (Fig. 149) del cable del
freno de estacionamiento.

(20) En los vehiculos que tienen instalados frenos
traseros de tambor, retire el cable del freno de esta-
cionamiento (Fig. 150) de la placa de apoyo del freno
trasero. Para retirar el cable del freno de estaciona-
miento de la placa de apoyo del freno, utilice una
llave de 1/2 pulgada (1,27 cm) como se muestra en
(Fig. 150) para comprimir las lengtetas de fijacion en
el retén del cable del freno de estacionamiento.

(21) En los vehiculos que tienen instalados frenos
traseros de disco, retire el cable del freno de estacio-

MUELLE DE
RETORNO (2)

A IADOR

¢ DEL FRENO DE

ESTACIONA-
MIENTO

COLLAR DE SUJE—"
4 CION DE LA ZAPATA DE
Q. FRENO DE EsTACIONA-

MIENTO

AJUSTADOR

ADAPTADOR DE
FRENO DE DISCO

CONJUNTOS DE ZAPATA DE

PROTECTOR FRENO DE ESTACIONAMIENTO 9505-25
CONTRA PIE-
DRAS
Fig. 148 Conjuntos de zapata de freno de

estacionamiento

CABLE DEL FRENO
DE ESTACIONA-
MIENTO

ADAPTADOR DEL

el

PALANCA DEL ACCIO-

NADOR DE ZAPATA DE

FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO

Fig. 149 Palanca del accionador del freno de
estacionamiento

CABLE DEL FRENO
DE ESTACIONA-
MIENTO

LLAVE DE 1/2 PUL-
GADA (1,27 CM)

RETEN DEL CABLE
DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

PLACA DE APOYO
DEL FRENO TRA-
SERO

9505-20

Fig. 150 Desmontaje del cable del freno de
estacionamiento de la placa de apoyo del freno

namiento (Fig. 151) del adaptador de freno de disco
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trasero. Para retirar el cable del freno de estaciona-
miento del adaptador de freno de disco, utilice un
destornillador como se muestra en (Fig. 151) para
comprimir las lengUetas de fijacion en el retén del
cable del freno de estacionamiento.

\/ } PROTECTOR
—x CONTRA
PIEDRAS

ADAPTADOR
DE FRENO DE

DESTORNILLADOR

X
o B
RETEN DEL CA\BL\E @)%

/
CABLE DEL
DEL FRENO DE ESTA-

FRENO DE ESTA-
CIONAMIENTO \ CIONAMIENTO

9505-21
7/

Fig. 151 Desmontaje del cable del freno de
estacionamiento del adaptador del freno de disco

(22) Retire la abrazadera guia del cable del freno
de estacionamiento (Fig. 152) del larguero de basti-
dor del vehiculo.

ABRAZADERA GUIA // o 7
L
. 0

CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

{4
bl

7
,’ LARGUERO

DOR
MONTANTE

\FILTRO DE TENSOR 9505-22
COMBUS-
TIBLE
Fig. 152 Abrazadera gui “a del cable del freno de
estacionamiento

(23) Retire el cable del freno de estacionamiento y
la virola de sellado (Fig. 153) del suelo de la carro-
ceria del vehiculo.

INSTALACION

(1) Instalacion del cable del freno de estaciona-
miento en el suelo de la carroceria del vehiculo, ase-
gurandose de que la virola de sellado esté instalada
en el suelo de la carroceria lo mas lejos posible para
asegurar un sello apropiado.

DEPOSITO DE COM- Q//
BUSTIBLE \ \_/
SUELO DE LA
CARROCERIA
L/

VIROLA DE

SELLADO CABLE DEL FRENO DE 9505-23

ESTACIONAMIENTO

Fig. 153 Sello del cable del freno de
estacionamiento en el suelo de la carroceri “a

(2) Instale el cable del freno de estacionamiento en
la placa de apoyo del freno o el adaptador de freno de
disco trasero. Cercidrese de que las lengletas de fija-
cion en el retén del cable estén expandidas para ase-
gurar que el cable del freno de estacionamiento esté
sujeto firmemente en la placa de apoyo o en el adap-
tador.

(3) Instale la abrazadera guia del cable del freno
de estacionamiento (Fig. 152) en el larguero de bas-
tidor. Instale y apriete con firmeza el perno de fija-
cion de la abrazadera guia.

(4) En los vehiculos que tienen instalados
frenos traseros de tambor, instale el cable del
freno de estacionamiento en la palanca de mando del
cable del freno de estacionamiento (Fig. 146). Luego
instale el muelle impulsor entre el conjunto de la
zapata de freno y la palanca de ajuste del freno (Fig.
147).

(5) En los vehiculos que tienen instalados
frenos traseros de disco, instale la palanca del
accionador de zapatas del freno de estacionamiento
(Fig. 149) en el cable de dicho freno. Luego instale los
conjuntos de zapatas del freno de estacionamiento en
el adaptador del freno de disco (Fig. 148).

(6) Instale el conjunto de maza/cojinete en el vas-
tago trasero. Luego instale una tuerca de retén
NUEVA en el conjunto de mazal/cojinete trasero.
Apriete la tuerca de retén del conjunto de maza/coji-
nete con una torsion de 217 N-m (160 libras pie).

(7) Instale la tapa guardapolvo del conjunto de
maza/cojinete con un martillo de metal blando.

(8) En los vehiculos que tienen instalados frenos
de tambor, instale el tambor de freno trasero en el
conjunto de maza/cojinete. En los vehiculos que tie-
nen instalados frenos traseros de disco, instale el
rotor en el conjunto de maza/cojinete.

(9) En los vehiculos que tienen instalados frenos
de disco, instale el calibrador del freno de disco en el
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adaptador de dicho freno. Instale los 2 pernos de guia
del calibrador (Fig. 154) y apriételos con una torsion
de 22 Nm (192 libras pulgada). Para informarse
sobre el procedimiento de instalacion del calibrador
requerido, consulte Servicio del freno de disco tra-
sero, en este grupo del manual de servicio.

CALIBRADOR DE FRENO
DE DISCO

PERNOS DE
GUIA DEL
CALIBRADOR

~

Fig. 154 Pernos de gui “a del calibrador trasero

9505-26

(10) Instale el conjunto de rueda y neumatico tra-
sero en el vehiculo. Apriete todos las tuercas de espa-
rrago de la rueda en sentido cruzado con la mitad de
la torsion especificada. Luego apriete totalmente las
tuercas de esparrago con una torsion de 135 N-m
(100 libras pie), repitiendo el mismo sentido anterior.

(11) Baje el vehiculo.

(12) Tome con fuerza la virola de la junta del cable
del freno de estacionamiento al suelo de la carroceria
(Fig. 155) con la mano y tire de ella hacia el suelo de
la carroceria para asegurarse de que la virola esté
completamente asentada alli.

’
/SUELO DE

LA CARRO-

ALFOMBRA DEL VEHICULO {CERM \\ VIROLA DE

MAZO DE CABLEADO DEL
VEHICULO

V/

!
Fig. 155 Instalacio”n de la virola de junta en el suelo
de la carroceri’a

9505-27

(13) Encamine el cable del freno de estaciona-
miento debajo de la alfombra y hacia arriba, hasta el

soporte de retencion del cable del freno de estaciona-
miento en el suelo de la carroceria. Luego instale el
cable del freno de estacionamiento en la abrazadera
de retencion (Fig. 156). Asegurese de que las lengue-
tas (Fig. 156) en el retén del cable del freno de esta-
cionamiento se hayan expandido para sujetar dicho
cable en la abrazadera de retencion.

- .

LENGUETAS DE
RETENCION

/

AJUSTADOR DEL
FRENO DE ESTACIO- RETEN DEL CABLE DEL

NAMIENTO FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO

\

ABRAZADERA DE RETEN-
CION DEL CABLE DEL
FRENO DE ESTACIONA-

9505-28

Fig. 156 Instalacio”n del cable del freno de
estacionamiento en la abrazadera de retencio “n

(14) Instale los cables traseros del freno de estacio-
namiento en el ajustador (Fig. 138) en el cable de la
palanca del freno de estacionamiento.

(15) Vuelva a colocar la alfombra trasera.

(16) Instale las molduras del limpiabarro en la
viga de ambas puertas traseras, hasta que hagan un
chasquido en las vigas de las puertas traseras.

(17) Instale el cojin inferior del asiento trasero.
Aseglrese de que el cojin inferior del asiento esté
totalmente instalado en los retenes del suelo de la
carroceria del vehiculo.

(18) Tome firmemente el cerrador de la palanca del
freno de estacionamiento (barrena de 3/16 pulgadas;
4,75 mm) (Fig. 157) y retirelo rapidamente del meca-
nismo de dicha palanca. Esto permitira que el meca-
nismo de la palanca del freno de estacionamiento
ajuste correctamente los cables de dicho freno.

(19) Gire la palanca del freno de estacionamiento
una vez para posicionar los cables del freno de esta-
cionamiento. Luego haga regresar dicha palanca a su
posicion de retorno. Verifique que las ruedas traseras
del vehiculo giren libremente, sin ofrecer resistencia.

(20) Aplique el freno de estacionamiento hasta un
acoplamiento total.

(21) Instale el conjunto de la consola central.

(22) Instale los tornillos de fijacion del conjunto de
la consola central.
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UTILICE ALICATES PARA
TOMAR CON FUERZA EL
CERRADOR Y RETIRELO
RAPIDAMENTE DEL CON-
JUNTO DE LA PALANCA DEL
FRENO DE ESTACIONA-

SOPORTE DE
LA CONSOLA

ONJUNTO DE LA PALANCA
DEL FRENO DE ESTACIO-
NAMIENTO

7

CABLE DE SALIDA DEL
CONJUNTO DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

9505-91

Fig. 157 Desmontaje del cerrador de la palanca del
freno de estacionamiento

ZAPATAS DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO CON
FRENOS TRASEROS DE DISCO

DESMONTAJE

(1) Retire el conjunto del calibrador del freno de
disco trasero del adaptador y rotor (Consulte Des-
montaje de la zapata de freno de disco).

(2) Retire el rotor trasero de la maza trasera.

(3) Retire la tapa guardapolvo de la maza trasera.

(4) Retire la tuerca de retén y la arandela del con-
junto de maza y cojinete trasero.

(5) Retire el conjunto de maza y cojinete trasero
del vastago trasero.

(6) Retire el collarin de sujecion del conjunto de la
zapata trasera de freno (Fig. 158).

(7) Gire la rueda del ajustador de la zapata de
freno hasta que el ajustador esté en la longitud mas
corta.

(8) Retire el conjunto del ajustador de los conjun-
tos de zapatas del freno de estacionamiento (Fig.
159).

(9) Retire el muelle inferior de la zapata (Fig. 160).

(10) Tire el conjunto de la zapata trasera de freno,
alejandolo del anclaje. Luego retire la zapata trasera
de freno y el muelle superior (Fig. 161).

(11) Retire el collarin de sujecion de la zapata
delantera de freno (Fig. 162). Luego retire el conjunto
de la zapata delantera de freno.

INSTALACION

(1) Instale la zapata delantera de freno y el
collarin de sujecion (Fig. 162).

(2) Instale la zapata trasera de freno y la zapata
superior de freno en el muelle de retroceso de la
zapata (Fig. 161).

(3) Tire de la zapata trasera de freno sobre el blo-
que del anclaje hasta que esté correctamente situada
en el adaptador.
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Fig. 158 Collari’'n de sujecio”n de la zapata trasera de

freno
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Fig. 159 Conjunto del ajustador de zapata de freno
de estacionamiento

(4) Instale la zapata inferior en el muelle de retro-
ceso de la zapata (Fig. 160).

(5) Instale el conjunto del ajustador de la zapata
de freno con la rueda estrellada hacia atras (Fig.
159).

(6) Instale el collarin de sujecién de la zapata tra-
sera de freno (Fig. 158).
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MUELLE INFERIOR

9305-39

Fig. 160 Muelle de retroceso inferior de la zapata de
freno

MUELLE SUPERIOR

ZAPATA TRASERA DE FRENO
DE ESTACIONAMIENTO

/

Fig. 161 Zapata de freno y muelle superior

COLLARIN DE

SUJECION 9305-40

(7) Ajuste las zapatas de freno con un didmetro de
171 mm (6,75 pulgadas).

(8) Instale el conjunto de maza y cojinete trasero
en el vastago.

(9) Instale una tuerca de retén NUEVA en el con-
junto de maza y cojinete. Apriete la tuerca de retén
del conjunto de maza y cojinete con una torsion de
168 N-m (124 libras pie).

CONJUNTO DE
ZAPATA DELANTERA ©

DE FRENO

COLLARIN DE
SUJECION

9305-41
Fig. 162 Collari’n de sujecio’n y zapata de freno
delanteros

(10) Instale la tapa guardapolvo del conjunto de
maza y cojinete.

(11) Instale el rotor trasero.

(12) Instale el calibrador de freno de disco trasero
en el adaptador (Consulte Desmontaje de zapata de
freno).

(13) Instale los conjuntos de rueda y neumatico.

(14) Apriete las tuercas de esparrago de la rueda
con una torsién de 129 N-m (95 libras pie).

CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

DESMONTAJE

(1) Oprima y mantenga oprimido el pedal de freno
mientras hace girar el conmutador de luz de stop
(Fig. 163) hacia la izquierda, aproximadamente 30
grados.

(2) Tire del conmutador hacia atras y retirelo de
su soporte de instalacion.

(3) Desconecte el conector del mazo de cableado del
conmutador de luz de stop.

INSTALACION

NOTA: Antes de instalar el conmutador de luz de
stop en el soporte, debe moverse el va “stago hasta
su posicio’n de mdxima extensio’ n, segu n el proce-
dimiento que se describe en el Paso 1.

(1) Sostenga el conmutador de luz de stop firme-
mente en una mano. Luego, con la otra mano, tire
del vastago del conmutador de luz de stop hacia
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PLACA DE TOPE

CONMUTADOR
DE LUZ DE
FRENO

SOPORTE DEL
CONMUTADOR

?405-141

Fig. 163 Conmutador de luz de stop

afuera, hasta que alcance su posicibn de maxima
extension.

(2) Conecte el conector del mazo de cableado en el
conmutador de luz de stop.

(3) Instale el conmutador de luz de stop en el
soporte mediante el procedimiento siguiente. Oprima
el pedal de freno tanto como sea posible. Después ins-
tale el conmutador en el soporte, alineando la cha-
veta de referencia del conmutador con la ranura que
se encuentra en la parte superior del orificio cua-
drado del soporte de montaje. Cuando el conmutador
esté completamente instalado en el soporte, gire el
conmutador hacia la derecha aproximadamente 30°
para trabarlo en el soporte.

PRECAUCION: No apligue una fuerza excesiva
cuando tire hacia atra’s del pedal de freno para
ajustar el conmutador de luz de stop. Si se hiciera,
podria dafar el conmutador de luz de stop o la
placa de tope (Fig. 163).

(4) Tire suavemente hacia atras del pedal de freno
hasta que el pedal deje de moverse. Esto hara que el
vastago del conmutador se desplace hacia atras hasta
la posicion correcta.

DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE
DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRENOS

NOTA: No es necesario retirar el cilindro maestro
del reforzador del vaci "o del servofreno para reem-
plazar el depo’sito del li"'quido de frenos.

(1) Limpie la cubierta del cilindro maestro y el
depbsito de liquido de frenos.

(2) Retire el tapbn del depobsito de liquido de fre-
nos. Con una jeringa LIMPIA, o una herramienta

equivalente, drene hasta el maximo posible el liquido
de frenos del deposito.

NOTA: No haga palanca con una herramienta ya
gue puede averiarse el depo sito.

(3) Sacuda el depobsito de liquido de frenos de un
lado al otro al mismo tiempo que tira hacia arriba
para retirar el depobsito de la cubierta del cilindro
maestro (Fig. 164).

DEPOSITO
DE LIQUIDO

Ty

CILINDRO —~=f =
MAESTRO

VIROLA

9405-13

Fig. 164 Desmontaje del depo “sito de li"'quido del
cilindro maestro

(4) Retire las virolas de la cubierta del cilindro
maestro al deposito de liquido de frenos.

(5) Instale virolas de sellado nuevas entre la
cubierta del cilindro maestro y el dep6sito de liquido
de frenos (Fig. 164) en la cubierta del cilindro maes-
tro.

(6) Lubrique la zona de instalacion del deposito
con liquido de frenos limpio y nuevo. Coloque el depo-
sito en posicion sobre las virolas. Asiente el deposito
en las virolas mediante un movimiento de balanceo,
al mismo tiempo que hace presion firme sobre el
depbsito de liquido.

(7) Asegurese de que el depbsito esté correcta-
mente instalado.

(8) Asegurese de que la parte inferior del deposito
toque la parte superior de la virola.

CONMUTADOR DE NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS
No es necesario retirar el cilindro maestro o el

depobsito de liquido de frenos del vehiculo para reem-

plazar el sensor de nivel de liquido de frenos.

(1) Retire el conector del mazo de cableado del sen-
sor de nivel de liquido de frenos (Fig. 165).

(2) Comprima las lengietas de retencion (Fig. 166)
en el extremo del conmutador de nivel de liquido de
frenos.

(3) Mientras comprime las lengietas de retencion,
tome con fuerza el extremo opuesto del conmutador
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DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO MAESTRO

Y

SENSOR DE NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS

)\ REFORZADOR
J DEL SERVO-

Fig. 165 Sensor de nivel de I ‘quido del cilindro
maestro

DEPOSITO DE
LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO

MAESTRO

CILINDRO
MAESTRO

LENGUETAS DE RETENCION DEL CON-
MUTADOR DE LIQUIDO DE FRENOS

9505-76
Fig. 166 Lengu etas de retencio”n del conmutador de
nivel de li'quido de frenos

de nivel de liquido de frenos y extraigalo del depbsito
de liguido de frenos del cilindro maestro (Fig. 167).

(4) Alinee correctamente el conmutador de nivel de
reemplazo con su orificio de instalacion en el deposito
de liquido de frenos. Presione el conmutador en el
deposito de liquido hasta que las lengletas de reten-
cion estén totalmente expandidas en el lado opuesto
del depbsito de liquido (Fig. 166).

(5) Instale el conector del mazo de cableado en el
conmutador de nivel de liquido de frenos.

CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO DELANTERO Y
TRASERO

LIMPIEZA E INSPECCION

Verifique si hay fugas de liquido de frenos en la
zona de la cubierta guardapolvo, o alrededor de ella,
y en la pastilla de freno interna. Asimismo, verifique
si la cubierta guardapolvo del piston esta rota, fragil
0 averiada. Si la cubierta guardapolvo esta averiada,

CONMUTADOR DE
NIVEL DE LIQUIDO
DE FRENOS

DEPOSITO DE
LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO

MAESTRO

CILINDRO

MAESTRO 9505-77

Fig. 167 Desmontaje/instalacio “n del conmutador de
nivel del depo’sito de li"quido

o0 si detecta una fuga de liquido, desmonte el conjunto
del calibrador e instale un sello del piston y una
cubierta guardapolvo nuevos. Haga lo mismo con el
piston si esta4 rayado. Consulte Procedimientos de
desensamblaje y ensamblaje del calibrador, en Servi-
cio del calibrador del freno de disco, en esta seccion
del manual de servicio.

Verifique las cubiertas guardapolvo de los pasado-
res de guia para determinar si estan en buen estado.
Reempléacelas si detecta que estan averiadas, secas o
fragiles. Consulte Servicio de casquillos de pasadores
de guia, en Servicio del calibrador del freno de disco,
en esta seccion del manual de servicio.

SERVICIO DEL CASQUILLO DEL PASADOR
GUIA DEL CALIBRADOR

El calibrador de doble pasador utiliza un conjunto
de casquillo y camisa de sellado definitivo. Si fuese
necesario, se puede reparar este conjunto mediante el
procedimiento siguiente.

DESMONTAJE DE CASQUILLOS DE PASADORES GUIA DEL
CALIBRADOR

(1) Retire el calibrador del rotor de freno (Consulte
Desmontaje de la zapata de freno). Cuelgue el con-
junto del calibrador en un gancho de alambre, lejos
del rotor de freno.

(2) Presione hacia afuera y luego extraiga la
camisa de acero de la parte interior del casquillo con
los dedos, tal como se describe en (Fig. 168).

(3) Con los dedos, incline uno de los lados del cas-
quillo. Luego tire del lado opuesto para retirar el cas-
quillo de la cubierta del calibrador del freno (Fig.
169).

INSTALACION DE LOS CASQUILLOS DE PASADORES GUIA
DEL CALIBRADOR

(1) Doble el casquillo a lo largo, por la mitad, en la
seccion solida del medio del casquillo (Fig. 170).



5-64 FRENOS PL
DESENSAMBLAJE Y ENSAMBLAJE (Continuacion)

CALIBRADOR CASQUILLO DEL PASADOR

GUIA DEL CALIBRADOR

9205-192

Fig. 170 Casquillo del pasador gui “a del calibrador
doblado

CALIBRADOR

CAMISA CASQUILLO 9105-57

Fig. 168 Desmontaje de la camisa interior del
casquillo

CALIBRADOR CASQUILLO

9105-59 . ] CASQUILLO

Fig. 171 Instalacio”n del casquillo del pasador gui “a
del calibrador

(4) Lubrique las superficies interiores del casquillo
con Compuesto dieléctrico siliconado Mopar o un
equivalente.

(5) Instale la camisa del pasador guia en un
extremo del casquillo hasta que la zona de sellado del

(2) Inserte el casquillo doblado en la cubierta del  casquillo sobrepase la acanaladura de sellado en la
calibrador (Fig. 171). No utilice un objeto filoso  camisa (Fig. 173).

9105-58

Fig. 169 Desmontaje del casquillo del calibrador

para realizar este paso. Si lo hace, puede dafar (6) Sostenga el extremo de la cubierta enrollada
el casquillo. _ ) del casquillo con una mano y haga presién para que
(3) Desdoble el casquillo con los dedos 0 una vari- casquillo de la camisa de acero entre en la

!Ia de madera hasta_l que el casqunlo esté totalmente cubierta, hasta que un extremo del casquillo esté
instalado en la cubierta del calibrador. Los rebordes totalmente asentado en la acanaladura de sellado en

deben estar instalados en forma pareja a ambos lados |}, extremo de la camisa (Fig. 173).
del orificio del casquillo (Fig. 172).
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/

CASQUILLO

sl
ASEGURESE DE QUE AMBOS

REBORDES DEL CASQUILLO ESTEN
INSTALADOS COMPLETAMENTE

ALREDEDOR DE LOS HUECOS DEL
CASQUILLO DEL CALIBRADOR.

BRADOR

9205-193

Fig. 172 Casquillo instalado correctamente en el
calibrador

CALIBRADOR CAMISA

9105-60

Fig. 173 Instalacio”n de la camisa en el casquillo

(7) Sostenga la camisa en su lugar y coloque el
otro extremo del casquillo sobre el extremo de la
camisa y en la acanaladura de sellado en la camisa
(Fig. 174). Asegurese de que el otro extremo del cas-
quillo no se haya salido de la acanaladura de sellado
en la camisa.

(8) Cuando la camisa esta correctamente instalada
en el casquillo, deberia ser posible sostener el con-
junto de camisal/casquillo de sellado permanente

CALIBRADOR

CASQUILLO

CAMISA

SEGURESE DE QUE EL CASQUI-
LLO ESTE TOTALMENTE ASEN-
TADO EN LA ACANALADURA DE
SELLADO DE LA CAMISA, TAL
COMO SE INDICA.

9205-194
Fig. 174 Instalacio”n correcta de la camisa y el
casquillo del calibrador

entre los dedos y correrlo facilmente hacia atras y
adelante, sin que el casquillo se saliera de la acana-
ladura de la camisa.

DESENSAMBLAJE DEL CALIBRADOR

ADVERTENCIA: BAJO NINGUNA CONDICION
DEBE UTILIZARSE PRESION DE AIRE PARA DES-
MONTAR UN PISTON DEL HUECO DEL CALIBRA-
DOR. DICHA PRACTICA PUEDE OCASIONAR
LESIONES PERSONALES.

(1) Retire el calibrador del rotor de freno (consulte
Desmontaje de la zapata de freno). Cuelgue el con-
junto en un gancho de alambre alejado del rotor, de
manera que el liquido hidraulico no llegue al rotor.
Coloque un trozo pequefio de madera entre el piston
y las garras del calibrador.

(2) Con cuidado oprima el pedal de freno para
extraer el piston del hueco en forma hidraulica.
Luego aplique y mantenga oprimido el pedal de freno
hasta cualquier posicion que supere la primera pul-
gada del recorrido del pedal. Esto impedira una pér-
dida de liquido de frenos del cilindro maestro.

(3) Si deben desmontarse ambos pistones delante-
ros del calibrador, desconecte el tubo de freno en la
manguera flexible de freno, en el larguero de basti-
dor. Conecte el tubo de freno y retire el piston del
calibrador opuesto mediante el mismo proceso que se
describe anteriormente para desmontar el primer pis-
ton.

(4) Desconecte la manguera flexible de liquido de
frenos del conjunto del calibrador.
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VARILLA TAPIZADA CALIBRADOR

PLASTICA

PRECAUCION: No aplique una presio "'n excesiva
cuando inmoviliza el calibrador en la mordaza. La
excesiva presio’n de la mordaza puede causar la
deformacio’n del hueco y el atascamiento del pis-
tén.

(5) Para desmontar el calibrador, instale una mor-
daza equipada con mandibulas protectoras.

(6) Retire las camisas y los casquillos de los pasa-
dores de guia. Consulte Desmontaje de casquillos de
pasadores de guia en la seccion de desensamblaje del
calibrador de este manual.

(7) Retire la cubierta guardapolvo del piston del SELLO DEL PISTON
calibrador y deséchela (Fig. 175). ‘

SELLO DEL PISTON

DESTORNILLADOR

CALIBRADOR

CUBIERTA
PR782A

Fig. 176 Desmontaje del sello del pisto “n del
calibrador

eliminarse con un pafio de arpillera. Los huecos que
presentan raspaduras o rayaduras serias deberan
esmerilarse. Utilice la Pulidora de calibrador, Herra-
mienta especial C-4095, o un equivalente, siempre y
cuando el diametro del hueco no supere los 0,0254
mm (0,001 pulgada) (Fig. 177).

HUECO DEL

CALIBRADOR CALIBRADOR

PR781A

Fig. 175 Desmontaje del calibrador/cubierta
guardapolvo del pisto “n

(8) Con una herramienta blanda, como una varilla
tapizada pléastica, extraiga el sello del piston de su
acanaladura en el hueco del piston en el calibrador
(Fig. 176). Deseche el sello usado. No utilice un
destornillador u otra herramienta de metal
para esta operacion. Puede rayarse el hueco del
pistbn o desgastarse los bordes de la acanala-
dura del sello.

(9) Limpie todas las piezas con alcohol o un disol-
vente apropiado y seque Unicamente con un pafo
sin pelusas. No puede quedar ninguna pelusa en el

HERRAMIENTA
ESPECIAL
C-4095

hueco del calibrador. Limpie todos los conductos y 9105-41
huecos. Cuando se desmonta el calibrador, debe ) ] ) )
instalarse una cubierta y un sello nuevos en el Fig. 177 Pulido del hueco del pisto “n del calibrador
conjunto. de freno

(10) Inspeccione el hueco del piston para detectar (11) Si el hueco no queda limpio segln estas espe-

si esta rayado o picado. Por lo general, las marcas cificaciones, debe instalarse una cubierta de calibra-
leves de raspaduras o corrosion en los huecos pueden
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dor nueva. Instale un piston nuevo si el anterior esta
picado o rayado.

NOTA: Cuando utilice la Pulidora de calibrador,
Herramienta especial C-4095, recubra las piedras de
esmerilar y el hueco con It “quido de frenos. Despue “s
de esmerilar el hueco, limpie cuidadosamente las
acanaladuras del sello y de la cubierta con un cepi-

llo giratorio duro que no sea de metal.

NOTA: Tenga extremo cuidado al limpiar el calibra-
dor despue’s de esmerilarlo. Retire toda la suciedad
y arenilla lavando el calibrador con I “quido de fre-
nos. Seque estregando con un pan ~o sin pelusas y
luego limpie una vez ma’s.

PRECAUCION: Al inspeccionar el pisto “n del cali-
brador, utilice u”nicamente disolventes para limpiar
la superficie del pisto “n. Si la superficie no queda
limpia utilizando u “nicamente disolventes, el pisto "n
debe reemplazarse.

(12) Inspeccione el piston del calibrador para
detectar si esta picado, raspado o si presenta algun
dafo fisico. Reemplace el piston si hay sefales de
raspaduras, picaduras o dafios fisicos.

ENSAMBLAJE DEL CALIBRADOR

PRECAUCION: La presio’n excesiva de la mordaza
causard la deformacio” n del hueco y el atascamiento
del pisto’ n.

(1) Inmovilice el calibrador en una mordaza (con
casquillos protectores instalados en las mandibulas
de la mordaza).

(2) Sumerja el sello del piston nuevo en liquido de
frenos limpio e instéalelo en la acanaladura del hueco
del calibrador. Debe colocarse el sello en una zona de
la acanaladura y hacerlo girar suavemente en la
misma (Fig. 178), Unicamente con los dedos, hasta
que esté correctamente asentado. NUNCA UTILICE
UN SELLO DE PISTON USADO. Asegurese de que
las garras estén limpias y que el sello no esté torcido
o enrollado (Fig. 178).

(3) Aplique una capa de liquido de frenos limpio a
la nueva cubierta del piston, dejando una cantidad
abundante dentro de la cubierta.

(4) Emplace la cubierta guardapolvo sobre el
piston después de revestirla con liquido de frenos.

PRECAUCION: Para evitar la desalineacio ‘n y el
atascamiento del pisto “n en el hueco del calibrador,
la fuerza debe aplicarse uniformemente sobre el
pisto n.

CALIBRADOR

SELLO DEL
PISTON

ACANA-
LADURA
DEL
SELLO

PR785

Fig. 178 Instalacio”n del sello de pisto “n nuevo en el
calibrador

(5) Instale el piston en el hueco del calibrador
empujandolo mas alla del sello del piston, hasta que
llegue a fondo en el hueco del calibrador (Fig. 179).

CALI-
BRADOR

PISTON

CUBIERTA RK207

Fig. 179 Instalacio”n del pisto”n en el hueco del
calibrador

(6) Emplace la cubierta guardapolvo en el agujero
escariado del hueco del piston del conjunto del cali-
brador.

(7) Con un martillo, el Instalador de la cubierta
del calibrador del piston, Herramienta especial
C-4689 y el Mango, Herramienta especial C-4171,
instale la cubierta en el agujero escariado del calibra-
dor (Fig. 180).

(8) Instale las camisas y casquillos de los pasado-
res de guia. Consulte la seccion Instalacion de cas-
quillos de pasadores de guia, en la seccibn
Desensamblaje del calibrador de este manual.
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MARTILLO

HERRA-

MIENTA
ESPECIAL

C-4171

HERRA-
MIENTA
ESPECIAL
C-4689

9105-42

Fig. 180 Instalacio”n de la cubierta guardapolvo en
el agujero escariado del calibrador

(9) Instale las pastillas de freno. Consulte Instala-
cion de pastillas de freno, en la seccidn Procedimien-
tos de servicio de zapatas de freno de este manual.

(10) Antes de instalar el conjunto de calibrador en
el vehiculo, inspeccione el rotor de freno. Si se veri-
fica alguna de las condiciones descritas en Verifica-
cion del descentramiento y espesor del rotor de freno,
debe reemplazarse o rectificarse el rotor. Si éste
altimo no requiere servicio, instale el conjunto de
calibrador.

(11) Instale la manguera de freno en el calibrador
mediante un perno Banjo. Ajuste la manguera de
freno al perno Banjo del conjunto de calibrador con
una torsion de 33 N-m (24 libras pie). Cuando se
instala la manguera de freno en el calibrador
siempre DEBEN utilizarse arandelas de sello
nuevas.

(12) Purgue el sistema de frenos (consulte Purga
del sistema de frenos).

CILINDRO DE RUEDA (FRENO DE TAMBOR
TRASERO)

DESENSAMBLAJE

Para desensamblar los cilindros de rueda, proceda
de la siguiente manera:

(1) Haga palanca para extraer las cubiertas de los
cilindros y retire (Fig. 181).

(2) Haga presion HACIA ADENTRO en un piston
para lograr extraer el piston opuesto, la cubeta y el
muelle (Fig. 181). Luego, con una herramienta
blanda como una varilla, haga presion para extraer

la cubeta y el piston que permanecen en el cilindro
de rueda.

(3) Lave el cilindro de rueda, los pistones y el mue-
lle (Fig. 181) en liquido de frenos limpio o en alcohol;
(NO USE NINGUN SOLVENTE A BASE DE
PETROLEO) limpie meticulosamente y seque con
aire comprimido. Inspeccione el diametro interno del
cilindro y el piston para detectar si estan rayados o
picados. (No use un trapo ya que la pelusa quedara
adherida a las superficies del hueco).

(4) Los diametros internos de cilindro de rueda y
los pistones que estén muy rayados o picados
deberan reemplazarse. Por lo general, las paredes de
los cilindros que tienen rayaduras leves o presentan
signos de corrosion pueden limpiarse con arpillera,
aplicando un movimiento circular. Las manchas
negras en las paredes de los cilindros son causadas
por las cubetas de piston y no perjudican su funcio-
namiento.

ENSAMBLAJE

Antes de ensamblar los pistones y las nuevas cube-
tas en los cilindros de rueda, sumérjalos en liquido
de frenos limpio. Si las cubiertas estan deterioradas,
cuarteadas o no ajustan firmemente en los pistones o
en la fundicion del cilindro, instale cubiertas nuevas.

(1) Aplique al hueco del cilindro una capa de
liquido de frenos limpio.

(2) Aplique una capa leve de Lubricante de protec-
cion de cubetas Mopar en el reborde de sellado y en
las superficies exteriores de las cubetas del cilindro
de rueda.

(3) Instale en el cilindro el muelle de expansion
con los expansores de cubeta. Instale las cubetas en
cada extremo del cilindro con los extremos abiertos
de las cubetas enfrentados (Fig. 181).

(4) Instale el piston en cada extremo del cilindro
con la cara plana del pistbn en contacto con la cara
plana de cada cubeta ya instalada (Fig. 181).

(5) Aplique una capa de Lubricante de proteccidon
de cubetas Mopar en las superficies interiores de las
cubiertas de presion (Fig. 181).

(6) Instale una cubierta en cada extremo del cilin-
dro (Fig. 181). Tenga cuidado de no dafar la
cubierta durante la instalacion.

LIMPIEZA E INSPECCION
FRENOS DELANTEROS DE DISCO

DESGASTE DEL FORRO DE LA PASTILLA DE
FRENO

Si con una inspeccion visual no se determina ade-
cuadamente el estado del forro, puede resultar nece-
saria una verificacion fisica. Para comprobar la
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CUBETA

CUBIERTA DE PRESION

PISTON

CILINDRO

TORNILLO DE PURGA

Fig. 181 Cilindro de rueda trasera (vista esquema

magnitud del desgaste del forro, retire los conjuntos
de rueda y neumético, y los calibradores.

Retire las zapatas de frenos delanteros de disco.
Para informarse sobre el procedimiento requerido,
consulte Desmontaje de zapatas de freno de disco
delantero, en la seccion Desmontaje e instalacion de
este grupo del manual de servicio.

El espesor combinado de zapata y forro de freno
debe medirse en la parte mas delgada del conjunto.

Cuando un conjunto de zapatas de freno se des-
gasta hasta un espesor total de aproximadamente
7,95 mm (5/16 de pulgada), se las debe reemplazar.

Reemplace ambos conjuntos de zapatas de freno
(hacia adentro y hacia afuera). Es necesario reempla-
zar ambos conjuntos de ruedas delanteras cada vez
que se reemplazan los conjuntos de zapata de freno a
cada uno de los lados.

Si no es necesario el reemplazo de los conjuntos de
zapatas de freno, vuelva a instalarlos, asegurandose
de que cada zapata de freno regrese a la posicion ori-
ginal. Para informarse sobre el procedimiento reque-
rido, consulte Instalacion de la zapata de freno de
disco delantero, en la seccion Desmontaje e instala-
cion, en este grupo del manual de servicio.

INSPECCION DEL CALIBRADOR

Verifique si hay fugas de liquido de frenos en la
zona de la cubierta, o alrededor de ella, y en el forro
interno. Asimismo, verifique si la cubierta guarda-
polvo del piston esta rota, fragil o averiada. Si la
cubierta esta averiada, o si detecta una fuga de
liquido, desensamble el conjunto del calibrador e ins-
tale un sello del pistbn y una cubierta nuevos. Haga
lo mismo con el pistbn si esta rayado. Consulte Cali-

EXPANSORES DE CUBETA
Y MUELLE

CUBIERTA DE PRESION

PISTON

9305-172

“tica)

brador del freno de disco delantero en la seccién Des-
ensamblaje y ensamblaje, en este grupo del manual
de servicio.

Verifique las cubiertas guardapolvos de los pasado-
res de guia para determinar si estan en buen estado.
Reemplacelas si detecta que estan averiadas, secas 0
fragiles. Consulte Calibrador del freno de disco delan-
tero en la seccidbn Desensamblaje y ensamblaje, en
este grupo del manual de servicio.

FRENOS DE DISCO TRASEROS

DESGASTE DEL FORRO DE LA PASTILLA DE
FRENO

Si con una inspeccion visual no se determina ade-
cuadamente el estado del forro, puede resultar nece-
saria una verificacion fisica. Para comprobar la
magnitud del desgaste del forro, retire los conjuntos
de rueda y neumatico, y los calibradores.

Retire las zapatas de freno de discos traseros. Para
informarse sobre el procedimiento requerido, consulte
Desmontaje de zapatas de freno de disco trasero, en
la secciobn Desmontaje e instalacion en este grupo del
manual de servicio.

El espesor combinado de la zapata y el forro del
freno debe medirse en la parte méas delgada del con-
junto.

Cuando un conjunto de zapatas de freno se des-
gasta hasta alcanzar un espesor de aproximadamente
7,0 mm (9/32 pulgada), debe reemplazarse.

Reemplace ambos conjuntos de zapatas de freno
(hacia adentro y hacia afuera). Cada vez que se
reemplacen los conjuntos de zapatas de freno de cual-
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quiera de los lados, es necesario reemplazar ambos
conjuntos de ruedas traseras.

Si no se requiere el reemplazo de los conjuntos de
zapatas de freno, instalelos, asegurandose de que
cada zapata de freno se emplace nuevamente en la
posicién original. Para informarse sobre el procedi-
miento requerido, consulte Instalacion de la zapata
de freno de disco trasero, en la seccibn Desmontaje e
instalacion en este grupo del manual de servicio.

INSPECCION DEL CALIBRADOR

Verifique si hay fugas de liquido de frenos en la
zona de la cubierta, o alrededor de ella, y en el forro
interno. Asimismo, verifique si la cubierta guarda-
polvo del piston esta rota, fragil o averiada. Si la
cubierta esta averiada, o si detecta una fuga de
liquido, desensamble el conjunto del calibrador e ins-
tale un sello del pistbn y una cubierta nuevos. Haga
lo mismo con el piston si esta rayado. Consulte Cali-
brador del freno de disco trasero en la seccion Desen-
samblaje y ensamblaje, en este grupo del manual de
servicio.

Verifique las cubiertas guardapolvos de los pasado-
res de guia para determinar si estan en buen estado.
Reemplacelas si detecta que estan averiadas, secas 0
fragiles. Consulte Calibrador del freno de disco tra-
sero en la seccion Desensamblaje y ensamblaje, en
este grupo del manual de servicio.

FRENOS DE TAMBOR TRASEROS

El forro de la zapata de freno trasero deberia hacer
contacto en todo el ancho del forro, asi como también
desde el extremo trasero hasta el extremo delantero
del forro. De lo contrario, reemplacelo.

Si las zapatas de freno no hacen contacto en el
extremo delantero o trasero del forro de la zapata, es
posible que esté mal esmerilado.

Limpie e inspeccione la placa de apoyo del freno y
los tornillos de ajuste. Aplique una capa delgada de
Lubricante multipropésito Mopar, 0 un equivalente,
en las roscas del ajustador automético (Fig. 182).
Reemplace el tornillo de ajuste si presenta signos de
corrosion.

AJUSTADOR AUTOMA-
TICO

HACIA ADE-
LANTE HACIA
AFUERA

PARTE TRA-
SERA HACIA
AFUERA

PALANCA DEL AJUSTADOR

AUTOMATICO RF108

Fig. 182 Tornillo y palanca del ajustador
(caracteri’sticos)

Si los muelles de retorno o sujecion usados de la
zapata de freno se recalentaron o estan desgastados,
reemplacelos. Un indicio de recalentamiento es una
decoloraciéon de la pintura o una deformacion de los
espirales de extremo.

CILINDRO DE RUEDA DE FRENO DE TAMBOR

TRASERO

Retire los tambores de freno e inspeccione las
cubiertas del cilindro de rueda para detectar si hay
una fuga de liquido de frenos. Verifique visualmente
las cubiertas para determinar si presentan cortes,
rasgaduras o cuarteaduras por calor. Si existe alguna
de estas condiciones, deberian limpiarse e inspeccio-
narse completamente los cilindros de rueda, e insta-
lar piezas nuevas.

Si un cilindro de rueda presenta fugas y el mate-
rial del forro del freno estad saturado con liquido de
frenos, deben reemplazarse las zapatas de freno.

TUBOS Y MANGUERAS DEL CHASIS

Se utiliza una manguera de goma flexible tanto en
los frenos delanteros como traseros. Se debe realizar
una inspeccion de las mangueras de freno cada vez
gue se repara el sistema de frenos y cada 12.000 kil6-
metros 0 12 meses, segun lo que ocurra primero (con
cada cambio de aceite del motor). Inspeccione las
mangueras de freno hidraulico para detectar cuartea-
duras superficiales, rozamiento, lugares desgastados
o dafios fisicos serios. Si la envoltura de tela que
posee la manguera queda expuesta por cuarteaduras
0 abrasiones en la cubierta de goma de la manguera,
ésta debe reemplazarse de inmediato. Puede produ-
cirse un eventual deterioro de la manguera con la
posibilidad de un fallo en la descarga. La instalacion
incorrecta puede causar retorceduras o interferencia
con las ruedas, los neumaticos o el chasis.

Deben inspeccionarse periddicamente los tubos de
freno de acero para detectar evidencias de corrosion,
dafios fisicos o contacto con componentes moviles o
calientes del vehiculo.

CONJUNTO DE MAZA Y COJINETE DE RUEDA
TRASERA

El conjunto de maza y cojinete trasero esta dise-
flado para toda la vida util del vehiculo y no deberia
requerir ningln mantenimiento. Se puede utilizar el
procedimiento siguiente para evaluar el estado del
cojinete.

Retire la rueda y el tambor de freno y haga girar el
aro externo con pestafia de la maza. La aspereza
excesiva, el juego lateral o la resistencia a la rotacion
pueden indicar existencia de suciedad o el fallo del
cojinete. Si los cojinetes de rueda trasera exhiben
estas condiciones durante la inspeccién, debera reem-
plazarse el conjunto de maza y cojinete.
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La presencia de cierres de cojinete dafiados y la
pérdida excesiva de grasa que resulta de ello también
puede requerir el reemplazo del cojinete. Una pér-
dida moderada de grasa del cojinete se considera nor-
mal y no debe hacer necesario el reemplazo del
conjunto de maza y cojinete.

AJUSTES

CONMUTADOR DE LUZ DE STOP

(1) Retire el conmutador de luz de stop de su
soporte. Para hacerlo, hagalo girar aproximadamente
30° hacia la izquierda.

(2) Desconecte el conector del mazo de cableado del
conmutador de luz de stop.

(3) Sostenga con firmeza el conmutador de luz de
stop con una mano. Luego, con la otra mano, tire del
vastago del conmutador de luz de stop hacia afuera,
hasta que haya alcanzado su posicion de extension
maxima.

(4) Instale el conmutador de luz de stop en el
soporte mediante el procedimiento siguiente. Oprima
el pedal de freno tanto como sea posible. Luego, sin
levantar el pie del pedal de freno, instale el conmu-
tador en el soporte alineando la chaveta de referencia
del conmutador con la ranura que se encuentra en la
parte superior del orificio cuadrado del soporte de
instalaciébn. Cuando el conmutador esté completa-
mente instalado en el orificio cuadrado del soporte,
gire el conmutador a la derecha aproximadamente
30° para trabarlo en el soporte.

PRECAUCION: No apligue una fuerza excesiva
cuando tire hacia atra’s del pedal de freno para
ajustar el conmutador de luz de stop. Si se hiciera,
podri'a dafiar el reforzador del vaci ‘o del freno, el
conmutador de luz de stop o la placa de tope (Fig.
183).

(5) Conecte el conector del mazo de cableado al
conmutador de luz de stop.

(6) Tire suavemente hacia atras del pedal de freno
hasta que el pedal deje de moverse. Esto hara que el
vastago del conmutador (Fig. 183) se encaje hacia
atras en la posicion correcta.

AJUSTE DE LA ZAPATA DE FRENO DE TAMBOR
TRASERO

NOTA: Por lo general, los frenos de tambor de
ajuste automa’tico no requerira’n el ajuste manual de
la zapata de freno. Aunque en el caso de una reno-
vacion de la guarnicio’n del freno es aconsejable
hacer el ajuste inicial en forma manual, a fin de
acelerar el tiempo de ajuste.

PLACA DE TOPE

CONMUTADOR
DE LUZ DE
FRENO

SOPORTE DEL
CONMUTADOR

?405-141

Fig. 183 Posicio”n del conmutador de luz de stop en
el vehi'culo

(1) Eleve el vehiculo de manera que todas las rue-
das puedan girar libremente. Consulte Recomenda-
ciones de elevacion, en la secciobn Lubricacion y
mantenimiento en la primera parte de este manual
de servicio.

(2) Retire el tapon de goma del orificio de ajuste
del freno trasero (Fig. 184) de la placa de apoyo de la
zapata de freno trasero.

PLACA DE APOYO DEL
FRENO TRASERO

[

TAPON DEL ORIFICFIO
DE AJUSTE DEL FRENO

MONTANTE
TRASERO

[

Fig. 184 Tapad n del orificio de ajuste del freno
trasero

(3) Asegurese de que la palanca del freno de
estacionamiento esté en la posicion de retorno
total.

(4) Inserte el Ajustador de frenos, Herramienta
especial C-3784, (Fig. 185) o un equivalente, a través
del orificio de ajuste en la placa de apoyo y contra la
rueda estrellada del tornillo de ajuste. Mueva el
mango de la herramienta hacia abajo hasta que se
sienta una leve resistencia cuando se hace girar la
rueda de carretera.
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DESTORNILLADOR
MEDIANO

ORIFICIO DE AJUSTE
DEL FRENO

DESTORNILLADOR DELGADO O
VARILLA SOLDADORA

~N

Fig. 185 Ajuste del tambor de freno con la
herramienta C-3784

(5) Inserte un destornillador delgado o una parte
de una varilla soldadora en el orificio de ajuste del
freno (Fig. 185). Presione la palanca de ajuste para
desacoplarla de la rueda estrellada. Debe tenerse
cuidado de no doblar la palanca de ajuste o
deformar el muelle de la palanca. Mientras man-
tiene la palanca de ajuste desacoplada de la rueda
estrellada, tire de la rueda estrellada hacia atras
para asegurar que la rueda gire libremente, sin roce
de la zapata de freno.

(6) Repita el ajuste anterior en la otra rueda tra-
sera. Instale los tapones de goma del orificio de
ajuste (Fig. 184) en los soportes de frenos traseros.

(7) Aplique y desenganche la palanca del freno de
estacionamiento una vez después del ajuste del
freno de rueda.

AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

VEHICULO EQUIPADO CON FRENOS
TRASEROS DE TAMBOR

Debido a la caracteristica de ajuste automatico de
la palanca del freno de estacionamiento, el ajuste del
sistema del freno de estacionamiento en vehiculos
que tienen instalados frenos traseros de tambor se
basa en un ajuste apropiado de la zapata de freno de
tambor. Consulte Ajuste de frenos traseros en la sec-
cion Ajustes de servicio, en este grupo del manual de
servicio.

VEHICULO EQUIPADO CON FRENOS
TRASEROS DE DISCO

Debido a la caracteristica de ajuste automatico de
la palanca del freno de estacionamiento, el ajuste del
sistema de frenos en vehiculos que tienen instalados
frenos traseros de disco se basa en un ajuste apro-
piado de la zapata de freno de tambor en sombrero.
Consulte Ajuste de freno de estacionamiento trasero

PL

en la seccibn Frenos de estacionamiento, en este
grupo del manual de servicio.

ESPECIFICACIONES

LIQUIDO DE FRENOS

El liquido de frenos que se utilice en este vehiculo
debe cumplir con las especificaciones DOT 3 y las
normas SAE J1703. No se recomienda o aprueba el
uso de ningun otro tipo de liquido de frenos en el sis-
tema de frenos del vehiculo. Utilice Unicamente
liquido de frenos Mopar o un equivalente de un reci-
piente sellado herméticamente.

PRECAUCION: Nunca utilice h “quido de frenos recu-
perado o liI'quido de un recipiente que haya que-
dado abierto. Los recipientes abiertos absorben la
humedad del aire y ensucian el i “quido.

PRECAUCION: No utilice ningu “n tipo de li'quido a
base de petro’leo en el sistema hidra “ulico de frenos.
El uso de este tipo de I "quidos provocara” dafnos en
el sellado del sistema hidra “ulico de frenos del vehr "-
culo, causando un fallo del sistema de frenos del
vehiculo. Se consideran I “quidos a base de petro " leo
el aceite del motor, el I "quido de transmisio "n, el
liquido de transmisio “n hidrd ulica, etc.

SISTEMA DE ACCIONAMIENTO DE FRENOS

ACCIONAMIENTO:

Servofrenos accionados por vacio . ........ De serie
Sistema hidraulico .. Doble-Dividido diagonalmente
CONJUNTO DEL CILINDRO MAESTRO:

Tipo ..o Tandem doble
Material del cuerpo .......... Aluminio anodizado
Material del depésito . ............. Polipropileno
DIAMETRO INTERNO / RECORRIDO Y

DIVISION DEL CILINDRO MAESTRO:
Sin ABS ... 21 mm x 32,6 mm (0,875 pulgada x 1,28

pulgada)
ABS .21 mmx 32,7 mm (0,874 pulgada x 1,29 pulgada)
Division de la cilindrada . ............... 50 /50

ORIFICIOS DE SALIDA DE LIQUIDO DEL
CILINDRO MAESTRO:

ABS ......... Primario 3/8-24 Secundario 7/16-24
Sin ABS . ... Primario hacia adentro y hacia afuera
7/16-24

Sin ABS .. Secundario hacia adentro y hacia afuera
3/8-23

Tipo de conexion de salida . SAE 45 ° Abocinamiento
invertido
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ACCIONAMIENTO:

UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL DE ABS:

Tipo de conexidon de tubo hidraulico . . . ... SAE 45 °
Abocinamiento invertido

REFORZADOR:
Marca/tipo ........ De vacio Bendix con y sin ABS
Pernos esparragos de instalacion . ... ... M8 x 1,25
TIPO . o Simple 230 mm
Refuerzo a 20 pulg. (50cm) del vacio del tubo
maltiple . ... .. oL 4690 Todos
TORNILLO EN LA VALVULA DOSIFICADORA:
Material .. ........ .. ... ... .. ... ... Aluminio
Funciéon ........ Dosificacion de presion hidraulica
PEDAL DE FRENO
Relacibn del pedal ....................... 3,28

FRENOS 5-73
ESPECIFICACIONES DE TORSION DEL
DISPOSITIVO DE FIJACION DEL FRENO
DESCRIPCION TORSION

TUBOS DE FRENO:
Tuercas del tubo a conexiones y componentes excepto la

HCU............. 17 N-m (145 libras pulgada)
Del cilindro maestro a la HCU en los orificios de la
HCU ............. 21 N-m (185 libras pulgada)

MANGUERA DE FRENO:
Perno Banjo al calibrador ... 48 N-m (35 libras pie)
Soporte intermedio . ... 12 N-m (105 libras pulgada)
CILINDRO MAESTRO:
Tuerca de instalacion al reforzador de

vacio ............. 28 N-m (250 libras pulgada)
REFORZADOR DEL FRENO:
Tuercas de instalacion al

salpicadero ........ 28 N-m (250 libras pulgada)
CILINDRO DE RUEDA TRASERA:
Pernos de instalacidon a la placa de

apoyo . ........... 13 N-m (115 libras pulgada)
Tornillo de purga . ..... 10 N:m (80 libras pulgada)
PLACA DE APOYO DEL FRENO:
Pernos de instalacion al eje .. 75 N-m (55 libras pie)
ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO TRASERO:
Pernos de instalacion al eje .. 75 N-m (55 libras pie)
CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO:
Pernos de pasador guia . 22 N-m (192 libras pulgada)
Tornillo de purga .. ... 15 N-m (125 libras pulgada)
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL DE ABS:
Pernos al soporte de

montaje .......... 28 N-m (250 libras pulgada)
Perno de instalacion (superior) del soporte al larguero

de bastidor ........ 18 N-m (160 libras pulgada)
Pernos de instalacion (laterales) del soporte al larguero

de bastidor ........ 22 N-m (200 libras pulgada)
FRENO DE ESTACIONAMIENTO:
Tuercas de instalacion de la

palanca ........... 28 N-m (250 libras pulgada)
MAZA'Y COJINETE TRASEROS:
Tuerca de retén a la

articulacion . ......... 217 N-m (160 libras pie)
RUEDA:
Tuerca de orejetas de

esparrago ..... 109-150 N-m (80-110 libras pie)
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Instalador, Cubierta guardapolvo C-4689

Adaptadores, Prueba de presio “n de freno 6805

8011d42b

Indicador de cuadrante C-3339

Juego de calibradores C-4007-A Q Q

Tubos, de purga del cilindro maestro 6802

8011d499

Mango, Universal C-4171



PL FRENOS 5-75
SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO-BENDIX ABX-4
INDICE
pagina pagina
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO INEORMACION DE AUTODIAGNQSTICA . . . .. 82
CAJADERELES . ...................... 78 INEORMACION DE DIAGNQSTICQ DH
CILINDRO MAESTRO Y REEQRZADOR DEL CODIGOSDEEALLQYS ... ... ... ... .. 82
BERvOERENG .. ..................... 77 INEQRMACION DE DIAGNQSTICO GENERAL
COLECTORES DE LIQUIDO DE LA UNIDAD DEL SISTEMAABS ... ...\, 81
HIDRAULICADE CONTROU ............. 78 INEQORMACION DEL MANUAL DH
EOMPONENTES DEL_SISTEMA DE ERENOS biagnosTiIcd L 82
hed .. 77 INEORMACION Y PROCEDIMIENTQ DH
CONJUNTO DE BOMBA Y MOTOR DE | A PRUEBA DE CONDUCCION
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROU ... ... 78 DELVEHICULA ..............00...... 84
CONTROL ADOR DE ERENQS ANTIRL OQUEQ INSPECCION DE | ARUEDA EONICA . ...... 83
o 80 PRECAUCIONES DE SERVICIO DEL SISTEMA
DESCRIPCION DFI EUNCIONAMIENTO DH be] ... 84
LOS FRENOS ANTIRLOQUEQ  ........... 75 SUCIEDAD DEL LIQUIDO DE ERENQS ... ... 84
EUNCION DE SOILENQIDE Y VAL VUL A DEII LZAJALLU_AS_DQSJ.ELCAD.D.RAS ............. 84

CIRCUITO HIDRAUI ICO EN MODO DH

EUNCIONAMIENTO DFI RELE DFI SISTEMA . 78
EUNCIONAMIENTO Y POSICION DE I A1 UZ DH

ADVERTENCIADEL ABY ... ... ... . ..... 81
LISTA DF ABREVIATURAS DE | OS
COMPONENTES DE FRENOS ABY  ....... 76
BENSORES DE VEI OCIDAD DE RUEDA ... .. 79
BOI ENOIDES DE AMORTIGUAMIENTO DE | A
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROU ...... 78
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROQI DFEI|
BISTEMAABS (HCU) .................. 77
MALVUI AS DE VAIVEN DE | A UNIDAD
HIDRAULICA DE CONTROIl ............. 78
MALVUI AS DOSIFICADORAS ............. 79
DIAGNOSIS Y COMPROBACION
APARATQ DE PRUEBA DE DIAGNQSTICO
[CRBY ... ... 82
CODIGOS DE DIAGNQSTICO DE EALLQS
INTERMITENTES .. ................... 83

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

DESCRIPCION DEL FUNCIONAMIENTO DE LOS
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El propobsito del sistema de frenos antibloqueo
(ABS) es evitar el bloqueo de las ruedas en condicio-
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nes de frenado brusco sobre virtualmente cualquier
superficie de carretera. El frenado antibloqueo es
conveniente, puesto que un vehiculo que se detiene
sin bloquear las ruedas retendra la estabilidad de
direccion y cierta capacidad de conduccion. De esta
forma se permite al conductor retener gran parte del
control del vehiculo durante el frenado brusco.
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Esta seccion del manual de servicio trata la des-
cripcion y servicio a bordo del sistema de frenos Ben-
dix ABX-4. Si se requiere otro servicio en los
componentes del sistema de frenos no relacionados
con el ABS, consulte el procedimiento de servicio
especifico en la seccibn pertinente de este grupo del
manual de servicio.

LISTA DE ABREVIATURAS DE LOS COMPONENTES
DE FRENOS ABS

En esta seccion del manual de servicio, se utilizan
varias abreviaturas para los componentes del sistema
de frenos Bendix ABX-4. Si desea obtener alguna
referencia, estos componentes se enumeran a conti-
nuacion.

e CAB—Controlador de frenos antibloqueo
HCU—Unidad hidréulica de control
ABS—Sistema de frenos antibloqueo
PSI—Libras por pulgada cuadrada (presion)
WSS—Sensor de velocidad de rueda
FWD—Traccion delantera
DTC—Codigo de diagnostico de fallos

FUNCIONAMIENTO DE LOS FRENOS

ANTIBLOQUEO Y RENDIMIENTO DEL VEHICULO

El sistema ABS representa la Gltima generacion de
sistemas de frenado de vehiculos y ofrece mayor
seguridad y control para el conductor durante el fre-
nado. Esto se logra mediante un sofisticado sistema
de componentes hidraulicos y eléctricos. Como resul-
tado, existen unas pocas caracteristicas de funciona-
miento, que al principio pueden parecer diferentes,
pero deben considerarse como normales. Dichas
caracteristicas se tratan a continuacion.

FUNCIONAMIENTO NORMAL DEL SISTEMA
DE FRENADO

En condiciones de frenado normales, el sistema
ABS funciona de igual manera que un sistema de fre-
nos de serie, con el cilindro maestro dividido diago-
nalmente 'y un servomecanismo por vacio
convencional.

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA ABS

Si se detecta una tendencia al bloqueo de las rue-
das durante la aplicacion de los frenos, el sistema
entrara en modo antibloqueo. Durante el frenado
antibloqueo, la presion hidraulica de los cuatro cir-
cuitos de rueda se modula para impedir que alguna
de las ruedas se bloquee. Cada circuito de rueda esta
disefiado con un juego de solenoides eléctricos a fin
de proporcionar modulacion, aungque por consideracio-
nes de estabilidad del vehiculo, los solenoides de
ambas ruedas traseras reciben la misma sefial eléc-
trica.

Durante un frenado de antibloqueo, el sistema
hidraulico de frenos seguira estando dividido diago-
nalmente. Sin embargo, la presion del sistema de fre-
nos se divide aun mas en tres canales de control.
Durante el funcionamiento antibloqueo del sistema
de frenos del vehiculo, las ruedas delanteras estan
controladas en forma independiente y se encuentran
en dos canales de control separados. Las ruedas tra-
seras del vehiculo, en cambio, estan controladas en
forma conjunta a través de un solo canal de control.

El sistema puede acumular y liberar presion en
cada rueda, dependiendo de las sefiales generadas
por los sensores de velocidad de rueda (WSS) en cada
rueda y recibidas en el Controlador de frenos antiblo-
gueo (CAB).

El ABS funciona en todas las velocidades del vehi-
culo que se desarrollen por encima de 5 a 8 km/h. El
bloqueo de la rueda puede percibirse al final de una
parada con ABS y se considera normal.

COMPORTAMIENTO DEL MANEJO DEL
VEHICULO DURANTE UN FRENADO DE ABS

Es importante recordar que un sistema de frenos
antibloqueo no acorta la distancia de frenado de un
vehiculo en todas las condiciones de conduccion, pero
si proporciona un mejor control del vehiculo mientras
se frena. La distancia de detencion del vehiculo sigue
dependiendo de la velocidad, el peso y los neumaticos
del vehiculo, asi como de las superficie de carretera y
otros factores.

El sistema ABS proporciona al conductor cierto
control de la direccion durante el frenado dificil. Sin
embargo, existen condiciones en las cuales el sistema
no brindara ningln beneficio. En particular, es posi-
ble que aun se produzca el deslizamiento sobre agua
cuando los neumaticos circulan sobre una pelicula de
agua. Ello da como resultado que el neumatico aban-
done la superficie de la carretera tornando al vehi-
culo virtualmente incontrolable. Asimismo, las
maniobras bruscas de la direccion a alta velocidad o
el viraje en curvas también a alta velocidad, més alla
de los limites de la adhesion de los neumaticos a la
superficie de la carretera, pueden ocasionar el resba-
lamiento del vehiculo independientemente del fre-
nado que realice. Es por esto que el sistema ABS se
denomina antibloqueo en lugar de antideslizamiento.

RUIDO Y SENSACION DEL PEDAL DE FRENO
Durante el frenado de ABS, puede sentirse cierto
movimiento del pedal de freno. Asimismo, el frenado
de ABS creara ciertos ruidos de golpeteos que escu-
chara el conductor. Esto es normal debido a la trans-
ferencia del liquido presurizado entre el cilindro
maestro y los frenos. Si el funcionamiento del ABS se
produce durante el frenado brusco, pueden sentirse
ciertas pulsaciones en la carroceria del vehiculo cau-
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sadas por el movimiento longitudinal de la suspen-
sion cuando se modulan las presiones de frenado.

Al final de una detencion de ABS, este sistema se
desactivard cuando se reduce la velocidad del vehi-
culo a 4,8-6,4 km/h. Puede detectarse una leve caida
del pedal de freno cada vez que se desactiva el ABS,
como por ejemplo al final de la detencion cuando la
velocidad del vehiculo es inferior a 4,8 km/h o
durante una detencion de ABS donde éste ya no es
necesario. Estas condiciones existiran cuando se
detiene un vehiculo en una superficie de carretera
cubierta con charcos de hielo, ripio desprendido o
arena. Asimismo, la detencién de un vehiculo en una
superficie de carretera con baches puede activar el
ABS debido al salto de las ruedas causado por los
baches.

RUIDO Y MARCAS DE LOS NEUMATICOS

Si bien el sistema ABS impide el bloqueo completo
de las ruedas, es conveniente que se produzca cierto
deslizamiento de las ruedas a fin de obtener un ren-
dimiento 6ptimo del frenado. El deslizamiento de las
ruedas se define de la siguiente manera: O por ciento
de deslizamiento significa que la rueda gira libre-
mente y 100 por ciento de deslizamiento significa que
la rueda estd totalmente blogqueada. Durante la
modulacién de la presion de freno, se permite que el
deslizamiento de las ruedas alcance hasta el 25 6
30%. Esto significa que la velocidad de rodamiento de
las ruedas es el 25 6 30% menor que la de una rueda
de rodamiento libre a una velocidad determinada del
vehiculo. Este deslizamiento puede producir cierto
chirrido de los neumaticos dependiendo del tipo de
superficie de la carretera. El sonido no debe interpre-
tarse como un bloqueo total de las ruedas.

El bloqueo completo de las ruedas deja normal-
mente marcas negras oscuras de los neumaticos en el
pavimento seco. El sistema de freno antibloqueo no
deja marcas oscuras puesto que la rueda nunca
alcanza una condicién de bloqueo total. Sin embargo,
pueden observarse las marcas de los neumaticos en
forma de parches mas claros.

COMPONENTES DEL SISTEMA DE FRENOS ABS

A continuacion se presenta una descripcion deta-
llada de los componentes del sistema de frenos ABS
Allied Signal ABX-4. Para informarse sobre el servi-
cio de los componentes del sistema basico de frenos,
consulte la seccion Frenos béasicos de este manual de
servicio.

CILINDRO MAESTRO Y REFORZADOR DEL

SERVOFRENO

El sistema de frenos ABS Bendix ABX-4 utiliza un
conjunto modificado de cilindro maestro y reforzador
del servofreno (Fig. 1). Las salidas primaria y secun-

daria del cilindro maestro van directamente a la Uni-
dad hidraulica de control (HCU). Para obtener mayor
informacion sobre los componentes individuales, con-
sulte la seccion apropiada de frenos basicos en este
grupo del manual de servicio.

i LN

% REFORZADOR DEL
SERVOFRENO

A/

| /PN —

SALIDA PRIMARIA DEL
CILINDRO MAESTRO _ .

CILINDRO MAES-
TRO ABX-4

UNIDAD HIDRAULICA DE
CONTROL (HCU)

\ =
SALIDA SECUNDARIA DEL @

CILINDRO MAESTRO Q405-1

Fig. 1 Conjunto de cilindro maestro ABX-4 'y
reforzador del servofreno

UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL DEL SISTEMA
ABS (HCU)

ADVERTENCIA: LAS UNICAS PIEZAS DE LA UNI-
DAD HIDRAULICA DE CONTROL (HCU) QUE SE
REPARAN SON LA CAJA DE RELES, LAS VALVU-
LAS DOSIFICADORAS Y EL SOPORTE DE MON-
TAJE DE LA HCU. LOS COMPONENTES
RESTANTES DE LA UNIDAD HIDRAULICA DE CON-
TROL (HCU) NO SE REPARAN. NO DEBE REALI-
ZARSE NINGUN INTENTO DE RETIRAR O REPARAR
CUALQUIER OTRA PIEZA DE LA UNIDAD HIDRAU-
LICA DE CONTROL (HCU).

La Unidad hidraulica de control (HCU) esta
situada debajo del cilindro maestro y el reforzador
del servofreno y esta instalada en el larguero de bas-
tidor izquierdo (Fig. 2). La HCU contiene los siguien-
tes componentes que controlan el sistema de frenado
del vehiculo durante un frenado con ABS: 4 valvulas
de amortiguamiento, 4 valvulas de vaivén, 2 colecto-
res de liquido, una bomba/motor y una caja de relés.
También estan fijadas a la Unidad hidraulica de con-
trol las valvulas dosificadoras de frenos traseros y los
6 tubos de frenos hidraulicos del vehiculo (Fig. 2).
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\ N\
\ \ CILINDRO
- MAESTRO _

FRENO

H.C.U. DE FRENOS 70 A\

B

ANTIBLOQUEO 3
e
R ‘\

VALVULAS DOSIFI-
( CADORAS

1177777

Fig. 2 Posicio”n de la Unidad hidra "ulica de control
en el vehi'culo

SOLENOIDES DE AMORTIGUAMIENTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL

Existen 4 solenoides de amortiguamiento, uno para
cada rueda. En la posicidon de retorno, proporcionan
una via para el liquido desde el cilindro maestro a los
frenos de rueda del vehiculo. En la posicion de (amor-
tiguamiento) accionado, proporcionan una via para el
liquido de los frenos de rueda del vehiculo a los colec-
tores. Los solenoides de amortiguamiento reciben
carga de muelle en la posicion de retorno (aumento
de presion), durante un frenado normal.

< /7

TUBO DE FRENO

NAV/
SECUNDARIO _,'95(1)5-30

A

VALVULAS DE VAIVEN DE LA UNIDAD
HIDRAULICA DE CONTROL

Existen 4 valvulas de vaivén, una para cada rueda.
La véalvula de vaivén es una valvula accionada en
forma hidraulica que oscila cuando el solenoide de
amortiguador y la bomba se excitan. Esto coloca un
orificio (restriccion) en la linea entre la bomba vy el
solenoide de amortiguador. Esta restriccion propor-
ciona una relacion de acumulacion de presién contro-
lada a cada freno de rueda durante una parada de
ABS. La valvula de vaivén permanecera en la posi-
cion del orificio hasta que se complete el ciclo de
ABS. Una vez que el ciclo de ABS se completd, los
solenoides de amortiguacion regresaran a su posicion
de retorno, que equilibrara la presion entre las val-
vulas de vaivén. Cuando la presion se equilibra, las
valvulas de orificio de vaivén de muelle regresaran a
la posicion sin obstruccion.

COLECTORES DE LIQUIDO DE LA UNIDAD
HIDRAULICA DE CONTROL

Existen dos colectores de liquido en la Unidad
hidraulica de control (HCU), uno para cada circuito
hidraulico primario y secundario. Los colectores de
liquido almacenan temporariamente el liquido de fre-

nos que se deriva de los frenos de rueda durante un
ciclo de ABS. Este liquido se envia luego a la bomba
para proporcionar el aumento de presion. La presion
caracteristica en los colectores es de 344,7 kPa (50
psi), Unicamente durante el funcionamiento del sis-
tema ABS.

CONJUNTO DE BOMBA Y MOTOR DE LA UNIDAD

HIDRAULICA DE CONTROL

La HCU contiene 2 conjuntos de bomba, uno para
cada circuito hidraulico, primario y secundario. Un
motor eléctrico comdn que es parte de la HCU
impulsa ambas bombas. Las bombas aspiran liquido
de los colectores para suministrar el aumento de pre-
sibn a los frenos durante una parada con ABS. El
motor funciona (nicamente durante la parada con
ABS y el CAB lo controla por medio del Relé de bom-
ba/motor. El Conjunto de bomba/motor no es un ele-
mento reparable. Si requiere servicio, debe
reemplazarse toda la HCU.

CAJA DE RELES

El ABX-4 utiliza dos relés contenidos en una caja
de relés instalada en la HCU. La caja de relés con-
tiene un relé del sistema y un relé de bomba/motor.
Un conector simple de 10 vias proporciona la inter-
face eléctrica. La caja de relés se repara como un con-
junto.

FUNCIONAMIENTO DEL RELE DE BOMBA/MOTOR

El Relé de bomba/motor suministra alimentacion
eléctrica al conjunto de bomba/motor. El relé de la
bomba/motor también forma parte de la caja de relés
(Fig. 3), instalada en la HCU. Si se requiere el reem-
plazo del relé de la bomba/motor, sbélo se puede repa-
rar mediante el reemplazo del conjunto de la caja de
relés (Fig. 3).

El relé del sistema suministra voltaje en el lado de
12 voltios de la bobina del relé. EI CAB completa la
via a masa a través de la bobina del relé durante el
frenado con ABS. Los contactos del relé se cierran
cuando el relé se excita. De esta forma se suminis-
tran 12 voltios a la bomba/motor segliin se necesiten
durante el frenado con ABS.

FUNCIONAMIENTO DEL RELE DEL SISTEMA

El proposito principal del relé del sistema es colo-
car el sistema de ABS en modo de espera para el fun-
cionamiento del ABS. EI CAB excita el relé del
sistema poco después de conectar el interruptor de
encendido.

Cuando el CAB excita el relé del sistema, éste des-
activa la luz de advertencia del ABS y suministra 12
voltios al CAB. EI CAB luego puede utilizar este vol-
taje para excitar los solenocides de amortiguamiento
durante un frenado con ABS. Cuando esta excitado,
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RELE DEL SISTEMA'Y
CAJA DE RELES DE
LA BOMBA/MOTOR

CONECTOR DE

RELE DEL SISTEMA'Y
CONECTOR DE 10 VIAS DE
LA CAJA DE RELES DE LA
BOMBA/MOTOR

Fig. 3 Rele del sistema y caja de rele “s de la
bomba/motor

el relé del sistema también suministra 12 voltios a la
bobina del relé de la bomba/motor. EI CAB completa
la via a masa al relé de la bomba/motor durante el
frenado con ABS.

Inversamente, cuando el relé del sistema se desex-
cita, se ilumina la luz de advertencia del ABS, se
corta el voltaje a los solenoides de amortiguamiento y
se impide que se excite el relé de bomba/motor. Por lo
general, el controlador desexcita el relé del sistema
cuando se detecta un fallo que requiere la desactiva-
cion del ABS.

VALVULAS DOSIFICADORAS

En el sistema se utilizan dos valvulas dosificado-
ras, una para cada circuito hidraulico del freno tra-
sero. Las Valvulas dosificadoras funcionan de la
misma manera que en un sistema de frenos de serie.
Las VAlvulas dosificadoras se encuentran en un lado
de la HCU. La aplicacion de la valvula dosificadora
se identifica mediante la franja de color en la valvula
dosificadora (Fig. 4).

AL TUBO DE
FRENO TRASERO
AL CILINDRO MAESTRO O
A LA UNIDAD HIDRAULICA
DE CONTROL

JUNTA EN “O”

FRANJA DE IDENTIFI-

CACION DE COLOR 9505-37

Fig. 4 Identificacio “n de vd lvulas dosificadoras

SENSORES DE VELOCIDAD DE RUEDA

Un sensor de velocidad de rueda (WSS), situado en
cada rueda (Fig. 5), (Fig. 6) y (Fig. 7), envia una
pequefia sefial CA al Controlador de frenos antiblo-

queo (CAB). Esta sefial se genera por la induccion
magnética que se crea cuando un anillo sensor den-
tado (rueda foénica) (Fig. 5) pasa por un sensor de
velocidad de rueda magnético estacionario. EI CAB
convierte la sefial CA generada en cada rueda en una
seflal numérica. Si el CAB detecta la tendencia al
blogueo de una rueda, modularéa la presion hidraulica
por medio de la HCU a fin de impedir que la o las
ruedas se bloqueen.

\ SENSOR DE VELOCI- TORNILLO DE FIJA-
\ DAD DE RUEDA x\\ CION
/ A5

A

NETICA EXTE-
RIOR DEL EJE

| >

ARTICULACION DE :
/( LA DIRECCION P 'Q405-21

Fig. 5 Sensor de velocidad de rueda delantera

ZAPATAS DE FRENO MAZA/COJINETE PERNOS DE

MONTAJE DE
RUEDA

PLACA DE
APOYO DEL
FRENO

SENSOR DE VELOCIDAD
DE RUEDA

RUEDA FONICA

80aa4b78

Fig. 6 Sensor de velocidad de rueda con frenos de
tambor

El Sensor de velocidad de rueda delantera esta ins-
talado en un resalto de la articulacion de la direccion
(Fig. 5). La rueda fonica es parte de la junta homoci-
nética hacia afuera (Fig. 5). El sensor de velocidad de
rueda trasera en las aplicaciones de freno trasero de
tambor esté instalado en la placa de apoyo del freno
trasero (Fig. 6) y la rueda fonica trasera es una parte
integral del conjunto de maza y cojinete de la rueda
trasera. El Sensor de velocidad de rueda trasera en
las aplicaciones de freno trasero de disco esta insta-
lado en el adaptador de freno trasero de disco (Fig. 7)
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CONJUNTO DE MAZA/
COJINETE

FONICA
ADAPTADOR DE

FRENO DE
DISCO

SENSOR DE VELO-
CIDAD DE RUEDA

o 9505-39

Fig. 7 Sensor de velocidad de rueda con frenos de
disco

y la rueda fonica trasera también es una parte inte-
gral del conjunto de maza y cojinete de la rueda tra-
sera. El entrehierro del sensor de velocidad en ambas
aplicaciones NO es ajustable.

El servicio de los cuatro sensores de velocidad de
rueda se efectla individualmente. El servicio de las
Ruedas fonicas delanteras se efectla en conjunto con
el de la junta homocinética hacia afuera. Las Ruedas
fonicas traseras se reparan en forma conjunta con el
conjunto de maza y cojinete trasero.

El funcionamiento correcto del sistema ABS
depende de la precision de las sefiales de velocidad
de rueda. Las ruedas y neumaticos del vehiculo
deben ser todos del mismo tipo y tamafio a fin de
generar sefiales exactas. Las variaciones en el
tamarfio de las ruedas y neumaticos pueden producir
sefiales de velocidad de rueda inexactas.

CONTROLADOR DE FRENOS ANTIBLOQUEO (CAB)

El Controlador de frenos antibloqueo (CAB) es un
dispositivo basado en un microprocesador que verifica
el sistema ABS durante el frenado normal y lo con-
trola durante las paradas con ABS. EI CAB esta ins-
talado debajo del tablero de instrumentos, sobre el
z6calo del lado del conductor (Fig. 8). EI CAB utiliza
un conector eléctrico de 60 vias en el mazo de
cableado del vehiculo. La fuente de alimentacion para
el CAB se obtiene a través del interruptor de encen-
dido en la posicion RUN u ON. EL CONTROLA-
DOR DE FRENOS ANTIBLOQUEO (CAB) NO SE
ENCUENTRA EN LA BARRA COLECTORA CCD

Las funciones primarias del (CAB) son:

(1) Detectar las tendencias a blogueo de las rue-
das.

(2) Controlar la modulacién de liquido a los frenos
en modalidad de ABS.

(3) Controlar el sistema para su correcto funciona-
miento.

CONECTOR DE
DIAGNOSTICO CONTROLADOR DE FRE-

NOS ANTIBLOQUEO

CONECTOR
DE 60 VIAS
// 9505-40

Fig. 8 Posicio”n del controlador de frenos
antibloqueo (CAB)

(4) Suministrar comunicacion a la DRB en modo
de diagnostico.

El CAB controla continuamente la velocidad de
cada rueda a través de sefales generadas en los Sen-
sores de velocidad de rueda, para determinar si hay
alguna rueda que estd comenzando a bloquearse.
Cuando se detecta una tendencia a bloqueo de una
rueda, el CAB le ordena a la HCU modular la pre-
sion de liquido de frenos en algun circuito hidraulico
0 en todos. EI CAB sigue controlando la presion en
los circuitos hidraulicos individuales hasta que ya no
se detecte una tendencia a bloqueo.

El CAB controla constantemente el sistema ABS
para determinar si funciona correctamente. Si el
CAB detecta un fallo, encenderd la Luz ambar de
advertencia del ABS y desactivara el sistema de fre-
nado ABS. EI sistema de frenado sin ABS seguira en
funcionamiento.

El CAB contiene un programa de autodiagnostico
que encendera la Luz ambar de advertencia del ABS
cuando se detecta un fallo del sistema ABS. Los
fallos luego se almacenan en una memoria del pro-
grama de diagnobstico. Existen multiples mensajes de
fallo que pueden almacenarse en el CAB vy visuali-
zarse por medio de la herramienta de exploracion
DRB. Estos mensajes de fallo permaneceran en la
memoria del CAB aldn después de haber apagado el
encendido. Los mensajes de fallo pueden borrarse uti-
lizando el aparato de prueba de diagnostico de la
herramienta de exploracion DRB, o bien, borrarse
automaticamente de la memoria después de conducir
el vehiculo aproximadamente 5600 kilébmetros.

SOPORTE DE MON-
TAJE IZQUIERDO DEL
TABLERO DE INSTRU-

MENTOS

ENTRADAS DEL CONTROLADOR DE FRENOS
ANTIBLOQUEO

e Cuatro sensores de velocidad de rueda.

e Conmutador de luz de stop.

e Interruptor de encendido.
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¢ \oltaje del relé del sistema.

e Masa.

e Monitor del relé de bomba/motor.
e Comunicaciones de diagnostico.

SALIDAS DEL CONTROLADOR DE FRENOS
ANTIBLOQUEO

4 solenoides de amortiguamiento

Luz de advertencia del ABS.

Accionamiento del relé del sistema.
Comunicacion de diagnéstico.
Accionamiento del relé de la bomba/motor.

FUNCIONAMIENTO Y POSICION DE LA LUZ DE

ADVERTENCIA DEL ABS

El sistema ABS utiliza una Luz de advertencia de
color &mbar, situada en el grupo de instrumentos. El
proposito de la luz de advertencia se analiza en deta-
lle a continuacion.

La luz de advertencia del ABS se enciende cuando
el CAB detecta una condicién que provoque la salida
de servicio de la funcion del ABS. La Luz de adver-
tencia del ABS estd normalmente encendida hasta
que el CAB finaliza sus autopruebas y apaga la luz
(aproximadamente 5 segundos después de activarse
el interruptor de encendido). Cuando la luz de adver-
tencia del ABS esta encendida, solo se ve afectada la
funcion de ABS del sistema de frenos. El sistema de
frenos de serie y la capacidad de detener el vehiculo
no se veran afectados cuando sbélo la luz de adverten-
cia del ABS esta encendida.

FUNCION DE SOLENOIDE Y VALVULA DEL
CIRCUITO HIDRAULICO EN MODO DE FRENADO

ABS

Las diversas valvulas reguladoras hidraulicas en el
sistema ABS se describiran a través de las siguientes
descripciones de funcionamiento. Las valvulas regu-
ladoras de liquido que se mencionan a continuacion
controlan el flujo de liquido de frenos presurizado a
los frenos de rueda durante los diferentes modos de
frenado ABS.

Con el objeto de ser explicativos, vamos a suponer
gue todos los sensores de velocidad estan enviando la
misma informacion de velocidad de rueda, requi-
riendo la misma modulacién hidraulica de liquido con
la misma proporcion.

FUNCION DE VALVULA DE AUMENTO DE
PRESION/AMORTIGUAMIENTO EN FRENADO
NORMAL

VALVULAS DE AUMENTO DE PRESION/
AMORTIGUAMIENTO ABIERTAS

Se aplica el pedal de freno. El recorrido de dicho
pedal cierra los circuitos primario y secundario desde
el suministro de liquido del cilindro maestro. El

liquido de frenos de los circuitos primario y secunda-
rio circula pasando por las valvulas de aumento de
presion/amortiguamiento a los frenos de rueda.

FRENADO DE ABS-MODO DE
AMORTIGUAMIENTO-FUNCION DE
SOLENOIDE DE AMORTIGUADOR

SOLENOIDE DE AMORTIGUADOR EXCI-
TADO

Este solenoide de amortiguador excitado permitira
qgue la presion hidraulica de frenos se descargue al
colector de la HCU. En el colector de la HCU, la
bomba recoge el liquido hidraulico de frenos y resta-
blece la alta presion para el siguiente ciclo de
aumento.

FRENADO DE ABS-MODO DE AUMENTO-
FUNCION DE SOLENOIDE DE
AMORTIGUADOR

SOLENOIDE DE AMORTIGUADOR DESEXCI-
TADO

El liquido de frenos amortiguado es recogido por la
bomba y restablecido a alta presion. Este liquido de
frenos de alta presion hace que se accione la valvula
de vaivén en la HCU, dirigiendo el liquido de frenos
de alta presion a través del orificio de aumento de
presion. Esto permite una presion de aumento con-
trolada en el sistema hidraulico de frenos. El liquido
de frenos de alta presion del orificio de aumento de
presion pasa luego por el solenocide de amortiguador
desexcitado y a los frenos de rueda para restablecer
la presion de frenado.

DIAGNOSIS Y COMPROBACION

INFORMACION DE DIAGNOSTICO GENERAL DEL
SISTEMA ABS

Esta seccion contiene informacion necesaria para
diagnosticar y probar el Sistema de frenos Bendix
ABX-4. Especificamente, esta seccion debe utilizarse
para ayudar a diagnosticar condiciones que provocan
alguno de los siguientes efectos:

e Activacion de la luz de advertencia del ABS.

e Bloqueo de los frenos en las aplicaciones bruscas

Para informarse sobre el diagnostico de las condi-
ciones de freno basico que son de evidente naturaleza
mecanica, dirijase al Grupo 5, Frenos, en este
manual de servicio. Esto incluye el ruido y la pulsa-
cion de los frenos, la falta de servoasistencia, el freno
de estacionamiento, el encendido de la Luz roja de
advertencia del FRENO o la vibracion del vehiculo
durante el frenado normal.

Muchas condiciones que generan reclamaciones de
los clientes pueden ser condiciones de funcionamiento
normales, que se juzgan como problemas debido a la
falta de familiarizacion con el sistema ABS. Esas con-
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diciones pueden reconocerse, sin realizar trabajos
extensos de diagnostico, si se tiene un conocimiento
adecuado de los principios de funcionamiento y las
caracteristicas de rendimiento del sistema ABS. Para
familiarizarse con los principios de funcionamiento
del sistema ABS, consulte la seccidbn Funcionamiento
del sistema ABS de este grupo del manual de servi-
cio.

INFORMACION DEL MANUAL DE DIAGNOSTICO

El manual de diagnoéstico Bendix ABX-4 trata los
procedimientos en detalle para diagnosticar las con-
diciones especificas del sistema ABS. La siguiente
informacion se presenta para brindar al técnico los
fundamentos generales sobre las capacidades de diag-
nostico del sistema ABS ABX-4. Para informarse
sobre diagnobsticos electronicos y procedimientos de
servicio adicionales que se requieran sobre el sistema
de frenos Bendix ABX-4, consulte el manual arriba
mencionado.

APARATO DE PRUEBA DE DIAGNOSTICO (DRB)

Para realizar los diagnosticos del sistema de frenos
antibloqueo Allied Signal ABX-4, utilice la herra-
mienta de exploracion DRB. Para informarse sobre
los procedimientos apropiados de prueba, consulte el
manual de diagnostico Allied Signal ABX-4, y para
informarse sobre el funcionamiento correcto de la
herramienta de exploracion DRB cuando se diagnos-
tica este sistema de frenos, consulte el manual del
operador de dicha herramienta.

CONECTOR DE DIAGNOSTICO DE LA DRB

En este vehiculo, el conector de diagnostico (DRB)
del sistema ABS ABX-4 estd situado debajo de la
tapa de la columna de direccion, directamente debajo
de la columna de direccion (Fig. 9). El sistema ABX-4
utiliza el conector 1SO 9141-K que se comparte con
otros sistemas de diagnostico del vehiculo, tales como
el moédulo de control del mecanismo de transmision y
el Airbag.

INFORMACION DE AUTODIAGNOSTICO

El sistema ABX-4 estd dotado con una capacidad
de autodiagnostico que puede utilizarse como ayuda
para aislar los fallos del ABS. Se describen a conti-
nuacion las caracteristicas del sistema de autodiag-
nostico.

CICLO DE ARRANQUE

El ciclo de arranque de autodiagnostico del ABS
comienza cuando el interruptor de encendido se
coloca en posicion ON. Se realizan verificaciones eléc-
tricas de los componentes del ABS, tales como el con-
trolador, la continuidad del solenoide de
amortiguador y el funcionamiento relé del sistema.
Durante esta verificacion, la Luz &mbar de adverten-

CONECTOR DE
DIAGNOSTICO CONTROLADOR DE FRE-

NOS ANTIBLOQUEO

CONECTOR
DE 60 VIAS
// 9505-40

Fig. 9 Posicio” n del conector de diagno “stico del
sistema ABS

SOPORTE DE MON-
TAJE IZQUIERDO DEL
TABLERO DE INSTRU-

MENTOS

cia del ABS se enciende durante aproximadamente 5
segundos.

CICLO DE VEHICULO EN MOVIMIENTO

Una vez que el vehiculo se pone en movimiento y
alcanza una velocidad de unos 11 km/h (7 mph), se
realizan pruebas de funcionamiento adicionales. Este
ciclo se lleva a cabo solamente una vez después de
cada ciclo de conexi6n/desconexion del encendido.

e Las valvulas de solenoide y la bomba/motor se
activan brevemente para verificar el funcionamiento.
Si se aplica el pedal de freno en este momento, la
prueba se pasa por alto.

e Se verifica que la salida del sensor de velocidad
de rueda esté dentro de la escala de funcionamiento
correcta.

PRUEBAS SUBSIGUIENTES

Se realizan otras pruebas en forma continua. Entre
ellas se incluyen las verificaciones de continuidad del
solenoide de amortiguador, continuidad del sensor de
velocidad de rueda y salida del sensor de velocidad
de rueda.

INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE CODIGOS DE
FALLOS

Los codigos de fallos quedan almacenados en la
memoria del controlador hasta que los borra el téc-
nico, mediante la herramienta de exploracién DRB, o
se borran automaticamente después que se conduzca
el vehiculo 5600 kildmetros (3.500 millas). EI contro-
lador retiene los codigos de fallos aun si se apaga el
encendido o se desconecta la bateria. El Unico fallo
que no se borrara automaticamente es el fallo del
CAB. Un fallo del CAB solo puede borrarlo el técnico
mediante el aparato de prueba de diagnoéstico DRB.
Puede almacenarse mas de un fallo por vez. También
se indica la cantidad de kilémetros que se condujo el
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vehiculo desde que se almacend el fallo mas reciente.
El técnico puede acceder a la mayoria de las funcio-
nes del CAB y del sistema ABS para realizar pruebas
y con fines de diagnéstico mediante la utilizacion de
la DRB.

FALLOS DEL ABS CON Y SIN
ENCLAVAMIENTO

Algunos fallos detectados por el CAB son con encla-
vamiento; el fallo se enclava y el frenado de ABS se
inhibe hasta que se reposiciona el interruptor de
encendido. De esta manera, el frenado de ABS no
funciona aun si desaparecio el fallo original. Otros
fallos son sin enclavamiento; cualquier luz de adver-
tencia que se encienda, lo hace Gnicamente mientras
existe la condicion de fallo. Tan pronto la condicion
desaparece, la luz de advertencia del ABS se apaga.
No obstante, en la mayoria de los casos se estable-
cera un codigo de fallo.

CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS
INTERMITENTES

Como sucede practicamente en todos los sistemas
electronicos, los fallos intermitentes en el sistema
ABS pueden ser dificiles de diagnosticar con preci-
sion.

La mayor parte de los fallos intermitentes son cau-
sados por defectos en las conexiones eléctricas o el
cableado. Cuando se encuentra un fallo intermitente,
verifigue en los circuitos supuestamente defectuosos
lo siguiente:

(1) Acoplamiento deficiente de las mitades del
conector o terminales asentados parcialmente en el
cuerpo del conector.

(2) Terminales deformados o averiados. A fin de
aumentar la tension de contacto, debe restablecerse
la forma de los terminales de todos los conectores de
un circuito supuestamente defectuoso.

(3) Conexion deficiente entre terminales y cables.
Esto requiere retirar el terminal del cuerpo del
conector para su inspeccion.

(4) Existencia de espigas en el conjunto del conec-
tor.

(5) Conexiones de masa correctas. Verifique todas
las conexiones de masa para detectar signos de corro-
sion, dispositivos de sujecion apretados u otros posi-
bles defectos. Para informarse sobre la posicion de
las masas, consulte el manual de diagramas de
cableado.

(6) Si la inspeccion visual no permite hallar la
causa del problema, haga funcionar el vehiculo para
intentar reproducir la condicién y registre el Codigo
de fallo.

(7) La mayor parte de los fallos del sistema ABS
inhibiran la funcion antibloqueo durante el ciclo de
encendido completo, aun si el fallo desaparece antes

de poner la llave en posicion OFF. Sin embargo, exis-
ten algunas condiciones de fallo que permitiran el
restablecimiento del funcionamiento del ABS durante
el ciclo de encendido en el que se produjo el fallo, si
las condiciones que lo produjeron ya no estan presen-
tes. Las siguientes condiciones pueden producir el
encendido intermitente de la Luz de advertencia del
ABS. Todos los demés fallos haran que la luz perma-
nezca encendida hasta que se desconecte el interrup-
tor de encendido. Si se determina una reclamacion de
funcionamiento intermitente del sistema de adverten-
cia, deben investigarse los circuitos relacionados con
estas entradas al CAB.

(8) Bajo voltaje en el sistema. Si el CAB detecta
bajo voltaje en el sistema, encendera la Luz de adver-
tencia del ABS hasta que se logre un voltaje normal
del sistema. Una vez que el CAB detecte el voltaje
normal, se reanuda el funcionamiento normal.

(9) Adicionalmente, cualquier condicion que provo-
que la interrupcion de la corriente eléctrica al CAB, o
conjunto modulador, puede ocasionar el encendido
intermitente de la Luz de advertencia del ABS.

INSPECCION DE LA RUEDA FONICA

Inspeccione cuidadosamente la rueda fonica en el
sensor de velocidad de rueda que supuestamente pre-
senta fallos para detectar si faltan dientes o si estos
estan mellados o rotos. Esto puede causar sefales
irregulares del sensor de velocidad.

Las ruedas fonicas no deben presentar muestras de
contacto con los sensores de velocidad de rueda. Si
hubiera habido contacto, determine la causa y corri-
jala antes de reemplazar el sensor de velocidad de
rueda.

El descentramiento excesivo de la rueda fonica
puede causar sefales irregulares del sensor de velo-
cidad de rueda. Para informarse sobre las especifica-
ciones de descentramiento de la rueda fonica,
consulte Descentramiento de la rueda fonica en la
seccion Especificaciones de esta seccion del manual
de servicio. Reemplace el conjunto del eje de transmi-
sibn o el conjunto de maza/cojinete trasero si el des-
centramiento de la rueda fonica excede Ila
especificacion.

Inspeccione las ruedas fonicas para determinar si
hay holgura en las superficies de instalacion. Las
ruedas fonicas estan presionadas sobre sus superfi-
cies de instalacion y no deberian girar independien-
temente de la superficie de instalacion.

Verifique la alineacion de la cabeza del sensor de
velocidad de rueda con respecto a la rueda fonica.
Verifiqgue también la luz entre la cabeza del sensor de
velocidad y la rueda fonica para asegurarse de que
corresponda a las especificaciones. Consulte Holgura
del sensor de velocidad de rueda en la seccion Espe-
cificaciones, en esta seccion del manual de servicio.
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VALVULAS DOSIFICADORAS

PRECAUCION: Las vd lvulas dosificadoras (Fig. 10)
nunca deben desensamblarse.

AL TUBO DE
FRENO TRASERO
AL CILINDRO MAESTRO O
A LA UNIDAD HIDRAULICA
DE CONTROL

JUNTA EN “O”

FRANJA DE IDENTIFI-

CACION DE COLOR 9505-37

Fig. 10 Vélvula dosificadora

Si se produce un ciclo prematuro de ABS de la
rueda trasera en una aplicacion brusca del freno,
podria indicar que una de las valvulas dosificadoras
no funciond correctamente.

Una valvula dosificadora controla el freno trasero
derecho y la otra, el freno trasero izquierdo.

Si se sospecha que existe un funcionamiento inco-
rrecto en una véalvula dosificadora en un vehiculo que
tiene instalado el Sistema de frenos ABS Bendix
ABX-4, Consulte Prueba de la valvula dosificadora
con frenos ABS, en la seccion Diagnostico y prueba
de los frenos basicos, en este grupo del manual de
servicio.

SUCIEDAD DEL LIQUIDO DE FRENOS

Las piezas de goma hinchadas o deterioradas son
indicios de suciedad en el liquido.

Las piezas de goma hinchadas indican la presencia
de petroleo en el liquido de frenos.

Para probar si hay suciedad, coloque una pequefa
cantidad de liquido de frenos drenado en un frasco de
vidrio transparente. Si el liquido se separa en capas
es porque estd sucio con aceites minerales u otros
liquidos.

Si el liquido de frenos esta sucio, drene y enjuague
meticulosamente el sistema. Reemplace el cilindro
maestro, la valvula dosificadora, los sellos del cali-
brador, las juntas de cilindros de rueda, la Unidad
hidraulica de frenos antibloqueo y todas las mangue-
ras de liquido hidraulico.

INFORMACION Y PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE
CONDUCCION DEL VEHICULO

La mayor parte de las reclamaciones relacionadas
con el ABS requerirdn una prueba de conduccion
como parte del procedimiento de diagnéstico. La fina-
lidad de la prueba de conduccidn es reproducir la
condicion del fallo.

NOTA: Recuerde que las condiciones que causan

el encendido de la luz roja de advertencia del
FRENO pueden indicar una capacidad de frenado
reducida. Para la prueba de conduccio “n de un vehi’-
culo que presenta una reclamacio “n relacionada con
el ABS, debe utilizarse el siguiente procedimiento.

Antes de efectuar la prueba de conduccion de un
vehiculo que presenta una reclamacion relacionada
con los frenos, observe si esta escendida la luz roja de
advertencia del freno o la Luz ambar de advertencia
del ABS. Si es la Luz roja de advertencia de freno,
consulte la seccidon del sistema hidraulico, en el grupo
referido a frenos de este manual. Si la que se
enciende o encendi6 es la Luz de advertencia del
ABS, efectUe la prueba de conduccion del vehiculo,
que se describe a continuacion, para verificar la
reclamacion. Mientras la Luz de advertencia del ABS
estd encendida, el sistema ABS no funciona. El sis-
tema de frenos de serie y la capacidad de detencion
del vehiculo tal vez no se vean afectados si solamente
esta encendida la Luz de advertencia del ABS.

(1) Coloque la llave en la posicion OFF y luego
nuevamente en la posicion ON. Observe si la Luz de
advertencia del ABS sigue encendida. Si es asi, con-
sulte el Manual de diagnostico del sistema ABX-4
para informarse sobre los procedimientos de prueba
requeridos.

(2) Si la Luz de advertencia del ABS se apaga,
coloque el vehiculo en cambio y condlzcalo a una
velocidad de 8 km/h (5 mph) para completar el ciclo
de arranque del ABS. Si en este momento la Luz de
advertencia del ABS se enciende, consulte el Manual
de diagnostico del sistema ABX-4.

(3) Si la Luz de advertencia del ABS permanece
APAGADA, conduzca el vehiculo una corta distancia.
Durante esta prueba de conduccion, asegUrese de que
el vehiculo alcance al menos los 40 km/h (25 mph).
Frene hasta hacer por lo menos una detenciobn com-
pleta y acelere nuevamente a 40 km/h (25 mph).

(4) Si durante esta prueba de conduccion del vehi-
culo se determina un problema funcional del sistema
ABS, consulte el Manual de diagnobstico del sistema
ABX-4 para informarse sobre los procedimientos de
prueba requeridos y sobre el uso adecuado del apa-
rato de prueba DRB.

PRECAUCIONES DE SERVICIO DEL SISTEMA ABS
El ABS utiliza un mbédulo de control electrénico, el
CAB. Este mbédulo esta disefiado para tolerar consu-
mos de corriente normales asociados con el funciona-
miento del vehiculo. Debe tenerse cuidado de evitar
una sobrecarga de los circuitos del CAB. Al probar
si existen circuitos abiertos o cortocircuitos, no
aplique voltaje a ninguno de los circuitos ni los
conecte a masa, a menos que asi lo indique el
procedimiento de diagnéstico. Estos circuitos
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deben probarse Unicamente mediante un multimetro
de alta impedancia o con el aparato de prueba DRB,
como se describe en esta seccion. Nunca deber reti-
rarse la alimentacion o aplicarse a cualquier médulo
de control con el encendido en posicion ON. Antes de
retirar o conectar los cables de la bateria, los fusibles
o los conectores, coloque siempre el encendido en
posicion OFF.

PRECAUCION: Utilice u nicamente mazos de
cableado de fa'brica. No corte o empalme el
cableado a los circuitos del freno. Si se incorporan
equipos ele’ ctricos adquiridos en el mercado de pie-
zas de reemplazo (tele” fono para el automo “vil, detec-
tor de radares, radio de banda ciudadana,
iluminacio” n de remolque, frenos de remolque, etc.)
en un vehi'culo que tiene instalados frenos antiblo-
queo, puede verse afectada la funcio "n del sistema
de frenos antibloqueo.

PROCEDIMIENTOS DE SERVICIO
INSPECCION DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS

PRECAUCION: Utilice u nicamente l’quido de fre-
nos Mopar 0 un equivalente proveniente de un
envase herme’ticamente sellado. El I “quido de fre-
nos debe cumplir las especificaciones DOT 3. No
utilice i'quidos a base de petro “leo, ya que se pro-
ducird n danos en las juntas del sistema de frenos.

Para informarse sobre el procedimiento especifico
que trata la inspeccidon del nivel de liquido de frenos
y el agregado de liquido de frenos en el depbsito, con-
sulte la seccion Ajustes de servicio en este grupo del
manual de servicio.

INFORMACION SOBRE EL PROCEDIMIENTO DE
PURGA

Debe purgarse el sistema de frenos béasico cada vez
que se deja entrar aire al sistema hidraulico, debido
a una desconexion de los tubos, las mangueras o los
componentes del freno. El sistema ABS, en especial
la HCU, debe purgarse Gnicamente cuando se reem-
plaza la HCU o se la retira del vehiculo, o si hay
motivos para creer que entrd aire a la HCU. En la
mayoria de las circunstancias que requeririan una
purga de los frenos, solo es necesario purgar el sis-
tema de frenos basico.

Es importante observar que una cantidad excesiva
de aire en el sistema de frenos hara que el pedal de
freno parezca blando o esponjoso al tacto.

Durante las operaciones de purga, aseglrese de
que el nivel de liquido de frenos permanezca cerca
del nivel LLENO (FULL) en el deposito. Verifique

periddicamente el nivel de liquido durante el procedi-
miento de purga y agregue liquido de frenos DOT 3
seglin sea necesario.

El Sistema de frenos Bendix ABX-4 debe purgarse
como dos sistemas de freno independientes. La por-
cion del sistema de frenos no correspondiente al ABS
debe purgarse como cualquier sistema que no sea de
antibloqueo. Para informarse sobre el procedimiento
de purga apropiado que debe utilizarse, consulte la
seccion Ajustes de servicio en este manual. Este sis-
tema de frenos puede purgarse a presion o en forma
manual.

La porcion del sistema de frenos correspondiente al
ABS DEBE purgarse en forma separada. Este proce-
dimiento de purga requiere el uso del aparato de
prueba de diagnéstico DRB y el procedimiento de
secuencia de purga que se describe a continuacion.

PROCEDIMIENTO DE PURGA DEL SISTEMA
ABS

Al purgar el sistema ABS, DEBE seguirse la
siguiente secuencia de purga a fin de asegurar una
purga completa y apropiada. El sistema ABS puede
purgarse mediante un procedimiento de purga
manual o utilizando un equipo de purga a presion de
serie.

Si se va a purgar el sistema de frenos mediante un
equipo de purga presurizada, consulte Purga del sis-
tema de frenos, en la seccidbn Procedimiento de servi-
cio, en la seccion de frenos, en este grupo del manual
de servicio para informarse sobre el uso de equipos y
procedimientos apropiados.

(1) Ensamble e instale todos los componentes del
sistema de frenos en el vehiculo, asegurandose de
gue todos los tubos de liquido hidraulico estén insta-
lados y apretados correctamente.

(2) Conecte el Aparato de prueba de diagnoéstico
DRB al conector de diagnostico, situado debajo de la
tapa de la columna de direccion, directamente debajo
de la columna de direccion (Fig. 11).

(3) Con la DRB, verifique para asegurarse de que
el CAB no tenga ningun codigo de fallo almacenado.
Si fuera asi, retire los codigos de fallo mediante la
utilizacion de la DRB.

ADVERTENCIA: UTILICE GAFAS DE SEGURIDAD
PARA PURGAR EL SISTEMA DE FRENOS. DEBE
CONECTARSE UN TUBO DE PURGA TRANSPA-
RENTE A LOS TORNILLOS DE PURGA Y SUMER-
GIRSE EN UN RECIPIENTE TRANSPARENTE
PARCIALMENTE LLENO CON LIQUIDO DE FRENOS
LIMPIO. DIRIJA EL FLUJO DE LIQUIDO DE FRENOS
LEJOS DE LAS SUPERFICIES PINTADAS DEL VEHI-
CULO. CUANDO SE ABRAN LOS TORNILLOS DE
PURGA, PUEDE SALIR LIQUIDO DE FRENOS CON
ALTA PRESION.
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TAPA DE LA COLUMNA DE
DIRECCION EN EL TABLERO DE
INSTRUMENTOS

CONECTOR DE
DIAGNOSTICO

PEDAL DE FRENO 9505-41

Fig. 11 Posicio” n del conector de diagno ’stico del
sistema ABS

(4) Purgue el sistema de frenos basico mediante el
procedimiento de purga de serie a presion o manual,
segln se describe en la seccion Ajustes de servicio de
este manual de servicio.

(5) Con la herramienta DRB, siga la rutina de
“Purga del sistema ABS”. Aplique firmemente el
pedal de freno e inicie el ciclo “Purga del sistema
ABS” una vez. Libere el pedal de freno.

(6) Purgue nuevamente el sistema de frenos
béasico, como en el Paso 4 que se describid anterior-
mente.

(7) Repita el Paso 5 y el Paso 6 que se describen
mas arriba, hasta que el liquido de frenos salga lim-
pio y sin ninguna burbuja de aire. Verifique periodi-
camente el nivel de liquido de frenos en el depésito a
fin de impedir que tenga un nivel bajo de liquido.

(8) Pruebe el vehiculo para asegurarse de que los
frenos funcionen correctamente y que el pedal de
freno esté solido.

DESMONTAJE E INSTALACION
PRECAUCIONES GENERALES DE SERVICIO

PRECAUCION: Revise por completo esta seccio "n
antes de realizar ningu'n trabajo meca nico en un
vehiculo que tiene instalado el Sistema de frenos
antibloqueo Allied Signal ABX- 4. Esta seccio “n con-
tiene informacio n sobre las precauciones corres-
pondientes a los posibles dan “os de los
componentes, del vehi ‘culo y lesiones personales
que podri‘an resultar cuando se efectu “a el servicio
de un vehi'culo que tiene instalado el sistema ABS.

PRECAUCION: Ciertos componentes del sistema
ABS no esta n diseriados para repararse individual-
mente. El intento de retirar o desconectar algunos

de los componentes del sistema puede ocasionar el
funcionamiento incorrecto del sistema. Deben repa-
rarse U nicamente aquellos componentes que tienen
procedimientos de desmontaje e instalacio “n apro-
bados, que se incluyen en este manual.

PRECAUCION: El Irquido de frenos dan ~a las super-
ficies pintadas. Si salpica II "quido de frenos en
alguna superficie pintada, la “vela inmediatamente
con agua.

A continuacion se describen precauciones generales
gue deben observarse cuando se repara el sistema
ABS y/o algln otro sistema del vehiculo. Si no se
observan estas precauciones pueden dafarse los com-
ponentes del sistema ABS.

Si debe realizarse algun trabajo de soldadura en el
vehiculo, utilice un soldador por arco eléctrico.
Durante el procedimiento de soldado, debe desconec-
tarse el conector del CAB.

Nunca deben conectarse o desconectarse el conector
de 60 vias del CAB o los conectores de 10 y 6 vias de
la HCU con el interruptor de encendido en la posi-
cion ON.

UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL DEL SISTEMA
ABS

DESMONTAJE

(1) Desconecte el
bateria y aislelo.

(2) Desconecte el conector del mazo de cableado del
vehiculo del sensor de nivel de liquido de frenos, en
la base del deposito de liquido de frenos del cilindro
maestro (Fig. 12).

cable negativo (masa) de la

DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRE-
NOS DEL CILINDRO MAESTRO

Y

SENSOR DE NIVEL DE
LIQUIDO DE FRENOS

\ REFORZADOR
J DEL SERVO-

Fig. 12 Sensor de nivel de I “quido de frenos del
cilindro maestro

(3) Desconecte los tubos de freno primario y secun-
dario de la cubierta del cilindro maestro (Fig. 13).
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Instale los tapones en las salidas de los tubos de
freno en el conjunto del cilindro maestro.

\ N\
G \ \ ciLNDRrRO
K MAESTRO
AN
TUBO DE FRENO
PRIMARIO X\;k \
/35&5@ NN SR
X ( \
H.C.U. DE FRENOS ,@s
ANTIBLOQUEO LT

7 <
R Ko
VALVULAS DOSIFI-

| \\\
e 7> % o o

NA\N/
SECUNDARIO _,,95(1)5-30

A

Fig. 13 Tubos de freno primario y secundario con
frenos ABS

(4) Limpie la zona donde el cilindro maestro esta
instalado en el reforzador. Utilice un limpiador de
piezas de freno apropiado.

PRECAUCION: En los vehi’culos que tienen insta-
lado el sistema ABS, debe bombearse el vaci "o en el
reforzador antes de retirar el cilindro maestro, para
evitar que el reforzador absorba suciedad. Puede
hacerse simplemente bombeando el pedal de freno,
cuando no esta” en marcha el motor del vehi “culo,
hasta que se sienta que el pedal de freno esta ~
firme.

(5) Retire las 2 tuercas (Fig. 14) que fijan el cilin-
dro maestro a la unidad del reforzador del servo-
freno.

REFORZADOR DEL
VACIO DEL FRENO

DEPOSITO DE
LIQUIDO DE

FRENOS
. \ CILINDRO
MAESTRO

/>

TUERCAS DE
INSTALACION
@)

Fig. 14 Instalacio”n del cilindro maestro

(6) Deslice el conjunto del cilindro maestro firme-
mente hacia afuera, alejandolo de la unidad del refor-
zador del servofreno.

(7) Desconecte el conector de 6 vias del mazo de
cableado de la HCU vy el conector de 10 vias de la
caja de relés situada en la HCU (Fig. 15).

N
REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-

CONECTOR
DE 6 VIAS

CONECTOR
DE 10 VIAS

HCU F \\/ 9505-42

Fig. 15 Conexiones ele ctricas a la HCU y la caja de
relés

(8) Retire los tubos de freno primario y secundario
del cilindro maestro (Fig. 16) de la HCU.

O
=

-~ -
TUBO DE FRENO PRI-y
MARIO DEL CILINDRO ‘\

A

I/)‘—

MAESTRO

AN

TUBO DE FRENO
SECUNDARIO DEL
CILINDRO MAES-
TRO

Fig. 16 Tubos de freno primario y secundario del
cilindro maestro a la HCU

(9) Retire los tubos de freno del chasis de las val-
vulas dosificadoras y los orificios de salida de la HCU
(Fig. 17).

(10) Eleve el vehiculo.

(11) Afloje y retire los 2 pernos que sujetan el
soporte de montaje de la HCU al lado del larguero de
bastidor delantero (Fig. 18).

(12) Baje el vehiculo.

(13) Afloje y retire los pernos que sujetan el
soporte de montaje de la HCU a la parte superior del
larguero de bastidor (Fig. 18).
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REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-

TUBOS DE
FRENO

VALVULAS DOSI-

FICADORAS 9505-44

Fig. 17 Conexiones de tubos de freno del chasis a
la HCU

PERNOS DE
UNIDAD HIDRAULICA INSTALACION

DE CONTROL

PERNO DE

INSTALACION
SOPORTE DE MONTAJE DE

LA HCU

LARGUERO DE
BASTIDOR

9405-25
Fig. 18 Soporte de montaje de la Unidad hidra “ulica
de control

(14) Retire la HCU y su soporte de montaje del
vehiculo como un conjunto.

INSTALACION

(1) Instale la HCU y el soporte de montaje como
un conjunto, en el larguero de bastidor delantero
izquierdo del vehiculo, alineando las lengletas del
soporte de montaje con los orificios en el larguero de
bastidor. (Fig. 18).

(2) Instale y apriete apenas el perno que fija el
soporte de montaje de la HCU a la parte superior del
larguero de bastidor.

(3) Eleve el vehiculo.

(4) Instale los 2 pernos que fijan el soporte de
montaje de la HCU al lado del larguero de bastidor
delantero (Fig. 18). Luego apriete ambos pernos de
instalacion con una torsion de 28 N-m (200 libras
pulgada).

(5) Baje el vehiculo.

(6) Apriete el perno que fija el soporte de montaje
de la HCU a la parte superior del larguero de basti-
dor con una torsion de 20 N-m (180 libras pulgada).

(7) Instale los 4 tubos de freno del chasis (Fig. 17)
sobre las valvulas dosificadoras y los orificios de
salida de la HCU. Apriete las tuercas de los 4 tubos
de freno del chasis con una torsion de 17 N-m (145
libras pulgada).

(8) Instale los tubos de freno primario y secundario
(Fig. 16) del cilindro maestro sobre la HCU. Apriete
las tuercas de los tubos Unicamente con la
mano.

(9) Instale los conectores del mazo de cableado del
vehiculo en los conectores de 10 vias y de 6 vias,
situados en la caja de relés de la HCU (Fig. 15).

(10) Retire el sello de vacio (Fig. 19) situado en la
parte delantera del reforzador del vacio del servo-
freno. Para retirar el sello de vacio, inserte con cui-
dado un destornillador pequefio entre el vastago de
piston del reforzador del vacio del servofreno y el
sello de vacio (Fig. 19) y haga palanca para extraer el
sello de dicho reforzador. No intente extraer el
sello del cilindro maestro insertando una herra-
mienta entre el sello y el reforzador del vacio
del servofreno.

REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-
FRENO

DESTORNI-
LLADOR

JUNTA DE BORDE VASTAGO DE PISTON

DEL REFORZADOR DEL
VACIO DEL SERVO-

V%
9505-32

Fig. 19 Desmontaje del sello de vaci ‘o del reforzador
de vacio

NO INSERTE UN DES-
TORNILLADOR AQUI
PARA RETIRAR LA
JUNTA DE BORDE

(11) Retire el sello de vacio usado del cilindro
maestro, si éste se desprendid del reforzador del
vacio del servofreno cuando se retir6 el cilindro maes-
tro.
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PRECAUCION: Cuando reemplace el cilindro
maestro en un vehi ‘culo que tiene instalado el sis-
tema ABS, DEBE instalarse un sello de vaci ‘o
NUEVO en el reforzador del vaci ‘o del servofreno.
Utilice U nicamente el procedimiento que se detalla

a continuacio” n para instalar el sello de vaci ‘o en el
reforzador del vaci ‘o del servofreno. Asegu “rese de
retirar el sello de vacl ‘o usado del reforzador del
vacio del servofreno antes de intentar instalar un
sello nuevo.

PRECAUCION: Cuando lubrique el va “stago de
piston del cilindro maestro, utlice u “nicamente
Compuesto diele” ctrico siliconado Mopar. La utiliza-
cidn de cualquier otro tipo de grasa o lubricante en

el vastago de pisto” n no proporcionara ~ una lubrica-
cidon prolongada y adecuada de dicho va “stago.

(12) Lubrique el vastago de piston del cilindro
maestro como se indica en (Fig. 20). Utilice Unica-
mente Grasa dieléctrica Mopar—y no sustitutos.
Para obtener el lubricante requerido, consulte el
Catéalogo de productos quimicos Mopar.

DEPOSITO DE LIQUIDO DE
FRENOS

VASTAGO
DE PISTON

CILINDRO MAESTRO DE

LUBRIQUE TODA LA FRENOS ANTIBLOQUEO

SUPERFICIE DEL
VASTAGO EN ESTA (

ZONA 9505-33X

Fig. 20 Lubricacio " n del vd stago de pisto”n del
cilindro maestro

(13) Instale el sello de vacio en el vastago de
piston del cilindro maestro, como se muestra en (Fig.
21), con las escotaduras en el sello de vacio en direc-
cion hacia la cubierta del cilindro maestro. Luego
deslice el sello de vacio sobre el vastago de piston del
cilindro maestro hasta que esté asentado contra la
cubierta del cilindro maestro (Fig. 22), antes de ins-
talar el cilindro maestro sobre el reforzador del vacio
del servofreno.

PRECAUCION: Si el vehi’culo tiene instalado el sis-
tema ABS, asegu rese de retirar el sello de vaci o
usado del reforzador del vaci "o del servofreno antes
de intentar instalar el cilindro maestro y un sello de

SELLO DE
VACIO

VASTAGO
DE PISTON

LAS ESCOTADURAS EN EL
SELLO DE VACIO DEBEN CUBIERTA DEL CILINDRO MAES-
APUNTAR HACIA EL CILIN- RO
DRO MAESTRO CUANDO

SE INSTALA EL SELLO

9505-34

Fig. 21 Instalacio”n del sello de vaci ‘o en el vd stago
de pisto n del cilindro maestro

ESCOTA-

SELLO DE
VACIO

EL SELLO DE VACIO DEBE ESTAR
ASENTADO CONTRA LA CUBIERTA DEL
CILINDRO MAESTRO COMO SE MUES-

CUBIERTA DEL CILINDRO @BO// -~

9505-35

Fig. 22 Sello de vaci ‘o posicionado para la
instalacio”n del cilindro maestro

vacio NUEVO. Si no se retira el sello de vaci ‘o, con-
sulte Desmontaje del cilindro maestro en esta sec-
cion del manual de servicio para informarse sobre

el procedimiento de desmontaje requerido del sello

de vacio.

(14) Coloque el cilindro maestro sobre los pernos
esparrago de la unidad del servofreno, alineando el
vastago de piston en el reforzador de vacio del servo-
freno con el vastago de piston del cilindro maestro.

(15) Instale las 2 tuercas de instalacion del cilin-
dro maestro en la unidad del servofreno (Fig. 14) y
apriételas con una torsion de 28 N-m (250 libras pul-
gada).

(16) Conecte los tubos de freno a los orificios pri-
mario y secundario del cilindro maestro (Fig. 13).
Apriete todas las tuercas de los tubos con una torsion
de 17 N-m (145 libras pulgada).
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(17) Instale el conector del mazo de cableado en el
conmutador de nivel de liquido de frenos del deposito
del cilindro maestro (Fig. 12).

(18) Purgue el sistema de frenos basico y el sis-
tema hidraulico de frenos antibloqueo. Para infor-
marse sobre los procedimientos requeridos, consulte
Purga del sistema hidréaulico de frenos béasicos, en la
seccion Procedimientos de servicio de frenos basicos,
y Procedimiento de purga del sistema hidraulico de
frenos antibloqueo, en la seccion Frenos antibloqueo.

(19) Realice una prueba de carretera del vehiculo
para asegurar el funcionamiento apropiado de los sis-
temas de frenos basicos y de antibloqueo.

VALVULAS DOSIFICADORAS

No es necesario retirar la HCU del vehiculo para
reemplazar las valvulas dosificadoras. Utilice el pro-
cedimiento de prueba de valvulas dosificadoras en la
seccion Diagnostico y prueba, en este grupo del
manual de servicio, para determinar cual valvula
dosificadora debe reemplazarse. Luego reemplacela
mediante el procedimiento que se describe a conti-
nuacion.

DESMONTAJE

(1) Desconecte la conexion del tubo de freno de la
valvula dosificadora que debe retirarse de la HCU
(Fig. 23).

(2) Retire de la HCU la valvula dosificadora (Fig.

23) que debe reemplazarse.
\\\

WY [

N\ VALVULA DOSIFICA-
MAESTRO

DORA DE RUEDA TRA-
\ SERA IZQUIERDA

VALVULA DOSIFICADORA
DE RUEDA TRASERA DERE-
CHA

9505-45

Fig. 23 Posicio” n de la vd Ivula dosificadora de rueda
trasera en la HCU

INSTALACION

(1) Humedezca la junta en “O” en la valvula dosi-
ficadora nueva con liquido de frenos limpio y nuevo.

(2) Instale la valvula dosificadora en la HCU y
apriete con la mano hasta que la valvula dosificadora
esté totalmente instalada y la junta en “O” esté asen-
tada en la HCU. Luego apriete la valvula dosifica-
dora con una torsion de 40 N-m (30 libras pie).

(3) Instale el tubo de freno en la valvula dosifica-
dora. Apriete la tuerca del tubo con una torsién de 17
N-m (145 libras pulgada).

(4) Purgue el sistema hidraulico de frenos basicos.
Consulte Purga del sistema hidraulico de frenos basi-
cos en la seccidon Procedimientos de servicio de frenos
basicos.

CILINDRO MAESTRO Y REFORZADOR DEL

SERVOFRENO

Si debe repararse o reemplazarse el Cilindro maes-
tro o el Reforzador del servofreno, consulte Cilindro
maestro y Reforzador del servofreno en la seccion
Desmontaje e instalacion, en la seccion Freno basico
de este manual de servicio.

CAJA DE RELES

El relé del sistema y el relé de la bomba/motor se
reparan juntos como conjunto con la caja de relés.
Esta caja esta instalada directamente en la HCU.

Para retirar la caja de relés de la HCU, debe reti-
rarse la HCU del vehiculo. Esto permite un acceso
visual de la conexion eléctrica de la caja de relés a la
HCU. EIl acceso visual a esta conexibn es necesario
para asegurarse de que la conexion sea bien hecha
cuando se instala la caja de relés en la HCU.

DESMONTAJE

(1) Desconecte el
bateria y aislelo.

(2) Retire la HCU del vehiculo. Para informarse
sobre el procedimiento de desmontaje de la HCU
requerido, consulte Unidad hidraulica de control en
Desmontaje e instalacion de la seccion Sistema de
frenos antibloqueo, en este grupo del manual de ser-
vicio.

(3) Desacople el conector del mazo de cableado de
6 vias (Fig. 24) de la caja de relés.

(4) Retire los 2 tornillos (Fig. 24) que fijan el con-
junto de la caja de relés a la HCU. Retire Unica-
mente los 2 tornillos que fijan la caja de relés a
la HCU. No retire los tornillos de instalacion
del motor de la bomba (Fig. 24).

(5) Tome con fuerza la caja de relés. Sin torcerla o
sacudirla, tire de la caja de relés para retirarla de la
cubierta del motor de la bomba, hasta que el conector
de la caja de relés se desenchufe del terminal del
motor de la bomba (Fig. 25). Esta es una conexioén
firme, de modo que sera necesario aplicar una
buena cantidad de fuerza en la caja de relés
para desenchufarla del motor de la bomba.

(6) Retire la caja de relés de la HCU.

cable negativo (masa) de la

INSTALACION

(1) Asegurese de que el retén del conector eléctrico
(Fig. 26) esté instalado en la cubierta del motor de la
bomba antes de instalar la caja de relés. Si el retén
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CONECTOR DEL
MAZO DE CABLEADO
DE 6 VIAS

CAJA DE RELES

TORNILLOS DE INS-
TALACION DE LA 4
CAJA DE RELES

NO RETIRE LOS TORNI-
LLOS DE INSTALACION DEL

9505-48 MOTOR DE LA BOMBA

Fig. 24 Tornillos de instalacio “n de la caja de rele’s a
la HCU

CAJA DE

MOTOR DE \
RELES Z

LA BOMBA @

\\

CONECTOR DE LA CAJA DE
cu

[e]
RELES q== A
CONECTOR Y RETEN DEL 9505-49

MOTOR DE LA BOMBA H

TIRE DE LA CAJA DE
\ RELES EN ESTA
DIRECCION !
v

Fig. 25 Conexio n eléctrica de la caja de rele “s a la
HCU

del conector eléctrico esta cuarteado, débil o dafiado
de alguna manera, debe reemplazarse antes de insta-
lar la caja de relés.

(2) Coloque la caja de relés en la HCU vy alinee
cuidadosamente los terminales en la caja de relés con
los terminales en el motor de la bomba.

(3) Tome con fuerza la caja de relés con ambas
manos. Luego, sin torcerla o sacudirla, presione la
caja de relés sobre el conector eléctrico del motor de
la bomba con la mano, hasta donde sea posible.

(4) Instale y apriete firmemente los 2 tornillos
(Fig. 24) que fijan el conjunto de la caja de relés a la
HCU.

(5) Vuelva a conectar el conector de 6 vias en la
caja de relés.

(6) Vuelva a instalar la HCU en el vehiculo. Para
informarse sobre el procedimiento de instalacion de
la HCU requerido, consulte Unidad hidraulica de
control en Desmontaje e instalacion de la seccion Sis-

MOTOR DE LA
BOMBA

CUBIERTA DEL
MOTOR DE LA
BOMBA

CONECTOR ELECTRICO DEL

RETEN DEL CONECTOR
MOTOR DE LA BOMBA A LA ELECTRICO
— CAJA DE RELES — 9505-50

Fig. 26 Retén de conexio” n eléctrica del motor de la
bomba a la caja de rele’s

tema de frenos antibloqueo, en este grupo del manual
de servicio.

(7) Conecte nuevamente el cable de masa negativo
(-) en el borne negativo de la bateria.

(8) Purgue el sistema de frenos basicos y el sis-
tema hidraulico de frenos ABS. Para informarse
sobre los procedimientos requeridos, consulte Purga
del sistema hidraulico de frenos bésicos, en la seccion
Procedimientos de servicio de frenos béasicos, y Proce-
dimiento de purga del sistema hidraulico de frenos
antibloqueo, en Procedimientos de servicio de frenos
antibloqueo.

(9) Realice una prueba de carretera del vehiculo
para asegurar el funcionamiento apropiado de los sis-
temas basico y ABS.

CONTROLADOR DE FRENOS ANTIBLOQUEO (CAB)

El CAB esté instalado debajo del tablero de instru-
mentos, en el zbcalo del lado del conductor del vehi-
culo (Fig. 27).

CONECTOR DE
DIAGNOSTICO CONTROLADOR DE FRE-

NOS ANTIBLOQUEO

CONECTOR
/ DE 60 VIAS
/ 9505-40

Fig. 27 Posicio”n del controlador de frenos
antibloqueo (CAB)

SOPORTE DE MON-
TAJE IZQUIERDO DEL
TABLERO DE INSTRU-

MENTOS
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DESMONTAJE

(1) Apague el encendido del vehiculo.

(2) Desconecte el conector de 60 vias del mazo de
cableado (Fig. 28) del Médulo del controlador de fre-
nos antibloqueo (CAB). VERIFIQUE QUE EL
ENCENDIDO DEL VEHICULO ESTE APAGADO
ANTES DE RETIRAR EL CONECTOR DE 60
VIAS.

CONECTOR
DE 60 VIAS

CAB '

PERNO DE

RNO ¢ 9505-46

Fig. 28 Conector del mazo de cableado de 60 vi “as

(3) Retire las 2 tuercas de instalacion del soporte
del controlador en el cubretablero del lado del con-
ductor (Fig. 29).

SOPORTE
DEL CAB

INSTALACION (2)

T

TUERCAS
DE INS-

TALA- [ \\ ( (

/ e CION /

= — P\fosse

Fig. 29 Instalacio” n del soporte del CAB en el zo “calo
(4) Retire el CAB del vehiculo.
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INSTALACION

(1) Instale el CAB y el soporte de montaje en los
pernos esparrago de instalacion situados en el zbcalo
del lado del acompafante (Fig. 29).

(2) Instale las 2 tuercas de instalacion del soporte
del CAB (Fig. 29) y apriételas firmemente.

(3) Instale el conector del mazo de cableado de 60
vias (Fig. 28) con la mano en el conector de 60 vias

del CAB, hasta donde sea posible. Luego utilice el
perno de retén del conector del CAB (Fig. 28) para
asentar completamente el conector del mazo de
cableado en el CAB.

(4) Apriete el perno de retén del conector de 60
vias (Fig. 28) con una torsiéon de 4 N-m (38 libras pul-
gada).

(5) Si se instala un CAB nuevo, se debe ini-
cializar antes de conducir el vehiculo. Para ini-
cializarlo, utilice la Herramienta de
exploracion DRB y el procedimiento de iniciali-
zacion que se describe al seleccionar el Diag-
nostico del sistema Bendix ABX-4. Los
controladores nuevos estan programados para
hacer destellar la luz de advertencia del ABS
hasta que el técnico a cargo de la instalacién
realiza la inicializacion.

SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA DELANTERA

NOTA: La instalacio’n correcta de los cables del
sensor de velocidad de rueda es fundamental para

el funcionamiento continuo del sistema. Asegu “rese
de que los cables este "n instalados, encaminados y
engrapados correctamente. Si no se instalan los
cables del sensor de velocidad como se muestra en

la seccion de servicio del automo “vil de este
manual, se puede producir un contacto con piezas
moéviles 0 una extensio "n excesiva de los cables,
ocasionando un circuito abierto.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo en gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacibn requerido que
debe utilizarse en este vehiculo, consulte Elevacion
en la seccion Lubricacion y mantenimiento de este
manual.

(2) Retire el conjunto de rueda y neumatico del
vehiculo.

(3) Desenchufe el conector del cable del sensor
(Fig. 30) del mazo de cableado del vehiculo. Retire el
collarin (Fig. 30) que fija el conector del cable del
sensor de velocidad a la carroceria del vehiculo.

(4) Retire el perno de instalacion de la cabeza del
sensor de velocidad de rueda a la articulacion de la
direccion (Fig. 31).

(5) Retire con cuidado la cabeza del sensor de la
articulacion de la direccion. Si el sensor se atasco,
debido a la corrosion, NO UTILICE ALICATES EN
LA CABEZA DEL SENSOR. Con un martillo y un
punzon, terraje el extremo de la orejeta del sensor,
sacudiéndolo de lado a lado hasta que se suelte.

(6) Retire las arandelas del conjunto del cable del
sensor de velocidad del soporte de retencion (Fig. 32).
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)
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Fig. 30 Conexio n del cable del sensor de velocidad
al mazo de cableado
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Fig. 31 Perno de instalacio “n del sensor de
velocidad de rueda delantera

Retire el collarin guia del cable del sensor de veloci-
dad del bastidor del vehiculo (Fig. 32).

INSTALACION

(1) Conecte el conector del cable del sensor de velo-
cidad de rueda en el mazo de cableado del vehiculo
(Fig. 30).

(2) Instale las arandelas del conjunto del cable del
sensor de velocidad en el soporte de retencion (Fig.
32). Instale el collarin guia del cable del sensor de
velocidad en el bastidor del vehiculo (Fig. 32).

(3) Instale el tornillo de instalacién del sensor de
velocidad de rueda en la articulacion de la direccion
(Fig. 31). Apriete el tornillo de instalacion con una
torsion de 7 N-m (60 libras pulgada).

(4) Instale el conjunto de rueda y neumatico en el
vehiculo.

(5) Realice una prueba de carretera del vehiculo
para asegurar el funcionamiento correcto de los siste-
mas de freno basico y ABS.

COLLARIN

\od MANGUERA FLEXIBLE
S GUIA

DEL FRENO

~ / .
ABRAZADERA DEL
CABLE DEL SENSOR
DE VELOCIDAD

TRAVESANO DE
BASTIDOR DE LA SUS-
PENSION DELANTERA

CABLE DEL SEN-
SOR DE VELOCI-

&)  WEcanismo
1]  DE DIRECCION
’

ABEZA DEL
SENSOR DE
VELOCIDAD

Fig. 32 Recorrido del cable del sensor de velocidad
de rueda delantera

SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA TRASERA

NOTA: La instalacio’n correcta de los cables del
sensor de velocidad de rueda es fundamental para

el funcionamiento continuo del sistema. Asegu “rese
de que los cables este "n instalados, encaminados y
engrapados correctamente. Si no se instalan los
cables del sensor de velocidad como se muestra en

la seccion de servicio del automo “vil de este
manual, se puede producir un contacto con piezas
moviles 0 una extensio "n excesiva de los cables,
ocasionando un circuito abierto.

DESMONTAJE

(1) Eleve el vehiculo en gatos fijos o centrado en
un elevador de contacto de bastidor. Para informarse
sobre el procedimiento de elevacion requerido que
debe utilizarse en este vehiculo, consulte Elevacion
en la seccion Lubricacion y mantenimiento de este
manual.

(2) Retire el conjunto de rueda y neuméatico del
vehiculo.

(3) Desenchufe el conector del cable del sensor de
velocidad del mazo de cableado del vehiculo (Fig. 33).
Retire el collarin (Fig. 33) que fija el conector del
cable del sensor de velocidad a la carroceria del vehi-
culo.

(4) Retire la abrazadera guia del cable del sensor
de velocidad del soporte de montaje de la manguera
flexible del freno trasero. Luego retire el cable del
sensor de velocidad de los collarines guia en la man-
guera flexible del freno trasero y el tubo de freno del
chasis.

(5) Retire el perno (Fig. 34) que fija el sensor de
velocidad de rueda trasera al adaptador de freno de
disco. Luego retire el perno que fija la abrazadera
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DESMONTAJE E INSTALACION (Continuacion)
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Fig. 33 Conexio” n del sensor de velocidad trasero al
mazo de cableado del vehi "culo
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CABEZA DEL SENSOR
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Fig. 34 Instalacio”n de la cabeza del sensor de
velocidad y recorrido del cable

guia del cable del sensor de velocidad al conjunto del
montante trasero (Fig. 34).

(6) Retire la cabeza del sensor de velocidad del
adaptador de freno de disco. Si la cabeza del sensor
de velocidad se atasco en el adaptador, NO UTILICE
ALICATES EN LA CABEZA DEL SENSOR.

INSTALACION

(1) Instale la cabeza del sensor de velocidad de
rueda en el adaptador de freno de disco (Fig. 34).

(2) Instale el perno de instalacion del sensor de
velocidad de rueda (Fig. 34). Apriete el perno de ins-
talacion con una torsion de 7 N-m (60 Ibs. pulg.)

(3) Instale la manguera flexible del freno y la
abrazadera guia del cable del sensor de velocidad en
el soporte del montante trasero (Fig. 34).

(4) Instale el cable del sensor de velocidad de
rueda en los collarines guia en la manguera flexible
del freno trasero y el tubo de freno del chasis.

(5) Enchufe el conector del cable del sensor de
velocidad en el mazo de cableado del vehiculo (Fig.
33). Instale el collarin (Fig. 33) que fija el conector
del cable del sensor de velocidad a la carroceria del
vehiculo.

(6) Instale el conjunto de neumético y rueda del
vehiculo.

(7) Realice una prueba de carretera del vehiculo
para asegurar el funcionamiento apropiado de los sis-
temas de freno basico y ABS.

ESPECIFICACIONES

DESCENTRAMIENTO DE LA RUEDA FONICA DEL

SENSOR DE VELOCIDAD

El descentramiento total permitido para la rueda
fonica tanto delantera como trasera, medido con un
indicador de cuadrante, es 0,25 mm (0,009 pulgada).

LUZ ENTRE EL SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA
Y LA RUEDA FONICA

RUEDA DELANTERA
Luz minima 0,35 mm (0,014 pulgada)
Luz maxima 1,2 mm (0,047 pulgada)

RUEDA TRASERA
Luz minima 0,40 mm (0,016 pulgada)
Luz maxima 1,2 mm (0,047 pulgada)

ESPECIFICACIONES DE TORSION DEL
DISPOSITIVO DE FIJACION DEL FRENO

DESCRIPCION
TUBOS DE FRENO:
Tuercas del tubo a conexiones y componentes excepto la

TORSION

HCU ............. 17 N-m (145 libras pulgada)
Del cilindro maestro a la HCU en los orificios de la
HCU ............. 21 N:m (185 libras pulgada)

MANGUERA DE FRENO:
Perno Banjo al calibrador ... 48 N-m (35 libras pie)
Soporte intermedio . ... 12 N-m (105 libras pulgada)
CILINDRO MAESTRO:
Tuerca de instalacion al reforzador de

vacio . ............ 28 N-m (250 libras pulgada)
REFORZADOR DEL FRENO:
Tuercas de instalacion al

salpicadero ........ 28 N-m (250 libras pulgada)
CILINDRO DE RUEDA TRASERA:
Pernos de instalacion a la placa de

apoyo ............ 13 N'm (115 libras pulgada)
Tornillo de purga ...... 10 N-m (80 libras pulgada)
PLACA DE APOYO DEL FRENO:
Pernos de instalacion al eje .. 75 N-m (55 libras pie)
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ESPECIFICACIONES (Continuacion)

DESCRIPCION TORSION
ADAPTADOR DE FRENO DE DISCO TRASERO:
Pernos de instalacion al eje .. 75 N-m (55 libras pie)
CALIBRADOR DE FRENO DE DISCO:
Pernos de pasador guia . 22 N-m (192 libras pulgada)
Tornillo de purga . . ... 15 N:m (125 libras pulgada)
UNIDAD HIDRAULICA DE CONTROL DE ABS:
Pernos al soporte de

montaje .......... 28 N-m (250 libras pulgada)
Perno de instalacion (superior) del soporte al larguero

de bastidor ........ 18 N:m (160 libras pulgada)
Pernos de instalacion (laterales) del soporte al larguero

de bastidor ........ 22 N-m (200 libras pulgada)
FRENO DE ESTACIONAMIENTO:
Tuercas de instalacion de la

palanca........... 28 N-m (250 libras pulgada)
MAZAY COJINETE TRASEROS:
Tuerca de retén a la

articulacion .......... 217 N-m (160 libras pie)
RUEDA:
Tuerca de orejetas de

esparrago ..... 109-150 N-m (80-110 libras pie)

FRENOS
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INFORMACION GENERAL
COMPONENTES DEL EMBRAGUE

NOTA: Los vehi’culos Neon producidos en la planta
de montaje de Toluca, en Me “xico, poseen conjuntos
convencionales de embrague y volante. Los vehi  “cu-
los producidos en la planta de ensamblaje de Bel-
videre poseen conjuntos de embrague modular.

Antes de comenzar el servicio del embrague,
compruebe el unde’cimo cara cter del V.I.N. (nu”mero
de identificacio’'n del vehi'culo) para determinar
dénde fue producido. El unde “cimo cara cter es “D”
para los vehi'culos producidos en Belvidere, o “T"
para los vehi“culos producidos en Toluca.

En el caso de los vehi “culos producidos en la
planta de montaje de Belvidere, consulte este
manual para informarse sobre el servicio del con-
junto de embrague modular. En el caso de los vehi -
culos producidos en la planta de montaje de
Toluca, consulte la siguiente informacio “n para
determinar los procedimientos de servicio apropia-
dos.

Para el servicio de los vehi “culos producidos en
Toluca, solamente existe el conjunto de disco de
embrague convencional, o el paquete de servicio de

CONMUTADOR DE POSICION DEI PEDAI DH
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fORSION ........... .. ...l 13
HERRAMIENTAS ESPECIALES
........................... 13

embrague modular. Este u Itimo consiste en las
siguientes piezas:

Un conjunto de embrague modular

Un conjunto de placa de mando

Un conjunto de plato soporte

Cuatro pernos de placa de mando al embrague

e Ocho pernos de placa de mando al cigu “efal

Si solamente es necesario reemplazar el disco de
embrague, obtenga el disco. Reemplace el disco de
embrague utilizando la informacio “n que aparece en
la seccion Desmontaje e instalacio 'n de este
manual.

Si es necesario reemplazar la placa de empuje o
el volante, obtenga el paquete de servicio de
embrague modular. Para informarse sobre el servi-
cio del conjunto de embrague modular, consulte
este manual.

El conjunto de embrague modular utilizado en este
vehiculo consta de un solo disco de embrague de tipo
seco y una tapa de embrague de estilo diafragmatico.

El disco de embrague presenta muelles de amorti-
guacidon remachados al conjunto de la maza del disco.
Los revestimientos del disco de embrague se encuen-
tran remachados a los muelles d