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a tercera generacion de
Audi 80, lanzada al mer-
cado en ef otofio de 1986,
habia seducido por su linea
moderna y aerodinamica, pero
algunos de sus elementos ne-

cesitaban una puesta al dia: las |

motorizaciones, ‘los enlaces
con el suelo y el maletero, en
especial.

En noviembre de 1991 apare-
ce una tercera generacién pro-
fundamente remodelada, que
conserva el mismo perfil. Se fa
reconoce: a primer golpe de
vista por su calandra rectangu-’
lar que recuerda la- del Audi V8.
La parte- posterior alargada alo-
ja un maletero mas amplio.

La oferta respecto a motori-
zaciones -ha sido rehecha com-,
letamente. Por el fado del mo-
de gasolina, encontramos

_Juﬁ dos litros de 4 cilindros 90

CV (2.0) y un 115 CV.(2.0 E),
un 5 cilindros de 2,3 litrog- 133
CV y un V8- de 2,8 litros 174
CV. Se ofrecen dos motores
Diesel: 1,9 litros TD (turbo Die-
sel) que desarrolla 75 CV'y 1,9
litros TDI (turbo Diesél con in-
yeccién directa), que desarrolla
90 CV. = ,
Para ‘la transmisién, se han

‘adoptado una caja mecénica,

clasica de 5 marchas o, para‘
Ciertas motorizaciones, un cam-

bio automéatico de 4 marchas.

Las motorizaciones mas poten-

tes estédn disponibles en ver-

sion de 4 ruedas motrices con

diferencial central Torsen.

En octubre de 1992, Audi
lanza el Audi 80 “Avant” con
carroceria break, disponible
con motores 2.0, 2.0 E, 2,3 E,
V6 y TDIL. El V6 de los nuevos
modelos del afo ve aumentada
su cilindrada a 2,6 litros y de-
sarrolla 150 CV.

En enero, desaparecen cier-
tas ofertas mecanicas: el motor

2.0 E en «f Quattro, el motor

2.3 E y el cambio’ automatlco
con ef motor 1.9 TD. .

Para los modelos del 'aﬁo
1994 (ulio del 98}, la gama se

'enrlquece con una versién de

motor de 4 cilindros 2.0 | con
6 v lvulas (16V) y con un 1,6 |

B.P.

La nueva calandra rectangular simboliza la refundicion mecanica del nuevo Audi 80. -

Tradicional en la casa Audi, el break se denomina “Avant”.




PLACA DEL CONSTRUCTOR ()
La placa del constructar. esta remachada en
| el salpicadero, a la derecha.

' lncluye las S|gLuentes indicaciones:

Peso maximo autorlzado sobre el eje delan-
“tero.

Peso maximo autornzado sobre el eje tra-
sero.

NUMERO DE IDENTIFICACION (B)

Ef nimero de identificacidn del chasis (17
cifras, segun normas CEE} estd grabado en
frio en la chapa de delante del salpicadero. Se
puede ver gracias a una abertura practicada-
en la tapa de plastico.

" NUMERO DE MOTOR (C)
El 'ntimero de motor esta grabado en frio en

la parte delantera derecha del blogue de cifin-
dros, bajo el plano de junta de culata

n ‘PLACA DE IDENTIFICACION

’ Es una etiqueta que se encuentra en el ma-
letero, a-la izquierda. lncluye las siguientes in-
dicaciones: -

Numero de produccion def vehiculo.
Numero de identificacion del vehiculo.
Numero del tipo.

~tetras de marca del motor y-de la caja de
velooldades :

Referencra de ta pmtura y nivel de equipa-
miento.

Numero de las opciones.

e

, Den’omina_cién Tipo ' T Tipo de Cilindrada (cm?) _ Transmision
» comercial motor Potencia kW (CV) nimero de marchas |
"AUDI 86 ‘
BA ABT 2 ABT 1984/66 (90) _ Mec. 012/5
BA ABK 2 ABK 1984/85 (115) Mec. 012/5
BA ACE 2 ; ACE T 19847103 (140) Mec. 012/5 ]
BA ABK 4A ABK B 1984/85 (115) Aut. 097/4
BA AAZ 2 " AAZ B 1896/55 (75) Mec. 012/5
BA 1Z 2 L 12 |- 1896/66 {90) . -Mec. 012/5
AUDI 80 AVANT o
80 AVANt 2.0....eeerreecrened BA ABT.2 ABT ' " 1984/66 (90)  Mec. 012/5 o |
80 Avant 2.0 E.......... S . BAABKZ ABK 1984/85;1(115) ‘ " Mec. 012/5 1
80 Avant 2.0 E Auto............ BA ABK 4A ~ ABK - . 11984/85 (115) - Aut. 097/4 L
80 Avant TDI ' BA1Z 2 1z © 1896/66 (90) . Mec. 012/5

L




CON EL GATO DEL COCHE CON UN GATO DE TALLER

A cada lado del vehiculo hay previstas dos posiciones, delante y | Delante
detras. Estan indicadas mediante rombos grabados en los bajos de
carroceria. :

marca de identificacion del punto de levantamiento para el gato de
coche (rombo). -

Detras

Colocar el gato bajo el refuerzo vertical de los baiosf' dé carrocefia
situado a la altura de la marca de identificacién del punto de levanta-
miento para el gato del coche {(rombo). ‘ o

e

2

El remolcado del vehiculo se efectia mediante un gancho situado en el parachoques delantero a la derecha, detras de la rejilla de entrada
de aire, y un gancho situado detras, bajo el suelo del maletero, a la derecha. ‘

Estos ganchos sélo deben utilizarse para este propoésito y, en ningln caso, para levantar directa o indirectamente el vehicuio.

Colocar el gato bajo el refuerzo del suelo".sit(jado a.la altura de la”




GENERALIDADES

Motor de gasalina, de 4 cilindros, dispuesto longitudinalmente en la
parte delantera del vehiculo.

Xeéristicas principales

)lﬁhmmmm ABT | ABK | ACE
: @ cil. x carrera (mm) ... 82,5 x 92,8
Cilindrada (Cm3) ..o 1984
: ,Relacnon de compr. (+ 0,5) ... 89at1 10,4 a 1 10,8a1
"Presion de compresién
.— nominal (bar) 9a12 11a16 | 10a13
= minima (bar) 7 9 75
Potencia max. )
[ 2 ISO(RWAPIT) woverrereererersrreeeee 66 a 5400 | 85 a 5400 |103 a 5900
' v— DIN (CV/rpm) ........................ 90 a 5400 | 115 a 5400 | 140 a 5900
Par méax..: -
-1S0 (daN mi/rpen) .| 14,8 a 3000 (16,6 a 3200 | 10,5 a 4500
- DIN (m.kg/rpm) .|15,7 a 3000 (17,6 a 3200 | 11,2 a 4500
CULATA

De aleacién de aluminio, con asientos.y guias de valvulas insertados.
Los apoyos de arbol de levas estédn mecanizados directamente en el
material.

Defecto de plamt‘ud méaximo del plano de junta: 0,1 mm.

Altura min. (mmj:

—~ motores de 8 valvulas: 132,6;
- motor de 16 valvulas (med|do en un taladro de tornillo de fijacion):

118,1.

JUNTA DE CULATA
Montada en seco con la marca “Oben” (arriba) dirigida hacia la culata.

‘ ~ASIENTOS DE VALVULA

De acero sinterizado, insertados en la culata.

En| caso de indicios de quemaduras o de desgaste que no puedan
desaparecer por un rectificado que respete los angulos y anchura de
asieqnto, se tiene que cambiar la culata.

Caracteristicas de Wotore_s 8 valvulas ‘Motor 16 valvulas

los asientos (mm) [ ADM ESC ADM ESC
@ ext. del asiento {mm) 39,2 32,4 31,2 27,6
Anchura de asiento :
LL0 D 2,0 24 |15a18]| 18
Angulo de despren- )
dimiento superior ........., -30° 30° - 30° 30°
Angulo de asiento......... 45° 45° "45° 45°

7

- :cota de 2° reparacion: 83,01.

Los asientos de las valvulas de escape estan dotados de un resalte
mecanizado entre el cuello de asiento y el conducto. Es |mprescmd|ble
respetar este resalte y su mecanizado al rectificar.

(ver figura en pag. 29).

GUIAS DE VALVULA"

De latdn, insertadas en la culata.
Juego maximo entre la véalvula y la guia (mm):
- admisién: 1;
~ escape: 1,3.

VALVULAS

De acero especial, con las colas de las valvulas de escape rellenas de
sodio en el motor de 16 valvulas. En los motores de 8 valvulas,- estan
dispuestas paralelamente entre si y respecto al eje del cilindro. En el
motor de 16 valvulas, las valvulas de escape estan dispuestas paralela-
mente al eje del cilindro, mientras que las de admision estan inclinadas
25°.

Retenes en las colas de valvulas y accnonamtento directo por arbol de
levas y empujadores de compensacion hidraulica del juego.

Caracteristicas de | Motores 8 vélvulis | Motor 16 vélvulas
-los asientos (mm) ADM ESC ADM .| ESC
J cabeza ....eiininne, 40 33 32 ¢ 27
dcola .... {7,96a7,97|7,94a7,95 6,97 6,94
Longitud ............. 91,9 91,2 1955 97,95 .
Angulo asiento (%) .......... 45 45 45 45
Cota “a” (pag. 29).........) 33,8 34,1 34,4 34,7

MUELLES DE VALVULA
Dos muelies por vélvula, idénticos en la admision y el escape. .

EMPUJADORES ‘

El empujador hidraulico, montado en la culata, accionadoe directamen-
te por el arbol de levas, ataca la valvula por medio de un plston

Carrera en vacio: max. 0,1 mm .

BLOQUE DE ClLlNDROS

De fundlmon con Ios cilindros mecanlzados dlrectamente en el blo-
que. o

Didmetro’ dé los cilindros (mmy):
— cota de origen: 82,51;
— cota de 12 reparacion: 82,76; -

Limite de desgaste: +0,08 mm.. o o




~ MOTOR GASOLINA - A T \

El didmetro de los cnlmdros debe medirse en tres puntos segin dos
planos perpendlculares (uno de ellos en el eje del pistén) a 10 mm del
borde superior y del borde inferior, y en medio.

TREN ALTERNATIVO

- CIGUENAL
De acero forjado, sobre cinco apoyos y equilibrado por ocho contra-
pesos.
Didmetro de los apoyos (mm):
cota de origen: 54,00;
cota de 12 reparacién: 53,75;
cota de 22 reparacion: 53,50;
cota de 3? reparacién: 53,25.
Tolerancia: ~0,022 a -0,042 mm.
Ovalizacion max.: 0,03 mm.
Diametro de los cuellos (mmj:
cota de origen: 47,80;
cota de 1? reparacion: 47,55;
cota de 2* reparacion: 47,30;
cota de 32 reparacion: 47,05.
Tolerancia: -0,022 a -0,042 mm.
Juego axial del cigliefial (@ controlar en el apoyo n° 3):
- valor nominal: 0,07 a 0,17; )
" — limite de desgaste: 0,25.
Juego radial de los cojinetes (mm):

- valor nominal: 0,03 a 0,08 (motores de 8 vélvulas);
0,02 a 0,06 (motor de 16 véalvulas).

- limite de desgaste: 0,17.

VOLANTE MOTOR
Fijado al cigliefial por 6 tornillos.

Salto max. medido en el circulo que pasa por el centro de la superfi-
cie de friccién; 0,08 mm. .

PISTONES
De aleacién de aluminio.
Diametro de los pistones (mm):
— cota de origen: 82,48;
- cota de 1° reparacion: 82,73;
- cota de 22 reparacion: 82,98.
Tolerancia: +0,04 mm.

El diametro del pistéon debe medirse a unos 10 mm de la falda en un
plano perpendicular al buldn. )

BULONES DE PISTON

De acero rectificado, montado libre en la biela y en el piston y frena-
do por dos anilios.

SEGMENTOS

Tres por pistén: un segmento de fuego, un segmento de compresion
y un segmento rascador.

Montaje con una separamon entre cortes de 120° con la marca “Top”
dirigida hacia arriba.

Caracteristicas de

los segmentos (mm) | Motores 8 valvulas | Motor 16 valvulas

Juego en el corte (mm).

- segmentos de fuego..

Yy COMPresion ................ 0,30 2 0,45 0,20 a 0,40
— segmento rascador.... 0,25 a 0,45 0,25 a 0,50
" Limite desgaste (mm) ... 1,0 1,0
Juego en ranuras (mm)
- segmentos de fuego .

y COMPresion ............... 0,02 a 0,05 0,02 a 0,07
- segmento rascador ... 0,02 40,06
L.|m|’te desgaste (mm) 0,15 0,15

perlor del bloque

juego en el corte se mide colocado en el cilindro a 15.mm aprox. del |

BIELAS

De acero forjado, seccion en [, con coji tes delgados y casqmllo de
pie de biela calado con prensa. 3 :

Juego radial de la biela en el cuello del cigliefial: max. 0, 12 mm.

Juego axial (mm): méx. 0,37 ( motores de 8 vélvulas); -
0,05 a 0,31 (motor de 16 valvu|as)

DISTRIBUCIO
Motores de 8 valvulas -

Un solo arbol de levas arrastrado por el clguenal por medio, Qe una i
correa dentada. La tension de la correa es asegurada automaticamente
por rodillo tensor termodilatable que corrige la tensmn en funcion del
calentam|ento del motor. e

Motor de 16 valvulas

Doble arbol de levas; el arbol de levas de escape es arrastrado por
correa dentada desde el cigliefial y arrastra a su vez el arbol de-levas
de admision por medio de una cadena. La tension de la correa es ase-
gurada mecanicamente por rodillo tensor de excéntrica..

Los pifiones de cigliefial y de arbol de levas estan fijados a sus ejes
mediante chavetas media luna.

Hay un eje intermedio que se apoya en el bloque de cilindros,vesté

provisto con un pifién enchavetado y arrastra la bomba de aceite y el
distribuidor de encendido.

Diagrama de distribucion
Los valores indicados estan medidos con un juego de valvulas nulo y

una alzada de valvula de 1 mm. R
Motores 8 valvulas| Motor 16 vélvulas
RAA (después del PMS) ..... 11° -2°
RCA (después del PMJ) ...... 50° 26°
AAE (antes del PMI)............. 37° 38°
ACE (antes del PMS) 2° -
RCE (después del PMS) ..... o - 0,7°

ARBOL DE LEVAS

Arboles de levas en cabeza, montados sobre 5 apoyos mecanizados
directamente en la culata.

En el motor de 16 vélvulas, el arbol de levas de escape arrastra el
distribuidor de encendido.

Juego axial méx.: 0,15 mm.

Juego radial méax.: 0,1 mm.
Ovalizacién de los apoyos: 0,01 mm.

EJE INTERMEDIO

Eje intermedio que arrastra [a bomba de aceite y el dnstnbwdor de en-
cendido (excepto en el motor de 16 valvulas).

El eje es arrastrado por la correa dentada de distribucion.

Juego axial: max. 0,25 mm.

CORREA DE DISTRIBUCION

Correa plana dentada.

Marca y tipo: Pirelli Isoran 12 RX 180.

Tension: la correa dentada cogida con el indice y el pulgar, debe po-
der torcerse justo un cuarto de vuelta en el ramal més largo.

LUBRICACION

El aceite es aspirado del carter inferior a través de un filtro de aspira-
cion e impulsado a presidén por una bomba de engranajes al filiro de
aceite. De alli sale fitrado hacia la rampa de engrase del bloque de ci-
lindros, de donde es conducido a los apoyos del cigliefial, a los cojine-

+.tes de bielas y, a través de la culata, a los apoyos de arbol de levas.
~-8- \

'



el m ones se refrigeran mediante surtidores de
aceite’y &l circuit ‘adiador de aceite interpuesto entre el fil-
tro y su soporte. . '

El motor ACE esta e‘q lpado con un intercambiador de calor

agua/acelte que esta situado entre el filtro de aceite y su soporte.

BOMBA Dﬁ ACEIT‘E‘

Bomba de engrana,
reenvio qe pifiones )
cendidd."Valvula de

Sda por el eje intermedio por medio de
n: la prolongacién del distribuidor de en-
 situada en la tapa de la bomba.

Juego entre dientes. pifiones: 0,05 mm (max. 0,2 mm).
" Juego entre punto m to de los pifiones y tapa: 0,15 mm.
Altu min. dg,los pifiones de engranaje de bomba: 30 mm.
Presién de a a 2000 rpm (aceite a 80°C): min. 2 bar.

‘FILTRO DE ACEITE
Filtro de cartucho recambiable.
Marca y tipo: Mann W 719/5.

Périodicidad de mantenimiento: cambio del filtro en cada camblo de
acelte

‘, MANOCONTACTOS

En los motores de 8 valvulas, un manocontacto colocado en la culata
y otro en el soporte del filtro de aceite.

En los motores de 16 valvulas, un manocontacto colocado en el so-
porie de filtro de aceite.

. Presion de desconexion (bar):
.marca de color marrén (en la culata): 0,3;
- marca de color blanco (en el soporte de filtro de acelte) 1,8.

ACEITE DE MOTOR
* Capacitlad (litros):
~ 3 con cambio de fittro;
. — 2,5 sin cambio de filtro.
Preconizacion: aceite SAE 10W40, 15W50 (norma APl SF, SG).
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 15000 km o cada afio.

REFRIGERACION

Refrigeracion por liquido permanente. Circuito hermético a presion, -

con radiador de aluminio, vaso de expansion, bomba de agua, termos-
tato y motoventilador gobernado por termocontacto en el radiador. Los
vehiculos con climatizacién estan equipados con un ventitador suple-
mentario. Los vehiculos con cambio automatico estan equipado$ con
un intercambiador de calor agua/aceite de transmision.

RADIADOR

Radiador de Iammas de aluminio colocado en la parte delantera del
vehiculo.

TERMOSTATO
Principio de apertura: 87°C.
Final de apertura: 105°C.
Carrera: min. 7 mm.

MOTOVENTILADOR

Motoventilador eléctrico gobernado por un termocontacto situado en
el lado izquierdo del radiador. El ventilador arrastra un segundo ventila-
dor mediante una correa.

CORREA DE VENTILADOR
Correa trapezoidal.
Marca y tipo: Gates 2 J 836.

TERMOCONTACTO
 Temperatura de conexion:
-— 12 velocidad: 92 a 97°C;
— 2% velocidad: 99 a 105°C.
Temperatura de desconexion:
- 12 velocidag:.84 a 91°C; '
~ 22 velocidad: 91 a 98°C.

~ MOTOR GASOLINA —

AUDI «80»
4 cil. gasolina y diesel
después 1992

R|T|a

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga arrastrada por una correa trapezoidal comun con Ia
" bomba de direccion asistida.

CORREA DE BOMBA DE AGUA

Tipo:
- motores de 8 valvulas (hasta el n° de chasis 8C-N-025000): trapezm-
dal 11,2 x 820 mm;

— motores de 8 valvulas (a partir del n® de chasis 8C-N-025000): trape-
zoidal 9,5 x 910 mm;

— motor de 16 valvulas: trapezoidal 9,5 x 880 mm.
Flecha de tensidon (mm) bajo presién del pulgar sobre el ramal mas
largo:
— correa nueva: 2;
- correa reutilizada: 5.

VASO DE EXPANSION
Tarado del tapén: 1,2 a 1,5 bar.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capagcidad: 7 litros aprox.

Preconizacién: mezcla de agua y anticongelante al 50 %, proteccion
hasta -35°C.

Perjodicidad de mantenimiento: sin cambio, comprobacion del nivets -
cada afio. .

ALIMENTACION POR INYECCION
MONO-MOTRONIC

La alimentacién del motor ABT se efectda mediante un sistema de in-
yeccién Mono-Motronic.

El sistema de inyeccién centralizada $élo utiliza un myector que de. .
esta manera acttia como un carburador. Las informaciones prqcedentes
del caudalimetro de aire, del potencidmetro de la mariposa y de los di-
ferentes captadores o sondas son procesadas por una unidad de con-
trol que gestiona la duracién de la inyeccion.

DEPOSITO
De plastico, colocado bajo el suelo detras del eje trasero
Capacidad: 66 litros.

Preconizacion: gasolina con o sin plomo., Indlce de. octano mlmmo
RON 91. .

FILTRO DE AIRE
Filtro seco con elemento de papel recamblable
Marca y tipo: Mann 45 152 541 1000.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km.

FILTRO DE CARBURANTE
Est4 situado en la parte trasera del vehiculo.
Marca: Bosch.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 20.000 km.

BOMBA DE CARBURANTE
Electrobomba de rodillos colocada en el depdsito.
Marca y tipo: Bosch 0 580 453 928 o 929.
Presiéon de impuision: 0,8 a 1,2 bar.
Caudal (cm®/30 seg.):

bajo 8 voltios: 185;

bajo 9 voltios: 300;

bajo 10 voltios: 400;

bajo 11 voltios: 525;

bajo 12 voltios: 650.

Tolerancia: + 10 cm?.

UNIDAD DE |NYECC|ON

La unidad de inyeccion realiza las funciones .de lnyeCClOf'l de.
ante, de regulacion de presion, de regulacion automatlca e
e medigion de la posicion de la mariposa. :

Marcay tipo: Bosch 0 261200 273 6 274 MA 1215




— MOTOR GASOLINA -

Inyector
Inyector electromagnético gobernado por la unidad de control.
Marca y tipo: Bosch 0 438 201 081 y 082.
Resistencia a 20°C + 5°C: 1,2 a 1,6 ohmios.

Regulador de ralenti

Al actuar sobre el -eje de la mariposa, el regulador de ralenti estabiliza
el régimen en el valor prescrito.

Resistencia: 3 a 200 ohmios.

Contactor de ralenti

Colocado en el regulador de ralenti, informa a la unidad de control de
la posicion de ralenti de la mariposa.

Regulador de presion
Presién del carburante: 0,8 a 1,2 bar.

Presion remanente (después de 5 minutos de paro de la bomba de
carburante): min. 0,5 bar.

Potencidometro de la mariposa

Colocado en el eje de la mariposa, informa a la unidad de control de
inyeccion del estado de carga del motor.

Vehiculos con caja de cambios mecanica:

Resistencia (ohmios):
- ente bornes 1y 5: 520 a 1300;

- entre bornes 1y 2: 600 a 3500 (el valor de la resistencia varia hasta
una abertura de la mariposa de 1/4, a partir de la cual se mantiene
constante);
- entre bornes 1 y 4: 600 a 6600 (el valor de la resistencia es constante
hasta una abertura de la mariposa de 1/4 y a partir de ahi es variable).
Vehiculos con cambio automatico:

Resistencia (ohmios):
— entre bornes 1y 7: 520 a 1300;
— entre bornes 1y 2: 600 a 3500 (el valor de la resistencia varia hasta

una abertura de la mariposa de 1/4, a partir de la cual se mantiene
constante):

— entre bornes 1 y 6: 600 a 6600 (el valor de la resistencia es constante
hasta un abertura de la mariposa de 1/4 y a partir de ahi es variable).

SONDAS DE TEMPERATURA DE AIRE Y DE LIQUIDO
REFRIGERANTE

Se trata de una sonda NTC montada en la unidad de inyeccién, en el
conducto de aspiracion del aire de admision.
La sonda de temperatura de liquido refrigerante (sonda NTC) esta co-
locada en la caja del termostato.
Marca y tipo: Bosch 0 280 130 040 (aire) 6 041 (sonda de agua).
Resistencia (ohmios):
a 0°C: 5600 + 600;
a 20°C: 2500 * 500;
a 30°C: 1800 + 200;
a 50°C: 800 £ 100;
a 80°C: 325 + 25;
a 100°C: 200 + 25.

!

ELECTROVALVULA DE FILTRO DE CARBON ACTIVO

Esta colocada en la torreta del amortiguador delantero derecho y go-
bierna el filtro de carbon activo.

Resistencia, a 20°C: 35 a 55 ohmios. .

SONDA LAMBDA

* Colocada en el tubo descendente de escape, informa a la unidad de
control del contenido de oxigeno en los gases de escape.

Marca y tipo: Bosch (motor ABT y ABK).
Tensién de alimentacién: 12 voltios.

UNIDAD DE CONTROL DE INYECCION'

Colocada bajo el salpicadero, a la derec gestlona el tiempo de in--
yeccion en funcion de los pardmetros que recibe. . -

Marca y tipo: Bosch 0 280 000 701.

REGLAJES
Régimen de ralenti: 875 + 125 rpm.
Contenido en CO: 0,2 a 1,2 %.

ALIMENTACION POR INYECCION DIGIFANT

L a alimentacion del motor ABK se efecttia mediante -iin sistema de in-
yeccién Digifant. Esta concebido sobre la base del sistema L Jetronic;, -
Las funciones de inyeccion y encendido estan acopladas y son gestio-
nadas pon una sola unidad de control. Las informaciones procedentes-
del caudalimetro de aire, del potencidmetro de la mariposa y de los di-
ferentes captadores y sondas son procesadas por esta unidad de con-
trof que gestiona la duracion de la inyeccidon y el mando del encendido.

DEPOSITO
De pléstico, colocado bajo el suelo, detras del eje trasero.
Capacidad: €6 litros.

Preconizacion: gasolina sin plomo. indice de octano minimo: RON 98
(RON 95 admisible, a cambio de una pérdida de potencia).

FILTRO DE AIRE
Filtro seco con elemento de papel recambiable.
Marca y tipo: Mann C 31152.

FILTRO DE CARBURANTE
Esta situado en la parte trasera del vehiculo.
Marca: Knecht KL36.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 20.000 km.

BOMBA DE CARBURANTE
Electrobomba de rodillos colocada en el deposito.
Marca vy tipo: Bosch 0 580 453 071.
Presion de impulsion: 0,8 a 1,2 bar.
Caudal (cm3/30 seg.):

bajo 8 voltios: 185;

bajo 9 voltios: 300;

bajo 10 voltios: 400;

bajo 11 voltios: 525;

bajo 12 voltios: 650.

Tolerancia: + 10 cmd.

INYECTORES .
Inyectores electromagnéticos gobernados por la unidad de controf de

inyeccion.

Marca y tipo: Bosch 0 280 150 902 6 903.

Resistencia en los bornes de los cables de la rampa de inyeccion Q:

4 inyectores en buen estado: 3,7.a 5;

3 inyectores en buen estado: 5 a 6,7;

2 inyectores en buen estado: 7,5 a 10;

- 1 inyector en buen estado: 15 a 20.

INYECTOR DE ARRANQUE EN FRIO

Colocado en el colector de admisién, permite un enriquecimiento de
la mezcia en los arranques en frio.

Resistencia: 8 a 15 ohmios.

REGULADOR DE PRESION

Fijado en el extremo de la rampa de inyeccién, regula la presion de
combustible.

Marca y tipo: Bosch 0 280 160 507 6 505.

Presion del carburante, en régimen de ralenti (bar):
- tubo de toma de depresion empalmado: 2,5;
— tubo de toma de depresion desempalmado: 3.

Presién remanente (al cabo de 10 minutos de paro de la bomba de
carburante): min. 2 bar.
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CAUDALIMETRO DE A

Caudalimetro de maripo
motor & informa a la unidads
do enel gje de la mariposa

Marca y tipo: Bosch 0:28!

Tensién de salida: (cs
en voltjos):
2= motor en ralenti: 0,
"~ "moter -aelerado hai
max. 4,5. . ’

ide la cantidad de aire admitido por el
‘control por medio de un cursor monta-

130 6 131.
onector enchufado, entre los bornes 2 y 4,

dgimen max.: variaciéon continua hasta

SONDAS DE TEMPERATURA DE AIRE Y DE LIQUIDO
REFRIGERANTE,

Se trata de unaigsonda NTC montada en la unidad de inyeccion, en el
conducto de aspiracion del aire de admision.

. La sonda de temperatura del liquido refrigerante (sonda NTC) esta co-
locada en la caja del termostato.

. Resistencia (ohmios):
~ a 0°C: 5600 x 600;
-~ a 20°C: 2500 + 500;
- a 30°C: 1800 + 20Q0;
- a 50°C: 800 + 100;
a 80°C: 325 + 25;

g 100°C: 200 + 25.

" CONTACTOR DE LA MARIPOSA

Colocado en el gje de la mariposa, informa a la unidad de control del
estado de carga del motor. En los vehiculos equipados con cambio au-
tomaético, se trata de un potencidémetro doble de mariposa.

'ESTABILIZADOR DE RALENTI

Montado en derivacion de la mariposa, regula el régimen de ralenti
actuando sobre la seccidn de paso del conducto de aire.

Marca y tipo: VDO 408 202/011/003.
Resistencia: 2 a 10 ohmios.

ELECTROVALVULA DE FILTRO DE CARBON ACTIVO

Esta colocada en la torreta de amortiguador delantero derecho y go-
bierna el filtro de carbén activo.

Resistencia, a 20°C: 20 a 28 ohmios.

UNIDAD DE CONTROL DE INYECCION

Colocada bajo el salpicadero, a la derecha, gestiona la duracién de la
inyeccion en funcidn de los parametros que recibe.

Marca y tipo: VW - AUDI DIGIFANT DF 1.

REGLAJES
Régimen de ralenti: 820 + 50 rpm.
Contenido en CO: 0,6 £ 0,4 %.

ALIMENTACION POR INYECCION
SEMI-MECANICA

La alimentacion del motor ACE (16 valvulas) se realiza mediante un
sistema de inyeccién Bosch KE Motronic.

Los principios de medicidén y de inyeccion siguen siendo mecéanicos
como en el sistema K Jetronic. Sélo es electronica la regulacion de la
presion de mando que permite el control de la dosificacion.

La unidad de control de inyeccion gestiona las diferentes informacio-
nes suministradas por todos los captadores y sondas y actia sobfe un
actuador de presion que corrige la presién de mando.

DEPOSITO

De plastico, colocado bajo' el suelo detras del eje trasero. )
Capacidad: 66 litros. .
Preconizacién: Gasolina sin plomo. Indice min. de octano: RON 95.

- MOTOR GASOLINA -

- &100°C: 200 + 25.

AUDI «80»
4 cil. gasolina y diesel
después 1992
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DOSIFICADOR-DISTRIBUIDOR

Colocado en el caudalimetro de aire, asegura el reparto regular de
carburante entre los diferentes inyectores en funcién de la posicién del
plato sonda.

Marca y tipo: Bosch 0 438 101 039.

BOMBA DE CARBURANTE

Electrobomba de rodillos colocada en el deposnto Marca y tlpO
Bosch 0 280 257 036 y 037.

Presion de impulsion: 5 a 6 bar.

Caudal (cm?3/30 seg.):

bajo 8 voltios: 185;

bajo 9 voltios: 280;

bajo 10 voltios: 350;

- bajo 11 voltios: 425;

~ bajo 12 voltios: 525.
Tolerancia: + 10 em?®.
Presion remanente (bar):

- al cabo de 10 min.: 3,3;

~ al cabo de 20 min.: 3,2. -

I

1

REGULADOR DE PRESION DIFERENCIAL

Gobernado por la unidad de control de inyeccion, regula la presmn
diferencial.

Marca: Bosch.
Resistencia: 15 a 25 ohmios.
Presién: 1,3 a 1,6 bar.

REGULADOR DE PRESION

Regu(ador de membrana colocado en el extremo de la rampa’ "dé in-
yeccion, que regula la presion del circuito.

Marca y tipo: Bosch 0 438 161 016 6 017.
Presion: 6,1 a 6,6 bar.

INYECTORES ]
Inyectores mecanicos gobernados por la presidn de carburante.
Marca y tipo: Bosch 0 437 502 043 6 044.
Presion de apertura: 3,7 a 4,8 bar.

INYECTOR DE ARRANQU‘E EN FRIO

Gobernado por la unidad de control de inyeccidn, permite un enrique-
cimiento de la mezcla en frio.

Marca y tipo: Bosch 0 280 170 434 6 435.
Resistencia: 8 a 13 ochmios.

CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro de plato sonda. En funcion de la cantidad de aire aspi-
rado, el plato sonda se desplaza y actia sobre el pistén del dosfifica-
dor-distribuidor, que.determina la cantidad de carburante a inyectar.

Marca y tipo: Bosch 0 438 121 089 6 090.

ELECTROVALVULA DE FILTRO DE CARBON ACTIVO

Esta colocada en la aleta delantera derecha y gob(erna el f||tro de
carbon activo.

Resistencia, a 20°C: 20 a 28 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO REFRIGERANTE

La sonda de temperatura de liquido refrigerante (sonda NTC) esta co-
locada en Ia parte delantera de la culata.

Resistencia (ohmios):
- a 0°C: 5700 « 700;
- a 20°C: 2500 % 500;
- a 30°C: 1800 + 200;
- a 50°C: 800 % 100;
~ & 80°C: 325 * 25;
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REGULADOR DE RALENT!

Colocado en derivacion de la mariposa, efectla, a base de controlar
la abertura de la seccién de paso de aire, la estabilizacién del régimen
de ralenti en un valor determinado.

Marca y tipo: Bosch 0 280 140 512 ¢ 513.

Resistencia: 4 a 12 ohmios.

CONTACTOR DE MARIPOSA
Colocado en el eje de la mariposa, informa a la unidad de control
electronico del estado de carga del motor.
En las versiones con caja de velocidades mecanica, los contactores
de ralenti y de plena carga estan separados.
En los vehiculos con cambio automatico, se trata de un potenciéme-
tro doble de mariposa.
Marca y tipo: Bosch 0 280 120 334 6 335.
Resistencia (ohmios) entre los bornes 1 y 2 del contactor:
~ mariposa en reposo: 0;
~ entrehierro de 0,15 a 0,5 mm entre el tope y ia mariposa: infinito.
Resistencia (ohmios) enire los bornes 2 y 3 del contactor:
~ mariposa en reposo: infinito;
- mariposa en maxima abertura: 0.

Reglaje (vehiculos con caja de velocidades mecanica)
Contactor de ralent:
Resistencia (ohmios entre los bornes 1 y 2 del contactor):

- mariposa en reposo: 0.

- entrehierro de 0,3 mm entre el tope y la mariposa: infinito.
Contactor de plena carga:

Resistencia entre los bornes 2 y 3 del contactor: 0 ohmios cuando la
mariposa esta abierta un angulo de 8 a 12°.

Reglaje (vehiculos con cambio automatico)
Ver los “Consejos practicos” de la pag. 24.

UNIDAD DE CONTROL DE INYECCION

La unidad de control de inyeccion, comun con el encendido, gestiona
las informaciones suministradas por los diferentes captadores y sondas
para determinar el tiempo de inyeccion y el punto de encendido.

Marca y tipo: Bosch 0 261 200 870 6 871

Régimen max.: 7000 rpm.

REGLAJES
Régimen de ralenti: 850 + 50 rpm.
Contenido en CO: 0,2a 1,2 %

ENCENDIDO

La ley de avance del encendido es calculada integramente por la uni-
dad de control del circuito de inyeccion, que, mediante diversos capta-
dores, analiza el funcionamiento del motor.

L.os principales érganos integrantes de este dispositivo de encendido
son: la unidad de control, el médulo amplificador, el captador de régi-
men y posicién del motor (constituido por un captador de efecto Hall
incorporado al distribuidor ‘de encendido), el captador de depresién (in-
corporado a la unidad de control), la bobina y Jas bujias.

DISTRIBUIDOR
Marca: Bosch. )
Orden de encendido: 1-3-4-2 (n° 1 en el lado de la distribucion).
Avance inicial {(con el motor caliente, aceite a min. 80°C), a 875 £ 125
rpm (motor ABT), 2250 + 250 rpm (motor ABK) o al ralenti {(motor ACE):
— valor de control: 6° £ 2°
- val@r’de reglaje: 6° + 1
Resistencia del rotor: 0,6 a1,4kQ.

MODULO DE ENCENDIDO
Marca: Telefunken.

BOBINA -

Resistencia (ohmlos)
ptimario:0,5-a 1,5;
ecundano 5000 a 9000.

UNIDAD DE CONTROL

Es comtn con el circuito de inyeccion
pondiente.

BUJIAS

- "D -

ek
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Consejos practicos

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS VALVULAS

El montaje de los empujadores hidraulicos elimina el reglaje del juego

de las vélvulas.

W

Empujador hidraulico.

1. Leva -

2. Camara de aceite -

3. Bola de valvula
antirretorno -

4. Entrada de aceite -

5. Camara de alta
presion -

6. Empujador ~

7. Pistén -

8. Cilindro -

9. Muelle de .
recuperacion del juego -
10. Cola de valvula.

Fases de funcionamiento
del empujador hidraulico.

AUDI «80»
4 cil. gasolina y diesel
después 1992




INTERVENCIONES EN LOS
EMPUJADORES

Los empujadores so6lo pueden
cambiarse completos. No pueden
ajustarse ni repararse.

Método de control del ruido

* Arrancar el motor y dejarlo fun-
cionar hasta la desconexion de
los motoventiladores.

¢ Mantener el régimen durante 2
min. a 2500 rpm.

Si el motor hace demasiado rui-
do, actuar de la siguiente manera:
e Sacar la tapa de culata.

* Girar el ciglienal en el sentido
de las agujas del reloj (mediante

— MOTOR GASOLINA -

el tornillo de fijacidn de la polea)
hasta que la leva correspondiente
al empujador a controlar esté ha-
cia arriba.

e Hundir el empujador con una
cufa (de madera o de plastico). Si
la carrera en vacio hasta la aper-
tura de la véalvula es superior a
0,1 mm, hay que cambiar el em-
pujador.

ENCENDIDO

: \ipio,;,de funcionamiento del ge-
. nerador de efecto Hall.

Generador de efecto Hall.

1. Patilla de 1a rueda polar - 2. Ba-
rrera magnética - 3. Detector de Hall
4. Entrehierro “b”: ancho de las pati-
llas de la rueda polar correspondien-

te al valor del angulo de leva de un

distribuidor de encendido clasico.

Distribuidor
de encendido

(Motores de 8 valvulas)

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

¢ Desconectar el haz de cables
de encendido y sacar la tapa. del
distribuidor.

* Hacer girar el motor para po-
nerlo en el PMS (marca en el vo-
lante motor frente a la marca fija
del carter del embrague).

* Desenchufar el conector multi-
ple del distribuidor.

¢ Aflojar el tornillo de la brida de
fijacion del distribuidor.

¢ Sacar el distribuidor.

Marca de puesta a punto del distribuidor de encendido:

14 -



DISTRIBUIDO}
(todos los tip%‘.)

1. Cuerpo ~ 2. Tapa - &
-tdrica - 4. Brida de fijacion -
5. Rotor - 6. Guardapolvos =
‘7. Transmisor d L

MONTAJE

e Comprobar que el motor esté
justo en el PMS. La marca en el
pifion del arbol de levas debe en-
contrarse frente a la marca fija
“OT” de la cubierta interior de dis-
tribucion.

e Colocar la pestafia de arrastre
del eje de la bomba de aceite pa-
ralela al ciglefal.

Montaje del distribuidor de
: encendido.
A. Pata de arrastre paralela al -
cigiienal -~ B. Alineacion del rotor con
_ la marca del cuerpo.

unta -

~ MOTOR GASOLINA -

.| * \Montar el rotor y orientarlo ha-

cia la muesca situada en el cuer-

"po del distribuidor.

¢ Montar el distribuidor y compro-
bar si esta bien entrado.

e Apretar, sin bloquearlo, el torni-
llo de la brida de fijacion.

e Colocar la tapa del distribuidor
después de limpiarla correctamen-
te.

e Conectar el haz de cables de
alta tensién y el conector del dis-
tribuidor.

¢ Comprobar el calado inicial del
distribuidor y apretar los tornillos
de fijacién.

Distribuidor de
encendido
(Motores de 16 valvulas)

DESMONTAJE

e Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

¢ Desconectar el haz de cables
de encendido y sacar la tapa del
distribuidor.

¢ Girar el motor para ponerlo en
el PMS (con la marca del volante
motor frente a la marca fija del
carter de embrague).

¢ Desenchufar el conector multi-
ple del distribuidor.

¢ Aflojar los tornillos de fijacion
del distribuidor.

* Sacar el distribuidor.

MONTAJE

+ Comprobar que el motor esta
justo en el PMS.

¢ Montar el distribuidor y compro-
bar que esté bien entrado. La
pestafia de arrastre estd descen-
trada.

e Apretar, sin bloguearlos, los tor-
nillos del distribuidor.

* Montar la tapa del distribuidor
después de limpiarla correctamen-
te.

* Conectar el haz de cables de
alta tensién y el conector del dis-
tribuidor.

e Comprobar el calado inicial del
distribuidor y apretar los tornilios
de fijacion.

Calado dinamico

CONDICIONES PREVIAS

* Motor a la temperatura de fun-
cionamiento: aceite a min. 80 °C.

e Contactor de la mariposa bien
ajustado. ’

REGLAJE

» Conectar un cuentarrevolucio-
nes y una lampara estroboscopi-
ca.

* Afiojar el tornillo de bloqueo de
la brida de fijacion (motores de 8
vélvulas) o los tomillos de fijacion
del distribuidor (motores de 16
valvulas). -

e Arrancar el mctor..

Y-

e Enfocar la lampara estrobosco-
pica en direccién a la abertura del
carter de embrague. Para ver las
marcas, hay que inclinarse.

* Dar vuelta si hace falta al cuer-
po de! distribuidor para poner las
marcas frente a frente.

¢ Reapretar el tornillo de bloqueo
de la brida de fijacion (motores de
8 valvulas) o los tornillos de fija-
cion del distribuidor (motores de
16 valvulas).

* Sacar los aparatos de control.

* Comprobar el régimen de ralenti
y el contenido en CO.

Controles eléctricos

Al estar integrado el sistema de
encendido con el de inyeccion, el
cuadro de contro! esta situado al
final del apartado de “Inyeccién”.

Para estos controles, desenchu-
far el conector de la unidad de
control y medir con un téster las
resistencias y tensiones en los
bornes indicadas en el cuadro de
control del sistema de inyeccion.

En caso de resultado no confor- -

me, comprobar primero el circuito
eléctrico antes de atribuir el fallo
al érgano comprobado.

ALIMENTACION

BOMBA DE
CARBURANTE
Desmontaje y montaje
de la bomba
DESMONTAJE

La bomba de carburante esta
sumergida en el deposito.

¢ Desconectar la trenza de masa

de la baterfa.

* [ evantar la moqueta del malete-
ro para acceder al tapén registro.
® Sacar el tapdn registro.

* Desenchufar los conectores

eléctricos del medidor de nivel y
de la bomba de carburante.

s Marcas las tuberias de alimen-
tacion y sobrante y desempaimar-

4 cil. gasolina y diesel
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las. Taponar su extremo para evi-
tar la introduccién de impurezas.

* Aflojar el anillo de fijacion del
medidor de carburante.

* Sacar el conjunto del depésito.
* Sacar la bomba de carburante.

MONTAJE

e Quitar los tapones de las tube-
rias y limpiar sus racores y los co-
nectores eléctricos.

* Colocar la bomba sobre su so-
porte.

« Colocar el conjunto de medidor
de carburante y bomba en el de-
poésito y apretar el anillo.

* Empalmar las tuberias de car-
burante y enchufar los conectores
eléctricos.

® Colocar la moqueta del malete-
ro.

Control del caudal
de la bomba
Comprobar que:

- todos los fusibles estén en
buen estado;

~ el filtro de carburante esté en
buen estado; ’

~ las tuberias no esté dafadas;
- la bateria esté bien cargada;
~ la alimentacion eléctrica de la

_bomba sea correcta.

¢ Desempalmar la tuberia de re-
torno de carburante ‘del regulador
de presion.

* Sumergir el
probeta.

* Desenchufar el conector eléctri-
co de la bomba y alimentarla con
un circuito auxiliar durante 30 se-
gundos.

» Comprobar el caudal de Ia
bomba (ver los valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”).

Si el caudal no es conforme,
cambiar la bomba.

* Enchufar el conector eléctrico y
empalmar la tuberia de carburan-
te.

extremo en uha

INYECCION BOSCH MONO-MOTRONIC
(motor ABT)
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UNIDAD DE CIRCUITO DE AIRE (Motor ABT) , -
INYECCION 1. Manguito de aspiracion - 2. Caja delf}ﬁltr‘o - 3. Filtro - ]
MONO 4. Tapa - 5. Central de inyeccion - 6. Base -
- 7. Junta térica - 8. Colector de admision - 9. Junta -
MOTRONIC 10. Calefactor - 11. Tuberia de calentamiento -
1. Cuerpo - - 12.- Camara de resonancia. * )

2. Tapa - 3. Jun-
ta - 4. Soporte
de inyector -
5. Junta tdrica -
6. Inyector -

7. Membrana -
8. Muelle -

9. Caperuza -
10. Regulador
de presion -
11. Regulador
de mariposa -
12. Contactor de
ralenti.

TO DE ALIMENTACION DE CARBURANTE .
electrobomba de rodillos. Esta gobermada por tn relé y st
i ol deposito, ; e s hel s

de Vapores.
:;Bégu:léd&id‘e:pr‘ey
~ El cuerpo de inyecci

| muelle de retorno con'una presion-deter
2 manera gueda descubierta deja esca
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Controles y regiajes

REGIMEN DE RALENTI Y
RIQUEZA

CONDICIONES DE CONTROL

- Temperatura de! aceite del mo-
tor a min. 85° C;

— Elementos de consumo eléctri-
co importante desconectados (el
ventilador de refrigeracion no

aire aspirado” S L £
4 ire aspirado es transmitida ala-unidad -
diante una sefial de fension emitida por la sonda situa-.-
de’inyeccion monopunto: Esta sonda esta constitui-

| _que. tiene

informaciones de los diferentes capta-
, en funcion'de su programa,’ gobiema
cendido.e inyeceion, - -

1o eh oxigerio de los: g

o ‘sobre. la caja de la‘mariposa propor-
| de inyeccion dos: sefiales electricas de
ule de abertura.de la. mariposa: La ‘se-
da angulo de abertura juega un papel fun-
dcién del iempo de:base de-la inyeccion. El
3 tado’ sobre dos. rodamientosa bolas a
'de bloqueo o errores énla_ medicion

por cdractetistica cambiar de walor

erite proporcional a la températura.

ceion gobernado por 16s impulses eléctricos
de conirol.-Hace giraf. la mariposa hasta
\gular correspondiente al regimen de ra-
ung cia). De esta manera, la mariposa. se mantiene
sicion .que propotciona un régimen de ralenti estable. &

DE CONTROL DE INYECCION

ma

_gases de escape..
ol

ransmitida & la-unidad de

debe ponerse en marcha durante
el control);

- Climatizador desconectado
lleva);

- Sonda lambda correcta y siste-
ma de escape en buen estado.
CONTROL

» Conectar un cuentarrevolucio-
nes. )

(si

‘ ESQUEMA DE PRINCIPIO DE

LA INYECCION BOSCH MONO-
MOTRONIC. .

1. Electrobomba de carburante
2. Depésito de carburante -

3. Filtro de carburante -

4. Inyector -

5. Regulador de presion -

6. Unidad de control de inyec-
cién y encendido -

7. Distribuidor de encendido -
8. Sonda de temperatura -

9. Caudalimetro -

10. Potenciémetro de mariposa
11. Corrector de ralenti -

12. Sonda lambda -

* Empalmar un analizador de ga-
ses al tubo de medicion de CO.

¢« Comprobar los valores.

[ Nota: .El -régimen de:ralenti 'y
el -contenido” en GO no son .
ajlistables; Eh caso de valores |
incorrectos; proceder. del mo- |

dosiguiente: & o e
» Comprobar’ el -hermetismo .
del eircuito de depresién. &

Camprabar el regulador de |

‘s Proceder 4 la lectura de fa
‘{los.. memorizgdos - {ver “mas
~adelante}.. : LT

CONTROL DE LOS
COMPONENTES

CONTROL Y REGLAJE DEL
CONTACTOR DE RALENTI

‘Nota: Fi reglajs del contattor |
de ralent] solo es necesario en
caso de cambio del regulador -
‘dela mariposa ‘e del

~del inyector: o

» Desmontar la caja del filiro de
alre completa.

i)

SV

Zal

/‘/
(

13. Bateria -
14. Conmutador de encendido y
arranque -
15. Relé de mando.
=
14 15 (b

* Quitar el contacto del encendido.

¢ Tirar hacia atras el protector de

plastico del conector del poten-

cidmetro de la mariposa.

¢ Para medir la tensién U, conec-

tar un téster entre los bornes si-

guientes:

— vehiculos con caja de velocida-

des mecanica: 1y 5;

— vehiculos con cambio automati-

co:ly7. ) L

¢ Dar el contacto de encendido.

* Medir con un voltimetro la ten-

sién de alimentacion (U alim.), co-

nectando entre los bornes 1y 2

(en todos los tipos).

* Medir el valor de la tensién U.
El valor es proporcional al de la

tensién de alimentacion U alim.:

—-siUalm =46V:U=3845a
3,50 V.
-silUalm =47V :U=353a
3,60 V.
-siUaim =48V :U=362a
3,69 V.
-siUalim =49V :U=370a
3,77 V.
-siUalim =50V:U=380a
3,87 V.
~siuvualm =51V:U=387a
3,97 V.
-siUaim =52V :U=23954a
405 V.
7
2R

Control y reglaje del contactor de ralenti.
1 a 5. Numeracion de los bornes.
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* En caso de valor demasiado
bajo, apretar el tornillo de tope de
la mariposa, y al revés si es de-
_ masiado elevado.

Si no se puede efectuar el regla-
je, cambiar el conjunto.
¢ Sellar el tornillo de tope.

CONTROL DEL REGULADOR
DE RALENTI

e Sacar la caja del filtro de aire
completa.

» Desenchufar el conector eléctri-
co del regulador.

¢ Medir la resistencia del regula-
dor entre los bornes:

- vehiculos con caja de velocida-
"des mecanica: 1y 6;

~ vehiculos con cambio automati-
co:1y?2.

En caso de valor incorrecto (ver
valor en “Caracteristicas detalla-
das”), cambiar el regulador.

Control del regulador de
ralenti.
1 a 6. Numeracion de los
bornes.

~ MOTOR GASOLINA —

CONTROL DEL
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA

¢ Sacar la caja de filtro de aire
completa.

* Desenchufar el conector eléctri-
co del potenciometro.

+ Medir las diferentes resistencias
{ver valor y marcas en las “Carac-
teristicas detaliadas”).

e Si alguno de los valores no es
correcto, cambiar el potenciome-
tro.

CONTROL DE LA SONDA DE
TEMPERATURA DE AIRE

e Sacar la caja de filtro de aire
completa.

¢ Desenchufar el conector de la
sonda de temperatura.

* Medir la resistencia del regula-
dor entre los bornes 1y 4 (ver va-
lores en las “Caracteristicas deta-
ladas”).

e Si alguno de los valores no es
correcto, cambiar la sonda de

1 temperatura.

Control del potenciometro
de mariposa.
A. Con caja de
velocidades mecanica -
B. Con cambio

~ automético.

Control del
inyector y de la
sonda de
temperatura de
aire.

Entre los bornes
2y 3: control del
inyector -

Entre 1 y 4: control
de la sonda.

CONTROL DEL INYECTOR

* Poner el motor a su temperatu-
ra de funcionamiento.

* Sacar la caja de filtro de aire
completa.

e Comprobar que los fusibles es-
tén intactos. -

Control mecanico
* Arrancar el motor.

El chorro del inyector debe ser
continuo y visible en la mariposa.
* Poner el motor a 3000 rpm y
soltar después el acelerador muy
rapidamente.

El chorro debe interrumpirse
brevemente (corresponde al corte
de alimentacion en deceleracion).

* Quitar ¢! contacto.
e Limpiar el inyector.

No deben escapar por el inyec-
tor mas de 2 gotas /min. de car-
burante.

En caso de control defectuoso,
cambiar el inyector.

Control eléctrico

» Desenchufar el conector eléctri- +
co.

e Medir la resistencia entre los
dos bornes centrales (2 y 3) del
conector.

Si [a resistencia no es conforme
(ver valor en las “Caracteristicas
detalladas”), cambiar el inyector.

DIAGNOSTICO

El sistema de inyeccioén con
gulacion electronica Mono-Motro-
nic incluye un dispositivo de auto-
diagnostico.

La unidad de control del sistema,
de inyeccion esta equipada con
una memoria permanente que dezx.
tecta, memoriza y visualiza una
parte de los defectos que apare-
cen durante el funcionamiento del
motor.

La consulta de esta memoria re-
quiere necesariamente el empleo
de la herramienta VAG 1551.

INYECCION VW DIGIFANT
(motor ABK)
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CIRCUITO DE
AIRE

(Motores ACE)

1. Manguito de aspira-
cion de aire - 2. Caja de
filtro de aire - 3. Filtro
de aire - 4. Plato sonda
5. Caudalimetro de aire
6. Electrovalvula de fil-
tro de carbdn activo -
7. Tuberia de aire ca-
liente - 8. Colector de
admisién - 9. Caja de
mariposa - 10. Contac-
tor de plena carga -
11. Contactor de plena
carga - 12. Regulador
de ralenti.

CIRCUITO DE AIRE
E INYECCION DIGIFANT
{(motor ABK)

1. Caja del filtro - 2. Filtro - 3. Tapa -
4. Caudalimetro de aire - 5. Caja de ia
mariposa - 6. Potenciémetro de la
mariposa - 7. Junta - 8. Colector de
admision - 9. Tuberia de aire -

10. Inyector de arranque en frio - -
11. Reguiador de ralenti - 12. Rampa
de inyeccion - 13. Inyector -

14. Regulador de presion de carbu-
rante - 15. Cépsula de depresién -
16. Tuberia de sobrante - 17. Tuberia
de alimentacién.
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ESQUEMA DE PRINCIPIO'DE LA
INYECCION VW DIGIFANT

1. Depésito de ‘carhurante -

2. Electrobombaidg¢ carburante -

3. Filtro de carburante -

4. Rampa de inyeccion - -
5. Regulador dé presion

6. Unidad de control electrénico

7. Inyector -

8. Inyector de arranque en frio -

9. Tornillo de reglaje del ralenti -
10. Contactor de mariposa -

11. Mariposa -

12. Caudalimetro de aire

13. Sonda de temperatura -

14. Termocontacto temporizado ¢
15. Distribuidor de encendido -

16. Regulador de ralenti

17. Bateria ~

18. Contactor de Have -

19. Relé de mando.

1]

Controles y reglajes

REGIMEN DE RALENTI
Y RIQUEZA

CONDICIONES DE CONTROL

- temperatura del aceite motor a
min. 85°C; :

- dispositivos con consumo im-
portante desconectados (el venti-
lador de refrigeracion no debe po-
nerse en marcha durante el
control);

— climatizador desconectado (si
llevay);

— sonda lambda correcta y siste-

ma de escape en buen estado. CONTROL DE LOS
CONTROL COMPONENTES

e Conectar un cuentarrevolucio- | CONTROL DEL

nes. ESTABILIZADOR DE RALENT!

¢ Empalmar un analizador de ga- El estabilizador de ralenti esta

ses al tubo de medicidn de CO. en buen estado si vibra y zumba
e Comprobar los valores. al dar el contacto.

Controi de la resistencia
del estabilizador
de ralenti.

_ 20 -



fuente® de

rio cambiarlo.
e Si la resisten
desmontar -glg

trolar que no
yas. B

unidad.de controf Digifant. Si no es
asi, cambiar la tnidad de control.

CONTROL DE LOS
INYECTORES

s Desenchufar el conector de ali-

" mentacién de los inyectores.
‘s Con un téster, medir la resisten-

cia en los bornes del conector (ver
valor en las “Caracteristicas deta-
lladas”). Si la resistencia medida
indica al menos un inyector defec-
tuoso, medir la resistencia de
cada inyector y cambiar los que
estén averiados.

@ Desmontar la rampa de inyec-
cién completa e introducir los in-
yectores en probetas.

e Accionar el motor de arranque
durante algunos segundos.

¢ Comprobar que la forma del
chorro de los inyectores sea idén-
tica para los cuatro.

« Comprobar también que todos

los caudales sean practicamente
iguales.

¢ Desenchufar el conector de ali-
mentacion de los inyectores.

* Dar el contacto al encendido
durante 5 segundos.

e Comprobar que los inyectores
no pierdan mas de 2 gotas/min.

¢ En caso de algin control defec-
tuoso, cambiar el inyector corres-
pondiente.

e Montar la rampa de inyeccién.

CONTROL DEL INYECTOR DE
ARRANQUE EN FRIO

» Desenchufar el conector de ali-
mentacion del inyector. ‘

» Con un téster, medir la resisten-
cia en los bornes del inyector (ver
valor en las “Caracteristicas deta-
lladas”).

- MOTOR GASOLINA -

¢ Desmontar el inyector de arran-
que en frio y colocarlo en una

{ probeta.

+ Desenchufar el conector de la
sonda de temperatura de liquido
refrigerante.

¢ Accionar el motor de arranque.
* Comprobar que el chorro del in-
yector tenga forma de cono regu-
lar durante 1 a 4 seg.

e Limpiar el inyector de arranque
en frio.

s Comprobar que del inyector no
escape ninguna gota durante un
minuto.

* Montar el inyector y enchufar su
conector.

CONTROL DEL REGULADOR
DE PRESION Y DE LA
PRESION REMANENTE

e Desempalmar la tuberia del in-
yector de arranque en ftio.

e Empalmar un mandmetro gra-
duado entre 0 y 5 bar en la tube-
ria del inyector de arrangue en
frio.

e Cerrar el grifo del mandmetro
(palanca perpendicular al sentido
del flujo en el mandémetro).

« Arrancar el motor y dejario fun-
cionar al ralenti.

® Medir la presién de carburante,
que debe ser de 2,5 bar aprox.

e Desempalmar el latiguillo del re-
gulador de presion: la presion
debe subir a 3 bar aprox.

e Parar el motor.

e Comprobar la presion remanen-
te al cabo de 10 minutos aprox.:
el valor obtenido debe ser de mi-
nimo 2 bar. -

Si la presiéon remanente es de-
masiado baja:

e Arrancar el motor y dejarlo fun-
cionar hasta que la presion sea
superior a 2 bar.

e Parar el motor estrangulando de
forma estanca el latiguillo de color
azul (circuito de retorno al depdsi-
o). Si la presién no cae, el regula-
dor de presion es defectuoso.

Si la presidon vuelve a caer,
comprobar el hermetismo de las
tuberias y sus racores, de las jun-
tas téricas de la rampa, de los in-
yectores, de la valvula y del ma-
németro de control.

Control del inyector
de arranque en frio.
Conector de la sonda’
de temperatura del
liquido refrigerante.

EGLAJE DE BASE DE LA
ARIPOSA

e Aflojar el tornillo de tope hasta
obtener un juego entre la palanca
y el tornillo.

e Apretar el tomillo hasta que de
nuevo haga contacto (determinar
este punto con una hoja de papel
entre el tornillo y la palanca o en-
tre las dos palancas).

s A partir del punto de contacto,
apretar el tornillo media vuelta
mas.

Reglaje de base de la mariposa.
1. Tornillos de reglaje - 2. Contra-
tuerca.

¢ Inmovilizar el tornillo con un
producto sellante.

e Comprobar el contactor o po-
tencidmetro de la mariposa vy, a
continuacién, el régimen de ralen-
ti.

CONTROL Y REGLAJE DEL
AMORTIGUADOR DE CIERRE

Condiciones previas

Este control sélo es vélido para
los vehiculos con caja de veloci-
dades mecanica.

El reglaje de base de la marlpo~
sa debe estar correcto.

Control

e Abrir 1a mariposa.

¢ Cerrarla lentamente hasta que la
varilla del amortiguador de cierre
entre en contacto con el rodillo.

¢ En esta posicidén, comprobar el
juego entre el tornillo de tope y la
palanca de la mariposa mediante
una galga o una broca. El juego

4 cil. gasolina y diesel

AUDI «80»
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debe estar comprendido entre 2,5
y 3,5 mm.

Reglaje

e Colocar una broca de 3 mm de
didmetro entre la palanca de mari-
posa y el tomillo de tope.

¢ Actuar sobre el amortiguador
para gue su varilla entre justo en
contacto con el rodillo.

CONTROLES
ELECTRICOS

El control de los circuitos de in-
yeccién y de encendido puede
efectuarse desenchufando el co-
nector de fa unidad de control.

En nigdn caso las puntas del
aparato de control (ohmimetro o
voltimetro) se deben introducir en
las fichas del conector. Por lo tan-
to, es necesario retirar el protector
de plastico del conector y efectuar
las mediciones en el lado de la .
entrada de los cables o utilizar
una caja de bornes (en el segundo
caso, prestar mucha atencién a la
correspondencia entre los bornes
de la unidad de control y de la
caja de bornes).

CONDICIONES PREVIAS

e Estado de carga correcto de la
bateria.

¢ Circuito de arranque en buen
estado.

» En los controles de remstencua
desconectar la bateria. :

* Cable. de masa del motor en
buen estado.

Marcas de los bornes del conector
de la unidad de control de inyeccion.

Inyeccién Digifant,

situacion de los relés.
. 1. Relé de bomba de

carburante.
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CONTROLES

- MOTOR GASOLINA -

Los controles eléctricos se efectian en el conector de la unidad de control Digifant.

Conexién | o T

entre bornes Control Condiciones de control Valor precqnylzrad‘hﬁ\

1y masa

28 y masa Conexidén a masa de UG Contacto quitado Resistencia nula

35 y masa f

as y : Alimentacién de la UG Contacto dado Tension de bateria apro; #
5y1 Informacidén motor arranque Accionar motor arranque Tensién entre 9y 12 V‘

16y 35 Sonda lambda Contacto quitado Resistencia infinita ‘
1ty28 Sonda temperatura liquido refrigerante Contacto quitado Ver valores en C. D. }
30y28 Sonda temperatura aire Contacto quitado Ver valores en C. D.

13y 15 Caudalimetro de aire Contacto quitado. Mover plato Resistencia variable sin interrupcion
23y 7 Regulador de ralenti Contacto quitado 2a10Q '

sy7

Inyector arranque ftio

Contacto quitado

8alsQ

(26y7

Electrovalvula filtro carbén activo

Contacto quitado

20a28 Q

7y28 Bobinado relé bomba Contacto dado Tensién bateria aprox. j
37y 38 Cable que conecta el transmisor de Hall %Sl;egrﬁz;ﬁaégfgc;o; de transmisor | 92150
37 y 28 Cable que conecta el transmisor de Hall 5%1?&2;?& gr?]gzc;o; ?e transmisor 0al15Q
6y28 Cable gue conecta el médulo de potencia }?ﬁg]niggiag Ocr?]réic;o; ?el madulo 0al1,5Q
(?3 y 34 Cable que conecta el contactor mariposa 1 S%Sueer;ﬁgg:aéé?]ggc;o; ﬁle contactor 0al15Q

INYECCION B

(motor ACE)

OSCH KE-MOTRONIC
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INYECCION KE-MOTRONIC

1. Dosificador-distribuidor - 2. Regudador de presion diferencial -
3. Regulador de presion - 4. Inyector de arranique en frio -
5. Inyector - 6. Sonda de temperatura de liquido refrigerante.

ESQUEMA DE PRINCIPIO

DE LA INYECCION BOSGH
KE-MOTRONIC.

1. Depésito de carburante -

2. Bomba cebadora -

3. Depdsito de acumulacion -
4. Bomba principal -

5. Acumulador de presion -

6. Filtro de carburante -

7. Regulador de presién -

8. Contactor de mariposa -

9. Termocontacto temporizado -
10. Sonda de temperatura -
11, Inyector -

. 12. Inyector de arranque en frio
13. Regulador de ralenti -

14. Plato sonda -

15. Tomillo de reglaje del CO -
16. Dosificador-distribuidor -
17. Potenciémetro del caudali-
metro de aire -

18. Actuador de presién.
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Controles y reglajes

CONTACTOR DE
MARIPOSA

CONTROL

* Desenchufar el conector de los
contactores de la mariposa (o del
contactor en los vehiculos con
cambio automatico).

* Medir la resistencia en el con-
tactor de la mariposa (ver los va-
lores de control en las “Caracte-
risticas detalladas”).’

REGLAJE DEL CONTACTOR
DE RALENTI (VEHICULOS
CON CAJA DE VELOCIDADES
MANUAL)

« Desenchufar
contactor.

el conector del

e Enchufar un ohmimetro entre
los bornes 1 y 2 del contactor de
ralenti. ’

. Aflojar los tornillos de fijacion
del contactor.

¢ |ntroducir una galga de 0,3 mm
entre el tornillo de tope de la ma-

" riposa y la palanca.

Control y reglaje del contactor de
mariposa (vehiculos con caja de
velocidades manual).

A. Contactor de ralenti -

B. Contactor de plena carga.

1. Tomillo de tope - 2, Palanca -
3. Galga - 4. Sector graduado.

¢ Pivotar el contactor hasta obte-

. per una resistencia infinita cuando

se introduce la galga vy resistencia
nula en caso contrario.

¢ Si no se puede obtener este re-

sultado, cambiar el contactor.

e Apretar los tomillos de fijacion y
* Sellarlos. con un producto apropia-

~ MOTOR GASOLINA -

REGLAJE DEL CONTACTOR
DE PLENA CARGA
(VEHICULOS CON CAJA DE
VELOCIDADES MANUAL)

e Desenchufar el conector
contactor.
e Enchufar un ohmimetro entre
los bornes 1 y 2 del contactor de
plena carga.
o Aflojar los tornillos de fijacion
del contactor. .
» Colocar un sector graduado en
el eje de la mariposa.
» Abrir a fondo la mariposa.
* Poner a 0 el sector graduado.
e Cerrar la mariposa un angulo de
30°. )
-e Volver a abrir hasta que el con-
tactor se conecte (ruido audible).
Comprobar que fa resistencia es
nula.
e En esta posicién, el sector gra-
duado debe indicar un angulo de
10 £ 2°,
* Sino es asi, pivotar el contactor
hasta obtener una resistencia
nula.

Si no se puede obtener este re-
sultado, cambiar el contactor.
e Apretar los tornillos de fijacion y
sellarlos con un producto adecua-~
do.

del

REGLAJE DEL CONTACTOR
DE MARIPOSA (VEHICULOS
CON CAMBIO AUTOMATICO)
¢ Desenchufar el conector del
contactor.

e Aflojar los tomillos de fijacién
de contactor.

* Desplazar el contactor hasta el
punto de conmutacion: chasquido
audible. )

e Bloguear el contactor y com-
probar el reglaje.

e Enchufar el conector.

Control y reglaje del contactor de
mariposa (vehiculos con cambio
automatico).

Control de las
presiones

COLOCACION DEL
MANOMETRO

¢ Utilizar un manémetro equipado
con un racor con grifo que permi-
ta medir 12 presion de paso y la
presién de entrada. y
* Empalmar el latiguillo del mand
metro con la toma de presion pre-
vista en el cabezal distribuidor.

M A

* Desenchufar la tuberia de ali-
mentacion del inyector de arran-
que en frio y empalmarla en el
otro extremo del mandémetro (lado
del grifo).

PRESION DE ALIMENTACION

* Colocar -el grifo en posicion
abierta, arrancar el motor y dejarlo
funcionar al ralenti.

* Medir la presion y compararla
con el valor prescrito en las “Ca-
racteristicas detalladas”).

* En caso de que la presion sea
demasiado débil, cambiar el regu-
lador de presidn de alimentacion.

e En caso de presion demasiado
elevada, desempalmar la tuberia
de retorno, colocarla en un reci-
piente y volver a efectuar el con-
trol. .

e Si la presion ha vuelto a su va-
lor normal, comprobar la tuberfa
de retorno v, si esta bien, cambiar
el regulador.

PRESION DIFERENCIAL
® Cerrar el grifo del manémetro.

¢ Desenchufar el conector del re-
gulador de presién diferencial (jun-
to al distribuidor).

» Arrancar el motor y hacerlo fun-
cionar al ralenti.

e La presion diferencial medida
en el manémetro debe ser de 0,3
a 0,5 bar inferior a la presion de
mando.

¢ Si la presién no es correcta, de-
sempalmar la tuberia pequeiia del
regulador de presion y colocaria
en un recipiente graduado.

¢ Taponar el orificio del regulador
con un tornillo adecuado.

* Desenchufar el conector eléctri-
co del modulo de potencia para
impedir que arranque el motor.

* Accionar el motor de arranque
durante un minuto y medir el cau-
dal correspondiente.

¢ Si el caudal no esta comprendi-
do entre 130 y 150 cm3, cambiar
el regulador de presion diferencial.

s Enchufar la tuberia en el regula-
dor.

INYECTORES

DESMONTAJE

® Sacar los tubos de inyectores
de su guia.

* Desmontar la brida de fijacién
de los inyectores al motor.

* Separar los inyectores con los
tubos. '

* Aflojar el racor del tubo al in-
yector.

® Separar el inyector y recuperar
fa junta tdrica.

MONTAJE

Cambiar las juntas, humedecer
con gasolina las juntas téricas de
los inyectores y efectuar el monta-
je invirtiendo el orden y el sentido

‘"de las operaciones de desmonta-

je.

¢ Desmontar ‘os inyectorés y co-
locarlos en probetas graduadas.

* Quitar el relé de la bomba de
gasolina. o ;
* Colocar un puel
rruptor en lugar d
sitivo permanen
de bombay).
¢ Conectar la tre
la bateria.

¢ Accionar el interruptor para po-
ner la bomba en marcha.

* Los inyectores no deben perder
gasolina durante min. 2 minutos.

¢ Desmontar el conducto de “aire
entre el caudalimetro y la caja de .
la mariposa.

¢ {evantar el plato sonda.

* Esperar a que una de las pro-
betas se llene hasta un valor de
referencia.

e Comparar las diferencias de
caudal enire los inyectores res-
pecto a los valores especificados
(ver las “Caracteristicas detalla- .
das”).

* En caso de valor incorrecto,
cambiar el inyector defectuoso.

DOSIFICADOR-
DISTRIBUIDORY -
CAUDALIMETRO DE AIRE

DESMONTAJE

e Dejar caer la presion de gasoli-
na en el circuito de inyeccion (de-
sempalmar el racor de presion de
mando en el regulador de pre-
sién).

* Desempalmar los racores de in-
yeccién del dosificador-distribui-
dor.

¢ Desmontar el manguito de em-
paime entre el caudalimetro y la
caja de la mariposa.
e Desenchufar los
eléctricos.

* Desatornillar el distribuidor y el
caudalimetro de aire de la caja de
filtro de aire y separarlos.

* Si hace falta, separar e! distri-
buidor del caudalimetro aflojando
los tres tornillos situados en el
distribuidor.

Tener cuidado con no dejar caer
el pistén de mando.

MONTAJE

* Colocar el conjunto de distribui-
dor y caudalimetro en la caja de
filtro de aire.

* Colocar los tornillos de fijacion.

* Empalmar los tubos de gasolina
en el distribuidor (cambiar las jun-
tas).

* Montar el manguito del caudali-
metro.

* Fijar el conducto de gasolina en
el regulador de presion (cambiar
las juntas). . ‘ :

¢ Enchufar los conectores eléctri-

conectores

COS..




8l plato, en re-
rde. superior a

del difusor,.

En cage
sicién a
d

» Comprobat el centrado del pla-
to sonda colegando sucesivamen-
te en 4 puntos una galga de 0,1
mm entre el plato y el cono.

¢ Si hace falia, aflojar el tornilio

-central y ajustar el plato.

» Montar la tapa en el caudalime-
tro.

Carrera en vacio

- MOTOR GASOLINA -

controla entre el borde del plato
sonda vy la base del cono (lado del
distribuidor). i

* Desenchufar el conector del
médulo de potencia.

* Accionar el motor de arranque
durante 10 segundos para hacer
subir la presion.

e |evantar el plato sonda hasta
notar. resistencia y medir la carre-
ra. Debe estar entre un minimo de
0,5 mm y un maximo de 3 mm.
En ningin caso debe sobrepasar
el plato sonda el borde del cono
del difusor.

« Si el juego no es correcto, des-
montar el dosificador-distribuidor
y medir la cota entre el tornillo de
tope y la tuerca exagonal, que
debe ser de 0,6 mm.

e Si el valor no es correcto, apre-
tar el tornillo para aumentar el jue-
go y viceversa; 1/4 de vuelta co-
rresponde a 1,3 mm en el plato

4 cil. gasolina y diesel IR I"'T"| &
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sobre el cuerpo del plato sonda
entre la supetficie de apoyo del
dosificador distribuidor y el rodillo
de la palanca de reglaje.

¢ Si el valor no es de 23,1+ 0,1
mm, reajustario con ayuda del tor-.
nilio de reglaje de CO. o

REGLAJE DEL RALENTI Y
DEL CONTENIDO EN CO

Los reglajes del ralenti y del
contenido en CO se efectian de
manera automatica, de forma con-
tinua, y no son objeto de ningun
regiaje en marcha normal. Sin em-
bargo, es posible ajustarlos si al-
guna intervencién obliga a ello.
Para hacerlo, es indispensable
disponer del maletin de control
VAG 1551. :

. . sonda. CONTROLES
Es el juego entre el piston de « Después del reglaje, ajustar el ELECTRICOS
mando y la palanca de reglaje. Se ralenti.

Reglaje del dosificador distribuidor.
A. Medicién de la carrera en vacio -
B. Reglaje del tornillo de tope -

C. Reglaje de base de la palanca.
1. Punto de medici6n de la carrera
en vacio - 2. Localizacién real del
juego - 3. Piston de mando -

4. Palanca de reglaje.

Ajuste de base de la palanca
de reglaje

Este ajsute es necesario cuando
se cambia el dosificador o el plato
sonda.
e Con el dosificador-distribuidor
desmontado, medir la distancia

Para estos controles, desenchu-
far el conector de la UC y medir
con un téster las resistencias y
tensiones en los bornes indicados
en los cuadros. En caso de resul-
tado incortecto, comprobar el cir-
cuito eléctrico antes de atribuir el
fallo al érgano comprobado.

| Conexién

entre bornes Control ‘ Condiciones de coptrol Valor prec'omzac}q
18 y masa
35 y masa Conexion a masa de UC Contacto quitado Resistencia nula
34 y masa ‘ .
|
12y1 B ‘
19y 1 Alimentacion de UC Contacto dado Tension bateria -aprox.
14 y 1
7y 35 Sonda lambda . Contacto quitado Resistencia infinita
3y35 Sonda temperatura liquido refrigerante Contacto quitado - Ver valores en C.D. "
26y 23 Caudalimetro de aire : Contacto quitado. Accionar plato VR‘esist'e‘hcia variéblé sin 'interrupcion
17y 14 Regulador de ralenti " | Contacto quitado l4at2 Q '
i6y14 Inyector arranque frio Contacto quitado 8a13Q
15y 14 Electrovélvula filtro carbon activo Contacto quitado 20 a 28 Q
5y4 Regulador de presién diferencial ‘ Contacto quitado 156a25Q
12y 35 Bobinado relé bomba Contacto dado Tension bateria aprox.
32y 35 Contactor plena carga Contacto quitado
(caja vel. mecanica) - mariposa en reposo R infinita
- mariposa abierta o R nula
28 y-35 Contactor ralenti Contacto quitado
(caja vel. mecanica) - mariposa en reposo E nula
- mariposa abierta infinita
30y 21 Cable que conecta el transmisor de Hall | Desenchufar conector transmisor y 0a1,5Q T
puentear bornes 2";4 3.
30y 35 Cable que conecta el transmisor de Hall Desenchufar conector transmisor y 0al15Q
‘ : ' ' * | puentear bornes 2 y 1 ’
11y35 ) Cable que conecta médulo potencia Desenchufar conector del médulo - 0at15Q
] ' i y puentear bornes 2 y 3 ‘
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- MOTOR GASOLINA -

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN EL
. .-DESMONTAJE DEL MOTOR |

DISTRIBUCION
8 VALVULAS

Desmontaje, montaje
y. calado de la correa
de distribucién

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa
de.la bateria.

* Aflojar las fijaciones del alterna-
dor y sacar la correa del alterna-
dor.

car la polea del ciglefial.

b2 .
e Desmontar las cubiertas de la
correa de distribucion.

e Desconectar el haz de cables
de encendido.

* Desmontar las bujias (para faci-
litar el giro del motor).

e Dar vuelta al motor para poner
el cigliefal en posicion de PMS
de encendido del primer cilindro
{marca en el volante motor y mar-
ca en el pifion de arbol de levas).

» Aflojar el tornillo de fijacion del
dispositivo termodilatable del rodi-
lio tensor.

¢ Aflojar la tuerca del rodillo ten-
sor, separar el rodillc 'y volver a
apretar la tuerca.

® Si hay que volver a montar la
misma correa, marcar- su sentido
de giro. .

e Sacar la correa de distribucion
de los pifiones.

: ‘,M,arca's:,c_le célado de la distribucion (motores 8 y 16 vélvulas).

del-arbol de levas son vilidas cuando la tapa de culata esta
o ‘desmontada. :

MONTAJE Y CALADO

¢ Poner el arbol de levas en posi-
cién de PMS de encendido del pri-
mer cilindro: alinear la marca en la
cara exterior del pifién de arbol de
levas frente a la marca OT graba-
da en la tapa del arbol de levas.

* Poner la polea del eje interme-
dio con lg marca frente a la marca
de PMS de la polea del cigiiefial.
* Colocar el cigliefial en PMS del
primer cilindro (marca en el volante
motor y en el carter de embrague).
e Colocar la correa de distribu-
cién. Si se trata de una correa
reutilizada, respetar el sentido de
giro marcado al desmontar.

e Tensar la correa pivotando el
rodillo tensor sobre su eje de fija-
cién en el sentido de las agujas
del reloj.

e Comprobar la tension de la co-
rrea haciéndola pivotar 90° sobre
si misma. )

* Dar dos vueltas al cigUefial y
comprobar el regiaje.

* Desmontar la polea de cigliefial
y colocar las cubiertas protectoras.
* Montar la polea de cigliefial y
apretar el tornillo con el par pres-
crito.

* Colocar la correa de alternador

y tensaria.
¢ Apretar las fijaciones del alter-
nador. L

* Montar las bujias y los cablesJ
del encendido. Wl

e Comprobar y, si es preciso,
ajustar el punto de avance del en-
cendido.

P 1]
!

" escape ~ 10. Valvula de admision - 11. Pifién de arbol de levas -

y

DISTRIBUCION (8 VALVUL :

1. Arbol de levas - 2. Empujador hidra’uli‘éa@v- 3 conos

4. Copela superior - 5. Muelles - 6. Retén de-colg:de valvula -
7. Copela inferior - 8. Pifién de eje intermedia Vélvula de,

12. Correa dentada - 13. Rodillo tensor -.14. Pifién de cigefial -
15. Tapa interior - 16. Cublerta superior - 17, Cubiertz
BV inferior - 18. Tensor automatico.

Y I~

Marcas de calado del arbol de levas con tapa de culata en posicion.

Reglaje y tension de la correa de distribucion (motores de 8 valvulas).

1. Elemento termodilatable - 2. Rodillo tensor - 3. Torsién"de 90° en el ramal

‘mas largo,



tre el caudaﬁ‘metro y la caja de la_

mariposa. -

» Aflojar las fijaciones del alterna-

dor. ’ v

» Sacar la correa del alternador.
Sdcar la polea de la bomba de

gua.

“Desmontar las cubiertas de dis-

“tribucion.

e Poner el mguenal en el punto
de calado y comprobar que el ar-
bol de levas de escape esté tam-
bién en posicion:

— con la tapa de culata colocada:
alinear la marca en la cara exterior
del pifion con la marca fija en la
tapa de culata; .

— con la iapa de culata desmon-
tada: alinear la marca en la cara
“interior del pifion con el plano de

_ junta superior de la culata entre
los dos arboles de levas.

.'» Aflojar el rodillo tensor.

- Sacar la correa.

“ MONTAJE Y CALADO

. e Comprobar la posicién de las
marcas.

. Hacer coincidir la marca de la
polea de C|guenal y la marca del
pifidn del eje intermedio.

* Tensar la correa pivotando el
rodillo tensor en el sentido de las
- agujas del reloj.

"« Comprobar la tensién de ta co-
rrea torciéndola 90° sobre si mis-
ma.

- MOTOR GASOLINA -
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DISTRIBUCION (16 VALVULAS)

1. Arbol de levas de escape 2. Arbol de levas de admisién - 3. Empujador hidraulico - 4. Semlcono
5. Copela superior - 6. Muelles - 7. Retén de cola de vélvula - 8. Copela inferior - 9. Valvula -
10. Véalvula de admision - 11. Cadena - 12. Pifiérn-de drbol de-levas - 13. Chaveta media luna -
14. Correa de d)stnbumon - 15. Rodillo tensor - 16. Chapa protectora - 17. Cubierta superior -
18. Cubierta inférior.

* Apretar la tuerca de fuacmn del
rodilto tensor.

* Dar dos vueltas al ciglienal y
comprabar su reglaje.

¢ Colocar las cubiertas de distri-
bucion.

¢ Montar la correa de alternador y
tensarla (ver el capitulo “EQUIPO
ELECTRICO"). -

* Montar la tuberia de aire.

¢ Conectar la bateria.

Reglaje de la tensién de
correa de distribucion
{motor de 16 valvulas).

~—

CULATA DE
8 VALVULAS

Desmontaje y montaje
de la culata

DESMONTAJE

* Desconectar el cable de masa
de la bateria.

® Vaciar el circuito de refrigera-
cion desempalmando el manguito
inferior del radiador después de
quitar el tapén del vaso de expan-
sion.

* Desempalmar las tuberias de
alimentacién de gasolina y tapo-
narlas.

* Sacar la correa de alternador.

* Poner el ciglefial en el punto
de calado. v

* Desmontar la ’&ubierta superior |
de la correa de distribucion.

* Aflojar el rodillo. tensor y sacar |

Ja correa de alternador.

* Desmontar el tensor de alterna-
dor y separar el alternador.

* Desfontar la tuberia de’ entrada-

de aire de la caja de la mariposa
o de la caja de lnyecmon mono-

. punto.

« Desenchufar las  conexiones
eléctricas de los diferentes drga-

nos y sondas (inyectores, sonda |

de temperatura, reguladores de’
ralenti, contactor de mariposa,
etc., segun las versiones).

* Desenganchar el cable de ace-
lerador y desempaimar los -tubos
de depresion.

¢ Desmontar el colector de admi-
sion.

® Desatornillar la brida del colec—
tor de escape.

* Sacar el colector de escape.

» Desconectar los cables y sacar
las bujias.

¢ Desempalmar - las tuberias de
refrigeracion (hacia el radiador y el
sistema de calefaccion).

* Sacar la tapa del arbol de Ieva‘s".
e Aflojar los tornillos de fijacion
de la culata en orden inverso al
del apriete (ver figura).

* Sacar la culata.

_* Limpiar y revisar las piezas des-
“montadas (limpiar los planos de

_junta con un-disolvente adecuado:
no fascarlos ni pasarles produc‘tos
abrasivos).

MONTAJE

Al montar la culata, . tener e
cuenta camblar fodas las juntas.

» Colocar Ia Junta de culata (mar—f

ca“Oben” orientada. hacia la cula-x;.

ta).

* Colocar las arandelas vy, Ios tor-" -

nillos dé culata nuevos.



- MOTOR GASOLINA -

CULATA (8 VALVULAS)

1. Culata - 2. Junta de culata - 3. Guia de vélvula - 4. Deflector
de aceite - 5. Junta de tapa de culata - 6. Tapa de culata -
7. Barra de refuerzo - 8. Tapdn de llenado de aceite -

9. Tornillo de culata.

* Apretar progresivamente los tor-
nillos de fijacion de la culata res-
petando el orden de apriete (ver
figura) y los pares.

* Montar la correa de distribucion
y tensarla (ver el parrafo “Montaje
de la correa de distribucién”).

. 'Or&é’hﬁé apriete de

0 R

los tornillos de culata (motores de 8 y 16 valvulas)
"'y situacion de las valvulas. .

* Montar las cubiertas de distri-
bucién.

e Colocar la correa de alternador
y ajustar su tension.

* Colocar el colector de escape y
montar la brida del tubo de esca-

pe. Comprobar la presencia de la
junta.

¢ Montar el colector de admision.

* Empalmar las tuberias de refri-
geracion y de calefaccion,

* Montar la tapa de culata.

¢ Empalmar los tubos de toma de
depresion.

e Enchufar todos los conectores
eléctricos y enganchar los cables
de mando.

* Montar el conducto de entrada
de aire.

e Llenar el circuito de refrigera-
cion y purgarlo (ver la operacion
correspondiente).

* Conectar la trenza de masa de
la bateria.

Desarmado, control y
ensamblado de la
culata

DESARMADO

Al desarmar, marcar la situacion
de las piezas desmontadas para
respetar los emparejamientos al
volver a montar.

¢ Desmontar ia culata (ver la ope-
racion precedente).

* Desmontar las tapas de cojinete -

de arbol de levas 5, 1 y 3, y aflo-
jar alternativamente y en diagonal
las tapas 2 y 4.

® Sacar ¢l arbol de levas y retirar
los empujadores de valvulas.

* Fijar a la culata un compresor
de muelle adecuado o el aparato
VW 2036 y utilizar el compresor
VW 541/1 que sirve para el des-
montaje y montaje de los semico-
nos de las valvulas.

* Retirar los semicongs de vélvula
punti

con unos alicat
después de. i

vélvula y la arandela de apoyo de
los muelles con unos alicates.

U Desmonta'rqlas véalvulas.

¢ Tener cuidado de que todgs las
piezas, en .la medida en gue
tengan due cambiar, se «m
en su posicion original.

¢ Limpiar las piezas.-

CONTROL

» Comprobar el estado de las
guias de valvula (ver las.cotas en
las “Caracteristicas detalladas™).

Para medir el juego de las val- -
vulas en las guias, utilizar un com- -

parador montado sobre un sopor-
te y cuya punta se apoye sobre la
circunferencia de la cabeza de
valvula.

e Colocar una vélvula nueva en la
guia, con el extremo de su cola
coincidiendo con el de la guia, y
medir el juego.

¢ Cambiar las guias si el juego. '
sobrepasa 1 mm en la admisién y

1,3 mm en el escape.
* Comprobar la deformacion del
plano de junta de la culata con
una regla.
¢ Rectificar si es preciso el plano
de junta de culata (ver cotas en
las “Caracteristicas detalladas”).
Después de un rectificado del
plano de junta de culata, es nece-
sario retocar los asientos para que
el hundimiento de las vélvulas se
mantenga idéntico al valor original
{riesgo de interferencia entre las
vélvulas y pistones).

Compresion de un muelle de vélvula y desmontaje de los semiconos.

-0 .

£
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Caracteristicas de los asientos de las
valvulas.
A. Admision - B. Escape.
. a. Diametro de asiento - b. Despren-
.- dimiento superior - ¢. Anchura de
- asiento - z. Plano de junta de culata.

En caso de un rectificado de los |

asientos de valvula, séio se puede
asegurar el funcionamiento de la
compensacion hidraulica si se res-
‘peta una distancia entre el extre-
mo de la cola de valvula y el pla-
no superior de la culata (cota “a@”
de la figura, ver Caracteristicas
Detalladas).

e Comprobar el estado de las val-
vulas, asi como el tarado de los
muelles de valvula.

* Comprobar e estado de los
asientos de vélvula. Rectificarlos
en su caso.

Esta operaciéon debe respetar
las cotas prescritas que se indican
en las “Caracteristicas detalladas”.
¢ Si hace falta, rectificar las val-
vulas de admisién. Las valvulas de
escape no se pueden rectificar,
solo pueden esmerilarse o cam-
biarse.

e Limpiar cuidadosamente la cu-
lata después del rectificado de los
asientos y esmerilado de las val-
vulas, y antes del ensamblado.

e Comprobar el desgaste del ar-
bol de levas, medir su salto maxi-
mo en el apoyo central y el juego
axial (max. 0,15 mm) y sacartlo
(ver los valores en las “Caracteris-
ticas detalladas”).

Cota “a” de hundimiento de las
valvulas. :

ENSAMBLADO

e Montar las valvulas (con la cola
aceitada).

e Calar los retenes de valvula
nuevos (mandril VW 10-204). Utili-
zar un casquillo protector en la
cola de valvula.

* Montar en la culata la arandela
de apoyo del muelle de valvula.

e Colocar los muelles de vaivula,
las copelas y los semiconos.

* Montar los empujadores de val-
vula después de aceitarlos para
facilitar su montaje. Hay que pro-
curar sobre todo que cada empu-
jador de valvula se coloque en su
lugar original.

'® Colocar el arbol de levas aceita-
do.

» Girar el arbol de levas para
orientar las levas del primer cilin-
dro hacia arriba.

* Montar las tapas de cojinete 2 y
4 y apretarlas alternativamente vy
en diagonal, sin bloquearlas.

* Montar las tapas de cojinete 5,
1y 3 y apretarlas sin bloquearlas.
Tener en cuenta la-posicion des-
centrada de las tapas.

¢ Ajustar la tapa 5 aplicando al-
gunos golpes suaves de mazo en
la cara delantera del arbol de le-
vas.

* Apretar con el par prescrito (2
mdaN) empezando por la tapa n°
5.

* Colocar €l retén de arbol de le-
vas con ayuda de un casquillo
apropiado (preferentemente, la he-
rramienta VW 2085).

* Colocar la polea de distribucion
y apretaria con el par prescrito.

s Montar la culata.

CULATA DE 16
VALVULAS

Desmontaje y montaje
de la culata

DESMONTAJE
® Desconectar la bateria.

* Vaciar el circuito de refrigera-
cion desempalmando el manguito
inferior después de quitar el tapon
del radiador.

* Desempalmar las tuberias de
refrigeracion y calefaccion,

* Desempalmar las tuberias de
recirculacion de vapores de acei-
te.

* Desempalmar el conducto de
aspiracion de aire entre el dosifi-
cador-distribuidor y la caja de la

mariposa y desenganchar el cable’

del acelerador.

* Sacar los tubos de inyector asi
como los cables eléctricos.

* Desenchufar las conexiones
eléctricas de las diferentes sondas
y de otros drganos (sonda de
temperatura, inyector de arranque
en frio, etc.). L

¢ Desmontar la chapa protectora
de la correa dentada.

4 cil. gasolina y diesel
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CULATA (16 VALVULAS)

1. Cula‘ta ~ 2. Junta de culata - 3. Guia de valvuia.- 4. Tornillo de
culata - 5 y 6. Junta de tapa de culata - 7. Tapa de culata -
8. Tapon de llenado de aceite.

¢ Desmontar la parte superior del
colector de admisidn, sacar los
cables de alta tension y la tapa de
culata.

® Destensar y sacar

dentada de distribucion.
* Desmontar el tirante de alterna-
dor.

la correa

* Por debajo del vehiculo, aflojar

los tornilios de fijacion del colector
de escape a la culata.

¢ Quitar los tornillos de fijacion de
la culata en orden inverso del
presctito para el apriete.

* Sacar la culata.

MONTAJE

* Poner los pistones 1 y 4 en

PMS. v
* Colocar. la junta de culata, con
la marca “Oben” dirigida hacia
arriba, - ‘ '

* Girar la polea del arbol de levas
de escape para hacer coincidir la

marca con el plano superior de la-

culata, dirigiéndola hacia Ja parte
delantera del vehiculo.

¢ Colocar la culata sobre el blo-
que de cilindros. '

— 20

* Aproximar a mano los tornillos
de fijacién y luego apretarios por
orden, con los pares y dangulos
prescritos.

® Colocar la correa de distribu-
cion y tensarla (ver el parrafo co-
rrespondiente).

"« ‘Montar las cubiertas protectoras

de la correa.

* Montar la parte superior del co-
lector de admision, ios cables de
bujias y la tapa de culata:

* Enchufar las conexiones eléctri-
cas de los diferentes dérganos.

* Montar los flexibles de los in-
yectores. -

* Colocar la tuberia de aire.

¢ Empalmar las tuberias de reeir-
culacién de vapores de aceite.

¢ Empalmar las. tuberias de cale-
faccion v refrigeracion. v

* Montar el. tirante -del alternador
y tensar la correa. ’ i

| » Atornillar el colector de éscape. .
** Llenar hasta el nivel de liquido

refrigerante.
* Conectar Id bateria.




- Desarmado; control:y-
ensamblado de la
culata

DESARMADO

e Sacar los colectores de admi-
sibn y de escape, asi como las
bujias.

* Desmontar el pindn de arbol de
levas de escape y el distribuidor
de encendido.

* Desmontar las tapas de cojinete

del arbol de levas de admisién 5 y

7, asi como la Gltima tapa del lado
de la cadena del arbol de levas de
admision.

* Aflojar alternativamente y en
diagonal las tapas de cojinete 6 y
8 .

¢ Desmontar las tapas de cojinete
de arbol de levas de escape 1 vy
3, asi como la dltima tapa del lado
de la cadena.

e Aflojar alternativamente y en
diagonal las tapas de cojinete 2 y
4,

* Sacar a la vez los dos arboles
de levas.

e Desmontar los empujadores.
Marcar su posicion con vistas al
montaje.

¢ Fijar en la culata un compresor
de muelle adecuado o el aparato
VW 2036 y utilizar el compresor
VW 541/1 provisto con la herra-
mienta 541/5 que sirve para el
desmontaje y montaje de los se-
miconos de valvula. ‘

¢ Retirar los semiconos de vélvula
con unos alicates puntiagudos,
- después de haber hundido la pa-
lanca.

*'Reétirar a continuacién las cope-
las de-muelles de vélvula.

e Extraer los retenes de cola de
valvdla y las arandelas de apoyo
de los muelles con unos alicates.
* Sacar las valvulas.

* Tener cuidado de montar todas
las piezas que no se tengan due
cambiar en su misma posicion ori-
ginal. i .

~e Limpiar las piezas.

‘Marcas"de las tapas de cojinete de los arboles de levas (motor
. -_ de 16 valvulas). -
‘Flechas: orientacion de la tapa. *

- MOTOR GASOLINA - - -
|- GONTROL .. .

* Comprobar con una regla la de-
formacion del plano de junta de
culata.

* Rectificar si hace falta el plano
de junta de la culata (ver cotas en
las “Caracteristicas detalladas”).

Después de un rectificado del
plano de junta de culata, es nece-
sario retocar los asientos para
mantener el valor original de hun-
dimiento de las valvulas (por el
riesgo de interferencias entre val-
vulas y piston).

En caso de rectificar los asien-
tos de vélvulas, solo se podra
asegurar el funcionamiento de la
compensacion hidraulica si se res-
peta una distancia minima entre el
extremo de la cola de valvula y el
plano superior de la culata (cota
“a” pag. 29, ver Caracteristicas
Detalladas).

* Comprobar el estado de las val-
vulas, asi como el tarado de los
muelles de valvula.

e Comprobar el estado de los
asientos de valvula. Rectificarlos
si hace falta.

Esta operacion sélo puede efec-
tuarse respetando las cotas indi-
cadas en las “Caracteristicas de-
talladas”.

e Limpiar cuidadosamente la cu-
lata después del esmerilado de las
valvulas y antes del ensamblado.

e Comprobar el desgaste de las
guias de vélvula.

e Para ello, colocar una vélvula
nueva en la guia.

e Poner el extremo de la cola de
valvula al nivel del de la guia.

e Fijar un comparador en un so-

_porte ‘sujeto a la culata, con la
punta en contacto con la circunfe-
rencia de la cabeza de valvula.

Medicién del juego de
arbol de levas.
A. Juego axial -

B. Juego radial. “n

B

* £l juego medido en la cabeza
de vélvula no debe exceder 1 mm
en la admisién y 1,3 mm en el es-
cape.

En caso contrario, cambiar las
guias.
* Montar los arboles de levas y
apretar las tapas de cojinete con
el par prescrito.
* Comprobar el juego axial de los
arboles de levas utilizando un
comparador fijado a un soporte.
* Proceder en cada tapa de coji-
nete al control del juego radial con

‘hilo de plastigage.’

ENSAMBLADO

* Aceitar ligeramente las colas de
valvula antes de colocarlas.

* Colocar el casquillo de protec-
cion en la cola de valvula.

* Montar en la culata la arandela
de apoyo del muelle de valvula.

* Entrar en la cola de véalvula el .
mandril VW 3129 que sirve para
calar el retén que previamente se
ha colocado en su extremo.

¢ Apretar con fuerza para hundir
el retén hasta el tope.

* Comprobar que el retén de val-
vula estd bien colocado después
de retirar la herramienta especial.

* Colocar las arandelas de apoyo
de los muelles, los muelles de val-
vula, las copelas y los semiconos.

Medicion del juego entre guia y valvula.
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e Montar los empujadores des-
pués de aceitarlos para facilitar
su montaje. Hay que tener espe-
cial cuidado con que cada empu-
jador se cologue en su lugar ori-
ginal.

* Colocar los arboles de levas de
forma que las marcas de los pi-
fiones queden encaradas. ‘

+ Montar las tapas de cojinete en
orden inverso al del desarmado,

-~ MOTOR GASOLINA -

Colocacién de los pifiones de arbol de levas.
Flecha: marca de los pifiones.

con los vaciados de las tapas en
el lado de la admision.

e Apretar las tapas con el par
prescrito.

* Colocar el retén de arbol de le-
vas con un casquillo apropiado.

e Colocar la polea de distribucion
y apretarla con el par prescrito.

* Montar los colectores de admi-
sién y de escape.

DESMONTAJE DEL MOTOR

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

e Desmontar el carenado inferior
del motor.

* Vaciar el aceite del motor.

¢ En los vehiculos equipados con
climatizacion, aflojar las fijaciones
del compresor y separar éste del
motor. En ningun caso se deben
desempalmar las tuberias.

e Destensar la correa de direccion
asistida.

¢ Aflojar las fijaciones de fa bom-
ba de direccién y separar ésta del
motor.

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

e Desmontar los manguitos del
cuerpo de bomba de agua y recu-
perar el liquido refrigerante.

e Desempalmar los manguitos
que van a parar al sistema de ca-
lefaccion.

e Sacar la caja de filtro de aire
con el manguito de aspiracién de
aire, marcando todas las conexio-
nes o tuberias. '

s Desempalmar las tuberias de
carburante. Taponar los extremos
para evitar que se introduzcan. im-
purezas.

* Desenganchar el cable del ace-
lerador. ‘

* Desconectar las tuberias o co-
nexiones eléctricas que van a pa-
rar al sistema de inygccioén.

. Desempalfnar la tuberia de de- -

presién del servofreno..

¢ Desconectar la trenza de masa
fijada a la culata, desconectar el
cable de alta tension de la tapa
del distribuidor y el conector del
captador de efecto Hall.

e Desenchufar los conectores de
los captadores de presién o de

temperatura de aceite o de agua.

* Desempalmar las tuberias de
calefaccion.

¢ Desenchufar el conector de la
sonda lambda.

* Desenchufar las conexiones
eléctricas del motor de arranque,
el alternador y el ventilador de re-
frigeracion.

¢ En la caja de velocidades, des-
conectar la trenza de masa, el co-
nector de luces de marcha atras y
el cable del velocimetro.

¢ Desacoplar los mandos de las
marchas. Antes de efectuar esta
operacion en un vehiculo de cam-
bio automatico, colocar la palanca
de seleccion en posicion “P”.

e En los vehiculos con cambio
automatico, aflojar los tornillos de
fijacion del convertidor de par. Los
tornillos son accesibles después

Soportes del motor.
A. Bieleta de reaccién -

B. Soporte deérecho - -

C. SOpodg izquierdo.

AUDI «80»

4 cil. gasolina y diesel
después 1992 R T

SOPORTES DEL MOTOR

1. Platina de fijacion - 2. Silentbloc - 3. Cuna -
4. Limitador de desplazamiento - 5. Refuerzo de motor y caja.
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- e Sacar el mecanismo y el disco

8
3
[

de desmontar el motor de arran-
que.

e Desempalmar del colector el
tubo descendente del escape.

e Sostener la caja de velocidades
colocandole debajo un- gato con
un calzo dé madera.

« Aflojar los tornillos de unidén de

~ MOTOR GASOLINA - |
ENSAMBLADO DEL MOTOR

la caja de velocidades y el motor.
* Suspender el motor por las ani-
llas de izado.

¢ Aflojar los tornillos de fijacion
de los soportes del motor a la ca-
rroceria.

e Sacar el motor por encima del
vehiculo.

MONTAJE DEL MOTOR

e Efectuar en orden inverso las
operaciones del desmontaje, te-
niendo presentes los puntos si-
guientes:

— respetar todos los pares de
apriete;

— efectuar los reglajes de tension
de las correas;

- llenar y purgar el circuito de re-
frigeracion;
- efectuar los reglajes del motor.

- comprobar que no haya pérdi-
das;
- llenar con aceite y agua.

DESARMADO

DEL MOTOR

* Sacar la bemba de agua.

* Desmontar el carter de aceite,
la polea y la cubierta de distribu-
cion.

* Aflojar la tuerca de fijacion del

tensor de la correa dentada y sa-
car ésta.

¢ Desmontar la culata (ver el capi-
tulo “Culata”).

de embrague.

¢ Desmontar el volante motor.

e Retirar las tapas portarretén de-
lantera y trasera.

¢ Sacar el eje intermedio una vez
desmontada la tapa portarretén.

* Fijar el blogue de cilindros so-
bre un soporte adecuado.

e Marcar las tapas de bancada,
las bielas y los cilindros corres-
pondientes.

¢ Aflojar los tornillos de cabeza
de biela.

* ‘Comprobar que en las tapas de
bancada y las bielas las marcas
quedan hacia el exterior. i

¢ Extraer del bloque de cilindros
los pistones y las bielas.

* -Retirar - los semicojinetes de
iapa de bancada y de las bielas.

e Comprobar el desgaste de los
semicojinetes de tapa de bancada
(ver el parrafo correspondiente
mas .abajo). Si los cojinetes se
pueden reutilizar, hay que marcar
su ‘posicion (arriba o abajo) y mar-

carlos como su- biela correspon-
" _diente. . T

e Aprir-con unos alicates el anillo
! desujecion del bulon y extraerio
-utilizando un mandril.

« Medir ef juego axial del cigiiefial
‘de desmontar las tapas.de

¢ Aflojar los tornillos de fijacion
de las tapas de bancada vy retirar
éstas. :

Las tapas de bancada esta mar-
cadas con las cifras 1 a 5 y hay
que montarlas de nuevo en el
mismo orden.

Si hay que volver a montar los
cojinetes de bancada, hay que
marcarlas, ya que sdélo deben

montarse con las tapas corres-

pondientes.

e Sacar ¢l apoyo de tope con el
retén y sacar el eje intermedio.

CONTROL bEL BLOQUE
DE CILINDROS

* Medir el diametro interior de los
cilindros. Los didmetros se deben
medir en tres puntos distintos, en
cruz, transversalmente en el senti-
do “A” y longitudinalmente en el
sentido “B”. Si el desgaste sobre-
pasa en mas de 0,08 mm las ci-

Medicién de los didme-
tros de los cilindros.

fras indicadas en lag Caracteristi-
cas Detalladas, hay -guesrectificar
los cilindros y man
correspondientes

MEDICION DEL-JUE!
LOS COJINETES DE BIE

¢ Limpiar cuidadosamente los co-
jinetes y los cuellos de cigiiefial.

1

BLOQUE DE CILINDROS

1. Bloque de cilindros - 2. Junta de carter - 3. Chapa deflectora - 4. Carter inferior - 5. Tapoén de va-
ciado - 6. Tapa portarretén delantera - 7. Tapa portarretén trasera - 8. Chapa separadora - 9. Junta -
10. Retén - 11. Tubo de varilla de nivel - 12. Tetdn de centrado de la culata - 13. Tapdn de limpieza.




¢ Colocar en los cuellos de ciglie-
fial un hilo de “plastigage” que
tenga el ancho de los cojinetes en
el sentido axial:

pa.-de biela y apre-

MEDICION DEL JUEGO
DE LOS COJINETES
DE BANCADA

Para el rectificado del cigledal,
ver los valores en las “Caracteris-
ficas detalladas”.

La medicién del juego de los
cojinetes de bancada se debe

Desmontaje de un anillo de sujecion
del bulén.

Medicion del didmetro de un pist6n.

Control del juego en la ranura de los
segmentos.

- MOTOR GASOLINA -

4 cil. gasolina y diesel

AUDI «80»

después 1992

TREN ALTERNATIVO

1. Cigtiefial - 2. Cojinete de bancada - 3. Arandela de reglaje del juego axial - 4. Cojinete de biela -
5. Biela - 6. Casquillo de pie de biela - 7. Tornillo de biela - 8. Bulén - 9. Aro de bloqueo - 10. Pistdn
11. Segmento de fuego - 12. Segmento de compresion - 13. Segmento rascador - 14. Pifion de
cigliefial - 15. Polea de arrastre de los accesorios - 16. Amortiguador de vibraciones - 17. Polea de
arrastre del climatizador (si lieva) - 18. Volante motor (con caja manual) - 19. Volante motor
(con cambio automatico) - 20. Tetdén de centrado.

efectuar igual que la de los cojine-
tes de biela.

e Comprobar que el cigtefial no
esté deteriorado, rayado ¢ agrieta-
do. -

MEDICION DEL JUEGO AXIAL
DEL CIGUENAL

Medir el juego axial con una gal-
ga en el apoyo n° 3.

Ver los valores en las “Caracte-
risticas detalladas”.

Efectuar si hace falta el reglaje
variando el espesor de las arande-
las del apoyo.

MEDICION DE LOS PISTONES
Y SEGMENTOS )

* Comprobar el desgaste de los
pistones a 10 mm de la falda se-
gin un didametro perpendicular al
bulén. .

Si se constata una diferencia de
mas de 0,04 mm respecto a la
cota prescrita segin las indicacio-
nes, hay que cambiar-el pistén,
esto solo en el caso de que no se
rectifiquen los cilindros.

e Cambiar los segmentos o los
pistones si el juego en la ranura
de éstos es superior a los valores
prescritos. .

ENSAMBLADO DEL MOTOR

Los semicojinetes de tapa de
bancada 1, 2 y 5 no tienen ranura
de engrase; los semicojinetes de
recambic del apoyo n° 3 estan
provistos de un collarin. Las aran-
delas de juego axial del cigiefial
tienen en el lado del bloque de ci-
lindros un codo orientado hacia el
cojinete.
¢ Separar los cortes de los seg-
mentos a distancias iguales de
120° entre si. ;
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Montaje de las tabas de bancada.

* Tener cuidado de que los cor-
tes se encuentren siempre. hacia -

adelante o hacia atrds, visto en el . .
sentido de,-la: marcha. Los-seg-- .



mentos 2 y 3 estdn marcados con-:

una inscripciéon “Top” o “Oben” en
la superficie que se debe orientar
hacia arriba.

‘e Orientar la flecha grabada en la
parte superior del pistén hacia la
distribucion.

e Comprimir los segmentos con
ayuda de un zuncho apropiado.

e Aceitar los pistones antes de
colocarlos.

Ensamblado de los pistones.
Orientar la flecha hacia la
distribucion.

- MOTOR GASOLINA ~

* Introducir los cojinetes de biela
en las bielas (si se utilizan cojine-
tes usados, respetar las marcas
efectuadas al desmontar).

* Colocar las tapas de biela de
acuerdo con sus marcas, con el
bosaje de fundicion y la pestaiia
de retencién del semicojinete gira-
dos hacia el eje intermedio.

e Apretar ligeramente los tornillos
de cabeza de biela y apretarlos
luego con el par prescrito.

¢ Colocar la tapa portarretén tra-
sera con una junta de papel nue-
va.

* Montar el retén trasero (utilizar
si es posible la herramienta VW
2085).

* Montar el volante motor.

¢ Si hace falta, colocar una aran-
dela de reglaje entre el volante y
el ciglefial. Colocar la arandela
distanciadora (con el chaflan hacia
el volante). Untar los tornillos con
un producto sellante.

¢ Montar la tapa portarretén de-
lantera (utilizar si es posible la he-
rramienta VW 3083).

¢ Colocar el eje intermedio.

e Montar la tapa portarretén, pro-
vista con una junta térica y un re-
tén nuevos.

e Montar la bomba de aceite
(después de efectuar su control, si
hace falta. Ver el apartado “Lubri-
cacion”).

e Montar el cérter inferior con
una junta nueva.

» Montar la culata (ver el capitulo
correspondiente).

e Colocar la correa de distribu-
cién (ver el capitulo correspon-
diente). .

* Montar la bomba de agua..

LUBRICACION

Bomba de aceite

DESMONTAJE

e Desmontar el protector del mo-
tor.

¢ Vaciar el aceite del motor.

* Desmontar el carter inferior.

¢ Desatorniilar la bomba de aceite.

* Sacar la bomba de aceite por
abajo.

CONTROL

¢ Quitar los dos téfﬁ
del cuerpo.

* Separar el cuerpo
cuerpo inferior. )

* Retirar el eje de mando vy el pi
fién del cuerpo superior.

« Limpiar el cuerpo inferior en ga-
solina.. Si las piezas estan muy

LUBRICACION

ACE.

aceite.

A. Motor ABT - B. Motores ABK y

1. Blogue de cilindros - 2. Eje. inter-
medio - 3. Chaveta media luna -
4. Apoyo - 5. Pifion de arrastre -
6. Pifién de bomba de aceite - 7. Eje
de bomba de-aceite - 8. Cuerpo de
bomba de aceite - 9. Filtro de aspira-
_cion - 10. Surtidor. de aceite (motores
ABK) - 11. Junta torica - 12. Respira-
dero - 13. Junta - 14. Varilla de nivel
de aceite - 15. Soporte de filtro de
., aceite - 16. Intercambiador de calor
“aceite/agua - 17. Teton - 18. Filtro de

=



Vil

sucias, se puede ‘doblar la chapa
del filtro de aspiracion, sacar el
tamiz y limpiarlo.

e Comprobar el juego entre dien-
tes de los pifiones vy el juego axial
max, (ver los valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”).

* Ensamblar la bomba.

MONTAJE

. orden inverso al del

- MOTOR-GASOLINA -

Control de la presion
de aceite

¢ Sacar el manocontacto.

o Empalmar el mandmetro de
control en lugar del manocontacto.
* Poner el motor en marcha hasta
alcanzar una temperatura de acei-
te de 80 °C. ‘

¢ Hacer funcionar el motor a unas
2000 rpm: la presién debe ser de
min. 2 bar.

* Sacar el mandémetro y montar el
manocontacto.

e Conectar el cable.

4 cil. gasolina y diesel |IR|"T"l@ |

AUDI «80»

después 1992

REFRIGERACION

Circuito de
refrigeracion

VACIADO

e Colocar el mando de calefac-
cidn en la posicion “Caliente”.

¢ Sacar el tapon del vaso de ex-
pansién.

» Desmontar el carenado del mo-
tor.

e Vaciar el liquido refrigerante
aflojando el tomillo de vaciado del
radiador. ‘
e Desempalmar del termostato el
manguito inferior del radiador.

* Recuperar el refrigerante, tanto
si se va a reutilizar como si no.

LLENADO Y PURGA

* Apretar la brida del manguito in-
ferior dgzl radiador. B

REFRIGERACION
A. Motores ABT y ABK - B. Motor ACE :

. hacia
¥ calefaccion

1. Radiador - 2. Bomba de agua - 3. Cuerpo - 4. Termostato - 5. Tapa de termostato - 6. Vaso de expansion - 7. Intercambiador agba/aceite
(motor ABK) - 8. Carena - 9. Motoventilador - 10. Ventilador suplementario - 11. Correa - 12. Polea de bomba de agua. -

hacia
7 calefaccién
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» Llenar con liquido refrigerante
hasta la marca del vaso de expan-
sién (marca del nivel de agua fria).

¢ Cerrar ¢l vaso de expansion.y
hacer funcionar el motor hasta la
conexioén -del ventilador para pur-
gar el circuito de refrigeracion.

* Comprobar el nivel del liquido
refrigerante y, en su caso, afiadir
mas hasta la marca.

COMPROBACION DEL
CIRCUITO

e Colocar el aparato de conirol
VW 1274 en el deposito compen-
sador.

e Accionar el aparato y crear una
presion de 1,0 bar. Si la presion
no disminuye, el sistema de refri-
geracion es hermético.

COMPROBACION DEL
TAPON DEL VASO DE
EXPANSION

¢ Colocar el tapon en el aparato
de control. :

e Dar presion con la bomba ma-
nual. Si la véalvula de sobrepresién
se abre entre 0,9 y 1,15 bar, fun-
ciona correctamente.

- MOTOR GASOLINA -

Bomba de agua

DESMONTAJE
¢ Vaciar el liquido refrigerante.
e Sacar el alternador.

e Desmontar la cubierta de la co-
rrea de distribucion.

. Desempalmeir los manguitos de
liquido refrigerante.

e Aflojar los tornillos de fijacion
de la bomba de agua.

e Retirar la bomba de agua ha-.
ciéndola pivotar ligeramente hacia
arriba.

MONTAJE

e Montar la bomba de agua en el
bloque motor colocando correcta-
mente la junta térica (utilizar una
junta térica nueva después de
cada desarmado).

e Empalmar los: manguitos.

¢ Llenar con liquido refrigerante.

o

Desmontaje de la bomba de agua.
Flecha: Emplazamiento del
termostato.

* Montar el alternador y su co-
rrea.

¢ Tensar la correa y montar la cu-
bierta.

DESARMADO
¢ Aflojar la polea.

¢ Desatornillar la_tapa de bomba-
de agua completa con el cubo,
eje y turbina, y despegaria del pla- -
no de junta golpeando ligeramente

- con una mazo de plastico.

. Aﬂbjar el racor (céja de termos-
tato) y retirar el termostato con su
junta térica.

s La tapa de la bomba forma
conjunto con el apoyo y no se
puede desmontar, sélo cambiar.

s Colocar la junta del cuerpo de
bomba de agua con un producto
sellante (de los corrientes en el
mercado).

REGLAJE DE
LA TENSION
DE LA CORREA

e Aflojar los tornillos del soporte
de bomba de direccion.

¢ Actuar sobre el tomillo de regla-
je del tensor después de obtener
una flecha de 10 a 15 mm bajo
una fuerte presion del pulgar. ‘

* Apretar los tornillos del soporte.

‘ - ESCAPE
“ A. Motor ABT - B. Motor ABK - C. Motor ACE - D. Motores
S . ABT.y ABK - E. Motor ACE.
1.-Captador de aire caliente - 2. Colector de escape - 3. Tubo
de medicich del contenido en CO - 4. Junta - 5. Tubo descen-
- - dente - 6. Silenciador central - 7. Catalizador - 8. Silenciador
- final - 9. Silentbloc - 10. Soporte (con caja automatica) -
- .= 11. Soporte (con caja manual). .
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GENERALIDADES

Motor Diesel de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, dispuesto longitudinal-

mente e inclinado hacia la derecha. Alimentacioén por inyeccién indirecta

con precamara (motor AAZ) o por inyeccion directa (motor 12).

Caracteristicas principales

Tipo de motor

‘Gilindro x carrera (mm)................
Cilindrada (cm®).........cooovieeennn..
Relacion de compresion
Presion de compresion (bar):
- nominal
| — minima.
Potencia max.
~ ISO (kW/rpm)
= DIN(CV/rPM). oo
Par max. ,

- 1SO (mdaN/rpm). . .....oooviiiinntn
- — DIN (mkg/rpm)

AAZ r 12
79,5 x 95,5
1.896
23a1 19,5 a 1
30, 35

26" 27
5524400 | 66 a 4000
75 a 4400 90 a 4000
14,0 2 2200 | 18,2 a 2300
14,3 2 2200 | 18,5 a 2300

CULATA

De aleacién ligera fundida con asientos y guias insertados. Camaras

de precombustidn del tipo Ricardo “Comet V", en los motores AAZ.

Defecto de planitud: 0,1 mm.

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos de acero sinterizado calados a presion en la culata.

VALVULAS

Valvulas en cabeza verticales y paralelas entre si.
Son accionadas directamente por el arbol de levas mediante empuja-

dores hidraulicos.

Al rectificar las valvulas de admisién, el reborde de la cabeza. en su
diametro mayor debe tener como minimo 0,5 mm de anchura.

Motor AAZ | Motores 1Z
Caracteristicas (mm) - j - )

ADM | ESC | ADM |ESC
Diametro de la cabeza................ 36 31 35,95 (31,454
Diametro de la cola 797 | 795 7,97 |7.95 | .
Longitud total....... 95 95 [96,85 (96,85 | ™
"Anguio de asiento ......iiiiiennn... 45° | 45° | 45° | 45°

MUELLES DE VALVULA
Dos muelies por vélvula, idénticos en la admisién y el escape.

EMPUJADORES

Empujadores de acero templado y rectificado que deslizan directa-
mente dentro de la culata y atacan la valvula por medio de un pistén.

JUNTA DE CULATA

Junta de materiales sintéticos con ribetes de chapa metalica alrede-

dor de los cilindros.

Hay juntas de 3 espesores, en funcidn de la altura de los pistones

respecto al bloque.

GUIAS DE VALVULA

Guias de bronce caladas con prensa por encima de la culata y posi-

Motor AAZ | Motores 1Z

Caracteristicas (mm)

" ADM | ESC |ADM | ESC
Diametro del desprendimiento superior | 37,2 | 33,2 | 31,4 | 35,7
Diametro exterior de asiento.......... 34,8 | 30,4 - -
Anchura de asiento ................... 2,7 2,05 | 2,7 1,6
Angulo de asiento .............. ... 45° | 45° | 45° | 45°
Anguio-de desprend. superior......... 15 15 0° 0°
Angulo de desprend. inferior.......... - - - 30°

cionadas por un collarin. Llevan en el extremo un reborde que sujeta el

retén de cola de vélvula.

Motor AAZ
Saliente de Marca de espesor de Espesor de
pistones (mm) la junta de culata la junta (mm)
0,66 a 0,86 1 muesca 1,53
0,87 a 0,90 2 muesca 1,57
0,91 a1,02 3 muescas 1,61
Motor 12
Saliente de Marca de espesor de Espesor de
pistones (mm) la junta de culata la junta (mm)
0,81 a 0,90 1 muesca 1,45
0,91 a 1,00 2 muescas 1,58.

3 muescas

1,01 a 1,10

e




o

o Tipo de motor AAZ 1Z

| Origen ......eeeenne DUTTRRRETRT 79,48 79,47
12 reparacibn, . ... 79,73 79,72

o 22 reparac ...................... 79,98 79,97

BLOQUE DE CILINDROS -

De fundicién colada por gravedad con cilindros mecanizados dlrecta-

“ mente en el bloque.

El blogue incluye los cinco apoyos del cigliefial.
Diametro de los cilindros (mm):

- origen: 79,51;

- clase 1: 79,76;

- clase 2: 80,01;
Tolerancia: = 0,08 mm.

El diametro se debe medir en tres punios (arriba, en medio, abajo),
segun dos planos perpendiculares.

Los puntos superior e inferior deben estar situados a 10 mm de los
extremos de los cilindros.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL
De acero forjado, con ocho contrapesos, sobre 5 apoyos.

Diametro de los apoyos (mm):

“~ cota de origen: 54,00;

~ cota de 12 reparacién: 53,75;

~ cota de 2% reparacion: 53,50;

~ cota de 3° reparacion: 53,25.
Tolerancia: —-0,022 a -0,042 mm.

Diametro de los cusellos (mm):

~ cota de origen: 47,80; |

~ cota de 12 reparacién: 47,55;

~ cota de 2® reparacion: 47,30; -

~ cota de 3° reparacién: 47,05.
Tolerancia: ~0,022 a —-0,042 mm.

Juego radial del cigUeﬁai (mm):
~ nominal: 0,018 a 0,058;
- limite de desgaste: 0,16.

Juego axial (mm):
- nominal: 0,07 a 0,17;"
- limite de desgaste: 0,37."

Cojinetes de cigtiefial
Cojinetes delgados de aleacion de alumlnlo estafio, depositada sobre
carcasa de acero.

'VOLANTE MOTOR

De fundicién, con corona de arranque insertada. Fijado al C|guena|
por seis tornillos no equidistantes que sélo permlten una posicion de
montaje.

Salto max.: 0,08 mm.

‘BIELAS

De acero forjado con seccion en “1” y tapa de corte recto.
Longitud: 144 mm.

Juego radial méax. de las bielas en Ios cuellos: 0,12 mm.
Juego axial max.: 0,37 mm.

Anchura de cojinetes: 20 mm.

PISTONES

De aleacion ligera, con anillos de dilatacion de acero. La falda tiene
una muesca para el paso de los surtidores de aceite.

En los motores 1Z (de inyeccién directa), la cabeza de p(ston tiene la
camara de combustién en forma de “Omega”. : :

EI dlametro de Ios plstones se debe medir a 10 mm. del borde inferior
falda, perpendlcularmente al bulén.

- MOTOR DIESEL -

BULONES DE PISTON

Bulones tubulares de acero cementado, templados y rectn‘lcados S
montados libres en los pistones y en las bielas. Soélo se venden Junto“» S

con los pistones.
Didmetro del bulén: 26 mm.

SEGMENTOS ] .
Dos segmentos de compresion y un segmento rascador por pistén. -~

Cortes de los segmentos separados a 120° y marca “Top” dirigida hac:la o

arriba. ) S

Tipo de motor AAZ . 12 -
Juego en fa ranura (mm) : B
~- segmento de fuego ................. 0,09 a0,i2 | 0,06 a0,09 7
- limite de desgaste. .................. 0,25 - 025
- segmento de compresion ........... 0,05a0,08 | 0,056a0,08
- limite de desgaste................... 0,25 0,25
- segmento rascador ................. 0,03a0,06 | 0,03a0,06
— limite de desgaste................... 0,15 0,15
Juego en el corte (mm) . .
— segmentos de fuego y compr. ...... 0,2a04.
~ segmento rascador ................. ' 0,25 a 8,50
- limite de desgaste........ e 1,0

DISTRIBUCION '

“Arbol de levas en cabeza arrastrado desde el cigiiefial por correa -

=dentada. Tension de la correa por rodillo tensor mecanico, montado so- ..~

bre excéntrica. .

En los motores 1Z, la tensién de la correa se efectla automaticamen- -
e por rodilio tensor de muelle, que determina la tension de la cotrea. EI‘ .
dispositivo solo requiere un reglaje de base. ’

El eje intermedio, arrastrado por la parte exterior de la correa, glra.,-,- -
dentro del blogue de cilindros, esta provisto de una polea con chaveta Sl

y acciona la bomba de aceite y la bomba de vacfo.

Diagrama de distribucién

- Medido con una alzada de vélvula de 1 mm y juego de las valvulas = - )

nulo.
Tipo de motor * AAZ 1Z
RAA (después PMS) .................. 6° 11°
RCA (después PMIy .......... e 20° 25°
AAE (antes PMIl)....................... 25,5° 40°
RCE (después PMS) .................. 6,5° 10°

ARBOL DE LEVAS

Sobre cinco apoyos en la parte superior de la culata.
Juego axial max.: 0,15 mm.

Juego radial max.: 0,11 mm.

Salto max.: 0,01 mm.

EJE INTERMEDIO

Eje que arrastra la bomba de aceite y la bomba de vacio de asisten-
cia del freno.
Juego axial max.: 0,25 mm.

CORREA DENTADA

Marca y tipo: Gates 5176.

Tension (motor AAZ): medida con el tensiémetro VW 210 entre el pi-
fién de arbol de levas y el pifion de bomba de inyeccion.

Valor prescrito: 12 a 13 unidades de la herramienta.

~ En los motores 1Z, se debe cambiar la correa de distribucién cada
90.000 km.

-38- -
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LUBRICACION

. Lubricacién a presion por bomba de engranaje, filiro colocado en se-
" rie en el circuito y intercambiador de agua-aceite.
' .Los motores AAZ llevan un radiador de aceite y los motores 1Z, un
. »rlntercamblador de calor de agua-aceite.

- 'BOMBA DE ACEITE

' Bomba de engranaje accionada por el eje intermedio por reenvio de
- pifiones. .

- -Juego entre dientes de los pifiones (mmj):

- origen: 0,05;

- limite de desgaste 0,20.
Juego entre pifiones y tapa: max. 0,15 mm. :
Presion de aceite: min. 2 bar a 2000 rpm (aceite a 80°C)

T MANOCONTACTO

Los Audl 80 estan equnpados con dos manocontactos montados en el
“soporte de filtro de aceite.
- Tarado (bar):
] .'— marca de ¢olor marrén: 0,3;
-— marca de color gris: 0,9.

" FILTRO DE ACEITE

"Flltr‘o de cartucho recambiable.
""Marca y tipo: Mann W 730/1. )
e Perlodlmdad de mantenimiento: sustitucién en cada cambio de aceite.

- 1/-‘\CEITE DEL MOTOR -

_Capacidad (litros):
— 3-con cambio de filtro,
- 2,5 sin cambio de filtro.

Preconizacion: aceite multigrado SAE 20W50, 15W50 o 15W40 segun-

normas APl CD, CCMC PD3.
Periodicidad de mantenimiento:
.. = motor AAZ: cambio cada 7500 km.
—~ motor 1Z: cambio cada 15.000 km o cada afio.

REFRIGERACION

Por circulacion de liquido anticongelante en circuito cerrado activado |

por una bomba centrifuga. Un termostato fijado a la parte inferior de la
bomba regula la temperatura del liquido.

"RADIADOR

De aluminio, de haz horizontal.

VASO DE EXPANSION

De plastico, fijado a la izquierda del compartimento del motor.

Tarado del tapon: 1,2 a 1,5 bar.

VENTILLADOR

Dos ventiladores accionados por motores eléctricos.

Marca: Bosch.
Temperatura de conexion:
12 velocidad: 92 a 97°C;
2?2 velocidad: 99 a 105°C.
Temperatura de paro:

12 velocidad: 84 a 91°C.
22 velocidad: 91 a 98°C. -

"

AUDI «80»
4 cil. gasolina y diesel
despues 1992

T

TERMOSTATO

Conectado en la bomba de agua, en el empalme de la tuberla de en- -
frada.

Temperatura de apertura: 87°C.
Temperatura de méaxima apertura: 102°C.
Carrera de la valvula: 8 mm.

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga colocada en la base- del bloque de cilindros, arras-
trada por una correa trapezoidal.

CORREA

Corfea trapezoidal comin con la bomba de direccion asistida.

Marca y tipo: Continental 11,9 x 903 La SR.

Tension: flecha bajo la presién del pulgar sobre el ramal mas largo:
— correa nueva: 2 mm;’ R ) ,
- correa redutilizada: 5 mm.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad: 6,5 litros aproximadamente.
Preconizacion: mezcla de agua + 50 % de anticongelante (proteccion

[ hasta ~35°C).

Periodicidad de mantenlmlento sin vacuado

ALIMENTACION MECANICA

La alimentacién de-los motores AAZ es enteramente mecanica, por

‘bomba rotativa de un pistdn. Motores equipados con un turbocompre-

SOor.

DEPOSITO

De plastico, colocado bajo el suelo, detrés del eje trasero.

Capacidad: 66 litfos.
Preconizacién: gaséleo.

FILTRO DE AIRE

De elemento de papel recambiable.

Marcas y tipos: Mann 1LO129620A.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km o cada afio.

FILTRO DE CARBURANTE

De elemento recambiable.

Marca: Bosch.

BOMBA DE INYECCJON

Bomba rotativa de tif pistén con dlsposmvo de arranque en frio de ’
mando manual. ‘

La bomba tiene un corrector neumatlco de caudal en funC|on de la"-
presién de sobrealimentacion. '

Marcas y tipos:
- sin climatizacion: Bosch VE 4/9 F 2300 R 432.
—-con climatizacién: Bosch VE 4/9 F'2300 R 432-4.
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Caracteristicas de las bombas de inyeccion _ | FILTRO DE AIRE 3

= - — " De elerhento de papel recamblab|e
' ‘ ' ) 1 -Marca y tipo: Mann C 31152/1.
Tipo. de bomba VE4/9F 2300 R432 | VE4/9 F 2300 R432 -4 | |- Periodicidad de mantenimiento: camblo cada 60.000 km o cada afio.
Xégimen niaximo (ﬂzm) -)-- 2600 FILTRO DE CARBURANTE

vance automdtico (mm - .
=2 2000 1M o veeeneen. 650a7,30(620a7,60) | 66a74(63a77) De efemento recambiable. v
-2 1250 M ..cvvvnnenens 35239 (3a44) 37a4,182a46) Marca y tipo: Bosch. ;
-a780rmpm ...ooiiiiienn 1,4a22(1,1a25 16a24(1,3a27) ’
Presién de aliment, (bar): ‘ . BOMBA DE INYECCION
-a750rmpm.......eveenss ‘ ; 63a49 ~ Bomba rotativa de un-pistén, gestionada por la unidad de control.
-a1250 rpM...couviennns =7 -§5a6,1 Marca y tipos: Bosch VE 4/10 E 2250 R 440.
- a200rmpm...........x o © 1,7a83 .
Caudal de rebose Caracteristicas de la bomba de inyeccion
{cm3/10 seg.)
~ad00rpm.....o.vninns 41,7 a 83,4 (26,8 a 98,3) Avance automatico (mm):
~a2200 rpM....eeiennnns 55,6 a 158,9 (40,6 a 153,9) } - a 500 rpm: 7,8 2 10,2 (7,5 a 11,5);
Caudal - -a750rrpm: 9,6a 11,4 (9,4 a11,2);
{cm%/1000 emboladas) : —a 1000 rpm: 0,3 max (1 max.);
- a 2750 rpm ) 0ab - -a2125rpm: 11,6 2 12,6 (11,5 a 12,7).
- a 2600 rpm 10a 14 (8 a 16) Presion de alimentacion (bar): oo
-a2200 rpm.. 21,5a31,5(20,52325) 36,7a38,7(355a399) -a750 rpm: 6,2 a 7,2; ‘
- 41250 rpm... ~ 42a43(405a44,7) -a2125 rpm: 8,1 a 9,1.
-a780rmpm........ouun 34 a 37 (32,5 a 38,5) 33,7 2 36,7 (32,2 a 38,2) Caudal de rebose (cm3/1000 emboladas):
=@ 400 MPM: . cveeseinnnn 35,52 41,5 (33 a 44) - a 2125 rpm: 40 a 60 (35 a 65).
Caudal residual : Caudal de plena carga (cm®/1000 emboladas):
(cm?/1000 emboladas) - a 2125 rpm: 54,2 a 56,8 (53 a 58);
-a575mpm..... : 55a65(4abd) - a 1000 rpm: 55,7 a 58,3 (54,7 a 59,5);
-af25mm.............. ' 73293 (58a108) —a 750 rpm: 37,5 a 41,5;
Sobrealimentacion de —a 500 rpm: 40,2 a 42,8 (39,2 a 43,8).
arranque Caudal de arrangue (cm3/1000 emboladas):
{cm®/1000 emboladas) - a 100 rpm: 74.
-a180rpm.............. , ba’ls Caudal de ralenti (cm3/1000 emboladas):
-a380rmpm.....i...eenn 30 a 50 -a 500 rpm: 7,2 a 12,2 (5,2 a 14,2).
Caudal de ralenti Puesta a punto de la bomba, carrera de pistén (mm):
-| (em*1000 emboladas) ’ ‘ - valor de control: 0,65 a 0,75;
me’=adslpm............. 9a1i(6at4) - valor de reglaje: 0,68 a 0,72.

Régimen de ralenti (rpm).. : 900 + 30 , Régimen de ralenti: regulacion automatica, no se ha comunicado el
Alzada de piston (mm) : valor.
para puesta a punto : . ! .

<1 .de la bomba.. P 0,83 a 0,97 (0,88 2 0,92) -
Régimen de ralent| ‘
acelerado frpm)........ns - - 1050 + 50

lNYECTORES

Marca y tipo de toberas: Bosch DSLA 150 P 294
Portainyector: Bosch 0431 111 997.

INYECTORES = Presion de tarado (bar):
 Marca y tipo de Vié‘t‘Jeras Bosch DN OSD 297. hgsta 06/92: 246 a 254, limite de desgaste: 200.
Portainyector: Bosch 0 430 211 053, apartir de 07/92: 190 a 200: limite de desgaste: 170.
‘Presion de tarado: 155 a 163 bar; limite de desgaste, 140 bar.

Arandelas de reglaje de espesores entre 1y 1,95 mm, en incrementos
de 0,05 mm. Cada arandela de 0,05 mm permite una correccién de
presion de 5 bar.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

4 Marca y tipo: Bosch 0250 201 032. , - CAUD AUMETRO
4 Intensidad consumida (A): s
! - 4 bujias en buen estado: 32; Caudalimetro de plato sonda que mcluye la sonda de temperatura del
¢ - 1 bujfa defectuosa: 24; - aire de admision. L
- 2 bujias defectliosas: 16; : Marca: Bosch.
— 3 bujias defectuosas: 8; Resistencia (ohmios), medida entre Ios bornes 1 y 4 del caudallmetr

—a 0 °C: 5600 + 600;

‘ ' —a 20 °C: 2500 + 500;
- ALIMENTACION DE MANDO ELECTRONICO ~a 30 °C: 1800+ 200; o
—a 50 °C: 800 % 100;

' —_ O™ + .
La alimentacion de los motores 1Z esta gobernada por una unldad de - 2 ?80 903280}225

control electrénico. Siguiendo el mismo principio que en una inyeccioén

de gasolma el circuito incluye-un caudalimetro de aire y varios capta- SONDAS DE TEMPERATURA DE LIQUIDO REFRIGERANTE,
dores,y‘,sondas gue transmiten las lnformamones a la unidad de control. DEL COLECTOR DE ADMISION Y DEL CARBURANTE

+BO rotatlva de un piston. ., N

isonda de temperatura del liquido refrigerante esta colocada en la
Fia de salida del liquido de la culata.
“La sonda de temperatura del colector de admlsron esta sntuada al
principio. del colector.
ad: 66 |'th§ . , | La sonda de temperatura del carburante esta colocada en ia bomba
Zacion: gaséleo. © . - . - ‘ de’ myecmon
. L . ' . [— 40 -— :

e
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Resistencia (ohmios):.
—a 0 °C: 5600 + 600;
- a 20 °C: 2500 * 500;
-a 30 °C: 1800 + 200;
-~ a 50 °C: 800 * 100;
- a 80 °C: 325 + 25;
—-a 100 °C: 200 + 25.

CONTACTOR DE PEDAL DE FRENO

Resistencia (ohmios):
- pedal en reposo: 10 max.
— pedal hundido: resistencia infinita.

CAPTADOR DE PRESION ABSOLUTA

Colocado en el paso de rueda delantero derecho, informa a la unidad
de control de la presion existente en el colector de admision.

Tension de salida (voltios):
—a 500 mbar: 1;
—a 1000 mbar: 2,2;
- a 1500 mbar: 3,6;
- a 2000 mbar: 4,9.

CAPTADOR DE REGIMEN
Resistencia en los bornes: 1000 ohmios max.

: ‘;I'RANSMISOR DE POSICION DE LA CORREDERA DE AVANCE
Colocado en la bomba de inyeccion, permite controlar el punto de
avance de la inyeccion.

Resistencia (ohmios):
— entre bornes 2 y 3: 1000 a 3000;
~—entre bornes 1 y 3: 500 a 2000.

La resistencia se mide en los bornes del conector.

TRANSMISOR DE ALZADA DE AGUJA DE INYECTOR

Colocado en el inyector de cilindro n.° 3, permite medir la alzada de
la aguja del inyector.

Resistencia: 90 a 110 ohmios.

CONTACTOR DE HIDROMETRIA

Colocado en el filtro, informa a la unidad de control del contenido en
agua del carburante.

Resistencia: infinito.

CONTACTOR DE PEDAL DE ACELERADOR

Resistencia en los bornes del conector (chmios):

— entre bornes 1y 3: 800 a 1400;

— entre bormes 2 y 3: 800 a 1400;

- entrc-; bornes 4 y 3: 0,8 a 1200 (pedal en reposo) o infinito (pedal hun-
qjldo

A .

‘\'«7

Colgi ado en la bompa de inyeccién, permite controlar el caudal de
carburante. - \

Reslstenmé entre bornes 4y 7: 400 a 1100 ohmios.
La resistencia se mlde en los bornes del conector.

VALVULA DE PRINCIPIO  DE INYECCION

Resistencia, medida entre los bornes 2 y 3 de la vélvula: 14 a 18 oh-
mios.

CONTACTOR DE PEDAL DE EMBRAGUE

. Tension de salida (voltios):
- pedal en reposo: 12 aprox.;
- pedal hundido: 0.

ELECTROVALVULA DE RECIRCULACIO'N'
DE LOS GASES DE ESCAPE -

Resistencia: 4 a 8 ohmios.

o

. -a1

AUDI «80»
4 cil. gasolina y diesel
después 1992

SOBREALIMENTACION

Sobrealimentacién por turbocompresor.
Los motores 1Z montan un refrigerador del aire de admision despues
del turbo.

TURBOCOMPRESOR

Marca y tipo:
— motor AAZ: KKK;
- motor 1Z: Garrett.
Presion de sobreahmentacnon (bar)
- motor AAZ: 0,60 a 0,83;
- motor 1Z: 0,5 a 0,65.

ELECTROVALVULA DE LIMITACION DE PRESION

Montada en los motores 1Z, esta electrovaviula es gobernada por Ia
unidad de control.
Resistencia: 26 + 2 ohmios.
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Consejos practicos
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JUEGO DE LAS VALVULAS

El montaje de los empujadores hidraulicos con compensacion auto-
matica del juego elimina el reglaje del juego de las valvulas.

Empujador hidraulico.
1 . 1. Leva -
. : 2, Camara de aceite -
3. Bola de vaivula
antirretorno -
_____6 4, Entrada de aceite -
7 5. Camara de alta,
presion -
. Empujador ~

O~NO

: )] Y Iél_stodr:'(; . . Fases de
) ( 9. Muelle de funcionamiento del

5 recuperacién del juego - A Permgiu;; g:; a'g:t‘:l:f?_'

~~—Q 10. Cola de vélvula. B. Apertura de valvula -

C. Recuperacion
del juego.:

N b;fis%j:gg =

o atacd e

-
o
o

T

o
e
e
-
Seie




- MOTOR DIESEL -

INTERVENCIONES EN LOS
EMPUJADORES

Los empujadores sélo pueden
cambiarse completos. No pueden
ajustarse ni repararse.

Método de control del ruido

¢ Arrancar el motor y dejarlo fun-
cionar hasta la desconexion de
los motoventiladores.

* Mantener el régimen durante 2
min. a 2500 rpm.

Si el motor hace demas:ado rui-
do, actuar de la siguiente manera:
® Sacar la tapa de culata.

e Girar el ciglefal en el sentido
de las agujas del reloj (mediante
el tornillo de fijacion de la polea)
hasta que la leva correspondiente
al empujador a controlar esté ha-
cia arriba.

* Hundir el empujador con una
cuna (de madera o de plastico). Si
la' carrera en vacio hasta la aper-
tura de la valvula es superior a 0,1
mm, hay que cambiar el empuja-
dor.

ALIMENTACION

SOBREALIMENTACION

OBSERVACION IMPORTANTE

Al trabajar en el turbocompre-
sor, hay que respetar cuidadosa-
mente los puntos siguientes:

- Limpiar a fondo los puntos de
union y zonas proximas antes de
desatornillar las piezas.

- Depositar las piezas sobre una
supertficie limpia y cubrirlas si es
posible con una hoja de plastico.
— Cubrir cuidadosamente y tapo-

nar los componentes que hayan
sido abiertos si la reparacion no
se puede efectuar inmediatamen-
te.

— Montar sélo piezas limpias.

Con la instalacion abierta:
~ Evitar la utilizacién de aire com-
primido.
- Evitar desplazar el vehicuilo.

Desmontaje
y montaje del
turbocompresor

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Sacar €l filtro de aire completo.
* Desempalmar la tuberia de aspi-
racion de aire exterior del turbo.

e Desempalmar el tubo de toma
de depresion de la vélvula regula-
dora de sobrepresion.

* Desempalmar la tuberia de sali-
da del turbo.

¢ Aflojar la tuberia de llegada de
aceite al turbo.

¢ Desempalmar el tubo descen-
dente del escape del codo de sa-
lida del turbo.

¢ Desmontar la tuberia de retorno
de aceite al carter.

¢ Quitar los cuatro tornillos de fi-
jacién del turbo al colector de es-
cape.

e Sacar el turbocompresor por
encima del vehiculo.

MONTAJE

Tener en cuenta los puntos si-
guientes:

R T

- Presentar el turbocompresor y
aproximar las tuercas de fijacion
sin apretarlas.

— Untar todas las roscas someti-
das al calor con grasa resistente a
altas temperaturas.

e Colocar el turbocompresor por
encima del vehiculo.

e Presentar el tubo descendente
del escape.

e Apretar las tuercas de fijacién
del turbo al colector y luego apre-
tar también las del tubo descen-
dente.

* Empaimar los conductos de
aceite.

e Empalmar la tuberia de salida
del turbo.

e Empalmar el tubo de toma de

depresion de la vélvula regulado-
ra.

e Empalmar la tuberia de aspira-
cion de aire exterior del turbo.

* Montar el filtro de aire.

e Conectar la trenza de masa de
la bateria.

¢ Poner el motor en marcha y de-
jarlo funcionar al ralenti durante
aigunos minutos a fin de asegurar
la circulacién de aceite por los
apoyos del turbocompresor.

Control y reglaje
de la presién de
sobrealimentacioén

CONTROL

La condiciéon para obtener un
buen funcionamiento del turbo-
compresor es alcanzar la presion
de sobrealimentaciéon prescrita y
un hermetismo completo tanto en
el lado de la admision como del
escape.

La presion de alimentacion se
mide a plena carga en conduccién

o en un banco de pruebas de ro-

dillos.

Ca duracion de la prueba para
cada medicién debe ser de 10 se-
gundos.

* Empalmar un mandémetro en el

Colocacion de la regla
de posicionado del
arbol de levas.

4 cil. gasolina y diesel
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asiento de pasajero delantero o
introducirlo entre el salpicadero y
el parabrisas.

e Vigilar que el latiguillo de pre-
sién no quede aplastado entre el
capd vy la carroceria.

e Abrir la valvula de retencion del
mandémetro.

* Medir la presién de alimentacién
a plena carga:

- En el banco de pruebas en 32, a
4000 rpm.

~ En conduccion, en 22, retenien-
do el vehiculo con los frenos a la
vez que se acelera a fondo para
obtener una velocidad de 60 km/h
aprox.

* Leer la presion de alimentacién
en el manémetro (ver el valor en .
las “Caracteristicas detalladas”).

Si la presidon de alimentacion es
demasiado baja, hay que cambiar
el turbocompresor.

Si la presion de alimentacion es
demasiado alta, revisar el circuito
de toma de depresion de la valvu-
la reguladora y cambiar también el
turbocompresor si la valvula esta
defectuosa.

ALIMENTACION
POR INYECCION
MECANICA
(motor AAZ)

Desmontaje y montaje
de la bomba de
inyeccion

DESMONTAJE
* Desconectar la trenza de masa

_de la bateria.

* Girar el cigliefial hasta colocar la
marca del volante motor frente a
la marca fija del cilindro n° 1 (lado
de la distribucién).

* Sacar la tapa de culatg. |

¢ Con la regla VW 2065 A0 una
regla fabricada de acuerdo.con el
dibujo, inmovilizar el arbol de Ie-
vas. ’
* Desmontar la cubierta exterior
de distribucion.




- MOTOR DIESEL -~

INYECCION (motor AAZ) -

1. 'Rueda de accionamiento - 2. Chaveta media luna - 3. Bomba de inyeccion - 4. Mando de paro -
5. Mando de acelerador - 6. Regulador de inyeccion ~ 7. Electrovélvula de paro - 8. Amortiguador -
9. Tubo de inyector - 10. Arandela apagallamas - 11. Portainyector - 12. Tobera - 13. Aguja -
14. Muelle - 15. Arandela de reglaje - 16. Tuberia de sobrante - 17. Cépsula de sobrepresion.

¢ Destensar la correa de distribu-
cion. =
» Desprender la corfea de distri-
bucién _del pifién del arbol de le-
vas ydel piidn de la bomba de
inyeccién. y ‘ o
*» Afiojar la tugrca de fijacion de)
+pifidn de la bomba de inyeccion
* (8ip quitarla).

* Con ayuda de la herramienta VW |

3032, o de un exiractor adecuado,
tirar del pifdn de la bomba.

¢ Despegar el pifién de la bomba
de inyeccion del eje de la bomba
golpeandolo ton un mazo de alu-

* Sacar la%
pifidn y sacar el pifidn.

s

erca de fijacion del .

.* Desenchufar el conector eléctri-
co de la electrovalvula de paro.

¢ Desenganchar los cables del
acelerador y del dispositivo de
avance para el arranque en frio.

¢ Desempalmar el tubo de toma
de presion del colector de admi-
sion de la capsula de correccion.

¢ Desacoplar los tubos de los in-
yeciores y de la bomba de inyec-
cién y separarlos (poner tapones
adecuados en los racores).

- o Aflojar los tornillos de fijacion de

la bomba, y sacarla.

MONTAJE

* Colocar la bomba de inyeccién
en su soporte y montar los torni-
llos de fijacion sin apretarlos.

¥

Extraccién del pifién de
la bomba de inyeccion.

* Montar el pifion de la bomba de
inyeccion, haciendo coincidir Jas
marcas (ver figura). Comprobar la
presencia de la chaveta media
luna.

* Inmovilizar el pifidn con ayuda
de la herramienta VW 2064.

* Apretar la tuerca de fijacion de)
pifion de la bomba de inyeccién.

* Afiojar media vuelta el tomillo de
fijacion del pifidn del arbol de le-
vas y desprender el pifion del
cono golpeandolo con un botador
introducido por el orificio del cér-
ter interior de-distribucion.

N

Bloqueo del pifién de
bomba con ayuda de
un mandril especial.

* Comprobar que la marca de
PMS del volante coincida perfec-+
tamente con la marca fija.

* Colocar la correa de distribu-
cién. ‘ :
* Sacar la herramienta VW 2064
de inmovilizacion del pifién de la
bomba de inyeccidn. * i, :
* Tensar la correa de distribucién
(ver la operacion correspondiente).
e Apretar el tornillo del pifion de
arbol de levas con el par prescrito
(ver el valor en las “Caracteristicas
detalladas”). -




.. » Dar dos vueltas al ciglefial y
comprobar el calado'y la tensién
de la correa. .

e Proceder a la puesta a punto de
fa bomba de inyeccién (ver la
operacion correspondiente).

* Empalmar las tuberias de carbu-
rante en la bomba de inyeccion y
en los inyectores.

Motor AAZ, marca
“Out” en el racor de
sobrante de
carburante.

e Enchufar el conector eléctrico
de [a electrovalvula de paro.

~® Enganchar los cables de acele-

rador y de dispositivo de avance
para el arranque en frio.

* Empalmar el tubo de toma de
presion del colector de admisién
en la céapsula de correccion.

* Montar la cubierta exterior de
distribucion.

¢ Sacar la regla VW 2065 A de in-.

movilizacién del arbol de levas.
* Montar la tapa de culata.

¢ Conectar la trenza de masa de
la bateria.

Puesta a punto
de la bomba
de inyeccion
Para esta operacion, hay que
disponer de una comparador con

un intervalo. de medicién de 5
mm, una alargadera de 95 mm,

Motor 1Z, marca .
“HHN” en el racor de
alimentacién.

1. Tuberia de alimenta-
cion -

2. Tuberia de sobrante
3. Racor con valvula
antirretorno de bola.

Montaje del compara-
dor para el calado
estatico de la bomba
inyectora.
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una punta plana y un soporte (por
ejemplo, el VW 2066).
¢ Quitar el tapdn registro central y
poner en su lugar el comparador,
utilizando el soporte VW 2066 con.
una carrera de precarga de 3 mm.
* Girar el motor en sentido contra-
rio al de giro, hasta localizar el
punto muerto inferior de la carrera
del pistén de bomba.
* Poner a cero la aguja del com-
parador. _
e Girar el volante motor en el sen-
tido de la marcha hasta que coin-
cidan las marcas de PMS.

En esta posicién, comprobar
que el comparador indica la carre-
ra de pistén preconizada (ver el

calor correspondiente a cada mo- |

tor en las “Caracteristicas detalla-
das”.

En caso contrario, aflojar los tor-
nillos de fijacién de la bomba vy
hacerla pivotar hasta obtener el
valor prescrito.

e Apretar las fijaciones y, en su
caso, las tuberias, una vez obtenl-
do el reglaje. © -

e Sacar el comparador y colocar
los tapones registro con una junta

nueva. .

Reglaje de los
regimenes

4 cil. gasolina y diesel
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REGIMEN DE RALENTI

Condiciones previas _

- motor. a_temperatura de funcio-
namiento (aceite a min. 60°C);

— cable de correccion del avance

en frio sin tension;

- consumidores eléctricos fuera

de servicio;

— cable de arranque en frio fuera

de servicio.

Reglaje

El reglaje del régimen de ralenti
se efectlia actuando sobre el tor-
nillo de reglaje.
* Si el régimen no se puede ajus-
tar al valor prescrito, desbloquear
la contratuerca del tornillo de tope
para el ralenti minimo.
* Ajustar el régimen de ralenti al
valor prescrito actuando sobre el
tomillo de reglaje.
® Atornillar el tornillo de tope has-
ta que vuelva a tocar la palanca y
bloguear su contratuerca.

REGIMEN DE RALENTI
ACELERADO

e Comprobar el régimen de ralenti.
». Tirar del cable de arranque en
frio hasta el primer diente.

¢ Comprobar que el régimen au-
menta en 60 rpm.

e Tirar del cable a fondo y com-
probar el régimen de ralenti acele-
rado (ver el valor en las “Caracte-
risticas detalladas”).

» Si el régimen no es el correcto,
proceder al reglaje.

* Aflojar la contratuerca del torni-
llo de reglaje del régimen de ra-
lenti acelerado.

» Tirar a fondo del cable de arran-
que en frio.
* Actuar sobre g ornlllo de regla-
je hasta obterer el régimen co-
rrecto. . :

* Apretar la contratuerca.

Situacion de los torni-
llos de reglaje de los
regimenes, en los mo-
tores AAZ.

1: Tornillé de ralenti -
2. Ternillo de tope para
el ralenti minimo -
3. Tornillo de régimen
de ralenti acelerado -
4. Tornilio de reglaje
del caudal de sobrante
5. Tornillo de régimen
maximo.

f_/ 3
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REGIMEN DE CORTE DE
INYECCION

* Poner el motor en marcha y de-
jar que alcance su temperatura
normal de funcionamiento.

¢ Acelerar a fondo y comprobar el
régimen maximo (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

¢ Si el régimen no es el correcto,
aflojar la contratuerca del tornillo
de régimen maximo y actuar so-
bre el tornillo (ver figura) hasta ob-
tener el valor prescrito.

¢ Bloquear la contratuerca.

CAUDAL DE SOBRANTE

— Si el tomillo esta- demasiado
aflojado, la carrera en vacio de ia
palanca de mando es demasiado
grande y el caudal de sobrante es
insuficiente. Como consecuencia,
se producen sacudidas en el
arranque Yy en aceleracion.

— Si el tomillo estd demasiado
atornillado, el caudal de sobrante
es demasiado grande. El régimen
de ralenti es demasiado elevado y
no se puede ajustar cotrectamen-
te.

Condiciones previas

— con el motor a su temperatura
de funcionamiento normal (aceite
a 60°C min).

— consumidores eléctricos desco-
nectados.

Reglaje

e Sacar el precinto del tornillo de
reglaje del caudal de sobrante.

¢ Desbloquear la contratuerca.

— Si el caudal es insuficiente:

® Apretar el tornmo de reglaje has-

R
ento, aflojar el tor-
nillo me [ia v
- Siel caudal os demaSIado gran-
de:
- Aflojar el tormllo de reglaje hasta
que se estabnllce ‘el régimen de ra-
lenti.
* Volverlo,_ a apretar hasta que el
régimen empiece a aumentar.
e En este momento, aflojar el tor-
nillo media vuelta.
e Apretar la contratuerca.
* Colocar un precinto nuevo.

Desmontaje' y montaje
de los inyectores
DESMONTAJE -

¢ Desconectar, la trenza de masa
de la bateria. .
. Af|01ar las tuberias de alimenta-

- cion de carburante de los inyecto-

res.

ja:

- MOTOR DIESEL -

¢ Desmontar los inyectores y re-
cuperar las arandelas de protec-
cién térmica.

MONTAJE

¢ Montar arandelas de proteccion
térmica nuevas con la cara cénca-
va hacia la culata (ver figura para
el posicionadoj.

* Colocar los inyectores y apretar-
los con el par prescrito.

e Empalmar la tuberia de sobran-
te.

e Empalmar las tuberias de ali-
mentacion.

Orientacion de las arandelas apaga-
llamas en las toberas de los inyecto-
res. Dirigir la flecha hacia la culata.

Revision de los
inyectores

e Desmontar los inyectores.

e Sujetar el cuerpo del inyector
con un tornillo de banco provisto
de mordazas blandas.

* Aflojar el portainyector.

e Desmontar el cuerpo del por-
tainyector y recuperar todas las
piezas que lo integran, marcando
su posicidn con vistas al montaje.

» Efectuar a continuacion los dife-
rentes examenes y controles que
se describen mas abajo.

* Montar las piezas.

e Apretar el cuerpo en ‘el-portain-
yector con el par prescrito.

¢ Montar el inyector.

EXAMEN VISUAL DE LOS
INYECTORES

Pueden haberse producido los
deterioros siguientes:
~ asiento de aguja deformado o
de superficie rugosa;
— tetones de inyeccién sucios de
carbonilla o dafados;
- estrias y marcas de presién en
la aguja;
- cavitacion del asiento de la agu-

- ovalizacién del orificio de inyec-
-gion;

" calentamiento excesivo del cuer-
- po’de inyectot;

- desgaste del fondo de tobera
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Desmontaje de los
inyectores.

En caso de haber piezas des-
gastadas o deterioradas, cambiar
la tobera.

PRUEBA DE DESLIZAMIENTO
DE LA AGUJA DEL INYECTOR
* Limpiar los inyectores.
* Sumergir la aguja en aceite de
ensayo limpio e introduciria com-
pletamente en la tobera.
* Extraer la aguja hasta los 2/3.
» Soltar la aguja. Debe deslizar
sola hasta el asiento.

En caso contrario, cambiar la
tobera.

CONTROL DE LA PRESION
DE INYECCION

* Montar el inyector en un mané-
metro de control de presidn.

® Accionar la palanca del mané-
metro y medir la presion de inyec-
cion.

* Sj el valor medido no es correc-
o (ver las “Caracteristicas detalla-
das”), corregirlo cambiando las
arandelas de reglaje.

Filtro de carburante.
Situacion de los
purgadores de agua y
aire y de la valvula de
regulacion.

CONTROL DE HERMETISMO

* Montar el inyector en un mano-
metro de control de presion.

* Hacer subir la presion en el ma-
németro apretando lentamente la
palanca de la bomba hacia abajo
y mantenerla durante 10 segundos
aprox. a 110 bar. La tobera no
debe gotear.

Purga del circuito
de carburante

PURGA DEL AGUA

¢ Sacar la grapa de fijacion de la
valvula reguladora.

e Desprender la vélvula del filtro
de carburante sin desempatmar
las tuberias.

® Separar el filtro de su soporte.

¢ Aflojar el tornillo de purga de
agua (ver figura).

* Dejar que salgan el agua y las
impurezas.

* Apretar el tornillo de purga. -

* Montar el filtro en su soporte y
montar la valvula reguladora.

® Proceder a la purga de aire.

PURGA DEL AIRE

Esta operacion se debe efectuar
después de toda intervencion en
el curso de la cual se abra el cir-
cuito de carburante.
¢ Aflojar el tornillo de purga de
aire.

* Accionar el motor de arranque y
apretar el tornillo cuando el carbu-
rante salga sin burbujas de aire.

* Accionar el motor de arranque
entre 10 y 15 segundos, mientras
se acelera a fondo varias veces
seguidas.

* Si el motor no arranca, volver a
empezar esta operacion.

* Comprobar que el carburante
que retorna de la bomba (tubo
transparente) no contenga burbu-
jas de aire.




DE GESTION ELECTRONICA
(Motor 12) :

~ MOTOR DIESEL -
ALIMENTACION POR INYECCION DIRECTA s

INYECCION (motor 12)

1. Rueda de accionamiento - 2. Chaveta media luna - 3

Bom-

ba de inyeccion - 4. Dispositivo de avance de la inyeccion -
5. Electrovalvula de paro - 6. Soporte de bomba - 7. Tapa -
8. Valvula de caudal - 9. Valvula de principio de inyecq
10. Regulador de caudal - 11. Tubo de inyector - 12. In
de cilindro n° 3 con transmisor de alzada de aguja

13. Brida de fijacion.

ion -
ector
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Desmontaje, montaje
y puesta a punto de
la bomba de inyeccion

Estas operaciones son idénticas
a las descritas en los motores
AAZ. Hay que consultar, pues, los
capitulos correspondientes en el
parrafo “ALIMENTACION POR IN-
YECCION  MECANICA  (motor
AAZ)”. .

Desmontaje y montaje
de los inyectores
DESMONTAJE

e Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

® Desempalmar los tubos de ali-
mentacion de los inyectores.

* Desempalmar la tuberia de so-
brante.

Bomba de inyeccion de
los motores 12Z.

1. Regulador de caudal -
2. Tuberia de sobrante -
3. Corrector de avance -
4. Valvula de principio de
inyeccion.

4 cil. gasolina y diese! [IRQ T a
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» Aflojar el tornillo de la brida de
fijacion -del inyector y separarla.
® Sacar el inyector.

MONTAJE

* Montar los inyectores.

e Colocar la brida de fijacién y
apretar el tornillo con el par pres-
crito. .

s Empalmar la tuberia de sobran-
te.

e Empalmar las tuberias de -ali-
mentacion.

Controles y reglajes

CONTROL DE LA PRESION
DE INYECCION




T

» Montar el inyector- sobre- un ma-,
németro de control de presion.

* Accionar la palanca, del mand-
metro y medir la pregién de inyec-
cién. ' o B

* Si el valor medido no es correc-
to (ver las “Caracteristicas detalla-
das”), cambiar’ el ‘inyector defec-
tuoso. . S

L%

CONTROL DEL ,
.HERMETISMO

* Montar el inyector en un mané-
metro de control de presién.

¢ Hacer subir la presién en el ma-
németro apretando lentamente la
palanca de bomba hacia abajo y
mantenerla durante aproxidamente
10 segundos a 190 bar (vehiculos
hasta 06/92) 6 150 bar (vehiculos
a partir de 07/92). La tobera del
inyector debe ser completamente
hermética. )

- Controles eléctricos

. CONTROL DEL
CAUDALIMETRO Y DE LA
SONDA DE TEMPERATURA
DE AIRE

- o Tirar hacia atras el protector del
conector del caudalimetro de aire
para acceder a los cables:

e Enchufar un voltimetro entre los
bomes 2 y 3 del conector.

X -» Dar el contacto.
-® La tensién medida debe ser de

75V aprox.
~ Si'el valor no es correcto, verifi-
car los cables, el conector y en ul-
timo extremo cambiar la unidad
de control.

Control del caudalimetro de aire.
Marcas de los bornes del conector.

| v
« Conectar ur) voltimetro entre los
bornes 2 y 4 del conector.
. ® Arrancar el motor, «
.+ La tensién medida debe estar

n-pugde ser ligera-
e superior). =
elérar ‘el

“de forma’ continua

| hasta.alcanzar 4,5 V. aproximada- |

-y medir el valor de la resistencia

|« Si la resistencia no esta dentro

1.5 V (con el motor .,

‘motor. La tension

~ MOTOR DIESEL -

mente en el régimen maximo.

* Si la progresion no es continua
o si no alcanza el valor prescrito,
cambiar el caudalimetro.

¢ Desenchufar el conector eléctri-
co del caudalimetro de aire.

e Conectar un ohmimetro entre
fos bornes 1 y 4 del caudalimetro

(ver los valores en las “Caracteris-
ticas detalladas”).

* Si la resistencia no esta dentro
de la tolerancia, cambiar el cauda-
limetro. .

CON‘TROL DE LA SONDA DE
TEMPERATURA DE
CARBURANTE

e Quitar el contacto del encendi-
do.

e Desenchufar el conector del haz
de cables eléctricos (ver figura).

e Medir la resistencia (ver valores

en las “Caracteristicas detalla-
das”).

de tolerancia, cambiar ia sonda.

Control del circuito de inyeccién en los hornes del cénector del haz
de cables. :

1. Caja de fiftro de aire - 2. Fiftro - 3.
presor - 7. Junta de colector - 8. Caudalimetro - 9. Contactor de presién absoluta - 10. Electrovail-
vula - 11. Valvula reguladora de sobrepresion.

ALIMENTACION DE AIRE

A. Motor 12 - B. AAZ
Tapa - 4. Manguito - 5. Colector de admision - 6. Turbocorm-
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_CONTROL DE!,

POTENCIOMETRO DE
CORREDERA

* Qitar ef contacto del encendi-
do. v

. Desenchufar el conector del haz )

eléctrico (ver ﬁgura)

. Medlr la reStstenma entre ‘los
bormes 2 y 3 del conector; y lue-
go entre:fos bprnes 1y 3. :

. Comparar ‘Jos- valores en las
“Caracteristicas detalladas”.

e Si las resistencias ho estan
dentro- de tolerancia, cambiar el
potencidémetro de la corredera.

CONTROLES

Los controles eléctricos se efecttian en el conector de la unidad de control.

- MOTOR DIESEL -

|'CONTROL DEL REGULADOR
DE CAUDAL

« Quitar &f contacto del’ encendi-
do.- ] S )

¢ Desenchufar el conector del haz
eléctrico (ver figura).

* Medir la resistencia entre los
bormes 4y 7 del conector.

e Comparar el yalor de la resis-
tencia (ver los valores de las “Ca-

_racteristicas detalladas”).
‘e Si la resistencia no esta dentro

de- tolerancia, cambjar el regula-
dor de caudai:

CONTROLES -
ELECTRICOS DE LOS
BORNES |DE LA UNIDAD
DE CONTROL

El controi dlel circuito de inyec-
cion puede efectuarse a partir del
.conector despnchufado de la uni-
dad de contrl.

ducir los cables del aparato de
control (ohmjmetro o voltimetro)
en las fichaq del conector. Para
ello es necesprio retirar el protec-
tor de plastlco del conector vy
efectuar las [nediciones del lado

4 cil, gasolina y diesel
 después 1992
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s de la entrada de-los cables o utili~
zar una caja de barnes (en el se-
ggundo -caso, prestar mucha aten-
cidbn a .que las marcas de los .
bornes de la unidad de control se
correspondan con las de la caja
de bornes) ‘

CONDICIONES PREVIAS ..

* Estado correcto de carga de la
bateria.

‘e Circuito de arranque en buen
estado.

* Cable de masa del - motor

buen estado.

Eonexién o i N ; .
entre bornes Control Condiciones dg¢ control Valor preconizado
18 y masa Conexion a masa de UC Contacto quitado Resistencia nula -
19 y masa . ‘
15y 18 Alimentacion de UC Contacto dado Tensién baterfa aprox. f
16 y 18 ' b
17y 18 ,
5y12 Transmisor alzada aguja Contacto quitado 90 a 110 ohmios
|15y 26 Contactor pedal freno Contacto quitado . :

— pedal en repopo méx. 10 ohmios

— pedal hundidg R infinita
47y 13 Captador de régimen Contacto quitad R =1 kohm o
54y 13 Captador presién absoluta Motor en march| Ver valores en C.D.

) Empalmar un vacuémetro

36y 13 Contactor de higrometrfa Contacto quitadp R infinita

37y13 Sonda temp. carburante Contacto quitadp Ver valores en C.D.
L52 y i3 Sonda temp. de aire Contacto quitadep Ver valores en C.D. -
‘ 20y 13 Sonda temp. colector admision Contacto quitadd Ver valores en C.D.
@ y 13 Sonda temp. lig. refrig. Contacto quitad Ver valores en C.D.

34y 38 Caudalimetro aire Contacto dado 5V aprox. o ;

38y13 Caudalimetro aire Motor en ralenti 05a15V ’

En régimen max 4,5 V max. (variacién continua de U) .
37y 14 Potenciémetro de pedal de acelerador Contacto quitadg 0,8 a 1,4 ohmios '
33y 14 Potenciémetro de pedal de acelerador Contacto quitadd 0,8 a 1,4 ohmios.
25y 14 Porenciémetro de pedal de acelerador Contacto quntad(i

- pedal en reposp 0,8 a 1,4 ohmios

— pedal hundido R infinita
10y 13 Valvula principio inyeccién Contacto quitad 14,3 18 ohmios . R
6y15 Electrovélv. recircul. gases escape Contacto quitado 4 a 8 ohmios
7y15 Electrovalvula reguladora de sébrepresién Contacto quitado 26 + 2 ohmios
28y 18 Contactor pedal embrague Contacto dada

. : - pedal en reposq 12 'V aprox.

- pedal hundldo tension nula
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" _herramienta -

“arbol de levas de'la f
‘te (ver “Desmontaje- ydimontaje de

- MOTOR DIESEL -

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA
RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION

Desmontaje de la _
correa de distribucion
¢ Desconectar la trenza de masa

-de la bateria.

¢ Desenchufar las conexiones
eléctricas de los ventiladores de
refrigeracion.

* Aflojar los tornillos de fijacion de
la carena de los ventiladores y sa-
car el conjunto.

* Destensar y sacar las correas de
arrastre del alternador y de la
bomba de direccion asistida.

* Desmontar la polea de cigllefial.
¢ Desmoniar las cubiertas protec-
toras de la correa.

* Colocar el motor en el PMS del
cilindro n° 1 (marca en el carter de

~ . embrague).
.. ® Sacar la tapa de culata.

* Con la regla VW 2065 A 6 una
confé
guiendo el dibujo, =

na SIgmen-

la bomba de |nyecC|on”)

fionada  si- <@
inmovilizar et |

- Colocar la regla en el arbol de
levas.

- Girar el arbol hasta que un ex-
tremo de la regla togue la culata.

— Medir el juego entre la culata y
el otro extremo de la regla.

e Colocar a ambos exiremos una
galga gue corresponda a la mitad
del juego entre la culata y la regla
(la suma de® los espesores debe
ser igual al juego medido).

e Comprobar que el pifidn de
bomba de inyeccién esté en posi-
cién correcta y inmovilizarlo me-
diante la herramienta VW 2064
(ver “Montaje de la bomba de in-
yeccion”).

¢ Afiojar la tuerca del rodillo ten-
sor y destensar la correa de dlsm-
bucion.

* Sacar la correa.

Montaje y calado
de la correa

¢ Aflojar media vuelta el tornillo de
fijacion del pifion de arbol de le-

Control de la tension
de la correa con una
herramienta especial.

vas y despegarlo del cono gol-
peandolo con un botador introdu-
cido por el orificio de la cubierta
inferior de distribucion.

e Comprobar que la marca de
PMS del volante coincide perfec-
tamente con la marca fija.

¢ Colocar la correa de distribu-
cidn.

e Sacar la herramienta VW 2064

de inmovilizacién del plnon de Ia
bomba de inyeccion.

VW 210 entre el pifidn de arbol de
oA,

DISTRIBUCION

‘de valvula - 7. Copela infetior - 8. Valvula de escape - 9. Vilvula de admisién -
edia Juna - 11. Pifion de drbol de levas - 12. Pifion de cigliefial - 13. Correa -
tensor - 15. Chapa protectora - 16. Cubierta superior - 17. Cubierta inferior -

"18. Pirion de eje intermedio.

" .palmes de las buuas ]

levas 'y el de la bomba de inyec-
cién.

¢ Aflojar la tuerca de fuacnon del
rodillo tensor.

s Actuar sobre el rodlllo tensor -
hasta observar en el tensidometro
un valor situado entre la gradua-
cion 12y 13.

e Apretar la tuerca de fijacion del
rodillo tensor.

® Sacar la regla de inmovilizacién

. |-del arbol de levas.
« Colacar el tensiémetro de correa' '

s Apretar el tornilio del pifion .del
&tbol de levas con el par prescritp
(ver valor en las “Caracterlstloa“s
detalladas”). b
e Girar el cigliefal dos vueltas Y
comprobar el calado y tensién de
la correa.

* Montar la tapa de culata.

"~ o Montar las cubiertas de dlstrlbu- :

cion.

¢ Colocar la correa de alternador‘ﬁ
y la de direccién asistida y tensar--
las.

* Comprobar la puesta a punto de
la bomba de inyeccion (ver laZ
operac;on correspondiente).

« Conectar la trenza de masa de
la bateria.

CULATA

Desmontaje
de la culata

¢ Desconectar el cable de masa
de la bateria.

* Vaciar el liquido refrigerante {ver
la operacidn correspondiente). ,

¢ Sacar de la culata las tuberias
de calefaccion. .
¢ Desempalmar las tuberias-de los
inyectores y de la bomba y sacar-
las.

. Desempalmar los-@tubes de sO-
brante de los inyectores..
* Desconectar fa re

tamiento.

® Sacar los inyectores y & buuas
de precalentamiento.



- bomba de direccién asistida.

* Motor AAZ -
1. Culata - 2. Junta de culata -

6. Junta de tapa de culata - 7.

CULATA

de culata - 5. Espérrago de fijacion de la tapa de culgta -

llenado.

B. Motor 1Z.
3. Guia de valvula - 4. Tornillo

Tapa de culata - 8. Tapon de

.. i,
* Sacar la caja del:filtro de aire
completa. -
* Destensar y sacar las correas de .
arrastre del alternador y de Ial;
* Desmontar'la cubierta protectora
superior de la correa de distribu-
cion.

* Colocar el motor en PMS del ci-
lindro n° 1 (marca del carter de
embrague). :

* Desmontar la tapa de culata.

* Aflojar la tuerca de fijacion del
rodillo tensor y destensar la correa
de distribucion. .

_* Sacar la correa de distribucién.

* Aflojar el tornillo de fijacion dei

pifién de arbol de levas y des-
i%[gnder el pifion del arbol.
#&"Sacar el pifion.

¢ Desmontar el rodillo tensor.

* Desmontar la cubierta interior de
@éf'cprrea de distribucion.
}j{iD_(-,jsmontar el sistema de lubri-
#acion del turbo y desempalmarle

el colector de escape.

* Aflojar los tomillos de fijacion de
“la culata en orden inverso al pres-
crito para el montaje.

® Sacar la culata.

. Recuperari,la junta de culata.

- MOTOR DIESEL -
Montaje de la culata

* Antes de colocar la culata, situar
el ciglefial en la marca de PMS.

* Si hace falta, medir la altura de
los pistones para determinar el es-
pesor de la junta de culata a mon-
tar, procediendo del siguiente
modo:

— medir la altura de los cuatro pis-
tones y tomar como valida la méas
elevada: ‘

— mirando el cuadro de corres-
pondencias (ver las “Caracteristi-
cas detalladas”), determinar el es-
pesor de la junta a montar.

e Girar el ciglefial en sentido
opuesto al del giro del g
ta que todos los pist
cuentren sensiblement
ma altura.

¢ Montar la junta de culata. apro-
piada, respetando su sentido de
montaje. V

¢ Colocar la culata y sus 8 torni-
llos, y apretarlos a mano.

e Apretar los tornillos con el par
prescrito siguiendo el orden indi-
cado (ver las “Caracteristicas de-
talladas”).

* Proseguir el montaje procedien-
do en orden inverso al desmontaje
y teniendo en cuenta los puntos
siguientes:

- calar y tensar la correa de distri-
bucion (ver la operacidon corres-
pondiente); s

- comprobar el calgdp
ba de inyeccion (ve
correspondiente); i

- llenar y purgar el Qipfgfg%ffde re-

P

frigeracion (ver la operacion co- ‘|

rrespondiente);
- comprobar la ausencia de fugas
y el funcionamiepto ecorrecto del
motor. %

Desarmado
de la culata

» Desmontar los colectores de ad-
misién y de escape de la culata y
recuperar su junta.

. Desmontaje de los semiconos 1f‘ie valvul
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¢ Aflojar los tornillos de fijacion de
las tapas de cojinete de arbol de
levas n° 1, 3y 5.

* Aflojar alternadamente y en dia-
gonal las tapas 2 y 4, y sacarlas.

* Sacar el arbol de levas.

* Recuperar los retenes del arbol
de levas. ’

* Desmontar los empujadores de -
las valvulas. Marcar su posicién
con vistas al ensamblado.

e Comprimir con un compresor
los muelles de vélvulas.

* Sacar los semiconos.

* Sacar la copela superior.. .

* Sacar los muelies de vélvala.

* Sacar la copela inferior de los
muelles de valvula. s
e Sacar los retenes de.cola de °
valvula. ‘ .
e Sacar la valvula. Proc
con todas las valvulas,

e .
Desmontaje de un retén de cola de
valvula.

&on ayuda'de un ¢ iipresor.




Control de la culata

Antes del control, limpiar las
piezas con gasolina o tricloroetile-
no.

CONTROL Y CAMBIO
DE LAS GUIAS

Control

# |Introducir la valvula aceitada en
su guia respectiva.

. Dejar que la valvula deslice por
la guia.

Si vibra, 0 no desliza de forma
regular, cambiar la vélvula o la
guia.

* Medir el juego de la valvula en
la guia procediendo de la forma
siguiente:

- colocar:la valvula en su guia.

El extremo de la cola debe coinci-
dir con el extremo de la guia;

- colocar el comparador apoyado
en la cabeza de vaivuia.

~ medir el juego de la valvula en
la guia, inclinéndola. Si sobrepasa
¢l valor prescrito (ver las “Caracte-
risticas detalladas™), cambiar Ia
guia.

Sustitucion

¢ Expulsar la guia por el -lado de
la camara de combustion median-
te un botador de bronce.

* Aceitar la guia nueva.

* Calar con prensa la guia nueva
en la.culata por el lado del arbol
de levas hasta que el _collarin to-
que fa culata

® -Répasar la guia con ayuda de
un escariador adecuado.
e Rectificar el asiento de véivula.

CONTROL Y RECTIFICADO
DE LOS ASIENTOS DE
VALVULA

¢ Comprobar previamente
guias v las valvulas.

e Comprobar los angulos de los
asientos de valvula (ver los valores:
en las “Caracteristicas detalla-

las

das”).

- MOTOR DIESEL -

e Comprobar el togue de las vai-
vulas en los asientos.

» Si hace falta, rectificar los asien-
tos de valvula. En este caso, es-
merilar las valvulas.

* Si es preciso, rectificar las val-
vulas de admisién. Las vaivulas de
escape no se pueden rectificar,
sblo se pueden esmerilar o cam-
biar.

Limpiar cuidadosamente la cula-
ta después del rectificado de los
asientos y esmerilado de las val-
vulas y antes del montaje.

CONTROL DEL ARBOL
DE LEVAS

e Comprobar que el arbol de levas
no esté deteriorado: rayas, sefia-
les de gripado, etc.

¢ Comprobar los apoyos de arbol
de levas y el juego en los apoyos
(ver los valores en las “Caracteris-
ticas detalladas”) procediendo
como sigue:

— colocar trozos de hilo de plasti-
gage en los apoyos de arbol de
levas;

- montar el arbol de levas en la
culata;
— apretar las tapas de cojinete a 2
mdaNN;

— desmontar las tapas de cojinete;
— con una regla, medir la anchura
de los hilos de plastigage para
determinar el juego radial.

Si el juego no es correcto, cam-
biar el arbol de levas o la culata.

e Montar el arbol de levas en la
culata.

e Coldcar un comparador sobre

un soporte y medir el juego axial
del arbol de levas.

e En caso de valor incorrecto,
cambiar el arbol de levas o la cu-
lata.

CONTROL DE LA CULATA

- ¢ Desenchufar

e Comprobar el estado de los
apoyos de arbol de levas.
* Comprobar el defecto de plani-
tud de la culata con ayuda de una
regla y una galga.

Si el valor no es correcto (ver
las “Caracteristicas detalladas”),
cambiar la culata.

Ensamblado
de la culata

* Limpiar cuidadosamente la cula-
ta y demas elementos antes del
ensamblado.

* Colocar las valvulas.

e Aceitar las colas de valvulas, co-
locar los retenes y hunditlos con
ayuda de la herramienta VW 10-
204.

* Montar las copelas inferiores de
los muelles de valvula.

* Montar los muelles de valvula y
las copelas superiores.

* Montar los semiconos con un
compresor adecuado.

e Aceitar las superficies de apoyo
de los empujadores y montarlos.

e Colocar el arbol de levas des-
pués de aceitar las superficies de
apoyo.

¢ Montar las tapas de cojinete 2 y
4, teniendo en cuenta la posicion
excéntrica de su alojamiento, y
apretarlas de forma alternada y en
diagonal.

¢ Montar las tapas de cojinete 1,
3y5.

Montaje de un retén de cola de
vélvula.

Montaje de las tapas de cojinete de
arbol de levas: comprobar el
sentido de montaje.

e Apretar las tuercas de las tapas
de cojinete con el par prescrito
(ver las “Caracteristicas detalla-
das”). .

* Continuar el ensamblado proce-
diendo en orden inverso al desar-
mado.

DESMONTAJE

DEL MOTOR

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

e Desmontar el carenado inferior
del motor.

® Vaciar el aceite de! motor.

¢ En los vehiculos equipados con
climatizacion, aflojar las fijaciones
del compresor y separaric del
motor. No desempalmar las tube-
rias en ningln caso.

® Destensar la correa de direccion
asistida.

* Aflojar las fijaciones de la bom-
ba de direccion asistida y sepa-
rarla del motor.

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

e Abrir el tapon del vaso de ex-
pansion.

* Desempalmar las tuberias de fa
bomba de agua y abrir el tornillo
de vaciado del radiador para va-
ciar el liguido refrigerante.

los conectores
eléctricos de los motores de los
ventiladores.

¢ Desenchufar el conector del ter-
mocontacto.

¢ Quitar los tornillos de fijacién de
la carena y sacar por encima el
conjunto de carena y ventilado-
res. .

¢ Desempalmar las tuberias de li-
quido refrigerante que van a parar
al radiador de calefaccién.

e Desenchufar las' conexiones
eléctricas que van a parar al filtro
de carburante:

¢ Desempalmar el tubo de toma
de depresién del servofreno.

* Desenganchar el cable del ace-.
lerador y el del dispositivo de
arranque en frio de la bomba de
inyeccion.

e Desenchufar los conectores
eléctricos del motor (alternador,
motor de arranque, sonda de
temperatura, calefactor, electro-
bomba de refrigeraciéon, mano-
contacto de presion de aceite...).

* Desconectar ‘el cable de masa
del motor.

* Sacar la caja de filiro de aire
completa.

¢ Desempalmar las tuberias de lu-
bricacion del turbocompresor.

e Desempalmar el tubo descen-
dente de escape del turbo.

¢ Desempalmar el tubo de toma
de depresion de la valvula regula-
dora de sobrepresion.

¢ Sostener la caja de velocidades
con una gria o colocandole de-
bajo un gato y un calzo de made-
ra.

e Quitar los tornillos de fijacion
del motor a la caja de velocida-
des.

¢ Suspender | el motor por las ani-
llas de izado.

* Aflojar los tornillos de fuaclon
de los soportes del motor a la ca-
rroceria.

» Sacar el motor por encima del
vehiculo.



- MOTOR DIESEL —

SOPORTES DE MOTOR

1. Platina de fijacién - 2. Silentbloc - 3. Cuna - 4. Limitador de
oscilacion vertical - 5. Refuerzo de motor y caja.

MONTAJE DEL MOTOR

¢ Colocar ¢ motor y apretar los
soportes.

¢ Colocar los tornillos de fijacion
del motor a la caja de velocida-
des.

* Descolgar el motor.

¢ Montar el motor de arranque y
conectar sus cables.

e Enchufar todas las conexiones
eléctricas.

e Enganchar los cables de mando
de la bomba de inyeccién.

¢ Montar el conjunto de carena y
ventiladores.

» Enchufar los conectores eléctri-
cos de los ventiladores.

¢ Montar las tuberias de refrigera-
cidn y de calefaccion.

¢ Empalmar el tubo descendente
del escape al turbo.

e Empalmar las tuberias de lubri-
cacién al turbo. - v
¢ Montar la caja de filtro de aire.

« Montar la bomba de direccidon
asistida. . )

e Colocar la correa de direccidn
asistida y tensarla (ver el capitulo
“DIRECCION™).

* En los vehiculos equipados con
-climatizacion, montar el compre-
SO,

* Empaimar el tubo de toma de
depresion de la valvula reguladora
de sobrepresion.

® Conectar el cable de masa del
motor.

e Empalmar el tubo de toma de
depfesion en el servofreno.

* Conectar la trenza de masa de
la bateria.

¢ Montar el carenado inferior del
motor.

e Hacer los niveles de aceite del
motor y de la caja de velocidades
y llenar el circuito de refrigeracion.
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AUDI «80»

después 1992 R|T|a

» Respetar las capacidades y pre-'
conizaciones especificadas en las
“Caracteristicas detalladas”.

¢ Arrancar el motor y comprobar

los reglajes.

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

e |impiar el exterior del motor.

¢ Fijar el motor sobre un soporte
adecuado.

* Sacar el filtro de aceite y el in-
tercambiador aceite-agua (si He-
va).

e Desmontar la tapa de culata, los
colectores de escape y de admi-
sién y el turbocompresor.

¢ Desmontar el mecanismo y el
disco del embrague.

e Desmontar la culata (ver al
apartado corespondiente).

e Sacar la polea de cigiiefal.

¢ Desmontar la cubierta protecto-
ra inferior de la correa de distribu-
cién. ‘
¢ Aflojar el tornillo de fijacion del
rodillo tensor.

¢ Sacar la correa de distribucion.
e Desmontar el carter inferior.

* Sacar el separador de aceite.

¢ Aflojar los tornillos de fijacién de
la bomba de aceite y sacarla jun-
to con el filiro de aspiracion.

¢ Desmontar los surtidores de
aceite.

* Sacar la polea de la bomba de
agua.

¢ Desmontar el soporte del alter-
nador.

¢ Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba de agua y sacarla.

e Sacar el pifidn del ciglefial y re-
cuperar su chaveta media iuna.

* Desmontar los conjuntos de bie-
la y piston. Para ello:

- marcar las tapas de biela, las
bielas y los cilindros correspon-
dientes; :

— aflojar los tornillos de fijacion de
las tapas de biela;

—~ comprobar en las tapas de ban-
cada y las bielas que la marca
queda hacia afuera;

— sacar los pistones y las bielas
del bloque de cilindros;

- retirar los semicojinetes de las
tapas de biela y de las bielas;.

— comprobar el desgaste de los’
semicojinetes de biela {ver mas
abajo).

Si los cojinetes  se pueden reuti-

lizar, hay que marcar su posicion
-arriba o abajo- y marcarlos con
la biela correspondiente.
* Sacar los segmentos de. blo-
queo del bulén con unos alicates
y exiraer el buldén utilizando un
mandril.

. Sujeténdo el pifién del eje inter-

medio, aflojar su tornillo de fija-- -

cioén.

e Sacar el pifién del eje interme-
dio. : :
» Sacar la brida de retencién del
retén del eje intermedio.

* Sacar el je intermedio.

e Aflojar los tornillos de fijacién de
las tapas portarretén y extraerlas
junto con. su retén, utilizando dos
destornilladores y haciendo palan--
ca sobre las dos orejas previstas’
a este efecto. . o
» Medir el juego.axial del ciglefial -
antes de desmontar las tapas de
bancada.

« Aflojar los tornillos de fijacion de

las tapas de bancada y retirar és-
tas. ‘ . :

9. Junta.

BLOQUE DE CILINDROS

1. Bloque de cilindros - 2. Tapa porta-
rretén delantera - 3. Retén - 4. Tapa
portarretén tragera - 5. Retén -

6. Tapdn de limpigza - 7. Chapa de

cierre - 8. Tetén de centrado -




Las tapas de bancada estan
marcadas con las cifras 1 al 5 y
se deben volver a montar en el
mismo orden (ver figura).

Si hay que reutilizar los cojinetes
de bancada, hay gue marcarlos,
ya que so6lo deben montarse con
las tapas de bancada correspon-
dientes.

Sacar ‘las arandelas de reglaje
del juego axial del cigiefial.

- CONTROL DEL BLOQUE DE
CILINDROS

e Medir con precisiéon el didmetro
de los cilindros.

Los diametros de los cilindros
deben medirse en tres puntos di-
ferentes, sobre dos eje perpendi-
culares, transversal y longitudinal-
mente.

Si el desgaste es superior a
0,08 mm, hay que rectificar los ci-
lindros y-montar los pistones co-
rrespondientes segun las diferen-

tes cotas de reparacién.

L
w\
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Puntos de medicién de los
didmetros de los cilindros.

MEDICION DEL JUEGO
/RADIAL Y AXIAL DE LAS
BIELAS .

¢ Limpiar cuidadosamente los co-
jinetes y los cuellos de ciglenal.

e Colocar un hilo de plastigage
que tenga el ancho de los cojine-
tes en sentido axial en los cuellos.

* Montar la tapa de biela y apre-
tarla’ con el<par prescrito (ver el
valor en las “Caracteristicas deta-
liadas”).

.o

ffar> con precaucion la
biela. -~ -

- MOTOR DIESEL -

TREN ALTERNATIVO .

1. Ciglefal - 2. Cojinete de bahcada - 3. Arande-
la de reglaje del juego axial - 4. Cojinete de biela
- 5. Biela - 6. Casquillo de pie de biela - 7. Torni- ] -
fo de biela - 8. Buldn - 9. Aniflo de sufecién ~-. .|
10. Pistén - 11. Segmento-de fuego - 12. Seg-".
mento de compresion - 13. Segmento rascador -
14. Pifién de ciglefial - 15. Cubo polea -

16. Polea.

* Medir el ancho del hilo de plas-
tigage aplastado con la escala
graduada. El valor medido en la
escala corresponde al juego ra-
diai.

* Medir el juego axial con la biela
montada, con una galga de espe-
sor colocada entre la biela y el
cuello.

Si los valores estan fuera de to-
lerancia, cambiar la biela.

MEDICION DEL JUEGO
RADIAL DEL CIGUENAL

» Comprobar que el cigiefal no
esté deteriorado, rayado o agrieta-
do.

¢ La medicién del juego radial del
cigliefial se debe efectuar de la
misma manera que la medicién
del juego radial de las bielas (ver
la operacion anterior).

MEDICION DEL JUEGO AXIAL
DEL CIGUENAL

¢ Colocar una galga en el apoyo
n° 3, o utilizar un comparador co-
locado sobre un soporte imanta-
do. ’ \
¢ Medir el juego axial del cigliefial
desplazandolo con un- destornilla-
dor grande. ‘

e FEfectuar el reglaje montando
arandelas de espesor diferente.
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CONTROL
DE LOS PISTONES Y DE LOS
SEGMENTOS

e Comprobar el desgaste de los
pistones a unos 10 mm aprox. del
borde inferior, a 80° respecto al
bulén.

Si se constata un desgaste de
mas de 0,04 mm respecto a la
cota prescrita, hay que cambiar el

pistén, siempre que no se rectifi-
quen fos cilindros.

e Comprobar el juego de los seg-
mentos en sus ranuras respecti-
vas con una galga.

e Comprobar el juego en el corte

de los segmentos. Colocar el seg-
mento .perpendicularmente, guia-

do por la cabeza de un pistén, en
la parte baja de un cilindro.

ENSAMBLADO DEL MOTOR

* Colocar Jos cojinetes de banca-
da.

* Aceitar los apoyos y colocar el
cigliefial

* Montar las arandelgs. de reglaje
orientando las ranurgsigle engrase
hacia el cigliefial. -+

* Colocar las tapas:¢elantera y
trasera utilizando retenes nuevos.

¢ Efectuar el ensamblado de las
bielas y pistones respetando s
orientacion: :
- bosajes procedentes de fundi-
cién y .marcas biela-tapa en el
mismo lado que el vaciado de la
cabeza del pistén (ver figura pag.

siguiente).




* Montar los segmentos en los
pistones. Respetar la separacion
entre cortes de 120° y orientar las
marcas “Top” hacia la cabeza def
‘pistén.

- ® Montar el conjunto de biela y
- pistén”en €l bloque de cilindros
(con la marca del pie de biela
“AUelta hacia la polea).
. ®_Aceitar los pistones y los seg-
‘mentos antes de colocarlos.
- ® Comprimir los segmentos con
. ayuda de un zuncho'adecuado.

* Montar los pistones en el blogue
de cilindros. Orientar la flecha de
la cabeza del pistén haCIa la dis-
tribucién.

* Introducir los cojinetes de bielas
(en caso de reutilizarlos, prestar
atencion a las marcas).

¢ Colocar las tapas de biela si-
guiendo las marcas (punzonado).

* Apretar ligeramente los tornillos
de tapa de bielaiy apretarlos a
continuacion con ef ’par prescrito.

* Montar la culata (ver el apartado
correspondiente). /

/

’

. Montaje del conjunto de biela y
piston.

- MOTOR DIESEL -

Sentido de montaje de
los semicojinetes de
bancada.

Montaje del conjunto de biela
y pistén: comprimir los segmentos.

Ensamblado del motor: unién de‘las
bielas y las tapas de biela.

AUDI «80»
4 cil. gasolina y diesel
después 1992

Orientacion de los pistones (dirigir la flecha hacia el lado de la distribucién)
Yy marcas del espesor de la junta de culata.

Medicion de la altura
de los pistones.

* Proseguir el ensamblado del
motor en orden inverso al del de-
sarmado y teniendo en cuenta los
puntos siguientes:
- respetar los pares de apriete;

~ lubricar las piezas con aceite de
motor llmpiO antes del ensambla-
do

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

DESMONTAJE

* Vagciar el aceite del motor.

* Sacar el carenado inferior del
motor.

* Desmontar el carter inferior.
® Sacar ¢l separador de aceite.

- 55 ~

¢ Aflojar el tornillo de fijacion de
la bomba de aceite.

s Sacar por abajo la bomba de
aceite junto con su filtro de aspl-
racién.

MONTAJE

o Efectuar las operacuones ante-- o

riores en orden inverso.




Desarmado
y ensamblado
‘de la bomba de aceite

¢ Desmontar el filtro de asplraC|on
y recuperar su junta.
*» Sacar los dos tornillos de unlon
de los cuerpos.
o Desacoplar el cuerpo superior
del inferior.
* Retirar el eje de accionamiento y
el pifion del cuerpo superior de la
bomba de aceite.
* Limpiar el cuerpo inferior en ga-
solina.

Si las piezas estan muy sucias,

se puede doblar la chapa del filtro |

de aspiracién, quitar el tamiz y
limpiarlo.
* Comprobar el juego entre dien-

- MOTOR DIESEL -

tes de los. pifiones y su juego axial

maximo. Ver los valores en las

“Caracteristicas detalladas”)

En caso de algin valor incorrec-

| to, cambiar los pifiones, el cuerpo

0, si hace falta, la bomba de acei-

te.

s Ensamblar los cuerpos de la

bomba. .

* Montar el filtro de_aspiracion

con una junta nueva.

Control de la presi‘c’)‘n
de aceite -

¢ Desenchufar el conector del
contactor de presion de aceite si-
tuado en el blogue de cifindros.

e Sacar el contactor de presion de
aceite.

Medicién de los juegos de bomba de aceite.

* Enroscar en lugar del contactor
un racor adecuado.

® Empalmar en el racor un mané-
metro de, control de presién (gra-
duado de 0 a 5 bar).

® Poner el motor en marcha y po-
nerlo a su temperatura nérmal de
funcionamiento (acelte a 80°C
aprox.).

® Hacer funcionar el motor a 2000

rpm y comparar el valor de la pre-,

sién indicado por el mandémetro
con el de las “Caracteristicas de-
talladas”.

» Parar el motor.

¢ Sacar el manémetro y el racor.
* Montar el manocontacto de pre-
sion y enchufar su conector eléc-
trico.

» Comprobar el nivel de-aceite 12
en su caso, completarlo

REFRIGERACION

Vaciado del circuito
de refrigeracion

» Quitdr el tapon del vaso de ex-
pansién. _
* Sacar la tuberia inferior de la

| bomba de agua y dejar que salga

el liquido.

Llenado y purga

¢ Llenar el circuito por el vaso de
expansién hasta que su nivel se
sitte entre las marcas de maximo
y minimo.

. Enroscar el tapon del vaso de
expansion.’

® Poner el motor en marcha y es-
perar a que alcance su tempera-
tura normal de funcionameinto.

/z:?(

LUBRICACION

A. Motor 1Z - B. Motor AAZ

1. Filtro de aspiracion - 2. Bomba de

aceite - 3. Eje intermedio - 4. Chaveta
media luna - 5. Brida de tope - 6. Retén
- 7. Polea de arrastre - 8. Soporte de fil-
tro de aceite - 9. Tetdn - 10. Intercam-
biador agualaceite - 11. Filtro - 12. Tubo
de varilla de nivel - 13. Varilla de nivel -

14. Carter inferior - 15. Deflector ~
16. Surtidor de aceite.

- 56 - =

La purga se. efectia automatl- .
camente.

» Parar el motor y comprobar que -

el liquido refrigerante esta en el
nivel maximo. .

* Dejar enfriar el motor y volver a
comprobar el nivel. Debe situarse
entre las marcas de “max.” y
“min.”.

Desmontaje 'y montajev
de la bomba de agua

DESMONTAJE

e Desconeclar la trenza de masa

de la bateria.

e Vaciar el I|qu1do refrigerante (ver :
la operacion correspondiente).

* Destensar y sacar la correa de

bomba de agua. )

» Aflojar los tornillos de la bomba

de agua y sacarla.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
del desmontaje, prestando aten-
cién a los siguientes puntos:

- comprobar la colocaciéon co-
rrecta de la junta térica de la
bomba; .
~ empalmar las tuberias de liqui-
do refrigerante;

— comprobar la tensién de las co-
rreas de alternador y de compre-
sor de climatizacion; :
- llenar hasta el nivel de liquido
refrigerante. Respetar la capaci-
dad y preconizacién del liquido
(ver la operacion correspondien-

 te).

Desarmado de
la bomba de agua

» Aflojar los tomnillos de union. de .
los dos cuerpos de la bomba. -

e Desacoplar la tapa de bomba
de agua completa con el cubo, el .
eje y la turbina y despegarla del

plano de junta golpeando ligera-
mente con un mazo de plastico.



"~ CONTROL DEL TAPON DEL -9, Motoventilador -

' 4cil ’ AUP[I"«BO”d' , T K I
_ MOTOR DIESEL - 4 cil. gasolina y diesel IR} a

después 1992

* Aflojar el racor (caja de termos-
tato), retirar el termostato y recu-
perar la junta torica.

s Colocar la junta del cuerpo de
bomba de agua con un producto
sellante (de venta corriente).

Comprobacion del
sistema de
refrigeracion

CONTROL DEL HERMETISMO

* Retirar el tap6n del vaso de ex-
pansién.

* Colocar en su orificio una bom-
ba provista con un mandmetro.

* Bombear hasta obtener una pre- REFRIGERACION

sién de 1 bar. 1. Radiador - 2. Termos-

* Comprobar ‘que no caiga la pre- tato - 3. Cuerpo de bom-
sién. ) ba de agua - 4. Bomba
* Si no es asi, buscar las fugas en de agua - 5. Polea de
el circuito. ] arrastre - 6. Intercambia-

dor agua/aceite - 7. Vaso
de expansién - 8. Carena

VASO DE EXPANSION 10. Electrobomba (motor

e Sacar el tapdn del vaso de ex- AAZ).

pansién.
¢ Colocar el tapén en la herra-
mienta VAG 1274. )
* Crear una sobrepresion de 1,2
a 1,5 bar con la bomba de mano.
Se debe abrir la valvula de seguri-
dad del tapén. 8i no sucede asi,
cambiar el tapén. . _ N
» Retirar el tapén de la herramien- e
_ta y montarlo.

%@\ ] . ESCAPE
- 5 A. Motor 1Z - B. Motor AAZ :
) 1. Colector - 2. Protector térmico - 3. Junta -
<\%\ 6 4. Tubo descendente - 5. Soporte (con caja mecédni-
ca) - 6. Soporte (con cambio automédtico) -

7. Catalizador - 8. Silenciador primario - -
9. Silenciador secundario - 10. Silentbloc. .




VOLANTE MOTOR
Defec;_govde planitud méax.: 0,2 mm.

MANDO

Caracteristicas detalladas

Embrague monodisco que funciona en seco.
Mecanismo de diafragma y mando hidraulico.

- Gircuito de mando hidraulico que incluye un cilindro esclavo y un ci-
lindro maestro. El depésito compensador es comun con el del circuito

de frenos.

Pedal :

* Altura, en posicién desembragada: 10 mm por encima del pedal del

freno.

2

Ea

Cambio
del disco
o del mecanismo

DESMONTAJE

* Proceder al desmontaje- de- la
caja de velocidades (ver el parrafo
correspondiente en- el capitulo
“CAJA DE VELOCIDADES").
¢ Bloguear el giro del volante mo- -
tor con un destornillador grande
colocado en los dientes de la co-
"rona y en uno de’ fos tornillos de
unién del motor y la caja de velo-
cidades.

e Sacar progresivamente y en

20

diagonal los tornillos de fijacion
del mecanismo, retirar éste.
¢ Retirar el disco de embrague.

MONTAJE

¢ Comprobar el salto méximo del
disco de, embrague, asi como el

| estado de sus remaches.
" & Comprebar la. superficie del vo-

lante: motor, - que. debera estar
exenta de estrias, acéite 6 grasa.”
s Comprobar la presencia y esta- |
do del rodamiento situado en el
cigtiefal: ‘

e Colocar el disco utilizando el
centrador de embrague VW 3176
(ver en el dibujo las cotas de fa-
bricacion). '

2218

Cota de fabricacién del
centrador de embrague.

100 mini

-

LIQUIDO DE EMBRAGUE

Capacidad: 2,25 litros.

Preconizacion: SAE J 1703 DOT 4.

Periodicidad de mantenimiento: cambio del liquido cada 2 afios o
cada 60.000 km. '

Centrado del disco de embrague.

-~ 58




~ EMBRAGUE -

4 cil. gasolina y diesel

MU wowr

después 1992

EMBRAGUE

1. Pedal - 2. Contactor de posicib’n del pedal - 3. Cilindro maestro - 4. Cilindro esclavo - 5. Cérter de 57 - 6. Guia de cojinete de empuje -
7. Horquilla -. 8. Caojinete de empuje - 9. Disco - 10. Mecanismo - 11. Eje de la horquilla.

e Montar el mecanismo y apretar
progresivamente y en diagonal los
tornillos con el par prescrito.

* Sacar la herramienta de bloqueo
del volante thotor.

* Montar la caja de velocidades
(ver el apartado correspondiente
en el capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES”).

Desmontaje y montaje
del cilindro esclavo

® Retirar el tapon de llenado del
depdsito compensador.

e Con una jeringa, aspirar sufi-
ciente liquido para bajar el nivel
por debajo del racor de alimenta-
cion del cilindro maestro de em-
brague.

* Aflojar la tuberia del cilindro es-
clavo.

e Quitar los tornillos de fijacion -

del cilindro esclavo. . ‘

¢ Desprender el cilindro esclavo
de la caja de velocidades. '
® Separar la tuberia del cilindro
esclavo y taponar su -extremo
para evitar la introduccién’de im-
purezas en el circuito.

Para el montaje, proceder en
orden inverso al desmontaje. Pur-
gar el circuito (ver operacion si-
guiente).

‘Purga del circuito

Purgar después de cualquier re-
paracion durante la cual se haya

abierto el circuito. Si el trabajo se
ha efectuado en uno solo de los
circuitos, soélo éste debe ser pur-
gado.

De forma general, la purga del

circuito hidraulico debe efectuarse -

en cuanio hay que accionar varias
veces el pedal para obtener el de-
sembrague o si se nota elastici-
dad en el pedal.

¢ Seguir las instrucciones del fa-
bricante del aparato utilizado. .

s Efectuar el llenado bajo una
presion de 2,5 bar con ayuda de

~59 -

» Efectuar una prueba

,

un racor enroscado en eI deposuto
compensador.
e Comprobar, durante la purga, el

nivel del liquido de frenos en el.
depésito compensador y afiadir li-

quido hasta el nivel.si hace falta.

. Taponar los tornillos de purga'
de aire con los guardapolvos des- _.

pués de efectuada la purga.

e Accionar varias veces el pedal'

del freno. -
* Completar el mvel del quundo en

el .deposito al acabar la purga del“ ;

carcwto

R|T|a|




Caracteristicas detalladas

.Caja de velocidades de 5 marchas adelante sincronizadas y 1 marcha
atrés. Caja de dos ejes y diferencial de par conico. Dipuesta Iongltudl-
nalmente al extremo del motor.

Mando de las marchas por palanca en el suelo.

Tipo: '

— motores ABT ¢ AAZ 012 CCE (hasta 03/92) 6 012 CDY

(a partir de 03/92);

— motor ABK: 012 CCF;
— motor ACE: 012 ATR;
- motor 1Z: 012 CAC.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Audi 80 y 80 Avant 2,0 (motor ABT), Audi 80 TD (motor AAZ)

- Combinacion Relaciones Par Desmult.
de velocidades de caja reductor total
0,2820 0,0686
0,5384 0,1309
0,8648 0,2432 0,2103
11,1250 00,2736
# - 1,3793 0,3355
0,2857 0,0694
. Gombinacién Relaciones Par . Desmuit.
de velatidades de caja -reductor total
: .. | 02820 0,0686
0,4750 o 0,1155
... 0,7000 0,2432 0,1702
.. 0,9714 0,2362
1,1935 0,2903
Marcha atras. . 10,2857 0,0694
Audi 80 y‘Ailant TDI y. TDI luxe (motor 12)
,“Combinacion Relaciones Par Desmult.
‘de velociqades ~de caja reductor total
S - 0,2820 : " 0,0725
2% .. 0,5384 0,1384
3 0,8648 0,2571 0,2223
42 1,1935 0,30869
5% 1,4642 0,3765
Marcha atréas. . ©0,2857 0,0734

CONTROLES Y REGLAJES

Reglaje del eje secundario

Precarga de los rodamientos: 0,15 mm.

- Arandelas de reglaje delantero disponibles (S3): entre 0,55 y 1,05 mm,
en incrementos de 0,05 mm.

- Arandelas de reglaje trasero disponibles (S4): entre 0,45 y 1,49 mm,
en incrementos de 0,04 mm.

Reglaje del difeléencial

Precarga de los rodamientos: 0,5 mm.
Arandelas de reglaje disponibles (mm):

— lado opuesto a la corona (S2): entre 0,45 y 1,0 mm, en incrementos

de 0,05 mm.

— lado de la corona (S1): entre 0,45 y 1,0 mm, en incrementos de 0,05
mm. i

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 2,35 litros. ”‘
Preconizacién: SAE 75 W.90, segun normas API- GL4.
Penodlmdad de mantenfm|ento sin camblo ni control de nivel.

1



Desmontaje y montaje
de la cajade -
velocidades

DESMONTAJE

¢ Colocar el vehiculo sobre un

puente elevador.

¢ Desconectar [a irenza de masa
. de la bateria.

e Sacar el carenado inferior del
motor.

» Vacial"&laceite de la caja de ve-
iocidades.

» Desconectar el cable de masa y
las conexiones eléctricas que van
a parar a la caja de velocidades
(contactor de luces de marcha
atras, velocimetro...).

¢ Quitar los tornillos superiores de
unién de la caja de velocidades
con el motor.

e Sostener el motor sujetando los
ganchos de izado.

¢ Sacar la chapa protectora de los
semiegjes de transmision.

e Desconectar las conexiones
eléctricas del motor de arranque.

* Sdcar el motor de arranque.

e Desenchufar el conector de la
sonda lambda y separar el cable
de’ sus soportes.

» Aflojar ligs tomillos de fijacion
del colector de escape al tubo
descendente.

o Aflojar e soporte dek tubo de
escape de la caja de velogidades.

- CAJADE VELOCIDADES - DIFERENCIAL -

4 cil. gasolina y diesel
después 1992

- SOPORTES DE LA CAJA DE VELOCIDADES “
' 1. Silentbloc - 2. Tope - 3. Soporte - 4. Refuerzo.

Tapones de la caja de
velocidades.

1. Tapén de vaciado. -
2. Tapén de llenado y
nivel.

Desmontaje de la caja
de velocidades.

1. Refuerzo del soporte
2. Soporte del tubo de
escape -

3. Semieje..

* Desempalmar el tubo a partir del
catalizador y sacatlo.

® Desmontar el fravesano trasero
de soporte de la caja.

* Desmontar los cables del siste-
ma “Procon Ten” de tensado de
los cinturones en la caja de velo-
cidades.

* Desacoplar los semiejes del di-
ferencial.

* Girar la direccién a la izquierda
y suspender los semigjes lo mas
alto posible con alambres.

» Aflojar el tornillo de fijacion del

eje de las horquillas y sacar el eje.
* Sacar el cilindro esclavo del em-
brague (ver la operacién corres-
pondiente en el capitulo “EMBRA-
GUE”).

* Desmontar el soporte trasero de
caja. -

* Desacoplar de la cremallera la
brida de accionamiento de las bie-
letas de direccion.

» Colocar un dispositivo de apoyo
de la caja.

* Desmontar el soporte delantero
de la caja.

¢ Aflojar los tornillos de fijacién in-
feriores de la caja al motor.

¢ Separar la caja del motor y sa-
carla por debajo.

MONTAJE

'Se efectla en orden inverso al
desmontaje, prestando particular
atencién a los puntos siguientes:
.~ vigilar que los silentblocs de

-61~-.
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suspension, de caja de velocida-
des quedan apretados sin estar
forzados;

- limpiar las estrias del eje prima-
rio y aplicarles una ligera capa de
grasa al bisulfuro de molibdeno;

- compraobar el centrado correcto
del disco de embrague;

= antes de montar la caja de velo-
cidades, comprobar la presencia
de los tetones de centrado en el
bloque de cilindros;

-~ comprobar el nivel. de aceite en

la caja y ajustar el mando .de las
marchas. Respetar la capacidad y
la preconizacién (ver las “Caracte-
risticas detalladas”). '

Desarmado
de la caja
de velocidades

* Desmontar la caja de velocida-
des y colocarla sobre un soporte
adecuado.

e Sacar la horguilla de embrague
y recuperar el cojinete de empuije.

¢ Desmontar el tubo de guia del
cojinete de empuje del carter del
embrague. ’

* Sacar la arandela Belleville.

» Sacar el anilio de sujecion colo-""
cado delante’ del rodamiento ‘de ..
rodillos cénices del eje primario:

Anotar su espesor.

R|T|a|




~ CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENGIAL —

Desmontaje de la
horquilla de embrague.

Desmontaje del enclavamiento.

* Sacar el enclavamiento.

¢ Desatornillar el eje del reenvio
de seleccion.

e Sacar a la vez los ejes primario,
. secundario, de reenvio y de hor-
Separaci6n de los dos carteres. quillas.

Extraccién del roda-
miento delantero del eje
primario del carter.

Desmontaje del tornillo
del eje de reenvio de
' seleccién.

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Cérter de embrague y cérter del diferencial - 2. Cérter de pifio-
nerfa - 3. Carter de 5% - 4. Tapa de diferencial - 5. Respiradero -
6. Toma de velocimetro - 7. Retén de brida de salida - 8. Tapén
de vaciado - 9. Tapon de llenado - 10. Retén - 11. Teton de
. centrado.

Desmontaje del anillo de sujecion
debajo del rodamiento delantero del
eje primario.

¢ Extraer el rodamiento utilizando
un extractor de patas exteriores
(herramientas VW 1582 y 1582/2).

* Sacar el anillo de sujecion colo-
cado debajo del rodamiento de
rodillos conicos del eje primario.
Anotar su espesor.

¢ Quitar los tornillos de union del
. cérter de embrague con el de pi-
fioneria.

® Separar ambos carteres.
* Sacar el captador de cuentarre-

- vollciones,: \
¢ Quitar: el tornillo de retencion de
la palancd tle enclavamiento.

° ) .




* Colocar una palanca adecuada
detras del plato de salida de la
caja de velocidades.

* Extraer el platb de salida empu-
jandolo con ayuda de un tornillo
de fijacién del semieje (ver foto).

* Proceder igual con el otro.
* Sacar la tapa de diferencial.

e Desmontar el diferencial del cér-
ter de pifioneria.

Desmontaje de un plato de salida de
caja.

- GAJA DE VELOCID

Desmontaje del anillo de sujecién
del pifién de 5°.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

* Sacar el anillo de sujecion’ del
pifion de 5%

e Extraer con una prensa el piiidn
de 52 y el pifidn loco de 4°.

e Sacar el rodamiento de agujas
del pifién de 42 y el anillo sincro-
nizador.

DES - DIFERENCIAL -

Extraccion con prensa de los pifio-
nes de 5° y de 42 del eje primario.

e Sacar el anillo de sujecion del
cubo sincronizador.

® Sacar el cubo sincronizador.
e Sacar el anilio sincronizador.
e Sacar el anillo de sujecion del

pifén loco de 32,

4 cil. gasolina y diesel

AU «oun

R|T|a

después 1992

Desmontaje del rodamiento de agu-
jas del pifién loco de 4°.

* Sagar el pifidn loco de 32y re-
cuperar su rodamiento de agujas.
¢ Limpiar y revisar todas las pie-
zas. :

PINONERIA

1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Rodamiento de rodj-
llos conicos - 4. Casquillo gufa - 5. Segmentos de bloqueo -
6. Arandela de resorte ~ 7. Rodamiento de agujas - 8. Pifion -
loco de 3% - 8. Resorte de sincronizador - 10. Anillo sincroni-
zador - 11. Anillo de sujecion - 12. Desplazable de 3%/4° -
13. Cubo sincronizador de 3%/4% - 14. Pifién loco de 4° -
15. Pifidn de 5° - 16. Cojinete de empuje de bolas - 17. Pi-
fidn loco de 12 - 18. Desplazable de 1%/2 - 19. Cubo sincro-
hizador 13/2% - 20. Pifién loco de 22 - 21. Pifion de 3° -
22. Pifién de 42 - 23. Pifién de 5% - 24. Desplazable de
5%marcha atras - 25. Cubo sincronizador de 5%marcha atras
26. Pifidn loco de marcha atras - 27. Pifion de reenvio de
farcha atras - 28. Arandela de apoyo - 29. Eje de pifion de
" reenvio de marcha atras - 30. Arandela de reglaje -
31. Plato de presion.
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Desmontaje del cubo de sincroniza-
cion de 3%-4°

"DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

e Colocar las bridas de apoyo en-
tre el pifidn de marcha atras y el
.sincronizador.

® Extraer con una prensa el con-
junto de pifién y pista interior del
rodamiento trasero de eje secun-
dario.

Extraccion del piiién de marcha
atras y de la pista del rodamiento
trasero con ayuda de una prensa.

-+ Sacar ¢l anillo sincronizador y el
rodamiento de agujas del pifidén
de marcha atrés.

s Sacar el anillo de sujecion del
cubo de sincronizacién de 5% y
marcha atras.

® Colocar las bridas de apoyo en-
fre el cubo de sincronizacién de
52 y ¢l anillo sincronizador. *-

e Extraer con una prensa el con-
junto de cubo y anillo sincroniza-
dor.

e Sacar el anillo de sujecion del
pifidbn de 5% y recuperar su roda-
miento de agujas.

¢ Extraer el anillo de sujecion del
pifién de 42

* Sacar el pifidn con la prensa.

¢ Sacar el anillo de sujecién del
pifion de 32,

* Sacar el pifidn con prensa.

e Sacar ‘el anillo de sujecién del
pifidn de 22, -

* Sacar el plnon, su anillo sincro-~

nizador y su rodamiento de agu-

jas.

* Sacar. el anillo de sujecion del
- ‘cubg sinpronizador de 13-22,
' [scar."las. ‘bridas de apoyo

- CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL -

* Extraer con prensa el conjunto
de pifion y cubo.

e Sacar el rodamiento de agujas
del pifién de 12,

e Sacar el anillo de sujecién del
rodamiento de eje secundario.

* Extraer el rodamiento con pren-
sa.

* Limpiar y revisar todas las pie-
zas.

DESMONTAJE DE LAS PISTAS
EXTERIORES DE LOS
RODAMIENTOS-

e Sacar el rodamiento de agujas
del eje primario con la ayuda de
un mandril desde el interior del
carter hacia afuera (herramientas
VW 295 y 40.202).

* Extraer el rodamiento trasero de
agujas del eje primario con un ex-
tractor de golpe con patas exte-
riores.

® Extraer la pista exterior del ro-
damiento delantero de eje secun-
dario hacia el lado de la pifioneria

del carter. Utilizar el casquillo YW
3005 y el dispositivo de extraccién
VW 771/29.

e Extraer la pista exterior del ro-
damiento trasero de eje secunda-
rio mediante un extractor de golpe
fijlado con un esparrago M8/M10
de 50 mm a la placa de apoyo de
la pista.

Extraccién de la pista exterior de la
caja de diferencial.

Extraccién del rodamiento de agujas del eje primario.

Extraccion de la pista
exterior del rodamiento
trasero del eje
secundario.
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* Extraer la pista exterior de la
tapa de diferencial. C

¢ Sacar la arandela compensadora
taladréndola y roscando un-torniflo
si es preciso. '

e Limpiar y revisar Ias plezas

DESARMADO DEL
DIFERENCIAL

e Colocar el diferencial en un tor-
nillo de banco provisto .con-mor-
dazas blandas.

» Quitar los tornillos de fijaciéon de
la corona.

e Expulsar la corona con un man-
dril apropiado.

¢ Expulsar con un botador la cla-
vija de blogueo del eje de satéli-
tes.

Desmontaje de la rueda del
velocimetro.

PIRSERRESE L

Extraccién de un rodamiento de
diferencial.

* Dar la vuelta a los planetarios y
desprenderios de la caja de satéli-
tes.

¢ Sacar el gje de satélites.

» Sacar los satélites.

e Sacar la ]aula de apoyo de los
pifiones: )
e Sacar con un extractor apropia-.
do los rodamientos y el casquillo
de apoyo del diferencial.

» Limpiar y revisar las piezas.

ENSAMBLADO DEL
DIFERENCIAL

e Lubricar la jaula de apoyo de los
pifiories y montarla en Ia caja de
dlferen0|al '



¢ Entrar los satélites en su jaula y
montar el eje.

* Montar con ayuda de un bota-
dor la clavija de bloqueo del eje
de satélites.

* Colocar los planetarios compro-
bando su centrado correcto para
permitir el montaje de los platos
de salida de caja.

e Calar los rodamientos con una
prensa.

* Montar la corona en la caja de
diferencial.

e Apretar sus tornillos de fijacion
con el par prescrito.

Medicion del espesor de un anillo
" de sujecion a montar: sumar el
espesor de la arandela a la del
anillo utilizado. Montar un anillo del
espesor inmediatamente inferior.

e

'Medicién del desgaste de un anilio
sincronizador.

ENSAMBLADO Y REGLAJE
DE LA CAJA DE
VELOCIDADES

Eje primario

.. El reglaje axial de los pifiones se
obtiene montando anillos de un

— CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL -

Ensamblado del
sincronizador de 32-4°,
Flecha: sentido de
montaje del
desplazable.

espesor adecuado, el mayor posi-
ble. Estos anillos estan disponi-
bles en varios espesores.

e Colocar el rodamiento de agujas
del pifién de 32.

¢ Montar el pifion de-3°.

* Montar el anillo sincronizador en
el pifién de 32

¢ Medir el espesor del anillo de
sujecion a montar y colocarlo.

e Montar el cubo sincronizador
después de comprobar el montaje
correcto del desplazable y de los
resortes. La cara con resalte del
desplazable debe quedar hacia el

_pifion de 32

¢ Medir el espesor del anilio de
sujecién a montar y colocarlo.

¢ Montar el anillo sincronizador de
42 en el sincronizador.

e Colocar el rodamiento de agujas
del pifién de 42

* Montar ef pifidn de 42

e Con una prensa y un mandril
apropiado, calar el pifién de 52, El
resalte central debe orientarse ha-
cia atrds y las ranuras de lubrica-
cién hacia el pifién de¢ 42, -

* Medir el espesor del anillo de

sujeciéon a montar y colocario.

Eje secundario

El reglaje axial de los pifiones se
obtiene. montando anillos de suje-
cién de espesor adecuado, el ma-
yor posible. Estos anillos estan
disponibles en varios espesores.
e Con ayuda de una prensa y un
mandril apropiado, calar el roda-
miento delantero.
* Medir el espesor del anillo de
sujecién a montar y colocarlo.
* Colocar el rodamiento de agujas
del piiidn de 12,
* Montar el pifidn de 12.
® Montar el anillo sincronizador en
el pifidn de 12.
e Con una prensa y un mandrii
adecuados, calar el cubo sincroni-
zador de 1#-22, Comprobar que el
collarin se oriente hacia el pifion
de 2%, :
e Colocar el desplazable.
¢ Medir el espesor del anillo de
sujecion a montar y colocario. -
¢ Colocar el rodamiento de agujas
del pifién de 22,
* Montar el pifidn de 22

* Montar el anillo sincronizador en
el pifon de 22,

* Medir el espesor del anillo de

sujecién a montar y colocarlo.

¢ Calentar el pifién de 32 a 180°C

aprox.

¢ Con ayuda de una prensa y un
mandril adecuado, calar el pifién
de 32 Tener presente orientar el
collarin del pifidn hacia el pifion
de 42, E

* Medir el espesor del anillo de
sujecién a montar y colocarlo.

e Calentar el pifién de 4* a 180°C
aprox.

¢ Con ayuda de una prensa y un
mandril adecuado, calar el pifién
de 42 Tener cuidado de orientar
el collarin del pifidén hacia el pifion
de 32,

* Medir el espesor del anillo de
sujecion a montar y colocarlo.

* Colocar el rodamiento de agujas
del pifién de 52

* Montar el pifién de 5°.

¢ Colocar el anillo sincronizador
en el pifién de 5°.

¢ Medir el espesor del anilio de
sujecion a montar y colocarlo.

* Con una prensa y un mandril
adecuado, calar el cubo sincroni-
zador de 5%-marcha atras.

Comprobar que el collarin esté
orientado hacia el pifidn de 5°.

* Montar el desplazable orientan-
do el lado con resalte hacia el pi-
fi6n de 5%

Control de la
profundidad de calado
del rodamiento de
agujas delantero.

a = 39,5 mm.
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e Medir el espesor del anillo. de
sujecién a montar y colocarlo. .

* Montar el anillo sincronizador de
marcha atrés. .

* Colocar el rodamiento de agujas
del pifibn de marcha atras.

* Montar el piién de marcha
atras. P
e Con una prensa y un mandril
adecuado, calar el rodamiento tra-
Sero. ‘

MONTAJE DE LAS PISTAS DE
LOS RODAMIENTOS Y
REGLAJE DEL EJE PRIMARIO
EN LOS CARTERES

e Calar el rodamiento de agujas
de apoyo delantero del eje prima-
rio en el carter. Respetar un cala-
do de 39,5 mm respecto al plano
de junta de los carteres de la caja
de velocidades (ver figura).

* Colocar en el carter de pifioneria
el casquillo de plastico de lubrica-
cion.

e Calar el rodamiento de agujas
trasero de eje primario en el car-
ter. Respetar una profundidad de
calado de 214 mm respecto al
planc de junta de los carteres de
caja de velocidades (ver figura).

e Colocar el eje primario en un
tornillo_de banco provisto de mor-
dazas blandas.

* Montar la herramienta especial
VW 3167 en el pifidn de 32,

Control de la
profundidad de calado
del rodamiento de
agujas trasero.

b = 214 mm.




- CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL -

Montaje del carter de
embrague en el eje
primario mediante una
herramienta especial.

Determinacién del segmento de bloqueo del rodamiento de eje primario.
Medicién del hundimiento de la superficie de apoyo del rodamiento
(cota “b”).

* Entrar el carter de embrague en
el eje primario.
e Con una galga de espesor, me-
dir la distancia entre el plano de

.. junta del carter a la altura de la

guia de cojinete de empuje y la
ranura inferior del ‘eje primario. La
cota medida serd la cota “a”

‘e De la misma manera, medir la
distancia entre el plano de junta

del carter y la superficie de apoyo
del rodamiento. La cota medida
serd la cota “b”.

¢ Determinar el espesor “x” del
segmento de bloqueo inferior cal-
culando la diferencia a - b.

* Montar el anilio de sujecién infe-
rior en el eje primario siguiendo la
tabla de correspondencias, en
funcién del valor calculado.

Resultado de la diferencia - Espesor “x” del anillo de
a-b (mm) sujecion inferior (mm)
1,48 a 1,56 1,54
1,57 a 1,65 1,65
1,66 a 1,74 1,72
1,75 a 1,83 1,81
1,84 a 1,92 1,90
1,93 a 2,01 1,99
2,02a210 2,08
2,11 a220 2,17
2,20 a 2,27 2,25 )
2,28 a 2,35 2,33 |

® Calar el rodamiento en el eje pri-
mario.

s Medir el espesor del anillo de
sujecién a montar y colocarlo.

MONTAJE DE LAS PISTAS DE
RODAMIENTO Y REGLAJE
DEL EJE SECUNDARIO EN
LOS CARTERES

Reglaje de la precarga de fos
rodamientos

* Montar las pistas exteriores de
los rodamientos en los carteres
sin su arandela de reglaje.

e Colocar el eje secundario en el
carter de pifioneria.

* Montar el carter del embrague y
apretar los tornillos de unién con
el par prescrito (ver el valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

e QOrientar el conjunto de forma
que la cuspide del eje secundario
quede hacia arriba.

® Hacer presion sobre el eje se-
cundario y hacerlo girar para
asentar los rodamientos.

e Colocar un comparador sobre
un soporte apropiado y ponerlo en
contacto con la parte mas alta del
eje. Ajustarlo para tener una pre-
carga de 1 mm aprox.

Control del juego axial
del eje secundario.
Determinacion del calzo
“St” a colocar debajo de
la pista del rodamiento
en el lado de la tapa

de caja.
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® Dar la vuelta 180° a la caja de
velocidades. La parte mas alta del

-eje debe encontrarse hacia abajo.

e Hacer girar el eje secundario
para asentar los rodamientos.

¢ Medir el valor en el comparador

* El espesor total del calzo a
montar “St” para obtener la pre-
carga correcta se obtiene con la
férmula: valor medido + 0,15 = St.

¢ Colocar la arandela de reglaje
calculada debajo de la pista exte-
rior del . rodamlento ‘de tapa de
caja.

Reglaje de la distancia conica

El reglaje de la distancia cénica
se efectla repartiendo el espesor
iotal del calzo a montar, St, entre
el calzo S3 (en el lado del diferen-
cial) y el calzo $4 (en el lado de la
tapa de caja). En ningun caso la
suma de los dos espesores S3 y
S4 debera ser superior a St, a fin
de no modificar la precarga de los
rodamientos.

® En caso de cambio, comprobar
las marcas de emparejamiento de
la corona y del pifién de ataque
(“a” en la figura) y anotar el valor
de correccién de la distancia céni-
ca en 1/100 mm (“b” en la figura).

* Montar el eje secundario en los
carteres vigilando la presencia del
calzo de precarga de los roda-
mientos (St) colocado debajo de
la pista de rodamiento del lado de
la tapa de caja.

* Hacer presion sobre el eje se-
cundario y hacerlo girar para
asentar los rodamientos.

Control del juego axial
del eje secundario.




Marcas de los diferentes calzos a
montar.

* Preparar el falso eje de diferen-
cial respetando las distancias de
montaje de los calzos fijo y moévil
(ver valor en la figura).

- Montaje del falso eje de reglaje de
fa distancia cénica.

a = cota de montaje del calzo fijo
(35 mm) - b: cota de montaje del
calzo mévil (756 mm) - 1. Falso eje -
2, Comparador - 3. Herramienta de
calibrado - 4. Calzo mévil - 5. Calzo

fijo. .
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Marcas del par cénico.
a: marca de
emparejamiento -.

b. correccién de la
distancia cénica {en
centésimas de mm). -

* Utilizar una alargadera de com-
parador de 9,3 mm para corona
de diametro 180 mm y de 8,5,
para un didmetro de 170 mm.

* Poner el comparador a cero
para una distancia conica de
54,95 mm (corona de 180 mm de
diametro) o de 59,65 (corona de
170 mm de diametro). Prever una
precarga del comparador de 1
mm.

* Fijar el calibre VW 385/33 en el
pifidn de atague del eje secunda-
rio.

¢ Colocar el falso eje de diferen-
cial.

* Montar la tapa de diferencial y
apretar sus tornillos de fijacion
con el par prescrito.

* Actuando sobre la arandela mo-
vil del falso eje, ajustar la posicion
del falso eje hasta que sea dificil
hacer girar el comparador con la
mano.

* Apoyar la punta del comparador
en el calibre VW 385/33 del pifidn
de ataque.

e Medir “e”, valor indicado por el
comparador respecto a cero,

¢ Calcular el espesor del calzo S3

Colocacion del calibre
VW 385/33 en el eje
secundario.

4 cil-gasolina y diesel
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Colocacion de la tapa de diferencial con el falso eje.

(lado defl diferencial) con la si-
guiente férmula: S3 = e + b (“b”
esta indicado en la corona).

» Calcular el espesor del calzo S4
(lado de la tapa de caja de veloci-
dades) con [a siguiente férmuila:
S4 = St - 83. : -

e Desmontar las tapas de caja dé
velocidades y de diferencial.” ~

+ Sacar &l falso ejé de diferémcial,
el calibre de apoyo.del pifdn de
ataque y.el eje sécundario.

* Recuperar-la arandela de regla-

je.

|  Colocar las arandelas S3 y S4

del valor. correcto bajo las pistas
de rodamiento en los carteres.

. DIFERENCIAL u

1. Caja de diferencial - 2. Corona - 3. Jaula de

satélites y planetarios - 4. Eje de satélites. 5. Clavifa
6. Satélites - 7. Planetarios - 8. Brida de salida -

9. Anillo de sujecién - 10. Retén - 11. Arandela de

reglaje - 12. Rodamiento de rodillos cénicos -

13. PiAdn de arrastre del velocimetro.
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MONTAJE DE LAS PISTAS DE
RODAMIENTOS Y 'REGLAJE
DEL DIFERENCIAL EN LOS
CARTERES

Reglaje de la precarga de los
rodamientos

* Sacar las arandelas de reglaje

de los rodamientos de diferencial.

¢ Montar los rodamientos sin cal-

zo y el diferencial en el céarter.

* Colocar la plaquita de calibrado

VW 385/17 y montar la tapa de di-

ferencial. Apretar los tornillos de

fijacién con el par prescrito.

e Colocar la empufiadura VW

521/4 con el casquillo 521/8 en el
. diferencial.

¢ Instalar un comparador en un
' soporte adecuado fijado al carter

de pifioneria. La alargadera del

comparador. debe tener unos 30

mm de longitud.

* Poner el comparador a cero,

con una precaga de 1 mm.

* Moviendo la empufiadura, des-

plazar axialmente el diferencial.

. Medlr el valor del juego axial del
dlferenmal

ntrol derpar de rotacién del
n erencial.

~ CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENGIAL -

¢ Calcular el espesor total del cal-
zo a montar “Std” para obtener la
precarga correcta mediante la for-
mula:

valor medido + 0,50 = Std.

* Desmontar el conjunto del carter
y colocar la arandela de reglaje
Std en el lado opuesto a [a tapa
de diferencial.

e Comprobar el par de rotacién
del diferencial.

* Comprobar el juego entre dien-
tes.

Reglaje del juego entre dientes

* Montar el eje secundario provis-
to con sus arandelas de reglaje y
sus rodamientos.

¢ Montar el diferencial en el carter
asegurandose de que la arandela
determinada anteriormente esté
bien colocada en el carter (lado
opuesto a la tapa de diferencial).

¢ Montar la tapa de diferencial.
Apretar los tornillos de fijacién con
el par prescrito.

* Hacer girar el diferencial para
asentar los rodamientos.

Montar el mandril expandible con
el husillo cénico (VW 521/4 vy
521/8) en el lado de la corona de
diferencial.

e Colocar una alargadera en el
comparador (VW 382/10) y la pa-
lanca de medicion.

¢ Ajustar la longitud de la palanca -

Medicion del juego axial
del diferencial.

Mediciéon del juego entre dientes.

de medicion (VW 388) a 67 mm
para una corona de 170 mm de
didmetro 6 a 72 mm para una de
180 mm. )
* Colocar el comparador perpen-
dicularmente al extremo de la pa-
lanca de medicion.

s Mover el diferencial para medir
el juego entre dientes “J”.

s Efectuar la medicién en cuatro
puntos distintos.

® Calcular la media de las cuatro
mediciones:

e Calcular el espesor S2 del calzo
a montar en el lado opuesto a la
corona de diferencial aplicando Ia
férmula siguiente:

82 = Std-- J + 0,15 mm.
Std es el valor calculado para ob-
tener una precarga de los roda-
mientos corfecta.
e Determinar el espesor del calzo
S1 a montar en el lado de la coro-
na calculando la diferencia entre
Std y S2.
* Montar las dos arandelas debajo
de las pistas exteriores de los ro-
damientos y comprobar el juego
entre dientes.

Ensamblado de la caja
de velocidades

¢ Colocar en los carteres las aran-
delas de reglaje de los rodamien-
tos.

s Montar el pifién de reenvio de
marcha atrds y su eje en el carter
de pifioneria.

* Montar los ejes primario y se-
cundario con las horquillas y el eje
de reenvio.

¢ Colocar el conjunto en el carter
de embrague.

¢ Montar los tornillos del eje de
reenvio, previamente untados en
el plano de junta con un producto
sellante.

Control de posicion de
las piezas internas en el
carter.

1. Pista de rodamiento
de eje secundario -

2. Rodamiento de
agujas trasero de eje
primario -

3. Recuperador de
aceite -

4. Eje y pifién de
marcha atras.
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Colocacion de los ejes con las
horquillas y sus ejes en el carter de
embrague.

* Colocar la palanca de enclava-
miento y apretar su tornilo de fija-
cion.

e Untar el plano de junta de los
carteres con producto sellante y
unir el carter de embrague con el
carter de pifioneria.

* Apretar los tornillos de fijacién
con el par prescrito.

* Dar la vuelta al conjunto y mon-
tar el anillo de sujecién del roda-
miento de eje primario.

e Calar el rodamiento en el eje
con el mandril VW 415A, una
arandela y un tornillo roscado en
el eje primario.

¢ Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

* Montar la arandela elastica y la
guia de cojinete de empuje, ha-
biendo untado previamente su
plano de junta con producto se-
llante.

* Montar el cojinete de empuje en
la horquilla y enganchar la horqui-
lla, con las superficies de apoyo
ligeramente untadas con grasa.
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la varilla de mando. La palanca no
debe movérse. -

¢ Comprobar el paso correcto de
todas las marchas, el enclava-
miento de la marcha atras y que,
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en posicion de reposo, la palanca
se encuentre frente a la tercera
marcha. ‘
¢ Montar el fuelle y la empufiadura
de la palanca. '

Montaje de la guia de
cojinete de empuje.

1. Guia de cojinete de
empuje -

2. Orificio de fuga (a
orientar hacia abajo de
la caja de veiocidades) -
3. Arandela Belleville
{lado abierto del cono
hacia el rodamiento).

MANDO DE LAS MARCHAS

1. Palanca del cambio - 2. Empufiadura - 3. Casquillo de
enclavamiento - 4. Rdtula de articulacién - 5. Caja de
rétula - 6. Horquilla - 7. Placa de sujecion de la horquilla
8. Variffa de mando - 9. Eje de mando - 10. Dedo de se-
leccion - 11. Eje de reenvio de mando - 12. Eje de hor-
quilla de 3%42 - 13. Eje de horquilla de 5%/marcha atras -
14. Eje de horquilla de 19/2% - 15. Enclavamiento.

* Colocar el diferencial con el cas-
quillo del velocimetro.
e Untar el plano de junta de la
tapa con producto sellante.
* Montar la tapa de diferencial.

- o Apretar los tomillos de fijacién
con el par prescrito.
e Calar los platos de salida en el
diferencial.

Reglaje

del mando

de las marchas

* Poner la caja de velocidades en
punto muerto. )

e Sacar la empufiadura de la pa-
lanca.

e Sacar el fuelle protector de la
palanca.

* Por debajo del vehiculo, des-
montar la proteccion inferior de la
caja de soporte de la palanca.

* Aflojar el tornillo de fijacién de la
varilla de mando a la palanca.

* Colocar la palanca del cambio
de forma que se tenga en ambos
lados la maxima distancia entre la
coquilla y el soporte (ver figura).

e Apretar el tornillo de fijacion de

N e

Reglaje del mando de las marchas.
a: juego idéntico a obtener - .
1. Palanca de mando - 2. Coquilla -
3. Soporte.
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Caracteristicas detalladas

Cambio automatico de 4 marchas adelante y una marcha atras, de
control electrénico.

Palanca de mando en el suelo con 7 posiciones:
P: Estacionamiento.
R: Marcha atras.
N: Punto muerto. )
D: Seleccién automatica de las 4 marchas adelante.
3: Seleccion automatica de las 3 primeras marchas adelante.
2: Seleccion automatica de las 2 primeras marchas adelante.
1: Seleccion de la 12 marcha.

Posibilidad de seleccion de modo “sport” o “econdémico” por medio
de un interruptor situado a la derecha de la palanca de seleccién.

La palanca debe estar en posiciéon P para poder retirar la llave del
contacto. Luego queda blogueada en esta posicion.

En las posiciones D, 3 6 2, reduccidén a la marcha inferior o retraso
del cambio a la marcha superior hundiendo el pedal del acelerador a
fondo: posicion “kick-down”.

Tipo: 097.

CONSTITUCION

“ El cambio consta de un cérter de aleacion de aluminio cerrado por ta-
pas que permiten acceder a la pifioneria y a los embragues, al par re-
ductor y al diferencial. El céarter inferior de aceite permite intervenir en la
caja hidraulica.

Embragues y frenos”

Los embragues y los frenos son del tipo multidisco.en bafio de acei-
te. Son receptores hidraulicos que bloguean o liberan ciertos elementos
del tren epicicloidal, permitiendo-asi la obtencién de las diferentes rela-
ciones. .

Distribuidor hidraulico

El distribuidor hidraulico asegura la regulacion de la presion de aceite
teniendo en. cuenta la carga del motor (capsula de depresion) y la ali-
mentacién de aceite de los embragues y los frenos.

Caja de correderas

Las correderas, sometidas a diferentes presiones, permiten el paso de

7 -las marchas.

Bomba de aceite

La bomba de aceite es arrastrada directamente por el motor, por me-
dio de la chapa del convertidor, y proporciona el aceite a presién. Efec-
tia la alimentacién del convertidor, de los frenos y embragues, asi
como la lubricacion de los engranajes.

Electrovalvulas -

"Las electrovélvulas de bolas abren y cierran canales de paso de acei-
te del distribuidor hidraulico para permitir el paso de las marchas. Estan
gobernadas por la unidad de control.

"Unidad de control electrénico

idad de control, colocada bajo el salpicadero en el lado del con-
or,.€s Un calculador que transmite 6rdenes a las electrovalvulas en
ancion de las informaciones procedentes del captador de velocidad; el
- potencidmetro de carga y.el contactor multiple.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Berlinas con motor ABK

Combinacion- Relaciones Par Desmult.
de velocidades de caja reductor total
12 0,3684 0,0813
22 s 0,6937 0,1531
3 -1 0,2207 0,2207
43 1,3467 0,2972
Marcha atrés. . 0,3467 0,0765

Breaks con motor ABK

Combinacién Relaciones Par Desmulit.
de velocidades de caja reductor total
18 ., 0,3684 0,0753
22 e 0,6937 0,1417
3 1 0,2043 0,2043
42 1,3467 0,2752
Marcha atras.. 0,3467 0,0708

LUBRICACION DEL CAMBIO

Capacidad: 3 litros (después del vaciado) o 5,4 litros (con convertidor).

Preconizacién: aceite ATF Dexron Ii.

Periodicidad de mantenimiento: cambio del aceite cada 60.000 km o
cada 3 afios.

LUBRICACION DEL DIFERENCIAL

Capacidad: 1 litro.
Preconizacion: aceite sintético SAE 75 W 90.
Periodicidad: sin cambio.
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Vaciado, llenado y
control de niveles

ACEITE
DE CAJA DE CAMBIOS
AUTOMATICA

Vaciado

El vaciado del aceite del cambio
implica la sustituciéon del filtro de
aspiracion.

e Colocar un recipiente bajo la
caja para recuperar el aceite va-
ciado.

¢ El vaciado se efectla retirando
el tubo de llenado.

* Desmontar el cérter de aceite de
la parte inferior de la caja y des-
montar el filtro de aspiracion.

¢ Limpiar cuidadosamente el cér-
ter de aceite.

e Montar una junta y un filtro de
aspiracion nuevos y apretar sus
tornillos de fijacion con el par
prescrito.

e Colocar una junta nueva en el

carter y comprobar la presencia
de los casquillos de centrado.

¢ Montar el carter de aceite y el
tubo de llenado.

Llenado

¢ Comprobar que el tubo de liena-
do esté bien montado.

* Verter 3 litros aprox. de aceite
ATF Dexron con ayuda de un em-
budo.

* Poner el motor en marcha y
desplazar la palanca del mando
sucesivamenie a todas las posi-
ciones.

» Comprobar el nivel (ver a conti-
nuacion).

Control del nivel

* Colocar el vehiculo sobre una
superficie horizontal, con el freno
de mano apretado, la palanca de
mando en posicion “P” y el motor
en marcha.

* En frio, el nivel debe alcanzar la
primera marca en la base de la
varilla.

AUTOMATICO

4. Chapa protectora.

SOPORTES DE CAMBIO v

1. Silentbloc - 2. Tope ~ 3. Soporte -

|
1

e En caliente (60°C aprox.) com-
probar de nuevo el nivel, que
debe estar entre las dos marcas.

Desmontaje y montaje
del cambio automatico

DESMONTAJE

e Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

® Vaciar el aceite de la caja (ver la
operacion correspondiente).

* Desmontar el tubo de llenado y
taponar el orificio del cambio con
un trapo sin pelusa.

* Desmontar el carenado inferior
del motor.

* Desempalmar el Iatlgunlo del ve-
locimetro.

¢ Quitar por arriba los tornitos de
unién del cambio con el motor.

* Desconectar el cable del motor
de arranque.

* Sacar el motor de arranque.

e Separar las tuberias de liquido
refrigerante.

* Sostener el motor con una grua,
cogiéndolo por las anillas de izado
previstas a este fin.

* Sacar las chapas protectoras de
los semiejes.

-& Desmontar el travesafio trasero

de la carroceria.

¢ Desenchufar el conector de la
sonda lambda (segin el modelo) y
separar el cable de sus soportes.
* Desempalmar el tubo de escape
del tubo descendente y del silen-
ciador, y sacarlo.

¢ Desempalmar las tuberias de li-
quido de sus soportes y del cam-
bio automatico.

* Sacar la chapa de proteccion
térmica de los conectores eléctri-
cOos.

¢ Desenchufar todos los conecto-
res que van a parar al cambio.

* Desmontar los cables del dispo-
sitivo “Procon Ten” de tensado de
cinturones en el cambio, y sepa-
rarios.
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¢ Colocar la palanca de mando en
posicién “P”.

¢ Desenganchar el cable de man-
do de la palanca del cambio.

" e Desatomnillar la chapa protectora

del convertidor, asi-como las tuer-
cas del convertidor.

¢ Apoyar el cambio con ayuda de
un gato provisto con un calzo de
madera.

* Desacoplar los soportes del
cambio automatico.

e Quitar los tornillos: de unién del
motor y la caja del cambio y des-
prender la caja del motor separan-
do el convertidor del diafragma de
arrastre.

¢ Pivotar y separar la caja de ve-
locidades, asegurdndose de que
el convertidor no se caiga.

MONTAJE B

El montaje del cambio automati-
co se efectlia en orden inverso al
desmontaje. En todo caso, hay
que prestar especial atencién a
los siguientes puntos: -

— Comprobar la presencia y co-
rrecta colocacién de los casquillos
de centrado de la caja en el mo-
tor.

— Proceder en su caso al. regla]e
def cable de la palanca de mando.
~ Llenar con lubricante (ver el pa-
rrafo correspondiente).

Reglaje del bloqueo
magnético de la
palanca selectora

e Ajustar el electroiman despla—
zadndolo por sus agujeros colisos
hasta obtener un juego de. 0,6 a
1,4 mm entre la varilla de presion
y la palanca.

e Para comprobar el funCIona-
miento, poner la palanca en-posi-
cion “P” y aplicar 12 V al electroi-
man. No debe entrar ninguna -

Reglaje del electroiman de bloqueb
de fda-palanca selectora. ;

1. Galga de espesor:

2. Varilla de presién.




~ TRANSMISION AUTOMATICA -

CARTERES DE CAMBIO
AUTOMATICO

1. Cérter de pifioneria - 2. Carter inferior -

3. Junta de carter - 4. Bomba de aceite - 5. Jun-
ta térica - 6. Retén - 7. Casquillo de centrado -
8. Respiradero - 9. Varilla de nivel de aceite -
10. Tubo de varilla de nivel - 11. Tapa trasera -
12, Cérter de diferencial -
13. Toma de velocimetro.

marcha vy, al anular la tensién, de-
ben entrar todas las marchas.

‘® Proceder igual con la posicion
N™. ‘

Reglaje -
de la reduccion
final

PINONERIA

1. Convertidor - 2. Retén - 3. Segmento
de bloqueo - 4. Discos hembra - 5. Dis-
cos macho - 6. Campana - 7. Embrague
de marcha atras - 8 y 9. Embragues -
10. Eje primario - 11. Nuez de embrague
12. Campana - 13. Rueda libre de 17 - 14.
Diafragma - 15. Discos hembra -
16. Discos macho - 17. Tren epicicloidal -
18. Pifién de reenvio - 19. Tornillo de blo-
queo - 20. Rodamientos de rodillos cdni-
cos - 21. Pifion receptor - 22. Apoyo -
23. Rueda dentada para.freno .de.estacio- .
namiento - 24. Eje de reenvio.....

REGLAJE DEL PINON DE
ATAQUE R

 Apretar. el tornilo de bloqueo
.axial de los rodamientos' del pifién
primario & 10 mdaN sin arandela
elastica y, sin arandela de reglaje.
. Utilizar una punta Allen de 12 mm.
¢ Sacar la tuerca.

* Medir el hundimiento del pifién
; de dtague respecto a la pista inte-
ddamiento de-rodillos c6--
‘ Utilizar para ello un compa-

. -rador'y €l soporte VW 382/7.
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Reglaje del pifién de ataque.
1. Pista interior de rodamiento -
2. Pifién de ataque.

e Calcular la precarga de los ro-
damientos con la férmula siguien-
te:

valor medido + 1,5 - 0,18.

e En funcion de esta precarga,

4 cil. gasolina y diesel

AUDI «80»
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1. Caja de diferencial - 2. Corona - 3. Jaula
de satélites y planetarios - 4. Eje de satélites
5. Satélites -

da - 8. Retén - 9. Anillo de sujecion -

10. Pifién de arrastre del cuentakildmetros -
11. Arandela de reglaje - 12. Rodamiento de
rodillos conicos ~ 13. Tuerca de reglaje ~

14. Pifion de ataque - 15. Eje de salida.

DIFERENCIAL

6. Planetarios - 7. Brida de sali-

determinar el espesor de la aran- 6 /<
dela a montar consultando la tabla 5
siguiente.
e Montar el cojinete de agujas vy el
rodamiento de rodillos cénicos.
¢ Colocar la arandela calculada y
la arandela elastica (con el lado
E del abombado dirigido hacia el torni- | MONTAJE DE LAS PISTAS DE
Precarga spesor de la Precarga Espesor de la lio), colocar el tomillo Allen y | LOS RODAMIENTOS Y -
calculada (mm) ara;we'a a | calculada (mm) afa;'de'a a apretarlo a 25 mdaN. REGLAJE DEL DIFERENCIAL
montar (mm) montar (mm) ¢ Comprobar el par de rotacion DENTRO DE LOS CARTERES
en el pifién de ataque con un di- Para la identificacion de las
1,575 21,599 1,600 2,100 a 2,124 2,125 namémetro y una llave _de vaso a_randelas S1, 82, S3 y S4, ver la
1,600 a 1,624 1,625 2,125 2 2,149 2,150 ggta‘:1en'1}g“-2 E' ypgre Tne,g'S:ésdgf;? figura.
vado que al medir el pifion de | Reglaje del pifion de ataque
1,625 a 1,649 1,650 2,150 a 2,174 2,175 ataque solo. » Desmontar el pifién de ataque
del diferencial.
1,650a 1,674 1,675 2,175 a2 2,199 2,200 ® Sacar las arandelas de reglaje
- de los rodamientos de diferencial.
1,675 a 1,699 1,700 2,200 a 2,224 2,225 * Montar el conjunto con una
arandela S3 de 1,50 mm y una
1,700 a 1,724 1,725 2,295 a 2,249 2,250 arandela S4 de 2,40 mm de espe- .
sor (utilizar arandelas de 1,20
mm). o
1,725 a 1,749 1,750 2,250 a 2,274 2,275 . M)omar ol cérter de diferengiba%\'/
, apretar los tornillos de fijacion €6H
1,750 a 1,774 1,775 2,275 a 2,299 2,300 el par prescrito.
1,‘775 a 1,799 1,800 2,300 a 2,324 2,325
1,800 a 1,824 1,825 2,325 a 2,349 2,350
1,825 a 1,849 1,850 2,350 a 2,374 2,375
1,850 a 1,874 1,875 2,375 a 2,399 2,400 - ‘
S4
1,875 a 1,899 1,900 2,400 a 2,424 2,425
1,900 a 1,924 1,925 2,425 a 2,449 2,450 33
1,025 a 1,949 1,050 2,450 a 2,474 2,475 Marcas de posicion de .
reglaje. S2 .
1,950 a 1,974 1,975 2,475 a 2,499 2,500 . . /
- —
1,975 a 1,999 2,000 . 2,500 a 2,524 2,525 !
- - T + —_— p—
2,000 a 2,024 2,025 2,525 a 2,549 2,550 = L :
2,025 a 2,049 2,050 ¢s S
2,050 a 2,074 2,075 R\ NG
2,075 a 2,099 2,100
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Medicién del juego axial del pifién
de ataque.

e Apretar la tuerca del pifién de
ataque a 24 mdaN.

® Colocar la plaquita calibradora
VW 385/17 sobre el pifién de ata-
que.

¢ Instalar un comparador sobre un
soporte adecuado fijado al carter
de pifioneria.

* Poner el comparador a cero con
una precarga de 1 mm.

e Desplazar axialmente el pinén
de ataque.

e Medir el valor del juego axial.

e Calcular el espesor de la aran-

dela a montar, “S4”, para obtener

la precarga correcta con la férmu-
la:
2,40 - valor medido - 0,25 = S4.

‘e Desmontar el carter del diferen-
.cial.
¢ Colocar la arandela $4 calcula-
da.

e Montar el carter de diferencial y

apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito.
® Apretar la tuerca del pifién de
ataque a 34 mdaN, aflojarla y
apretaria a 24 mdaN.
e Con un dinamdémetro, compro-
bar el par de rotacién del pifion
de ataque. Debe estar comprendi-
do entre 13,5 y 26,5 mN.

'VW385/2

VW385/30
1,VW385/14

- TRANSMISION AUTOMATICA -

Reglaje de la distancia cénica

Ei reglaje de la distancia cénica
se efectiia repartiendo el espesor
total del calzo a montar entre la
arandela S3 (lado del diferencial) y
la arandela S4 (lado del carter de
diferencial). En ningln caso debe
sobrepasar la suma de los dos
espesores S3 y S4 la suma de las
dos arandelas montadas en el
control anterior, para no modificar
la precarga de los rodamientos.

e En caso de substitucion, anotar
en la corona y en el pifién de ata-
que las marcas de emparejamien-
to (“a” de la figura del capitulo
“CAJA DE VELOCIDADES - DIFE-
RENCIAL") y de correcciéon de dis-
tancia coénica en 1/100 mm (“b”
en la figura del capitulo “CAJA DE
VELOCIDADES - DIFERENGCIAL”).

* Hacer fuerza sobre el pifion de
ataque y hacerlo girar para asen-
tar los rodamientos.

* Preparar el falso eje de diferen-
cial respetando las distancias de
montaje de las arandelas fija y
movil (ver valor en la figura del ca-
pitulo “CAJA DE VELOCIDADES -
DIFERENCIAL”). El anillo movil se
debe situar a 70 mm de la marca
(distancia “a” en la figura®).

e Utilizar una alargadera de com-
parador de 12 mm.

e Poner el comparador a cero
para una distancia cénica de 59,2
mm. Prever una precarga del
comparador de 1 mm.

« Fijar el calibre VW 385/3 en el
pifidn de ataque.

® Colocar el falso eje de diferen-
cial.

e Montar la tapa de diferencial y
apretar sus tornillos de fijacién
con el par prescrito.

* Actuando sobre la arandela mé-
vil del falso eje, ajustar la posicién
del falso eje de forma que sea di-
ficil girar el comparador con la
mano.

¢ Apoyar la punta del comparador
sobre el calibre VW 385/33 del pi-
fién de ataque.

¢ Observar el valor “e” indicado
por el comparador respecto a

Montaje del falso eje del
diferencial.

a: 70 mm. Ajustar la
herramienta VW 385/30
a 59,2 mm.

&

Y

Medicion de la distancia “e”.
1. Falso eje - 2. Piiidon de ataque.

cero. Si el valor “e” se marca en
la zona de las cifras negras, hay
que sumarlo, si se marca en la
zona en rojo, hay que restarlo.

¢ Calcular el espesor de la aran-
dela S3 (fado del diferencial) con
la formula siguiente:

S3 =1,5 + e + b (estando “b”
marcado en la corona).

® Calcular el espesor de la aran-
dela S4 (lado del cérter) con la
férmula siguiente:

84 = 84 (ya montada) + e + b
(estando “b” marcado en la coro-
na).
® Desmontar las tapas de diferen-
cial.

¢ Sacar el falso eje de diferencial,
el calibre de apoyo del pifion de
ataque y el eje secundario.

* Recuperar las arandelas S3 y S4
ya montadas con el pifién de ata-
que.

e Colocar las arandelas S3 y S4
del valor correcto, bajo las pistas

-1- de rodamiento en los cérteres.

Si hay que montar una arandela
83 mas gruesa, aumentar en el
mismo espesor la arandela S4 y al
contrario.

Reglaje de la precarga
de los rodamientos de
la corona,
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Reglaje de la precarga de los
rodamientos de la corona

¢ Desmontar la corona, los roda-
mientos y las arandelas de reglaje
instaladas.

e Montar la pista exterior del ro-
damiento en el carter de pifione-
ria, con una arandela de reglaje
S2 de 1,50 mm de espesor.

* Montar la pista exterior del ro-
damiento en la tapa de diferencial
sin arandela de reglaje.

¢ Colocar la caja de diferencial sin
su pifidén de toma de cuentakilo-
metros. La corona se debe encon-
trar en el lado de la tapa del dife-
rencial.
e Colocar la arandela calibrada
VW 385/17 en la corona.
e Colocar un comparador sobre el
soporte VW 387 fijado al carter.
* Poner el comparador a cero con
una precarga de 1 mm.
* Mover el diferencial de arfiba a
abajo para medir el juego axial.
* Determinar el espesor total de
las arandelas a montar con |a for-
mula siguiente:

St'= 1,50 + valor medido + 0,40.

e Calcular el espesor de la|aran-
dela de la arandela S1 efectuando
la resta St - 1,50 (S2 montada).

Reglaje del juego entre dientes

e Montar el pifién de ataque pro-
visto con sus arandelas de regiaje

S3y S4 y los rodamientos.

e Montar el diferencial en el car-
ter, asegurandose de que la aran-
dela S1 montada anteriormente
esté bien asentada en la tapa.

e Montar la tapa de diferencial.
Apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito.

e Hacer girar el diferencial para
asentar los rodamientos.

¢ Montar el mandril expandible
con su extremo conico (VW 521/4
y 521/8) en el lado de la corona
de diferencial.

e Colocar una alargadera en el
comparador (VW 382/10) y la pa-
lanca de medicion.

e Ajustar la longitud de la palanca
de medicion (VW 338) a 70 mm. -
e Colocar el comparador perpen-
dicularmente al extremo de la pa-
lanca de medicion.




VW21/4 VW388 VW387

\}\ .
Jvws21/8
.fwu]\u,‘- .
S

¢ Desplazar el diferencial para me-
dir el juego entre dientes J.

¢ Hacer la medicién en cuatro
puntos diferentes.

e Calcular la media de las cuatro
mediciones.

- TRANSMISION AUTOMATICA -

Medicién del juego entre
dientes.
a =70 mm.

e Calcular el espesor S2 del calzo
a montar en el lado opuesto a la
corona de diferencial mediante la
formula siguiente:

S§2 = $2 (calculada anteriormen-
te) - (J x 1,17) + 0,20 mm.

® Determinar el espesor del calzo

S1 a montar en el lado de la coro-
na calculando la diferencia entre
Sty S2.

* Montar las dos arandelas debajo
de las pistas exteriores de los ro-
damientos y volver a comprobar el
juego entre dientes. Debe estar
comprendido entre 0,15 y 0,25
mm.

* Montar el diferencial.

Reglaje del mando
de las marchas

Poner la -palanca selectora en
posicién “P”.
* Por debajo del vehiculo, des-
montar la protecciéon de la caja de
la palanca.
* Desbloquear la tuerca de blo-
queo de la palanca de fijacién del
cable de mando.
* Empujar la palanca de fijacion
del cable en posicién “P* a fondo
hacia la parte trasera del vehiculo.
En esta posicion, las garras de
bloqueo de estacionamiento de-
ben entrar en ia rueda dentada
que bloquea las ruedas delante-
ras.

4 cil. gasolina y diesel
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¢ Apretar el tornillo con collarin de
la palanca del eje de mando con
¢l par prescrito.

* Montar la proteccién de la caja.

Controles eléctricos

El control del circuito eléctrico
del cambio automatico puede
efectuarse a partir del conector de
la unidad de control desenchufa-
do.

En ningun caso deben introdu-
cirse las puntas del aparato de
control (ohmimetro o voltimetro)
en las fichas del conector. Por lo
tanto, hay que retirar el protector
de plastico del conector y efectuar
las mediciones en el lado de en-
trada de los cables o bien utilizar
una caja de bornes (en el segundo
caso, hay que tener cuidado de
que las marcas de los bornes de
la unidad de control se correspon-
dan con las de la. caja de bornes).

CONDICIONES PREVIAS

¢ Bateria en correcto estado de
carga. :
e Circuito de arranque en buen
estado.

¢ Desconectar la bateria para los
controles de resistencia.

e Cable de masa del motor en
buen estado.

MANDO DE LAS
MARCHAS

1. Pomo de mando - 2. Palanca -
3. Portaldmpara indicadora de se-
leccion - 4. Electroiméan - 5. Platina
de fijacion - 6. Cable de seleccion -
7. Palanca de reenvio - 8. Efe de
mando - 9. Ruéda dentada- de blo-
queo de estacionamiento -
10. Dado de blogueo de estaciona-
miento - 11. Bloque hidraulico
12. Filtro de aspiracion - 13. Junta.




CONTROLES

Los controles eléctricos se efectlan en el conector de la unidad de control. Esta estd situada bajo el salpicadero, a la izquierda, encima de los

pedales.
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Conexion
entre bornes

Control

Condiciones de control

Valor preconizado

— posicion normal
- posicidn sport

1y masa Conexion a masa de la UC Contacto quitado Resistencia nula

19y1 Alimentacion de la UC Contacto dado Tension de bateria

10y 29 Potenciémetro mariposa - Contacto dado. Conector desench. 4,6 a 5 voltios.

9y29 Potencidémetro mariposa Contacto dado. Acelerar desde Aumento continuo tension.

ralenti a fondo. .
19y 20 Electroiman de bloqueo Contacto dado

de palanca de seleccion - palanca en posicion P o N - tensién bat.

- pisar pedal de freno - 0 voltios.
26y 1 Contactor de luces stop Contacto dado .

- pedal en reposo -0 voltios

— pedal hundido ~ tensién bat.
34 y1 Contactor miiltiple Contacto dado

— Palancaen N, D,302 - 4,5 a 5 voltios.

-~ Palancaen P o 1 ~ 0 a 0,8 voltios.

-~ palanca en R ~ tensién bateria
15y1 Contactor multiple - Palancaen P, R, 2 0 1 - 4,5 a 5 voltios.

— Palancaen N,D o 3 -0 a 0,8 voltios.
45y 1 Contactor miltiple - Palancaen P,R,No D - 4,5 a 5 voltios

— Palancaen 3,201 -0 a 0,8 voltios.
16y 1 Contactor miltiple - Palancaen P, RoN ~ tensién bat.

— PalancaenD, 3,20 1 -0 a 0,8 voltios
22y 18 55 a 65 ohmios
22 y1 R infinita
23y 18 @ 55 a 65 ohmios
23y 1 R infinita
3y18 55 a 65 ohmios

T3y1 R infinita
2y 18 Electrovalvulas bloque hidréaulico Contacto quitado 55 a 65 ohmios
2y1 R infinita
24y 18 55 a 65 ohmios
l24y1 R infinita
25y 18 55 a 65 ohmios
25y 1 R infinita
21y 18 55 a 65 ohmios
21y1 R infinita
19y 20 Contactor bloqueo palanca Contacto quitado 15 a 25 chmios
17y 1 Contactor de kick down Contacto quitado

~ pedal en reposo - R infinita

- pedal a fondo - R inferior a 1,5 ohmios
32y33 B _ Captador de velocidad Contacto quitado 800 a 900 ohmios
36By1 Selector de programa Contacto quitado -

~ R infinita
- R inferior a 1,5 ohmios

‘ Sonda temperatura aceite

Contacto quitado
- aceite a 20°C
- aceite a 60°C
- aceite a 120°C

— 247 kohm

~.48,8 kohm
- 7,4 kohm
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- EQUIPO ELECTRICO -
-+ LEYENDAS DE LOS ESQUEMAS ELECTRICOS - MOTORES DIESEL

CODIGOS DE COLOR -

-112 -

bl azul ' gn verde ro rojo
br marrén gr gris sw negro
ge amarillo li violeta ws blanco
A Bateria T2av Conexion de ficha, 2 terminales, marrén, en el compartimento
B Motor de arranque del motor, a la dcha.
C Alternador T2bb Conexion de ficha, 2 terminales, negra, en el compartlmento
C Regulador de tension del motor, a la dcha.
D Contacto-motor de arranque T2x Conexion de ficha, 2 terminales, negra, en el hueco del
F1 Contactor de presion de aceite 0,9 bar salpicadero, cerca de la placa de relés (ficha de diagnéstico)
F4 Contactor de luz de marcha atras T2z Conexion de ficha, 2 terminales, blanca, en el hueco del
F12 Contactor del testigo de estarter salpicadero, cerca de la placa de relés, ficha de diagnéstico
F14 Contactor de testigo de sobrecalentamiento de liquido T3 Conexion de ficha, 3 terminales, negra, tomas para conectores
refrigerante en el portarrelés adicional
F18 Termocontactor de ventitador de Ilquldo refrigerante T3f Conexion de ficha, 3 terminales, verde, detras del cuadro de
F22 Contactor dé presion de aceite 0,3 bar instrumentos, a la izquierda
F36 Contactor de pedal de embrague T3m Conexion de ficha, 3 terminales, gris, para transmisor de
FA47 Contactor de pedal de freno/sistema de inyeccion directa régimen de motor
F54 Termocontactor de ventilador de lig. refrigerante T3s Conexion de ficha, 3 terminales, roja, cerca del motor de
F66 Contactor de indicador de falta de liquido refrigerante arranque
F98 Termocontactor de bomba de lig. refngerante/turbocompresor T3z Conexion de ficha, 3 terminales, negra, en el compartimento
F127 Termocontactor de ventilador de radiador de aceite del motor, a la dcha. :
F166 Contactor carga parcial recirculacion gases de escape T5 Conexién de ficha, 5 terminales, negra en el portainstrumentos
G Transmisor de indicador de nivel de carburante T5¢ Conexion de ficha, 5 terminales, en el portainstrumentos
G1 Indicador de nivel de carburante T5q Conexion de ficha, 5 terminales, negra, en el compartimento
G2  Transmisor del indicador de temperatura de liquido del motor, a la dcha.
. refrigerante Tég Conexion de ficha, 6 terminales, negra, en el portainstrumentos
G3  Indicador de temperatura de lig. refrlgerante Téh Conexion de ficha, 6 terminales, negra, detras del cuadro de
G5  Cuentarrevoluciones instrumentos
G19 Potenciémetro de caudalimetro de aire T6én Conexion de ficha, 6 terminales, negra, detras del cuadro de
G21 Velocimetro ) instrumentos a la izquierda
G22 Transmisor de velocimetro v/)/'"\ T7 Conexién de ficha, 7 terminales, en el compartimento del
G28 Transmior de régimen de motor ’ \ motor, a la dcha.
! G42 Trasnmisor de temp. de aire de admisiv == : 1 T10 Conexi6n de ficha, 10 terminales, negra, tomas para -
- wG62 Transmisor de temp. de lig. refrigerante ~ . conectores en el portarrelés adicional
G71 Transmisor de presion en colector de admisién ™y T10a Conexién de ficha, 10 terminales, amarilla, tomas para
G72 Transmisor de temp. del colector de adm}smn \ conectores en el portarrelés adicional
G79 Transmisor de posicién del pedal del acelerador \\ T10b Conexion de ficha, 10 terminales, marrén, tomas para
G80 Transmisor de alzada de aguja ; conectores en el portarreiés adicional.
G81 Transmisor de temp. de carburante , ' T14 Conexion de ficha, 14 terminales, blanca, en el
G99 Potenciometro de carrera de cursor portainstrumentos (sistema de control reducido)
G120 Transmisor de nivel de agua T26 Conexion de ficha, 26 terminales, amarilla, en el
J26 Relé de ventilador de lig. refrigerante . N portainstumentos
J52 Relé de bujias de precalentamiento i ‘T26a Conexion de ficha, 26 terminales, azul, en el portainstrumentos
J135 Relé de 3* velocidad del ventilador de lig. ref‘*rlgerante \(7 Ventilador de lig. refrigerante
J155 Unidad de mando de bomba de liquido refrig prante/turbo V51 Bomba de circulacién de lig. refrigerante después del
compresor 4 % paro del motor
J198 Relé de ventilador de rad|ador de aceite {- Vé‘? Ventilador de radiador de aceite
J248 Unidad de mando del sistema de inyeccion du?ecta Diesel :
J249 Relé protector de sobretensiones % 6 )| Trenza de masa, motor-alternador
J268 Unidad de mando de sistema de control reducs) 11 | Punto de masa, en el cajon de la bateria
J287 Unidad de mando de recirculacion de gases de} escape 32 1 Punto de masa, detras del cuadro de instrumentos, a la izda.
J288 ; Unidad de mando de ia valvula de corte de carburante « 81 | Conexién a masa - 1 - en el haz ded cables del cuadro de
K2 Testigo de alternador " instrumentos
K29 Testigo de tiempo de precalentamiento ~ 83 Conexién a masa - 1 - en el haz de cables delantero dcho.
K83 Lampara de averia del sistema de autodlagnostlco 119 Conexién a masa - 1 - en el haz de cables de los faros
M9 Bombilla de luz de stop izda. : A10 Conexion (testigo de precalentamiento) en los cables del
M10 Bombilla de luz de stop dcha. N cuadro de instrumentos
N18 Valvula de recirculacion de gases de escape A17 Conexién (61) en los cables del cuadro de instrumentos
N39 Prerresistencia del ventilador. de liq. refrigerante ' A18 Conexién (54) en los cables del cuadro de instrumentos
N75 Electrovalvula de limitacién de presién de sobrealimentacion A20 Conexion (15a) én los cables del cuadro de instrumentos
N108 Valvula de principio de inyeccion A27 Conexion (sefial de velocidad) en los cables del cuadro de
= N109 Corte de carburante instrumentos h
N123 Elemento de reglaje de elevacién del régimen de ralenti A42 Conexion (indicador de nivel de carburante) en los cables del
" N146 Regulador de caudal cuadro de instrumentos
N 7N161 Valvula de 2 vias para recirculaciéon de gases de escape A45 Conexién (sefial de régimen) en los cables del cuadro de
Q6  Bujias de precalentamiento instrumentos -
$27 Fusible en portafusibles suplementario (mando del motor, D8 Conexién (detector de temperatura/potenciémetro) en el haz
sistema de inyecccion Diesel directa) de cables delantero dcho. ]
$32 Fusible del corte de carburante eléctrico (en portafusibles D9 Conexién al positivo (15) a través del fusible 27 en el haz de .
: adicional) cables delantero dcho.
S$42 Fusible separado del ventilador, de liq. refrigerante D16 Conexién (bujias de precalentamiento) en el haz de cables
Tih Conexién de ficha, 1 terminal, roja, detras del cuadro de delantero dcho.
instrumentos, a la izquierda
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- EQUIPO ELECTRICO -

Ventilador de lig. refrigerante (motor AAZ)
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- EQUIPO ELECTRICO -

Unidad de mando de inyeccion Diesel directa, transmisor de pedal

N - colector de admisién, caudalimetro de aire (motor 12)
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LLANTAS

Caracteristicas detalladas

RUEDAS

Liantas de acero o de aleacion de aluminio, segun las versiones.
Dimensiones: 6J x 15.

NEUMATICOS

Neuméiicbs sin camara, tipo Tubeless, de carcasa radial.
Dimensiones: 195/65 R 15.

Presion de hinchado (bar):

Audi 80 2,0E con cambio automatico (motor ABK)

Combinacion de | Relaciones | Desmuit. con7 Vel. en km/h |
velocidades de caja par 0,2207 por 1000 rpm

12 s 0,3684 0,0813 9,367

2% e 0,6937 0,1531 17,637

3% e 1 0,2207 25,425

Ao 1,3467 0,2972 34,240

Marcha atras ...... 0,3467 0,0765 8,815

Con neumaticos 205/60 R 15, 1920 mm circunferencia de rodadura.

Audi 80 Avant 2,0E con cambio automatico (motor ABK).

Tipo de motor AAZ, 1Z, ACE
‘ ABT y ABK

Carga normal:

—delante ............. 2,0

—detras............... 2,0

Plena carga:

~defante ............. 2,3

~detras......i...,.... 2,6

Combinacion de Relaciones Desmult. con | Vel. en kmﬂ
| velocidades de caja par 0,2243 por 1000 rpm

18 e 0,3684 0,0753 8,672

2% i, 0,6937 0,1417 16,329

3 e 1 0,2043 23,539

42 e 1,3467 0,2752 31,700

Marcha atras ..... 0,3467 0,0708 8,161

PRESTACIONES

Audi .80 2,0 y 80 Avant 2,0 (motor ABT), Audi 80 TD (motor AAZ).

( Combinacion de

CONSUMOS CONVENCIONALES

Con neumaticos 205/60 R 15, 1920 mm circunferencia de rodadura.

A 90 km/h

Relaciones Desmult. conj Vel. en km/h

velocidades de caja par 0,2432 | por 1000 rpm
12 e 0,2820 0,0686 7,903
2 e 0,5384 0,1309 15,088
43 0,8648 0,2103 24,234
A 1,1250 0,2736 31,524
5% e 1,3793 0,3355 38,650
Marcha atras...... 0,2857 0,0694 8,006

Con neumaticos 205/60 R 15, 1920 mm circunferencia de rodadura.

| Audi 80 2,0E y 80 Avant 2,0 (motores ABK y ACE).

£

Berlinas y breaks
(caja mecanica)

- con motor ABT ...
— con motor ABK....
- con motor ACE....
Berlinas (caja autom.)......
Breaks (caja autom.}.

- 80 TD (motor AAZ)

- 80 TDI (motor 1Z)..

-
A 120 km/h| En ciudad
7,5 10,5
7.7 11,9
8,2 12,2
7.7 11,9
8,2 12,9
6,9 7.9
55 6,8

i 66hipinacién de

Relaciones

Marcl;a atrés......|

.Desmult. con | Vel. en km/h
|- - velocidades " de caja . par 0,2432 | por 1000 rpm
12, . 0,2820 “...0,0686 7,903
2R e . 0,4750 0,1155 13,310
3 I ! 0,7000 0,1702 19,615
42, reeaes 0,9714 0,2362 27,221
L 1,1935 0,2903 33,445

0,2857 0,0694 8,006

o 'iﬂg"m'éi‘i'c‘::osféd’s]GO R 15, 1920 mm circunferencia de rodadura.

VELOCIDADES MAXIMAS (km/h)

Audi 80 2,0 (motor ABT): 177;

Audi 80 2,0E (motor ABK): 190;.
Audi 80 16V (motor ACE): 201,
Audi 80 2,0E cambio autom. (motor ABK): 187;

Audi 80 Avant 2,0 (motor ABT): 172;

Audi 80 Avant 2,0E (motor ABK): 186; -

Audi 80 Avant 2,0E cambio autom. (motor ABK): 183;

Audi 80 TD (motor AAZ): 162;
Audi 80 TDI y TDI luxe (motor 1Z): 174;

Audi 80 Avant TDI (motor 12): 170.
-116 -




- VARIOS -

CAPACIDADES Y PRECONIZAGCIONES

CARBURANTE

Capacidad: 66 litros.
Preconizacion:
- motor ABT: gasolina con o sin plomo, minimo RON 91.
- motor ABK: gasolina sin plomo minimo RON 98 (RON 95 admisibie, a
cambio de pérdida de potencia).
- motor ACE: gasolina sin plomo minimo RON 95.
- motores AAZ y 1Z: gasoil.

MOTOR
Lubricacion:
Capacidad:
- 3 litros con cambio de filtro;
- 2,5 litros sin cambio de filtro.
Motor gasolina:
Preconizacion: aceite SAE 10W40 6 15W50 (norma API-SF 6 SG).

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 15.000 km o cada afo. .

Motores Diesel:

Preconizacion: aceite SAE 20W50, 15W50 6 15W40 {normas API CD,
CCMC PDg3).

Periodicidad:
- motor AAZ: cambio cada 7.500 km.
- motor 1Z: cambio cada 15.000 km o cada afio.

Refrigeracion:

Capacidad: 7 litros aprox.
Preconizacién: mezcla agua/anticongelante al 50 %, proteccidn hasta
-35°C.

AU «Oun
4 cil. gasolina y diesel

después 1992 R|T|a

Periodicidad de mantenimiento: sin cambio, comprobacion del nivel
cada afio.

CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 2,35 litros.
Preconizacion: SAE 75 W 90, normas API-GL4.

Periodicidad de mantenimiento: no se preconiza cambio ni control de
nivel,

CAMBIO AUTOMATICO

Lubricacién del cambio
Capacidad: 3 litros (después de vaciado) é 5,4 Iltros {con convertidor).
Preconizacién: aceite ATF Dexron |l.
Periodicidad de mantenimiento: cambio del aceite cada 60.000 km o
cada 3 afios.

Lubricacion del diferencial

Capacidad: 1 litro.
Preconizacién: aceite sintético SAE 75 W 90.
Periodicidad de mantenimiento: sin cambio.

DIRECCION ASISTIDA

Capacidad: 0,85 litros.

Precomzacnon aceite especial Audi.

Periodicidad de mantenimiento: sin cambio, control del nlvel cada
60.000 km.

1IQUIDO DE FRENOS Y DE EMBRAGUE

Capacidad: 2,25 litros.
Preconizacién: liquido sintético (norma SAE J 1703 DOT 4J.

Periodicidad de mantenimiento: cambio del liquido cada 2 afios o

cada 60.000 km.

Consejos practicos

DESMONTAJE DE LA CONSO-
LA DEL FRENO DE MANO

¢ Con un destornillador de punta
plana, levantar la lengileta de la
guarnicién trasera del freno de

Desmontaje del
salpicadero

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

Desmontaje de la consola de freno. de mano B
1. Lengiieta de retencién de la guarnicion de la palanca del freno -
2, Tornillo de fijacién de la consola de freno de mano -
3. Tomnillo de fijacion trasero de la consola de freno de mano.

mano, tirar de ella hacia adelante |
y desprender el conjunto de la
empuiadura del freno de mano.

® Retirar el cenicero trasero.

® Quitar el tornilio exagonal situa- -

DESMONTAJE DE LA CONSO-
LA CENTRAL INFERIOR '

e Retirar los botones de mando
de la calefaccion.
s Quitar los dos tornillos situados

i
!
|
|

do bajo el cenicero trasero que se
ha quitado previamente.

e En el panel delantero de la con-
sola de freno de mano, desengan-
char el revestimiento y sacar el
tornillo situado debajo suyo.

e lLevantar la parte trasera, tirar
para desprenderla de sus grapas
y sacarla por delante.

Desmontaje de la
consola central inferior
1. Tornillos de fijacién
del revestimiento del
panel de mando de la
calefaccion -

2. Tornillos de fijacion
del cenicero delantero.

117 -

debajo de los botones derecho e
izquierdo y quitar el revestimiento
del panel de mando de ven’nlac:on
y calefaccion.

* Quitar la empufiadura de la pa-
lanca del cambio. ‘

¢ Quitar los dos tornillos situados
debajo del panel de mando de la
calefaccion.
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¢ Quitar los dos tornillos de suje-
cién del cenicero delantero

y retirar el cenicero desenchufan-
do la conexion eléctrica.

* Sacar la consola central tirando
de ella hacia atras y desenchufan-
do, seguin los montajes, los dive-
ros equipamientos eléctricos.

DESMONTAJE DE LA
CONSOLA CENTRAL
SUPERIOR

» Extraer las toberas de aire cen-
trales. Para ello, se recomienda
utilizar un alambre curvado para
desenganchar la pata “a” = 3 mm.

e Afiojar y extraer el elemento
central, desenchufando, si lleva el
vehiculo, el autorradio y los dife-
rentes instrumentos eléctricos.

DESMONTAJE DEL
REVESTIMIENTO DEL
SALPICADERO

* Sacar las dos carcasas laterales
inferiores.

* Aflojar los dos tornillos inferiores
de la guantera y sacarla.

SALPICADERO

'1. Salpicadero - 2. Soporte - 3. Consola central inferior - 4. Fuelle de palanca del cambio -
5. Consola de freno de mano - 6. Cenicero trasero ~ 7. Tapa.

Desmontaje de las tobe-
ras de aire centrales

a (altura de la pata)

=3 mm.

Tornillos de fijacién de la
consola central superior.

Tornillos de fijacion
de la guantera.

Desmontaje del salpicadero
1. Tomnillos de fijacién lateral del salpicadero - 2. Tornillos de fijacion inferior
del salpicadero.

® Por el lado inferior izquierdo, de-
senchufar las conexiones multi-
ples.

* Sacar el volante. '

* Desmontar el cuadro. de instru-
mentos (ver la operacién corres-
pondiente en el capitulo “EQUIPO
ELECTRICO”).

* Desprender las tapas de los tor-
nillos de fijacién lateral del salpi-
cadero.

* Quitar los tornillos de fijacién def
salpicadero (ver figura), sacar el
revestimiento del salpicadero ti-
rando hacia atras.

Montaje del
salpicadero

¢ Entrar el salpicadero en su alo-

‘jamiento comprobando que los
conductos: de aire queden bien

entrados.
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¢ Sujetar el haz de cables eléctri-
cos con abrazaderas nuevas.

* Colocar cada parte del haz de
cables delante del instrumento
que le corresponda y continuar el
montaje operando en sentido in-
verso del desmontaje, teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

- antes de montar la consola cen-
tral, comprobar el funcionamiento
de los diversos equipos eléctricos;

- proceder a un ensayo en ruta
para comprobar que no haya vi-
braciones.

Cambio del ventilador
de la calefaccién

* Desconectar la bateria.

* Sacar la guarnicion inferior del
salpicadero, bajo la guantera.

* Sacar la guantera.
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Desmontaje de la guar-
nicion inferior izquierda
del salpicadero

1. Tornillo de fijacion
del carenado inferior
de la columna de di-
reccion -

2. Tornillo de fijacion
de la guarnicion
inferior izquierda.

Situacion de la pata de
retencion del
motoventilador.

* Desenchufar la conexién del

~ventilador de calefaccion.

e Apretar la pata de retencidn y
girar el motor del ventilador en el
sentido de las agujas del reloj
para sacar el conjunto.

Para el montaje, comprobar la
buena fijaciéon y reanudar las ope-

. raciones del desmontaje en orden

inverso.

Desmontaje y montaje
del bloque de
calefaccion

* Desconectar el cable de masa
de la bateria.

* Sacar el salpicadero {ver el pa-
rrafo correspondiente).

¢ Colocar pinzas én los manguitos
de calefaccion y desempalmarlos.
® Sacar los lavalunas (ver el capi-
tulo “EQUIPO ELECTRICO”).
e Sacar la tapa del deposito de
agua. :
e Quitar los dos »tornillos de la
campana de aspiracién y sacarla
por arriba.
¢ Desenchufar las diferentes cone-
xiones eléctricas del bloque de
calefaccion.
¢ Quitar las dos tuercas “A” de fi-
jacion del bloque de calefaccion al
salpicadero.
¢ Sacar el bloque de calefaccion.
Para el montaje, repetir en or-
den inverso las operaciones del
desmontaje, completar el nivel del
liquido refrigerante y comprobar el
buen funcionamiento y el reglaje
de los cables.

4 cil. gasolina y diesel
después 1992
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CALEFACCION

1. Bloque de calefaccién - 2. Ventilador de calefaccion - 3. Junta -
4. Campana de aspiracion - 5. Rejilla de ventilacién - 6. Filtro -

7. Conducto de aire - 8. Conducto de aire - 9. Difusor - 10. Soporte.

Cambio
del radiador
de calefaccion

Sacar el conjunto del bloque de
calefaccion.
* Quitar los tomillos de fijacion del
radiador al bloque de calefaccion. -
¢ Sacar el radiador de calefaccion
por arriba. :

Para el montaje, colocar el ra-

" diador en el bloque, provisto con

sus tiras de cierre de espuma, co-
locar los tornillos, montar el blo-
gue y completar el nivel del liqui-
do refrigerante.

Situacion de los manguitos de calefaccion en el

salpicadero.

Tornillos de fijacion de la campana de
aspiracion.
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Carroceria autoportante de ace

Caracteristicas detalladas

ro embutido, soldada eléctricamente

Breaks [“Avant”)

por puntos. ] o Version 80 Avant 80 Avant 80 Avant
Tipo de carrocerfa: - berlina 4 puertas; 20 20E 2.0 aut.
- break 5 puertas (“Avant”).
Numero de plazas: 5, conductor incluido. Vacio en orden de
marcha ......ccocceeeeevieeenns 1230 1270 1270
: - sobre eje delantero 670 710 710
DIMENSIONES (mm) - sobre gje trasero...... : 560 560 560
Total max. autorizado
Tipo l Berlinas Breaks (“Avant”) —| CON CArga .ooceevenevvcanens 1780 1820 1820
; - — sobre eje delantero. 940 1000 1000
Longitud total ... 4482 4482 — sobre eje trasero...... 1030 830 830
Anchura total ... 1695 1695 Total rodante :
Batalla.......cocomvieeennnee 2612 2610 autorizado........cveeeeennens 2780 2920 2920
Via delantera .............. 1449 1447 Remolque sin freno..... 815 610 610
Via trasera ........cceuvee. 1471 1471 Remolque con freno ... 1000 1100 1100
PESOS (KG)
Berlinas
Version - 80 2.0 80 2.0E 80 16V 80 2.0 (aut.)
| Vacio en orden de marcha. 1190 1230 1270 1230
1 ~ sobre eje delantero 670 710 750 710
‘ ~ sobre eje trasero 520 520 520 520
Total méx. autorizado con carga ... 1650 1690 1730 1690
~ sobre eje delantero .... 940 1000 1000 1000
- — sobre eje trasero .... 900 900 900 900
. Total rodante autorizado . 2800 2890 2880 2890
7| Remolque sin freno.... 595 610 635 610
.- | Remolque con frenNo ......coeveevcninneeninnciene 1150 1200 1150 1200

Consejos practicos

|
|
|
|
i
. PARTE DELANTERA

REGLAJE
» Aflojar los tornillos de las bisa-

' Desmontaje

|y montaje

| del capo
s Desconectar el haz de cables de
iluminagién del capo

|

|

¢ Marcar con fotulador la situa-
cion de las bisagras en el capo.

LE thar en ambos lados los torni-
Ilos supenores de cada bisagra. -

. Desénganchar los amomguado—
es manteniendo el capé sujeto en
Eosnmon de abertura total.

Entre dos personas, sujetar el
} cap6, quitar los dos Ultimos torni-
. llos de ambos. lados y sacarlo.

f

gras y efectuar el reglaje longitudi-
nal.

e Ajustar, el capd respecto a las
aletas delanteras.

¢ Apretar los tornillos previamente
aflojados.

* Aflojar los dos tornillos de fija-
cion de cada cerradura.

¢ Cerrar varias veces el capé -sin
enganchar la cerradura- para que
 se centren las cerraduras.

¢ Para el reglaje en altura, actuar
sobre los topes de reglaje situa-

Desmontaje del cap6

1. Tornillos de fijacién de las
bisagras al capé -

2, Grapa de sujecion de los
amortiguadores -

3. Empalme de tubo -

4 Dedo de bloqueo.
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CAPO - ALETA DELANTERA

1. Capd - 2. Rejilla de calandra - 3. Junta - 4. Bisagra - 5. Gancho -
6. Aleta delantera - 7. Tope - 8. Guia. o

dos en los extremos del travesafio
delantero.

» Ajustar el capé a la misma altura
que las aletas delanteras y tener

cuidado de que la separacion en- -

tre el capd y la rejilla de calandra
sea regular.

Desmontaje y montaje
del parachoques
delantero

s Abrir el cap6 y quitar el tornillo
de fijacion superior del paracho-
ques al refuerzo del frontal.

» Colocar el vehiculo en un puen-
te elevador y levantarlo.

Desmontaje del para-
chogues delantero

1. Tornillo de fijacion
superior de
parachoques -

2. Tornillos de fijacion
central del e
parachoques
delantero.

4 cil. gasolina y diesel

después 1992

® Sacar el cérter de proteccién in-
ferior del motor.

¢ Desmontar los plasticos de pro-
teccion de los pasos de rueda.

® Sacar, a ambos lados del para-
choques, las tapas de los antinie-
bla o, si lleva, los dos antinieblas.

¢ Por el alojamiento de los antinie-
blas, quitar los cuatro tornilios de
fijacién del parachoques al frontal.

* Tirar del parachoques y sacarlo,
teniendo cuidado de no estropear
la pintura de las aletas.

Para el montaje, colocar el para-
choques, entrar en primer lugar
las dos guias laterales y proceder
en sentido inverso al desmontaje.

PARACHOQUES

1. Parachoques delantero - 2. Rejilla - 3. Embellecedor - 4. Soporte de
matricula - 5. Parachoques trasero - 6. Fijacion - 7. Soporte - 8. Embellecedor.

R|T|a]




REPARACION DE:UN
PARACHOQUES DELANTERO
OTRASERO . . -

Los parachoques estan fabricados
en plastico y son reparables me-
diante'un aparato de aire caliente
o.-un soldador grande.

e Para mayor facilidad de trabajo
y para evitar dafios a los demas
elementos, desmontar el paracho-
ques. afectado. -

¢ Limpiar.las partes a soldar icon
un disolvente ligero. : ‘
» Alinear las secciones a soldar,
sujetarlas con una mordaza y un
soporte rigido. = |

Si el parachoques estda deforma-
do:

e Ablandarlo con chorro de aire
caliente, sin fundirlo.

* Apretario contra un soporte para
devolverle la forma inicial.

¢ Dejar enfriar durante 10 minutos.

SOLDADURA

« Colocar una boquilla en la- pisto-

la de aire caliente para concentrar
el calor. )

* Aplicar la pistola a'las partes a
soldar, - . .

» Degplazar la pistola con movi-
mientg continuo provocando la fu-
sion. S v

» Utilizar como aporté una barrita
delgada del mismo plastico recu-
perado de-un parachoques viejo.

» Sostener la barrita formando an-
gulo recto con la fisura. -

¢ Soldar por delante y por detras
de la zona rota.

. » Tratar de la misma manera el in-
. terior del desgarrén.

* Nivelar con una: cuchilla la reba-
ba de la soldadura. :

~ CARROCERIA -

‘e Lijar la superficie en seco con |, Desmbntaje y montaje

papel de grano 150, y puliria des- .
bus con grano 600 al agua: .| de la rejilla de calandra
* | evantar el capo.

e Pintar el parachoques con pintu- ‘
» Quitar los tornillos de fijacion (2)

ra -especial compatible con los 3 r
materiales plasticos. de la rejilla de calandra al capd.

Desmontaje de la
rejilla de calandra

1. Grapa de retencién -
2. Tornillo de fijacion
de la rejilla al capo.

Desmontaje de una
aleta delantera

1. Tornillo de fijacién
superior -

2. Tornillos de fijaciéon
de la aleta al montante
delantero -

3. Tornillos de fijacion
inferior trasera -

4. Tornillo de fijacién
inferior delantera -

5. Tornillo de fijacion
bajo el proyector.

e Desenganchar la calandra de su.,

fijacion (1) y sacarla.

~Para el montaje, repetir en or--
den inverso las operaciones  del

desmontaje. :

Desmontaje y montaje
de una aleta delantera

¢ Sacar el plastico protector de la
aleta delantera. :

e Desmontar el parachoques (ver

el apartado correspondiente).

¢ Si lleva, sacar la antena de ale-
ta. .

¢ Quitar los tornillos de fijacién de
la aleta (ver figura).

Para el montaje, aplicar una
capa protectora de cinc en los
puntos de atornillado, colocar la
aleta, colocar los tomillos sin
apretarlos, ajustar los juegos de
apertura y apretar los tornillos.

PUERTAS

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta delantera

* Si lleva, sacar la manivela del
elevaluna.

¢ Desenganchar, si lleva, el inte-
rruptor del elevaluna eléctrico.

® Sacar por debajo de fa empufia-
dura de puerta los dos tornillos de
fijaciéon del embellecedor superior
de la empufiadura. ‘

—

GUARNICION DE PUERTA

1. Guarnicién de puerta delantera - 2. Hoja de proteccién de humedad - 3. Manivela - 4. Embellecedor inferior de empuniadura de puerta -
- 5. Embellecedor superior de empufiadura +6. Sistema de apertura interior - 7. Guarnicion de puerta trasera - 8. Manivela -
: 9. Embellecedor inferior - 10. Embelfecedor superior - 11. Sisterna de apertura interior.

TRASERA J DELANTERA
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Desmontaje de una guarniciéon de puerta delantera
1. Tornillos de fijacién del embellecedor de
empufiadura de sujecion - 2. Tornillos de fijacion
del sistema de apertura interior - 3. Tornilles de
fijacién de la guarnicién de puerta. -

* Quitar los tornillos de fijacion del
embellecedor inferior de empufia-
dura de puerta.
¢ Desatornillar el botén del seguro
interior.
* Quitar el tomillo de fijacién del
sistema de apertura interior y des-
prenderlo de la guarnicion.
¢ Quitar los dos tornilios de fija-
cién de la empufiadura de puerta
al cajon de puerta. )
* Quitar, en ambos extremos, los
dos tomillos de fijacion de la
guarnicion al cajon de puerta.
¢ Desenganchar la guarnicion y
sacarla.

Para el montaje, repetir en or-
den inverso las operaciones del
desmontaje.

Desmontaje y montaje
de una puerta
(delantera o trasera)

* Sacar las guarniciones de puerta
y sacar completamente el haz de
cables eléctricos.

* Aflojar los tornillos de fijacion
superior de cada bisagra al ¢ajon
de puerta. :
e Sujetando la puerta, quitar los
tomillos inferiores de cada bisagra
y sacar la puerta. -
Para el montaje, operar en or-
den inverso al del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del soporte del
mecanismo _,

* Sacar la guarnicion de la puerta.
e Desenchufar las diversas cone-
xiones eléctricas.

- CARROCERIA -

Desmontaje de una guarnicion de puerta trasera
1. Tornillo de fijacién del embellecedor de
empuiadura de sujecién - 2. Tornillo de fijacion
del sistema de apertura interior - 3. Tornillos de
fijacion de la guarnicion de puerta.

-

Tornillos de fijacién del
soporte.de mecanismo
de puerta delantera.

" Tomnillos de fijacion del
soporte de mecanismo
de puerta trasera.

4 cil. gasolina y diesel
después 1992

PUERTAS

1. Puerta delantera - 2. Bisagra inferior de puerta delantera - 3. Fuelle
- 4. Bisagra superior de puerta delantera - 5. Barra de refuerzo -

6. Puerta trasera - 7. Bisagra inferior de puerta trasera - 8. Fuelle -

9. Bisagra superior de pueria trasera ~ 10. Efnbellecedor.

Il |
d pELANTERA
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* Desacoplar la varilla de apertura
interior.

+ Quitar los cuatro tornillos de fija-
cién del soporte.

s Sacar el soporte tirando hacia
arriba.

Al montar, hay que prestar es-
pecial atencién al reglaje de este
soporie, especialmenie entre la
luna vy el techo.

Cambio de una
empunadura exterior
de puerta

e Sacar fa guarnicion de la puerta.
¢ Bloquear la cerradura de la
puerta poniendo el fiador en la
posicidn (1). .

* Quitar e} tornillo de fijacion de Ja
cerradura a la puerta.

* Quitar la grapa giratoria y sacar
el embellecedor exterior, asi como
el bombin -desmontar el bombin
Unicamente con la llave metida.

® Sacar la empufadura desaco-
plando la varilla de apertura.

~ CARROCERIA -

Para el montaje, repetir estas
operaciones en sentido inverso.

Cambio de una -
cerradura de puerta

¢ Sacar la guarnicién de la puerta.
s Desenganchar el pléstico pro-
tector de fa cerradura.

¢ Desprender las diferentes vari-
llas de mando.

* En su caso, desconectar el haz
de cables eléctricos.

e Quitar los dos tornillos de fija-
cién de la cerradura al canto de la
puerta.

* Sacar la cerradura.

Para el montaje, repetir en or-
den - inverso las operaciones del
desmontaje.

Desmontaje de una empu-
fladura exterior de puerta
1. Fiador de bloqueo.

Desmontaje de una cerra-
dura de puerta

1. Cerradura -

2, Orificio para mantener
en posicion la lenglieta -
3. Fiador -

4. Elemento de mando -
5. Junta.

Luna y mecanismo
de elevaluna

DESMONTAJE
¢ Sacar la guarnicion de la puerta.
¢ Sacar el soporte del mecanismo.

* Retirar los anillos de sujecion
(2), 1a arandela y la junta, y sacar
la luna.

¢ Quitar los seis tornillos de reten-
cién del mecanismo en el soporte
y sacar el mecanismo.

¢ Sj lleva, desenchufar el conector
del motor.

en el mecanismo.

Desmontaje de una luna de puerta
2. Grapa de retencion de la luna

EMPUNADURA - CERRADURA

1. Cerradura - 2. Gancho - 3. Sistema de bloqueo neumdtico - 4. Reenvio - 5. Fiador - 6. Empufiadura de apertura exterior -
7. Embellecedor de empufadura - 8. Cerradura - 9. Gancho - 10. Junta - 11. Reenvio - 12. Empuniadura de apertura exterior -

13. Elemento de cierre - 14. Pieza de retencion.

2]
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4 CH. gasolina y diesel CH
después 1992 LI_.‘l._I;.l'_LCI_l o

LUNA Y MECANISMO

1. Luna de puerta delantera -
2. Grapa - 3. Mecanismo de ele-
valuna - 4. Junta - 5. Guia -
6. Soporte de mecanismo -

7. Luna de puerta trasera -

- 8. Grapa - 9. Mecanismo de ele-

valuna - 10. Junta -
11. Guia -
12. Soporte de mecanismo.

» Quitar los tornillos de fijacion.

* Sacar el mecanismo por el re-
corte del cajéon de puerta previsto
a este efecto.

MONTAJE

Repetir en orden inverso las
operaciones del desmontaje.

LUNAS

Cambio del parabrisas
o de la luneta trasera

El parabrisas y la luneta trasera
estan encolados. Con ello, contri-
buyen a la rigidez de la carroceria
Y, en consecuencia, tienen una in-
cidencia en la seguridad pasiva.

Estos elementos ho se pueden
considerar desmontables y salen
del marco de nuestro estudio.

TECHO
PRACTICABLE

Desmontaje de la tapa
del techo practicable

* Abrir la tapa del techo practica-
ble.

* Comprimir la aleta de apertura
(1) y desenganchar los dos mue-
lles de traccion (2) de la aleta de
apertura.

* Pasando por el recorte de la
aleta de apertura, desenganchar el
revestimiento tirandolo hacia ade-
lante por la guia. No levantar de-
masiado la aleta de apertura para

Desmontaje de la
tapa del techo
practicable

1. Aleta de
apertura -

2. Muelle de
traccion.

Desmontaje de la
tapa de techo
practicable

3. Guarnicion

TECHO PRACTICABLE

1. Tapa de techo practicable - 2. Guarnicion de tapa -
3. Deflector - 4. Aleta - 5. Guia de techo practicable.

interior.

que no golpee contra el deflector | Montaje de la tapa
de agua. ‘ H

® Cerrar el techo practicable. del techo practlcable
» Aflojar los tornillos y tuercas de | ® Comprobar que la guia trasera y
fijacion. la guia de corredera estan en po-
® Sacar el techo practicable: sicién “0”.

Tornillos y tuercas
de fijacién de
techo practicable.

~125 -




— CARROCERIA -

- Montaje del techo
practicable
1. Guia de desliza-
miento -
2. Guia trasera.

¢ Alinear las flechas de marca en
la guia de deslizamiento (1) y la
guia trasera (2).

. Entrar el déflector de agua en
las guias por ambos lados.

s Desplazar la guia de desliza-
miento de forma correspondiente.
¢ Apretar los tornillos de fijacién.

* Proceder al reglaje de la tapa.

'PARTE TRASERA

Desmontaje y montaje
de la tapa del maletero

® Abrir la tapa y aguantaria.

e Quitar los dos elementos de
guia.’

¢ Desenchufar la conexion multi-
ple situada en el maletero, en la
parte posterior izquierda.

¢ Extraer del maletero el haz de
cablés con el macarron.

Desmontaje de la tapa del maletero
1. Grapa de sujecién del amortiguador -
2. Tornillos de fijacion de las bisagras a la tapa.

e Desempalmar la conduccion
neumatica del cierre centralizado
en la bisagra de la tapa.

¢ Retirar la grapa y separar el
amortiguador.

* Quitar las tuercas de retencion
de cada bisagra en la tapa.
* Sacar la tapa.™ - .

Para el montaje, operar en sen-
tido inverso al del desmontaje.

. 1. Tapa de malétero - 2. Guia - 3. Sistema de ap

*'PORTON - TAPA DE MALETERO

A: berlina - B: break (“Avant”) .
ertura - 4. Amortiguador de gas comprimido - 5. Bisagra - 6. Grapa - 7. Guia -
8. Gancho - 9. Porton - 10. Junta - 11. Amortiguador - 12, Soporte - 13. Bisagra.

|
—t
N
o
I

..

124 -

O




BRI

* Ajustar la tapa de maletero con
los paneles de aleta trasera. Para
ello, actuar sobre el gancho de la
cerradura. R

* Una vez efectuado el reglaje tra-

- CARROCERIA -

sero, ajustar la separacion entre la
tapa y los paneles de aleta trasera
actuando sobre los tornillos de las
bisagras, de forma que la separa-
cién sea de 4 £ 1 mm en toda la
longitud.

Desmontaje del parachoques trasero
1. Tornillos de fijacién del parachogques al suelo del maletero.
. 2. Grapa de retencién del amortiguador.

Desmontaje del parachoques
trasero

1. Tornillos de fijacion

del parachoques al suelo

del maletero.

Desmontaje
y montaje
del portén

* Sacar la guarnicién del portdn.
* Desconectar las diversas cone-
xiones eléctricas y los latiguillos, y
sacarlos del porton.
* Sostener el portén abierto del
todo.
¢ Sacar los amortiguadores.
¢ Sosteniendo el portén, quitar los
tornillos de fijacion de las bisagras
y sacar el portén.

Para el montaje, repetir en or-
den inverso las operaciones del
desmontaje.

REGLAJE

El reglaje se efectla mediante
los tornillos de las bisagras y dos
topes de goma situados en los
extremos exteriores del porton.
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Desmontaje y montaje
del parachoques
trasero

* Levantar el revestimiento  del
suelo del maletero y quitar los tor-
nillos de las fijaciones en el suelo.
* Desprender el parachoques del.
plastico protector .del paso de
rueda.
* Desengancharlo de ambas fija-
ciones laterales.
¢ Levantar el parachoques por los
extremos haciendo palanca en los
plasticos protectores del paso de
rueda vy retirarlo tirando hacia
atras.

Para el montaje, repetir en or-
den inverso las operaciones del
desmontaje.

Clasificacion de documentos y
redaccion: G.L. y Y.M.
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