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IMPORTANTE

Este manual ha sido realizado por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para uso de los
concesionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Resulta imposible incluir en un manual todos
los conocimientos de un mecanico. Por lo tanto, todo aquel que utilice esta publicacion para efec-
tuar operaciones de mantenimiento y reparacion de vehiculos Yamaha debe tener conocimientos
basicos de mecanica y de las técnicas para reparar este tipo de vehiculos. Los trabajos de repara-
cion y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos probable-
mente haran al vehiculo inseguro y no apto para su utilizacién.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las
modificaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o los proce-
dimientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se
incluiran en futuras ediciones de este manual.

NOTA

Los disenos y especificaciones son susceptibles de modificacién sin previo aviso.

SAS20081

INFORMACION IMPORTANTE SOBRE EL MANUAL
La informacidn especialmente importante se distingue mediante los siguientes simbolos.

Este es el simbolo de alerta de seguridad. Se utiliza para prevenirle
A de importantes dafhos personales. Cumpla todas las indicaciones de

sequridad que siguen a estos simbolos para evitar posibles danos
pe?sonaqes iINncluso mor?a?es. P P

Esta ADVERTENCIA indica una situacion peligrosa que, de no ser
ADVERTENCIA evitada, podria provocar la muerte o dahos personales.

AVISO indica que se deben tomar medidas de precaucion especiales

ATENCION para evitar daiar el vehiculo.

NOTA proporciona informacion clave para aclarar o facilitar los procedi-

NOTA mientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propdsito de este manual es proporcionar al mecanico un libro de consulta cémodo y facil de
leer. Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de instalacién, extraccion,
montaje, desmontaje, reparacion y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

* El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de
cada pagina figura el titulo del apartado “1”.

e Los titulos de los subapartados “2” aparecen con una letra mas pequeia que la del titulo del apar-
tado.

* Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece
“8” para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos.

e La numeracion “4” en los diagramas de despiece corresponde al orden de ejecucion de los traba-
jos. Un numero indica un paso en el procedimiento de desmontaje.

* Los simbolos “5” indican piezas que se deben lubricar o cambiar.

Ver “SIMBOLOGIA”.

e Cada diagrama de despiece va acompanado de un cuadro de instrucciones “6” que indica el
orden de los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los procedimientos,
etc.

* Los trabajos “7” que requieren mas informacion (como por ejemplo herramientas especiales y
datos técnicos) se describen de forma secuencial.
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SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual se utilizan los siguientes simbolos.

NOTA

Dichos simbolos no se aplican a todos los vehiculos.

SiMBOLO

DEFINICION

SIMBOLO

DEFINICION

|

Reparable con el motor mon-
tado

Aceite para engranajes

-,

Liquido de relleno

Aceite de disulfuro de molib-
deno

!

Lubricante

Liquido de frenos

Herramienta especial

Grasa para cojinetes de ruedas

Par de apriete

Grasa de jabdn de litio

Limite de desgaste, holgura

Grasa de disulfuro de molibdeno

Régimen del motor

Grasa de silicona

Datos eléctricos

ANNEES

Aplique sellador (LOCTITE®).

o— |[B] || & | [ |1¢] |8

Aceite del motor

P
D)
=

Cambie la pieza por una nueva.
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IDENTIFICACION

SAS20130

IDENTIFICACION

SAS20140

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHi-
CULO

El namero de identificacion del vehiculo “1”
esta grabado en el lado derecho del tubo de la

columna de la direccion.

SAS20150

ETIQUETA DE MODELO
La etiqueta de modelo “1” esta fijada al

refuerzo de la guia del sillin por debajo del
sillin del pasajero. Esta informacion sera nece-

saria para pedir repuestos.
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CARACTERISTICAS

SAS30340

DESCRIPCION DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
La funcidn principal del sistema de inyeccidon de combustible es el suministro de combustible a la
camara de combustion al nivel éptimo de la relacidén aire-combustible, de acuerdo con las condiciones
de funcionamiento del motor y la temperatura atmosférica. En un carburador convencional, la relacion
giécraﬁ%%ﬂbus‘ible ue ?% groBorciona (Ija camara de combustign sde oé)ti ne c%n el yolumen del aire de
y el combustible que es medido a su vez por el surtidor de dicho carburador.
A pesar de que el volumen de aire de admisién no cambia, la necesidad de volumen de combustible
varia dependiendo de las condiciones de funcionamiento del motor, como aceleracién, desaceleracion,
o funcionamiento con carga pesada. Los carburadores que miden el combustible mediante surtidores
poseen varios dispositivos auxiliares que ayudan a alcanzar una relacion éptima aire-combustible con
el fin de ajustarse a los cambios constantes de las condiciones de funcionamiento del motor.
Para proporcionar un mejor rendimiento del motor y gases de escape mas limpios, se hace necesario
regular la relacion aire-combustible de una manera mas precisa. Para satisfacer esta necesidad, este
modelo dispone de un sistema de inyeccion de combustible regulado electronicamente en lugar del
sistema de carburador convencional. Este sistema alcanza en todo momento una relacién éptima de
aire-combustible gracias a un microprocesador que regula el volumen de inyeccion de combustible de
acuerdo con las condiciones de funcionamiento del motor, detectadas a su vez por distintos sensores.
El empleo de este sistema de inyeccion de combustible ha resultado en un suministro mas preciso, una
mejor respuesta del motor, un mayor ahorro de combustible y una reduccion de las emisiones de
gases de escape.

8 910 11 12 13 14

21 20 19 18

1. Sensor de temperatura del aire de admi- 12.Bomba de combustible

sion 13.Sensor del angulo de inclinacién
2. Luz de alama de averia del motor 14.Unidad de relé (relé de la bomba de com-
3. Solenoide del sistema de induccion de aire bustible)
4. Sensor de presion atmosférica 15.Sensor de O,
5. Sensor de presidn del aire de admisién 16.Sensor de velocidad
6. Servomotor del embudo de admision 17.Sensor de temperatura del refrigerante
7. Inyectores secundarios 18.Sensor de posicion del ciglenal
8. Servomotor del acelerador 19.Bujias
?0§8H f 88 88&&185] gglﬁceﬁleer%?gﬁ 39-BRRNAS A RIGERAERN de los cilindros
11.Inyectores principales 22.ECU (unidad de control del motor)
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SAS14B1017

SISTEMA FI

La bomba de combustible envia combustible al inyector a través del filtro de combustible. El regulador de
presion mantiene la presion de combustible aplicada al inyector a sélo 324 kPa (3,24 kgf/cm?, 47,0 psi).
Del mismo modo, cuando la sefial de activacion de la ECU acciona el inyector, se abre el conducto de
combustible y se inyecta combustible en el colector de admision, solo durante el tiempo en que el con-
ducto permanece abierto. Por eso, cuanto mas tiempo se accione el inyector de combustible (duracion de
la inyeccion), mayor sera el volumen de combustible suministrado. Cuanto menos tiempo se accione el
inyector de combustible (duracién de la inyeccidn), menor sera el volumen de combustible suministrado.
La ECU regula la duracion y la regulacion de la inyeccion. Las sefiales que proceden del sensor de posi-
cion del acelerador, el sensor de posicion de aceleracion, el sensor de temperatura del refrigerante, el
sensor de presion atmosférica, el sensor de identificacion del cilindro, el sensor del angulo de inclinacion,
el sensor de posicion del ciglienal, el sensor de presion del aire de admisidn, el sensor de temperatura
de aire, el sensor de velocidad y la sonda de oxigeno permiten que la ECU determine la duracion de la
inyeccion. La regulacion de la inyeccion se determina gracias a las sefiales del sensor de posicion del
cigliefal. Como consecuencia, el volumen de combustible que el motor necesita puede suministrarse en
todo momento de acuerdo con las condiciones de conduccion.

| . ]
W 2043 #4
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1. Inyector secundario 13.Sensor de temperatura del refrigerante
2. Bomba de combustible 14.Sensor de posicion del cigienal
3. Inyector principal 15.Sensor de presion del aire de admision
4. Sensor de identificacién de los cilindros 16.Servomotor del acelerador
5. ECU (unidad de control del motor) 17.Cuerpo de la mariposa
6. Sensor de posicion del acelerador 18.Sensor de presion atmosférica
7. Sensor de posicion de aceleracion 19.Caja del filtro de aire
8. Sensor de velocidad 20.Servomotor del embudo de admision
9. Sensor de temperatura del aire de admision
10.Sensor del angulo de inclinacion . 9 bustible
11.Sensor de Ozg é §|§¥8mﬁl 88 &’
12.Catalizador C. Sistema de control
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SAS14B1076
YCC-T (acelerador controlado por chip Yamaha) YCC-I (admisiéon controlada por chip Yamaha)

Caracteristicas del mecanismo

Yamaha desarroll6 el sistema YCC-T e YCC-I utilizando las tecnologias de control electronico mas
avanzadas. Los sistemas electrénicos de control del acelerador se han utilizado en automoviles,
pero Yamaha ha creado un sistema mas rapido y compacto, especificamente adaptado a las moto-
cicletas deportivas. El sistema disefiado por Yamaha tiene una capacidad de calculo a gran veloci-

ERdigpr A TPECAHUCS S dRseRABEIPRNE felp SHaEPAPHYERIFRERAY HAPASAEHMRSpor parte del

conductor, de manera que la ECU calcule al momento la apertura ideal de la valvula de mariposa y
genere sefales para activar las valvulas de mariposa accionadas por motor y controlar asi activa-
mente el volumen del aire de admision.

La ECU contiene tres CPU con una capacidad unas cinco veces mayor que la de las unidades con-
vencionales, lo que permite que el sistema responda con una rapidez extrema al mas leve ajuste
realizado por el conductor. En especial, el control optimizado de la apertura de la valvula de mari-
posa proporciona el volumen perfecto de aire de admision para lograr un par facil de usar, incluso
en un motor muy revolucionado.

El sistema YCC-I calcula el valor del numero de revoluciones del motor y el indice de apertura del
acelerador, activa el embudo del aire de admision con el accionamiento del motor de control elec-
tronico para controlar la longitud de la tuberia de admision, a fin de lograr una gran potencia en
todos los intervalos de revoluciones desde velocidades bajas a altas.

pmg)t)iovrogoyexgmg'glsng&lc#so del sistema YCC-T
Al acortar el recorrido del aire de admision, es posible lograr un régimen del motor mas alto —
Mayor potencia del motor.

e Mejor conduccion
El volumen del aire de admision se controla en funcidén de las condiciones de funcionamiento —
Mejor respuesta del acelerador para cumplir los requisitos del motor.
La fuerza de conduccion se controla en el nivel 6ptimo segun la posicion del engranaje de trans-
mision y el régimen del motor — Mejor control del acelerador.

e Control del frenado del motor
Debido al control del acelerador, se logra un frenado de motor éptimo.

e Mecanismo de control del ralenti (ISC) simplificado
Se eliminan el mecanismo de derivacion y el actuador del ISC — Se utiliza un mecanismo simple
para mantener un ralenti constante.

* Menor peso
En comparacién con un mecanismo de acelerador secundario, se reduce el peso.

1. Servomotor del acelerador 4. Valvulas de mariposa
2. Sensor de posicidn de aceleracion 5. Sensor de posicion del acelerador
3. Polea del cable del acelerador con protector _ _

del varillaje A. Hacia el pufio del acelerador

1-4
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Objetivos y ventajas del uso del sistema YCC-I

* Mejora de las caracteristicas de potencia del motor
El disefio de alta potencia en todos las gamas se logra ahora gracias a dos caracteristicas: la fun-
cion de admision corta para garantizar la potencia a altas revoluciones del motor y la funcion de
admision larga para garantizar la potencia en la gama de uso practico.

e Control del cambio de longitud de la tuberia de admision por del motor
La operacion de cambio de la longitud de la tuberia de admisidn en un minuto esta disponible

megdiasiéretaasciongmigitquisknirieudtiizapdrabeortiolglactionice Saribuye diaiteciooolkngH-
zacion del numero de revoluciones de cambio y la aplicacion mas adecuada del motor en el
momento de cambiar de revolucion.

A. Posiciéon hacia abajo (admision larga)
(rpm bajas a medias)

B. Posicion hacia arriba (admisién corta)
(rpm altas)
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Descripcion del sistema YCC-T/YCC-I

Lt

12

13
14

15

16

:HHH)—E‘:

17

11

10

18

|

19

T

Sensor de posicion del acelerador
Servomotor del acelerador
Sensor de posicion de aceleracion
ECU (unidad de control del motor)
CPU principal de ETV (32 bits)

CPU FI (32 bits)
Propulsor del servomotor del acelerador

©NO Ok =

miento del propulsor del servomotor del
acelerador

9. Parada de emergencia y retroalimentacion
de deteccidn del funcionamiento del pro-

pulsor del servomotor del acelerador
10.Parada de emergencia

11.Revoluciones del motor (sefal de impul-
S0S)

12.Entrada del sensor
13.Interruptor de punto muerto
14.Sensor de posicion del cigienal
15.Sensor de velocidad

16.88RS8F He I5BnerAlidiR feligerante

Circuito de corte y deteccion del funciona-

18.Propulsor del servomotor del embudo de

admision

19.Servomotor del embudo de admision



CARACTERISTICAS

Descripcién del control YCC-T/YCC-I
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1. Sensor de posicion de aceleracion 17.ECU (unidad de control del motor)
2. Sensor de posicion del acelerador 18.Mapa base
3. Sensor de posicion del ciguefial 19.Control del ralenti
4. Sensor de velocidad 20.Angulo de apertura de la vélvula de mari-
5. Interruptor modo D posa calculado
6. Sensorde temperatura del refrigerante 21.Mapa base ]
7. Interruptor de punto muerto 22.Posicion de la embocadura (valor de cal-
' . L. culo)
8. Sensor de presion atmosférica

23. tor del embudo de admisié
9. Posicién del acelerador (dos sefiales) 3.Servomotor del embudo de admision

10.Posicién del acelerador (dos sefnales)
11.Revoluciones del motor

12.Velocidad del vehiculo
13.Temperatura del refrigerante
14.Punto muerto/marcha seleccionada
15.Presion atmosférica

16.Servomotor del acelerador
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SAS14B1019

FUNCIONES DE LOS INSTRUMENTOS

Pantalla multifuncion

Botén “RESET” (reposicion)
Boton “SELECT” (seleccionar)
Tacometro

Luz indicadora de la sincronizacion del
cambio

Visualizacion de la posicion de apertura
del acelerador

6. Visualizacion de la temperatura del refrige-

glrrged/xiald@ﬁﬁ&ipn de la temperatura del

7. Visualizaciéon del modo de conduccion
. Velocimetro

9. Cuentakildometros/cuentakildmetros par-
cial/cuentakilémetros parcial de reserva de
combustible/consumo instantaneo de com-
Blustible/consumo promedio de combusti-

e

10.Reloj/cronémetro

11.Visualizacion del engranaje de la caja de
cambios

o=

o

(00}

SWA14B1014
4\ ADVERTENCIA

Asegurese de detener el vehiculo antes de

e R R I TR T
zacion de cambios en la configuracion
durante la conduccidén puede distraer al
conductor e incrementar el riesgo de sufrir

un accidente.

La pantalla de funcién multiple dispone de los

siguientes elementos:

e Un velocimetro

e Un tacémetro

e Un cuentakildmetros

e Dos cuentakildmetros parciales (que mues-
tran la distancia recorrida desde su ultima
puesta a cero)

" Snsisaled ds

HURTRE S8 T ARIERER 3ste-

rrida desde que se encendio la luz de alarma
del nivel de combustible)

e Un cronémetro

* Unreloj

* Una pantalla para la temperatura del refrige-
rante

* Una pantalla para la temperatura del aire de

- Bermipidmtalla del engranaje de la caja de
cambios

e Una pantalla del modo de conduccién (que
muestra el modo de conduccidn seleccio-
nado)

e Una pantalla de la posicidén de apertura del
acelerador

e Una pantalla de consumo del combustible
(funciones de consumo promedio e instanta-
neo)

* Un dispositivo de autodiagnostico

e Luminosidad de la pantalla, luz indicadora de
sincronizacién del cambio y modo de control
de la pantalla de la posicion de apertura del

acelerador

NOTA

» Asegurese de girar la llave a “ON” antes de
utilizar los botones “SELECT” y “RESET".

* Solo para el Reino Unido: Para alternar la
visualizacion del velocimetro y el cuentakilé-
metros/cuentakildmetros parcial/consumo de
combustible entre kildmetros y millas, pre-
sione el boton “SELECT” durante al menos
un segundo.

Tacometro

il
1. Tacometro
2. Zonarojadel tacometro

El tacometro eléctrico permite al conductor
observar la velocidad del motor y mantenerla

entro del margen de potencia ideal. .
uando se g?raqﬁa IIavé) a QBRI"" IIa aguja del
tacometro pasa una vez por todas las medidas
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r/min. y, a continuacién, vuelve a cero r/min.

para probar el circuito eléctrico
SCA14B1015

ATENCION

No haga funcionar el motor en la zona roja
del tacometro.
Zona roja: 13750 r/min y superior

Modos de reloj y cronémetro

P A ANGCEICIERS
e FNOOOOO
i |\

D I
o=,
Farg ooo

1. Reloj/cronémetro

e
L/

Para ponerla hora

1. Pulse los botones “SELECT” y “RESET” a
la vez durante al menos dos segundos.

2. Cuando los digitos de las horas comiencen
a verse, pulse el boton “RESET” para con-
figurar la hora.

3. Pulse “SELECT” y se encienden los digitos
de los minutos.

4. Pulse “RESET” para fijar los minutos.

5. Pulse el boton “SELECT” y libérelo para
activar el relo;.

P suali I sme
Para cambiar la visualizacion al modo croné-
R S O O S mbiar1a VisuahEsamon
y volver al modo reloj en cualquier momento,
excepto cuando el crondmetro esta contando,
pulse el botén “SELECT” y “RESET” al mismo
tiempo.

Medicis tand

1. Pulse “RESET para iniciar el crondmetro.

2. Pulse “SELECT para parar el cronémetro.

3. Pulse de nuevo “SELECT” para reiniciar el
cronometro.

Medicidn de i "
3. Pulse SRESEA PEISETTISLElRERGH6 e

arranque ‘@” para medir los tiempos par-

ciales. Los tiempos parciales se visualizan
en la pantalla del cuentakildmetros durante
cinco segundos.

3. Pulse el botdén “RESET” o el interruptor de
arranque “ ” para visualizar el tiempo par-
cial final o pulse “SELECT” para detener el
cronometro y visualizar el tiempo total

transcurrido.

1. Visualizacién de la temperatura del refrige-
rante/visualizacion de la temperatura del
aire de admision

2. Cronémetro

En el historial de tiempos parciales se visuali-
zan hasta 20 tiempos parciales almacenados.
El historial de tiempos parciales se puede
visualizar en orden cronoldgico inverso o por
velocidad.

1. Pulse el botén “SELECT” durante un
segundo como minimo para seleccionar el
modo de orden cronoldgico inverso; “L20”
se visualiza en el cronémetro.

Pulse de nuevo el botén “SELECT” para
seleccionar el modo de velocidad; “F20” se
visualiza en el cronémetro. _

2. Pulse el boton “RESET”. En funcion del
tiempo parcial seleccionado, “L20” o “F20”
se muestra en la pantalla de temperatura
del refrigerante/pantalla de temperatura de
aire, y su tiempo parcial correspondiente
almacenado se visualiza en el cronometro.

3. Pulse elbotdén “SELECT” para desplazarse
hacia abajo y el boton “RESET” para des-
plazarse hacia arriba a través de la lista.

NOTA
* Al visualizar los tiempos parciales en orden
cronolégico inverso, estos se muestran del
ultimo al primero (es decir, L20, L19, L18,

L17). Al visualizar los tiempos parciales por
ordén de velocidad, estos se muestran del
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mas rapido al mas lento (es decir, FO1, FO2,
FO3, FO4).

e Pulse el botén “RESET” durante un segundo
como minimo para reiniciar todos los tiem-
pos registrados en el historial de tiempos
parciales seleccionado.

4. Pulse elbotdon “SELECT” durante un

segundo como minimo para cancelar el
historial de tiempos parciales y volver a la

medicion de tiempos.

Modos del cuentakildmetros, cuentakilo-
metros parcial, consumo instantaneo de
combustible y consumo promedio de com-
bustible

1. Cuentakildmetros/cuentakiiémetros par-
cial/cuentakilémetros parcial de reserva de
combustible/consumo instantaneo de com-
bustible/consumo promedio de combusti-
ble

Pulse el boton “SELECT” para alternar la
visualizacion entre el modo del cuentakiléme-
tros “ODQO”, los modos del cuentakildmetros
parcial “TRIP 17y “TRIP 2”, el modo de con-
sumo instantaneo de combustible “km/L’ o “L/
LTS Rgae de gonstma promedin 8§
km” en el orden siguiente:

ODO »> TRIP 1 - TRIP 2 - km/L o L/100 km
—->AV_ . km/LoAV_ . L/100 km —» ODO

Sélo para el Reino Unido:

Pulse el boton “SELECT” para alternar la
visualizacion entre el modo del cuentakildome-
tros “ODQO”, los modos del cuentakildmetros
parcial “TRIP 17y “TRIP 2”, el modo de con-
sumo instantaneo de combustible “km/L”, “L/
100 km” 0 “MPG” y el modo de consumo pro-

Meeie kie-compystible jfpG>en EMdkde AV ——

siguiente:

ODO —» TRIP 1 - TRIP 2 - km/L, L/100 km o
MPG —> AV_ _._km/L,AV__._L/100km o
AV__._ MPG - ODO

Si se enciende la luz de alarma del nivel de
combustible, la pantalla cambia automatica-
mente al modo de cuentakildmetros parcial de

tRRraraai sembiastie rridal Bdsde eysipnata
En este caso, pulse el botén “SELECT” para
alternar la pantalla entre los distintos modos
del cuentakilometros parcial, cuentakildme-
tros, consumo instantaneo de combustible y
consumo promedio de combustible en el orden
siguiente:

TRIP F - km/L o0 L/A00 km — AV_ _._km/L o
AV_ _._ L/100 km - ODO —» TRIP 1 —» TRIP
2—->TRIPF

(Solo para el Reino Unido)
TRIP F - km/L, L/100 km o MPG — AV_ _._
km/L, AV__._ L/A00kmo AV_ _._ MPG >

ODO - TRIP1 > TRIP2 - TRIP F

Para reiniciar el cuentakilometros parcial,
pulse el botén “SELECT” y a continuacion
“RESET” durante al menos un segundo.

Si no reinicia manualmente el cuentakilome-
tros parcial de reserva de combustible, este se
reinicia automaticamente y su pantalla vuelve
al modo anterior tras haber recorrido 5 km (3
mi).

1. Consumo instantaneo de combustible

La visualizacion de consumo instantaneo de
combustible se puede ajustar a “km/L”, “L/100
km” o0 “MPG” (sdlo para el Reino Unido).

* Cuando la visualizacion se ajusta a “km/L”,

se muestra la distancia que se puede reco-
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rrer en 1,0 L de combustible en las condicio-
nes de conduccion actuales.

e Cuando la visualizacion se ajusta a “L/100
km”, se muestra la cantidad de combustible
necesaria para recorrer 100 km en las condi-
ciones de conduccion actuales.

e Sélo para el Reino Unido: Cuando la visuali-

FAR GealeshueddBeores aesimig. §is-
de combustible en las condiciones de con-
duccién actuales.
Para alternar entre las pantallas de consumo
instantaneo de combustible, pulse el boton
“SELECT” durante un segundo al mostrarse
una de las pantallas.

NOTA

Si se conduce a velocidades inferiores a 10

km/h (6,0 mi/h), se visualiza “_ _._

1. Consumo promedio de combustible

La pantalla de consumo promedio de combus-
tible se puede ajustara “AV_ _._ km/L?,

paya el Reil®Ukiop. “AV_ _._ MPG” (sdlo

La pantalla muestra el consumo promedio de

combustible desde la ultima vez que se reini-

cio.

e Cuando la pantalla se ajusta a “AV_ _._ km/
L”, se muestra la distancia promedio que se
puede recorrer con 1,0 L de combustible.

e Cuando la pantalla se ajusta a “AvV_ _._ L/
100 km”, se muestra la cantidad promedio de
combustible necesaria para recorrer 100 km.

» Solo para el Reino Unido: Cuando la pantalla
se ajusta a “AV_ _._ MPG”, se muestra la
distancia promedio que se puede recorrer
con 1,0 Imp.gal de combustible.

Para alternar entre las pantallas de consumo
promedio de combustible, pulse el botdn

“SELECT” durante un segundo al mostrarse
una de las pantallas.

Para reiniciar la pantalla de consumo prome-
dio de combustible, pulse el botén “SELECT”
y, a continuacion, “RESET” durante al menos
un segundo.

NOTA

PRIREGR I '@NpAL R RAvtala dg CANRING
para dicha pantalla hasta que el vehiculo ha
recorrido 1 km (0,6 mi).

Visualizacion del engranaje de la caja de
cambios

> & CIEICISRN

@"L_

1. Luz indicadora de punto muerto “N”

2. Visualizacién del engranaje de la caja de
cambios

Esta pantalla muestra el engranaje seleccio-
nado.

La posicién de punto neutro se indica
mediante “=" y la luz indicadora de punto
muerto.

Visualizacion de la posicion de apertura del

acelerador

1. Visualizacidon de la posicion de apertura
del acelerador

SR RS 4
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acelerador. El numero de segmentos se incre-
menta a medida que se abre el acelerador.
Consulte “Pantalla de brillo, luz indicadora de
sincronizacién del cambio y modo de control
de la pantalla de la posicidon de apertura del
acelerador”.

NOTA

LQRSS9TIRAISR SR Yiftializan cuando el motor

Visualizacion del modo de conduccion

R NGRS
R ANCEEE
I ==
-1y
< S
Ly

GEAR

0=

1. Visualizacion del modo de conduccion

En esta pantalla se indica el modo de conduc-
cién seleccionado: “STD”, “A” o “B”.

Si desea obtener mas informacion acerca de
los modos y como seleccionarlos, consulte
“modo D (modo de conduccion)”.

Visualizacion de la temperatura del refrige-

rante
AR INGCLEIERS
.. #NOOOOO
M )i =
5787
-0

1. Visualizacion de la temperatura del refrige-
rante

Aqui se visualiza la temperatura del refrige-
rante.

NOTA
Cuando selecciona la pantalla de temperatura

del refrigerante, aparece “C” durante un

segundo y, a continuacion, se ve la tempera-
tura.

SCA14B1016
ATENCION

No continue activando el motor si esta
sobrecalentado.

Visualizaciéon de la temperatura del aire de
admision

1. Visualizacion de latemperatura del aire de
admision

La visualizacion de la temperatura del aire de
admisién indica la temperatura del aire que
entra en la caja del filtro de aire. Coloque la
llave en “ON” y pulse el botén “RESET” para
pasar de la visualizacién de la temperatura del
refrigerante a la visualizacién de la tempera-
tura del aire de admision. Pulse de nuevo el
boton “RESET” para volver a la visualizacidon
de la temperatura del refrigerante.

NOTA
* Aunque se configure la visualizacion de la
temperatura de admision de aire, el indicador

P REINETISNGIA Gl Al EBREIBIEEA R PRl 9e-

motor.

* Cuando se gira la llave a “ON”, la tempera-
tura del refrigerante aparece automatica-
mente, aunque fuese la temperatura del aire
de admision la configurada antes de girar la
llave a “OFF”.

* Si se selecciona la visualizacion de la tem-
peratura del aire de admisién, aparece “A”
delante de la temperatura.




CARACTERISTICAS

Dispositivo de autodiagndstico

1. Visualizacion de cddigo de error

Este modelo viene equipado con un disposi-
tivo de autodiagndstico para varios circuitos
eléctricos.

Si se detecta un problema en alguno de estos
circuitos, la luz de alarma de averia del motor
se enciende y en la pantalla se indica un
cédigo de error.

El dispositivo de autodiagndstico también
detecta problemas en los circuitos del sistema
inmovilizador.

Si se detecta un problema en alguno de los cir-
cuitos del sistema inmovilizador, la luz de
alarma de averia del motor parpadea y en la
pantalla se indica un codigo de error.

NOTA
Si se muestra un cédigo de error 52, podria
ser a causa de interferencias del transponde-
dor. Si aparece este cédigo de error, intente lo
indicado a continuacion.

1. Ultilice el cédigo registrando de nuevo la
llave para arrancar el motor.

NOTA
Asegurese de que no hay otras llaves del

inmovilizador cerca del interruptor principal, y
no mantenga mas de una llave del inmoviliza-
dor en el mismo llavero. Las llaves del inmovili-
zador pueden causar interferencias en la
sefal, lo que podria impedir arrancar al motor.

2. Si el motor arranca, apaguelo e intente
arrancarlo de nuevo con la llave estandar.

3. Siuna, o ambas llaves estandar, no arran-
can el motor, llévelas junto con el vehiculo
y la llave recién registrada a un concesio-
nario Yamaha, para que sean registradas
de nuevo.

Si se visualizan cddigos de error, anote el
numero de éstos y lleve el vehiculo a un con-

cesionario Yamaha para su revision.
SCA14B1017

ATENCION

Si se indica un solo codigo de error, el vehi-
culo deberia ser inspeccionado cuanto

; i il R | meter
Pantalla de brillo, luz indicadora de sincro-
nizacion del cambio y modo de control de
la pantalla de la posiciéon de apertura del
acelerador

1. Rango de activacion de la luz indicadora
de la sincronizacién del cambio

2. Luz indicadora de la sincronizacion del
cambio

3. Pantallas de ajuste del brillo
4. Nivel de brillo

Este modo le permite realizar cambios a seis
configuraciones mediante la ejecucion de los
pasos siguientes.

1. Girela llave a “OFF”.

2. Pulse y mantenga pulsado el botén
“SELECT".

3. Gire lallave a “ON”, y libere el boton
“‘SELECT” pasados cinco segundos. Se
selecciona la funcion de luminosidad de la
pantalla.

4. Pulse el boton “SELECT” para alternar las
funciones en el orden siguiente.

a. Luminosidad de la pantalla:
Esta funcion le permite ajustar el brillo
de las pantallas y el tacometro en fun-
cion de la iluminacion exterior.

b. Actividad de la luz indicadora de la sin-
cronizacion del cambio:
Esta funcion le permite elegir la activa-
cion o no de la luz indicadora y si debe

PALRRAESE 9RREmanecer encendida
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c. Activacion de la luzindicadora de la
sincronizacién del cambio:
Esta funcion le permite seleccionar el
régimen del motor al que se activa la
luz indicadora.

d. Desactivacion de la luz indicadora de la
sincronizacién del cambio:

FmieRdentoRS RiRieecsiRRtith
la luz indicadora.

e. Brillo de laluz indicadora de la sincroni-
zacion del cambio:
Esta funcion le permite ajustar el brillo
de luz indicadora segun sus preferen-
cias.

f. Visualizacién de la posicion de apertura
del acelerador:
Esta funcion le permite seleccionar si
desea visualizar la pantalla de la posi-
cion de apertura del acelerador.

NOTA

hanprym2dR0BpRSIEX @h GBS i@casbivl diicssi®

luz indicadora de la sincronizacion del cambio.

5 . | brillo de | las del indica-

dor multifuncion y el tacémetro
1. Gire lallave a “OFF”.

2. Pulse y mantenga pulsado el boton
“SELECT".

3. Gire lallave a “ON”, y libere el botén
“SELECT” pasados cinco segundos.

4. Pulse el boton “RESET” para seleccionar
el nivel de brillo deseado.

5. Pulse el boton “SELECT” para confirmar el

BURISF A S PL FANAGK ofs' dBRAALE e

la luz indicadora de la sincronizacion del
cambio.

Para ajustar la funcion de la actividad de la luz

1. Pulse el boton “RESET” para seleccionar
uno de los siguientes ajustes de la activi-
dad de la luz indicadora:

* La luzindicadora permanece encendida
cuando se activa. (este ajuste esta selec-
cionado cuando la luz indicadora perma-
nece encendida.)

* hetivz. islicadecsipaspesteaafuspduando

la luz indicadora parpadea cuatro veces
por segundo.)

* La luz indicadora esta desactivada, es
decir, no se enciende ni parpadea. (se
selecciona este ajuste cuando la luz indi-
cadora parpadea una vez cada dos
segundos.)

2. Betsriathnian iRbhdicddrarsetendisnasia

El modo de control cambia a la funcidon de
activacion de la luz indicadora de la sincro-
nizacion del cambio.

'I'JI e la si zacion del bi

NOTA
La funcion de activacién de la luz indicadora la
sincronizacidn del cambio se puede ajustar
entre 7000 r/min y 15000 r/min. Desde 7000 r/
min a 12000 r/min, la luz indicadora se puede
ajustar en incrementos de 500 r/min. Desde

pdeae Huina p0ABremishiedweindigariara. se

1. Pulse el boton “RESET” para seleccionar
el régimen de motor deseado para la acti-
vacion de la luz indicadora.

2. Pulse el boton “SELECT” para confirmar el
régimen de motor seleccionado. El modo
de control cambia a la funcion de desacti-
vacion de la luz indicadora de la sincroni-
zacion del cambio.

Wﬂmw'l'l e la si ..IIID_dE_IiI.

NOTA
e La funcién de desactivacion de la luz indica-
dora la sincronizacion del cambio se puede

ajustar entre 7000 r/min y 15000 r/min.
Desde 7000 r/min a 12000 r/min, la luz indi-
cadora se puede ajustar en incrementos de
500 r/min. Desde 12000 r/min a 15000 r/min,
la luz indicadora se puede ajustar en incre-
mentos de 200 r/min.

e Asegurese de ajustar la funcién de desacti-
vacion a un régimen de motor mas alto que
el de la funcidn de activacion; de lo contrario,
la luz indicadora de la sincronizacion del
cambio permanece desactivada.

1. Pulse el boton “RESET” para seleccionar
el régimen de motor deseado para la des-
activacion de la luz indicadora.
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Pulse el botén “SELECT” para confirmar el
régimen de motor seleccionado. El modo
de control cambia a la funcién de luminosi-
dad de la luz indicadora de la sincroniza-
cion del cambio.

P : la luminosidad de la luz indica-
dorp dréactipetonizRESEHe eI SiPeccionar

el nivel de brillo de la luz indicadora.

Pulse el boton “SELECT” para confirmar el
nivel de brillo de la luz indicadora seleccio-
nada. El modo de control cambia a la
visualizacion de posicion de apertura del
acelerador.

b . | la d icién d _
tura del acelerador

. Pulse el boton “RESET” para seleccionar

uno de los siguientes ajustes de la activi-

dad:

» Se visualizan los segmentos de apertura
del acelerador y “R1”.

* Sélo se visualiza “R1”.

* No se visualizan nilos segmentos de
apertura del acelerador ni “R1”.

Pulse el boton “SELECT” para confirmar la

actividad de visualizacion de la posicion de

apertura del acelerador seleccionada. La

pantalla vuelve al modo de cuentakildme-

tros o cuentakildmetros parcial.

2.

Modo D (modo de conduccion)

El modo D es un sistema de rendimiento del
motor controlado electronicamente con selec-
ciones de tres modos (“STD”, “A” y “B”).

RUSE e IRH e RrE Jodenraasiiceion

1. Interruptor del modo de conduccidn
“MODFE”

NOTA

BoresrERdEIiEA AlBRdmrRS casT BB REeAUe

A\ ADVERTENCIA

funcionamiento del interruptor del modo de
conduccién “MODE”.

Modo “STD”

El modo “STD” resulta apropiado para diferen-
tes condiciones de conduccidn.

Este modo permite que el conductor disfrute
de una conduccion

q :
rango de marchas dlgelzJ %\é?ayve?c?g Q(ljaacf
de marchas de alta velocidad.

esde el
rango

Modo “A”

El modo “A” ofrece una respuesta del motor
mas deportiva en el rango de marchas de
media a baja velocidad comparada con la del
modo “STD”.

Modo “B”

El modo “B” ofrece una respuesta que es
menos brusca comparada con la del modo
“STD” para condiciones de conduccion que
requieren un funcionamiento del acelerador

especialmente sensible.

Interruptor del modo de conduccidn

“MODE”

SWA14B1025

No cambie al modo D mientras el vehiculo
se esté desplazando.
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Al utilizar este interruptor, el modo de conduc-
cion cambia a “STD”, “A” 0 “B” en el orden
siguiente:

STD—>A—->B—> STD

El puno del acelerador debe estar completa-
mente cerrado para cambiar el modo de con-

duccion.
NOTA

e El modo se ajustaa “STD” por defecto. El
modo “STD” se reinicia cuando la llave se
coloca en “OFF”.

* El modo seleccionado se muestra en la pan-
talla del modo de conduccién.




INFORMACION IMPORTANTE

SAS20180

INFORMACION IMPORTANTE

SAS20190

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un ele-
mento, elimine toda la suciedad, barro,

polvo y materiales extrafnos.
8 A

?;:‘l\". /

2. Utilice unicamente las herramientas y
equipo de limpieza apropiados.
Ver “‘HERRAMIENTAS ESPECIALES” enel

C@Ando desarme un elemento, mantenga
siempre juntas las piezas acopladas. Esto
incluye engranajes, cilindros, pistones y
otras piezas que se han ido “acoplando”
durante el desgaste normal. Las piezas
acopladas siempre se deben reutilizar o
sustituir en conjunto.

Durante el desarmado, limpie todas las
piezas y coléquelas en bandejas en el
mismo orden en que las ha desarmado.
Esto agilizara el montaje y facilitara la
correcta colocacion de todas las piezas.
Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS20200
PIEZAS DE RECAMBIO

Utilice unicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el

aceite y la grasa recomendados por Yamaha
para todas Tas operaciones de engrase. Otras
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marcas pueden tener una funcion y un
aspecto similares, pero menor calidad.

SAS20210

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS
TORICAS

1. Cuando realice la revision general del
motor, cambie todas las juntas, juntas de
aceite y juntas toricas. Se deben limpiar
todas las superficies de las juntas, los
labios de las juntas de aceite y las juntas
toricas.

Durante el rearmado, aplique aceite a

todas las piezas acopladas y cojinetes y
aplique grasa a los labios de las juntas de

aceite.

1. Aceite
2. Labio
3. Muelle
4. Grasa

SAS20220

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS DE
BLOQUEO Y PASADORES HENDIDOS
Después de desarmar el elemento, cambie
todas las arandelas de seguridad/placas de
bloqueo “1” y pasadores hendidos. Después
de apretar el perno o la tuerca con el par espe-
cificado, doble las lenguetas de bloqueo sobre
una superficie plana del perno o la tuerca.



INFORMACION IMPORTANTE

posicion opuesta al empuje “3” que recibe el
anillo.

1

s 1,

Fd

Wi il

SAS20230

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes y las juntas de aceite de
forma que las marcas o numeros del fabri-
cante queden a la vista. Cuando instale las
juntas de aceite “1”, lubrique los labios de las
mismas con una ligera capa de grasa de jabon
de litio. Aplique abundante aceite a los cojine-
tes cuando los monte, si procede.

1
o

o
.f."/

= ._,]___

7

t

SCA13300
ATENCION

No haga girar el cojinete con aire compri-
mido, ya que puede danar sus superficies.

SAS20240

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise cuidado-
samente todos los anillos elasticos y cambie
los que estén danados o deformados. Cambie
siempre los clips de los pasadores de los pis-
tones después de una utilizacion. Cuando

SRGAI%H BONR HAliee P oiRHIoUE 248 &h
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COMPROBACION DE LAS CONEXIONES

SAS20250

COMPROBACION DE LAS
CONEXIONES

Compruebe si los cables, acopladores y
conectores presentan manchas, 6xido, hume-
dad, etc.

1. Desconectar:

. Q@gﬁador

e Conector
2. Comprobar:

e Cable

e Acoplador

e Conector
Humedad — Secar con un secador de
aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconec-
tar varias veces.

3. Comprobar:
* Todas las conexiones
Conexién floja — Conectar correcta-
mente.

NOTA
Compruebe que todas las conexiones sean fir-
mes.

5. Comprobar:
e Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Y

Comprobador de bolsillo analé-
gico
YU-03112-C

NOTA
Si la patilla “1” del terminal esta aplanada,
doblela hacia arriba.

4. Conectar:
e Cable
e Acoplador

e Conector

NOTA

 Si no hay continuidad, limpiar los terminales.

e Cuando compruebe el mazo de cables, siga
los pasos (1) a (3).

e Como solucion rapida, utilice un revitalizador
de contactos, disponible en la mayoria de las
tiendas de repuestos.

- _ll'llh.
_i'

@

o
4
4
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MANIPULACION DE LAS PIEZAS ELECTRONICAS

SAS14B1120

MANIPUL’ACION DE LAS PIEZAS
ELECTRONICAS

Las piezas electrénicas son muy sensibles.
Manipulelas con cuidado y no las golpee.

Los seres humanos poseen electricidad esta-
tica, su voltaje es muy alto y las piezas electro-
nicas son muy sensibles.

Existe la posibilidad de que el interior de las
pequenas piezas electrénicas se destruya
debido a la electricidad estatica.

No las toque ni las ensucie.

Al desconectar las piezas electronicas del
mazo de cables, desconecte siempre el inte-
rruptor principal.

Si las desconecta sin tener en cuenta la condi-

cion anterior, puede causar danos en las pie-
zas electronicas.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20260

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para un reglaje y montaje completos y pre-
cisos. Utilice unicamente las herramientas especiales adecuadas; el uso de herramientas inade-
cuadas o técnicas improvisadas podria causar dafnos. Las herramientas especiales, los numeros de
referencia o ambas cosas pueden diferir segun el pais.

Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NOTA
e Para EE.UU. y Canada, utilice los nimeros de referencia que empiezan por “YM-", “YU-", o “ACC-".
* En los demas paises, use los numeros de referencia que empiezan por “90890-".

Nombre/N° de referencia de la herra- <. Paginas
. llustracion .
mienta de referencia

Extractor de pasador de piston TTTTT : 5-79
90890-01304 ) ) j:

Extractor de pasador de pistén o s

YU-01304 N Cf/

&mmm.:j i

Comprobador de tapdn de radiador ; . 6-3
90890-01325 e e
Comprobador de presién del radiador i s G 1;..-,\
YU-24460-01 c ¥y < )
(@, N
|'”£‘\.-': T

YU-24460-01

Adaptador de comprobador de tapén de
radiador

90890-01352

Adaptador de comprobador de presion del
radiador

YU-33984

1-20



HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra-
mienta

llustracion

Paginas
de referencia

Llave para tuercas de direccidn
90890-01403

Llave para tuercas de brida de escape
YU-A9472

3-24, 4-76

Sujetador de varilla de amortiguador
90890-01506
YM-01506

4-66, 4-68

Llave para filtros de aceite
90890-01426
YU-38411

3-31

Sujetador de varilla
90890-01434

Sujetador de varilla de amortiguador de

extremos iguales
YM-01434

4-66, 4-71

Extractor de varilla

90890-01437

Purgador universal de varilla de amorti-
guador

YM-A8703

80830-01437

YM-A8703

4-69, 4-71
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra- - Paginas
. llustracion .
mienta de referencia
Adaptador de extractor de varilla (M10) 4-69, 4-71
90890-01436 90890-01436
Purgador universal de varilla de amorti-
guador
YM-A8703

YM-A8703
| ]

Compresor de muelle de horquilla
90890-01441
YM-01441

4-66, 4-71

Montador de juntas de horquilla 4-69
90890-01442

Montador ajustable de juntas de horquilla
(36—46 mm)

YM-01442

Vacudmetro 3-10
90890-03094 90890-03094 J g 1

Sincronizador de carburadores i
YU-44456

YU-44456

Compresimetro 5-1
90890-03081
Comprobador de compresion del motor
YU-33223
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra-
mienta

llustracion

Paginas
de referencia

Galga de espesores

90890-03180

Juego de calibradores de espesores
YU-26900-9

3-7

Compresor de muelles de valvula
90890-04019
YM-04019

5-30, 5-36

Adaptador de compresor de muelles de
valvula

90890-04108

Adaptador de compresor de muelles de
valvula de 22 mm

YM-04108

5-30, 5-36

Instalador del cojinete del eje accionado
intermedio

90890-04058
Montador de cojinetes de 40 mm
YM-04058

6-15

Montador de juntas mecanico
90890-04132

Montador de juntas de la bomba de agua
YM-33221-A

6-15

Herramienta universal de embrague
90890-04086
YM-91042

M8xP1.25 -

11 A
11 T = /:::L
,Q,. - s

B0830-04086

Y-81042

5-64, 5-68
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra-
mienta

llustracion

Paginas
de referencia

Extractor de guias de valvula (25)
90890-04097

Extractor de guias de valvula (5,0 mm)
YM-04097

5-32

Extractor de guias de valvula (g4,5)
90890-04116

Extractor de guias de valvula (4,5 mm)
YM-04116

5-32

Montador de guias de valvula (25)
90890-04098

Montador de guias de valvula (5,0 mm)
YM-04098

5-32

Montador de gwas de valvula (g4,5)
90890-0411

Montador de guias de valvula (4,5 mm)
YM-04117

5-32

Rectificador de guias de valvula (@5)
90890-04099

Rectificador de guias de valvula (5,0 mm)
YM-04099

5-32

Rectificador de guias de valvula (g4,5)
90890-04118

Rectificador de guias de valvula (4,5 mm)
YM-04118

5-32

Comprobador de encendido
90890-06754

Comprobador de chispa Opama pet-4000
YU-34487

8-149

Llave para eje pivote
90890-01471
Casquillo adaptador de llave inglesa para

ORR 7+

e __323,6

g 5
ald 5

5-11
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra-
mienta

llustracion

Paginas
de referencia

Adaptador para llave de eje pivote
90890-01476

5-11

Lapidador de valvulas

90890-04101

Instrumento de rectificacion de valvulas
YM-A8998

3-8

Adaptador de presién de aceite H
90890-03139

\Mi6xP1 5

3-32

Manometro
90890-03153

YU-03153

3-32, 7-19, 7-20

Adaptador de presion de combustible
90890-03176
YM-03176

7-20

Adaptador de presion del inyector de com-

bostikien3210
YU-03210

7-19

Llave de eje de levas
90890-04143
YM-04143

5-18, 5-22

Llave para tuercas anulares
90890-01507
YM-01507

!
-
.-"—""--.—g -‘\" J
'{s_::ﬁﬂ'\_ L s
L ;}' -
2420 ﬁ::_‘___ =1 }/

4-84, 4-86




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra- - Paginas
. llustracion .
mienta de referencia

Sujetador de varilla de amortiguador (22 4-85, 4-86

mm)

90890-01365

Herramienta de corte y remache de la 4-88, 4-90

cadena de transmision

90890-01550

YM-01550

Herramienta de instalacion del piston 5-85

90890-04161

YM-04161

Extractor de rotores 5-39

2K7-85555-00

Soporte de disco ﬁ 5-39, 5-40, 5-

90890-01701 AT b 42, 5-43, 5-45

Sujetador de embrague primario o

YS-01880-A P{,f-

i T

Comprobador de bolsillo 1-18, 5-49, 8-

90890-03112 139, 8-140, 8-

Comprobador de bolsillo analogico 141, 8-145, 8-

YU-03112-C 147, 8-148, 8-
149, 8-150, 8-
151, 8-152, 8-
153, 8-154, 8-
155, 8-156, 8-
157, 8-158, 8-
159, 8-160, 8-
161

Comprobador digital de circuitos 8-158, 8-159

90890-03174
Modelo 88 de multimetro con tacometro
YU-A1927
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la herra-
mienta

llustracion

Paginas
de referencia

Tacometro digital
90890-06760
YU-39951-B

3-10

Sensor de velocidad del mazo de compro-
bacion (3P)

90890-03208

YU-03208

8-154, 8-158

Mazo de comprobacién del sensor del
angulo de inclinacion (6P)
90890-03209

YU-03209

8-150

Sensor de presion S del mazo de compro-
bacion 557 (3P)

90890-03211

YU-03211

8-158, 8-159

Sellador Yamaha n° 1215
(Three bond No.1215®)
90890-85505

5-24, 5-40, 5-
46, 5-76
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20280

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo
Modelo 14B1 (AUS, BEL, CHE, CZE, DNK, FIN, GBR,
RC, HUN, IRL, NLD, NOR, POL, PRT,
SVN, SWE, ZAF)
14B2 (BEL, FRA)

+4B3-(AUS)

Dimensiones

Longitud total 2070 mm (81,5in)

Anchura total 715 mm (28,1 in)

Altura total 1130 mm (44,5 in)

Altura del sillin 835 mm (32,9 in)

Distancia entre ejes 1415 mm (55,7 in)

Holgura al suelo 135 mm (5,31 in)

Radio de giro minimo 3500 mm (137,8 in)
Peso

Con aceite y combustible 206 kg (454 Ib)

Carga maxima 189 kg (417 Ib)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SAS20290

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor DOHC de 4 tiempos, refrigerado por liquido
Cilindrada 998,0 cm?3

Disposicion de cilindros

X
Relinin daoengpresion
Presion de compresion estandar (a nivel del
mar)
Minimo—Maximo

Sistema de arranque

4 cilindros en paralelo inclinados hacia ade-
lante

X X
78,00 :5R,2 mm (3,07 2,06 in)
1480 kPa/350 r/min (14,8 kgf/cm2/350 r/min,
210,5 psi/350 r/min)
1290-1660 kPa/350 r/min (12,9-16,6 kgf/cm?/
350 r/min, 183,5-236,1 psi/350 r/min)
Motor de arranque eléctrico

Combustible

Combustible recomendado

Capacidad del depdsito de combustible
Reserva de combustible

Unicamente gasolina stper sin plomo
18,0 L (4,76 US gal, 3,96 Imp.gal)
3,1L (0,82 US gal, 0,68 Imp.gal)

Aceite de motor
Tipo

Calidad de aceite de motor recomendado

Sistema de lubricacién

Cantidad de aceite de motor
Cantidad total
Sin cartucho de repuesto delfiltro de aceite
Con cartucho de repuesto del filtro de aceite

SAE 10W-40, SAE 10W-50, SAE 15W-40,
SAE 20W-40 o SAE 20W-50 (14B1, 14B2
OW-
serviclo tipo

YAMALUBE 4 10W-40 o YAMALUBE 4
25 10Vi83 $eAS 0WR0 (JABY estan-
dar MA

Colector de lubricante en el carter

4,58 L (4,84 US qt, 4,03 Imp.qt)

3,73 L (3,94 US qt, 3,28 Imp.qt)
3,93 L (4,15 US qt, 3,46 Imp.qt)

Filtro de aceite

Tipo del filtro de aceite Formado
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal

Holgura entre el rotor interior y el extremo del
rotor exterior

Limite

EQMHgadng%i% rotor exterior y la caja de la
Limite

Holgura entre la caja de la bomba de aceite y
los rotores interior y exterior

Limite

Presion de aceite

Presion de apertura de la valvula de derivacion

Presion de funcionamiento de la valvula de
seguridad

Menos de 0,12 mm (0,0047 in)
0,20 mm (0,0079 in)

0,090-0,190 mm (0,0035-0,0075 in)
0,260 mm (0,0102 in)

0,06-0,13 mm (0,0024—0,0051 in)

0,200 mm (0,0079 in)

240,0 kPa/5000 r/min (2,40 kgf/cm2/5000 r/
min, 34,8 psi/5000 r/min)

80_,)0—120,0 kPa (0,80-1,20 kgf/cm2, 11,6-17 4
psi

700,0-820,0 kPa (7,00-8,20 kgf/cm2, 101,5—
118,9 psi)

Sistema de refrigeracion

Capacidad del radiador (incluidas todas las
rutas)

(rrteidachaieh drpARito rdexilnigido refrigerante
Presidn de apertura del tapon del radiador

2-2

2,73 L (2,89 US qt, 2,40 Imp.qt)

0,25 L (0,26 US qt, 0,22 Imp.qt)
107,9-137,3 kPa (1,08-1,37 kgflcm?, 15,6—
19,9 psi)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Termostato
Temperatura de apertura de la valvula 71 °C (159,8 °F)
Temperatura de apertura completa de la val-
vula 85 °C (185,0 °F)
Elevacion de la valvula (apertura total) Mas de 8 mm (0,31 in)
Nucleo del radiador
Anchura 383,0 mm (15,08 in)
Altura 250,6 mm (9,87 in)
Bétrdsardbidagla 24,0 mm (0,94 in)
Tipo de bomba de agua Bomba centrifuga de aspiracion unica
Proporcién de reduccion 65/43 x 28/36 (1,176)
Limite de inclinacion del eje del rotor 0,15 mm (0,006 in)
Bujia(s)
Fabricante/modelo NGK/LMARSE-J
Distancia entre electrodos de la bujia 0,6—0,7 mm (0,024—-0,028 in)
Culata
Volumen 14,43-15,23 cm? (0,88-0,93 cu.in)
Limite de alabeo 0,10 mm (0,0039 in)
-1 $ 4
R | Nt 1L
=% % A4 % 4=
Eje de levas
Sistema de accionamiento Transmisién por cadena (derecha)
Diametro interior de la tapa del eje de levas 25,500-25,521 mm (1,0039-1,0048 in)
Diametro de apoyo del eje de levas 25,459-25,472 mm (1,0023—-1,0028 in)
Holgura entre el apoyo y casquillo del eje de _
levas 0,028-0,062 mm (0,0011-0,0024 in)
Dimensiones de leva
Admision A 37,350-37,450 mm (1,4705—1,4744 in)
Limite 37,250 mm (1,4665 in)
Admision B 28,034-28,134 mm (1,1037-1,1076 in)
Limite 27,934 mm (1,0998 in)
Escape A 36,450-36,550 mm (1,4350-1,4390 in)
Limite 36,350 mm (1,4311 in)
EsfRee B 39,808 M (%BH? {d)1026-1,1065 in)
O
B—.—
Limite de descentramiento del eje de levas 0,030 mm (0,0012 in)

Cadena de distribucion
Sistema tensor Automatico
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Valvula, asiento de valvula, guia de valvula
Reglaje de valvulas (en frio)
Admision 0,11-0,20 mm (0,0043-0,0079 in)
Escape 0,21-0,25 mm (0,0083-0,0098 in)
Dimensiones de valvula
Diametro de la cabeza de valvula A (admi-
sion) 3
Diametro de la cabeza de valvula A (escape) 2

—

Anchura del frontal de la valvula B (admisién)  1,200-2,475 mm (0,0472—0,0974 in)
Anchura del frontal de la valvula B (escape) 1,625-2,900 mm (0,0640—-0,1142 in)

Anchura del asiento de la valvula C (admi-

sién) 0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)

Limite 1,60 mm (0,06 in)
1,1
1,8

0,90-31,10 mm (1,2165-1,2244 in)
4,90-25,10 mm (0,9803-0,9882 in)

Anchura del asiento de la valvula C (escape) ,10—-1,30 mm (0,0433-0,0512 in)

Limite ,80 mm (0,07 in)
ANV,

Espesor del margen de la valvula D (admi-
sion) 1,3
Espesor del margen de la valvula D (escape) 0,5

£

5-1,75 mm (0,0532-0,0689 in)
0-0,90 mm (0,0197-0,0354 in)

|
D
T
Diametro del vastago de la valvula (admision) 4,975-4,990 mm (0,1959-0,1965 in)
Limite 4,960 mm (0,1953 in)
Diametro del vastago de la valvula (escape) 4,460—4,475 mm (0,1756-0,1762 in)
bl’.mite . . , . 4,425 mm (0,1742 in)
lametro interior de la guia de la valvula
(admision) 5,000-5,012 mm (0,1969-0,1973 in)
Limite 5,050 mm (0,1988 in)
Diametro interior de la guia de la valvula
(escape) 4,500-4,512 mm (0,1772—-0,1776 in)
Limite 4,550 mm (0,1791 in)
Holgura entre vastago y guia (admision) 0,010-0,037 mm (0,0004-0,0015 in)
Limite 0,080 mm (0,0032 in)
Holgura entre vastago y guia (escape) 0,025-0,052 mm (0,0010-0,0020 in)
Limite 0,100 mm (0,0039 in)
Descentramiento del vastago de la valvula 0,010 mm (0,0004 in)
d@

FFFFFIFT T FFTIFrrrrrsy



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Resorte de valvula

Muelle interior

Longitud libre (admision)
Limite

Longitud libre (escape)
Limite

Longitud montada (admision)

Tengjifunddelomizeibe (Kdcauisnision)
Tension del muelle K2 (admision)
Tension del muelle K1 (escape)
Tension del muelle K2 (escape)

Tension del muelle de compresidén montado

(admision)

Tension del muelle de compresién montado

(escape)

Limite de inclinacion del muelle (admision)
Limite de inclinacion del muelle (escape)

—

7
Sentido de la espiral (admisidn)
Sentido de la espiral (escape)

39,33 mm (1,55 in)
37,36 mm (1,47 in)
37,96 mm (1,49 in)
36,06 mm (1,42 in)
34,50 mm (1,36 in)

33,60 Mimi1 (B024)b/in, 237,36 Ibf/in
55,62 N/mm (5,67 Ib/in, 317,59 Ibf/in
40,10 N/mm (4,09 Ib/in, 228,97 Ibf/in
59,31 N/mm (6,05 Ib/in, 338,66 Ibf/in

N N e ”’

187,00-215,00 N (19,07-21,92 kgdf, 42,04—

48,33 Ibf)

185,00-213,00 N (18,86-21,72 kgf, 41,59—

47,88 Ibf)
2,5°/1,7 mm (0,067 in)
2,5°/1,7 mm (0,067 in)

En el sentido de las agujas del reloj
En el sentido de las agujas del reloj

Cilindro

Diametro

Limite de conicidad
Limite de ovalizacion

78,000~78,010 mm (3,0709-3,0713 in)
0,050 mm (0,0020 in)
0,050 mm (0,0020 in)

Piston

Holgura entre piston y cilindro
Limite

Diametro del piston

Altura H
Ateh
D

Descentramiento

Diametro interior del calibre del buldn
Limite

Diametro exterior del buldn

Limite

Holgura entre el buldny el orificio del bulon
Limite

0,010-0,035 mm (0,0004—0,0014 in)
0,150 mm (0,0059 in)

77,975-77,990 mm (3,0699-3,0705 in)
12,0 mm (0,47 in)

0,00 mm (0,0000 in)

17,002—-17,013 mm (0,6694—0,6698 in)
17,043 mm (0,6710 in)

16,991-17,000 mm (0,6689—0,6693 in)
16,971 mm (0,6682 in)

0,002-0,022 mm (0,0001-0,0009 in)
0,072 mm (0,0028 in)

Anillos del pistéon

Aro superior
Tipo de aro
Dimensiones (B x T)

3

-

Tambor
0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Separacion entre puntas (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
Aro 2°
Tipo de aro
Dimensiones (B x T)

|B

Separacion entre puntas (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
Aro de engrase
Dimensiones (B x T)

=
T |

Separacion entre puntas (montado)

T

0,15-0,25 mm (0,0059-0,0098 in)
0,50 mm (0,0197 in)

0,030-0,065 mm (0,0012-0,0026 in)
0,115 mm (0,0045 in)

Cronico
0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in)

0,30-0,45 mm (0,0118-0,0177 in)
0,80 mm (0,0315 in)

0,020-0,055 mm (0,0008-0,0022 in)
0,115 mm (0,0045 in)

1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in)

0,10-0,40 mm (0,0039-0,0157 in)

Bigtdgura entre el pasador del ciglefal y el coji-
nete de cabeza de biela

Limite
Caddigo de color de los cojinetes

0,034-0,058 mm (0,0013-0,0023 in)
0,09 mm (0,0035 in)
1.Azul 2.Negro 3.Marrén 4.Verde

Ciguenal
Anchura A
Anchura B
Limite de descentramiento C
Holgura lateral de la cabeza de biela D

ST

Holgura del aceite del cigtienal
Caddigo de color de los cojinetes

59,40-60,10 mm (2,339—2,366 in)
301,80-303,00 mm (11,88—11,93 in)
0,030 mm (0,0012 in)

0,160-0,262 mm (0,0063-0,0103 in)

0,004-0,039 mm (0,0002-0,0015 in)
1.Azul 2.Negro 3.Marron 4.Verde 5.Amarillo

Eje del compensador

Limite de descentramiento del eje del compen-
sador

Holgura del aceite del cigtenal
Cadigo de color de los cojinetes

0,030 mm (0,0012 in)

0,012-0,043 mm (0,0005-0,0017 in)

0.Blanco 1.Azul 2.Negro 3.Marron 4.Verde
5.Amarillo 6.Rosa

Embrague
Tipo de embrague
Método de desembrague

Juego libre de la maneta de embrague
Espesor de la placa de friccion

Limite de desgaste

Multidisco en bafo de aceite

Empuje exterior, traccion de cremallera y
pifion

10,0-15,0 mm (0,39-0,59 in).

2,92-3,08 mm 50,1 15-0,121'in)

2,82 mm (0,111 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Cantidad de platos

Espesor del disco del embrague
Cantidad de platos

Limite de alabeo

Longitud libre del resorte del embrague
Limite

Cantidad de muelles

9 piezas

1,90-2,10 mm (0,075-0,083 in)
8 piezas

0,10 mm (0,0039 in)

43,80 mm (1,72 in)

41,61 mm (1,64 in)

6 piezas

Trensis®da de cambios
Sistema de reduccidn primaria
Relacion de reduccion primaria
Sistema de reduccion secundaria
Relacion de reduccion secundaria
Operacion

Reléacién de cambio
1

Limite de descentramiento del eje principal
Limite de descentramiento del eje motor

6 velocidades, engranaje constante
Engranaje cilindrico de dientes rectos
65/43 (1,512)

Transmisién por cadena

47/17 (2,765)

Operacion con pie izquierdo

38/15 (2,533)
33/16 (2,063)
37/21 (1,762)
35/23 (1,522)
30/22 (1,364)
33/26 (1,269)
0,08 mm (0,0032 in)
0,08 mm (0,0032 in)

M?fﬁ%n&%"ﬁ?eggnﬁglr?g @2%%leccion
Limite de flexion de la barra de guia de la hor-
quilla de cambio
Espesor de la horquilla de cambio-L
Espesor de la horquilla de cambio-C
Espesor de la horquilla de cambio-R

Tambor de cambio y barra de guia

0,100 mm (0,0039 in)

5,795-5,868 mm (0,2281-0,2310 in)
5,795-5,868 mm (0,2281-0,2310 in)
5,760-5,890 mm (0,2268-0,2319 in)

Filtro de aire
Filtro de aire

Elemento de papel revestido con aceite

Bomba de combustible
Tipo de bomba
Amperaje maximo
Presion de combustible

Eléctrica
6,0 A
324,0 kPa (3,24 kgf/cm?, 47,0 psi)

Inyector de combustible

|I\_élode o/cantgia}d :
esistencia del inyector de combustible
(Inyector principal/inyector secundario)

297500-1470/4 (Pri), 297500—1640/4 (22)
12,0 Q a 20 °C (68 °F)

Cuerpo de la mariposa

Tipo / cantidad 45EIDW/1

Marca ID 14B1 00
Sensor de posicion del acelerador

Resistencia del sensor de posicién del acelera-

dor 1,2-2,8 kQ

Resistencia del sensor de posicion de acelera-

cion 1,2-2,8 kQ

Voltaje de salida (al ralenti) 0,63-0,73V

Sensor de inyeccion de combustible
Resistencia del sensor de posicion del cigienal

E@rp@gée”mrggli@mgiel sensor de identificacion

Tension de salida del sensor de identificacion
de los cilindros (OFF)

2-7

248-372 Q2 a 20 °C (68 °F)
Menos de 0,8 V
Mas de 4,8 V



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Voltaje de salida del sensor de presion atmosfé-
rica

Voltaje de salida del sensor de presion del aire
de admision

Resistencia del sensor de temperatura del aire
de admision

3,567-3,71 V a 101,32 kPa
3,57-3,71 V a 101,32 kPa

5,4-6,6 kQ a 0 °C (32 °F)
290-390 Q2 a 80 °C (176 °F)

Sistema de induccion de aire

Limite de flexion d? la valvula de laminas
Resistencia del solenoide

Situacion de ralenti

Ralenti del motor

CO%

Aspiracion (#1, #3 y #4)
Aspiracion (#2)

Temperatura del agua
Temperatura del aceite

Juego del cable del acelerador

1150-1250 r/min

2,6-3,6 %

24,0 kPa (180 mmHg, 7,1 inHg)
25,3 kPa (192 mmHg, 7,6 inHQ)
95,0-105,0 °C (203,0-221,0 °F)
75,0-85,0 °C (167,0-185,0 °F)
3,0-5,0 mm (0,12-0,20 in)



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

SAS20300

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Chasis
Tipo de bastidor
Angulo de arrastre
Base del angulo de inclinacion

Diamante
24,0°
102,0 mm (4,02 in)

Rugdadielastera
Tamano de la llanta
Material de llanta
Trayectoria de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Llanta de fundicion
17M/C x MT3,50
Aluminio

120,0 mm (4,72 in)
1,0 mm (0,04 in)
0,5 mm (0,02 in)

Rueda trasera
Tipo de rueda
Tamano de la llanta
Material de llanta
Trayectoria de la rueda
Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Llanta de fundicion
17M/C x MT6,00
Aluminio

120,0 mm (4,72 in)
1,0 mm (0,04 in)
0,5 mm (0,02 in)

Neumatico delantero

ﬂ?ﬁaﬁo

Fabricante/modelo

PIOPRITAA 7M/C (58W)
MICHELIN/Pilot POWER P

é14B1, 14B2)
DUNLOP/D210F (14B1, 14B3)

Limite de desgaste (delante) 1,0 mm (0,04 in) (14B3)
1,6 mm (0,06 in) (14B1, 14B2)
Neumatico trasero
Tipo Sin camara
Tamano 190/55 ZR17M/C (75W)

Fabricante/modelo

Limite de desgaste (detras)

MICHELIN/ Pilot POWER
DUNLOP/D210 (14B1, 14

1,0 mm §0,04 ing é1483)

g 4B1, 14B2)
3)

Presion de aire del neumatico (medida en neumaticos en frio)

Condiciones de carga

Ralsaygro

Condiciones de carga
Delantero
Trasero

Conduccion a alta velocidad
Delantero
Trasero

1,6 mm (0,06 in) (14B1, 14B2)
0-90 kg (0-198 Ib)

256 kPa (2,56 kef/emz, 36 psi, 2,56 bar)
90-189 kg (198—417 Ib)

250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50 bar)
290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90 bar)

(
250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi, 2,50 bar)
290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi, 2,90 bar)

Freno delantero
Tipo
Operacion
Freno de disco delantero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexion del disco de freno

Freno de disco doble
Operacion con la mano derecha

310,0 x 5,0 mm (12,20 x 0,20 in)
4,5 mm (0,18 in)
0,10 mm (0,0039 in)

Espesor del forro de la pastilla de freno (inte-

[ifhite

4:8 MM (8:8 In



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

E_sp;esor del forro de la pastilla de freno (exte-
rior

Limite
Diametro interior de la bomba de freno
Diametro interior del cilindro de la pinza de
freno
Liquido recomendado

FreEpo trasero
Operacién
Posicion del pedal de freno
Freno de disco trasero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexidn del disco de freno
E_sp;esor del forro de la pastilla de freno (inte-
rior
Limite
E_sp;esor del forro de la pastilla de freno (exte-
rior
Limite
Diametro interior de la bomba de freno
Piémetro interior del cilindro de la pinza de
reno

4,5 mm (0,18 in)
0,8 mm (0,083 in)
16,00 mm (0,63 in)

24,05 mm x 3 (0,95 in x 3)
DOT 4

Freno de disco sencillo
Operacion con pie derecho
12-21 mm (0,47-0,83 in)

220,0 x 5,0 mm (8,66 x 0,20 in)
4,5 mm (0,18 in)
0,15 mm (0,0059 in)

6,0 mm (0,24 in)
1,0 mm (0,04 in)

6,0 mm (0,24 in)
1,0 mm (0,04 in)
12,7 mm (0,50 in)

38,18 mm (1,50 in)

Liquido recomendado DQOT 4
Direccion
Tipo de cojinetes de la direccion Cojinetes angulares
Angulo entre el centro y el bloqueo (izquierda) 27,0°
Angulo entre el centro y el bloqueo (derecha) 27,0°

Suspension delantera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido de la horquilla delantera
Longitud libre del muelle de la horquilla
Limite
Longitud del collar
Longitud de montaje
Tension del muelle K1
Carrera del muelle K1

Pirielie exieHaidehd e iRtior
Muelle opcional disponible
Aceite recomendado
Cantidad
Nivel
Posiciones de ajuste de precarga del muelle
Minimo
Estandar
Maximo
Posiciones de ajuste de amortiguacion en
extension
Minimo
Estandar
Maximo
Posiciones de ajuste de amortiguacion en
compresion

U ar
Maximo

2-10

Horquilla telescopica

Muelle helicoidal / amortiguador de aceite
120,0 mm (4,72 in)

271,5 mm (10,69 in)

266,1 mm (10,48 in)

118,4 mm (4,66 in)

262,0 mm (10,31 in)

9,60 N/mm (0,98 kgf/mm, 54,82 Ib/in)
0,0-120,0 mm (0,00—4,72 in)

VAT
No

Aceite para suspensiones M1 o equivalente
528,0 cm? (17,85 US o0z, 18,62 Imp.oz)
117,0 mm (4,61 in)

0
2
5

25
12
1

58

1



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Suspension trasera

Tipo

Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido del amortiguador trasero
Longitud libre del muelle

Longitud de montaje

Tension del muelle K1

Vaetecopeionaélisspgdnible
Gas de la suspension/presion de aire (STD)
Posiciones de ajuste de precarga del muelle
Minimo
Estandar
Maximo
Posiciones de ajuste de amortiguacion en
extension
Minimo
Estandar
Maximo
Ajuste de la amortiguacién en compresion
(para amortiguacion en compresion rapida)
Minimo
Estandar
Maximo
(HHPiESORI GRS BALUEAC OBH5 ESIBR BRI
Minimo
Estandar
Maximo

Basculante (suspension de union)

Muelle helicoidal / amortiguador de gas-aceite
60,0 mm (2,36 in)

159,5 mm (6,28 in)

147,5 mm (5,81 in)

98,10 N/mm (10,00 kgf/mm, 560,15 Ib/in)

B8l6—60,0 mm (0,00-2,36 in)
1200 kPa (12,0 kgf/cm?, 170,7 psi)

16
8
0

20
15

ocCwh

Brazo oscilante

Limite de holgura del extremo basculante
(radial)

Limite de holgura del extremo basculante (axial)

1,0 mm (0,04 in)
1,0 mm (0,04 in)

Cadena de transmision
Tipo / fabricante
Numero de eslabones

Holgura de la cadena de transmision (al ajustar
la cadena de transmision)

Holgura de la cadena de transmision (al reem-
Plaed lfe%ﬁ@ﬂ@cﬁ@é@@%@ié@hé@' pifon)

50VAZ/DAIDO
120

25,0-35,0 mm (0,98—1,38 in)

29d)33AM OM40ny9—1,18 in)

Pedal de cambio
Longitud montada de la barra de cambio

2-11

262,5-265,5 mm (10,33-10,45 in)



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

SAS20310

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Voltaje

Sistema de tension 12V
Sistema de encendido

Sistema de encendido TCI (digital)

o acidn del fido (BTD.C = 0°/1200 t/mi

Unidad de control del motor
Tipo / fabricante

TBDF64/DENSO (14B1, 14B3)
TBDF65/DENSO (14B2)

Bobina de encendido

Distancia minima entre electrodos de la chispa

de encendido
Resistencia de la bobina primaria
Resistencia de la bobina secundaria

mm (0,24 in)
5-1,15Q
0-11,50 kQ

6,0
0,8
8,5

J

Magneto CA
Salida estandar
Resistencia de la bobina del estator

14,0V, 33,0 A a 5,000 r/min
0,112-0,168 Q a 20 °C (68 °F)

Rectificador / regulador

Vgltaede galattodel rectificador/regulador $é2ickeh8uétor-cortocircuito
Voltaje de entrada del rectificador/regulador Superiora 14 V a 5000 r/min
Capacidad del rectificador 50,0 A
Sensor del angulo de inclinacion
Voltaje de salida del sensor del angulo de
inclinacién
Menos de 45° 0,4-1,4V
Mas de 45° 3,744V
Bateria
Modelo YTZ10S
Voltaje, capacidad 12V, 8,6 Ah
Densidad 1,31
Fabricante GS YUASA
Amperaje por diez horas 0,90 A

Faro delantero
Tipo de bombilla

Bombilla halégena

Voltaje, potencia de la bombilla x cantidad

Faro delantero 12V, 55 W x 2
Luz auxiliar 12V, 50 Wx 2
Piloto trasero/luz de freno LED

Luz de intermitencia delantera 12V, 10,0 W x 2
Luz de intermitencia trasera 12V, 10,0 W x 2
Luz de la matricula 12V, 50 W x 1
[luminacion de los instrumentos LED

Luz indicadora

Luz indicadora de punto muerto LED

Luz indicadora de intermitencia LED

Luz de aviso del nivel de aceite LED

-Il_-ﬁﬁt@g QQHH@%PHW@H{@ combustible |:EB

Luz de alarma de temperatura del refrigerante LED

2-12



ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Luz de aviso de averia en el motor
Luz de alarma del amortiguador de direccion
Luz indicadora del sistema inmovilizador

Luz indicadora de la sincronizacidon del cambio

LED
LED
LED
LED

Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema

Engranaje constante

Mpitesds-sarranque
Bobina del inducido
Resistencia del colector
Resistencia de aislamiento
Longitud total de la escobilla
Limite
Fuerza de resorte de la escobilla
Diametro del conmutador

0,90 kW

0,0090-0,0110 ©Q a 20 °C (68 °F)
Superiora 1 MQ a 20 °C (68 °F)

10,8 mm (0,43 in)

7,19 mm (0,28 in)

5,28-7,92 N (538-808 g¢f, 19,01-28,51 0z)
24,5 mm (0,96 in)

Limite 23,5 mm (0,93 in)

Corte inferior de la mica (profundidad) 1,50 mm (0,06 in)
Relé del motor de arranque

Amperaje 180,0 A

Resistencia del arrollamiento de la bobina 4,18-4,62 Q
Claxon

CipRg glaxon Plgias

Amperaje maximo 3,0A

Resistencia del arrollamiento de la bobina

1,07-1,11 Q a 20 °C (68 °F)

Relé de los intermitentes y luces de emergencia

Tipo de relé Totalmente transistorizado
Dispositivo de desactivacion automatica incor-
porado No
Interruptor de nivel de aceite
Resistencia en la posicion de nivel maximo 484-536 Q
Resistencia en la posicion de nivel minimo 114-126 Q

Indicador del nivel de combustible
Resistencia del medidor de combustible

14-141 Q a 20 °C (68 °F)

Senssrdaglesidad oitaje de salida 06Va48Va06VadssV
Sensor de temperatura del refrigerante

Resistencia a 0 °C (32 °F) 5,21-6,37 kQ

Resistencia a 20 °C (68 °F) 2,45 kQ

Resistencia a 80 °C (176 °F) 290-354 Q
Servomotor del acelerador

Resistencia del servomotor del acelerador 1,23-1,67 Q

Solenoide del amortiguador de direccion
Resistencia del solenoide del amortiguador
direccion

de

49,82-56,18 Q2 a 20 °C (68 °F)

Fusibles
Fusible principal

Fusible del f8&fma de intermitencia

Fusible de encendido

2-13
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Fusible del ventilador del radiador 15,0A % 2
Fusible del intermitente 7,5A
Fusible del sistema de inyeccion de combustible 15,0 A
Fusible del amortiguador de direccion 7,5A
Fusible de repuesto 75A
Fusible ETV (Valvula de mariposa electrénica) 75 A
Fusible de repuesto 20,0 A
Fusible de repuesto 15,0A %x 2
Fusible de repuesto 75A

2-14



PARES DE APRIETE

SAS20320

PARES DE APRIETE

SAS20330

ESPECIFICACIONES DE LOS PARES DE
APRIETE GENERALES

En esta tabla se especifican los pares de
apriete para los elementos de fijacion norma-
les provistos de roscas ISO estandar. Las
especificaciones de los pares de apriete para
componentes o0 conjuntos especiales se inclu-
yen en los capitulos correspondientes del
manual. Para evitar deformaciones, apriete los
conjuntos provistos de varios elementos de
fijacion siguiendo un orden alterno y por eta-
pas progresivas hasta el par de apriete especi-
ficado. Salvo que se especifique otra cosa, los
pares de apriete exigen una rosca limpia y
seca. Los componentes deben estar a la tem-
peratura ambiente.

Vel
o ©

A. Distancia entre caras
B. Diametro exterior de la rosca

Pares de apriete gene-

A B
rales
r rn
(tuerca) | (perno) N kg | ftib
10.mm 6-mm 6 0.6 43

o — T o A A B

12mm | 8 mm 15 1,5 11

14 mm | 10 mm 30 3,0 22

17mm | 12 mm 55 5,5 40

19mm | 14 mm 85 8,5 61

22mm | 16 mm 130 13,0 94
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PARES DE APRIETE

SAS20340

PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Tamano

Elemento dela | 3™ Par de apriete Observa-
rosca tidad ciones

Bujias M10 4 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-Ibf)
Tuerca de la culata M10 2 Consulte la NOTA. —iE]
Tuerca de la culata M10 8 Consulte la NOTA. —iE]
Perno de la culata M6 2 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf)
Perno de la tapa del eje de levas M6 20 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-I1bf) —iE]
Perno de la tapa de culata M6 6 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Perno prisionero de la culata M8 8 15 Nm (1,5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
(tubo de escape)
Lea el perno de la tapa de valvula
(sistempa de induccié% de aire) M6 4 10Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) d
Perno del pifidn del eje de levas M7 4 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno de union del cuerpo de la
mariposa P M6 7 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Perno de control de aceite M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

‘an . —GJ

P&rmo dél'fotor del alternador M2 7 70 Nm (7 ,lﬂtFn'-ﬂd?',%U‘ft-lbf) —E
Peno del rotor de la bobina capta-

dora M10 1 60 Nm (6,0 m-kgf, 43 ft-Ibf) —iE]
Pemno deltensorde cadenade | g | 2 | 10 Nm (1,0 mkgf, 7,2 ftlbf)
distribucion

Perno de la tuberia de salida de

la bomba de agua M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Perno de la tuberia de entrada

del radiador M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

Perno de la tuberia de entrada de

la bomba de agua (lado de la M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
bomba de agua)

Reombe ladulirria(rierdegia-de | M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
tero)

Abrazadera del tubo de agua — 6 2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-Ibf)

Perno del pinon de la rueda de la M6 1 15 Nm (1,5 m-kgf, 11 ft-Ibf)

bomba de aceite/agua

Perno del conjunto de bomba de

aceite/agua M6 2 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-bf) -
Tuerca de la tapa de la caja del

termostato M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-bf)

Perno de la tuberia de admisién

del termostato M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -q
Per_no de union del enfriador de M20 1 63 Nm (6,3 m-kgf, 45 ft.Ibf) e
aceite

-rl;?(;’?(llrlo de vaciado del aceite del M14 1 43 Nm (4,3 m-kgf, 31 ft.Ibf)
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PARES DE APRIETE

Tamano Can- Observa-
Elemento de la - Par de apriete -
tidad ciones
rosca
Perno del tubo de lubricacion M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Perno del depurador de aceite M6 3 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Perno de guia de la cadena de
Hgmiaigréggllt@&rwgto de M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) q
1 perno del tubo de llegada de M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) q
aceite
2bomodeltubodellegadade | ms | 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ftbf) a
Perno de unién del filtro de aceite| M20 1 80 Nm (8,0 m-kgf, 58 ft-Ibf)
Cartucho del filtro de aceite M20 1 17 Nm (1,7 m-kgf, 12 ft-1bf) = B
Perno del carter de aceite M6 13 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Perno del conjunto de la valvula
de seguridad M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) o |
Perno de ajuste del cable del ace- M6 5 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)
lerador
ngwag%@mgr@@@%gﬁig&ge M5 4 3 Nm (0,3 m-kgf, 2,2 ft-Ibf)
Tornillo del sensor de posicién del M5 5 3,5 Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft-Ibf)
acelerador
Tornillo dgl sensor de posicion de M5 5 3,5 Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft.Ibf)
aceleracion
Perno de union del embudo de
admision M6 6 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
Tornillo de la caja del filtro de aire M5 10 2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-Ibf)
Tuerca del tubo de escape M8 8 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Camara de escape y perno de la
abrazadera del silenciador M8 2 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Tubo de escape y perno de apoyo M8 1 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ftIbf)
g%ﬁﬁ?ﬁ@?soporte de la camara M8 ’ 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
e escape
Perno de la camara de escape M8 1 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Tubo de escape y perno de la
abrazadera de la camara de M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
escape
dP;errno del silenciador y del basti- M8 5 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
dPg:no de la cubierta del silencia- M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7.2 ft-Ibf)
ClPerno del protector de la camara M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
e escape
Perno de la cubierta de la tuberia
del silenciador M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-lbf)
Perno prisionero del carter M10 10 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf) —iE]
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PARES DE APRIETE

Tamano Can- . Observa-
Elemento de la - Par de apriete .
rosca tidad ciones
=100 mm
Perno del carter (apoyo principal) M9 10 Consulte la NOTA. (3,94 in)
—-||G]
Pernos del carter M8 8 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-Ibf) k2680)
—II@
|=60 mm
Pernos del carter M8 2 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-Ibf) (2,36 in)
—iE]
=65 mm
Pernos del carter M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) (2,56 in)
—-dl(a
=70 mm
Pernos del carter M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) (2,76 in)
—g -d
=60 mm
Pernos del carter M6 6 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-lbf) (2,36 in)
—ifE]
=50 mm
Pernos del carter M6 7 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) (1,97 in)
—iEl
=40 mm
Pernos del carter M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) (1,57 in)
—|I(a
Perno de la tapa del rotor del M6 8 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf)
alternador
Perno de la tapa del pifidn motor M6 3 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) -
Perno de la tapa de embrague M6 8 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-bf)
Perno de la tapa de embrague M6 1 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf) -
Peno de la tapa del rotor de la
bobina captadora 2 M6 6 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf)
gslrggr?:r'a caja del respirador M6 6 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf)
Perno del deflector de aceite M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-bf) -
pormo dolatapadelrespradero | yg | 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ftIbf) a
E:Er?cgeég ::‘)at.?:gltglr] delejedela | g | 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) -q
Perno de control de distribucion M8 1 15 Nm (1,5 m-kgf, 11 ft-Ibf)
Zigict’g (rjc;sfnagt‘;rde llenado de M20 | 1 1,5 Nm (0,15 m-kgf, 1,1 ft.Ibf)
Tapon del conducto principal 1 M16 2 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
Tapon del conducto principal 2 M20 1 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf)
Perno de la sujecion del cable de M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) q

embrague
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Tamano Can- Observa-
Elemento de la - Par de apriete .
tidad ciones
rosca
Tapdn del conducto principal
(retorno de aceite) M12 1 24 Nm (2,4 m-kgf, 17 ft-Ibf) -
Perno de sujecion del cable de la M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) q
PRPHRARE RN de la bobina
del estator M6 3 14 Nm (1,4 m-kgf, 10 ft-Ibf) -
E:;{r;cr) de la placa del deflector del M6 10 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ftIbf) q
Peno de la tapa del rotor de la
bobina captadora 1 M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) -
Perno del soporte del panel inte-
rior del carenado lateral derecho M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) d
Perno del piiidn loco M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Perno del soporte del embrague M6 3 14 Nm (1,4 m-kgf, 10 ft-Ibf) g
del arranque
Apoyo
Tuerca del resalte de embrague M20 1 115 Nm (11,5 m-kgf, 85 ft-Ibf) @
Perno del muelle de embrague M6 6 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
Tuerca del pifién motor M22 | 1 85 Nm (8,5 m-kgf, 61 ft-Ibf) A_pgo
rlj’:tgo del emplazamiento del coji- M6 3 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf) q
Pernq de retenida del tambor de M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) d
cambio
Tornillo de tope M8 1 22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ft-Ibf) -
Tuerca de la barra de cambio M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) . Ro§ca
izquierda
Tuerca de la barra de cambio M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
Perno de la barra de union M6 1 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf) = % |
i0S 5 1 TONm (1,0m kgf, 2 Tt-1b)
TP daPEENCRARISADR Mo 5 7Nm (0.7 mikgt'.1 ftof
control del motor)
Perno del interruptor de punto
muerto M5 2 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf) N |
Sensor de temperatura del refri- M12 1 18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-Ibf)
gerante
Perno del sensor de identificacion
de cilindros M6 1 8 Nm (0,8 m-kgf, 5,8 ft-Ibf) -
Perno del sensor de presién
atmosférica M5 1 1,5 Nm (0,15 m-kgf, 1,1 ft-Ibf)
T(_)rnlllo del sensor de presiéon del M5 1 3,5 Nm (0,35 m-kgf, 2,5 ft-Ibf)
aire de admision
Perno del sensor de posicion del q
ciglenal M6 2 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
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Tamano Can- Observa-
Elemento de la - Par de apriete -
tidad ciones
rosca

Perpo del interruptor de nivel de M6 5 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)

aceite

Perno del motor de arranque M6 2 12 Nm (1,2 m-kgf, 8,7 ft-Ibf)

D | I | ] [ = | 1 | W Val -4 4 M N1 (4 N £ =2 r~ £2 110\ -lq
Ferrio uel selisur ue veloliuau IVIO | UINITT(1,U lll'kgl, 7,2 1L-101)

NOTA

Tuerca de la culata

Utilice tuercas y arandelas nuevas.

1. Aplique aceite del motor a la rosca de perno y a la superficie de contacto.
2. Apriete el pernoa 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf).

3. Apriete el perno a 25 Nm (2,5 m-kgf, 18 ft-Ibf).

4. Apriete los pernos 1-7 y 10 a 115°-125° y los pernos 8 y 9 a 130°-140°.

u gﬁﬁq'ulu;ﬁgu
, A

NOTA

Perno de la tapa de biela

Use pernos nuevos.

1. Aplique grasa de disulfuro de molibdeno a la rosca de perno y a la superficie de contacto del
tapén/tuerca.

2. Apriete el perno a 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-1bf).

3. Vuelva a apretar el perno hasta obtener el angulo especificado de 145°—155°.

NOTA

Perno del carter (apoyo principal)

1. Lubrique las roscas de los pernos, las superficies de contacto y las arandelas con aceite de
motor.

2. En primer lugar apriete los pernos aproximadamente a 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf) con una llave
dinamomeétrica.

3. Afloje todos los pernos uno a uno siguiendo el orden de apriete y, a continuacién, apriételos de
nuevo a 18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-Ibf).

4. Vuelva a apretar los pernos hasta obtener el angulo especificado de 60°.
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PARES DE APRIETE

SAS20350

PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Tamano Can- Observa-
Elemento de la . Par de apriete .
tidad ciones
rosca
Perno de montaje del motor (lado M2 5 70 Nm (7,0 m-kgf, 50 ft-Ibf)
delantero)
Tuerca de montaje del motor ) _
(lado trasero) M10 2 51 Nm (5,1 m-kgf, 37 ft-Ibf) T
Perno de ajuste de montaje del M18 5 7 Nm (0.7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
motor
Contratuerca del cable del
embrague (lado del motor) M8 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 t-lbf)
Perno del soporte de la maneta M6 ] 11 Nm (1,1 m-kgf, 8,0 ftIbf)
de embrague
Bastidor principal y perno del
bastidor trasero M10 4 41 Nm (4,1 m-kgf, 30 ft-Ibf) -
Perno de la tapa de la bateria M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
Petno del spporte de la tapa del M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
colin superior
Eie pivote del basculante M30 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) =
Tuerca anular del eje pivote del M30 1 65 Nm (6,5 m-kgf, 47 ft.Ibf)
basculante
L“nica deleje pivote del bascu- | 155 | 4 | 105 Nm (10,5 m-kgf, 75 ftIbf)
cI?cailrrra de union y tuerca del basti- M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ftIbf)
Barra.clle unidn y tuerca del brazo M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ftIbf)
de union
Brazo de union y tuerca del bas- M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
culante
Tuercg inferior del conjunto del M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ftIbf)
amortiguador trasero
'drgpéggoﬁbagggt?rgs%%conjunto M10 1 40 Nm (4,0 m-kgf, 29 ft-Ibf)
Tuerca del bastidor y del soporte
del conjunto del amortiguador tra-| M16 1 92 Nm (9,2 m-kgf, 66 ft-1bf)
sero
Perno <_:ig Ja guia de la cadena de M6 5 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
transmision
Perno del _prgtector de la cadena M6 5 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
de transmision
Contratuerca (tuerca.d.e’ ajuste de M8 5 16 Nm (1,6 m-kgf, 11 ft-Ibf)
la cadena de transmision)
Rechhe extraible del soporte M8 5 26 Nm (2,6 m-kgf, 19 ftIbf)
superior
digerca del vastago de la direc- M28 1 113 Nm (11,3 m-kgf, 82 ft-Ibf)
Remaches extraibles del manillar M8 2 16 Nm (1,6 m-kgf, 11 ft-Ibf)
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PARES DE APRIETE

Tamano

Elemento dela | S3™ Par de apriete Observa-
tidad ciones
rosca
Perno del manillar M6 2 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-Ibf)
Tuerca anular del soporte inferior | M30 2 Consulte la NOTA.
Remache extraible del soporte M8 4 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ftIbf) Consulte
mferior '65\@%_
del perno
Perno del interruptor principal M8 2 — que se
debe cor-
tar.
Conjunto de la varilla del amorti- M34 5 75 Nm (7,5 m-kgf, 54 ft-Ibf)
guador
Perno capuchino M47 2 20 Nm (2,0 m-kgf, 14 ft-Ibf)
Tornillo tope de la tapa del depé- . .
sito de la bomba de freno M4 1 1,2 Nm (0,12 m-kgf, 0,9 ft-Ibf)
Perno de union del manguito del M10 3 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
freno delantero
Perno del soporte del manguito
del freno delantero M6 6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ft-Ibf)
Perno de sujecion de la bomba M6 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-Ibf)
de freno delantero
Pernp del puno del extremo del M6 5 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-Ibf)
manillar
Perno (_jel soporte de la junta del M6 5 11 Nm (1,1 m-kgf, 8,0 ftIbf)
manguito del freno delantero
Perno del depdsito de refrige- M6 5 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)
rante
Pernp del soporte de la camara M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Iof)
de aire
Perno del soporte del carenado | 5 | 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
inferior izquierdo
SoBortg del carengd? inf%rior
1zquierdo y perno de la tuberia de M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
salida del radiador
Perno del soporte del carenado M6 ] 9 Nm (0,9 m-kgf, 6,5 ft-Ibf) q
inferior derecho ’ SER B
Perno del pa_nel |lnter|or del care- M6 ] 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)
nado lateral izquierdo
Perno del panel interior del care- M6 5 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ftIbf)
nado lateral derecho
Perno del soporte del indicador M8 2 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf)
Perno del cable de masa del
soporte del indicador M5 1 6 Nm (0,6 m-kgf, 4,3 ft-Ibf)
Tuerca del retrovisor M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
Esiudsbaoporte de la bomba de M5 6 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-Ibf)
Perno del racor de tubo M5 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-Ibf) |
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Tamano Can- Observa-
Elemento de la - Par de apriete .
tidad ciones
rosca

Perno dgl soporte del deposito de M6 5 9 Nm (0,9 m-kgf, 6,5 ft-Ibf)
combustible delantero
Depdésito de combustible y perno
dakibrodel sieedepdsito de com- M6 2 9 Nm (0,9 m-kgf, 6,5 ft-Ibf)
Soporte del depdsito de combus-
tible trasero y perno del bastidor M6 4 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
trasero
Depésito de combustible y perno
del soporte del depédsito de com- M6 1 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
bustible trasero
Cubierta superior del depésito de
combustible y perno del bastidor M6 1 7 Nm (0,7 mkgf, 5,1 ft-lbf)
Cubierta superior del depésito de
combustible y perno del depdsito M5 2 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-Ibf)
de combustible (trasero)
Cubierta superior del depésito de
88”38% tlbl‘tatyé)ﬁar?eraﬁl deposito M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
Tornillo de la cubierta lateral del
depésito de combustible M5 2 4 Nm (0,4 m-kgf, 2,9 ft-Ibf)
Perno del sillin del conductor M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
Zle"r:o de la placa de bloqueo del M6 5 7 Nm (0,7 m-kgf, 5.1 ft-Ibf)
;er;no del eje de la rueda delan- M14 1 91 Nm (9,1 m-kgf, 66 ft-Ibf)
Tuerca del eje de la rueda trasera| M24 1 150 Nm (15 m-kgf, 110 ft-1bf)
;erzcr)no de la pinza del freno delan- M10 4 35 Nm (3,5 m-kgf, 25 ftIbf) q
Perno de la pinza de freno trasero M2 1 27 Nm (2,7 m-kgf, 19 ftIbf) 5

arte rnicid

o de fa plnzé de freno trasero M8 1 22 Nm (2,2 m-kgf, 16 ftIbf) O
(parte posterior) -
tF;er(r)no del disco del freno delan- M6 10 18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-Ibf) -q
Perno del disco del freno trasero M8 5 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf) -
;I'uerca autoblocante del pinon de M10 6 100 Nm (10 m-kgf, 72 ftIbf)
a rueda trasera
Tornillo de purga (pinza) M8 2 5 Nm (0,5 m-kgf, 3,6 ft-Ibf)
;I'ornlllo de purga (bomba de M8 1 6 Nm (0,6 m-kgf, 4.3 ft-Ibf)
reno)
Remache extraible del eje de la Consulte
rueda delantera M8 4 21 Nm (2,1 m-kgf, 15 ft-Ibf) la NOTA.
Berno ge es*nBera ge| nggﬁ'a}gr Vig 4 58 m tﬁ:g m. laf: 50 H]BH -
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I Can- Observa-
Elemento de la tidad Par de apriete ciones
rosca
Refuerzo inferior del bastidor tra-
sero y perno de estribera del M6 2 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-bf)
pasajero
Beo de la bomba del freno tra- M6 2 13 Nm (1,3 m-kgf, 9,4 ft-Ibf)
Perno de union del manguito del M10 5 30 Nm (3,0 m-kgf, 22 ft-Ibf)
freno trasero
::fer?; del soporte del caballete M10 5 63 Nm (6,3 m-kgf, 45 ft-Ibf) ¥e
Perno de la caja de la bateria M6 2 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf)
Perno del sensor del angulode |y | 2 Nm (0,2 m-kgf, 1,4 ft-Ibf)
inclinacién
Perno de apoyo del intermitente/ M6 3 7 Nm (0,7 m-kgf, 5,1 ft-Ibf) q
luz de la matricula
Pern,o del intermitente/luz de la M6 4 10 Nm (1,0 m-kgf, 7,2 ft-Ibf)
matricula
Perno de la cubierta de la camara
de escape M6 2 7 Nm (0,7 m-kaf, 5,1 ft-1bf)
NOTA

Tuerca anular inferior

1. En primer lugar, apriete la tuerca anular inferior a aproximadamente 52 Nm (5,2 m-kgf, 37 ft-bf)
con una llave dinamométrica y, a continuacion, afloje la tuerca anular por completo.

2. Apriete de nuevo la tuerca anular inferior a 18 Nm (1,8 m-kgf, 13 ft-Ibf).

NOTA
Remache extraible del soporte inferior

Apriete cada perno a 23 Nm (2,3 m-kgf, 17 ft-Ibf) en orden desde el remache extraible “1” — rema-
che extraible “2” — remache extraible “1” — remache extraible “2”.

NOTA

Remache extraible del eje de la rueda delantera

1. Inserte el eje de la rueda delantera desde el lado derecho y apriétela con el perno de brida
desde el lado izquierdo a 91 Nm (9,1 m-kgf, 66 ft-Ibf).

-

%
2. hfriederndasiood BMsheexta e ‘B ftIberearhsagxipiMeapticte frorashpgixtraible 27,
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PARES DE APRIETE

3. Compruebe que la cara del extremo de la cabeza del eje y la cara del extremo del lado de la
horquilla estén montadas de manera nivelada.
Si no quedan alineadas, asegurese de encajarlas ejerciendo fuerza externa con la mano o con
un martillo de plastico, etc.
Si la cara del extremo del eje no queda paralela con la cara del extremo de la horquilla, alinéalas

para que un punto del eje de la circunferencia quede colocado en la cara del extremo de la hor-
quilla.

Fn este CPtlmto, se 8u de %ce talr si la cara del extremo del eje queda parcialmente concava con

a cara del extremo de la oraw la.

4. En orden desde el remache extraible “4” — remache extraible “3” — remache extraible “4”,
apriete cada uno a 21 Nm (2,1 m-kgf, 15 ft-Ibf) sin realizar un apriete provisional.
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20360

PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20370

MOTOR

Punto de engrase Lubricante
Labios de la junta de aceite e T )
Juntas téricas T
Pieza de insercién del tubo de refrigerante Fluido de silicona
Cojinetes —iE)
Salientes del arbol de levas y ciglienales (admision y escape) —ii{m]
Junta de vastago de valvula (instalada en la guia de valvula) Fluido de silicona
Superficie exterior del taqué (admisidn y escape) —i{E]
Vastagos de valvula y extremos del vastago (admisidén y escape) —iim]
Cojinetes de cabeza de biela de la biela y superficie de empuje de la
cabeza de biela de la biela C.
Superficies de piston —iE]
Pasadores de piston —i(E]
Pernos de biela —i(u
Apoyos del cigiiefial —iEl
Ciguenales del compensador —iE]
Rosca del perno del rotor del alternador y arandela —iE]
Rosca del perno del piildn del ciglenal —iE]
Superficie de ajuste de presion del engranaje del compensador —i(E]
Juntas toricas (tuberia de refrigerante) =
Rotor de la bomba de aceite (interior y exterior) Grasa S;F?%Alvama
Rosca del perno del enfriador de aceite y arandela —iE]
Juntas tdricas (surtidor de aceite) - By
Junta toérica (tapon del conducto principal) =S
Pifdn loco y eje del pifidn loco —iE]
Conjunto de embrague del arranque —iE]
Superficie de empuje del engranaje del embrague del arranque —iE]
Engranaje accionado primario —iE]
Rosca de la tuerca del resalte de embrague y superficie del cojinete —iE]
Barra de traccion )
Superficie interior del pindn de accionamiento del conjunto de bomba de
aceite/agua —
Collar del pifidon de accionamiento del conjunto de bomba de aceite/agua y
arandela —iEl
Engranajes de la caja de cambios (rueda y pifion) —i{m]
Eje principal y eje posterior —i{m]
Horquillas de cambio y sus barras de guia —iE]
Superficie de contacto de la tapa de la culata -Nrgfg 4b1°&%
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase Lubricante

Sellador Yamaha n°
Tapa semicircular de culata 1215 (Three bond
No0.1215®)

Sellador Yamaha n°
Superficie de contacto del carter 1215 (Three bond

Selldd8r ' EdriRha n°
Tapa del carter (aislador del cable) 1215 (Three bond

No.1215®)
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20380

CHASIS

Punto de engrase Lubricante
Cojinetes de direccion y vastagos de la direccion (superior e inferior)

Superficie interior de la empufnadura del acelerador y extremo del cable del
acelerador

Rigne Rystameg la maneta del freno y piezas moviles con contacto de

Punto pivotante de la maneta de embrague y piezas mdéviles con contacto
de metal contra metal

Extremo del cable de embrague

Pernos de montaje del motor (parte superior e inferior trasera)

Barra de unidn, brazo de unién y espaciador del amortiguador trasero

Eje pivote del basculante
Cojinetes del eje pivote del basculante

Labios de la tapa guardapolvo del basculante

Barra de union, brazo de union y labios de la junta de aceite del amortigua-
dor trasero

H 1N
Il

|
moviles con contacto de

metal contra metal

Percutor del interruptor del caballete lateral y punto de contacto del inte-
rruptor del caballete lateral

Gancho del caballete lateral y muelle

Soporte del caballete lateral y perno del caballete lateral

Junta del eje del cambio

Labios de la junta de aceite de la rueda delantera
Eje delantero

Labios de la junta de aceite de la rueda trasera

Labios de la junta de aceite del cubo motor de la rueda trasera

933358803 9 B 3sako0 s 8 B8

Superficie de contacto del cubo motor de la rueda trasera

~ HN
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20390

CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20400

CUADRO DE ENGRASE DEL MOTOR
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Depurador de aceite

Bomba de aceite

Valwula de seguridad
Enfriador de aceite

Conducto secundario
Cartucho del filtro de aceite
Conducto principal
Refrigerador de la transmision
9. Eje posterior

10.Eje principal

11.Horquilla de cambio (superior)
12.Ciguenal

13.Surtidor de aceite

14.Eje del compensador
15.Tensor de la cadena de distribucion
16.Eje de levas de admision
17.Eje de levas de escape

©®NoOA~LND =
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

SAS20410
DIAGRAMAS DE ENGRASE
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

A

Eje de levas de admisién
Eje de levas de escape
Ciguenal

Cartucho del filtro de aceite
Interruptor de nivel de aceite
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

Eje de levas de admisién

Eje de levas de escape

Tensor de la cadena de distribucion
Ciguenal

Eje del compensador

Enfriador de aceite

Valwula de seguridad

Tuberia de aceite

. Depurador de aceite

0.Conjunto de bomba de aceite/agua
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

E -
5 C
.“\ L 1|
= (NN —
® ®
v ( ®
0)— © i" ® O]
[ 7 )
k Pty (=]
(%) T ]
2 K=
0 > [ /
i | :_ e
IU p——= :FJ_ )
ﬂ --------- 2
(=) ].u IJ:lnHI
®
O o @)




2-31

CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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Cartucho del filtro de aceite
Interruptor de nivel de aceite
Depurador de aceite
Tuberia de acette

Valvwula de seguridad
Enfriador de aceite
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

1. Eje principal
2. Conjunto de bomba de aceite/agua
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CUADRO Y DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE ENGRASE

1. Eje principal
2. Tuberia de suministro de aceite 2
3. Eje posterior
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