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0+4 Introducciodn

El Mk. La segunda gama de modelos Volkswagen Golf y Jetta se presenté en marzo de taqués de cuchara, los sistemas de inyeccion de combustible Digifant, Digijet y Mono-
1984, siendo las caracteristicas revisadas de la carroceria y el acabado la principal diferencia  Jetronic, el motor de 16 valvulas instalado en la variante GTi, el sistema de encendido
visual con respecto a la gama anterior de modelos. totalmente electrénico (FEI), la caja de cambios 085 de 5 velocidades y varias otras

El motor/transmision esta montado transversalmente en la parte delantera del vehiculoy ~ Mmodificaciones y revisiones menores.
la traccion se dirige a las ruedas delanteras. Se han realizado mejoras detalladas a lo largo Al igual que los modelos anteriores, la nueva gama esta resultando popular, ya que
de los afios de fabricacion para mejorar la produccion de energia y la economia. Estos ofrece economia, fiabilidad, comodidad y, si se pueden utilizar los modelos anteriores como
incluyen la introduccién de sistemas hidraulicos. criterio, una larga vida util.

VW Jetta

Su Volkswagen Golf y
El equipo VW Golf y Jetta Manual Jetta

El objetivo de este manual es ayudarle a obtener el mejor valor de su vehiculo. Puede

Los manuales de Haynes son elaborados por personas hacerlo de varias maneras. Puede ayudarle a decidir qué trabajo debe realizarse (incluso si
dedicadas y entusiastas que trabajan en estrecha colaboracion. decide hacerlo en un taller), brindarle informacién sobre el mantenimiento y servicio de
El equipo responsable de la creacion de este libro incluy(’); rutina y brindarle un curso de accion légico y un diagnéstico cuando ocurren fallas aleatorias.
Autores lan Coomber Sin embargo, se espera que utilice el Manual y realice el trabajo usted mismo. En trabajos
Cristopher Rogers mas sencillos, puede ser incluso mas rapido que reservar el coche en un taller e ir alli dos
Subeditores Carole Turco veces para dejarlo y recogerlo. Quizas lo mas importante es que se puede ahorrar mucho
dinero evitando los costos que debe cobrar un taller para cubrir su mano de obra y gastos
sophie yar generales.
Editor y maquillaje de pagina Steve Churchill El Manual tiene dibujos y descripciones para mostrar la funcién de los distintos
componentes para que se pueda entender su disposicion. Luego, las tareas se describen y
Responsable de taller Pablo Buckland fotografian en una secuencia clara paso a paso.
Escaneos de fotos Juan Martin

Pablo Tanswell

Expresiones de gratitud
Steve Tanwell

Nuestro agradecimiento se debe a Champion Spark Plug, que proporciono6 las
ilustraciones que muestran las condiciones de las bujias, a Duckhams Oils, que proporcion6
llustracion de portada y arte lineal Roger curacion datos de lubricacion, y también a Sykes-Pickavant Limited, que suministré algunas de las
herramientas de taller, y a todas aquellas personas de Sparkford que ayudaron en la
elaboracion de este Manual.

Esperamos que el libro le ayude a disfrutar al maximo de su Estamos muy orgullosos de la exactitud de la informacion proporcionada en este manual,
coche. Al realizar el mantenimiento de rutina como se pero los fabricantes de vehiculos realizan modificaciones y cambios de disefio durante la
describe, garantizara la confiabilidad de su automovil y preservara produccion de un vehiculo en particular de los cuales no nos informan. Los autores o

su valor de reventa. editores no pueden aceptar ninguna responsabilidad por pérdidas, dafios o perjuicios

causados por errores u omisiones en la informacion proporcionada.
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iSeguridad ante todo! 0-5

Trabajar en su automoévil puede ser peligroso.
Esta pagina muestra solo algunos de los riesgos y peligros
potenciales, con el objetivo de crear una actitud consciente
de la seguridad.

Peligros generales

Escaldaduras «

No retire la tapa del radiador o del tanque de expansién
mientras el motor esté caliente. * El aceite

del motor, el liquido de la transmisién automatica o el liquido
de la direccion asistida también pueden estar peligrosamente
calientes si el motor ha estado funcionando recientemente.

Quemaduras

« Tenga cuidado con las quemaduras del sistema de escape
y de cualquier parte del motor. Los discos y tambores de freno
también pueden estar muy calientes inmediatamente

después de su uso.

Aplastamiento «

Cuando trabaje debajo o cerca de un
vehiculo elevado,
siempre
complemente el gato
con soportes para
eje o utilice

rampas.
Nunca

empresa

debajo de un automévil

que solo esta sostenido por un gato. ¢

Tenga cuidado al aflojar o apretar tuercas de alto torque
cuando el vehiculo esta sobre soportes.

El aflojamiento inicial y el apriete final se deben realizar con
las ruedas en el suelo.

Fuego

« El combustible es altamente inflamable; El vapor del
combustible

es explosivo. « No permita que se derrame
combustible sobre un motor caliente. « No fume ni
permita que haya luces desnudas (incluidas las luces
piloto) cerca del vehiculo en el que se esta trabajando.

« La tensién de red también es peligrosa. Asegurese de

que cualquier equipo que funcione con la red eléctrica esté
correctamente conectado a tierra. Los puntos de alimentacion
de red deben estar protegidos por un disyuntor de

dispositivo de corriente residual (RCD).

Intoxicacién por humos o gases.
* Los gases de escape son

venenosos; ellos a menudo
contienen mondxido

de carbono, que es

rapidamente mortal si se inhala.
Nunca haga

funcionar el

motor en un espacio
reducido, como un

garaje, con las puertas
cerradas. « Los vapores de
combustible también son venenosos, al igual que los

vapores de algunos solventes de limpieza y diluyentes de pintura.

Sustancias venenosas o irritantes.

« Evite el contacto de la piel con el &cido de la bateria y

con cualquier combustible, liquido o lubricante,

especialmente anticongelante, liquido hidraulico de frenos

y combustible diésel. No los extraigas con la boca. Si dicha
sustancia se ingiere o entra en contacto con los ojos, busque
atencion médica. « El contacto

prolongado con aceite de motor usado puede causar cancer de
piel. Use guantes o use una crema protectora si es

necesario. Cambiese la ropa empapada en aceite y no guarde
trapos aceitosos en el bolsillo. « El refrigerante del aire
acondicionado

forma un gas venenoso si se expone a una llama

(incluido un cigarrillo). También puede provocar quemaduras

en la piel al contacto.

Amianto

« El polvo de asbesto puede causar cancer si se inhala o se
ingiere. El asbesto se puede encontrar en las juntas y en
los forros de frenos y embragues.

Cuando se trata de componentes de este tipo, lo mas
seguro es asumir que contienen amianto.

Peligros especiales

Acido fluorhidrico « Este acido

extremadamente corrosivo se forma cuando ciertos tipos de

caucho sintético, que se encuentran en algunas juntas téricas, sellos
de aceite, mangueras de combustible, etc., se exponen a temperaturas
superiores a 4000 C. El caucho se transforma en una sustancia
carbonizada o pegajosa que contiene acido. . Una vez

formado, el acido sigue siendo peligroso durante afios. Si entra en
contacto con la piel, puede ser necesario amputar la extremidad
afectada. « Cuando trabaje con un vehiculo que haya sufrido un
incendio, o con componentes rescatados de

dicho vehiculo, use guantes protectores y deséchelos después

de su uso.

La bateria « Las

baterias contienen acido sulfirico, que ataca la ropa, los
ojos y la piel. Tenga cuidado al recargar o transportar la
bateria. « El gas hidrégeno que desprende la bateria es
altamente explosivo. Nunca provoque una chispa ni permita
que haya una luz desnuda cerca. Tenga cuidado al conectar
y desconectar cargadores de baterias o cables de arranque.

Bolsas de aire

« Las bolsas de aire pueden causar lesiones si se activan
accidentalmente. Tenga cuidado al retirar el volante y/o el
salpicadero. Es posible que se apliquen instrucciones de
almacenamiento especiales.

Equipos de inyeccion diésel « Las bombas de

inyeccion diésel suministran combustible a muy alta presion.
Tenga cuidado al trabajar en los inyectores y tuberias de
combustible.

Advertencia: Nunca exponga las manos, la cara o
cualquier otra parte del cuerpo al spray inyector; el
combustible puede penetrar la piel con

resultados potencialmente fatales.

También tenga

cuidado con la creacién de chispas

(eléctricamente o mediante el uso de herramientas). « El
vapor de combustible es mas pesado que el aire, asi que no

trabaje en el sistema
de combustible con el vehiculo sobre un pozo de

inspeccion. « Otra causa de incendio es una sobrecarga

eléctrica o un cortocircuito. Tenga cuidado al reparar o

modificar el cableado del vehiculo. « Tenga a mano un

extintor de incendios, de un tipo adecuado para su uso en incendiog

Descarga eléctrica

« El voltaje de
encendido HT puede =
ser peligroso, =
especialmente
para personas con
problemas

cardiacos o con
marcapasos. No trabaje en

i
J

o cerca del sistema de

33

encendido con el motor en

marcha o el encendido conectado.

Recordar...

Si-

Utilice proteccion para los ojos cuando utilice herramientas
eléctricas y cuando trabaje debajo del vehiculo. « Use

guantes o use crema protectora para proteger sus manos
el CURRES §RRNLSABANRble.

« Haga que alguien revise periédicamente que todo esté
bien cuando trabaje solo en el vehiculo.

» Mantenga la ropa holgada y el cabello largo alejados de

las piezas mecanicas en movimiento.

* Quitese los anillos, el reloj de pulsera, etc. antes de
trabajar en el vehiculo, especialmente en el sistema

eléctrico. » Asegurese

de que cualquier equipo de elevacién o elevacion
tenga una capacidad de carga de trabajo segura y
adecuada para el trabajo.

NO

+ No intente levantar un componente pesado que pueda
estar mas alla de su capacidad; solicite ayuda.

« No se apresure a terminar un trabajo ni tome
atajos no verificados.

+ No utilice herramientas mal ajustadas que puedan
resbalar y causar lesiones.

+ No deje herramientas o piezas tiradas donde alguien
pueda tropezar con ellas. Limpie los derrames de petréleo
y combustible a la vez.

+ No permita que nifios 0 mascotas jueguen dentro o cerca
de un vehiculo en el que se esta trabajando.
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0+6 Reparaciones en la carretera

Las siguientes paginas estan destinadas a ayudar a abordar
Emergencias y averias habituales en carretera. tu encontraras
informacion mas detallada sobre localizacion de fallos en la parte posterior de la
manual e informacion de reparacion en los capitulos principales.

Si su automovil no arranca y Si su automdévil no arranca a

el motor de arranque pesar de que el motor de arranque
no gira el motor gira normalmente

Si es un modelo con transmisién automatica, asegtrese de que ¢Hay combustible en el tanque?

El selector esta en'P' o 'N". ¢ Hay humedad en los componentes eléctricos debajo del

Abra el capé y asegurese de que los terminales de la bateria ¢cap6? Apague el encendido y luego limpie cualquier

estan limpios y apretados. humedad con un pafio seco. Rocie un aerosol repelente al agua

Encienda los faros e intente arrancar el motor. si el producto (WD-40 o equivalente) en el sistema de encendido y combustible
Los faros se vuelven muy tenues cuando intentas arrancar, el Conectores eléctricos como los que se muestran en las fotos.

La bateria probablemente esté descargada. Salga del problema arrancando Preste especial atencién al conector del cableado de la bobina de encendido.
(ver pagina siguiente) usando el auto de un amigo. y clientes potenciales HT.

Compruebe que las conexiones del cable HT en Compruebe que las conexiones del cable HT en Verifique que las conexiones de los cables LT estén
A el distribuidor esté limpio y asegurese de B las bujias quedan aseguradas empujando o limpias y seguras.

estan seguros empujandolos hacia en los enchufes.

la gorra.

D Verificar la seguridad y el estado de las conexiones
de la bateria.

Compruebe que las conexiones eléctricas estén seguras (con el contacto cortado) y rocielas Los enchufes del cableado pueden causar problemas si estan
con un spray dispersante de agua como WD40 si sospecha que hay un problema debido a la humedad sucios o no estan conectados correctamente.
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Reparaciones en carretera 0«7

HAYNES Arrancar con ayuda te sacara de
problemas, pero primero debes

m corregir lo que hizo que la bateria
se agotara. Hay tres posibilidades:

la bateria se ha

agotado por repetidos intentos de
1El arrancar, o por dejar las luces encendidas.

2El Sbﬁﬁﬁmﬁné{i@ Waragtfgmm%el alternador esta floja
o roto, fallo en el cableado del alternador o el
propio alternador defectuoso).

3 La bateria en si tiene la
ELIpa (electrolito bajo o bateria gastada).

Al arrancar un automovil con una bateria

de refuerzo, observe las siguientes precauciones:

4 Antes de conectar el amplificador

bateria, asegurese de que el encendido esté
desconectado.

4 Asegurese de que todos los equipos eléctricos

(luces, calefaccion, limpiaparabrisas,
etc.) estén apagados.

positivo (+) de la bateria descargada.

mEmmmmEmEm———T

Saltar a partir

4 Asegurese de que la bateria de refuerzo tenga el
mismo voltaje que la descargada en el vehiculo.

4 Si la bateria se arranca desde la bateria de otro

vehiculo, los dos vehiculos NO DEBEN
TOCARSE entre si.

4 Asegurese de que la transmision esté en punto
muerto (0 ESTACIONAMIENTO, en el
caso de transmision automatica).

Conecte el otro extremo del cable rojo a

el terminal positivo (+) de la bateria de
refuerzo.

terminal negativo (-) de la bateria de
refuerzo.

Conecte el otro extremo del negro.
Cable de puente a un perno o soporte en

el bloque del motor, bien alejado de la
bateria, en el vehiculo que se va a arrancar.

Asegurese de que los cables de arranque no
entren en contacto con el ventilador, las
correas de transmision u otras partes
moviles del motor.

Arranque el motor usando la bateria de
refuerzo, luego, con el motor funcionando al ralenti,

desconecte los cables de arranque en el orden
inverso al de conexion.
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0-8 Reparaciones en la carretera

cambio de ruedas

Algunos de los detalles que se muestran aqui variaran segun el Advertencia: No cambie una rueda en una situacion en la que corra el riesgo de ser atropellado por otro vehiculo. En
modelo. Por ejemplo, la ubicacion de la rueda de repuesto y el carreteras muy transitadas, intente detenerse en un apartadero o en un acceso. Tenga cuidado con el trafico que
gato no es la misma en todos los coches. Sin embargo, se pasa mientras cambia el volante: es facil distraerse con el trabajo que tiene entre manos.

aplican los principios basicos.
a todos los vehiculos.

Preparacion

Cuando se produzca un pinchazo, deténgase tan pronto Si tiene uno, utilice un triangulo de advertencia para Calce la rueda en diagonal opuesta a la que se va a
como sea seguro hacerlo. alertar a otros conductores de su presencia. quitar; un par de piedras grandes bastaran para esto.
Estacione en un terreno firme y nivelado, si es Aplique el freno de mano y ponga la primera o la marcha

posible, y lejos del paso del resto del trafico. atras (o estacione en modelos con transmision Si el suelo es blando, utilice un trozo de madera plano
Utilice luces de advertencia de peligro si es necesario. automatica). para distribuir la carga debajo del gato.

cambiando la rueda

1 Las ruedas de repuesto y las herramientas se guardan 2 Desenrosque la tuerca de retencion y levante la rueda 3 Retire el tapacubos/tapacubos de la rueda (algunos

en el maletero. Suelte la correa de retencion y levante el para sacarla del vehiculo. embellecedores tienen tornillos de retencién que deben

gato y las herramientas del centro de la rueda. aflojarse primero). Afloje cada tornillo de rueda media

vuelta.

4 Ubique el gato debajo del punto reforzado en el alféizar 5 Desenrosque los tornillos de la rueda y retire la rueda. 6 Una vez que el automévil esté en el suelo, apriete
y en suelo firme. Gire la manija del gato para levantar el Monte la rueda de repuesto y atornille los tornillos de la firmemente los pernos de las ruedas en un patrén diagonal
automovil hasta que la rueda esté separada del suelo. rueda. Apriételos ligeramente con la llave para ruedas y usando la llave para ruedas. Lo antes posible, afloje los
luego baje el automdvil al suelo. pernos de las ruedas y luego apriételos con la configuracion

correcta de la llave dinamométrica.

Finalmente...

Retire las cufias de las ruedas.

Guarde el gato y las herramientas en los lugares correctos del automovil.

Compruebe la presion de los neumaticos de la rueda recién montada. Si estéa bajo, o si no lleva consigo
un manometro, conduzca lentamente hasta el taller mas cercano e infle el neumatico a la presion adecuada.

Haga reparar el neumatico o la rueda dafiada lo antes posible.
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Reparaciones en carretera 09

Los charcos en el piso del garaje o en el camino, o la humedad
evidente debajo del cap6 o debajo del automévil, sugieren una fuga
que necesita investigacion. A veces puede resultar dificil determinar
de dénde proviene la fuga, especialmente si el compartimento del
motor ya estd muy sucio. Las fugas de aceite o liquido también
pueden ser arrastradas hacia atras por el paso del aire debajo del

automovil, dando una falsa impresion de donde radica el problema.

aceite de sumidero

El aceite del motor puede perderse por el tapdn de drenaje...

Anticongelante

Advertencia: la mayoria de los aceites y fluidos
automotrices son venenosos. Lavelos de la piel y

cambiese la ropa contaminada sin demora.

Aceite del filtro

|dentificar fugas

HAYNES El olor de un liquido que se escapa
del automavil puede proporcionar

m una pista de qué es lo que esta
goteando. Algunos fluidos

tienen colores distintivos. Puede ser util limpiar el

automovil con cuidado y estacionarlo sobre un papel

limpio durante la noche para ayudar a localizar la

fuente de la fuga.

Recuerde que algunas fugas solo pueden ocurrir
mientras el motor esta en marcha.

Aceite de caja de cambios

...0 desde la base del filtro de aceite.

Liquido de frenos

B AN

los extremos interiores de los ejes de transmision.

Liquido de direccion asistida

Las fugas de anticongelante suelen dejar un depésito cristalino

como este.

Es casi seguro que una fuga en una rueda es liquido

de frenos.

Es posible que el liquido de la direccion asistida se escape de los

conectores de tuberia en la cremallera de direccién.

Cuando todo lo demas falla, es posible que tengas
que conseguir que una grua te lleve a casa o, por
supuesto, que estés ayudando a alguien mas. La
recuperacion a larga distancia sélo debe realizarse
en un taller o servicio de averias. Para distancias
mas cortas, remolcar con otro coche usted mismo es
bastante facil, pero tenga en

cuenta los siguientes puntos: Utilice una cuerda
de remolque adecuada; no son caras. El vehiculo

que se libere el bloqueo de la direccion y que funcionen el
indicador de direccion y las luces de freno.

Fije la cuerda de remolque Unicamente a los anillos de
remolque suministrados.

Antes de ser remolcado, suelte el freno de mano.
y seleccione neutral en la transmision.

Tenga en cuenta que se necesitara una presion del pedal
mayor de lo habitual para accionar los frenos, ya que la
servounidad de vacio solo funciona con el motor en marcha.

remolcado debe exhibir un cartel de "ON TOW" en su ventana trasera.

Gire siempre la llave de encendido a la posicién "on"

cuando el vehiculo esté siendo remolcado, de modo que

En los modelos con direccion asistida, también sera

necesario un esfuerzo de direccién mayor de lo habitual.

Remolque

El conductor del vehiculo remolcado debera mantener tensa
la cuerda de remolque en todo momento para evitar que lo
atrapen.

Asegurese de que ambos conductores conozcan la ruta.
antes de partir.

Conduzca Unicamente a velocidades moderadas y
mantenga la distancia de remolque al minimo. Conducir
suavemente y deje suficiente tiempo para reducir la velocidad
en los cruces.

En los modelos con transmisién automatica se aplican
precauciones especiales. En caso de duda, no remolque o se
pueden producir dafios en la transmision.
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Introduccion

Hay algunas comprobaciones muy sencillas que solo requieren
unos minutos de realizacién, pero que podrian ahorrarte muchas

molestias y gastos.

Estos "controles semanales" no requieren grandes habilidades
ni herramientas especiales, y el poco tiempo que requieren para
realizarlos podria resultar muy bien invertido, por ejemplo;

Vigilar el estado y la presién de los neumaticos no sélo
ayudara a evitar que se desgasten prematuramente, sino que
también podria salvarle la vida.

Muchas averias se deben a problemas eléctricos. Las fallas
relacionadas con la bateria son particularmente comunes y una
revision rapida y regular a menudo evitara la mayoria de ellas.

Puntos de control debajo del capo

Si su automdvil tiene una fuga de liquido de frenos, la
primera vez que se dara cuenta es cuando los frenos no
funcionan correctamente. Comprobar el nivel periédicamente
avisara con antelacion de este tipo de problema.

Si los niveles de aceite o refrigerante estan bajos, el costo
de reparar cualquier dafio en el motor sera mucho mayor que

arreglar la fuga, por ejemplo.

Todos los modelos
(tipico)
A Varilla de nivel de aceite
del motor
B Tapén de llenado de aceite del motor

C Tanque de expansién de

refrigerante

D Depésito de liquido de frenos

E Depésito de liquido de
direccion asistida

F Deposito de liquido
lavaparabrisas

Bateria G




Machine Translated by Google

Controles semanales 011

Nivel de aceite del motor

Antes de comenzar 4 Asegurese

de que su automovil esté en un terreno nivelado.

4 Compruebe el nivel de aceite antes de conducir el coche, o
al menos 5 minutos después de apagar el motor.

HAYNES Si se revisa el aceite inmediatamente

después de conducir el vehiculo, parte del
aceite permanecera en los componentes

superiores del motor, lo que dara como

caliEss e s hsess @ b vk medhdm, 1 La varilla de nivel esta ubicada en el extremo derecho : ! Con un trapo limpio o una toalla de papel, retire todo el
del motor (consulte “Puntos de verificacion debajo del aceite de la varilla medidora. Inserte la varilla medidora
capd” en la pagina 0+10 para conocer la ubicacion limpia en el tubo hasta el fondo y luego retirela
exacta). Retire la varilla medidora. nuevamente.

El aceite correcto Los motores

modernos exigen mucho al aceite. Es muy importante que
se utilice el aceite correcto para su automovil (Ver M.Ax
“Lubricantes, fluidos y capacidades”). IN

v

Observe el nivel de aceite al final del 4 El aceite se afiade a través del tapon de llenado.

Desenroscar el tapén y completar el nivel; un embudo puede

Cuidado del

automdvil | Si tiene que agregar aceite con frecuencia, debe

verificar si tiene fugas de aceite. Coloca un poco de papel -

limpio debajo del auto durante la noche y revisa si hay
manchas por la mafiana. Si no hay fugas, es posible que el
motor esté quemando aceite (consulte “Localizacion de

Averias”).

| Mantenga siempre el nivel entre las marcas superior e inferior 3

N . varilla medidora, que debe estar entre la marca superior
de la varilla medidora (ver foto 3).

("MAX") y la marca inferior ("MIN"). Aproximadamente ayudar a reducir los derrames. Agregue el aceite lentamente,

Si el nivel es demasiado bajo, pueden producirse dafos " K . . PP - . . . .
1,0 litro de aceite elevara el nivel desde la marca inferior hasta verificando con frecuencia el nivel en la varilla medidora. No llene

graves al motor. Puede producirse una falla en el sello de

la marca superior. demasiado (consulte “Cuidado del automévil” a la izquierda).
aceite si el motor se llena demasiado al agregar demasiado aceite.
Nivel de refrigerante
Advertencia: NO intente quitar el tapon de Cuidado del
resion del tanque de expansién cuando el - . R . . . . X
P i 6 lAq " P st automovil | Con un sistema de enfriamiento de tipo | Es importante que se utilice anticongelante en el sistema
motor esté caliente, ya que existe un gran . : ; . ” = .
. yaq ) ) .g sellado, no deberia ser necesario agregar refrigerante con de refrigeracién durante todo el afio, no sélo durante los
riesgo de quemaduras. No deje recipientes . . . . - .
; - regularidad. Si es necesario rellenar con frecuencia, es meses de invierno. No rellenes sélo con agua, ya que el
abiertos con refrigerante, ya que es venenoso. probable que haya una fuga. Revise el radiador, todas anticongelante se diluira demasiado.

las mangueras y las caras de las juntas para detectar
signos de manchas o humedad, y rectifica segun sea necesario.

1 El nivel de refrigerante varia con la temperatura del 2 Si es necesario rellenar, esperar hasta que el motor 3 Agregue la mezcla recomendada de agua y
motor. Cuando el motor esta frio, el nivel de refrigerante esté frio. Desenrosque lentamente la tapa del tanque anticongelante por la boca de llenado del tanque de
debe estar entre las marcas MAX y MIN en el costado de expansion para liberar la presion presente en el expansion, hasta que el refrigerante alcance la marca
del tanque de expansion. Cuando el motor esta caliente, el sistema de enfriamiento y retirela. de nivel MAX. Vuelva a colocar la tapa girandola en el sentido

nivel puede subir ligeramente. de las agujas del reloj hasta el tope hasta que quede asegurada.
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Nivel de liquido de frenos

Advertencia:
| El liquido de frenos puede dafiar los ojos y

las superficies pintadas, asi que tenga
mucho cuidado al manipularlo y verterlo. |

No utilice liquido que haya estado abierto
durante algin

tiempo, ya que absorbe la humedad del aire,

lo que puede provocar una peligrosa pérdida

de eficacia de frenado.

* Asegurese de que su automovil esté

HAYNES

ligeramente a medida que las pastillas

de freno se desgasten, pero nunca se debe permitir

que el nivel de liquido caiga por debajo de la marca
"MIN".

en un terreno nivelado.
« El nivel de liquido en el depdsito bajara

iSeguridad ante todo! |

Si el depdsito requiere recargas repetidas, esto es una
indicacion de una fuga de liquido en alguna parte del
sistema, que debe investigarse de inmediato.

| Si se sospecha que hay una fuga, no se debe conducir el

automovil hasta que se haya revisado el sistema de frenos.

Nunca corra ningun riesgo en lo que respecta a los frenos.

1 Las marcas "MAX" y "MIN" estan indicadas en la parte
frontal del depdsito.

El nivel del liquido debe mantenerse entre las marcas
en todo momento.

Desenrosque la tapa del deposito y levantelo con

cuidado para sacarlo de su posicion, teniendo cuidado

de no daiiar el flotador del interruptor de nivel.
Inspeccione el deposito; si el liquido esta sucio, se debe
drenar y rellenar el sistema hidraulico (consulte el Capitulo

1).

Si es necesario rellenar, primero limpie el area
alrededor del tapdn de llenado para evitar que entre
suciedad en el sistema hidraulico.

Agregue liquido con cuidado, teniendo cuidado de no

derramarlo sobre los componentes circundantes.

Utilice inicamente el fluido especificado; mezclar
diferentes tipos puede causar dafios al sistema. Después de
rellenar hasta el nivel correcto, vuelva a colocar la tapa de
forma segura y limpie el liquido derramado.

Nivel del liquido de la direccion asistida Antes de comenzar:

4 Estacione el vehiculo
en un terreno nivelado.

4 Coloque el volante en linea recta.

4 El motor debe estar apagado.

HAYNES Para que la verificacion sea precisa, no

se debe girar la direccion una vez que
se haya parado el motor.

iSeguridad ante todo! |
La necesidad de rellenar frecuentemente indica una fuga,
que debe investigarse inmediatamente.

1 El depésito de liquido estd montado junto a la bateria

en el compartimento del motor.
Las marcas de nivel “MAX” y “MIN” estan indicadas

en el costado del deposito. El nivel de liquido debe
mantenerse entre estas marcas en todo momento.

Si es necesario rellenar, primero limpie el area

alrededor de la tapa de llenado con un trapo limpio

antes de quitar la tapa. Cuando agregue liquido,
viértalo con cuidado en el deposito para evitar derrames.
Asegurese de utilizar Gnicamente el liquido especificado.

3 Después de llenar el depésito hasta el nivel adecuado,
asegurese de volver a colocar la tapa de forma segura
para evitar fugas y la entrada de materias extranas al
depdsito.
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Nivel de liquido lavafaros/luneta

Los aditivos lavaparabrisas no solo mantienen limpio el clima, que es cuando mas lo necesitaras. No rellene con agua  congelar durante el clima frio. No utilice nunca anticongelante
parabrisas durante el mal tiempo, sino que también evitan corriente ya que el limpiador de pantalla se diluira demasiado refrigerante en el sistema de lavado, ya que podria decolorar
que el sistema de lavado se congele cuando hace frio. y o dafiar la pintura.

1 El depésito para los sistemas lavaparabrisas y faros esta Al rellenar los depdsitos, se debe afiadir un aditivo
ubicado en el lado izquierdo del compartimiento del motor, limpiador de pantalla en las cantidades recomendadas
delante de la torreta de suspension. El depésito del sistema en la botella.

lavaparabrisas trasero esta situado en la esquina trasera derecha
del maletero. Los sistemas posteriores tienen un unico depdsito
ubicado en el compartimiento del motor.

/
— e /]
—
e \r‘
3 Comprobar el funcionamiento tanto del lavaparabrisas como del lavafaros. Ajuste las

boquillas usando un alfiler si es necesario, apuntando el rociado a un punto ligeramente por

encima del centro del rea barrida. a = 345 mm b = 420
mm ¢ =320 mm d =300 mm

Escobillas de limpiaparabrisas

1 Verificar el estado de las escobillas del limpiaparabrisas; 2 Para quitar la escobilla del limpiaparabrisas, retire el 3 No olvides revisar también la escobilla del
si estan agrietados o presentan signos de deterioro, o brazo completamente de la pantalla hasta que se limpiaparabrisas del porton trasero. Para quitar la hoja,
si la zona barrida del vidrio estd manchada, renovarlos. bloquee. Gire la hoja 90°, presione la pestafia de presione la pestafa de retencién y deslice la
Las escobillas del limpiaparabrisas deben renovarse blogueo con los dedos y deslice la hoja fuera del extremo en  hoja del extremo en forma de gancho del brazo.

anualmente. forma de gancho del brazo.
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Estado y presién de los neumaticos.

Es muy importante que los neumaticos estén en buenas condiciones
y con la presion correcta: tener un fallo en un neumatico a cualquier
velocidad es muy peligroso.

El desgaste de los neumaticos esta influenciado por el estilo de
conduccidn: las frenadas y aceleraciones bruscas, o las curvas
répidas, produciran un desgaste mas rapido de los neumaticos.
Como regla general, los neumaticos delanteros se desgastan mas
répido que los traseros. Intercambiar los neumaticos de adelante
hacia atras ("rotar" los neumaticos) puede resultar en un desgaste
mas uniforme. Sin embargo, si esto es completamente efectivo, jes
posible que tengas que pagar el costo de reemplazar los cuatro
neumaticos a la vez!

Retire los clavos o piedras incrustados en la banda de rodadura

antes de que penetren en el neumatico y provoquen desinflado. Si
la extraccion de una ufia revela que

1 Profundidad de la banda de rodadura - control visual

Los neuméticos originales tienen bandas de seguridad contra
el desgaste de la banda de rodadura (B), que apareceran cuando
la profundidad de la banda de rodadura alcance aproximadamente
1,6 mm. Las posiciones de las bandas estan indicadas por una

marca triangular en el flanco del neumatico (A).

Si el neumatico esta pinchado, vuelva a colocar el clavo de modo
que quede marcado su punto de penetracion. Luego cambie
inmediatamente la rueda y haga que un distribuidor de neumaticos
repare el neumatico.

Compruebe periédicamente los neumaticos para detectar dafios en
forma de cortes o protuberancias, especialmente en los flancos.
Retire periédicamente las ruedas y limpie la suciedad o el barro de

las superficies interiores y exteriores. Examine las llantas de las
ruedas en busca de signos de oxidacion, corrosioén u otros dafios.

Las llantas de aleacion ligera se dafian facilmente con los "bordes"

al aparcar; Las ruedas de acero también pueden abollarse o
torcerse. Muy a menudo, una rueda nueva es la Unica manera de

superar dafios graves.

2 Profundidad de la banda de rodadura: verificacién manual
Alternativamente, el desgaste de la banda de rodadura se
puede monitorear con un dispositivo simple y econémico conocido

como indicador de profundidad de la banda de rodadura.

Patrones de desgaste de la banda de rodadura de los neumaticos

Los neumaticos nuevos deben equilibrarse cuando se instalan,
pero puede ser necesario volver a equilibrarlos a medida que se
desgastan o si los contrapesos instalados en la llanta se caen.

Los neumaticos desequilibrados se desgastaran mas rapidamente,
al igual que los componentes de la direccion y la suspension.

El desequilibrio de las ruedas normalmente se manifiesta por
vibraciones, especialmente a cierta velocidad (normalmente
alrededor de 50 mph). Si esta vibracién se siente sélo a través de
la direccién, entonces es probable que sélo sea necesario equilibrar
las ruedas delanteras. Sin embargo, si la vibracién se siente en
todo el vehiculo, las ruedas traseras podrian estar desequilibradas.
El equilibrado de las ruedas debe realizarlo un distribuidor de

neumaticos o un taller.

3 Comprobacion de la presion de los
neumaticos Compruebe periédicamente la presion

de los neumaticos con los neumaticos frios. No ajuste la
presion de los neumaticos inmediatamente después de
haber utilizado el vehiculo, o se producira un ajuste inexacto.

Desgaste del hombro

Desgaste central

Desgaste desigual

Subinflacién (desgaste en ambos lados)

Un inflado insuficiente provocara el sobrecalentamiento del
neumatico, porque el neumatico se flexionara demasiado y la
banda de rodadura no se asentara correctamente en la
superficie de la carretera. Esto provocara una pérdida de
agarre y un desgaste excesivo, sin mencionar el peligro de una
falla repentina de los neumaticos debido a la acumulacion de calor.
Revisar y ajustar presiones Inclinacion

de rueda incorrecta (desgaste en un lado)

Reparar o renovar piezas de suspension. Curvas

cerradas jReduzca la

velocidad!

Sobreinflacién

El inflado excesivo provocara un desgaste rapido de la parte central
de la banda de rodadura del neumatico, junto con un agarre
reducido, una conduccion mas dura y el peligro de que se produzcan
darios por impacto en la carcasa del neumatico.

Comprobar y ajustar presiones

Si a veces tienes que inflar los neumaticos de tu automévil a las
presiones mas altas especificadas para una carga maxima o una
velocidad alta sostenida, no olvides reducir las presiones a la normal
después.

Los neumaticos delanteros pueden desgastarse de manera desigual
como resultado de la desalineacion de las ruedas. La mayoria de
los talleres y distribuidores de neumaticos pueden verificar y ajustar
la alineacion (o "seguimiento”) de las ruedas por un maédico precio.
Camber o rueda incorrecta

Reparar o renovar piezas de suspension.

Suspension averiada

Reparar o renovar piezas de suspension.

rueda desequilibrada

Equilibre los

neumaticos Ajuste incorrecto

de la puntera Ajuste la alineacién de las

ruedas delanteras Nota: El borde biselado de la banda de

rodadura que tipifica el desgaste de la puntera se comprueba mejor al tacto.
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Bateria

Precaucién: Antes de realizar cualquier trabajo en la bateria
del vehiculo, lea las precauciones indicadas en "La seguridad
es lo primero" al inicio de este manual.

4 Asegurese de que la bandeja de la bateria esté en buenas
condiciones y que la abrazadera esté apretada.

La corrosion en la bandeja, la abrazadera de retencién y la
propia bateria se puede eliminar con una solucién de agua y
bicarbonato de sodio. Enjuague bien todas las areas limpiadas
con agua. Cualquier pieza metalica dafiada por la corrosion
debe cubrirse con una imprimacion a base de zinc y luego
pintarse.

4 Periodicamente (aproximadamente cada tres meses),
verifique el estado de carga de la bateria como se describe
en el Capitulo 5A.

4 Si la bateria esta descargada y necesita arrancar su vehiculo con

ayuda de un puente, consulte Reparaciones en la carretera.

1 La bateria esta situada en el lado izquierdo del
compartimento del motor. El exterior de la bateria debe
inspeccionarse periédicamente para detectar dafos

tales como
Caja o cubierta rota.

Verifique el apriete de las abrazaderas de la bateria (A)
2 para asegurar buenas conexiones eléctricas.

No deberias poder moverlos.
También revise cada cable (B) en busca de grietas y
conductores deshilachados.

La corrosion de la bateria se puede reducir al minimo 3 Si la corrosion (depdsitos blancos y esponjosos) es 4 ... asi como las abrazaderas del cable de la bateria
aplicando una capa de vaselina a las abrazaderas y evidente, retire los cables de los terminales de la
terminales después de volver a conectarlos. bateria, limpielos con un cepillo de alambre pequefio y
luego vuelva a colocarlos. Las tiendas de automoviles venden
una herramienta para limpiar el poste de la bateria. . .
Sistem lectri
I S e as e eC rl COS HAYNES Si necesita revisar las luces de freno y

4 Verifique todas las luces externas y la bocina.
Consulte las secciones correspondientes del Capitulo 12
para obtener detalles si alguno de los circuitos no funciona.

Si falla una sola luz indicadora, una luz de freno o un
faro, es probable que se haya fundido una bombilla y
sea necesario reemplazarla.

Consulte el Capitulo 12 para obtener mas detalles. Si

ambos seméaforos han fallado, es posible que haya fallado
el interruptor.

4 Verifique visualmente todos los conectores de cableado,
arneses y clips de retencion accesibles para verificar su
seguridad y detectar signos de rozaduras o dafios.

Si falla mas de una luz indicadora o luz trasera, es

probable que se haya fundido un fusible o que haya
una falla en el circuito (consulte el Capitulo 12). Los

fusibles se encuentran debajo del panel del salpicadero, en
el lado derecho, detras de una tapa extraible.

los indicadores sin ayuda, retroceda hasta
una pared o puerta de garaje y encienda

las luces. La luz reflejada deberia mostrar

si estan funcionando correctamente.

3 Para reemplazar un fusible quemado, simplemente
saquelo y coloque un fusible nuevo de la clasificacion

correcta (consulte el Capitulo 12). Si el fusible se funde
nuevamente, es importante que averiglie el motivo; en el
Capitulo 12 se proporciona un procedimiento de verificacion
completo.
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Lubricantes y fluidos

Componente o sistema Motor .

Sistema de refrigeracion . . . . ... ...

Caja de cambios manual .

Transmision automatica .

Mando final:

Caja de cambios manual. = = = = - - 0 e e

Transmision automatica.

Sistema hidraulico de frenos .

Sistema de direccion asistida:

antes de abril de 1989.

después de abril de 1989. - - = - - - - o e e

Elegir el aceite de su motor

Lubricante o fluido

Aceite de motor multigrado con viscosidad SAE 15W/50 o 20W/50
Duckhams QXR, QS, Hypergrade Plus o Hypergrade

Anticongelante a base de etilenglicol con inhibidores de corrosion.

Anticongelante y refrigerante de verano Duckhams. Mezcla 50% en volumen

- - . Aceite para engranajes, viscosidad SAE 80

Duckhams Hipoide 80 o Hipoide 75W/90S

- - . ATF tipo Dexron

Duckhams Uni-Matic

-+ . Aceite para engranajes, viscosidad SAE 80

Duckhams Hipoide 80 o Hipoide 75W/90S

- - . Aceite para engranajes, viscosidad SAE 90EP

Duckhams Hipoide 90S o Hipoide 75W/90S

s Fluido hidraulico segin FMVSS 11 6 DOT 4

Liquido universal para frenos y embrague Duckhams

-+ . ATF tipo Dexron

Duckhams Uni-Matic

.. . Aceite VW G 002 000

No hay equivalente de Duckhams

Los aceites realizan tareas vitales en todos los motores. El
cuanto mayor sea el rendimiento del motor, mayor

la demanda de lubricantes para minimizar el desgaste como
asi como optimizar potencia y economia.

Duckhams adapta los lubricantes al mas alto nivel
estandares técnicos, cumpliendo y superando

las exigencias de todos los motores modernos.

COMO FUNCIONA EL ACEITE DE MOTOR

* Venciendo la friccion

Sin aceite, las superficies dentro de su motor

que al frotarse se calentaran, fusionaran y rapidamente
causar agarrotamiento del motor. El petréleo y sus caracteristicas especiales.
aditivos, forma una barrera molecular entre

Piezas moviles, para detener el desgaste y minimizar el calor.

acumulacion.

« Enfriamiento de puntos calientes

El aceite enfria las piezas del motor a base de agua.

El refrigerante no puede llegar, bafiando la combustion.
camara y pistones, donde las temperaturas

puede exceder los 1000°C. El aceite ayuda a

Transfiriendo el calor al enfriamiento del motor.

sistema. El calor del aceite también se pierde por el flujo de aire.

sobre el sumidero y a través de cualquier enfriador de aceite auxiliar.

« Limpieza del motor interior

El aceite elimina los subproductos de la combustion
(principalmente carbono) en pistones y cilindros,
transportarlos al filtro de aceite y sostenerlos

las particulas mas pequefias en suspension hasta que
se eliminan con un cambio de aceite. patos

Los aceites se someten a exhaustivas pruebas en el laboratorio.
y en el camino.

Nota: es

antisocial y

ilegal tirar petroleo

por el desagtie.

para encontrar el
ubicacion de tu
reciclaje de aceite local
banco, llama a esto
numero gratis.

[

0800 66 33 66

LI NE

Tipos de aceite de motor

Los aceites minerales son los aceites “tradicionales”,
generalmente adecuado para motores y automoéviles mas antiguos que no
utilizado en condiciones duras. patos

Hypergrade Plus y Hypergrade estan bien

Adecuado para su uso en los coches familiares mas populares.

Los aceites diésel como el Duckhams Diesel son
especialmente formulado para motores diésel,

incluidos modelos turboalimentados y 4x4.

Los aceites sintéticos son la tltima tecnologia en
lubricantes, que ofrecen la maxima proteccion, pero al

un precio bastante elevado. Uno de ellos es Duckhams QS,
para uso en motores de ultra alto rendimiento.

Los aceites semisintéticos ofrecen un alto rendimiento.
proteccién del motor, pero a un costo menor que el total

aceites sintéticos. Duckhams QXR es una opcion ideal
para autos con escotillas calientes y autos con motor duro.

Para ayuda con aspectos técnicos

consultas sobre lubricantes,
llame a Duckhams Oils al

0181 290 8207

DUCKHAMS
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Capacidades

Componente o sistema Motor:

1,05y 1,3 litros:

tipo dedo mecedor.

tipo taqué hidraulico. . .. .......... .. ... ...

1,6 y 1,8 litros:

antes de agosto

de 1985« + v ereeeeees

después de agostode 1985. - - ............

Sistema de refrigeracion .

Caja de cambios manual:
e 2,2 litros

084 tipo. 085
tipo. 020 4

velocidades. 020 5

velocidades.

Capacidad

.................. 3,0 litros con cambio de filtro

2,5 litros sin cambio de filtro

3,5 litros con cambio de filtro

3,0 litros sin cambio de filtro

3,5 litros con cambio de filtro

3,0 litros sin cambio de filtro
4,0 litros con cambio de filtro

3,5 litros sin cambio de filtro

e 6,3 litros

3,1 litros

e 1,5 litros

e 2,0 litros

Transmision automatica .. ..................

Mando final:

Caja de cambios manual. -

Automatico.

Tanque de combustible . . .

6,0 litros de seco

Servicio de drenaje y llenado de 3,0 litros

................. Incluido en la capacidad de la caja de cambios
e 0,75 litro

Presion de los neumaticos (neumaticos frios)

....................................... 55,0 litros

Modelos de 1,05y 1,3 litros:

Media carga. . .

Carga completa

Frente

....................... 1,8 bares (26 Ibf/pulg2)

Modelos de 1,6 y 1,8 litros:

Media carga. . .

Carga completa

1,8 bares (26 Ibf/pulg2)

....................... 2,0 bares (29 Ibf/pulg2)

2,0 bares (29 Ibf/pulg2)

Trasero

1,8 bares (26 Ibf/pulg2)
2,4 bares (35 Ibf/pulg2)

1,8 bares (26 Ibf/pulg2)
2,4 bares (35 Ibf/pulg2)
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Capitulo 1
Mantenimiento y servicio de rutina

Contenido

Renovacién del elemento del filtrode aire. . .. ............................ 32 Renovacion del filtro de combustible. . .......... ... ... oo o 33

Revision del sistema de aire acondicionado. ... ......... ... ... ... o . 8 Verificacion del varillaje de control del sistema de combustible. .. .......................

Alternador, bomba de direccion asistida y compresor de aire acondicionado. 9 Control del nivel de aceite de la caja de cambios. . ................ ... .. ... ...... 22
revision de la(s) correa(s) de transmision. . ... oo Comprobacion de alineacion de losfaros. . ......................... 27

13 Control de concentracion de anticongelante. . ........................... 14 Lubricacion de bisagras y pestillos. . .. ............................ 30 Control del

Renovacién del liquido de transmision automatica y mando final. . .......... 35 Control reglaje del encendido . . ... .. ... ... 17 Mantenimiento

del nivel del liquido de la transmisién automatica. . . .................. 23 intensivo . .. ... .. 2

Verificacion del nivel de electrolito de la bateria. .. ........................... 7 Introduccion . ... 1

Revisionde frenos. .. ... ... 5

Revision de luces, intermitentes y bocina. . ............... ...,

Renovacién del liquidode frenos. . ....... ... ... ... ... ... ... ... 36 mecanismo de cerradura, bisagra y pestillo

Revision de pastillas de freno y forro de zapata trasera. . . ..................... 26 Revision del cinturon de seguridad. . .. ...
Verificacion del funcionamiento del embrague. . .............. ... ... ... ... ... 21 Ajustede marchalenta. .. ........... ... ... ... 20

Renovacion y ajuste del punto interruptor de contacto. .. ............. Renovacionde bujias. .. ... 15 Control del

del punto del interruptorde contacto. . . ............ ... ... ... ... mecanismodedireccion . .......... . 28
Revision de junta homocinéticay arranque. . ... ... Limpieza y lubricacién de guias de techo corredizo. ... ............... 34
Renovacion de aceite y filtro de motor. . . . Comprobacion de suspension

delsistemadeescape........... ... ... .. il Renovacion de correa de distribucion
Revision de fugas de fluido y sistema eléctrico del motor. . . ... ........ Verificacion del juegode valvulas. . ................. ... ... ... 12 Inspeccion
Revision de lineas, mangueras y uniones de combustible y frenos de los bajos del vehiculo. .. ............c.eiiii. 31
Grados de dificultad
Fécil, adecuado para Bastante facil, adecuado Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil,
novato con poco para principiantes con adecuado para competentes 3 bricolaje experimentado adecuado para expertos en bricolaje 5
experiencia algo de experiencia mecanico de bricolaje mecanico o profesional
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12 Especificaciones de servicio

Lubricantes, fluidos y capacidades. Consulte el final de “Controles semanales”
Filtro de
aceite del Motor . .. ... Campeén C101/C160

Holguras de valvulas

Motores de 1,05 y 1,3 litros, anteriores a agosto de 1985:
Célido:
Entrada. . ... .. ... Escape de 0,15 a 0,20
...0,25a 0,30 mm Frio:

Entrada . . ... ... Escape de 0,10 a 0,15
M. L e e 0,20 a 0,25 milimetros

Recorrido libre del empujador

hidraulico 1,05 y 1,3 litros - posterior a agosto de 1985, 1,6 y 1,8 litros (recorrido maximo). . 0,1mm
Sistema de refrigeracion
Mezcla anticongelante. . .. ... .. .. 50 % anticongelante (en volumen) con agua
Sistema de aire acondicionado
Tension de la correa de transmision del compresor. . .. ... . Deflexion de 5,0 a 10,0 mm en el tramo mas largo
Sistema de combustible
Tipos de elementos de filtro de aire
Motores de carburador:
1,05 0. .« o Campeon W101 1,3
oS, o Campeo6n W102 1,6y 1,8
litros. . ... Campeon U508
Motores de inyeccion de
combustible: K-Jetronic en motor de 16
valvulas: 1,8 litros. . ... ..o Campeon U502
Todos los demas sistemas:
Golfde 1,8 litros. . . .. ..o Campedén U506 Jetta de 1,8
Btros. . .. Champion U502 1,8 litros GTi (cédigo de motor
RP)...... Campeon U572
Tipos de elementos filtrantes de
combustible Motores con carburador (todos los modelos) . .............................. Champion L104
Motores de inyeccion de
combustible: K-Jetronic en motor de 16
valvulas: Golfde 1,8 litros. . . ... ... Campeon L203 Jetta de 1,8
tros. . ..o Campedn L206
Todos los demas
sistemas: GTi de 1,8 litros (cédigo de motor RP). . ... ... oo .. Champion L206 Todos los
demasmodelos. ................... Campeon L204*
Se deben utilizar arandelas de cobre nuevas que no se suministran con el filtro.
Motores con
carburador de 1,05 litros al ralenti :
Pierburg/Solex 31 PIC-7. . . . ... 900 a 1000 rpm Pierburg/Solex 1B3 y Weber
32TLA. 750 a 850 rpm
Motores con carburador de 1,3 litros:
Pierburg/Solex 2E3. .. ........ ... ... 750 a 850 rpm
Motores con carburador de 1,6 litros:
Pierburg/Solex 2E2 - cédigode motor EZ. . ... ......... ... ... ... 900 a 1000 rpm Pierburg/Solex 2E2 - codigo
demotorRF........................ 700 a 800 rpm
Motores con carburador de 1,8 litros:
Pierburg/Solex 2E2. ... ... ... Motor K-Jetronic con inyeccion de combustible
de 900 a 1000 rpm: 8 valvulas: anterior
a
septiembre de 1984. . . .. ... . 900 a 1000 rpm Desde septiembre de
1984, . 800 a 1000 rpm Modelos con aire
acondicionado. . .. ... 850 a 1000 rpm 16
Valvulas. . ... 900 a 1000 rpm
Motor Mono Jetronic de inyeccion de combustible. . .. ........ ... ... L oL 750 a 950 rpm (no ajustable)
Motor Digijet de inyeccién de combustible:
Hastajuliode 1989. . ... ... ... 750 a 850 rpm julio de
1989, . Motor Digifant de inyeccion de combustible de 880

@980 IPM. .ot 750 a 850 rpm
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Especificaciones de servicio 13

Contenido de CO (%)
Motores con carburador de 1,05 litros:

................................... 0,5 a 1,5 Pierburg/Solex 1B3 y Weber
Motores de carburador de 1,5 a 2,5 de 1,3 litros (Pierburg/Solex
2E3)..........L Motores con carburador de 1,5 a 2,5 de 1,6 litros:

Pierburg/Solex 2E2 - codigode motor EZ. . .. ........... ... . .... 0,5 a 1,5 Pierburg/Solex 2E2 - cédigo
demotorRF........ ... ... .. ... ... Motores con carburador de 1.0 a 1.5 de 1.8 litros (Pierburg/Solex
2E2). .. Motor de inyeccion de combustible 0,5 a 1,5 K-Jetronic. . . .......... ... ... ... ... ...
Motor de inyeccién de combustible 0,5 a 1,5 Mono Jetronic. . .......................... Motor de inyeccién
de combustible Digijet de 0,2 a 1,2:

Hastajuliode 1989. ... ... ... .. .. 0,3 al 1,1 de julio de
1980, L Motor de inyeccién Digifant de 0,3 a

Sistema de encendido

Orden de encendido (todos los motores). . . ... 1-3-4-2 (cilindro n° 1 en el extremo de la polea del cigliefal)

Sistema de interruptor de contacto
BUjias™ . .. Tipo Distancia entre
1,05, 1,3, 1,6 y 1,8 litros (antes de julio de 1985). ... .................. Champion Spark Plug recomienda los tipos de bujias electrodos 0,8 mm 0 0,7 mm
Champion N7YCC o N7YC y los espacios entre electrodos. Si se utilizan otros tipos, consulte las instrucciones del fabricante.
Recomendaciones Tipo de
plomo HT: 1,05
Itro. . o Champion LS-05 en cajade 1,3,1,6 y 1,8litros. . ........ ... ... ... ... ...

Juego en caja Champion LS-07 Distribuidor: Separacién del disyuntor de contacto (solo configuracion inicial) . . .................... Angulo de
permanencia de

0,4 mm (1,05, 1,3y 1,6 itros): AJUSEE . . .. . ..o 44 a50° (50 a 56%)
Limitededesgaste. . ......... ... ... . . . 42 a 58° (47 a 64%)
Tiempo de encendido (en ralenti):
1,05y 1,31Hros. . oo 4 a6° APMS 1,6 y 1,8 litros (motor con
carburador) .. ... 17 a 19° BTDC 1,8 litros (motor de inyeccion de
combustible). . ... .. 5a 7° BTDC Sistema transistorizado
Bujias™: ... Tipo Espacio entre electrodos
Antes de septiembre
de 1985: 1,05, 1,3, 1,6, 1,8 litros (antes de julio de 1985). . ... .................. Campeén N7YCC o N7YC de septiembre 0,8mmo 0,7 mm
de 1985: 1,3
IS, .« v Champion N7BYC o N7YCC 1,6 litros: Bobina con pegatina 0.8 milimetros
Verde. . ... Bobina Champion N9BYC4 o N9YCC con pegatina 1,0 mm
OIS Campedn NOYCC 1,8 litros: 0,8 mm
EXCEPIO 16V, . oottt Campedn N7BYC o N7YCC 0,8 mm
1BV, e Campedn C6BYC o C6YCC 0,8 mm

*
Champion Spark Plug recomienda los tipos de bujias y las separaciones de los electrodos. Si se utilizan otros tipos, consulte las instrucciones del fabricante.
Recomendaciones Tipo

de plomo HT:
1,05 lItr0. o Caja Champion LS-05de 1,3, 1,6 y 1,8
tros. . . oo Juego en caja Champion LS-07
Distribuidor:
Angulo de permanencia (1,05, 1,3 y 1,6 litros):
AJUSte . . 44 a 50° (50 a 56%)
Limitededesgaste. . ......... ... ... . 42 a 58° (47 a 64%)
Tiempo de
encendido: 1,3 litros (codigo NZ)-TCI-H. . ... ... 4 a 6° BTDC de 750 a 850 rpm, con manguera de vacio desconectada 1,6 litros (cédigo RF) - TCI-
o 17 a 19° APMS de 700 a 800 rpm, con manguera de vacio desconectada 1,8 litros: Cédigo PB y PF - Digifant. . . ............ .. ... .. ... ... ...
5a7°
APMS de 2000 a 2500 rpm, con transmisor de temperatura desconectado Cédigo GUYRH-TCI-H. . ....... ... ... .. ... .. .. 17 a 19° APMS de 675 a 825 rpm, con
manguera de vacio conectada CédigoRP-TCI-H . ......... ... ... ..................... 5a7° BTDC a 950 rpm, con la manguera de vacio desconectada

Sistema completamente
electrénico Todas las especificaciones son iguales al sistema transistorizado
excepto: Distribucion
de encendido: motor de 1,8 litrosy 16 valvulas. . . ............. ... i 5a7°BTDC de 950 a 1050 rpm, con manguera de vacio conectada
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Sistema de carga

Tension de la correa de transmision del alternador

Ajuste inicial para nueva correa de transmision. . . .......... ... oL Deflexion de 2,0 mm bajo presion del dedo en el punto medio entre
poleas del alternador y del cigtefal
Ajuste después de 500 millas (750 km). ... ... Desviacién de 5,0 mm bajo presién del dedo en el mismo punto
Los modelos posteriores a principios de 1985 estan equipados con un enlace de ajuste tipo cremallera. . . . . . .. Carga de par de 8 a 10 Nm (6 a 7 Ibf ft) en el perno de ajuste
Embrague
Juego libre en el pedal delembrague. .. ........ ... .. ... ... .. ... ... .. 15 a 20 milimetros

sistema de frenado
Grosor de la almohadilla
Frenos de disco delanteros:

Nuevo - excluyendo la placa posterior:

1,05y 1,3 0Iros. . ..o 12,0 milimetros
1,6y 1,8IIros. . ..o 14,0 milimetros
1,8 litros con discos ventilados. . .. ........... . ... . ... . ... ... 10,0 milimetros

Minimo, incluida la placa posterior:
Todos 10S MOdEIOS. . ... oot 7,0 milimetros

Frenos de disco traseros:

Nuevo, incluida la placa posterior. .. ... ... .. ... .. .. . . 12,0 milimetros
Minimo, incluida la placa posterior. . . . ............ ... ... ... .... 7,0 milimetros

Grosor del forro del zapato
Frenos de tambor traseros:

Minimo - incluyendo zapato. . . . ........ ... .. i 5,0 milimetros
Minimo excluyendo zapato. . . .......... ... .. 2,5 milimetros

Gobierno

Tension de la correa de transmision de la bomba de direccién asistida. . .. ..................... Desviacién de 10,0 mm bajo presion firme del dedo en el punto medio
entre las poleas de la bomba y del cigtiefial

Presiones de neumaticos Consulte el final de “Controles semanales”

Ajustes de la llave dinamométrica Ibf-pie

Motor

Tapén de drenaje del sumidero. .. ... .. 30 Tapa de 22
VAIVUIAS . .. 10 7

Sistema de encendido

Sistema de interruptor de contacto:

BUJIBS. . oo oot 20 Perno de la abrazadera del 15
distribuidor:
1,06y 1,3litros. ... 1016y1,8 7
litros. . ..o 25 18
Sistemas transistorizados y totalmente electrénicos:
Bujias:
1,06y 1,3litros. .. ... 2516y18 18
litros. ... . 20 15

Sistema de carga

Perno de pivote/montaje del alternador. .. . ....... ... .. .. ... . L 45 Pernos de union del 33
regulador del alternador. . . . ......... ... .. ... .. ... 25 Caja de cambios manual 18
Tapéndellenadodeaceite. . ......... ... .. 25 Tapon de 18
drenaje de aCeite. . . .. ... ...t 25 18

Transmision automatica

Pernos del carterde aceite. . . ......... ... ... . i 20 Pernos de la 15
tapa del colador (filtro) de aceite. . . ........... ... ... .. ... ... 3 direccion 2

Pernos de la bomba de direccion asistida/soporte giratorio. .. ............. ... ... 20 Tensor/ 15
soporte de la bomba de direccidn asistida . .. .......... ... ... ..., 20 15

ruedas de carretera

Pernos de ruedas de carretera. . . ............ i 110 81

Accesorios para el cuerpo

Pernos de anclaje del cinturén de seguridad. . . .......... ... . ... oo 40 30
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Los intervalos de mantenimiento en este manual desea realizar algunos de estos procedimientos

mas a menudo. Fomentamos frecuentes

velocidades (ralenti en el trafico) o en trayectos cortos,

se les proporciona la suposicion de que usted entonces se requieren intervalos de mantenimiento mas frecuentes.

realice el trabajo usted mismo. Estos son
los intervalos minimos de mantenimiento

recomendado por el fabricante para su vehiculo.
vehiculos conducidos diariamente. Si desea conservar su

vehiculo en éptimas condiciones en todo momento, puede

mantenimiento, porque mejora la
eficiencia, rendimiento y valor de reventa de

Si el vehiculo se conduce en zonas polvorientas, utilice

remolcar un remolque o conducir con frecuencia a velocidad lenta

recomendado.

Cuando el vehiculo es nuevo, se debe
revisado por un distribuidor autorizado de fabrica
departamento de servicio, para preservar la
Garantia de fabrica.

Vehiculos fabricados antes de agosto de 1985.

Cada 250 millas (400 km) o semanalmente

ver “Controles semanales”

Cada 1000 millas (1500 km) o
mensualmente

Comprobar los mecanismos de cerradura, bisagra y pestillo.
(Seccion 3)

Revisar los cinturones de seguridad (Seccion 4)

Revisar los frenos (Seccién 5)

Verifique si hay fugas de liquido y problemas eléctricos del motor.
seguridad del sistema (Seccién 6)

Verifique el nivel de electrolito de la bateria (Seccion 7)
Compruebe el sistema de aire acondicionado (Seccién 8)

Revisar y lubricar el varillaje de control del sistema de combustible.

Cada 10 000 millas (15 000 km) o0 12

meses

Comprobar las holguras de las valvulas (Seccion 12)

Revisar alternador, bomba de direccion asistida y aire.

Ajuste de la(s) correa(s) de transmision del compresor del acondicionador y
condicion (Seccién 13)

Comprobar la concentracién de anticongelante (Seccion 14)
Renovar bujias (Seccion 15)

Renovar y ajustar los puntos interruptores de contacto (Seccion 16)
Verifique el tiempo de encendido (Seccién 17)

Renovar el aceite del motor y el filtro (Seccién 18)

Comprobar el sistema de escape (Seccion 19)

Ajustar el funcionamiento lento (Seccién 20)

Verificar el funcionamiento del embrague (Seccién 21)

Comprobar el nivel de aceite de la caja de cambios (Seccion 22)

Verificar el nivel del liquido de la transmisién automatica (Seccion 23)

(Seccion 9) Verifique las juntas homocinéticas y las botas (Seccion 24)

. . . . . Revisar lineas, mangueras y uniones de combustible y frenos.
Verificar el funcionamiento de luces, intermitentes y

cuernos (Seccion 10) (Seestem 29
Revisar pastillas de freno y forros de zapatas traseras (Seccion 26)
Comprobar la alineacion de los faros (Seccion 27)

Comprobar el mecanismo de direccion (Seccion 28)

Cada 5000 millas (7500 km) o 6
meses

Comprobar suspension (Seccion 29)

Lubricar bisagras y pestillos (Seccion 30)

Verifique los puntos del interruptor de contacto (Seccién 11) Comprobar los bajos del vehiculo (Seccién 31)

Cada 20 000 millas (30 000 km) o 24
meses

Renovar el elemento del filtro de aire (Seccion 32)

Renovar el filtro de combustible (Seccion 33)

Cada 30 000 millas (45 000 km)

Renovar el liquido de transmision automatica y mando final.
(Seccion 35)

Cada 2 afos

Renovar el liquido de frenos (Seccion 36)

Cada 40 000 millas (60 000 km)

Renovar la correa de distribucion (Seccion 37)
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Vehiculos fabricados después de agosto de 1985.

Cada 250 millas (400 km) o semanalmente

Ver “Controles semanales”

Cada 1000 millas (1500 km) o
mensualmente

Comprobar los mecanismos de cerradura, bisagra y pestillo.
(Seccion 3)

Revisar los cinturones de seguridad (Seccién 4)

Revisar los frenos (Seccion 5)

Verifique si hay fugas de liquido y problemas eléctricos del motor.
seguridad del sistema (Seccion 6)

Verifique el nivel de electrolito de la bateria (Seccién 7)
Compruebe el sistema de aire acondicionado (Seccion 8)
Revisar y lubricar el varillaje de control del sistema de combustible.
(Seccion 9)

Verificar el funcionamiento de luces, intermitentes y

cuernos (Seccion 10)

Cada 12 meses
Comprobar la concentracion de anticongelante (Seccion 14)
Renovar el aceite del motor y el filtro (Seccion 18)
Comprobar el sistema de escape (Seccion 19)
Comprobar el ralenti y la mezcla (Seccién 20)
Verificar el funcionamiento del embrague (Seccion 21)
Verifique el nivel del liquido de la transmisién automatica
(Seccion 23)
Verifique las juntas homocinéticas y las botas (Seccion 24)
Revisar lineas, mangueras y uniones de combustible y frenos.
(Seccion 25)
Revisar pastillas de freno y forros de zapatas traseras.
(Seccion 26)
Comprobar la alineacion de los faros (Seccién 27)
Comprobar el mecanismo de direccion (Seccion 28)
Comprobar suspension (Seccion 29)
Lubricar bisagras y pestillos (Seccion 30)

Comprobar los bajos del vehiculo (Seccién 31)

Cada 10 000 millas (15 000 km) - si
completando mas de 10 000 millas
(15 000 kildmetros) por afo

Renovar el aceite del motor y el filtro (Seccion 18)
Revisar los forros de las pastillas de freno (Seccién 26)

Cada 20 000 millas (30 000 km)

Revisar alternador, bomba de direccién asistida y aire.

Ajuste de la(s) correa(s) de transmisién del compresor del acondicionador y

condicion (Seccién 13)

Renovar bujias (Seccién 15)

Renovar el elemento del filtro de aire (Seccion 32)
Renovar el filtro de combustible (Seccion 33)

Limpiar y lubricar los rieles guia del techo solar (Seccién 34)

Renovar el liquido de transmisién automatica y mando final.

(Seccion 35)

Cada 2 afnos

Renovar el liquido de frenos (Seccion 36)

Cada 40 000 millas (160 000 km)

Renovar la correa de distribucién (Seccion 37)
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Mantenimiento: ubicacion de los componentes 1+7

Vista debajo del capo: modelo de 1,3 litros (sin filtro de aire)

1081 VW Golf y Jetta

1 varilla medidora de aceite del motor

2 Filtro de linea de combustible

4] 3 Deposito del cilindro maestro

de freno

4 carburador

5 bobina de encendido
6 Tanque de expansion del sistema de

refrigeracion

7 Depésito del lavaparabrisas/
lavafaros

8 Distribuidor de encendido

9 bateria

10 ventilador de refrigeracion

11Tapa de llenado de aceite del motor

1 varilla medidora de aceite del motor
2 Compresor (aire

acondicionado)
3 Distribuidor de combustible

4 alternador

5 Tapodn de llenado de aceite del motor

6 Depésito del cilindro maestro
de freno

7 Caja del acelerador

8 bobina de encendido

9 Tanque de expansion del sistema de

refrigeracion

10Dep6sito del lavaparabrisas/
lavafaros

11bateria
12 Cable de embrague

13 ventilador de refrigeracion

14 Distribuidor de encendido
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18 Mantenimiento: ubicacion de los componentes

Vista frontal de los bajos: modelo de 1,3 litros

1 alternador
2 filtro de aceite

3 eje de transmision

4 Montaje frontal

5 Manguera inferior del sistema de
refrigeracion

6 caja de cambios

Brazo de control de 7 vias
8 tirante

9 escape

10carter del motor

1 eje de transmision

2 montaje frontal

3 motor de arranque

4 caja de cambios

Brazo de control de 5 vias
6 tirante

7 Barra estabilizadora

8 sistema de escape
9 Carter del motor
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Vista trasera de los bajos: modelo de 1,3 litros

1 escape

2 tanque de combustible

3 Soporte inferior del amortiguador
trasero

Viga de 4 ejes

5 Cable de freno de mano (derecho)

6 Cable de freno de mano (izquierdo)
7 Freno de tambor trasero

1 escape

2 tanque de combustible

3 Amortiguador trasero inferior
montaje

Viga de 4 ejes

5 Bomba de combustible y accesorios
asociados

6 Regulador de presion de freno
7 Freno de disco trasero
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110 Procedimientos de mantenimiento

1 Introduccion

Este Capitulo esta disefiado para ayudar al mecanico
doméstico a mantener su vehiculo para que sea seguro,
econdmico, duradero y con el méaximo rendimiento.

El Capitulo contiene un programa maestro de mantenimiento,
seguido de Secciones que tratan especificamente de cada
tarea del programa. Se incluyen comprobaciones visuales,
ajustes, renovacion de componentes y otros elementos utiles.
Consulte las ilustraciones adjuntas del compartimiento del
motor y la parte inferior del vehiculo para conocer la ubicacion
de los distintos componentes.

Dar servicio a su vehiculo de acuerdo con el programa de
mantenimiento de kilometraje/tiempo y las siguientes secciones
proporcionara un programa de mantenimiento planificado, que
deberia resultar en una vida Util larga y confiable. Este es un
plan integral, por lo que mantener algunos elementos pero no
otros en los intervalos de servicio especificados no producira
los mismos resultados.

Al realizar el mantenimiento de su vehiculo, descubrira que
muchos de los procedimientos pueden (y deben) agruparse,
debido al procedimiento particular que se esta realizando o
debido a la proximidad de dos componentes que de otro modo
no estarian relacionados entre si. Por ejemplo, si el vehiculo se
levanta por algiin motivo, el escape se puede inspeccionar al
mismo tiempo que los componentes de la suspensién y la
direccion.

Cada 1000 millas (1500

El primer paso en este programa de mantenimiento es
prepararse antes de que comience el trabajo real. Lea todos los

Secciones relevantes para el trabajo a realizar.

Luego haga una lista y retina todas las piezas y herramientas
necesarias. Si surge algun problema, busque asesoramiento
de un especialista en repuestos o del departamento de servicio
de un distribuidor.

2 mantenimiento intensivo

1 Si, desde el momento en que el vehiculo es nuevo, se sigue
de cerca el programa de mantenimiento de rutina y se realizan
controles frecuentes de los niveles de liquidos y de los
elementos de alto desgaste, como se sugiere a lo largo de este

Manual, el motor se mantendra en condiciones de funcionamiento

relativamente buenas, y se minimizara la necesidad de trabajo
adicional.

2 Es posible que haya ocasiones en las que el motor funcione
mal debido a la falta de mantenimiento regular. Esto es ain mas
probable si se compra un vehiculo usado, que no ha recibido
controles de mantenimiento periédicos y frecuentes. En tales
casos, es posible que sea necesario realizar trabajos adicionales
fuera de los intervalos de mantenimiento habituales.

3 Si se sospecha desgaste del motor, una prueba de compresion
proporcionara informacion valiosa sobre el rendimiento general
de los principales componentes internos. Esta prueba se puede
utilizar

como base para decidir la extensién del trabajo

a llevarse a cabo. Si, por ejemplo, una prueba de compresién
indica dafios internos graves

km) o mensualmente

desgaste del motor, el mantenimiento convencional como se
describe en este Capitulo no mejorara en gran medida el
rendimiento del motor y puede resultar una pérdida de tiempo
y dinero, a menos que primero se lleve a cabo un trabajo de
revision exhaustivo.

4 Las siguientes series de operaciones son las que con mayor
frecuencia se requieren para mejorar el rendimiento de un
motor que generalmente funciona mal: Operaciones primarias
a) Limpiar,

inspeccionar y probar la bateria b)

Verificar todos los fluidos relacionados con el motor

c) Verificar el estado y la tension de la correa de

transmision auxiliar d) Reemplace las bujias e)
Inspeccione la tapa del

distribuidor y los cables HT, segun

corresponda f) Verifique el estado del elemento del filtro del
filtro de aire y

renueve si es necesario g) Renueve el filtro de
combustible (si esta instalado) h) Verifique el

estado de todas las mangueras y

verificar si hay fugas de
liquido i) Verificar la velocidad de ralenti y los ajustes de
mezcla, segun corresponda
5 Si las operaciones anteriores no resultan plenamente eficaces,
realizar las siguientes operaciones secundarias:

Operaciones secundarias a) Verificar el

sistema de carga b) Verificar el sistema

de encendido c) Verificar el sistema de

combustible d) Renovar la tapa

del distribuidor y el brazo del rotor - segtin corresponda f)
Renovar los

cables de encendido HT - seguln corresponda

3 Comprobacion del mecanismo de
cerradura, bisagra y pestillo

Verifique la seguridad y el funcionamiento de todas las
bisagras, pestillos y cerraduras.

Verifique el estado y el funcionamiento de los puntales del
portén trasero, reemplazandolos si tienen fugas o ya no pueden
sostener el porton trasero de forma segura cuando se levanta.

4 Control del cinturon de seguridad

1 Revise las correas de cada cinturén para detectar signos de
deshilachado, cortes u otros dafios, tirando del cinturén hacia
afuera en toda su extension para verificar su longitud completa.
Verifique el funcionamiento de las hebillas ajustando la placa
de lengtieta del cinturén y tirando con fuerza para asegurarse
de que permanezca bloqueada, luego verifique el mecanismo
retractor (solo carrete de inercia) sacando el cinturén hasta la
mitad y tirando con fuerza. El mecanismo debe bloquearse
inmediatamente para evitar que se desenrolle mas, pero debe
permitir el libre movimiento durante la conduccién normal.

2 Asegurese de que todos los pernos de montaje de la correa
estén bien apretados. Tenga en cuenta que los pernos tienen
hombros para que los puntos de anclaje del cinturén puedan
girar libremente.

3 Si hay algun signo de dafio o alguna duda sobre el estado de
una correa, es necesario renovarla.

Si el vehiculo ha estado involucrado en una colisién, todos los
cinturones que estén en uso en ese momento deben renovarse
de forma rutinaria y todos los demas cinturones deben revisarse
cuidadosamente.

4 Utilice unicamente agua tibia y jabén sin detergente para
limpiar las correas. Nunca utilices ningun

5.4 Comprobar dispositivo de aviso de nivel de liquido de frenos
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limpiadores quimicos, detergentes fuertes, colorantes o
blanqueadores. Mantenga los cinturones completamente
extendidos hasta que se hayan secado naturalmente; no

apliques calor para secarlos.

5 Comprobacion de frenos

1 Asegurese de que el vehiculo no se ladee hacia un lado al
frenar y que las ruedas no se bloqueen prematuramente al
frenar con fuerza.

2 Compruebe que no haya vibraciones en la direccién al frenar.

3 Comprobar que el freno de mano funciona correctamente sin
un movimiento excesivo de la palanca y que mantiene el

vehiculo parado en una pendiente.

4 Compruebe el correcto funcionamiento del dispositivo de
aviso de frenos poniendo el contacto y soltando el freno de
mano. Ahora presiona hacia abajo el contacto del tapén de
llenado del depésito y pide a un asistente que compruebe que
se encienden el testigo del freno de mano y del doble circuito

(ver ilustracion).
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Cada 1000 millas o mensualmente 1+11

6 Fuga de fluido y motor
revision del sistema eléctrico 1

1 Abra el capé e inspeccione las caras de las juntas del motor,
las juntas y los sellos en busca de signos de fugas de
refrigerante o aceite. Preste especial atencion a las areas
alrededor de la tapa de balancines, la culata, el filtro de aceite
y las caras de la junta del carter. Tenga en cuenta que durante
un periodo de tiempo es de esperar una filtracion muy leve
desde estas areas, pero lo que realmente esta buscando es
cualquier indicio de una fuga grave. Si encuentra una fuga,
reemplace la junta o el sello de aceite defectuoso.

2 Verifique cuidadosamente el estado y la seguridad de todos
los tubos y mangueras de refrigerante, combustible, direccion
asistida y frenos debajo del cap6. Renueve cualquier manguera
que esté agrietada, hinchada o deteriorada. Las grietas se
veran mejor si se aprieta la manguera. Preste mucha atencién
a las abrazaderas de manguera que sujetan las mangueras a
los componentes del sistema. Las abrazaderas de manguera
pueden pellizcar y perforar las mangueras, provocando fugas.
Si se utilizan abrazaderas de manguera de tipo alambre, puede
ser una buena idea reemplazarlas con abrazaderas de tipo
tornillo (consulte la sugerencia de Haynes).

Una fuga en el sistema de enfriamiento generalmente
aparecera como depdsitos blancos o de color 6xido en el
area contigua a la fuga.

3 Verifique el estado de todos los mazos de cables expuestos.
Asegurese de que todas las bridas para cables estén en su
lugar y en buenas condiciones. Las bridas rotas o faltantes
pueden provocar rozaduras en el cableado, lo que podria
provocar graves problemas en el futuro.

4 Limpia la suciedad que se haya acumulado en el exterior del
alternador y comprueba que el conector del cable esté

firmemente encajado en sus terminales.

5 Limpie los cables HT y LT del sistema de encendido
frotandolos a lo largo de su longitud con un pafio humedecido
con combustible. Inspeccione cada cable en busca de dafios y
renueve si presenta algun defecto.

Asegurese de que todas las conexiones de los cables estén seguras.

Yy, en su caso, protegido (ver ilustracion).

6 Verifique que todos los cables HT y LT estén correctamente
encaminados y libres de componentes moviles o calientes del
motor.

7 Cualquier conexion de cable HT o LT corroida

6.5 Asegurese de que todas las conexiones de los cables HT estén

seguro

debe ser limpiado. Una capa de vaselina (no grasa) aplicada a
la conexion limpia ayudara a evitar una mayor corrosion.

8 Verifique la transmisién en busca de aceite obvio.

fugas e investigar y rectificar cualquier problema

encontrd.

9 Cuando sea accesible, inspeccione el cuello de llenado de
combustible en busca de pinchazos, grietas y otros dafios.
A veces, un cuello de llenado de goma o una manguera de

conexion tienen fugas debido a abrazaderas de retencion flojas
0 goma deteriorada.

7 Comprobacion del nivel de electrolito de
la bateria

2

1 Una bateria “libre de mantenimiento” (sellada de por vida) es equipo
estandar en todos los vehiculos cubiertos por este Manual. Aunque
este tipo de bateria tiene muchas ventajas sobre el tipo recargable mas
antiguo y nunca deberia requerir la adicion de agua destilada, atn asi
debe revisarse periédicamente. El nivel de electrolito se puede ver a
través de la caja translicida de la bateria y debe estar entre las marcas
de nivel MINIMO y MAXIMO. Aunque no deberia alterarse en el uso
normal, si el nivel ha bajado (por ejemplo, debido a que el electrolito

se ha evaporado como resultado de una sobrecarga), se permite

levantar suavemente la(s) tapa(s) de la celda y completar el nivel. .

2 Si se ha instalado como recambio una bateria convencional,
se deberad comprobar el nivel de electrolito de cada celda y, si
es necesario, rellenar hasta que los separadores estén justo.

7.3a Retire los tapones de llenado de la bateria. . .
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cubierto. En algunas baterias la carcasa es trasltcida e incorpora

marcas de nivel MiNIMO y MAXIMO. La verificacién debe realizarse
con mas frecuencia si el vehiculo se utiliza en condiciones de

temperatura ambiente elevada.

3 Rellene el nivel de electrolito con agua destilada o
desionizada (ver ilustraciones).

HAYNES Si es necesario rellenar periédicamente
y la caja de la bateria no esta rota, la
bateria esta sobrecargada y sera

necesario comprobar el regulador de

tension y/o el alternador.

8 Revision del sistema de aire
acondicionado

Durante los meses de invierno, haga funcionar el aire
acondicionado durante unos minutos cada semana para

mantener el sistema en buen estado.

Compruebe que el condensador esté libre de suciedad e
insectos. Si es necesario, limpielo enjuagandolo con una
manguera de agua fria o soplandolo con una manguera de
aire. Utilice un cepillo de cerdas suaves para ayudar a eliminar

la suciedad atascada en las aletas del condensador.

9 Verificacion del varillaje de control del sistema de
combustible

Verifique que todas las piezas del varillaje de control del
sistema de combustible se muevan libremente en todo su
rango operativo.

Limpie todas las juntas de articulacion y luego lubriquelas

con un aceite ligero para maquinas.

10 Control de luces, intermitentes y
bocina

Verifique que la bocina y todas las luces del vehiculo
funcionen correctamente. Reemplace las bombillas defectuosas.

Los faros y (cuando corresponda) el
Las luces antiniebla deben estar alineadas correctamente.

7.3b. . .y rellene el nivel de electrolito usando
agua destilada o desionizada
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112 Procedimientos de mantenimiento

11.1 Desconecte el cable LT (A), la correa de tierra (B) y
suelte los clips de sujecion (C)

11.2 Retirar la tapa del distribuidor y el anillo filtrante

Cada 5000 millas (7500 km) o 6 meses

11 Comprobacién del punto del interruptor de contacto

2

1 Desconecte el cable LT del terminal

bloque en el anillo de apantallamiento, luego el conector de
pala de la correa de tierra en el cuerpo del distribuidor (ver
ilustracion).

2 Suelte los dos clips de retencion y retire la tapa del
distribuidor, completa con el anillo protector,

del distribuidor (ver ilustracion).

3 Retire el brazo del rotor y retire la cubierta antipolvo
(consulte la ilustracion).

4 Con un destornillador, abra las puntas e inspeccione el
estado de sus caras (ver ilustracion). Si estan picadas y
descoloridas, retirelas y limitelas con cinta de esmeril 0 una
piedra de amolar, asegurandose de que sus superficies
queden planas y paralelas. Si los puntos estan excesivamente
desgastados, renuevelos. Si los puntos estan en buen

estado, entonces verifique su ajuste.

11.3 Retire el brazo del rotor

11.4 Puntos del interruptor de contacto vistos a

través de la ventana en la placa de soporte (flecha)
- Ducellier

Cada 10 000 millas (15 000 km) o0 12 meses

12 Comprobacién del juego de valvulas 3

Motores de 1,05y 1,3 litros 1 Haga funcionar

el motor hasta su temperatura normal de funcionamiento.
Pare el motor y retire la tapa de valvulas.

2 Gire el motor hasta que ambos picos de leva del cilindro
numero 1 apunten hacia arriba.
3 Inserte una hoja calibradora del grosor correcto (espacio

libre "célido" especificado) entre la leva y el seguidor de
leva. Si la hoja no se desliza firmemente, proceda de la
siguiente manera: 4 Gire el perno de bola

ajustable usando una llave Allen (ver ilustracion). Las
vélvulas del

12.4 Ajuste del juego de valvulas -
1,05y 1,3 litros

extremo de la correa de distribuciéon del motor estan en el
siguiente orden:

Admision - Escape - Admision - Escape - Admision -
Escape - Admisién - Escape 5
Repetir el procedimiento indicado en los parrafos 2 y 3 para
el resto de valvulas. Si el motor gira en su direccion normal,
ajuste las valvulas del cilindro n.° 3, seguidas del cilindro n.°
4y del cilindro n.° 2.

6 Vuelva a colocar la tapa de valvulas junto con una junta

nueva.

TOOL

Lo ideal seria utilizar las herramientas VW 2078 y
10.208 para quitar las cufias de las valvulas, pero nos
las arreglamos bastante bien con estas herramientas;
un pequeno destornillador de electricista y una llave
inglesa del tamafio justo para empujar el cucharén
hacia abajo sin empujar la cufia del empujador (es
decir, empujar el borde hacia abajo).
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Motores de 8 valvulas de 1.6 y 1.8 litros Nota: Idealmente,
se deben usar las herramientas VW 2078 y 10.208 para
quitar las cufias de las valvulas, pero se pueden usar
alternativas (consulte la sugerencia sobre herramientas).
Nota: El siguiente procedimiento se aplica s6lo a motores
equipados con taqués de cuchara con cufias, es decir,
aquellos fabricados antes de agosto de 1985. 7 Haga
funcionar el motor hasta su temperatura normal de
funcionamiento. Pare el motor y retire la tapa de valvulas.

8 Verifique la holgura de cada valvula por turno girando el
motor de modo que la valvula a verificar tenga el I6bulo de
la leva hacia arriba. En esta posicion, la valvula en cuestion
esta completamente

cerrada y se inserta una hoja de palpacién entre

el talén del 16bulo de la leva y la cufia del taqué de la valvula
dentro del cubo del taqué daran el espacio libre presente
(ver ilustracion).

12.8 Comprobacion del juego de valvulas -
1,6y 1,8 litros
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9 El motor girara mas facilmente si se quitan las bujias. No haga
girar el motor girando la rueda dentada del arbol de levas, ya que
esto estirara la correa de distribucion. Utilice la correa de
transmision del alternador (correa trapezoidal) o levante una
rueda delantera con un gato y, con el motor en marcha, gire la
rueda de carretera. No haga girar el motor sin ninguna de las
cufias, de lo contrario el arbol de levas podria ensuciar el borde
en la parte superior del cucharén.

10 Repita esta medicion para todas las valvulas por turno y luego
compare las mediciones con las especificadas (espacio libre “en
caliente”).

11 Haga una tabla de las holguras reales y luego calcule el error
a partir de las especificadas.

Supongamos que en la valvula de escape nimero 1, la holgura
medida es de 0,15 mm. Es 0,3 mm demasiado pequefio por lo
que hay que ajustarlo y colocar una cufia 0,3 mm mas delgada
en lugar de la actual. Como las cufias estan en pasos de 0,05
mm de variacion, la cufia requerida se puede seleccionar una
vez que se conoce el tamafio de la cufia actualmente instalada.
Si ha desmontado y vuelto a montar la cabeza, entonces conoce
el tamafio grabado en la parte posterior de la cufia, pero si no lo

sabe, debe quitar la cufia para averiguarlo.

12 Con la leva girada para obtener el maximo espacio libre, el
empujador se empuja hacia abajo contra los resortes de la valvula
mientras la cufia se levanta y se retira con la herramienta VW o
un destornillador.

Tenga cuidado, porque si la llave se desliza cuando la cufia esta
a mitad de camino, la cufia saldra despedida bruscamente (ver
ilustracion).

13 Una vez que se conocen todos los tamafios de calzas, se
puede construir una tabla y calcular los tamafios de las nuevas
calzas requeridas. Volviendo al ejemplo, si la cufia actual esta

marcada con 3,60, entonces se requiere una marcada con 3,30.
Balde

13.4a Enlace tensor de correa de transmision del alternador -
1,3 litro

12.12 Desmontaje de la cufia del cubo del empujador - 1,6
y 1,8 litros

Las cuias estan disponibles en 26 espesores diferentes que

aumentan en incrementos de 0,05 mm, de 3,00 mm a 4,25 mm.

14 Como es poco probable que tenga disponibles las cufias
necesarias, sera necesario esperar hasta obtenerlas antes de
poder ajustar los taqués.

15 Al insertar las cufias, las caras de grabado de espesor deben
mirar hacia abajo.
16 Una vez obtenidas las holguras correctas, volver a montar las

bujias y la valvula.
cubrir.

13 Alternador, bomba de direccion
asistida y aire acondicionado

Comprobacion de la(s) correa(s) de transmision del compresor 2

1 Revise todas las correas de transmision en toda su longitud
para ver si estan agrietadas, partidas, deshilachadas o dafiadas.
Compruebe también si hay signos de vidriado (parches brillantes)
y si hay separacion de las telas del cinturén. Reemplace la correa
si estd desgastada o dafada.

Siempre vuelva a verificar la tension de una
correa de transmisién nueva después de

HAYNES

HIiNT

Alternador

que el motor haya estado funcionando
durante diez minutos.

Antes de 1985

2 Presione firmemente la correa de transmision del alternador
con un dedo a medio camino entre las poleas del alternador y
del cigliefial (consulte la ilustracion). La correa debe flexionarse
aproximadamente 5,0 mm.

3 Si se ha instalado una correa de transmision nueva, entonces

13.4b Enlace tensor de correa de transmision del alternador -
1,8 litros
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El ajuste debe dar una desviacién de 2,0 mm.

Después de un periodo de rodaje adecuado de aproximadamente
500 millas (750 km), se debe volver a verificar el ajuste de la
correa y ajustarla para que se desvie 5,0 mm.

4 Para ajustar la correa de transmision, afloje la tuerca en el
enlace de ajuste y el perno de pivote (ver ilustraciones), luego
haga palanca para separar el alternador del bloque de cilindros
usando una palanca en el extremo de la polea del alternador,
hasta que la correa esté tensada correctamente.

5 Apriete la tuerca y el perno al finalizar el ajuste de la correa de
transmision.
Desde 1985

6 Desde principios de 1985, algunos modelos estan equipados
con un enlace de ajuste del alternador tipo cremallera (ver
ilustracion). Para ajustar la tension de la correa de transmision,
primero afloje completamente la contratuerca y el perno de
ajuste, el perno de pivote del enlace y el perno de pivote del
alternador, de modo que el alternador caiga hacia un lado por su
propio peso.

7 Usando una llave de tubo y una llave dinamométrica en el
perno de ajuste, aplique un torque de 8 a 10 Nm (6 a 7 Ibf ft),
luego asegure el perno de ajuste en la posicion establecida
apretando su contratuerca a 35 Nm (26 Ibf ft).

8 Si se utiliza la herramienta especial VW, ahora se puede
apretar el perno de ajuste. De lo contrario, apriete el perno de
pivote, luego retire el casquillo e inmediatamente apriete el perno
de ajuste, asegurandose de que el alternador no se mueva.

9 Apriete el perno de pivote del enlace y el perno de pivote del
alternador.

Bomba de direccion asistida 10 Afloje las

tuercas y los pernos de retencioén de la unidad de la bomba de
direccion asistida y la contratuerca del perno de ajuste en el
soporte de la bomba.

11 Gire el perno tensor hasta que la correa pueda hundirse
aproximadamente 10,0 mm bajo una presién firme con los dedos

a mitad de camino entre el cigiiefial y las poleas de la bomba.

12 Cuando la tension sea correcta, apriete la contratuerca del

perno de ajuste y las tuercas y pernos de retencién de la bomba.

Compresor del aire acondicionado 13 La tension de la

correa de transmision se ajusta agregando o quitando cufias
entre las mitades de la polea del compresor.

14 Cuando esta correctamente ajustada, la correa debe presentar una

desviacion de 5 a 10 mm en su recorrido mas largo.

13.6 Enlace del tensor de la correa de transmision
del alternador tipo cremallera (A), contratuerca

(B) y perno de ajuste (C)
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14 Control de concentracion de
anticongelante

Advertencia: Espere hasta que el motor esté
frio antes de revisar el anticongelante.
No permita que el anticongelante entre en
contacto con su piel o las superficies pintadas
del vehiculo. Enjuague los derrames inmediatamente con
abundante agua.
Nunca deje anticongelante tirado en un recipiente abierto o
en un charco en el camino de entrada o en el piso del garaje.
Los nifios y las mascotas se sienten atraidos por su dulce
olor.
El anticongelante es mortal si se ingiere.
1 Se debe comprobar y corregir, si es necesario, la
concentracién de anticongelante en el sistema de refrigeracion.
La mayoria de los talleres pueden realizar esta verificacion,
o se puede comprar un instrumento similar a un hidrémetro
de bateria para realizar la verificacién en casa.

2 Es esencial que haya una mezcla anticongelante

retenido en el sistema de refrigeracion en todo momento
para actuar como inhibidor de la corrosion y proteger el motor
contra la congelacion en los meses de invierno. La mezcla
debe estar compuesta de agua limpia con un bajo contenido
de cal (preferiblemente agua de lluvia) y un anticongelante a
base de etilenglicol de buena calidad que contenga un
inhibidor de la corrosion y sea adecuado para su uso en
motores de aluminio.

3 La proporcién de anticongelante a agua debe ser 50/50 y
dar proteccién hasta aproximadamente -30°C.

4 En climas en los que la proteccion contra heladas es
redundante, sigue siendo necesario utilizar un inhibidor de
corrosion en el sistema de refrigeracion.

Los inhibidores adecuados deben estar disponibles en un

agente local de VW u otro especialista acreditado.

15 Renovacién de bujias

2

Nota: Algunos modelos estan equipados con una bobina de
encendido modificada y bujias con un solo electrodo de tierra.
Esta bobina modificada se identifica con una pegatina gris
(en lugar de verde). Consulte las Especificaciones de servicio
al comienzo de este capitulo para conocer los tipos de
enchufe recomendados. No esta permitido utilizar bujias
nuevas con una bobina vieja o viceversa.

15.2 Sostenga la tapa supresora al sacar cada cable HT de
su bujia.

1 Cuando corresponda, retire el filtro de aire.

2 Tire del cable HT y los accesorios de cada bujia,
identificandolos para su ubicacién si es necesario (consulte
la ilustracién). En el motor de 16 V, los terminales incorporan
extensiones, ya que las bujias estan profundamente
empotradas en la culata.

3 Con aire comprimido o una aspiradora, elimine los residuos
que se encuentren alrededor de las bujias.

4 Desenrosque los enchufes utilizando una toma de corriente,
preferiblemente con un inserto de goma para sujetar el enchufe.
5 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Apriete
cada bujia al par especificado (consulte la sugerencia de
Haynes).

16 Punto de ruptura de contacto

renovacion y ajuste 3

Renovacion
1 Desconecte el cable LT del bloque de terminales en el

anillo de apantallamiento y luego el conector de pala de la
correa de tierra en el cuerpo del distribuidor.

2 Suelte los dos clips de retencion vy retire la tapa del
distribuidor, completa con el anillo protector, del distribuidor.

3 En motores de 1,05 y 1,3 litros, retire los tornillos y retire la
placa de soporte (ver ilustracion).

4 Desconecte el cable LT del contacto movil del terminal,

luego retire el tornillo de retencion y retire el juego de
disyuntor del distribuidor.

16.3 Desmontaje de la placa de soporte -
1,05y 1,3 litros

16.10a Comprobacion de la separacion de los puntos del interruptor de

contacto
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A menudo resulta dificil introducir las bujias en sus
orificios sin enroscarlas. Para evitar esta posibilidad,
coloque un tramo corto de manguera de goma de 5/16

de pulgada de diametro interno sobre el extremo de la
bujia. La manguera flexible actiia como una junta

universal para ayudar a alinear el tapén con el orificio
del tapon. Si la bujia comienza a cruzarse, la manguera
se deslizara sobre la bujia, evitando dafos en la rosca
de la culata de aluminio.

5 Limpie la placa del interruptor de contacto en el distribuidor
y asegurese de que las superficies de contacto del nuevo

juego del interruptor de contacto estén limpias. Lubrique la

superficie del brazo y el pivote de contacto mévil con un poco
de grasa multiuso. Utilice s6lo una pequefa cantidad; de lo
contrario, los puntos de contacto podrian contaminarse.

6 Monte el juego de contactos en la placa base y vuelva a
colocar el tornillo de retencion. Conecte el cable LT al
terminal.

7 Vuelva a colocar la placa de soporte y apriete los tornillos
(cuando corresponda).

8 Ajuste los puntos del interruptor de contacto de la siguiente
manera.

Ajuste 9 Gire el motor

con una llave en el perno de la polea del ciguefial hasta que
el punto de contacto movil esté completamente abierto con
su taléon de contacto en el pico de uno de los I6bulos de la
leva.

10 Usando una hoja de espesores, verifique que el espacio
entre los dos puntos sea el especificado. De lo contrario,
afloje el tornillo del contacto fijo y vuelva a colocar el contacto
fijo hasta que la hoja calibradora encaje firmemente entre los
dos puntos. Para realizar un ajuste preciso, afloje ligeramente
el tornillo y luego coloque el destornillador en la muesca del
contacto fijo y en las dos puntas de la placa de contacto. Con
la separacion ajustada, apriete el tornillo (ver ilustraciones).

11 Usando un medidor de permanencia, verifique que el
angulo de permanencia de los puntos de contacto sea el
especificado mientras hace girar el motor en el motor de
arranque. De lo contrario, reajuste la diferencia de puntos
segun sea necesario. Reduzca el espacio para aumentar el
angulo de permanencia o aumente el espacio para reducir el
angulo de permanencia.

12 Limpie la cubierta antipolvo y el brazo del rotor y luego
vuelva a colocarlos. No retire ningin metal del segmento del
brazo del rotor.
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16.10b Ajuste de la separacion de los puntos del interruptor de contacto

13 Limpie la tapa del distribuidor y asegurese de que la escobilla de
carbén se mueva libremente contra la tensién del resorte. Limpie
los segmentos de metal en la tapa del distribuidor pero no raspe el
metal, de lo contrario se reducira la chispa HT en las bujias. Limpie

también los cables HT y la torre de la bobina.

14 Vuelva a colocar la tapa del distribuidor y la interferencia

pantalla.

15 Arranque el motor y compruebe que el angulo de permanencia
sea el especificado, tanto en ralenti como a velocidades mas altas
del motor. Una disminucién en el angulo de permanencia a altas
velocidades del motor indica un resorte débil en los puntos de
contacto moviles.

16 Después de realizar cualquier ajuste en los puntos del interruptor

de contacto, verifique y ajuste la sincronizacién del encendido.

17 Comprobacion del reglaje de encendido 3

Sistema de interruptor de contacto

Nota: La sincronizacion precisa del encendido solo es posible

usando una luz de sincronizacién estroboscépica, aunque en
algunos modelos hay una unidad emisora de CC ubicada en la

parte superior de la caja de cambios y puede estar

16.10c Dos puntos y una muesca (flecha) para insertar un destornillador al ajustar la separacion

de los puntos del interruptor de contacto

Se utiliza con un probador VW especial para dar una lectura
instantanea. Sin embargo, este probador normalmente no estara
disponible para el mecanico local.

Para fines de configuracion inicial, se puede utilizar el método de la
bombilla de prueba, pero siempre debe ir seguido del método de

luz de sincronizacion estroboscopica.

Método de la bombilla de prueba

1 Retire la bujia n° 1 (extremo de la polea del cigiiefial) y coloque el
pulgar sobre la abertura.

2 Gire el motor en la direccién de funcionamiento normal (en el
sentido de las agujas del reloj, visto desde el extremo de la polea
del cigliefial) hasta sentir presién en el cilindro n°® 1, lo que indica
que el pistdn esta comenzando su carrera de compresion. Utilice
una llave en el perno de la polea del cigliefial o ponga la marcha

mas alta y tire del vehiculo hacia adelante.

3 Contintie girando el motor hasta que la linea de la polea del
ciglienal esté alineada con el puntero de la tapa de distribucién. Si
no hay marcas en la tapa de sincronizacion, desenrosque y retire el
sensor de CC o el tapon ciego de la parte superior de la caja de
cambios y alinee la marca de sincronizacion (ver Especificaciones)

con el puntero de sincronizacion (ver ilustraciones).

4 Retire la tapa del distribuidor y verifique que el brazo del rotor

apunte hacia la ubicacion del cable HT n° 1 en la tapa.

5 Conecte una bombilla de prueba de 12 voltios entre el terminal

negativo de la bobina LT y un punto de tierra adecuado en el motor.

6 Afloje el perno de retencion de la abrazadera del distribuidor.

7 Conecte el encendido. Si la bombilla ya esta encendida, gire
ligeramente el cuerpo del distribuidor en el sentido de las agujas del
reloj hasta que se apague la bombilla.

8 Girar el cuerpo del distribuidor en el sentido contrario a las agujas
del reloj hasta que la bombilla se encienda apenas, indicando que
se acaban de abrir los puntos. Apriete el perno de retencion de la
abrazadera.

9 Apague el encendido y retire la bombilla de prueba.

10 Vuelva a colocar la tapa del distribuidor, la bujia n° 1y el cable
HT. Una vez arrancado el motor, comprobar la sincronizacion

estroboscépicamente.
Método de luz de sincronizacion estroboscépica 11 Haga

funcionar el motor hasta que alcance su temperatura normal de
funcionamiento.
12 En motores de inyeccién de combustible de 1,05, 1,3 y 1,8 litros,

desconecte y tape la manguera de vacio del distribuidor.

13 Si no hay marcas de sincronizacion en la tapa de sincronizacion
y la polea del cigliefal, desatornille y retire el sensor de PMS o el

tapon ciego de la parte superior de la caja de cambios.

14 Conecte la luz de sincronizacion de acuerdo con las instrucciones
del fabricante.

17.3a Marca de la polea del cigliefial (A), marca de distribucion
(B) y marca de PMS (C) (tapa de distribucién retirada) - 1,3 litros

17.3b Marcas de sincronizacion del PMS - 1,6 y 1,8 litros A

Volante/plato de transmision B

Polea del cigliefial
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17.3c Brazo del rotor alineado con la marca PMS en el cuerpo del
distribuidor — 1,6 y 1,8 litros
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17.17 Marcas de sincronizacién del encendido
A1,05y13litrosB16y
1,8 litros (modelos con carburador)

C 1,8 litros (modelos de inyeccion de combustible)

15 Conecte un tacémetro de acuerdo con las instrucciones
del fabricante.

16 Arrancar el motor y hacerlo funcionar al ralenti.

17 Apunte la luz de sincronizacién hacia la marca de
sincronizacion y el puntero que deberia parecer estacionario
y alineado. Si es necesario realizar un ajuste (es decir, las
marcas no estan alineadas), afloje el perno de retencién de
la abrazadera y gire el cuerpo del distribuidor para corregir
el tiempo de encendido (ver ilustracion).

18 Aumente gradualmente la velocidad del motor mientras
sigue apuntando la luz de sincronizacion a las marcas de
sincronizacién. La marca en el volante o la polea debe
parecer que se mueve en sentido opuesto al de rotacion, lo
que demuestra que los pesos centrifugos estan funcionando
correctamente. De lo contrario, el mecanismo centrifugo esta
defectuoso y se debe reemplazar el distribuidor.

19 La verificacion precisa del avance del vacio (y del retardo
cuando esté instalado) requiere el uso de una bomba de
vacio y un mandmetro. Sin embargo, siempre que la unidad
de diafragma esté en buen estado, las mangueras de vacio

estén firmemente instaladas y el mecanismo interno no esté
atascado, el sistema deberia funcionar correctamente.

20 Apague el motor, retire la luz de sincronizacion y el
tacometro y vuelva a colocar la manguera de vacio (cuando
corresponda).

Sistemas transistorizados Nota: La

sincronizacion precisa del encendido solo es posible usando
una luz de sincronizacién estroboscépica, aunque en
algunos modelos hay una unidad emisora de CC ubicada

en la parte superior de la caja de cambios y se puede usar
con un probador VW especial para brindar una lectura
instantanea. Sin embargo, este probador normalmente no
estara disponible para el mecanico doméstico TCI-H

21 Haga funcionar el motor hasta alcanzar su temperatura
normal de funcionamiento.

22 En motores de inyeccion de combustible 1.05, 1.3y 1.8,
desconecte y tape la manguera de vacio del distribuidor.

23 Si no hay marcas de sincronizacion en la tapa de
sincronizacion y la polea del cigliefial, desatornille y retire

el sensor de PMS o el tapdn ciego de la parte superior de la
caja de cambios.

24 Conecte una luz de sincronizacién de acuerdo con las
instrucciones del fabricante.

25 Conecte un tacometro de acuerdo con las instrucciones
del fabricante.

26 Arrancar el motor y hacerlo funcionar al ralenti.

27 Apunte la luz de sincronizacion hacia la marca de
sincronizacion y el puntero que deberia parecer estacionario
y alineado. Si es necesario realizar un ajuste (es decir, las
marcas no estan alineadas), afloje el perno de retencién de
la abrazadera y gire el cuerpo del distribuidor para corregir
el tiempo de encendido (ver ilustracion 17.17).

28 Aumente gradualmente la velocidad del motor mientras
sigue apuntando la luz de sincronizacién a las marcas de
sincronizacion. La marca en el volante o la polea debe
parecer que se mueve en sentido opuesto al de rotacion, lo
que demuestra que los pesos centrifugos estan funcionando
correctamente. De lo contrario, el mecanismo centrifugo esta
defectuoso y

el distribuidor debe ser renovado.

29 La verificacién precisa del avance del vacio (y del retardo
cuando esté instalado) requiere el uso de una bomba de
vacio y un manémetro. Sin embargo, siempre que la unidad
de diafragma esté en buen estado, las mangueras de vacio
estén firmemente instaladas y el mecanismo interno no esté
atascado, el sistema deberia funcionar correctamente.

30 Apague el motor, retire la luz de sincronizacion y el
tacémetro y vuelva a colocar la manguera de vacio (cuando
corresponda).

Digifant 31

Haga funcionar el motor a la temperatura normal de
funcionamiento y luego corte el contacto.

32 Conecte una luz de sincronizacién estroboscépica al
motor.

33 Haga funcionar el motor al ralenti.

34 Desconectar el cableado del transmisor de temperatura
(ver ilustracion).

35 Aumente la velocidad del motor entre 2000 y 2500 rpm,
luego apunte la luz de sincronizacién hacia la abertura sobre
el volante. Las marcas de sincronizacion deben estar
alineadas (ver ilustracion 17.17), pero si no, afloje el perno
de la abrazadera, gire el distribuidor seguin sea necesario y
vuelva a apretar el perno.

36 Mientras se verifica el tiempo de encendido, se debe
aprovechar la oportunidad para verificar los controles del
sensor de temperatura y detonacion.

37 Con el cableado del transmisor de temperatura
desconectado, aumente la velocidad del motor a 2300 rpm
y observe el tiempo exacto de encendido.

Mantenga la velocidad del motor a 2300 rpm, luego vuelva
a conectar el cableado y verifique que el tiempo de
encendido avance 30° + 3° con respecto al valor anotado
anteriormente.

38 Si el reglaje del encendido sélo avanza unos 20°, aflojar
el tornillo de fijacion del captador de detonacion,
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17.34 Desconexion del cable del transmisor de temperatura

Vuelva a apretar a 20 Nm (15 Ibf ft) y repita la prueba. Si no
hay diferencia, verifique el cableado asociado para detectar
un circuito abierto o, como Ultimo recurso, renueve el sensor
de detonacion.

39 Si no hay avance en el tiempo de encendido, verifique
que el cableado del transmisor de temperatura no tenga un
circuito abierto. Se indica un fallo en la centralita Digifant si
no hay ningun circuito abierto.

18 Renovacién de aceite y filtro de motor 2

Renovacion de aceite

1 Antes de comenzar este procedimiento, retina todas las
herramientas y materiales necesarios.

Asegurese de tener suficientes trapos limpios y periédicos
a mano para limpiar cualquier derrame.

Lo ideal es que el aceite del motor esté caliente, ya que
drenara mejor y con él se eliminara la mayor cantidad de
lodo acumulado. Tenga cuidado de no tocar el escape ni
ninguna otra parte caliente del motor cuando trabaje debajo
del vehiculo. Para evitar cualquier posibilidad de quemaduras
y protegerse de posibles irritantes para la piel y otros
contaminantes dafiinos en los aceites de motor usados, es
recomendable usar guantes al realizar este trabajo.

2 Con el vehiculo parado en un terreno nivelado, coloque
un recipiente adecuado debajo del tapon de drenaje del
sumidero (ver ilustracion). Retire el tapon de drenaje del
sumidero.

3 Deje que se drene el aceite viejo, teniendo en cuenta que
puede ser necesario reposicionar el recipiente a medida
que el flujo de aceite se reduce a un hilo. El trabajo se

puede acelerar eliminando

18.2 Tapon de drenaje del sumidero
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18.13 Usando una llave de cadena para desenroscar el filtro de
aceite

el filtro de aceite, como se describe a continuacion, mientras se
drena el aceite.

4 Después de que se haya drenado todo el aceite, limpie el tapén
de drenaje con un trapo limpio y, en los modelos de 1,6 y 1,8 litros,
renueve la junta térica. Limpie el area alrededor de la abertura del
tapon de drenaje y vuelva a colocar el tapon. Apriete el tapon al
ajuste de torsion especificado.

5 Dependiendo del tipo de motor, consulte la siguiente subseccion

y renueve el filtro de aceite.
6 Retire el contenedor de aceite y todas las herramientas de

debajo del vehiculo.

7 Vuelva a llenar el motor con el tipo de aceite especificado.
Primero vierta la mitad de la cantidad especificada de aceite y
luego espere unos minutos hasta que el aceite se drene al
sumidero. Continte afiadiendo aceite una pequefia cantidad a la
vez hasta que el nivel llegue a la marca inferior de la varilla
medidora (consulte Controles semanales). Al afiadir 1,0 litro mas,
el nivel subira hasta la marca superior de la varilla medidora.

8 Arranque el motor y déjelo en marcha durante unos minutos
mientras comprueba si hay fugas alrededor del sello del filtro de
aceite y el tapon de drenaje del sumidero.

9 Apague el motor y espere unos minutos hasta que el aceite
vuelva a asentarse en el carter. Con el aceite nuevo circulando y
el filtro ahora completamente lleno, vuelva a verificar el nivel en la

varilla medidora y agregue més aceite seguin sea necesario.

10 Deseche el aceite de motor usado de forma segura.
Renovacion de filtro

11 En motores de 1,05 y 1,3 litros, el filtro de aceite esta ubicado
en la parte delantera del motor, al lado del alternador.

12 En motores de 1,6 y 1,8 litros, el filtro de aceite esta ubicado
en el costado del carter debajo del distribuidor. Se atornilla a un

soporte de montaje fijado al carter. En los modelos de inyeccion

de combustible, se instala un enfriador de aceite entre el soporte

de montaje y el cartucho del filtro.

13 Con el aceite del motor drenado, coloque un recipiente
adecuado debajo del filtro y luego, con una herramienta adecuada,
desenrosque el filtro (ver ilustracion). Vacie el aceite del filtro viejo
en el recipiente y permita que el aceite residual se drene del motor.

14 Compruebe el filtro antiguo para asegurarse de que

El anillo de sellado de goma no se ha pegado al motor. Si es asi,
retirelo con cuidado. Limpie la superficie de sellado del bloque de
cilindros.

15 Unte la goma selladora del nuevo filtro con aceite de motor
limpio, luego monte y apriete el filtro tnicamente a mano.

19.2 Verifique las conexiones del sistema de escape en busca

de fugas y seguridad.

16 Al finalizar, reponga el aceite del motor y luego limpie el cuerpo
del filtro. Cuando se reinicie el motor, revise alrededor de la junta
del filtro para detectar signos de fuga.

19 Revision del sistema de escape 1

1 Con el sistema de escape frio, revise el sistema completo desde
el motor hasta el final del tubo de escape. Idealmente, la inspeccion
deberia realizarse con el vehiculo elevado y apoyado sobre
caballetes (consulte “Elevacién y soporte del vehiculo”) para

permitir el acceso sin restricciones.

2 Compruebe los tubos de escape y las conexiones en busca de
evidencia de fugas, corrosién grave y dafios (consulte la
ilustracion). Asegurese de que todos los soportes y montajes
estén en buenas condiciones y apretados. Las fugas en cualquiera
de las juntas o en otras partes del sistema generalmente
apareceran como una mancha negra de hollin en las proximidades
de la fuga.

3 A menudo se pueden producir cascabeles y otros ruidos.
rastreado hasta el sistema de escape, especialmente los soportes
y soportes (ver ilustracion). Intenta mover las tuberias y
silenciadores. Si los componentes pueden entrar en contacto con
la carroceria o las piezas de la suspension, asegure el sistema
con soportes nuevos o, si es posible, separe las juntas y gire los
tubos segun sea necesario para proporcionar espacio adicional.

20 Ajuste de marcha lenta 4

Para verificar este ajuste, primero determine qué sistema de
combustible esta instalado en el vehiculo en cuestion y luego
consulte la Parte correspondiente del Capitulo 4 para el ajuste de
ese sistema en particular.

21 Comprobacion del funcionamiento del embrague 2

1 Compruebe que el pedal del embrague se mueve suave y
facilmente en todo su recorrido y que el propio embrague funciona
correctamente, sin rastros de deslizamiento o arrastre.
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19.3 Verificar los soportes del sistema de escape

2 Si se requiere un esfuerzo excesivo para accionar el embrague,
verifique primero que el cable esté correctamente tendido y sin
dafios, luego retire el pedal para asegurarse de que su pivote esté
correctamente engrasado antes de sospechar una falla en el
propio cable. Si el cable esta desgastado o dafiado, o si su
mecanismo de ajuste ya no es efectivo, entonces debera ser

reemplazado.

3 Consultar el Capitulo 6 y en aquellos modelos donde sea posible
comprobar que el embrague esté correctamente ajustado.

22 Control del nivel de aceite de la caja de cambios 2

Nota: El aceite de la caja de cambios puede formar espuma cuando
esta caliente y dar una lectura de nivel falsa. Deje que la caja de
cambios se enfrie antes de comprobar el nivel de aceite.

1 El nivel de aceite de la caja de cambios debe comprobarse
antes de conducir el vehiculo, o al menos 5 minutos después de
apagar el motor. Si se revisa el aceite inmediatamente después
de conducir, parte del aceite permanecera distribuido alrededor de
los componentes de la caja de cambios, lo que dard como
resultado una lectura de nivel inexacta. Cajas de cambios 084 y
085 2 Colocar el vehiculo en un terreno

nivelado.

3 Es dificil alcanzar el tapdn de llenado/nivel de aceite usando la
llave hexagonal normal y serd mucho mas facil usar una tuerca y
un perno como se muestra (ver ilustracion) junto con una llave
convencional. En lugar de soldar una sola tuerca al perno, se
pueden apretar dos tuercas entre si usando liquido bloqueador de

roscas.

22.3 Tuerca y perno soldados entre si para hacer una herramienta

para quitar el tapon de nivel de aceite - caja de cambios 084

A Perno M10 x 100 mm B Tuerca soldada

Las flechas muestran el area de soldadura.
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22.4 Ubicacion del tapén de llenado/nivel de la caja de

cambios (flecha) - caja de cambios 084

4 Limpie el area alrededor del tapdn de llenado/nivel, luego
desenrosque el tapdn y limpielo.

Deseche la arandela selladora (vea la ilustracion).

5 El nivel de aceite debe llegar al borde inferior del orificio de
llenado/nivel. Detras del tapon se habra acumulado una cierta

cantidad de aceite que goteara

cuando se retira - esto no significa

indicar necesariamente que el nivel es correcto.

Para asegurarse de que se establezca un nivel real, espere
hasta que se detenga el goteo inicial, luego agregue aceite
segun sea necesario hasta que pueda ver emerger un hilo de
aceite nuevo. El nivel sera el correcto cuando cese el flujo.
Utilice unicamente aceite de buena calidad del tipo especificado.

6 Si la caja de cambios se ha llenado demasiado y el aceite
sale tan pronto como se retira el tapdn de llenado/nivel,
verifique que el vehiculo esté completamente nivelado (de
adelante hacia atras y de lado a lado) y deje que se escurra
el excedente. en un recipiente adecuado.

7 Cuando el nivel de aceite sea correcto, coloque una nueva
arandela de sellado y vuelva a colocar el tapén de llenado/
nivel, apretandolo con la configuracion de llave dinamométrica
especificada. Limpie el aceite derramado.

020 Caja de cambios de 5 velocidades

8 Tenga en cuenta las instrucciones basicas dadas para las
cajas de cambios 084 y 085 teniendo en cuenta la siguiente
informacion.

9 Esta caja de cambios fue disefiada originalmente para un
conjunto motor/caja de cambios sin ninguna inclinacion.
Cuando se instala en los modelos cubiertos en este Manual
existe una inclinacion de 2° hacia la izquierda, por lo que no
se puede realizar una verificacion precisa con el vehiculo a

nivel del suelo.

23.2 Varilla medidora de nivel de liquido de transmision

automatica: retirar en la direccion de la flecha

22.10 Utilizando una llave para desenroscar el tapén de nivel - 020

Caja de cambios de 5 velocidades

10 Al comprobar el nivel de aceite con el vehiculo en terreno
nivelado, desenrosque el tapdn de nivel (ver ilustracion) y si
hay un flujo espeso de aceite vuelva a colocar el tapon
inmediatamente. Si no hay flujo, primero rellene hasta el
fondo del orificio y luego vuelva a colocar el tapén.

11 Ahora agregue 0,5 litros mas de aceite a través del orificio
del eje de transmision del velocimetro (ver ilustracién).

12 Desde octubre de 1987, el orificio del tapon de nivel de
aceite se ha reubicado 7,0 mm mas alto que el de los modelos
anteriores. De este modo, todo el llenado y rellenado se
puede realizar a través del orificio de nivel de aceite. Ya no

es necesario retirar el cable de accionamiento del velocimetro
para el rellenado final.

23 Comprobacion del nivel del liquido de la
transmision automatica

1 Compruebe el nivel del liquido de la transmisién con el

motor caliente y al ralenti, con la palanca selectora en posicién
N (neutral) y el freno de mano firmemente aplicado.

2 Con el vehiculo sobre una superficie nivelada, retire la
varilla medidora de nivel y limpiela con un pafio sin pelusa.
Vuelva a insertarlo y retirelo nuevamente. El nivel debe estar
entre las dos marcas de la varilla (ver ilustracién). En caso
contrario, rellenar el nivel a través del tubo de la varilla
utilizando el liquido especificado.

3 Si es necesario rellenar mucho, realizar una comprobacion
de fugas. Si no se ven fugas externas, verifique el nivel de
aceite del mando final. Si se descubre que esto

ser demasiado alto, es probable que el liquido de la
transmision esté goteando internamente hacia la carcasa del
mando final y si este es el caso, debera ser atendido sin
demora por su concesionario VW.

4 La diferencia de cantidad de liquido entre las marcas de
maximo y minimo de la varilla de nivel de liquido es de 0,4

litros.
5 Al finalizar, introduzca la varilla y apague el motor.
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22.11 Llenado de la caja de cambios a través del
orificio del eje de transmision del velocimetro - principios 020 Caja

de cambios de 5 velocidades

24 Revisién de junta homocinética y arranque 1

1 Con el vehiculo elevado y apoyado sobre caballetes
(consulte “Elevacioén con gato y soporte del vehiculo”), gire la
direccion a su posicion de bloqueo total y luego gire lentamente
cada rueda por turno para facilitar la inspeccion de las juntas
homocinéticas y las botas.

2 Inspeccione el estado de cada funda de junta homocinética
mientras la aprieta para abrir los pliegues (consulte la
ilustracion). Compruebe si hay signos de grietas, rajaduras o
deterioro de la goma que puedan permitir que la grasa se
escape y provoque la entrada de agua y arena en la junta.
Compruebe también la seguridad y el estado de los clips de
sujecion del maletero. Si se encuentra algin dafio o deterioro
se debera renovar la bota.

3 Al mismo tiempo, verifique el estado general de las juntas
homocinéticas sosteniendo primero el eje de transmisién e
intentando girar la rueda de carretera. Repita esta verificacion
sosteniendo la junta interna e intentando girar el eje de
transmisién. Cualquier movimiento apreciable indica desgaste
en las articulaciones, en las estrias del eje de transmisién o
una tuerca del eje de transmision floja.

24.2 Inspeccionar el estado de cada junta homocinética.
bota
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25.3a Doble cada manguera de freno para verificar

grietas

25 Revision de tuberias, mangueras y
uniones de combustible y frenos

Advertencia: No conduzca el vehiculo hasta que
se hayan realizado los trabajos de reparacion
necesarios en las lineas de combustible y frenos

dafadas.
1 Para esta comprobacion es imprescindible elevar el vehiculo lo
suficiente como para permitir una vision completa e ininterrumpida
de sus bajos.
2 Trabajando metédicamente de un extremo al otro del vehiculo,

realice las siguientes tareas.

3 Limpie las lineas rigidas de freno y las mangueras flexibles,
comprobando al mismo tiempo que no tengan dafios, fugas,
rozaduras o grietas. Si el revestimiento de los tubos rigidos esta
danado o si se observa oxidacién, es necesario renovarlos.
Verifique la seguridad de todos los clips de retencion de tuberias
y limpie cualquier acumulacién de suciedad (ver ilustraciones).

4 De manera similar, inspeccione todas las mangueras y tubos
metalicos que se alejan del tanque de combustible. Preste especial
atencién a los tubos y mangueras de ventilacién que a menudo

se enrollan alrededor del cuello de llenado del tanque y pueden
bloquearse o doblarse.

5 Inspeccione la parte inferior del tanque de combustible en busca
de pinchazos, raspaduras y otros dafios.

6 Si se descubre algun dafio o deterioro en cualquiera de los
sistemas, no conduzca el vehiculo hasta que se hayan realizado
los trabajos de reparacién necesarios.

27.3 Gire los tornillos de ajuste (flechas) para ajustar la

alineacion del haz de faros

25.3b Verifique la seguridad de todos los clips de retencion

de tuberias.

26 Revision de pastillas de freno y forro
de zapata trasera

Nota: VW recomienda que uno de sus talleres verifique el
funcionamiento del regulador de presion de frenos al mismo
tiempo que se revisan las pastillas de disco y las pastillas del

freno trasero.

tener puesto

Pastillas de freno 1 El

desgaste de los forros de las pastillas de freno delanteras y
traseras se puede comprobar mirando a través de un orificio en la
llanta de la rueda (ver ilustracion). Utilice un espejo colocado en

el interior de la rueda. También puede ser necesario el uso de

una antorcha.

2 Si el espesor de las almohadillas es inferior a la cantidad minima
especificada, renueve las almohadillas como un juego.

Zapatas de freno traseras

3 Levante la parte trasera del vehiculo con un gato y apdyela
sobre caballetes (consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).
Calce las ruedas delanteras.

4 Trabajando debajo del vehiculo, retire los tapones de goma de
la parte delantera de las placas traseras y compruebe con un
soplete que los revestimientos no estén desgastados por debajo
del espesor minimo especificado.

Al finalizar, vuelva a colocar los tapones.

27 Comprobacion de la alineacién del haz
de faros

3

Unidad unica

Precaucién: Se recomienda que la alineacion de los haces de los
faros sea verificada en un taller VW utilizando un equipo moderno
de ajuste de haces. Sin embargo, en caso de emergencia, el

siguiente procedimiento proporcionara un patrén de luz aceptable.

1 Con los neumaticos correctamente inflados, coloque el vehiculo

sobre una superficie nivelada, aproximadamente a 10 metros
frente a una pared plana.

2 Dibuje una linea horizontal en la pared o puerta en

altura del centro del faro. Dibuja una linea vertical correspondiente
a la linea central del vehiculo.

Ahora mida un punto a cada lado de este, en la linea horizontal,
correspondiente a los centros de los faros.
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26.1 Compruebe el desgaste de las pastillas de freno
mirando a través de la abertura de inspeccion

3 Encienda la luz de carretera y compruebe que

las dreas de maxima iluminacion coinciden

con las marcas centrales del faro en la pared. De lo contrario, gire
el tornillo de ajuste de la cruceta superior para ajustar la viga
lateralmente y/o el tornillo inferior para ajustar la viga verticalmente
(ver ilustracion).

Unidad gemela

4 En los modelos con faros gemelos, las luces interiores se
regulan lateralmente con el tornillo de ajuste inferior y verticalmente

con el tornillo superior.

28 Control del mecanismo de direccion 1

1 Levante la parte delantera del vehiculo y apéyelo firmemente
sobre caballetes (consulte “Elevacion con gato y soporte del
vehiculo”).

2 Inspeccione visualmente las cubiertas antipolvo de las rétulas y
los fuelletes de goma del mecanismo de direccion para detectar
roturas, rozaduras o deterioros (consulte la ilustracion). Cualquier
dafio a estos componentes causara pérdida de lubricante junto
con la entrada de suciedad y agua, lo que resultara en un rapido
deterioro de las rétulas o del mecanismo de direccion.

3 Agarre la rueda de carretera en las posiciones de las 9y las 3
en punto e intente balancearla. Cualquier movimiento que se
sienta puede ser causado por el desgaste de los cojinetes del
cubo o de las rétulas de la varilla de direccion. Si se usa una
rétula, el movimiento visual sera obvio. Si la junta interna es
sospechosa, se puede sentir colocando una mano sobre el fuelle
de goma del mecanismo de direccion y

28.2 Inspeccionar las cubiertas antipolvo de las rétulas
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agarrando la varilla de direccion. Si ahora se balancea la
rueda, se sentirda movimiento en la articulacion interior si se
ha producido desgaste.

4 Con el vehiculo parado sobre sus ruedas, pidale a un
asistente que gire el volante hacia adelante y hacia atras
aproximadamente un octavo de vuelta en cada sentido.
Debe haber muy poca pérdida de movimiento, si es que hay
alguna, entre el volante y las ruedas. Si no es asi, observar
atentamente las juntas y fijaciones descritas anteriormente,
pero ademas comprobar el desgaste de la junta universal de
la columna de direccion y del propio mecanismo de direccion.

29 Control de suspension

1 Levante y apoye cada extremo del vehiculo por turno e
inspeccione los componentes de la suspension en busca de
signos de desgaste excesivo o dafios de la siguiente manera.

2 Inspeccione las rétulas de suspension en busca de desgaste
y las cubiertas antipolvo en busca de signos de roturas o
deterioro. Renovar si es necesario.

3 Verifique el brazo de control de la cadena (horquilla) y los
casquillos de pivote/montaje de la barra estabilizadora para
detectar signos de desgaste excesivo y/o deterioro y

renovar nuevamente si es necesario.

4 Compruebe los amortiguadores para detectar signos de
fugas y la suspension al bastidor auxiliar y los soportes de la
carroceria para detectar signos de corrosion (consulte la
ilustracion).

29.4 Comprobar si hay fugas en los amortiguadores.

30 Lubricacion de bisagras y pestillos 1

1 Lubrique las bisagras de la puerta, el cap6 y el porton

trasero con un poco de aceite ligero para maquinas.
2 Lubricar también el desbloqueo del capé.

Mecanismo y cerraduras de puertas, capd y porton trasero.

No lubrique la cerradura de la direccion.
3 Al mismo tiempo, lubrique las correas de retencion de la

puerta con un poco de grasa multiuso.

31 Inspeccion de los bajos del vehiculo 1

Nota: La limpieza con vapor esta disponible en muchos
talleres con el fin de eliminar cualquier

acumulacién de suciedad aceitosa debajo de un

vehiculo.

1 Eleve el vehiculo lo suficiente como para permitir una vista
completa e ininterrumpida de su parte inferior.

2 Lave los bajos del vehiculo lo mas a fondo posible.

3 Revise cuidadosamente toda la pintura de los bajos,
buscando detenidamente astillas o rayones. Compruebe con
especial atencién las zonas vulnerables como el spoiler
delantero y alrededor de los pasos de rueda.

Cualquier dafio a la pintura debe rectificarse para evitar una
mayor corrosion.

4 Si se encuentra una astilla o un rasgufio leve reciente y
aun libre de éxido, se puede retocar con la pintura adecuada.
Los dafios mas graves o las astillas de piedra oxidadas se
pueden reparar como se describe en el Capitulo 11. Si el
dafio o la corrosién son tan graves que es necesario renovar
un panel, busque asesoramiento profesional lo antes posible.

5 Ahora se debe inspeccionar el revestimiento protector de
bajos a base de cera para garantizar que no esté roto y
reparar cualquier dafio en el revestimiento utilizando un
protector inferior. Si algiin panel de la carroceria se altera
para repararlo o renovarlo, no olvide reemplazar el
revestimiento e inyectar cera en los paneles de las puertas,
los umbrales y la caja.

secciones, etc. para mantener el nivel de

proteccion proporcionada por el fabricante.

6 Compruebe cuidadosamente que todos los revestimientos de
los pasos de rueda y los protectores debajo de las alas estén
en su lugar y bien sujetos.

7 Finalmente, verifique que todos los orificios y tuberias de

drenaje de la puerta y del ventilador estén completamente
limpios para que el agua pueda drenar.

Cada 20 000 millas (30 000 km) o 24 meses

32 Renovacion del elemento del filtro de aire 1

Modelos de carburador

Motores de 1,05y 1,3 litros 1 Suelte

los clips de resorte que sujetan la tapa del filtro de aire y
retire la tapa (consulte la ilustracion).

32.1 Desenganche la tapa del filtro de aire. . .

2 Cubra el puerto de entrada del carburador para evitar que
entre suciedad cuando se levante el elemento. Retire el
elemento (ver ilustracion).

Limpie el interior del filtro de aire con un trapo humedo para
eliminar todo el polvo y la suciedad y luego retire la cubierta
del puerto de entrada.

3 Montar el nuevo elemento. Limpie la cubierta, coloquela
en su lugar y luego sujétela asegurandose de que las dos
flechas estén alineadas. Motores 1,6 y 1,8 litros 4

Soltar y quitar la tapa y luego retirar

L

AL mw.j,\.:',:'-‘.- A

32.2. ..y quitar el elemento - 1,3 litros, carburador
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el elemento. Tenga en cuenta que en algunos modelos es

necesario aflojar primero la tuerca de montaje frontal (ver
ilustraciones).
5 Limpie el interior del filtro de aire con un

pafio humedecido con combustible y luego séquelo.
6 Monte el nuevo elemento en el orden inverso al desmontaje.

Modelos con inyeccién de combustible

7 Suelte los clips de resorte que sujetan la cubierta del filtro
de aire y separe la cubierta del medidor de flujo de aire
(consulte la ilustracion).

32.4a Soltar la tapa del filtro de aire. . .
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32.4b. . . afloje la tuerca de montaje frontal. . .

32.4c. . . luego retire |a tapa para exponer el elemento - 1,6
y 1,8 litros, carburador

8 Retire el elemento de la carcasa.
9 Limpie el interior de la cubierta.
10 Coloque el nuevo elemento y fije la tapa presionando los clips

hasta su fondo.

33 Renovacion del filtro de combustible

2

Modelos de carburador

1 Para retirar el filtro en linea, retire los clips de retencion de los
tubos, desconecte los tubos y extraiga el filtro (ver ilustracion). Si
es necesario, reemplace los clips originales tipo engarzado por
unos tipo tornillo.

2 Monte el nuevo filtro en posicién horizontal con su flecha
orientada hacia el flujo de combustible hacia la bomba de
combustible. Asegurese de que los clips de retencion de la tuberia
estén correctamente apretados, luego arranque el motor y
verifique cuidadosamente si hay signos de fugas de combustible
en los extremos de la tuberia.

3 Deseche de forma segura el filtro viejo; sera muy inflamable y
puede explotar si se arroja al fuego.

Modelos con inyeccion de combustible

4 Elfiltro de combustible esta montado en el lado interior del
depdsito de la bomba en la parte inferior del vehiculo, en la parte
trasera, justo delante del tanque de combustible (ver ilustracion).

5 Desconecte el cable de tierra de la bateria.
6 Eleve el vehiculo por detras y apdyelo

32.7 Componentes del filtro de aire - Inyeccion
de combustible Digijet

1 cubierta superior
2 tornillos

3 junta térica
4 medidor de flujo de aire
5 enchufe a prueba de manipulaciones

6 abrazadera de manguera

7 manguera de admision
8 Tornillo de ajuste de la mezcla
(contenido de CO)

9 junta térica
10 conector

11 Elemento del filtro de aire
12 parte inferior del cuerpo

13 Arandela de goma

14 Manguera de precalentador
15 Anillo de retencion

16 Trampilla reguladora del

precalentador de entrada de aire
17 Al codo de entrada

sobre soportes de eje (consulte “Elevacion con gato y soporte del
vehiculo”).

7 En el extremo delantero del filtro, afloje el perno de unién de la
manguera del acumulador de combustible y separe la union

mientras recoge la arandela a cada lado de la misma.

8 En el extremo trasero del filtro, desconecte la manguera de
suministro de combustible (al distribuidor de medicién) aflojando

el perno de unién. Recoge la arandela a cada lado de la union.

9 Afloje la abrazadera de retencion del filtro y retire el filtro.

10 La instalacion del nuevo filtro es el procedimiento inverso al
de extraccion. Reemplace las arandelas de union y apriete los
pernos de union al par especificado. Compruebe que la flecha en

el filtro apunte en la direccion del flujo de combustible.

11 Al finalizar, verifique si hay signos de combustible.

33.1 Filtro de combustible en linea - 1,05 y 1,3 litros,
carburador
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fugas con el motor en marcha.
12 Deseche de forma segura el filtro viejo; sera muy inflamable y

puede explotar si se arroja al fuego.

34 Limpieza y lubricacién de guias de techo
corredizo

Abra el techo corredizo y limpie sus rieles guia. Cubra cada
riel muy ligeramente con grasa, asegurandose de que ninguno

llegue a la moldura interior.

Compruebe que el techo corredizo se abra y cierre suavemente
en todo su rango de funcionamiento.

33.4 Abrazadera de la unidad de filtro de combustible
(A), manguera al acumulador (B) y manguera a la valvula

dosificadora (C) - Inyeccién de combustible K-Jetronic
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35 Transmisién automatica y

Renovacion del liquido del mando final 2.

Nota: En condiciones de funcionamiento extremas, el liquido
de la transmisién automatica se debe cambiar a intervalos

mas frecuentes.

Transmision automatica

1 Siempre que se renueva el liquido de la transmision
automatica, también se deben limpiar el carter de aceite y
el filtro (cuando corresponda). Primero levante el vehiculo
con un gato y apoyelo sobre caballetes (ver “Elevacion y
soporte del vehiculo”).

2 Retire el tapon de drenaje de la transmision y drene el
liquido en un recipiente. Si no hay un tapén de drenaje,
afloje los pernos delanteros del carter de aceite, luego
desatornille los pernos traseros y baje el carter para drenar
el liquido (ver ilustracién). Tenga cuidado para evitar
quemaduras si el motor acaba de funcionar.

3 Desatornille y retire la bandeja de la transmision y retire la
junta. Limpia el interior de la sartén.

4 Desatornille la tapa del filtro y retire el filtro y la junta.

5 Limpia el colador y la tapa y sécalos bien.

6 Vuelva a colocar la tapa y el filtro, junto con una junta
nueva, y apriete los pernos al par especificado.

7 Vuelva a colocar la bandeja, junto con una junta nueva, y
apriete los pernos de fijacion al par especificado. Bajar el
vehiculo.

8 Inicialmente, rellene la transmision con 2,5 litros del liquido
especificado y luego reinicie el motor.

Verifique que el freno de mano esté completamente aplicado y
luego mueva la palanca selectora de velocidades a través de
toda la gama de velocidades hasta terminar en N. Con el motor

aun en ralenti, verifique el nivel de liquido en la varilla medidora.

El nivel de liquido debe ser visible al menos en la varilla

medidora. En caso contrario, agregue la cantidad minima de

Cada 2 anos

Siralrer goskef

2l sirainer

Covor

Pan gaskot

Ol pan

35.2 Carter y filtro de aceite de transmisién automatica

El liquido necesario para subir el nivel sera visible en la
punta de la varilla medidora.

9 Lleve el vehiculo a un recorrido corto para calentar el
liquido en la transmision y luego vuelva a verificar el nivel

del liquido. Recarga si es necesario.
No llene demasiado con liquido o sera necesario drenar el

exceso.

Unidad de transmisién final

10 Para verificar el nivel de aceite en la unidad de
transmision final, el vehiculo debera estar sobre un foso de
inspeccion o elevado y apoyado en una posicion nivelada
sobre caballetes (consulte “Elevacion con gato y soporte del
vehiculo”) para acceder al tapdn de llenado/nivel. (ver
ilustracion).

11 Retire el tapon y compruebe que el aceite esté nivelado
con el borde inferior del orificio del tapén. Si

Si no, rellene el nivel a través del orificio del tapon y luego
vuelva a colocar el tapon. Bajar el vehiculo.

35.10 Tapon de llenado/nivel de aceite de la unidad de

transmision final (flecha)

36 Renovacion del liquido de frenos

1 El procedimiento es similar al descrito para purgar el
sistema hidraulico en el Capitulo 9, excepto que el depdsito
de liquido de frenos debe vaciarse antes de comenzar
mediante sifon, utilizando una jeringa para aves limpia o
similar. Ademas, se debe tener en cuenta la expulsion del
liquido viejo al purgar una seccion del circuito.

2 Trabajando como se describe en el Capitulo 9, abra la
primera boquilla de purga en la secuencia y bombee el

pedal del freno suavemente hasta que casi todo el liquido
usado se haya vaciado del deposito del cilindro maestro.
Llene hasta el nivel MAXIMO con liquido nuevo y contintie
bombeando hasta que solo quede liquido nuevo en el
depdsito y se pueda ver liquido nuevo saliendo de la boquilla
de purga. Apriete la tetina y complete el nivel del deposito
hasta la linea de nivel MAXIMO.

3 El fluido hidraulico viejo siempre tiene un color mucho mas
oscuro que el nuevo, lo que facilita distinguirlos.

Cada 40 000 millas (60 000 km)

4 Pase por todos los pezones restantes en la secuencia
hasta que pueda ver liquido nuevo en todos ellos. Tenga
cuidado de mantener el depésito del cilindro maestro lleno
por encima del nivel MiNIMO en todo momento o puede
ingresar aire al sistema y aumentar considerablemente la
duracion de la tarea.

5 Cuando se complete la operacion, verifique que todas las
boquillas estén bien apretadas y que sus tapas antipolvo
estén colocadas nuevamente. Lave todos los rastros de
liquido derramado y vuelva a verificar el nivel de liquido del
depdsito del cilindro maestro.

6 Compruebe el funcionamiento de los frenos antes de
sacar el vehiculo a la carretera.

37 Renovacion de la correa de distribucion 3

Consulte la parte correspondiente del Capitulo 2.
para el tipo de motor concreto de que se trate.
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Procedimientos de reparacion de
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AESMONtAJE . . . . oottt 5 Motor/caja de cambios - FEPOSICION . . . ot 32 Carter -
SEPAraCioN ... ...t 6 Examen y renovacion - informacion eXtracCion . .. ... 15 Correa de distribucion y
general .............. 20 pifiones: examen y renovacion. . . ... ... 26 Correa de distribucion y pifiones -

reposicion . 37 Correa de distribucion y pifiones -

desmontaje. . ............ ... L 12 Holguras de valvulas: control y
ajuste. . ... 38
Fé4cil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto
principiantes con 1 principiantes con algo apto para personas competentes mecanicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5
poca experiencia. de experiencia. mecénico de bricolaje experimentados. profesionales.
Tipo
General .. ... Cuatro cilindros en linea, refrigerado por agua, arbol de levas en cabeza Cédigo: 1,05
litro. . .o GN 1,3
litros. . ... .. Hong Kong
Orden de diSParo. . .. ..ottt 1-3-4-2 (No 1 en el extremo del pifidn del arbol de levas)
Cilindrada: 1,05
litro. ..o 1.043cc 1,3
litros. ... 1272 cc Calibre: 1,05
IO, 75,0 milimetros 1,3
IrOS . o 75,0 milimetros
Ataque:
1,05 litro 59,0 milimetros 1,3
litros. .. ..o 72,0 milimetros
Relacion de compresion:
1,05 lItro. ..o 95a113
rOS. . oo Presion de compresion de 9,5 a 1:
NUevVO. .. 8 a 10 bares
Minimo. . ..o 7,0 bar Diferencia maxima permitida
entre dos cilindros cualesquiera. . . . . . 3,0 barras
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2A+2 Procedimientos de reparaciéon de motores: 1,05 y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985

Ciglefal
Revista principal:
Diametroestandar. . . ......... ... . ... ... ... 54,0 mm Tamarios
inferiores. . ... ... Mudequilla de 53,75, 53,50 y 53,25 mm: Diametro
estandar. . . Tamafio inferior del diario de 42
MM Flotacion axial de 41,75, 41,50 y 41,25 mm:
MAXIMO. . . ..o 0,20 mm
MINIMO. . .o 0,07 mm Juego de funcionamiento maximo
del cojinete principal. . .......... ... ... .. 0,17 milimetros

Bielas Cabeza de biela:

Juego de
funcionamiento maximo. .. ......... ... Lo 0,095 mm Flotacion axial
maxima 0,40 milimetros
Pistones
Holgura en el orificio:
Maximo. .. ... .. 0,07 mm
MINIMO. ... 0,03 mm Diametro:
Estandar . ........ .. ... .. 74,98 mm Sobredimension: 1.2
sobredimension. . . ... ... 75,23 mm 2.2
sobredimension. ........... ... 75,48 mm Tercera
sobredimension. . ........... .. 75,98 milimetros
Limite de desgaste (10 mm desde la base/angulos rectos hasta el pasador). . ............... 0,04 milimetros

Segmentos de

pistéon Holgura méximaenlaranura. . ................ ... .. ... ...... 0,15 mm
Separacion
entre extremos: Anillos de compresion. . ... . 0,30a0,45
mm Anillo rascadorde aceite. . .. ... .. 0,25 a 0,40 milimetros

Pasador Encajar

enelpiston. . ... ... Ajuste a presion a 60°C
Culata
Distorsion facial maxima permitida. . . ........... ... ... ... .... 0,1mm

Arbol de levas

Descentramiento en el cojinetecentral. . . .......... ... ... ... ... Flotacion axial de 0,02

Angulo del

asientodelasvalvulas . ....... ... . . . 45°
Diédmetro de la cabeza:
Entrada. . ... ... Escape de 34,0
10 28,1 milimetros

Diametro del tallo:
Entrada. ... ... . Escape de 7,97
/0120 T 7,95 milimetros

Longitud total estandar:
Entrada. . ... ... Escape de 110,5

MM s 110,5 milimetros

Guias de valvula

Oscilacion maxima de la valvula (vastago al ras con la
guia) Entrada . . . ... Escape de 1,0

Sincronizacién de valvulas
Holgura de valvula nula con elevacion de valvula de 1,0 mm

1,05 litros:

entradaabierta. . ... Se cierra la entrada ATDC de
L Se abre el escape de 13°

ABDC. . .o El escape BBDC de 15° se

Clerma. .. 11° APMS
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Procedimientos de reparacion de motores: 1,05y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985 2A-3

1,3 litro:

Seabrelaentrada. ............. ... ... .. L

Laentradasecierra.............. ... ... .. i

Seabreelescape. .. ...

Elescapesecierra. . ...

Holguras de valvulas
Calido:

Entrada......... .. ... ... .
...... 0,25 a 0,30 milimetros

Escape ... ...
Frio:

Entrada.......... ... ... ...
...... 0,20 a 0,25 milimetros

Escape . ... ...

Lubricacion

Tipodesistema. .. ...
Tipo/especificacion/capacidad de lubricante. . .. .............

Tipo de filtro. . .

3°BTDC

3°BTDC

........ 0,15 a 0,20 milimetros

........ 0,10a 0,15 mm

....... Carter humedo, alimentacion a presién, filtro de flujo total
......... Consulte "Lubricantes, fluidos y capacidades”

Tipo de bomba Champion C101/

Engranaje excéntrico accionado por cigiiefal.

.......... 2,0 bares minimo

Ajustes de la llave dinamométrica Motor oot Ibf-pie
acajade cambios. . ... ... 55 Tubo de escape al 1
colector . ...... ... 25 Tornillos del 18
volante . ... .. ... 75 Tornillos de 55
EMDBragUe . . ..o 25 pernos del 18
AN, . 20 Tapon de drenaje del 15
sumidero . . 30 Pernos de la tapa del cojinete 22
principal. . ... 65 Tornillos de la bomba de 48
aceite. . ... 10 Tuercas de cabeza de biela 7
(lubricadas):
Etapa 1. .. 30 Etapa 22
2 Apriete mas 1/4 de vuelta (90°)
Tubo de aspiraciéon de aceiteabomba. .. ........... ... . ... ... o L. 10 Tapén de la 7
valvulade aliviode aceite. . ............. ... .. ... .. i 25 Interruptor 18
transmisor de presiénde aceite . .. ... ... 25 Tapa de 18
diStribUCION . . ..o 10 Tapa de 7
Valvulas . ... 10 Perno del pifion del arbol de 7
IBVAS . . o ot eeeee 80 Tuerca de pifion/polea del 59
cigefial ......... .. ... . ... ... L. 80 Pernos de la bomba de 59
refrigerante. . . ... .. 10 Pernos de la brida del 7
distribuidor. . . ... .. 20 Tornillos de culata (motor frio): 15
................................................ 40 Etapa 30
60 Etapa 44
Apriete mas 1/2 vuelta (180°)
Soportes del motor (con roscas engrasadas):
Consulte las ilustraciones 40.1a y 40.1b.
18
33
26
33
37
44
52
59

N (< )

.. .. 80 Al comprobar el juego radial

entre la biela y el mufdén del cigliefal utilizando Plastigage, apriete s6lo a 30 Nm (22 Ibf ft).

1 Informacién general

Los motores de 1,05y 1,3 litros son de
cuatro cilindros en linea, tipo arbol de levas en cabeza,
montado transversalmente en la parte delantera del
vehiculo. La transmision esta unida al

lado izquierdo del motor.

El cigiiefal es del tipo cinco cojinetes y es impulsado por el arbol de levas y esta ubicado en el

Se colocan arandelas de empuje separadas en el extremo izquierdo de la culata.

cojinete principal central para controlar el cigliefial
flotacion final.

La bomba de aceite es del tipo de engranaje excéntrico.
impulsado desde el extremo del cigliefial.

El arbol de levas es accionado por una correa dentada. La culata tiene un disefio de flujo cruzado,

que también acciona la bomba de refrigerante. El con el colector de admision en la parte trasera y el

La correa dentada se tensa moviendo el refrigerante. colector de escape en la parte delantera.
bomba en su soporte excéntrico. Las valvulas son El sistema de ventilacion del carter es del
accionado desde el arbol de levas mediante dedos basculantes tipo positivo y consta de un separador de aceite

que giran sobre pernos con cabeza esférica. el distribuidor en la parte trasera (lado del tubo de refrigerante) del cilindro
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2A+4 Procedimientos de reparacion de motores: 1,05 y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985

bloque, conectado al filtro de aire por un

manguera de goma. Aspirar del filtro de aire

proporciona un vacio parcial en el carter y los gases de
escape del pistdn pasan a través del separador de aceite
hacia las camaras de combustion del motor.

2 Operaciones mayores posibles
con el motor en el vehiculo

Las siguientes operaciones se pueden realizar sin
necesidad de desmontar el motor del
vehiculo:
a) Desmontaje y mantenimiento de la culata, arbol
de levas y correa de distribucion b)
Desmontaje del volante y cigliefal
retén de aceite trasero (después de retirar la caja de
cambios) ¢) Desmontaje del
carter d) Desmontaje del pistén/biela
conjuntos (después de retirar la culata y el carter) e)
Renovacion de los
retenes de aceite delanteros y traseros del cigliefial y
del retén de aceite delantero del arbol de levas
f) Renovacion de los soportes del motor g)
Desmontaje de la bomba de aceite

3 Solo operacién mayor
posible después de retirar el
motor del vehiculo

La siguiente operacion sélo podra realizarse después de
haber retirado el motor del vehiculo: a) Renovacion de los
cojinetes principales del cigiienal

4 Método de extraccion del motor.

1 El motor, junto con la caja de cambios, debe levantarse
del compartimiento del motor y separarse el motor de la caja
de cambios en el banco. Se necesitaran dos personas.

5.7 Separar las mangueras de la bomba de combustible

2 Se necesitara un polipasto de 150 kg de capacidad para
elevar el motor aproximadamente 1 metro. Si el polipasto no
es portatil, se debe dejar suficiente espacio detras del
vehiculo para apartarlo y poder bajar el motor. Se necesitaran
bloques para sostener el motor después de retirarlo.

3 Lo ideal es que el vehiculo esté sobre un foso. Si esto no
es posible, entonces la carroceria debe apoyarse sobre
caballetes (consulte “Elevacion con gato y soporte del

vehiculo”) para que las ruedas delanteras puedan girarse
para aflojar las tuercas del eje de transmision. El eje

izquierdo es accesible desde arriba, pero el eje derecho
debe soltarse desde abajo. La extraccion de la articulacion
de la palanca de cambios solo se puede realizar desde
abajo, al igual que la extraccion del soporte del tubo de
escape. Cuando se completen todas las tareas, baje el
vehiculo nuevamente sobre sus ruedas.

4 Se necesitara un juego de llaves estriadas para quitar y
volver a colocar los pernos de cabeza hueca utilizados para

asegurar ciertos elementos, como los pernos de culata.

5 Es mejor drenar el aceite y el refrigerante fuera del area
de trabajo, si es posible. Esto ahorra el desorden causado
por el aceite derramado en el lugar donde debes trabajar.

6 Si hay instalado un sistema de aire acondicionado,
observe las precauciones enumeradas en el Capitulo 3.

4

5 Motor - desmontaje

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Retire el capé.

3 Drene el refrigerante del motor y retire el radiador,
completo con la unidad del ventilador de refrigeracion.

4 Retire la unidad del filtro de aire.

5 Afloje el clip y desconecte la manguera superior de la caja
del termostato.

6 Coloque un recipiente debajo del motor, luego desenrosque
el tapon de drenaje del sumidero y drene el aceite; consulte
el Capitulo 1. Cuando haya terminado, limpie el tapén de
drenaje y la arandela y vuelva a colocarlos en el sumidero.

7 Identifique las mangueras de suministro y retorno de

combustible y luego desconéctelas de la bomba de

combustible (ver ilustracion) y del depdsito de combustible/carburador.
Tape las mangueras para evitar fugas de combustible.

8 Afloje el clip y desconecte la manguera inferior del tubo

de refrigerante en la parte trasera del motor.

9 Desconectar el cable del acelerador y, en su caso, el
cable del estarter.
10 Desconecte las mangueras del calentador de la caja del
termostato y del tubo de refrigerante trasero.
11 Separe las siguientes conexiones, identificando cada
cable a medida que se desconecta para evitar confusiones
al volver a ensamblar: a) Los interruptores
de presion de aceite en la parte trasera (lado del
carburador) de la culata b) Linea del elemento
de precalentamiento del colector de admision
conector
c) Cables del termointerruptor (manguera de refrigerante
pieza intermedia) d)
Cables HT y LT del distribuidor €) Motor
de arranque f) Unidad
emisora de temperatura (carcasa del termostato)
g) Valvula
solenoide de corte de combustible en el carburador h)
Correa de tierra a la caja de
cambios 12 Separe el mazo de cables del clip de ubicacién
en el manguera inferior y déblela hacia atras para apartarla.

13 Desconecte y suelte las mangueras de vacio del
distribuidor y del colector de entrada como

necesario.

14 Desconecte el cable del embrague (ver ilustracion).

15 Desconecte la bajante de escape del colector de escape.

16 Desconectar el cable del velocimetro de la caja de
cambios y colocarlo a un lado.

17 Aplique el freno de mano, luego levante la parte delantera
del vehiculo y apdyelo sobre caballetes (consulte “Elevacion
y soporte del vehiculo”).

18 Retire el tornillo del acoplamiento de la varilla de cambio
y suelte el acoplamiento de la varilla (consulte la ilustracion).
Las roscas de los tornillos estan recubiertas con un agente
bloqueador liquido vy, si
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Procedimientos de reparacion de motores:

1,05y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985 2A+5

5.18 Tornillo de acoplamiento de la varilla de cambio

Si se experimenta alguna dificultad, puede ser necesario
calentar el acoplamiento con un soplete respetando las

precauciones necesarias contra incendios.
Tenga en cuenta que una vez retirado este tornillo debera

renovarse.

19 Observe su orientacion y luego retire el cambio.

acoplamiento de varilla.
20 Desatornille el soporte estable del escape del tubo de
bajada y de la caja del embrague/arranque.

motor.

21 Suelte el cable del interruptor de la luz de marcha atras
(consulte la ilustracion).

22 Desatornille los ejes de transmision de las bridas de
transmision y atelos a un lado con alambre.

23 Conecte un polipasto adecuado a los soportes de los
cancamos de elevacion del motor (uno en cada extremo de la
culata del lado del carburador) (ver ilustracion). Tome el peso
del conjunto motor/caja de cambios.

24 Trabajando desde arriba, afloje los tres tornillos de
retencion del soporte/soporte del motor (debajo del carburador)
(ver ilustracion).

25 Desenroscar y quitar el tornillo de fijacién de la caja de
cambios (lado trasero izquierdo del vano motor).

26 Desenrosque y retire el perno de montaje delantero del
motor y luego retire los pernos que sujetan el soporte al

motor. Retire el soporte (ver ilustraciones).

5.24 Soporte/soporte del motor - derecho

27 Antes de levantar la unidad de motor/caja de cambios,
pida a un asistente que sujete el motor con firmeza y lo ayude
a guiarlo para alejarlo de los componentes circundantes a
medida que lo retira.

28 Levante la unidad del motor/caja de cambios del
compartimiento del motor (ver ilustracion) mientras la gira
seguin sea necesario para liberar los componentes montados
internamente. Asegurese de que todos los alambres, cables
y mangueras estén desconectados.

29 Baje la unidad sobre un banco de trabajo o un gran trozo
de madera colocado en el suelo.

5.26a Desenroscar el perno pasante de montaje frontal

6 Motor/caja de cambios - separacion 3

2A

1 La unidad motor/caja de cambios debe estar apoyada de
manera que la caja de cambios pueda separarse de ella.
Apoye el motor sobre bloques de modo que la caja de
cambios sobresalga del banco o haga el trabajo mientras el
motor y la caja de cambios estan en el polipasto.

2 Separe el cable del alternador y luego suelte el cable de los

clips de ubicacion en las paredes laterales del sumidero.

5.26b Desatornille y retire la unidad de montaje

5.28 Extraccion del grupo motor/cambio
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2A+6 Procedimientos de reparacion de motores: 1,05 y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985

6.3 Soporte del motor de arranque y escape

3 Debido a que el cojinete trasero de la armadura del motor
de arranque esta en la campana, es necesario retirar el
motor de arranque antes de separar el motor y la caja de
cambios. Si alin no se quito al desatornillar el motor de
arranque, separe también el soporte del tubo de escape (ver
ilustracion).

4 Separe el tubo de refrigerante en su brida en la parte
trasera de la bomba de refrigerante y en la carcasa del
embrague.

5 Afloje el perno de la placa del vientre de la caja del
embrague y retire la placa.

6 Afloje y retire los tornillos de fijacion restantes del motor a
la caja de cambios y luego extraiga la caja de cambios. No
inserte cufias o dafiara el revestimiento. Golpee suavemente
la caja de cambios y retirela de los dos tacos que la sujetan.
La placa intermedia permanecera en su posicion (ver
ilustraciones).

8.1b Vista del montaje trasero derecho
desde arriba

s\

L

6.6a Afloje los pernos de fijacion (se muestra el perno
empotrado). . .

7 Desmontaje del motor - informacion
general

1 Si es posible montar el motor sobre un soporte para el
procedimiento de desmontaje, en su defecto apoyarlo en
posicion vertical con bloques de madera.

2 La limpieza es lo mas importante. Si el motor esta sucio
se debe limpiar con parafina manteniéndolo en posicion
vertical.

3 Evite trabajar con el motor directamente sobre un suelo de
hormigén, ya que la arena representa una verdadera fuente de
problemas.

4 A medida que vayas retirando las piezas, limpialas en un
bafio de parafina. No sumerja las piezas con conductos de
aceite internos en parafina, ya que es dificil de quitar. Limpie
los conductos de aceite con limpiapipas de nailon.

5 Consiga contenedores adecuados para guardar objetos
pequefios. Esto ayudara a la hora de volver a montar el
motor y también evitara posibles pérdidas.

6 Obtenga juegos completos de juntas cuando desmonte el
motor, pero conserve las juntas viejas con el fin de utilizarlas
como patrén para hacer un reemplazo si no hay una nueva
disponible.

7 Cuando sea posible, vuelva a colocar las tuercas, los

pernos y las arandelas en su ubicacién después de retirarlos.

Esto ayuda a proteger las roscas y también sera util al volver
a montar el motor.

8 Conserve los componentes fuera de servicio para
compararlos con las piezas nuevas suministradas.

8.1c Varilla y tubo del motor

1081 VW Golf & Jeta

6.6b. . . Luego separe el motor y la transmision.

8 Componentes auxiliares del motor -
desmontaje

3

Con el motor retirado del vehiculo y separado de la caja
de cambios, ahora se deben retirar los componentes
auxiliares montados externamente antes de comenzar el
desmantelamiento. La secuencia de desmontaje no tiene
por qué seguir necesariamente el orden indicado: a)
Alternador y correa de transmision b)

Colector de admision y carburador

c) Colector de escape d) Distribuidor e)

Bomba de combustible f)

Termostato g)

Embrague h)

Manguera de

ventilacion

del carter i) Tapa del distribuidor y

bujia bujias j) Filtro de aceite k) Soportes

del motor (ver

ilustraciones) |) Varilla de medicion (ver ilustracion)
m)Interruptores de presién de aceite

n) Termointerruptor de

temperatura del refrigerante o) Soporte de montaje
del alternador y cable de tierra del motor

p) Tubo de refrigerante trasero del motor (ver ilustracion)

8.1d Desmontaje del tubo de refrigeracion trasero del motor
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Procedimientos de reparacién de motores: 1,05y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985 2A-7

9 Culata - desmontaje 3

1 Si el motor auin esta en el vehiculo, primero realice las
siguientes operaciones: a)
Desconecte el cable negativo de la bateria b)
Retire el filtro de aire y la bomba de combustible c)
Drene el sistema de enfriamiento y retire la manguera
superior y el termostato d) Retire
el distribuidor y bujias e) Retire los colectores de
admisién y escape.
Si es necesario, esto se puede realizar con la culata
en el banco f) Desconectar el cableado
del sensor de temperatura del refrigerante y del
presostato de aceite.

2 Desenrosque los tornillos y tuercas de la tapa de valvulas

y retire la tapa junto con la junta y las tiras de refuerzo (ver
ilustraciones).

3 Gire el motor hasta que la muesca de la rueda dentada
del arbol de levas aparezca en el orificio del PMS de la tapa
de distribucion y la muesca de la polea del cigliefial quede
alineada con el puntero del PMS en la parte delantera de la
bomba de aceite (ver ilustraciones). Ahora gire el cigliefial
un cuarto de vuelta en el sentido contrario a las agujas del
reloj para que ninguno de los pistones esté en el PMS.

9.4 Quitar la tapa de distribucién

9.2a Desmontaje de la tapa de valvulas. . .

4 Desatornille y retire la tapa de distribucion (ver ilustracion),
observando que el tubo de la varilla medidora y el cable de
tierra estén montados en los tornillos superiores. En algunos
modelos posteriores de 1,3 litros, es necesario quitar la
polea del cigiiefial para quitar la cubierta inferior de la correa
de distribucion. Saque el tubo de la varilla medidora del
bloque de cilindros.

5 Usando un casquillo a través del orificio en la rueda dentada
del arbol de levas, desatornille el perno de retencién superior de
la placa de la cubierta de distribucion.

6 Afloje los pernos de retencion de la bomba de refrigerante y
luego gire el cuerpo de la bomba en el sentido de las agujas del
reloj para liberar la tension de la correa de distribucion. Retire la
correa de distribucién de la rueda dentada del arbol de levas.

9.2b. ..y junta

7 Retire los pernos y retire la placa de la tapa de distribucion,
seguido de la bomba de refrigerante si es necesario.

8 Con una llave estriada, desenrosque el cilindro.

pernos de culata media vuelta a la vez en sentido inverso
orden al mostrado para apretar. Tenga en cuenta la
ubicacion de los ganchos de elevacién del motor.

9 Levante la culata del bloque (ver ilustracion). Si esta
atascado, golpéelo para liberarlo con un mazo de madera.
No inserte una palanca ya que se dafiaran las caras de las
juntas.

10 Retire la junta del bloque de cilindros (ver ilustracién).

9.9 Desmontaje de la culata. . .
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2A+8 Procedimientos de reparacion de motores: 1,05 y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985

10.7 Desmontaje del tubo pulverizador de aceite

10 Arbol de levas - desmontaje

1 Si el motor aun esté en el vehiculo, primero realice las siguientes
operaciones: a) Desconecte el cable

negativo de la bateria b) Retire el filtro de aire y la

bomba de combustible c) Retire el distribuidor y las bujias

2 Si la culata todavia esta montada en el motor, realizar en
primer lugar el procedimiento descrito en los puntos 3 a 6 inclusive.

3 Desenrosque los tornillos y tuercas de la tapa de valvulas y
retire la tapa junto con la junta y las tiras de refuerzo.

4 Gire el motor hasta que aparezca la muesca en la rueda
dentada del arbol de levas en el orificio del PMS de la tapa de

distribucion y la muesca en el

10.8 Eliminacién de un clip de seguidor de camara

La polea del cigliefial esta alineada con el puntero del PMS en la
parte delantera de la bomba de aceite. Ahora gire el cigliefial un
cuarto de vuelta en el sentido contrario a las agujas del reloj para
que ninguno de los pistones esté en el PMS.

5 Desatornille y retire la tapa de distribucion, observando que el
tubo de la varilla medidora y el cable de tierra estén montados en
los tornillos superiores. En algunos modelos posteriores de 1,3
litros, es necesario quitar la polea del cigliefial para quitar la
cubierta inferior de la correa de distribucion.

6 Afloje los pernos de retencién de la bomba de refrigerante y
luego gire el cuerpo de la bomba en el sentido de las agujas del
reloj para liberar la tensién de la correa de distribucion. Retire la
correa de distribucién de la rueda dentada del arbol de levas.

7 Saque el tubo rociador de aceite de la parte superior de la
culata (vea la ilustracion).

8 Observe como estan colocados los clips del seguidor de leva 'y
luego saquelos de los pernos esféricos (consulte la ilustracion).

10.10 Extraccion del perno de la rueda dentada del arbol de levas

(se muestra la rueda dentada del tipo anterior)

10.9 Eliminar un seguidor de camara

9 Identifique cada seguidor de leva para su ubicacion y luego
retirelos haciendo palanca con un destornillador. Primero
asegurese de que la punta de la leva correspondiente apunte en
direccion opuesta al seguidor girando el arbol de levas segun sea
necesario (consulte la ilustracion).

10 Desenrosque el perno de la rueda dentada del arbol de levas
y retire el espaciador (ver ilustracion). La rueda dentada se puede
mantener estacionaria usando una barra de metal con dos pernos,
con un perno insertado en un orificio y el otro perno apoyado en

el borde exterior de la rueda dentada.

11 Golpee la rueda dentada del arbol de levas con un mazo de
madera y saque la llave Woodruff.

12 Usando hojas de espesores, verifique la holgura axial del arbol
de levas insertando la hoja entre el extremo del arbol de levas y
las bridas del distribuidor (ver ilustracién). Si es superior a la
cantidad especificada, sera necesario comprobar el desgaste de

los componentes y renovarlos segln sea necesario.

13 Con una llave Allen, desatornille los tornillos y retire la brida
del distribuidor (ver ilustracion). Retire la junta.

14 Deslice con cuidado el arbol de levas desde la culata, teniendo
cuidado de no dafiar las tres superficies de apoyo cuando los
I6bulos de las levas pasan a través de ellas (ver ilustracion).

15 Saque el sello de aceite del arbol de levas de la culata (ver

ilustracion).

10.13 Desmontaje de la brida del distribuidor

10.14 Desmontaje del arbol de levas

1081 VW Golf & Jeta

10.15 Desmontaje del retén de aceite del arbol de levas
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11.2a Comprimir un resorte de valvula para quitar los collares partidos

11 Culata - desmontaje y revision

3

Desmontaje 1 Retire

la culata y el arbol de levas, como se describe en los Apartados
anteriores.

2 Utilizando un compresor de resortes de valvula, comprima
cada resorte de valvula por turno hasta que se puedan quitar
los collares partidos. Suelte el compresor y retire los
retenedores y los resortes (ver ilustraciones). Si los retenedores
son dificiles de quitar, no contintie apretando el compresor;
golpee suavemente la parte superior de la herramienta con un
martillo. Asegurese siempre de que el compresor esté sujeto
firmemente sobre el retenedor.

3 Retire cada valvula de la culata, manteniéndolas identificadas
para su ubicacion.

4 Saque los sellos de valvula de las guias de valvula y retire
los asientos de resorte inferiores (consulte la ilustracién).

5 No retire los pernos esféricos del seguidor de leva a menos

que estén fuera de servicio. son probables
para ser atrapado en la cabeza.

Revision 6 Utilice

un raspador para eliminar con cuidado las carbonillas de la
culata. Retire todos los restos de junta, luego lave bien la
culata con parafina y séquela.

7 Utilice una regla y una hoja de espesores para comprobar
que la superficie de contacto de la culata del cilindro no esté
deformada. En caso afirmativo, debera ser reparado por una
empresa de ingenieria debidamente equipada. Si se va a
repavimentar la cara de la culata, sera necesario volver a
cortar los asientos de las valvulas para que queden hundidos
mas profundamente en una cantidad equivalente a la
mecanizada de la culata. Esto es necesario para evitar la
posibilidad de que las valvulas entren en contacto con los
pistones y provoquen dafios graves y es una tarea que debe
confiarse a un especialista en reacondicionamiento de motores
debidamente equipado. (ver ilustracion).

8 Examine las cabezas de las vélvulas en busca de picaduras
y quemaduras. Renovar cualquier valvula que esté muy
quemada. Examine los asientos de las valvulas al mismo
tiempo. Si las picaduras son muy leves, se pueden eliminar
esmerilando las cabezas y los asientos de las valvulas con
pasta de esmerilar gruesa y luego fina. Tenga en cuenta que
las vélvulas de escape no se deben volver a cortar; se deben
renovar si la cara de sellado esta excesivamente ranurada
como resultado del reafilado.

9 Cuando se hayan producido picaduras excesivas, un
especialista debe volver a cortar o renovar los asientos de las
vélvulas.

10 El rectificado de valvulas se realiza de la siguiente manera.
Coloque la culata boca abajo sobre un banco con un bloque
de madera en cada extremo.

Unte un poco de pasta de carborundo gruesa en la cara del
asiento y presione una herramienta abrasiva de succién sobre
la cabeza de la valvula. Con una accién semi-rotativa, muela
la cabeza de la valvula hasta su asiento, levantando la valvula
ocasionalmente para redistribuir la pasta de molienda. Cuando
se produzca una superficie opaca y mate tanto en el asiento
de la valvula como en la valvula, limpie la pasta y repita el
proceso con pasta fina de carborundo como antes. Un resorte
ligero colocado debajo de la cabeza de la valvula facilitara
enormemente esta operacion. Cuando se produce un anillo
liso e ininterrumpido de acabado mate gris claro tanto en la
valvula como en el asiento, la operacion de rectificado se
completa.

11.4. ..y asientos inferiores de resorte de valvula
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11.2b Extraccion de resortes y retenedores de valvulas. . .

11 Quite todo el carbén del vastago de la cabeza de la valvula
y limpie todos los restos de compuesto abrasivo. Limpie las
valvulas y los asientos con un trapo empapado en parafina y
luego limpie con un trapo limpio.

12 Compruebe el desgaste de las guias de valvulas. Esto se
puede detectar colocando una nueva valvula en la guia y
verificando la cantidad que el borde de la valvula se movera
hacia los lados cuando la parte superior del vastago de la
vélvula esté al ras con la parte superior de la guia de la

valvula. El limite de oscilacion para la valvula de entrada es
de 1,0 mm y de 1,3 mm para la vélvula de escape.

2A

Esto se puede medir con laminas de espesores si se utiliza
una abrazadera como referencia, pero debe ser con una
valvula nueva. Si la roca esta en este limite o por debajo de él
con su valvula anterior, esto indica que las guias existentes no
necesitan renovacion. Verifique cada guia de valvula por turno,
pero tenga en cuenta que las dimensiones del vastago de la
valvula de entrada y de escape difieren, asi que no las
confunda. Si la roca excede el limite con una valvula nueva,
esto indicara la necesidad de nuevas guias de valvula también.
El desmontaje y montaje de guias nuevas es una tarea que
debe confiarse a un especialista.

11.7 Mida la profundidad de la culata entre los
puntos indicados.

Profundidad minima permitida a = 119,3 mm
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13 Si es posible, compare la longitud de los resortes de las
vélvulas con unos nuevos y renuevelos como conjunto si
alguno es mas corto.

14 Si el motor todavia esta en el vehiculo, limpie las coronas
de los pistones y los bordes superiores del orificio del
cilindro, pero asegurese de que no caiga carbdn entre los
pistones y los orificios. Para hacer esto, ubique dos de los
pistones en la parte superior de sus orificios y selle los
orificios restantes con papel y cinta adhesiva. Presione un
poco de grasa entre los dos pistones y sus orificios para
recoger el polvo de carbén que se puede limpiar cuando se
baja el piston. Para evitar la acumulacion de carbén, pula la
corona del piston con abrillantador para metales, pero
elimina todos los restos del abrillantador.

después.

12 Correa de distribucién y pifiones -
desmontaje

3

1 Si el motor aun esta en el vehiculo, primero realice las
siguientes operaciones: a) Desconecte

el cable negativo de la bateria b) Retire el filtro de

aire c) Retire la correa de

transmision del alternador 2 Gire el motor
hasta que aparezca la muesca en la rueda dentada del arbol
de levas en el El orificio del PMS en la tapa de distribucion
y la muesca en la polea del cigiiefial estan alineados con el
indicador del PMS en la parte delantera de la bomba de
aceite.
3 Desatornille y retire la tapa de distribucion, observando
que el tubo de la varilla medidora y el cable de tierra estén
montados en los tornillos superiores. En algunos modelos
posteriores de 1,3 litros, es necesario quitar la polea del
cigiiefal para quitar la distribucion inferior.
cubierta del cinturén.
4 Afloje los pernos de retencion de la bomba de refrigerante y
luego gire el cuerpo de la bomba en el sentido de las agujas
del reloj para liberar la tension de la correa de distribucion.
Retire la correa de distribucion de la rueda dentada del arbol
de levas (ver ilustracion).
5 Con una llave Allen, desatornille la polea del pifién del
cigliefial y luego retire la correa de distribucion.

6 Para quitar la rueda dentada del arbol de levas, desatornille
el perno y retire el espaciador. Saque la rueda dentada y
retire la llave Woodruff. No gire el arbol de levas. La rueda
dentada se puede mantener estacionaria usando una barra
de metal con dos pernos, con un perno insertado a través

de un

12.4 Soltar la correa de distribucion del pifién del arbol de
levas

orificio de la rueda dentada y el otro perno apoyado en el
borde exterior.

7 Para quitar la rueda dentada del cigliefial, desatornille el
perno y haga palanca para sacar la rueda dentada del
cigiiefial (ver ilustracion). No gire el cigiieial, de lo contrario
los pistones podrian

tocar las cabezas de las valvulas. Sostenga el cigliefial

estacionario con una palanca insertada en la corona dentada del

motor de arranque (retire el motor de arranque segun corresponda).

Retire la llave Woodruff.

13 Volante - desmontaje

3

1 Retire el embrague.

2 Mantenga el volante estacionario con una palanca o un
angulo de hierro (ver ilustracion) enganchado con la corona
dentada del motor de arranque.

3 Desatornille los pernos y levante el volante del cigliefial
(ver ilustracion).

4 Retire la placa del motor del bloque de cilindros (ver
ilustracion).

5 Los tornillos del volante deben renovarse una vez retirados.

14 Retenes de aceite del cigliefial - renovacion 3

Sello frontal

1 Retire la rueda dentada del cigliefial.
2 Si esta disponible, use la herramienta VW 2085 para quitar

el sello de la carcasa de la bomba de aceite. Eliminacion de

13.2 Un método para mantener estacionario el volante

13.3 Desmontaje del volante
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12.7 Desmontaje del perno y la arandela del pifion del
cigliefal

El sello con el motor y la bomba de aceite en posicién en el
vehiculo puede resultar dificil sin la herramienta especial.

En este caso, un método alternativo es perforar dos agujeros,
diagonalmente opuestos entre si en el sello, insertar dos
tornillos autorroscantes y luego tirar de los tornillos usando
agarraderas para retirar el sello. Si se utiliza este método,

se debe tener cuidado de no perforar la carcasa.

3 Si se retira la bomba de aceite del motor, se puede sacar
el sello y colocar un elemento nuevo; consulte la ilustracién
31.1.

4 Limpie el hueco de la bomba de aceite.

5 Unte un poco de aceite de motor limpio en el labio y el
borde exterior del nuevo sello, luego méntelo con la
herramienta VW 10-203 o golpeandolo con un tubo metalico
adecuado.

6 Vuelva a montar la rueda dentada del cigliefial.
Sello trasero

7 Retire el volante.
Método 1

8 Taladre dos agujeros diagonalmente opuestos en el sello.
Inserte dos tornillos autorroscantes y extraiga el sello con
agarraderas.

9 Limpiar el hueco de la carcasa.

10 Unte un poco de aceite de motor limpio en el labio y el
borde exterior del nuevo sello y luego golpéelo dentro de la
carcasa usando un tubo metalico adecuado. 11

Vuelva a colocar el volante.

Método 2

12 Retire el sumidero.
13 Desenrosque los tornillos y retire el

carcasa de los pasadores del bloque de cilindros. Retire la
junta (ver ilustraciones).

13.4 Desmontaje de la placa del motor
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14.13a Desmontaje del alojamiento del retén de aceite
trasero del cigliefial. . .

14 Sostenga la carcasa y extraiga el sello de aceite (ver
ilustracion).

15 Limpiar el hueco de la carcasa.

16 Unte un poco de aceite de motor limpio en el labio y el
borde exterior del nuevo sello y luego golpéelo dentro de
la carcasa con un bloque de madera (vea la ilustracion).

17 Limpie las caras de contacto, luego vuelva a colocar la
carcasa, junto con una junta nueva, y apriete los pernos
uniformemente en secuencia diagonal.

18 Vuelva a montar el carter y el volante.

15 Carter - extraccion

3

1 Si el motor todavia esta en el vehiculo, realizar primero
las siguientes operaciones:

14.16 Instalacion del nuevo sello de aceite trasero del
cigliefal

16.3 Desmontaje del tubo de recogida de la bomba de aceite y
colador

14.13b. ..y junta

a) Levante la parte delantera del vehiculo y
apoyelo sobre caballetes (consulte “Elevaciéon con
gato y soporte del vehiculo”). Aplicar el
freno de
mano b) Desconectar el palier derecho
y el sistema de escape c)
Soltar el cable del alternador del carter (ver ilustracion)

d) Drene el aceite del motor en un recipiente
adecuado. Limpie el tapén de drenaje y la
arandela y vuelva a colocarlos, apretandolos
al par especificado.
2 Desenrosque los tornillos y retire el carter del bloque de
cilindros (ver ilustracion). Si esta atascado, haga palanca
o corte la junta con un cuchillo.

3 Raspe la junta del sumidero y del bloque de cilindros.

14.14 Quitar el retén de aceite trasero del cigliefial.

de la vivienda

16 Bomba de aceite - desmontaje

3

1 Retire la correa de distribucion y la rueda dentada del
cigliefal.

2 Retire el sumidero.

3 Desatornille y retire el tubo de recogida y el filtro de la
bomba de aceite y el bloque de cilindros.

Retire la junta de la brida (ver ilustracion).

4 Desatornille los pernos y retire la bomba de aceite de las
clavijas en la parte delantera del bloque de cilindros. Tenga
en cuenta que el soporte puntiagudo de distribucion se
encuentra en los dos tornillos centrales superiores y el
protector de la correa de distribucion en los dos tornillos

2A

laterales izquierdos. Retire la junta (ver ilustraciones).

16.4a Desmontaje de la bomba de aceite. . .

1081 VW Golf & Jeta

16.4b. . . yjunta
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17.4 Comprobacion del juego axial de la biela 17.5 Corona del piston que muestra la flecha que apunta
al extremo de la correa de distribucién del motor

y repetir el procedimiento en los pistones n° 2y 3.
17 Pistones y bielas - desmontaje
3 11 Tenga en cuenta que durante el montaje es necesario
renovar los pernos de la biela.

1 Retire la culata. 18 Ciguenal y cojinetes

2 Retire el sumidero. N :
) ) ) ) principales - desmontaje
3 Desatornille y retire el tubo de recogida y el filtro de la

bomba de aceite y el bloque de cilindros.

Retire la junta de la brida.

4 Utilizando una hoja de espesores, compruebe que la 1 Desconectar las bielas del cigliefial. No es imprescindible
holgura del extremo de la biela de cada mufiequilla esté desmontar los pistones ni, por tanto, quitar la culata.
dentro de los limites especificados (consulte la ilustracion).

En caso contrario, se debe comprobar el desgaste de los

17.8 Desmontaje de un piston

componentes y sustituirlos segun sea necesario. 2 Retire la bomba de aceite y la carcasa del sello de aceite
5 Compruebe las tapas de las bielas y las bielas para ver trasero.
si tienen marcas de identificacion; si es necesario, utilice 3 Usando una hoja de espesores, verifique que la holgura ) ) »
un punzén central para marcar su ubicacion y posicién. axial del cigliefial esté dentro de los limites especificados Wi 62 eesiin= EnoEEen 1
Tenga en cuenta que los recortes en las bielas y las tapas (ver ilustracion). Inserte la ldmina calibradora entre la red
miran hacia el extremo de la correa de distribucién del central del cigliefial y las arandelas de empuje. Esto indicara
motor. Las flechas en la corona del piston también miran si se requieren nuevas arandelas de empuje o no.
hacia la correa de distribucion (ver ilustracion). Consulte el Capitulo 1, Seccion 18.
4 Compruebe que las tapas de los cojinetes de bancada
i iglien fiequi ( estén identificadas en cuanto a ubicacién y posicion. Debe .. . .,
suildr: :Inc;iu;::tlod:qzso::j:ue fa muneaulla nimero haber un nimero fundido en el lado del tul}nlopde ventilacion 20 Examen y renovacién - informacion
7 Desenrosque las tuercas de las bielas y golpee para del carter/tubo de refrigerante de las tapas, numerados general
liberar la tapa junto con el casquillo del cojinete (ver desde el extremo de la correa de distribucién del motor (ver
ilustracion). ilustracion).
8 Con el mango de un martillo, golpee el pistén y la biela 5 Desatornille los pernos y golpee las tapas de los cojinetes Con el motor completamente desmontado, limpie todos
para sacarlos del orificio y retirelos de la parte superior del ~ de bancada para liberarlas. Mantenga los semicojinetes y, los componentes y examinelos en busca de desgaste.
bloque de cilindros (consulte la ilustracién). en su caso, las arandelas de empuje identificadas para su Cada pieza debe revisarse y, cuando sea necesario,
posicion. renovarse o renovarse, como se describe en las siguientes
9 Vuelva a colocar sin apretar la tapa en la biela. 6 Levante el cigliefial del carter y retire los casquillos de secciones. Renovar los cojinetes de bancada y biela como
10 Repetir el procedimiento indicado en los parrafos 7 a 9 cojinete y las arandelas de empuje restantes. Manténgalos algo natural, salvo que sepas que han tenido poco desgaste
en el pistén n° 4 y en la biela, luego girar el cigiiefial media  identificados para su posicién (ver ilustracion). y estan en perfecto estado.
vuelta

18.3 Comprobacién de la holgura axial del cigiefial 18.4 Numeracion de las tapas del cojinete 18.6 Desmontaje del cigliefial
principal del cigliefal
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21 Ciguenal y cojinetes -
examen y renovacion 5

1 Examine las superficies de apoyo del cigliefial en busca de
rayones o rayas. Usando un micrometro, revise cada mufion y
mufequilla para ver si hay ovalidad. Cuando se encuentre que
excede 0,17 mm, serd necesario reafilar el cigliefial y colocar
cojinetes de tamafio inferior.

2 El rectificado del cigliefial debe ser realizado por un especialista

que normalmente suministrara los cojinetes de bancada y de

22.6 Tapones de nucleo en el bloque de cilindros

biela de tamafio inferior correspondientes.

3 Sila holgura axial del cigliefial es mayor que la cantidad Bloque de cilindros en busca de grietas y dafios y utilice un

maxima especificada, se deberan instalar nuevos casquillos de trozo de alambre para sondear todos los conductos de aceite y
cojinete de bancada central con bridas laterales para reemplazar  5qua para asegurarse de que no estén obstruidos.

las arandelas de empuje. Por lo general, se suministran junto 23.2 Las muescas de los cojinetes de cabeza de biela

con los cojinetes de bancada y de biela en un cigiiefial rectificado. 6 verifique que los tapones centrales no tengan fugas ni sean

seguros (ver ilustracion).

(flechas) deben mirar en la misma direccion que la flecha de la
cabeza del piston

22 B|oq ue de Clllnd rOS/Cérter - 23 F’istoneS y bieIaS corona del pistén y disponga los espacios entre los extremos a

intervalos de 120° (ver ilustracion). Usando una hoja de

H4 . s espesores, verifique que la holgura de cada anillo en su ranura
eéxamen y renovacion 5 - examen y renovacion 4 esté dentro de los limites especificados (ver ilustracion).
1 Se deben examinar los orificios de los cilindros para detectar 1 Examine los pistones en busca de ovalidades, rayas y
conicidad, ovalidad, rayaduras y rayones. Comience examinando  rayones. Compruebe las bielas en busca de desgaste y dafios. 24 Bomba de aceite - examen y
la parte superior de los orificios. Si estan desgastados, se renovacion
encontrara una ligera cresta que marca la parte superior del 2 Para retirar los pistones de las bielas, primero marque los dos 3
recorrido del anillo del piston. Si el desgaste es excesivo, el componentes entre si. La muesca en el extremo del cojinete de
motor habra tenido un alto consumo de aceite acompariado de la biela mira en la misma direccién que la flecha en la cabeza
humo azul por el escape. del piston (ver ilustracion). Nota: El fabricante no proporciona espacios libres para 2A
comprobar el desgaste de los engranajes de la bomba de
2 Si esta disponible, utilice un comparador interno para medir el aceite, por lo que se debe suponer que la bomba esta en buen
digametro del orificio justo debajo de la cresta y comparelo con 3 Saque los anillos elasticos y luego sumerja el piston en agua estado siempre que la presion del aceite sea la especificada. La
el diametro en la parte inferior del orificio, que no esta sujeto a caliente. Presione hacia afuera el bulén y separe el pistén de la presion solo se puede comprobar con el motor montado y la
desgaste. Si la diferencia es superior a 0,15 mm, normalmente biela. tarea debe confiarse a un taller VW. Se puede realizar un
sera necesario rectificar los cilindros instalando pistones nuevos 4 Monte los pistones en orden inverso. examen visual de la bomba de aceite de la siguiente manera: 1
de gran tamafio. 5 Si se van a instalar anillos nuevos en los pistones originales, Con una llave Allen, desenrosque el tapon de la valvula de alivio
expanda los anillos viejos sobre la parte superior de los pistones y extraiga

3 Si el desgaste del diametro interior del cilindro no supera los usando tres hojas de espesores viejas para evitar que los anillos ! resorte y el émbolo (ver ilustraciones).
0,20 mm, se pueden instalar anillos y pistones de control de caigan en las ranuras vacias.

aceite especiales para restaurar la compresion y evitar que el

motor queme aceite. 6 Antes de colocar los anillos nuevos, inserte cada uno de ellos 2 Con un destornillador de impacto, retire los tornillos de estrella
y retire la tapa de la bomba (consulte la ilustracion).

4 Si se instalan pistones nuevos en orificios viejos, es esencial en el orificio del cilindro aproximadamente a 15,0 mm de la parte

raspar ligeramente las paredes del orificio con papel de vidrio inferior y verifique que los espacios entre los extremos sean los

fino para permitir que los nuevos aros de pistén se asienten especificados (ver ilustracion). 3 Retire los rotores, teniendo en cuenta que la muesca en el
correctamente. 7 Al montar los aros en los pistones, asegurese de que las rotor exterior mira hacia la cubierta (ver ilustraciones).

5 Examine minuciosamente el carter y marcas SUPERIORES miren hacia el

23.6 Comprobacion de la holgura de los aros del piston 23.7a Espacios entre anillos espaciados a intervalos de 120° 23.7b Comprobacion de la pared entre el anillo y la ranura del piston
autorizacion
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24.2 Desmontaje de la tapa de la bomba de aceite. . .

4 Limpie los componentes en parafina y séquelos, luego
examinelos en busca de desgaste y dafios.

Si es evidente, renueve la bomba de aceite por completo pero si
esta en buen estado, vuelva a ensamblar la bomba en orden
inverso y apriete los tornillos y el tapon.

25 Volante - examen y renovacién

4

1 Se debe sustituir un volante dafiado.

2 Inspeccione los dientes del anillo de arranque. Si estan
desconchados o desgastados es posible renovar el anillo de
arranque. Esto significa calentar el anillo hasta que se pueda

separar del volante, o

27.2 Comprobacion del descentramiento del arbol de levas

24.3a. ..y rotores

alternativamente dividirlo. A continuacién se debe encoger un
anillo nuevo. Si sabe cémo hacer esto y puede conseguir un anillo
nuevo, entonces el trabajo se puede hacer, pero estd mas alla de
la capacidad de la mayoria de los propietarios.

3 Las marcas graves en el lado del embrague del volante
requieren un volante nuevo. No intente limpiar las rayas con un

raspador o esmeril.

26 Correa de distribucion y pifiones -

examen y renovacion 1

1 La correa de distribucién se debe cambiar normalmente cada
60 000 km (40 000 millas), consulte el Capitulo 1.

2 Se debe comprobar toda la longitud de la correa de distribucion
para detectar signos de desgaste desigual, roturas o contaminacion
del aceite. Renovar la correa si existe la mas minima duda sobre
su estado.

3 Normalmente no es necesario renovar los pifiones del arbol de

levas y del cigliefial ya que el desgaste se produce muy lentamente.

27 Arbol de levas : examen y renovacion

3

Examine las superficies de apoyo del arbol de levas, los
|ébulos de las levas y los seguidores en busca de desgaste. Si el

desgaste es excesivo renovar el arbol de levas y seguidores.
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24.3b La muesca del rotor exterior (flecha) debe mirar hacia
la cubierta.

Compruebe el descentramiento del arbol de levas girandolo
entre centros fijos con un comparador en el mufidn central. Si el
descentramiento excede lo especificado, renueve el eje (ver

ilustracion).

28 Reensamblaje del motor -
informacion general

Para garantizar la maxima vida util con el minimo problema en

un motor reconstruido, cumpla con lo siguiente: a) Asegurese de
que todos los
componentes estén impecables.
limpio b)
Asegurese de que todos los conductos de aceite estén
limpios c) Asegurese de que las arandelas de seguridad estén
instaladas donde se indica
d) Lubrique completamente todos los cojinetes y otras
superficies de trabajo con aceite de motor limpio durante
el montaje. e) Renueve
los pernos o esparragos con roscas dafadas. f) Retina una
llave
dinamométrica, una lata de aceite
y algunos trapos limpios g)
Consiga un juego de juntas y retenes de aceite del motor,

junto con un filtro de aceite nuevo.
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29.2 Montaje del casquillo del cojinete de bancada central

3

1 Limpie la parte posterior de los semicojinetes y los huecos de

29 Ciguenfal y cojinetes de
bancada - reposicion

los cojinetes en el bloque de cilindros y las tapas de los cojinetes
de bancada.

2 Presione los semicojinetes de bancada en el bloque de cilindros
y las tapas y engrase abundantemente (consulte la ilustracion).

3 Cuando se vuelvan a colocar las arandelas de empuije (en lugar
de un casquillo del cojinete principal con reborde del tipo N.° 3,
se utiliza un casquillo plano), unte las arandelas con grasa y
péguelas en su posicion en el costado del cojinete principal
central y su tapa (consulte la ilustracion). . Las arandelas deben
instalarse de modo que sus conductos de aceite queden alejados

de los cojinetes del bloque y la tapa.

30.3 Ubicacion correcta de las pestafias en los cojinetes de
cabeza de biela (flecha)

29.3 Ubicacion de la arandela de empuije en el centro

cojinete principal

4 Baje el cigliefial a su posicién y luego coloque las tapas
de los cojinetes de bancada en las posiciones indicadas
anteriormente (consulte la ilustracién). Tenga en cuenta que
las orejetas del semicojinete estan una al lado de la otra.

5 Inserte los pernos y apriételos uniformemente al par
especificado. Verifique que el cigliefial gire libremente y
luego verifique que la holgura axial esté dentro de los limites
especificados insertando una hoja de espesor entre la red
central del cigliefial y las arandelas de empuje o

hombro del cojinete, seglin corresponda.
6 Vuelva a montar el cojinete del sello de aceite trasero y la

bomba de aceite y vuelva a conectar las bielas.

30 Pistones y bielas - reposicion

3

1 Como se menciono durante el desmontaje, los fabricantes
recomiendan renovar los pernos de la biela. Monte los

nuevos pernos en las varillas.

2 Limpie la parte posterior de los semicojinetes y los huecos de

las bielas y las tapas de biela.

3 Presione los semicojinetes de cabeza de biela en las bielas y
las tapas en sus posiciones correctas y engrase abundantemente

(ver ilustracion).

4 Monte un compresor de anillos en el pistén n® 1y luego inserte
el piston y la biela en el cilindro n° 1 (consulte la ilustracion). Con
la mufiequilla nimero 1 en su punto mas bajo, introduzca el pistén

con cuidado en el cilindro con el mango de madera de un

29.4 Montaje de la tapa del cojinete de bancada central

martillo y al mismo tiempo guiar la biela hacia la mufiequilla.
Asegurese de que la flecha en la corona del pistén mire hacia el
extremo de la correa de distribucion del motor.

5 Coloque la tapa del cojinete de biela en la posicién indicada
anteriormente, luego coloque las tuercas y apriételas
uniformemente al par especificado.

6 Compruebe que el cigiiefial gira libremente y utilice una
hoja de espesores para comprobar que la holgura axial de

la biela esta dentro de los limites especificados.

7 Repetir el procedimiento indicado en los parrafos 3 a 5 para el
pistén n° 4 y la biela, luego girar el cigliefial media vuelta y repetir

el procedimiento para los pistones n°® 2y 3.

8 Si el motor esta en el vehiculo, vuelva a montar el tubo de
recogida y el filtro de la bomba de aceite, el carter y la culata.

31 Bomba de aceite - reposicion

3

1 Reemplace el sello de aceite en la carcasa de la bomba de
aceite (ver ilustracion).

2 Localice una junta nueva en las clavijas de la parte delantera
del bloque de cilindros.

3 Ubique la bomba de aceite en el bloque, asegurandose de que
el rotor interior encaje en las partes planas del cigliefial. No dafie
el sello de aceite.

4 Inserte los pernos, junto con el soporte del indicador de
distribucion y el protector de la correa de distribucion, luego
apriételos uniformemente al par especificado (consulte la
ilustracion).

30.4 Uso de un compresor de anillos de piston

31.1 Extraccion del sello de aceite de la bomba de aceite

1081 VW Golf & Jeta

31.4 Ubicacién montada de la bomba de aceite
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32.3 Montaje de la junta del carter

5 Ubique una junta nueva en la cara de la brida y luego coloque
el tubo de recogida y el filtro. Inserte los pernos y apriételos al
par especificado.

6 Vuelva a montar el carter, la correa de distribucion y la rueda dentada.

3

1 Si corresponde (es decir, el motor ha sido desmantelado),

32 Carter - reposicion

vuelva a colocar el sello de aceite trasero del cigiefial y la
carcasa.

2 Limpie las caras de contacto del sumidero y el bloque de
cilindros.

3 Localice la nueva junta en el bloque (ver ilustracion) y luego
monte el sumidero. Inserte los pernos del sumidero y apriételos
uniformemente en secuencia diagonal al par especificado. Si
es necesario, los dos pernos en el extremo del volante del

sumidero

34.3 Ubique la funda de plastico en el vastago de
la valvula. . .

34.4. . . luego coloque el nuevo sello de aceite

Se pueden sustituir por tornillos de cabeza hueca para facilitar
su extraccion con el motor en el vehiculo. Tenga en cuenta que
el par de apriete de los pernos de repuesto es de 8 Nm (6 Ibf ft).

4 Si el motor esta en el vehiculo, rellénelo con aceite, fije el
cable del alternador al clip del sumidero y baje el vehiculo al

3

1 Localice la placa del motor en las clavijas del bloque de
cilindros.

suelo.

33 Volante motor - reposicion

2 Limpie las caras de contacto del volante y el cigliefial y luego
ubique el volante en su posicion.

Tenga en cuenta que los orificios de los pernos solo se alinean en
una posicién ya que estan desplazados.

3 Aplique liquido bloqueador a las roscas de los pernos nuevos
(consulte la ilustracion), luego insértelos y apriételos en una
secuencia diagonal al par especificado mientras mantiene

estacionario el volante.
4 Vuelva a montar el embrague.

34 Culata - montaje 3
1 Coloque las valvulas en sus ubicaciones correctas en la culata.

2 Trabajando en cada valvula a la vez, ubique el asiento inferior
del resorte de la valvula en su posicion.

3 Antes de instalar cada sello de valvula, ubique el manguito de
plastico especial provisto en el juego de juntas sobre el vastago
de la valvula para evitar dafios al sello (ver ilustracion).

4 Deslice cada sello nuevo sobre el vastago de la valvula y

presionelo firmemente sobre la guia usando un tubo de metal
(ver ilustracion). Retire la funda de plastico.

5 Coloque el resorte y el retenedor sobre cada vastago de
valvula, luego comprima el resorte con el compresor e inserte
los collares divididos.

Suelte el compresor y retirelo.
6 Vuelva a montar el arbol de levas.

35.5 Método para apretar el perno de la rueda
dentada del arbol de levas
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33.3 Aplicacion de liquido de bloqueo a los pernos

del volante

35 Arbol de levas - reposicion

3

1 Unte un poco de aceite de motor limpio en el labio y el borde
exterior del sello de aceite del arbol de levas y luego introduzcalo
directamente en la culata con un bloque de madera.

2 Lubrique las superficies de apoyo del arbol de levas y luego
deslice el arbol de levas a su posicion, teniendo cuidado de no
danar el sello de aceite.

3 Monte la brida del distribuidor, junto con una junta nueva, y
apriete los tornillos de cabeza hueca.

4 Usando una hoja de espesores, verifique que la holgura axial
del arbol de levas sea la especificada.

5 Coloque la chaveta Woodruff y luego coloque la rueda
dentada en el arbol de levas seguida del espaciador y el perno.
Apriete el perno mientras sostiene la rueda dentada estacionaria
con una barra de metal y dos pernos (ver ilustracion).

6 Coloque los seguidores de leva girando el arbol de levas de
modo que el pico del I6bulo de la leva correspondiente apunte

en direccion opuesta a la valvula, luego golpee el seguidor
entre el vastago de la valvula y la leva y sobre el perno esférico.

7 Deslice los clips del seguidor de leva en las ranuras de los
pernos esféricos y ubique los extremos superiores en los
seguidores de leva (consulte la ilustracion).

H.IE4LS.

35.7 Clip seguidor de leva y ranura en
perno de bola
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35.9 Pifion del arbol de levas (tipo posterior) con marca de indice

alineada con el indicador de PMS de la tapa de distribucion

8 Ajuste las holguras de las valvulas.

9 Gire el arbol de levas de modo que la muesca de la rueda
dentada apunte hacia abajo y alineada con el puntero de la
placa de cubierta de distribucion (consulte la ilustracion).

10 Gire el cigiiefial un cuarto de vuelta en el sentido de las
agujas del reloj para que la muesca de la polea del cigliefial
quede alineada con el puntero del PMS en la parte delantera
de la bomba de aceite.

11 Monte la correa de distribucion en la rueda dentada del arbol de
levas y la bomba de refrigerante.

12 Usando un destornillador en la bomba de refrigerante,

36.2 Montaje correcto de la junta de culata

gire la bomba en el sentido contrario a las agujas del reloj y tense la
correa de distribucion hasta que pueda girarse 90° con el pulgar y el
indice a medio camino entre la rueda dentada del arbol de levas y la

bomba de refrigerante.

13 Apriete los pernos de la bomba de refrigerante cuando la tension
de la correa sea correcta y verifique que las marcas de sincronizacion
aun estén alineadas.

14 Monte el tubo de la varilla de nivel en el bloque de cilindros.

15 Monte la tapa de distribucion, inserte los tornillos con el cable de
tierra y el soporte del tubo de la varilla de nivel y luego apriete los

tornillos.

/

36.4 Secuencia de apriete de los tornillos de culata

36.9 Montaje del pifién del cigliefial y de la correa de

distribucion

36.13 Tensar la correa de distribucion
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16 Presione el tubo rociador de aceite en la parte superior de la culata.

17 Vuelva a colocar la tapa de valvulas con una junta
nueva, localice las tiras de refuerzo y apriete las tuercas y
tornillos.

18 Si el motor esta en el vehiculo, invierta los procedimientos

preliminares indicados en la Seccion 10.

36 Culata - reposicién 3

1 Coloque los pistones 1y 4 en el PMS y luego gire el
cigliefial un cuarto de vuelta en el sentido contrario a las
agujas del reloj para que ninguno de los pistones esté en el
PMS.

2 Asegurese de que las caras de la culata y el bloque estén
perfectamente limpias y luego ubique la nueva junta en el bloque,
asegurandose de que todos los orificios de aceite y refrigerante sean
visibles. El nimero de pieza de la junta debe estar en la parte superior

(ver ilustracion).

3 Baje la culata sobre la junta y luego inserte los pernos junto con los

ganchos de elevacién del motor.

4 Con una llave estriada, apriete los pernos en las etapas indicadas en
Especificaciones, siguiendo la secuencia que se muestra (ver
ilustracion).

5 Vuelva a montar la bomba de refrigerante, si corresponde.

6 Monte la placa de la cubierta de distribucion e inserte los pernos de
la bomba de refrigerante sin apretarlos.

7 Si es necesario, vuelva a montar el arbol de levas.

8 Vuelva a colocar y apriete el perno de retencion superior de la placa
de la cubierta de distribucion.

9 Si corresponde, vuelva a colocar la rueda dentada del cigliefial y la

correa de distribucion en el cigliefial (consulte la ilustracion).

10 Gire el arbol de levas de modo que la muesca de la rueda dentada

quede alineada con el puntero de la placa de cubierta de distribucion.

11 Gire el cigliefial un cuarto de vuelta en el sentido de las
agujas del reloj para que la muesca de la polea del cigiiefial
(vuelva a colocarla temporalmente si es necesario) quede
alineada con el puntero del PMS en la parte delantera de la
bomba de aceite.

12 Monte la correa de distribucion en la rueda dentada del arbol de
levas y la bomba de refrigerante.

13 Usando un destornillador en la bomba de refrigerante, gire la bomba
en el sentido contrario a las agujas del reloj y tense la correa de
distribucién hasta que pueda girarse 90° con el pulgar y el indice a
medio camino entre la rueda dentada del arbol de levas y la bomba de

refrigerante (ver ilustracion).

14 Apriete los pernos de la bomba de refrigerante cuando la tension
sea correcta y verifique que las marcas de sincronizacién adn estén
alineadas.

15 Monte el tubo de la varilla de nivel en el bloque de cilindros.

16 Monte la tapa de distribucion, inserte los tornillos con el cable de

tierra y el soporte del tubo de la varilla de nivel y apriete los tornillos.

17 Vuelva a colocar la tapa de valvulas con una junta
nueva, localice las tiras de refuerzo y apriete las tuercas y
tornillos.

18 Si el motor esta en el vehiculo, invierta los procedimientos

preliminares indicados en la Seccion 9.

2A
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37 Correa de distribucion y pifiones -
reposicion

1 Coloque la chaveta Woodruff en el cigliefial y golpee la rueda
dentada hasta colocarla en su posicion.

2 Inserte el perno y apriételo al par especificado mientras
mantiene estacionario el cigliefial con una palanca en la corona
dentada del motor de arranque.

3 Coloque la chaveta Woodruff en el arbol de levas y luego
coloque la rueda dentada seguida del espaciador y el perno.
Apriete el perno mientras sostiene la rueda dentada estacionaria
con una barra de metal y dos pernos.

4 Localice la correa de distribucion en el pifion del cigliefial y
luego monte la polea. Inserte los tornillos y apriételos con una
llave Allen.

5 Gire el arbol de levas de modo que la muesca de la rueda
dentada quede alineada con el puntero de la placa de la cubierta
de distribucién. Compruebe que la muesca de la polea del
cigliefial esté alineada con el indicador del PMS en la parte
delantera de la bomba de aceite. 6 Coloque la

correa de distribucion en la rueda dentada del arbol de levas y la
bomba de refrigerante.

7 Usando un destornillador en la bomba de refrigerante, gire la
bomba en el sentido contrario a las agujas del reloj y tense la
correa de distribucién hasta que pueda girarse 90° con el pulgar
y el indice a mitad de camino entre la rueda dentada del arbol de
levas y la bomba de refrigerante.

8 Apriete los pernos de la bomba de refrigerante cuando la
tension de la correa sea correcta y verifique que las marcas de
sincronizacion adn estén alineadas.

9 Monte la tapa de distribucion, inserte los tornillos con el cable
de tierra y el soporte del tubo de la varilla medidora y luego
apriete los tornillos.

10 Si el motor esta en el vehiculo, invierta los procedimientos

preliminares indicados en la Seccién 12.

38 Holguras de valvulas :
control y ajuste

1 Las holguras de las valvulas se pueden comprobar y ajustar

con la culata retirada (antes de volver a montarla después de la

revision) o de la manera normal descrita en la Seccion 12 del
Capitulo 1.

2 Hay dos configuraciones de holgura de valvulas especificadas,
siendo éstas para una condicion de motor frio (sin culata) o

caliente (motor en el vehiculo).
3 Si las holguras de las valvulas se ajustan con el motor frio,

vuelva a comprobar las holguras después de 600 millas (900 km)
con el motor a su temperatura normal de funcionamiento.

39 Componentes auxiliares del motor

y caja de cambios - reposiciéon 3

Consulte la Seccién 8 y vuelva a montar los indicados.

componentes auxiliares.
Vuelva a colocar la caja de cambios en el motor, invirtiendo
los procedimientos descritos en la Seccion 6.

40 Motor - reposicion

4

Invierta el procedimiento de eliminacion indicado en

Seccion 5, pero tenga en cuenta los siguientes puntos adicionales:

a) Al
bajar la unidad del motor/caja de cambios al vehiculo,
asegurese de que los ejes de transmision
estén alineados con las bridas b) Ensamble los
soportes del motor sin apretarlos inicialmente y apriételos
solo después de que la unidad esté central sin forzar
los soportes (ver ilustraciones)

c) Ajustar el embrague d)

Ajustar el cable del acelerador y, en su caso, el cable del
estrangulador e) Rellenar el motor con

aceite y refrigerante

41 Motor - ajustes después de una
revision importante 2

1 Con el conjunto motor/caja de cambios instalado en el vehiculo,
realice una Ultima revision para asegurarse de que todo ha sido
reconectado y que no han quedado trapos ni herramientas en el

compartimiento del motor.

2 Si se han instalado pistones o cojinetes de cigliefial nuevos,
gire el tornillo de velocidad del motor del carburador
aproximadamente media vuelta para compensar el apriete inicial
de los nuevos componentes.

3 Extraiga completamente el estrangulador (modelos con
estrangulador manual) y arranque el motor. Esto puede tardar un
poco mas de lo habitual ya que la bomba de combustible y la
camara del flotador del carburador pueden estar vacios.

4 Tan pronto como arranque el motor, presione el estrangulador
hasta el tope. Verifique que la luz de presién de aceite se apague.

5 Compruebe si hay fugas en el filtro de aceite, las mangueras de combustible y las
mangueras de refrigerante.
6 Haga funcionar el motor a la temperatura de funcionamiento

normal y luego ajuste el funcionamiento lento (ralenti).

7 Si se han instalado pistones o cojinetes de cigliefial nuevos, el
motor debe rodarse durante las primeras 500 millas (750 km). No
opere el motor a maxima aceleracion ni permita que el motor

funcione en ninguna marcha.

8 Aunque no es estrictamente imprescindible, es una buena

préactica cambiar el aceite del motor y el filtro después del periodo
de rodaje inicial. Esto eliminara las pequefias particulas metalicas
que se producen cuando los nuevos componentes se unen entre

si.

40.1a Identificacion de los pernos de montaje del motor; consulte

las Especificaciones para conocer los ajustes de torsion
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40.1b Identificacién de los pernos de montaje del motor/transmision; consulte las

Especificaciones para conocer los ajustes de torsion
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Capitulo 2 Parte B:

2B1

Procedimientos de reparacion de
motores - 1,05 y 1,3 litros después de agosto de 1985

La siguiente informacion es una revision o un complemento de la contenida en la Parte A de este Capitulo.

Contenido

Arbol de levas - examen. ... 8 Motor - ajustes después de una revision importante. . .................. 13 Informacion
Arbol de 16Vas - FPOSICION. . . . . ..o oot e e et 10 general ... 1 Taqués hidraulicos del cucharén:
Arbol de levas -desmontaje. . ........... ... ... oL 4 Retén de aceite del arbol de control del recorrido libre. ... ............ 12 Bomba de aceite -

levas -renovacion. . .............. oo 3 Culata - desmontaje y FEPOSICION . . . .\ oottt 9 Bomba de aceite: extraccion y
FeVISION. . v 5 Culata - reposiCion . . . ... 11 Culata EXAMEN. . o\t v 7 Correa de distribucion y pifiones -

-desmontaje .. ... 2 desmontaje......................... 6

Grados de dificultad

Facil, apto para
principiantes con

Bastante facil, apto para
principiantes con algo

poca experiencia. de experiencia.

Bastante dificil, Dificil, adecuado para

apto para personas competentes

mecanico de bricolaje

Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5

profesionales.

mecanicos de bricolaje

2

experimentados.

Presupuesto

General
Cadigo:
1,05 IO .« o HZ 1,3
litros. . ..o MH 1,3
litros. .. ..o Nueva Zelanda 1,3
litros. .. ... 2G

Culata Dimensién
minima después del mecanizado (desnatado) .. ................

Arbol de levas

Desplazamientomaximo. . ............. ... .. ... ...

135,6 milimetros

....... 0,01 mm Juego radial

MAXIMO. . .. 0,10 milimetros

valvulas

Ancho maximodel asiento. . .......... ... .. ... ... .. ... ...

..... 2,2 mm Diametro de la cabeza:

Entrada. . .. ... Escape de 36,0

MM L e e e e e e 29,0 mm Longitud de la valvula:
Entrada . ... ... Escape de 98,9

MM 99,1 milimetros

Taqués hidraulicos Maximo

recorridolibre. . ....... ... . 0,1mm

Sincronizacién de valvulas

Holgura de valvula nula con elevacion de valvula de 1,0 mm MH/NZ/2G HZ
Seabrelaentrada......... ... .. ... .. La entrada de 12°ATDC se 5°ATDC
ClBITA. . ottt Se abre el escape de 29°ABDC
28°ABDC. . 25°BBDC El escape se 33°BBDC
ClBITA. . ottt 9°APC 9°APMS

1081 VW Golf y Jetta
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2B+2 Procedimientos de reparacion de motores: 1,05 y 1,3 litros después de agosto de 1985

Sistema de lubricacién

Juego de los dientes del engranaje de la bomba:
Nuevo . ..

desgaste. ... ...

engranaje de la bomba (limite de desgaste)

transmision de la cadenadelabomba. ...................

Ajustes de la llave dinamométrica

Perno del pifion del arbol de levas. .. .............

Tapa correa distribucion:

Perno SUperior. . . . ...t
inferior ... ...

cojinete de arbol de levas: Etapa

soporte del estay. .

0,05 mm Limite de

..... 0,20 mm Juego axial de los dientes del

0,15 mm Deflexion de la

.............. 1,6a2,5mm

.......... 10 Perno
....20 Tuercas de sombrerete de

6 Etapa
Apretar 90° mas
............ 10 Tornillos de culata:

40 Etapa

60 Etapa

Apretar 180° mas
................. 20 Pernos del

10 Conjunto de filtro al cuerpo

delabomba.............. ... ... ... .. 10 tornillos de cabeza hueca en el sumidero
(NUBVOS). . o oot 8 Perno de la rueda dentada del cigliefial (engrasado) -

1986 en adelante: Etapa

90 Etapa
Apretar 180° mas

Ibf pies
59.0

73
14,7

4.4

7.3

295
443

14.7
73
73
59

66

74

1 Informacioén general

Los motores de 1,05 y 1,3 litros producidos desde agosto
de 1985 tienen una culata redisefiada que incorpora taqués
hidraulicos de tipo “cubo” en lugar de los taqués de “dedo
basculante” instalados anteriormente.

La bomba de aceite también se ha cambiado del tipo de
media luna que se instalaba anteriormente a un tipo de
engranaje impulsado por una cadena desde el cigliefal.

Ademas, se montan diferentes componentes auxiliares
como el carburador y el distribuidor.

A menos que se indique lo contrario en las siguientes
secciones, todos los procedimientos de servicio son los
indicados en la Parte A de este Capitulo para los motores de
1,05y 1,3 litros anteriores a agosto de 1985.

2 Culata - desmontaje 3

El procedimiento para retirar la culata es basicamente el
mismo que se describe en la Parte A de este Capitulo, pero
tenga en cuenta lo siguiente: a) La tapa de valvulas es

diferente, se sujeta mediante tres pernos (ver ilustracion)
b) Hay un aceite plastico protector ubicado en el

extremo del distribuidor del motor (ver ilustracion) c) Las
tuberias de combustible y refrigerante
difieren segtin

el modelo d) Se pueden instalar abrazaderas
de manguera reutilizables

tipo resorte. Estos se quitan juntando los extremos para
expandir el clip y luego deslizandolo hacia abajo por la
manguera e) Los clips en las mangueras de combustible
estan disefiados para usarse

solo una vez, asi que obtenga unos nuevos o
reempldacelos con clips tipo tornillo.

3 Sello de aceite del arbol de levas - renovacién 3

1 Esta es una tarea sencilla si se quita el arbol de levas,
pero es posible renovar el sello de aceite sin quitar el arbol
de levas.

2 Existe una herramienta especial VW para este trabajo (ver
ilustracion), pero si no esta disponible, sera necesario quitar
el sello viejo asegurandole tornillos autorroscantes y
sacandolo con unos alicates. Observe en qué direccion esta
instalado.

3 Cualquiera que sea el método utilizado, sera necesario
retirar la tapa de distribucion y la rueda dentada del arbol de
levas. Afloje los pernos de la bomba de refrigerante para
liberar la tension en la correa de distribucion.

4 Engrase ligeramente el nuevo sello y deslicelo sobre el
arbol de levas. Utilice un casquillo adecuado y un perno en
el extremo del eje para presionar el nuevo sello hasta su
lugar. Empujelo hasta el fondo.

2.1a Tapa de valvula

2.1b Protector de aceite de plastico

1081 VW Golf y Jetta

3.2 Renovacion del sello de aceite del arbol de levas usando
Herramienta VW 2085
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Procedimientos de reparacion de motores: 1,05 y 1,3 litros posteriores a agosto de 1985 2B+3

4.5 Dos trozos de metal utilizados para bloquear la rueda

3

tapa y retirar la tapa junto con la junta y las tiras de refuerzo.

dentada del arbol de levas

4 Arbol de levas - desmontaje

1 Desenrosque las tuercas y los tornillos de la valvula.

2 Gire el motor hasta que la muesca de la rueda dentada del
arbol de levas aparezca en el orificio del PMS de la tapa de
distribucion y la muesca de la polea del cigliefial quede alineada
con el puntero del PMS en la parte delantera de la bomba de
aceite. Ahora gire el cigiefial un cuarto de vuelta en el sentido
contrario a las agujas del reloj para que ninguno de los pistones
esté en el PMS.

3 Desatornille y retire la tapa de distribucion, observando que el
tubo de la varilla medidora y el cable de tierra estén montados en
los tornillos superiores. En algunos modelos posteriores de 1,3
litros, es necesario quitar la polea del cigiiefial para quitar la
cubierta inferior de la correa de distribucion.

4 Afloje los pernos de retencion de la bomba de refrigerante y
luego gire el cuerpo de la bomba en el sentido de las agujas del
reloj para liberar la tension de la correa de distribucion. Retire la
correa de distribucién de la rueda dentada del arbol de levas.

5 Disefie un método para evitar que el arbol de levas gire y retire
el perno de la rueda dentada (consulte la ilustracion). Retire la
rueda dentada del arbol de levas y, cuando corresponda, la
chaveta Woodruff.

6 Los sombreretes de los cojinetes de los arboles de levas se
deben volver a montar en sus lugares originales y del mismo
modo. Generalmente estan numerados, pero marquelos si es
necesario para garantizar una correcta instalacion.

7 Retire las tapas de los cojinetes nimeros 5, 1y 3, en ese orden.
Ahora afloje las tuercas que sujetan 2 y 4 en forma diagonal y el
arbol de levas las levantara a medida que se ejerza la presion de
los resortes de las valvulas. Cuando estén libres, quita las tapas.

8 Si las tapas estan atascadas, golpéelas con fuerza con un
mazo de cara blanda para aflojarlas. No intentes quitarlos con un

destornillador.
9 Saque el arbol de levas completo con el sello de aceite.

5 Culata - desmontaje y revision

3

Precaucion: Si se instalan taqués nuevos, no se debe arrancar el
motor después de instalarlo durante aproximadamente 30 minutos,
o las valvulas golpearan los pistones.

1 Si los asientos de las valvulas estan muy picados o erosionados
se pueden reelaborar pero esto es un especialista

Es mejor dejar el trabajo en manos de un io VW o de un lista en

revision de motores.
2 De manera similar, si el cabezal estd deformado, sus superficies
pueden ser raspadas, también por ingenieros especializados.

3 Si se descubre que hay grietas desde los asientos de las
valvulas o los insertos de los asientos de las valvulas hasta las
roscas de las bujias, es posible que aln se pueda reparar la

culata del cilindro. Consulte a su concesionario VW para obtener
asesoramiento.

Taqués hidraulicos del cucharén 4 Con el arbol
de levas retirado, levante los taqués uno por uno, asegurandose

de que se mantengan en el orden correcto y puedan volver a sus

orificios originales (ver ilustracion).

5 Coloéquelos, con la superficie de contacto de la leva hacia abajo,
sobre una hoja de papel limpia a medida que los retira.

6 Inspeccione los taqués en busca de desgaste (indicado por
surcos en la superficie limpia), picaduras y grietas.

7 Los taqués no se pueden reparar y, si estan desgastados,
deben renovarse.

8 Antes de colocar los taqués, lubrique abundantemente todas
las piezas con aceite de motor limpio y deslice cada taqué

nuevamente en su orificio original.

valvulas

9 Una vez retirados el arbol de levas y los taqués, utilice un
compresor de resortes de valvula con un alcance profundo para
comprimir los resortes de valvula. Retire las dos chavetas y suelte
el compresor y los resortes.

10 Levante el asiento del resorte superior (vea la ilustracion).

11 Retire los resortes de valvula exterior e interior (ver
ilustraciones).

12 Levante la valvula (ver ilustracion).

13 Las valvulas deberian inspeccionarse como se describe
en la Parte A de este Capitulo, Seccién 11.

14 Las valvulas deben renovarse si estan desgastadas y
rectificarse de forma normal.
15 Si es posible, compare las longitudes de los resortes de las

valvulas con otras nuevas. Renovar todo el conjunto si alguno
queda demasiado corto.

16 La reinstalacion es una inversion de la remocion.

Sellos de aceite de vastago de valvula
17 Los sellos de aceite del vastago de la vélvula deben renovarse
cada vez que se retiren las valvulas, haciendo palanca en los

extremos de las guias de valvula (ver ilustracion).

5.11a Extraccion de un resorte de vélvula exterior

5.11b Extraccion de un resorte de valvula interior

1081 VW Golf y Jetta

5.12 Quitar una valvula
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2B+4 Procedimientos de reparacion de motores: 1,05 y 1,3 litros después de agosto de 1985

5.17 Un sello de aceite del vastago de la valvula

18 Una vez retirados los sellos, los asientos de resorte inferiores

también se pueden levantar para limpiarlos. Presione los nuevos
sellos en los extremos de las guias de valvula.

6 Correa de distribucion y pifiones -
desmontaje

3

A partir de agosto de 1986, la rueda dentada del cigliefial
incorpora una orejeta para su engrane con la ranura del cigiiefial,
reemplazando la disposicién de chaveta Woodruff descrita en la
Parte A de este Capitulo.

Al apretar el perno de la rueda dentada del cigliefial, observe

los pasos especificados.

7 Bomba de aceite - desmontaje
y examen

3

Nota: La bomba de aceite se puede quitar con el motor todavia
en el vehiculo. 1 Drene el aceite

del motor.

2 Desconecte el tubo de escape y el extremo interior del eje de
transmision derecho para permitir la extraccion del sumidero.

3 Retire el sumidero.

4 Si solo se desea verificar el juego en los engranajes de la
bomba, esto se puede hacer quitando el conjunto de cubierta y
filtro de la parte posterior de la bomba (ver ilustracion).

Hi4603

7.4 Componentes de la bomba de aceite

1 bomba de aceite 4 portada

2 cadena 5 Sello de aceite

6 soporte del PMS

3junta

5 Compruebe el juego y el juego axial con respecto a las

tolerancias especificadas (consulte las ilustraciones).
6 Si se exceden las tolerancias, se debe reemplazar la bomba

de aceite.

7 Para retirar la bomba, primero retire los siguientes componentes:

a) Correa de transmision del

arbol de levas (correa de distribucion) b) Correa

de transmisién del alternador

c) Polea del cigiiefial d)

Cubierta inferior de la correa de

distribucion e) Cubierta delantera y soporte de ajuste
del PMS 8 Si todavia estan en su posicién, Retire los pernos que
sujetan el soporte del tirante trasero.
9 Retire los dos pernos que sujetan la bomba al bloque de
cilindros.
10 Esto liberara la tensioén de la cadena y permitira retirar la

bomba.
11 Si no se puede lograr suficiente holgura en la cadena con

este método, deslice la bomba, la cadena y el pifion impulsor
del cigliefial hacia adelante juntos.

Hite04%

7.5a Comprobacion del juego de la bomba de aceite

7.5b Comprobacion del juego axial de la bomba de aceite

1081 VW Golf y Jetta

12 Compruebe la cadena y los dientes de los pifiones de
transmision y renueve las piezas que estén

gastado.

13 Si se instala una bomba nueva, renueve todas las piezas
asociadas al mismo tiempo.

8 Arbol de levas - examen 3

1 Limpie el arbol de levas con solvente, luego inspeccione sus
mufiones y picos de leva en busca de picaduras, rayaduras,
grietas y desgaste.

2 Los cojinetes del arbol de levas estan mecanizados
directamente en la culata y las tapas de los cojinetes.

3 El juego radial de los rodamientos se puede medir utilizando
el método Plastigage.
Compare los resultados con la dimension especificada.

4 Si el desgaste es evidente, consulte a su concesionario VW.
5 Para comprobar la holgura axial del arbol de levas, vuelva a
montarlo utilizando Unicamente la tapa del cojinete nimero 3.

6 Configure un indicador de prueba de cuadrante o use ldminas
de espesor para medir la flotacion axial (ver ilustracion). Si la
holgura axial es mayor que la especificada, consulte a su
concesionario VW.

8.6 Medicion de la holgura axial del arbol de levas
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Hi4605

9.1 Comprobacién de la tension de la cadena de transmision de la bomba de aceite

9 Bomba de aceite - reposicion

3

El montaje es a la inversa del desmontaje, pero tenga en
cuenta los siguientes puntos: a)

Utilice juntas nuevas en todos los componentes. b)

Lubrique generosamente todas las piezas nuevas con
aceite de

motor limpio. c) Si el pequefio enchufe de la tapa frontal
esta dafiado, reemplacelo.

d) Coloque un nuevo retén de aceite del cigliefial en la tapa.
Se puede sacar el sello de aceite y presionar uno
nuevo hasta el fondo. e) La

cadena se tensa moviendo el
carcasa de la bomba contra sus pernos de montaje.

f) Ejerciendo una ligera presion con los dedos sobre la
cadena, la deflexion debe ser la especificada (ver
ilustracion). g) Siempre

que se retire el carter con el motor in situ, los dos
tornillos hexagonales en la brida de sellado en el
extremo del volante deben reemplazarse por
tornillos de cabeza hueca y arandelas de resorte,

y apretarse al par especificado.

10 Arbol de levas - reposicion

3

1 Lubrique abundantemente los taqués del cucharon, los
muriones del arbol de levas y el arbol de levas con aceite de
motor limpio.

2 Coloque el arbol de levas en su posicion sobre la culata
(ver ilustracion).

3 Monte un nuevo retén de aceite del arbol de levas
(consulte la ilustracion).

4 Vuelva a colocar las tapas de los cojinetes, asegurandose
de que estén en la posicién correcta y en la posicion correcta
(deben estar numeradas del 1 al 5, legibles desde el lado
del colector de escape del cabezal).

5 Enrosque las tuercas de retencion de la tapa sin apretar y
luego apriete las tuercas de las tapas Nos. 2y 4 en
secuencia diagonal hasta la cifra de torsion especificada en
la Etapa 1 (consulte la ilustracion).

6 Apriete las tuercas de las tapas 1, 3 y 5 al par de apriete
de la etapa 1.

7 Una vez que todas las tuercas se hayan apretado al
torque de la Etapa 1, apriete todas las tuercas 90° mas
(Etapa 2). Coloque y apriete los tornillos de cabeza N° 5 al
par correcto.

10.2 Montaje del arbol de levas

8 Vuelva a colocar la chaveta Woodruff en su ranura en el
arbol de levas, cuando corresponda. Monte la rueda dentada
del arbol de levas y apriete el perno al par especificado (ver
ilustracion).

9 Si el trabajo se realiza en el compartimiento del motor,
seguir el procedimiento indicado en la Parte A de este
Capitulo, Seccion 35, parrafos 9 a 18.

10 Ignore cualquier referencia al tubo de pulverizacion de
aceite y asegurese de volver a montar el protector de aceite

en el extremo del distribuidor del arbol de levas antes de
volver a montar la tapa de la valvula.

11 Si la culata esta fuera del vehiculo, obviamente habra
que volver a montarla antes de poder volver a conectar la
correa de distribucion.

11 Culata - reposicion 3

1 Limpie todos los restos de junta vieja del bloque de
cilindros y de las caras de la culata, teniendo mucho cuidado
de no marcar las superficies de la junta.

2 Utilizando una junta nueva, monte el colector de entrada
(ver ilustraciones).

10.3 Sello de aceite del arbol de levas

10.5 Apretar una tapa de cojinete de arbol de levas
tuerca

1081 VW Golf y Jetta

10.8 Montaje del tornillo del pifidn del arbol de levas
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2B+6 Procedimientos de reparacion de motores:

1,05y 1,3 litros después de agosto de 1985

11.2a Montaje de una nueva junta del colector de admisién

3 Si se han retirado, vuelva a montar los interruptores de presion
de aceite utilizando arandelas selladoras de cobre nuevas (ver
ilustracion).

4 Vuelva a colocar la carcasa del termostato utilizando una junta
térica nueva (consulte la ilustracion).

11.2b Montaje colector de admisién completo con
carburador

5 Vuelva a colocar las mangueras de refrigerante, asegurandose
de que estén conectadas en la posicién correcta (ver ilustracion).

6 Lubrique el émbolo de la bomba de combustible con aceite de
motor limpio y deslicelo en su alojamiento en el

11.5 Mangueras de refrigerante en posicion

11.8 Reposicion del distribuidor de encendido

11.3 Reposicion del presostato de aceite

culata (ver ilustracion).

7 Volver a montar la bomba de combustible y montar y apretar los
tornillos, sin olvidar la argolla de elevacion del motor (ver
ilustraciones).

8 Deslice el distribuidor a su posicién y asegurese de que entre
completamente en su lugar (ver ilustracién). Apriete a mano los
pernos de retencion.

9 Monte el brazo del rotor del distribuidor (ver ilustracion).

10 Coloque la tapa del distribuidor y conecte el cable de tierra (ver
ilustracion).

11 Compruebe que las marcas de sincronizacion en la culata y la
rueda dentada del arbol de levas estén alineadas.

12 Tenga en cuenta que ninguno de los pistones debe estar en el
PMS al volver a montar la culata.

13 Coloque una nueva junta de culata en el bloque de cilindros
(ver ilustracion).

14 Baje la culata con cuidado hasta su posicion. El fabricante

utiliza guias especiales tanto para alinear la junta como

11.9 Montaje del brazo del rotor

1081 VW Golf y Jetta

11.10 Montaje de la tapa del distribuidor y del cable de masa
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11.13 Junta de culata en posicion

guie la culata a su posicion, pero esto se puede hacer usando
varillas de tamario adecuado insertadas en dos orificios para
pernos de la culata.

15 Instale los pernos de la culata del cilindro. Consulte la Parte
A de este Capitulo para conocer la secuencia de apriete, pero
utilice las cifras de torsion y las etapas que se indican en las
Especificaciones de este Capitulo.

16 No es necesario volver a apretar los tornillos después de un
periodo de servicio, como suele ser el caso.

caso.

17 Vuelva a colocar el protector de aceite de plastico (ver
ilustracion).

18 Utilizando una nueva junta de sellado de goma ubicada
correctamente sobre las clavijas, vuelva a colocar la tapa de la
valvula (consulte la ilustracion).

19 Monte una junta nueva en el colector de escape (ver
ilustracion).

20 Monte el colector de escape, apretando bien sus tuercas,

luego coloque la cubierta de aire caliente (ver ilustracion).

11.19 Montaje de una nueva junta del colector de
escape

11.23b Conexién eléctrica del sensor/
interruptor de temperatura del refrigerante

11.17 Protector de aceite de plastico correctamente ubicado

21 Conecte el tubo de escape y cualquier otro soporte de escape

que se haya aflojado durante el desmontaje.

22 Vuelva a montar todas las mangueras restantes del sistema
de refrigeracion y del sistema de combustible, consultando el
Capitulo correspondiente cuando sea necesario.

23 Vuelva a colocar todas las conexiones eléctricas perturbadas
durante el desmontaje (distribuidor, carburador, presostatos de
presion de aceite y temperatura del liquido refrigerante,
precalentador del colector de admision, etc.) (ver ilustraciones).
No olvide el cable de tierra debajo de la tuerca del colector de
admision.

24 Vuelva a montar la manguera de vacio del distribuidor.

25 Con referencia a la Parte A de este Capitulo, Seccién 37,
vuelva a montar la correa de distribucién y las cubiertas.

26 Vuelva a montar el cable del acelerador.

27 Vuelva a colocar las bujias, el filtro de aire y las tuberias y
cables eléctricos asociados.

28 Verifique los niveles de aceite y refrigerante, reponiendo

segun sea necesario, luego ajuste la sincronizacion del encendido.

11.23c Interruptor eléctrico de presion de aceite
conexion

1081 VW Golf y Jetta

11.18 Pasador de ubicacion para junta de tapa de
vélvulas (flecha)

12 Taqués hidraulicos de cuchara -
control del recorrido libre

2

1 Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que el ventilador de
refrigeracion del radiador se haya activado una vez.

2 Aumente la velocidad del motor a aproximadamente 2500 rpm
durante aproximadamente dos minutos.

3 Los ruidos irregulares son normales al arrancar, pero deberian
desaparecer después de unos minutos de funcionamiento.

4 Si las valvulas aun hacen ruido, realice la siguiente verificacion
para identificar los taqués desgastados.
5 Pare el motor y retire la tapa de valvulas de la culata.

6 Girar el cigiefal en el sentido de las agujas del reloj utilizando
una llave en el perno de fijacién de la polea del cigliefial, hasta
que la leva del taqué a comprobar quede hacia arriba y no ejerza
presion sobre el taqué.

11.23d Cable de tierra debajo de la cabeza del perno del colector de

admision

2B
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7 Presione el empujador hacia abajo con una cufia de
madera o plastico (ver ilustracion).

8 Si el recorrido libre del empujador excede lo especificado,
se debe renovar el empujador.

13 Motor - ajustes después de una
revision importante 2

Si los taqués de las valvulas han sido renovados, es
esencial que no se intente arrancar el motor durante un
periodo minimo de 30 minutos después de la instalacién.
No seguir esta precaucion puede provocar dafios al motor

causados por el contacto de las valvulas con los pistones.

Hl4601

12.7 Comprobacion del recorrido libre del taqué hidraulico

1081 VW Golf y Jetta
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Pozo intermedio: examen y renovacion. . ............. 26 Eje intermedio -
FEPOSICION . . .ottt 31 Eje intermedio -
desmontaje . ... 16 Las operaciones mayores solo son posibles después

de retirar el motor del vehiculo. . 3 Posibilidad de realizar operaciones importantes con el motor en el

vehiculo. . ............. 2 Método de desmontaje delmotor. . ............... ... ... ... ....... 4
Enfriador de aceite - desmontaje y montaje. . .. ............. ... ... ... 18 Filtro de aceite -

FENOVACION . . . oottt ettt e e 17 Montaje del filtro de aceite - desmontaje y
montaje. . ........ . 19 Bomba de aceite: exameny renovacion. . .................... 25
Retenes de aceite -renovacion . ... ... 20 Pistones y bielas: examen
y renovacion. . . . ... 24 Pistones y bielas - Reposicion. .. .................... 32 Pistones y bielas -
desmontaje....................... 14 Carter y bomba de aceite - desmontaje y

montaje. . ... 13 Correa de distribucion y pifiones: examen y renovacion. ... .. ... 28

Correa de distribucion y pifiones - reposicion .. 35 Correa de distribucion y

pifiones - desmontaje. . .......... ... oL 9 Holguras de valvulas: verificacion y ajuste (anteriores
a agosto de 1985). . . 33

Bastante facil, apto para
principiantes con algo

experiencia de experiencia.

Facil, apto para 1 ‘

Bastante dificil,
apto para personas competentes

mecanico de bricolaje

2C

Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5

profesionales.

mecanicos de bricolaje
experimentados.

Presupuesto

Tipo
GENEIAl . . .ot Cuatro cilindros en linea, refrigerado por agua, arbol de levas en cabeza Cédigo: 1,6 litros:
Sin convertidor catalitico. . .............. ... . L EZ Con convertidor
catalitico. .. ........ ... .. ... RF 1,8 litros: Jetronic - inyeccion de
combustible. . ........ .. Carburador para vehiculos
eléctricos. . ......... ... GU GTi - enero de 1987 en:
Sin convertidor catalitico. . . .......... ... ... o PB, GU Con
catalizador. . ........... ... RH, RP, PF Orden de
disparo. ... 1-3-4-2 (No 1 en el extremo del pifién del arbol de levas)
Cilindrada: 1,6
rOS. .« o 1595 cc 1,8
rOS. « o 1781 cc Calibre: 1,6
IrOS. oot 81,0 milimetros 1,8
litros. .. ... 81,0 milimetros
Ataque:
1B IIrOS. . oo 77,4 milimetros 1,8
IS, .« e 86,4 milimetros

Relacion de compresion:

1B IrOS. o o 9,0 a 11,8 litros Cédigo
RP 9,0 a 1 Todos los demas
COAIGOS. - o v vttt 10.0a1
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2C-2 Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas

Presion de compresion:
1,6 litros:

NUevo . ... 9 a 12 bares
Minimo. . .. 7,5 bar Diferencia maxima permitida
entre dos cilindros cualesquiera 3,0 bar 1,8 litros:
NUBVO. ... 10 a 13 bares
Minimo. . ... 7,5 bar Diferencia maxima permitida

entre dos cilindros cualesquiera. . . . 3,0 barras

Ciguenal
Revista principal:
Diametroestandar. . . .......... ... 54,0 mm Tamafos
inferiores. . . ... Mudequilla de 53,75, 53,50 y 53,25 mm: Diametro
estandar. . ... ... ... Tamanio inferior del diario de 47,80
MM e e e e e Flotacion axial de 47,55, 47,30 y 47,05 mm:
MAXIMO. . .t 0,25 mm
MINIMO. . . .o e 0,07 mm Juego de funcionamiento maximo
del cojinete principal. . .......... ... ... 0,17 milimetros

Bielas Cabeza de biela: Juego

de
funcionamiento maximo. ... ........... ... ... .. 0,012 mm Flotacién axial
maxima 0,37 milimetros

Pistones

Holgura en el orificio:

Maximo. . . 0,07 mm

MINIMO. .« . o 0,03 mm Diametro:
Estandar. . ... ... .. 80,98 mm Sobredimensionado:
fertamafiogrande. ... ... ... 81,23 mm 2.2
sobredimension. . . ... ... ... 81,48 milimetros
Limite de desgaste (10 mm desde la base/angulos rectos hasta el pasador). . ............... 0,04 milimetros

Segmentos de pistén
Holguraméaximaenlaranura. . .............................. 0,15 mm Separacion entre extremos:
Anillos de

COMPIESION. « o o ittt ettt 0,30 a 0,45 mm Anillo rascador de aceite: 1
DAt . L 0,25 a 0,40 mm 2

PaAMES . o 0,25a0,45 mm 3

PAMES . L 0,25 a 0,50 milimetros

1,0 milimetros

Pasador Encajar en el

PIStON. .« . Ajuste a presion a 60°C

Eje intermedio

Flotacion axial maxima. . .. ... ..o 0,25 milimetros

Culata Maxima distorsion

delacarapermitida. .. ........... ... ... .. .. 0,1mm
Alturaminima. .. ... 132,6 milimetros
Descentramiento
.................................... Flotacién axial de 0,01
0,15 milimetros
Angulo del
asientodelasvalvulas . ....... ... . . 45°
Diédmetro de la cabeza:
Entrada: Codigos PB, PF. . ... ... .. 40,0 mm Todos los demas
COIgOS. . ..o Escape de 38,0
MM 33,0 milimetros
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Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas 2C+3

Diametro del tallo:
Entrada. . .. ... Escape de 7,97
10100 7,95 milimetros

Longitud total estandar*:

Entrada: Codigos EZ, EV, GU . ... ... ..o 98,70 mm Todos los demas
COAIgOS. . ..o 91,0 milimetros
Escape:
Codigos EZ, EV, GU. . ... 98,50 mm Cddigos PB, PF,
RP. 90,95 mm Todos los demas
COIGOS. - o v ottt e 90,80 milimetros

*

Precaucion: consulte con el fabricante las dimensiones de la valvula antes de renovar

Guias de valvula

Oscilacion maxima de la valvula (vastago al ras con la
guia):Entrada......... ... ... ... Escape de 1,0

Taqués hidraulicos Maximo
recorrido libre. . ... .. ... 0,1mm

Sincronizacion de valvulas

Holgura de valvula nula con elevacion de valvula de 1,0 mm

1,6 litros (cddigo EZ - empujadores de cubo con

cufias): se abre la entrada. . . ... ... ...t 5° APMS
Laentradasecierra. . ... Se abre el escape de 21°
ABDC. . El escape BBDC de 41° se

CleITA. . .t 3°BTDC

............................................. 30 BTDC
............................................. Se abre el escape de 19°
El escape BBDC de 27° se
5° APMS
1,6 litros (cddigo EZ - taqués hidraulicos - marzo de 1986 en adelante):
seabrelaentrada............. .. ... . i La entrada del TDC se
CIBITAL . ot e Se abre el escape de 22°
El escape BBDC de 28° se
6° APMS
1,6 litros (codigo RF):
Seabrelaentrada.......... ... .. . . . La entrada del TDC se
CIBITAL . o et e Se abre el escape de 22°
ABDC. . El escape BBDC de 28° se
CleITa. . o 1,8 litros (codigo GU - 6° APMS
empujadores de cubeta con suplementos)
Seabrelaentrada................ .. ... ... 1° APCD
Laentradase cierra. . ....... ...t 37° ABDC
Seabre el escape. ... ... 42° BBDC
Elescapesecierra. ............. ... ... i 2° ATDC
1,8 litros (cdédigo GU - taqués hidraulicos - agosto de 1985 a marzo de 1986
3°BTDC

Se abre el escape de 33°
El escape BBDC de 41° se

5° APMS

1,8 litros (cdédigo GU - taqués hidraulicos - marzo de 1986 en adelante):

Abre entrada. . .. ... ... 2°BTDC

La entrada se cierra Se abre el escape de 34°

ABDC. . El escape BBDC de 44° se

Clerma. ... 8° APMS
1,8 litros (codigo EV):

Seabrelaentrada................ ... ... ... 2°BTDC

Laentradasecierra. . ... Se abre el escape de 45°

ABDC. . o El escape BBDC de 45° se

CIeITA. . ottt 8° APMS
1,8 litros (cddigos PB, PF):

Seabrelaentrada........... ... .. ... 3°ATDC

Laentradasecierra. . ... ... ... Se abre el escape de 43°

ABDC. . El escape BBDC de 37° se

Clerma. ... 3° ATDC
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2C-4 Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas

Sincronizacion de valvulas (continuacion)

Holgura de valvula nula con elevacion de valvula de 1,0 mm

1,8 litros (codigo RH):

Seabrelaentrada. ... ..... ... .. . ... 2°BTDC
Laentradasecierra. ... ... ... . 34° ABDC
Seabreelescape. .. ... ... 44° BBDC
Elescape secierma. .. ... 8° APMS
1,8 litros (codigo RP - anterior a julio de 1988):

Seabrelaentrada.......... ... ... ... ... 2° ATDC
Laentradasecierra.......... ... ... .. 38° ABDC
Seabreelescape. . .. ... 40° BBDC
Elescape Se Cierma. . . ..ot 4° APMS

1,8 litros (codigo RP - agosto de 1988 en adelante):

Seabrelaentrada. ... ..... ... ... ... 5° APMS
Laentradasecierma. ....... ... i 41° ABDC
Seabreelescape. .. ... ... 37° BBDC
Elescape secierma. .. ... 1° APCD

Holguras de valvulas

Calido:
Entrada. ... ... .. 0,20 a 0,30 milimetros
Escape 0,40 a 0,50m
Frio:
Entrada. . ... .. 0,15 a 0,25 milimetros
Escape . . ... 0,35 a 0,45 milimetros
Lubricacion
Tipodesistema. . .. ... Carter humedo, alimentacion a presion, filtro de flujo total
Tipo/especificacién/capacidad de lubricante. . .. ...................... Consulte "Lubricantes, fluidos y capacidades"”
Tipo de filtro Tipo de bomba Champion C101/
C160. ... Engranaje doble, accionado por eje intermedio junto con distribuidor
Presion (2000 rpm con temperatura del aceite 80°C) ... ................ 2,0 bares minimo
Ajustes de la llave dinamométrica Ibf-pie
Motor a caja de cambios:
M0, o 33
AEM 2. 75 Tuercas del colector de 55
©SCAPE . o ot 25 Tubo de escape al 18
colector . . ... 10 Pernos del volante/plato de 7
transmision. .. ... ... 20 Pernos de la placa de presion del 15
embrague/arandela (renovar) ... ........... ... 100 tornillos de 74
SUMIAEIO. . . o oottt e e e e 20 Tapon de drenaje del 15
SUMIAEIO . o o ettt et e e e 30 Pernos de la tapa del cojinete 22
principal. . ... 65 Tuercas ciegas de biela: 48
Etapa 1. .. 30 Etapa 22
2 Apriete mas 1/4 de vuelta (90°)
Pernosdelabombadeaceite. . ........... .. ... ... ... 10 Presostato 7
deaceite.......... ... 25 Pernos de la brida del filtro de 18
ACEIE. . . oo 25 Pernos de la brida del sello 18
frontal: ... ...
PequeNO . . ..o 20 15
Grande . . ... 10 Pernos de brida del 7
ejeintermedio. .. ... .. 25 Tuercas de sombrerete de cojinete del 18
arbol de levas (en secuencia). . ..................... 20 Perno del pifidn del arbol de 15
levas . ... 80 Tuercas de la tapa de 59
valvulas. .. ... 10 Polea tensora de 7
[ =Y P 45 Tornillo del pifion del cigliefial 33
(engrasado) ... ... 200 Perno del pifidn del eje 148
intermedio. . . ... Polea de correa trapezoidal de 59
B0 . 20 Tapa de 15
distribucion . .. ... 10 Tornillos inferiores de la 7

tapatrasera.......... ... .. ... .. 22
Perno superior de la cubierta trasera 10 pernos 7

de labombaderefrigerante. .. ........... ... ... . L 20 tornillos de la 15
bomba de combustible. . ... ... .. 20 Perno de la 15
abrazadera del distribuidor. ... ....... ... ... oo o 25 18
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Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas 2C+5

Tornillos de culata (motorfrio) .. ........................

También 40.1a y 40.1b de la Parte A de este Capitulo.

*

GraMOS). « .ttt
juego radial entre la biela y el mufién del cigiiefial utilizando Plastigage, apriete sélo a 30 Nm (22 Ibf ft).

............ 80 Al comprobar el

18
33
26
33
37
44
52
59

1 Informacioén general

Los motores de 8 valvulas de 1,6 y 1,8 litros tienen un
disefio de arbol de levas en cabeza de cuatro cilindros en
linea, montado transversalmente en la parte delantera del
vehiculo. La transmisién esta unida al extremo del volante
del motor.

El cigiiefial tiene cinco tipos de cojinetes principales, y
su flotacion axial esta controlada por un cojinete central con
resalte o por medias arandelas de empuje ubicadas a cada
lado del cojinete central.

El arbol de levas es accionado por una correa dentada
que se tensa mediante un tensor sobre un cojinete
excéntrico. En los motores fabricados antes de agosto de
1985, las valvulas son accionadas por seguidores de levas
tipo cubeta en contacto directo con el arbol de levas. A partir
de agosto de 1985, todos los motores estan equipados con
una culata redisefiada que incorpora empujadores de
cuchara hidraulicos en lugar de los anteriores empujadores
de cuchara con cufas.

El cojinete del arbol de levas n° 4 se elimina en todos los
motores de un solo arbol de levas. Para identificar el tipo de
taqués instalados, normalmente se coloca una pegatina en
la tapa de la valvula que indica que el ajuste del juego de
vélvulas no es necesario ni posible.

Un eje intermedio (impulsado por la correa dentada de
distribucién) acciona el distribuidor y la bomba de aceite y,
en los motores equipados con carburador, la bomba de
combustible.

La bomba de aceite es del tipo de doble engranaje,
accionada desde el eje inmediato e incorpora una valvula
de alivio de presion.

La culata de aluminio tiene un disefio convencional con
los colectores de admisién y escape montados en la parte
trasera (visto con el motor del vehiculo).

El sistema de ventilacion del carter comprende una

manguera desde el extremo del volante de la tapa de la
vélvula hasta el costado del filtro de aire.

En los motores equipados con inyeccién de combustible,
hay una manguera al colector de entrada de aire y una

manguera al filtro de aire desde un conector de tres vias en
la tapa de valvulas.

2 Operaciones mayores posibles
con el motor en el vehiculo

Se pueden realizar las siguientes operaciones sin
necesidad de desmontar el motor del vehiculo:

a) Retiro y mantenimiento de la culata, arbol de
levas y correa de distribucion b)

Renovacion del sello de aceite trasero del cigliefial
(después de retirar la transmision, plato
motriz o embrague segun corresponda) c)

Retiro del sumidero y bomba de aceite d) Retiro

de la piston/biela
conjuntos (después de retirar la culata y el carter) e)
Renovacion del retén

delantero del cigiiefial, del retén delantero del eje
intermedio y del retén delantero del arbol de
levas

f) Renovacion de los soportes del motor.

3 Solo operaciones mayores
posible después de retirar el
motor del vehiculo

Las siguientes operaciones solo podran realizarse
después de haber desmontado el motor del vehiculo: a)
Renovacion

de los cojinetes principales del cigliefal b)
Desmontaje y montaje del cigliefial c) Desmontaje y

montaje de los intermedios
eje

4 Método de extraccion del motor.

1 Se debe levantar el motor, junto con la caja de cambios,
del compartimiento del motor y luego separar el motor de la
caja de cambios en el banco. Se necesitaran dos personas.

2 Se necesitara un polipasto de 150 kg de capacidad para
elevar el motor aproximadamente 1 metro. Si el polipasto no
es portatil y el motor esta elevado, entonces se debe dejar
suficiente espacio detras del vehiculo para empujarlo hacia
atras y apartarlo para poder bajar el motor. Se necesitaran
bloques para sostener el motor después de retirarlo.

3 Lo ideal es que el vehiculo esté sobre un foso. Si esto no
es posible, entonces la carroceria debe apoyarse sobre
caballetes (consulte “Elevacion con gato y soporte del

vehiculo”) para que las ruedas delanteras puedan
girarse para aflojar las tuercas del eje de transmision. El eje

izquierdo es accesible desde arriba, pero el eje derecho
debe soltarse desde abajo. La extraccion de la articulacion
de la palanca de cambios solo se puede realizar desde
abajo, al igual que el desprendimiento de la bajante de
escape al colector.

4 La conexién de brida del tubo de escape al colector se

asegura mediante clips de resorte especiales en lugar de
pernos o pernos y tuercas. Cuando
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Para desconectar y volver a conectar la junta sera necesario
utilizar la herramienta VW num. 3049A.

Sin esta herramienta, el desprendimiento y ciertamente la
reconexion de la union y los clips es practicamente imposible,
asi que haga arreglos para pedir prestada o alquilar la
herramienta con anticipacion.

5 Las unicas otras herramientas especiales necesarias

seran un juego de llaves estriadas que seran necesarias
para quitar y volver a colocar los pernos de cabeza hueca

utilizados para asegurar ciertos elementos, como los pernos

de culata.

6 Es mejor drenar el aceite y el refrigerante fuera del area
de trabajo, si es posible. Esto ahorra el desorden causado
por el aceite derramado en el lugar donde debes trabajar.

7 Aunque no figura como accesorio opcional en los modelos
del Reino Unido, es posible que se haya instalado un
sistema de aire acondicionado. Cuando este sea el caso, se
deben tomar las siguientes precauciones al manipular lineas
de refrigerante o componentes del sistema: a) No fuerce ni
doble las lineas
de mangueras flexibles en un radio inferior a 101 mm
b) Las lineas de mangueras flexibles
deben estar correctamente
ubicado, no debe rozar los componentes adyacentes
y debe mantenerse alejado del colector de escape y
del tubo de bajada c) Todas las lineas de tuberia
metalica deben mantenerse libres de torceduras y deben
manipularse con cuidado
d) No desconecte ninguna de las lineas de
suministro de aire acondicionado
e) No suelde ni aplique calor cerca de las lineas o equipos
de aire acondicionado f) Si alguna parte del
sistema va a ser desconectada, primero debe ser
despresurizada por su Concesionario VW o un
ingeniero competente en sistemas de aire
acondicionado. La Unica excepcion es el desmontaje

y montaje de la correa de transmision del compresor,
que se puede realizar de la misma manera que

para la correa de transmision del alternador.

5 Motor - desmontaje

Equipado con carburador 1 Desconectar
el cable negativo de la bateria.
2 Retire el capé.

3 Drene el refrigerante del motor.

4 Coloque un recipiente adecuado debajo del motor,
desenrosque el tapon de drenaje del carter y drene el aceite
del motor; consulte el Capitulo 1. Al finalizar, limpie el tapon
de drenaje y vuelva a colocarlo. Renueve la junta térica.

2C
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2C+6 Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas

5.8b Ubicacion del interruptor de presion de aceite en el
montaje del filtro

5.8a Ubicacion del interruptor de presion de aceite en la parte
trasera de la culata

5 Retire el radiador, junto con el ventilador de refrigeracion. En
los modelos fabricados después de 1986, retire el panel frontal
antes de retirar el radiador.

6 Retire la unidad del filtro de aire y luego desconecte el cable
del acelerador en el carburador. Coloque el cable a un lado.

7 Cuando esté instalada direccion asistida, retire la correa de
transmision de la bomba hidraulica. Desatornille la bomba, el
tensor de la correa y el depdsito de liquido y atelos a un lado
del compartimiento del motor.
8 Desconecte las siguientes ¢onexiones de cableado,
identificando cada cable a medida que se desconecta para
evitar confusiones al volver a ensamblar: a) Cable del
alternador b) Cable(s)
del interruptor de presion de aceite en la culata del cilindro
(ver ilustraciones) y soporte del filtro de aceite c)

5.24 Soporte trasero del motor

11 En los modelos con caja de cambios manual, desconectar el

Termocalentador del precalentador del colector de entrada -cambia?rabIe del embrague.

dirigir 12 Desconecte los siguientes elementos de alrededor del

d) Cable del interruptor térmico de la cubierta del estrangulador carburador. Identifique las conexiones donde sea necesario

(cuando para evitar confusiones al volver a ensamblar: a) Valvula

corresponda) ) Cables de encendido termotime b) Valvula de corte de

HT y LT f) Conector separado del cable de la cubierta del ralenti/inercia c) Separador

estrangulador g) Cable de la unidad emisora de temperatura del precalentador del colector de

entrada
conector

del refrigerante h) Correa de tierra a la caja de cambios (ver
ilustracion) e interruptor multifuncion a la caja de
cambios i) Cables del motor de d) Conector separado 13 del calentador del canal de

. " aceleracion
arranque 9 Desconecte la manguera de suministro de combustible
de la bomba de combustible y la manguera de retorno de combustible parcial Desconectar el cable del velocimetro de la transmision.

(al tanque de combustible). Tape las mangueras para evitar fugas de combustible. . .
10 Desconecte las mangueras de refrigerante y calentador del 14 Desconecte y retire el depdsito de vacio.

motor.

5.25b Montaje delantero del motor tipo hidraulico Consulte
las Especificaciones para conocer los ajustes de la llave dinamométrica de sujetadores b, e y f.
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5.25a Montaje delantero del grupo motor/cambio

15 Desconecte las mangueras del servofreno de vacio y las
mangueras de vacio del colector de entrada.

16 Desenroscar y quitar el tornillo de fijacion de la caja de
cambios.

17 Eleve y apoye el vehiculo sobre caballetes (consulte
“Elevacion con gato y soporte del vehiculo”), dejando suficiente
espacio para trabajar.

debajo.

18 Desconectar el varillaje de la caja de cambios manual.

19 En los modelos con transmision automatica, seleccione P
(Estacionamiento) y luego desconecte los cables del acelerador
y del selector de la transmision.

20 Desconecte los ejes de transmision del

caja de cambios y atelos para que no estorben.

21 Para desconectar la conexion del colector de escape a la
bajante, herramienta VW no. Se requerira 3049A. Aunque es
posible soltar los clips para separar esta junta, definitivamente
sera necesaria la herramienta para volver a colocar los resortes.

22 Ahora se puede bajar el vehiculo, quedando el resto de
operaciones de retirada desde

arriba.

23 Coloque una eslinga y un elevador adecuados en el conjunto
motor/caja de cambios y tome su peso.

24 Desconecte el soporte del motor trasero desatornillando los
tres tornillos (ver ilustracion).

25 Ahora se debe desmontar el soporte delantero del grupo
motor/caja de cambios desatornillando y quitando el perno
pasante Unico. Puede que sea necesario levantar, bajar o girar
mas la unidad para permitir que se retire el perno pasante
(consulte la ilustracion). Tenga en cuenta que a partir de
diciembre de 1984, el montaje delantero paso del tipo de
caucho adherido al tipo 'hidro' con accién amortiguadora (ver
ilustracion).
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Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas 2C<7

26 La unidad de motor/caja de cambios ahora esta lista para ser
levantada, pero primero haga una verificacién final de que todos
los cables, cableado y mangueras estén limpios.

27 Tenga a mano un asistente para ayudar a guiar la unidad fuera
de los componentes circundantes en el compartimiento del motor
mientras se levanta.

La unidad debera girarse ligeramente a medida que se levante.
Una vez alejado del vehiculo, bajelo hasta la superficie de trabajo.

Equipados con inyeccién de combustible 28

En motores equipados con inyeccién de combustible, el
procedimiento de extraccién sigue de cerca el indicado para los
motores equipados con carburador. Sin embargo, ignore los
puntos relativos al desmontaje del carburador y elementos
asociados. En su lugar, sera necesario desconectar los siguientes
elementos del equipo de inyeccién. Consulte el Capitulo 4 para
obtener mas detalles: 29 Desconecte los cables de la valvula de

calentamiento (conector

verde) (ver ilustracion).

30 Desconecte el cableado de la valvula de arranque en frio
(conector azul).

31 Desconecte el cableado a la valvula de aire auxiliar.

32 Desconecte el cable del acelerador en la leva de ralenti rapido
y el soporte, pero no retire el clip de seguridad (ver ilustracion).

33 Retire la valvula de arranque en frio pero deje las lineas de

combustible conectadas. Coloquelo fuera del camino.

34 Desconecte el tubo de entrada de aire en el conducto flexible 5.29 Conexiones de cableado que se deben desconectar - modelos de inyeccion de combustible
conectado a la carcasa del acelerador. o . .
. 1 Alternador 2 5 Cable HT distribuidor (terminal 9 Termointerruptor 10 Presostato
35 Desconecte las mangueras de vacio del colector de entrada y
del amplificador de vacio. Valvula de calentamiento 4) de aceite 0,3 bar 11 Valvula de ZC
. , . . 3 Presion de aceite de 1,8 bar Emisor de 6 salas (distribuidor) arranque
36 Dejando las lineas de combustible conectadas, afloje los . . . .
cambiar 7 Vacuostato en frio 12 Valvula de aire
pernos de retencion y retire la valvula de calentamiento del bloque
. . . 4 Transmisor de temperatura del aceite 8 Temperatura del refrigerante auxiliar
de cilindros. Coldquese fuera del camino. .
remitente
37 Separar los inyectores de la culata y tapar los orificios. mamparo. Doble las mangueras hacia atras para apartarlas. compartimiento debido a la proximidad del colector de entrada de
Desconecte las lineas del inyector del soporte de ubicacion enla 39 Desconecte el cable del transmisor del interruptor de aire al mamparo. Primero sera necesario tirar de la unidad hacia

carcasa del acelerador y doblelas para apartarlas. temperatura del aceite (ver ilustracion). adelante, luego girarla y levantarla.
40 Al levantar el conjunto motor/caja de cambios, sera necesario
38 Separe las mangueras de vacio del clip de ubicacion del tener mayor cuidado al maniobrar el conjunto desde el motor.

conector de la pieza en T de la carcasa del acelerador en la

5.32 Componentes de la inyeccién de combustible a desmontar 5.39 Transmisor de temperatura del aceite (flecha)

1 cable del acelerador 3 mangueras de vacio 5 inyectores

2 vélvula de arranque en frio 4 Tubo de entrada de aire
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Procedimientos de reparacion del motor 2C+8 - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas

8 Componentes auxiliares del motor -

6 Motor/caja de cambios - separacion
desmontaje

y reconexion

3 3

Este procedimiento se describe completamente en el Capitulo

7, Partes A o B, segun corresponda. Sélo es necesario hacer los componentes auxiliares montados externamente se pueden

referencia a aquellos parrafos pertinentes al método particular que quitar antes de desmantelar el motor. La secuencia de desmontaje

se esté utilizando. no tiene por qué seguir necesariamente el orden indicado: a)

El motor debe estar apoyado sobre bloques o, alternativamente, Alternador y correa de transmision b) Colector de admision y

se puede separar la caja de cambios con el motor todavia en el carburador o colector

polipasto. de admision y caja del acelerador

(inyeccion de combustible) c) Colector de escape d)
Bomba de combustible e) Valvula de
7 Desmontaje del motor - informacion
general

calentamiento
(inyeccion de combustible) ,
si todavia esta
instalado f) Distribuidor g) Filtro de aceite con enfriador
Consulte la Seccion 7 en la Parte A de este Capitulo. (cuando
corresponda) y
montaje del filtro h) Presién de aceite y temperatura del

refrigerante y

interruptores de sensores

Con el motor retirado del vehiculo y separado de la transmision,

1) Conectores de la bomba de refrigerante y de la
manguera de refrigerante del bloque de cilindros y la culata.
Se necesitaran juntas téricas nuevas j)

Embrague y luego placa intermedia (caja de cambios
manual) k)

Placa de transmisién, anotando la ubicacién del espaciador y
las cufias (transmision automatica)

9 Correa de distribucion y pifiones -
desmontaje

3

1 Si el motor auin esta en el vehiculo, realizar primero las siguientes
operaciones: a) Desconectar el cable de

masa de la bateria b) Quitar la correa del alternador

c) Desatornillar y quitar la polea de la bomba de

agua 2 Segun el tipo, aflojar el(los) tornillo(s) de retencién )/

tuerca(s),

suelte los clips de retencion y retire la tapa de distribucion superior
(ver ilustracion). En algunos motores sera necesario quitar el

tapon de la parte delantera.

TOOTHED BELT COVER,UPPER

L

TOOTHED BELT COVER,LOWER \ O@\ ‘b
) Q)
PLUG

N

DRIVEBELT

PULLEY OR VIBRATICN
DAMPER

9.2 Componentes de la correa de distribucién y de la tapa

TOOTHED BELT

TOOTHED BELT COVER,REAR

INTERMEDIATE SHAFT
SPROCKET

CRANKSHAFT SROCKET
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Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas 2C+9

9.6 Marca de sincronizacion del pifién intermedio (flecha) alineada con la muesca en la

polea del cigiiefal

cara de la cubierta para permitir el acceso al Allen

tornillo de retencién tipo empotrado dentro de la cubierta. En
otros motores, el tornillo de retencién se puede ver, pero su

ranura para llave esta profundamente rebajada (el acceso se
realiza a través del orificio en el centro del marco del tornillo).

3 Desenrosque los tornillos y tuercas de la tapa de valvulas y

retire la tapa junto con la junta y las tiras de refuerzo. Separe
la(s) manguera(s) de emision del carter del balancin.

cubrir.

4 Marque las posiciones relativas de la polea del cigliefal y

la rueda dentada del cigiiefial, luego afloje los cuatro tornillos
de cabeza hueca y retire la polea.

5 Desatornillar y retirar la distribucion inferior.

cubrir.

6 Ahora el motor debe estar configurado para la sincronizacion.
Vuelva a montar temporalmente la polea del cigliefial. En el
pifién intermedio de la correa de distribucién, un diente tiene
una marca central. Gire el motor hasta que coincida con una
muesca en la polea de la correa trapezoidal atornillada a la
rueda dentada del cigtiefal (ver ilustracion). Para hacer girar
el motor, retire las bujias, luego coloque una llave adecuada
en el perno de retencion del pifién del cigiiefial y girela en el
sentido de rotacion del motor.

7 Cuando estas marcas coincidan, observe la rueda dentada
del arbol de levas. Un diente de este tiene una marca central.
Esto deberia estar nivelado.

9.7b Lébulos de leva del cilindro n® 1 en posicion de

valvula cerrada

con la brida de la tapa de la valvula (ver ilustracién).
Después de girar el motor hasta que estas marcas coincidan,
ahora mire las levas del cilindro nimero 1 (mas cerca de la
correa de distribucién). Ambos estaran en la posicion de
"véalvula cerrada" (ver ilustracion).

Ahora mire a través del orificio en el que va el sensor TDC
donde se muestran las marcas de sincronizacion en la
periferia del volante y observe la lectura.

8 Antes de retirar la correa de distribucion, comprobar su
correcta tension. Si se sostiene entre el dedo indice y el
pulgar a medio camino entre el eje intermedio y el arbol de
levas, deberia ser posible girarlo 90° (ver ilustracion). Si esta
demasiado flojo, ajustelo aflojando el perno que sujeta la leva
excéntrica en la rueda tensora. Si esta satisfecho, puede
ajustarlo a la tensién correcta,

retirelo y examinelo en busca de desgaste. Ahora es el

Es hora de pedir uno nuevo si es necesario.

9 Afloje el tensor y luego retire el

correa de distribucién de los pifiones del arbol de levas,
intermedios y del cigliefal.

10 Cada uno de los pifiones de la correa de distribucion esta
asegurado mediante un perno central y una arandela. El

9.8 Método de verificacion de la tensién de la correa de distribucion

1081 VW Golf y Jetta

9.7a Marca de sincronizacion de la rueda dentada del arbol de levas (flecha) con el cilindro
ndmero 1 en el PMS en compresion

Los tornillos de fijacién intermedios, de los pifiones del arbol
de levas y del cigliefial (este ultimo en particular) se aprietan
con un par importante y, por lo tanto, sera necesario sujetar
firmemente los pifiones al aflojar los tornillos.

11 Para quitar la rueda dentada del arbol de levas,
desenrosque el perno con la rueda dentada fijada insertando
una barra de metal adecuada a través del orificio de la rueda
dentada y apoyandola en la cara de la tapa de la valvula de
la culata, pero tenga cuidado de no dafar la cara. Retire el
perno y la arandela espaciadora y luego retire la rueda
dentada, golpeandola para liberarla si es necesario. 2C
Comprobar el encaje de la chaveta Woodruff en el arbol de

levas, si esta floja en su ranura debera renovarse. Saque la

llave Woodruff y manténgala con la rueda dentada.

12 Para quitar la rueda dentada del cigliefial, sostenga el
cigliefial estacionario con una palanca atascada en la corona
dentada del motor de arranque (retire el motor de arranque
segun corresponda). No permita que el cigliefial gire o los
pistones puedan tocar las cabezas de las valvulas. Desatornille
el perno de retencion y retirelo, junto con la arandela
espaciadora, luego haga palanca para liberar la rueda dentada
del cigtefal. Verificar el encaje de la chaveta Woodruff (si la
hay) en el cigliefial, si esté floja en su ranura debera ser
reemplazada. Saque la chaveta Woodruff y manténgala con

la rueda dentada del cigliefial.

13 La rueda dentada del eje intermedio esta
eliminado de manera similar a la del

rueda dentada del arbol de levas.

10 Arbol de levas - desmontaje,

examen y reacondicionamiento 3

Eliminacion
1 Para retirar el arbol de levas con el motor en el vehiculo,
primero realice las siguientes operaciones: a) Retire la tapa
de distribucion
y la tapa de valvulas, luego desconecte la correa de
distribucién del pifion del arbol de levas
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2C-+10 Procedimientos de reparaciéon de motores - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas

Bearing cap

Bucket

Upper valve
spring seat

Cuter valve spring—%
Inner valve spring—@

a B—— valve stem oil seal
Lower valve spring seat

Valve guide

Camshaft

Bucket

Upper valve
spring seat

Outer valve spring

Inner valve spring

o

B—— ——— - ——Valve stem oil seal

&*7 -—————— Lower valve spring seat

Valve guide

——— = Cylinder head

Air
connection .
Oil seal

Injector insert
Qil seal

10.2b Componentes de culata y arbol de levas - motor de inyeccién de combustible
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b) Si se va a renovar el sello de aceite del arbol de levas,
se debe quitar la rueda dentada de sincronizacién del
arbol de levas.

2 Retire las tapas de los cojinetes del arbol de levas (ver
ilustraciones), tomando nota cuidadosa de sus posiciones de
montaje como referencia al volver a montarlas.

Las tapas estan numeradas (ver ilustracion), pero marcan el
lado mas cercano al frente de la culata. La tapa nimero 1 es
la que tiene un pequefio sello de aceite.

en ello.

3 Retire las tapas nims. 5, 1y 3 en ese orden.

Ahora deshaga las tuercas que sujetan 2y 4 en forma
diagonal. El arbol de levas levantara las tapas a medida que
se ejerza la presion de los resortes de las valvulas. Cuando
estén libres, levanta las tapas junto con el arbol de levas. El
sello de aceite en el extremo delantero del arbol de levas
vendra con él.

Segun el tipo de taqué, proceder de la siguiente manera:

Calce los taqués de los taqués 4 Los

taqués de los taqués ahora estan expuestos y se pueden
levantar (ver ilustracion). Saque cada uno por turno, sacando
el pequefio disco del cubo insertando un destornillador
pequefio en cada lado y levantando el disco. En su reverso,
cada disco tiene grabada una talla (por ejemplo, 3,75).

Este es su nimero de espesor. Anote el niumero y luego limpie
el disco y vuelva a colocarlo, con el lado del nimero hacia
abajo. Hay ocho de ellos y no se deben mezclar. Durante el
montaje, cada disco debe volver al orificio de donde procede.
Este problema también existe para las valvulas, por lo que se

necesita un contenedor para cada conjunto de valvulas.

10.2c Numero de tapa de cojinete del arbol de levas
(flecha)

10.4 Cucharon y cufia del empujador
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Procedimientos de reparacién del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas 2C+11

y se requiere empujador. Etiquete los contenedores 1 a 8 de
la siguiente manera:
Los contenedores 1y 2 seran el escape y la entrada
del cilindro nimero 1, respectivamente.
Los contenedores 3 y 4 seran los escapes y la entrada
del cilindro nimero 2, respectivamente.
Los contenedores 5 y 6 seran los contenedores de
entrada y escape del cilindro nimero 3,
respectivamente. 7 y 8 seran la entrada y el escape
del cilindro nimero 4, respectivamente.
5 Tenga en cuenta el grosor de todos los discos de separacion
del taqué del niumero 1 al 8 para su uso durante el reensamblaje.

Taqués hidraulicos del cucharén 6 Saque los

taqués uno a uno, asegurandose de que se mantengan en el
orden correcto y puedan volver a sus orificios originales.

7 Coloquelos, con la superficie de contacto de la leva hacia
abajo, sobre una hoja de papel limpia a medida que los retira.
8 Inspeccione los taqués en busca de desgaste (indicado por
surcos en la superficie limpia), picaduras y grietas.

9 Los taqués no se pueden reparar y, si estan desgastados,
debe ser renovado.

Examen
10 Consulte la Seccion 27 en la Parte A de este Capitulo

teniendo en cuenta que en motores de intercambio o culatas
de cilindros, el arbol de levas se suministra con casquillos de
cojinete en lugar de correr directamente en la culata y las
tapas de cojinete.

Las unidades de recambio suministradas por VW pueden
tener un arbol de levas de tamafio insuficiente con los
correspondientes casquillos de cojinete. En este caso, el arbol
de levas tendra una mancha de pintura amarilla y el didametro
del murion sera de 25,75 mm. Un arbol de levas sin marcar
suministrado con semicojinetes sera de tamafo estandar con
un didmetro de muidn de 26,00 mm.

Reposicion 11

Consulte la Seccion 12.

11 Culata - desmontaje 3

Todos los motores 1

Si se retira la culata con el motor fuera del vehiculo, proceda
desde el parrafo 17. Si se retira la culata con el motor en el
vehiculo, es

Es mejor eliminarlos con los colectores de entrada y escape.
Luego, los colectores se pueden separar después de retirar la

culata, pero tenga en cuenta que se requiere una herramienta
especial para liberar (y posteriormente volver a conectar) los
clips de retencion de la brida del tubo de escape al colector.
También sera necesaria una llave estriada para aflojar y
apretar los tornillos de la culata.

2 Desconecte el cable de tierra de la bateria. Drene el sistema
de enfriamiento, luego desconecte las mangueras de
enfriamiento y calentador de la culata.

3 Desconectar las conexiones del termointerruptor y del cable

de presion de aceite.

4 En los modelos con carburador, retire la unidad del filtro de
aire.

5 Desconecte el alternador de los soportes de fijacion de la
culata y retire la correa de transmision.

6 Si retira los colectores con la culata, desconecte la manguera
de vacio del colector de entrada y el cable del acelerador (y el

cable del estrangulador, si corresponde) del carburador.

7 Desconecte los cables HT de las bujias.

Motores equipados con inyeccién de combustible 8 Separe

las lineas del inyector de la culata y los clips de ubicacion y
doblelos hacia atras para apartarlos.

9 Desconecte el conducto de entrada en la conexién de la
manguera flexible a la carcasa de la valvula del acelerador.
10 Separe las mangueras de vacio de la carcasa de la valvula
del acelerador y del conector de tres vias en el lado del
mamparo de la culata del cilindro.

Doble hacia atras y asegure las mangueras fuera del

forma.

11 Desconecte el cable de la valvula de aire auxiliar desde la
parte inferior del colector de entrada y la manguera de la
valvula de aire auxiliar a la manguera flexible en la carcasa de
la vélvula del acelerador.

12 Desconecte la manguera de vacio del servo del conector

verde de la manguera flexible en la carcasa del acelerador.

13 Si hay aire acondicionado instalado, desconecte las

mangueras de la valvula de aire auxiliar y las conexiones de
los tubos.

14 Separe la manguera MFI en la conexion de la valvula de la
manguera del servo.

15 Separe el conector del cableado de la vélvula de arranque
en frio.

Todos los motores

16 Retire la tapa de distribucion y la tapa de valvulas, luego
desconecte la correa de distribucion de la rueda dentada del
arbol de levas.

17 Retire el arbol de levas.

18 Retire los tornillos de la culata. Estdn empotrados en el
hueco de la culata y son pernos de cabeza hueca. Deben
eliminarse utilizando la herramienta estriada adecuada.

19 Los tornillos de la culata se deben desatornillar de forma
progresiva y en orden inverso al indicado para el apriete.

20 Cuando se hayan quitado los diez pernos, levante la culata
del blogue de cilindros. Es posible que sea necesario golpearlo
un poco para aflojarlo, pero no intente aflojarlo martillando
cufas. Retire la junta y, si no esta desmontando el motor,
limpie las coronas del pistén y la cara del bloque. Tenga en
cuenta que los pernos de la culata no se deben reutilizar; sera
necesario obtener un nuevo juego al pedir el juego de juntas
de culata.

12 Culata - desmontaje y revision

3

1 Con un cepillo de alambre, un raspador y lana de acero,
limpie todo el carbdn de las cdmaras de combustién, las caras
de las valvulas y los puertos de escape.

Retire las bujias para limpiarlas.

2 No es facil sacar las valvulas a menos que se disponga de
un compresor de resortes de valvula adecuado.

Debido a que las pinzas y las tapas de resorte estan colocadas
tan abajo en el cabezal, se necesita una garra larga en el
compresor y debe estar lo suficientemente dividida para
permitir retirar e insertar las pinzas. Si no dispone de una
herramienta de este tipo, busque un trozo de tubo de acero

de aproximadamente

25 mm de diametro interior que encajara sobre el

vastago de la valvula y presione hacia abajo la cubierta del
resorte (ver ilustracién). La longitud dependera del tamafo del
compresor, asi que coloque el compresor sobre el cabezal
completamente extendido, mida la distancia entre la garra y

el asiento del resorte de la valvula y corte el tubo a una

longitud adecuada.

3 El siguiente paso es cortar dos ventanas del tamafio
adecuado (aprox. 25 mm de largo y 16 mm de ancho) en
lados opuestos del tubo. Luego, el tubo se puede utilizar con
el compresor para extraer las pinzas de cada vastago de
valvula por turno. Colocar la vélvula, los muelles, las pinzas y
los asientos con el empujador en el receptaculo
correspondiente, manteniéndolos estrictamente juntos para
su reinsercion en la guia de valvula de la que fueron extraidos
(ver ilustracion).

HAYNES Si sus dedos son demasiado grandes,
ponga una gota de grasa en el collar y
m recdjalo con un destornillador pequefio,
luego insértelo en la ranura del vastago
de la valvula.

TOP (CLAW] OF
EXTRACTOR

INSERT COLLET
THROUGH THIS WINDOW [ONE EACH SIDE|

TooL To
FIT COLLETS
VALVE SPRING SEAT
VALVE STEM s i@.—- VALVE SPRINGS.

12.2 Herramienta improvisada utilizada para quitar y

Vuelva a colocar las pinzas en los véstagos de las valvulas.
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12.3 Resortes de valvula, tapas y collarines

2C
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2C+12 Procedimientos de reparacién del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas

12.12a Insercion de una valvula en la culata

4 Los resortes de las valvulas deben reemplazarse si estan
dafiados, deformados o si se sabe que han cubierto un gran
kilometraje. Si tiene dudas sobre su condicién, haga que su
concesionario VW revise la eficiencia de compresién utilizando
un compresor de resorte de valvula calibrado.

5 Las valvulas deben limpiarse y comprobarse para detectar

signos de desgaste o rebabas. Cuando esto haya ocurrido, la
valvula de entrada se puede rectificar en una maquina en un
distribuidor. Las valvulas de escape no se deben rectificar en
la maquina, sino a mano. En motores equipados con taqués
hidraulicos, las valvulas no se deben volver a cortar ya que
esto afectara negativamente al funcionamiento de los taqués.

6 El desgaste de las guias de valvula se puede detectar
instalando una nueva valvula en la guia y comprobando el
movimiento lateral del borde de la valvula cuando la parte
superior del vastago de la valvula esté al mismo nivel que la
parte superior de la guia de la valvula.

Los limites de oscilacion de la valvula se dan en las
Especificaciones. Su concesionario VW debe montar y
escariar nuevas guias de valvula.

7 No pase demasiado tiempo rectificando las valvulas. Si el
asiento de la valvula y la valvula no son satisfactorios después
de 15 minutos, probablemente hara mas dafio que bien si
contintia. Asegurese de que ambas superficies estén limpias,
unte pasta abrasiva sobre la valvula de manera uniforme y,
con una ventosa, mueva la valvula con un movimiento
oscilante levantandola del asiento de vez en cuando para
evitar que se formen estrias. Limpie el asiento y la valvula
con frecuencia y contintie hasta que haya una banda gris
uniforme tanto en el asiento como en la valvula, luego limpie
toda la pasta.

8 La superficie de la cabeza debe comprobarse con una regla

y una hoja de espesores. Lugar

12.14 Montar los cestillos del taqué

12.12b Ubicacion de los resortes y la tapa de las valvulas. . .

la regla a lo largo del centro de la cara mecanizada del
cabezal. Aseglrese de que no haya crestas en los extremos

y mida el espacio libre con sondas entre cada cabezal de la
camara de combustién. Esta es el area donde viene la parte
mas estrecha de la junta de culata y donde es mas probable
que falle la junta. Si la regla esta firmemente en su lugar y se
pueden colocar sondas de mas de 0,1 mm entre el cabezal y
la regla, entonces se debe llevar la cabeza a un distribuidor
para que la repare o la reemplace.

9 Si la culata muestra signos de agrietamiento, haga que su

concesionario VW la inspeccione para evaluar su estado para
su reutilizacion.

10 VW recomienda renovar siempre los retenes de aceite de
los vastagos de las valvulas para evitar un posible consumo
elevado de aceite. Quitar el sello viejo es sencillo con unos
alicates. Con un paquete de sellos de aceite nuevos hay una
pequefia funda de plastico. Este se coloca sobre el vastago
de la valvula y se lubrica. Luego se debe empujar la junta
sobre el manguito de plastico hasta que se asiente en la guia.
Esto se debe hacer con la herramienta VW 10 204 que se
ajusta perfectamente alrededor del exterior de la junta y la
empuja en escuadra. Si el sello se ensambla sin el manguito
de plastico, se dafara y el consumo de aceite sera excesivo.

11 Antes de volver a montar la culata, comprobar el estado
del arbol de levas.

12 Cuando se hayan examinado todos los componentes, se

podra comenzar el montaje del cabezal. Inserte la valvula en
la guia correcta, monte el asiento interior, los resortes de la

valvula y la tapa exterior, monte el compresor de resorte de
la vélvula y posiblemente el tubo pequefio y comprima el
resorte de la valvula hasta que las pinzas

12.15 Montar las tapas de cojinetes
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12.12c. . . y collares de valvula

se puede montar en el vastago de la vélvula (ver ilustraciones).

13 Ensamble el segundo collar y, manteniéndolos juntos con
cuidado en su lugar, retire el compresor hasta que el resorte
asiente los collares en su lugar. Retire el compresor, coloque
un trapo sobre el vastago de la valvula y golpéelo con un
martillo. Esto es para garantizar que las pinzas estén
colocadas correctamente. Si lo son, no saldran. Repita hasta

que las ocho valvulas estén en posicion en la culata.

14 Vuelva a colocar los taqués en los orificios de donde
provienen, lubricandolos generosamente con aceite de motor
limpio (ver ilustracién). Lubrique las superficies de apoyo del
arbol de levas con aceite y monte el arbol de levas, colocado
de modo que las levas del cilindro nimero 1 apunten hacia
arriba.

15 Coloque un nuevo sello de aceite en el extremo de la
rueda dentada, lubrique los cojinetes, coloque el eje en su
posicion e instale las tapas de los cojinetes nimeros 2y 4,
apretando las tuercas en un patrén diagonal hasta que el eje
esté en su lugar (ver ilustracion). Ahora instale las otras tapas
de cojinete, asegurandose de que estén en la direccion
correcta (marcas hacia la polea motriz) y apriete las tapas
usando un patrén diagonal al torque especificado. Instale un
sello de goma nuevo en el extremo opuesto a la rueda
dentada.

16 En motores equipados con taqués de cuchara con cufias,
ajuste las holguras de las valvulas.

13 Carter y bomba de aceite -
desmontaje y montaje

3

Modificacion: A partir de agosto de 1985, se instala un carter
mas grande, aumentando asi la capacidad de aceite del
motor. Si renueva el carter, asegurese de instalar uno de
idéntica capacidad. Extraccion 1 Si el

motor esta en

el vehiculo, drene el aceite del motor. Tenga en cuenta que
el tapén del sumidero tiene una junta térica que debe
renovarse (ver ilustracion).

2 Afloje los pernos de retencion del sumidero y retire el
sumidero de la cara inferior del carter. Retire la junta del
carter que también debe renovarse.

3 Para retirar la bomba de aceite, afloje los dos pernos de
retencion y baje la unidad de la bomba.
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13.1 Componentes del carter, bomba de aceite
y filtro de aceite - motor de inyeccion de combustible

% Qil pressure

Dipstick

O-ring

switch

Temperature

Gears

Oil pump cover with

pressure relief valve

0O-ring

Intake pipe

Baffle plate

Sump gasket

Oil drain plug

sender

O-ring
Oil filter bracket

Qil seal

Qil filter

completo con el tubo de recogida de aceite y el filtro.

Remontaje 4

Para volver a montar la bomba, asegurese de que las
caras de contacto estén limpias, coléquela en su
posicion y coloque y apriete los pernos de fijacion al par
especificado.

5 Localice la nueva junta del sumidero pero no aplique
un sellador adhesivo. Vuelva a colocar el sumidero y
apriete los pernos de retencion uniformemente al par
especificado.

6 Vuelva a colocar el tapén de drenaje de aceite con
junta torica y apriételo al par especificado.

14 Pistones y bielas - desmontaje

3

1 Retire la culata.

2 Retire el sumidero.

3 Desatornille los dos pernos de retencion de la bomba
de aceite, luego baje y retire la bomba, completa con el
tubo de recogida de aceite del carter.

Coléquelo a un lado para su limpieza e inspeccion.

4 El procedimiento de extraccion del pistén y la biela

sigue ahora el indicado para las variantes de motor mas
pequefias en la Parte A de este Capitulo.
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15 Ciglenal y cojinetes
principales - desmontaje

1 Desconecte los pistones y las bielas del cigliefial.
Tenga en cuenta que, aunque es necesario desmontar
el motor para retirar el cigliefial, la culata, los pistones y
las bielas se pueden dejar en su posicion.

2 En el extremo del volante, desatornille y retire los seis
pernos que sujetan la brida del sello de aceite al carter

(vea la ilustracion). Retire la brida, el sello y la junta.

3 Examine las tapas de los cojinetes de bancada. sera

2C
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15.2 Componentes del cigliefial y del bloque de cilindros

Se ve que los tapones estan numerados del 1 al 5y que el 5 Levante el cigiiefial y luego retire el

numero esta en el lado del motor opuesto a la posicion de semicojinetes de la mitad superior. Si no se renuevan los
la bomba de aceite. Identifica estos numeros. Si estan cojinetes principales, asegurese de que los casquillos estén
identificados para que vuelvan a colocarse en la misma

tapa del cojinete en la misma direccion.

oscurecidos, marque las tapas de la misma manera que las
tapas de las bielas. Antes de quitar las tapas, empuje el

cigliefial hacia atras y comprobar la holgura axial.

utilizando una hoja de espesores entre las bridas de la o & o .
arandela de empuje del cojinete principal nimero 3 y el 1 6 EJe Intermedlo - desmonta.le 3
alma del cigliefal (ver ilustracion). No debe exceder el
maximo especificado.

4 Retire los pernos de retencion de la tapa del cojinete, 1 El eje intermedio solo se puede retirar del carter con el

motor en marcha.
retirado del vehiculo.

retire las tapas del cojinete y levante las arandelas de
empuje de cada lado del cojinete principal central.

2 Retire la correa de distribucion.

3 Retire la bomba de combustible en los modelos con
carburador y el distribuidor de encendido.

4 Antes de retirar el eje intermedio, verifique que la holgura
axial no exceda la cantidad maxima especificada.

5 Afloje los dos pernos de retencion de la brida de sellado y
luego retire el eje intermedio, completo con la brida de

sellado (ver ilustraciones).

6 Retire la brida de sellado de la
eje intermedio. El sello de aceite dentro del

La brida y la junta térica deben renovarse al volver a montar.

15.3 Comprobacion de la holgura axial del cigliefial

16.5a Pernos de la brida de retencién del eje intermedio

en el cojinete principal n® 3 (flecha)
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16.5b Desmontaje del eje intermedio
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17 Filtro de aceite - renovacion 1

Consulte el Capitulo 1, Seccion 18.

18 Radiador de aceite - desmontaje y

2

reposicion

1 En los modelos de inyeccion de combustible, se instala un
enfriador de aceite entre el cartucho del filtro de aceite y el soporte
de montaje. Es necesario sustituir el refrigerador si el aceite del
motor esta contaminado con particulas metalicas, como puede
ocurrir después de un agarrotamiento total o parcial del motor.
Renuévelo de todos modos si es probable que contenga algun
otro contaminante dafiino.

2 Para retirar el enfriador, primero retire el cartucho del filtro de
aceite.

3 Drene el sistema de enfriamiento y desconecte

las mangueras de refrigerante del enfriador.

4 Retire la tuerca de retencion del enfriador y el enfriador. Se debe
renovar la junta térica entre el refrigerador y el soporte.

5 El montaje es un proceso inverso al de extraccion. Limpie las
superficies de sellado del enfriador y del soporte y unte la junta

térica con aceite de motor limpio.

6 Al finalizar, rellene los niveles de aceite del motor y refrigerante.

Arranque el motor y verifique si hay signos de fugas.

19 Montaje del filtro de aceite - desmontaje
y reposicion

2

1 Retire el filtro de aceite y, en los modelos de inyeccion de
combustible, el enfriador de aceite.

2 Desconecte el cable del interruptor de presion de aceite, afloje
los pernos de fijacién del soporte del filtro de aceite y retire el
soporte y la junta.

3 El interruptor de presién de aceite se puede desatornillar de la
cara superior del montaje si es necesario.

Renueve la junta térica del interruptor.

4 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.

Renovar la junta de montaje.

20 retenes de aceite - renovacion

4

Nota: Todos los siguientes procedimientos se llevaron a cabo con
el motor en el vehiculo.

Sellos de ciguenal

Extremo del volante/plato de transmision

1 En los modelos con caja de cambios manual, retire el embrague
y el plato de presioén. En los modelos con transmisién automatica,
retire la transmision y luego desatornille la placa de transmision

del cigiiefial, observando la ubicacion del espaciador y las cufias.

2 Saque con cuidado el sello de aceite con un destornillador o un

alambre resistente y limpie el hueco (consulte la ilustracion).

3 Llene el espacio entre los labios del nuevo sello con grasa
multiuso y luego introduizcalo directamente en la carcasa utilizando
un bloque de madera o un tubo metélico adecuado. Si es posible,
utilice el manguito de ajuste VW No. 2003 para evitar dafios al
labio del sello de aceite.

4 Vuelva a colocar el plato de transmision o el embrague.
Extremo de la correa de

distribucién 5 Retire el alternador junto con sus

correa de transmision.

6 Retire la cubierta de la correa de distribucion y la correa de
distribucion, asegurandose de que las marcas de distribucion
estén correctamente alineadas.

7 Desenrosque el perno de la parte delantera del

cigliefial, retire la polea y el pifién y retire la chaveta Woodruff. En
los modelos con caja de cambios manual, si es dificil aflojar la
correa, pidale a un asistente que ponga la marcha mas alta y
aplique los frenos. En los modelos con transmision automatica,
retire el modelo de arranque y sujete la corona dentada de la placa
impulsora.

con una palanca adecuada.

8 Saque el sello de aceite o extraigalo con la herramienta VW No.

2085, luego limpie el hueco (vea la ilustracion).

9 Llene el espacio entre los labios del nuevo sello con grasa
multiuso y luego introduzcalo directamente en la carcasa utilizando
un bloque de madera o un tubo metalico adecuado. Si esta
disponible, utilice el manguito de montaje VW No. 3083.

10 El procedimiento de montaje restante es una inversion del
desmontaje. Asegurese de que las marcas de sincronizacién
estén alineadas antes de volver a colocar la correa de distribucion

y tensarla.

Sello delantero del arbol de levas

11 Retire el alternador junto con sus

correa de transmision.

12 Retire la cubierta de la correa de distribucion y la correa de
distribucién, asegurandose de que las marcas de distribucion

estén correctamente alineadas.

13 Sostenga el pifion del arbol de levas estacionario con un
destornillador insertado por uno de sus orificios, luego desenrosque
el perno y retire la arandela, el pifién y la chaveta Woodruff.

14 Saque el sello de aceite o alternativamente,

20.8 Herramienta VW 2085 para quitar el retén de aceite del

cigiiefial (extremo de la correa de distribucion) y
sello de aceite del arbol de levas
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20.2 Componentes del sello de aceite del cigliefial del
extremo del volante

1 plato intermedio
2 pernos

4 Anillo de sellado (no

3 Sello de aceite

extraigalo con la herramienta VW n° 2085 y luego limpie el hueco.

15 Llene el espacio entre los labios del nuevo sello con grasa
multiuso y luego introdlzcalo directamente en la culata utilizando
un bloque de madera o un tubo metélico adecuado. Si esta
disponible, utilice el manguito de ajuste VW No. 10-203.

16 El procedimiento de montaje restante es una inversion del
desmontaje. Asegurese de que las marcas de sincronizacién
estén alineadas antes de volver a colocar la correa de distribucion

y tensarla.
Sello del eje intermedio 17 Retire el alternador

junto con su correa de transmision.

18 Retire la cubierta de la correa de distribucion y la correa de
distribucién, asegurandose de que las marcas de distribucion
estén correctamente alineadas.

19 Sujete el pifion del eje intermedio inmévil con un destornillador
introducido por uno de sus orificios, luego desenrosque el perno y
retire la arandela, el pifién y la chaveta Woodruff.

20 Renovar el retén de aceite.

21 El procedimiento de montaje restante es una inversion del
desmontaje. Asegurese de que las marcas de sincronizaciéon
estén alineadas antes de volver a colocar la correa de distribucion

y tensarla.

21 Examen y renovacion - informacion general

Consulte la Seccion 20 en la Parte A de este Capitulo.

22 Cigliefnal y cojinetes - .

examen y renovacion 5

Consulte la Seccioén 21 en la Parte A de este Capitulo.

instalado en todos los modelos)

2C
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25.2 Examine la cara de la cubierta de la bomba de aceite para ver

si hay rayas.

23 Bloque de cilindros/carter -

examen y renovacion 5

Consulte la Seccion 22 de la Parte A de este Capitulo.
24 Pistones y bielas
- examen y renovacion 4

Consulte la Seccion 23 de la Parte A de este Capitulo.

25 Bomba de aceite - examen y

renovacion 3

1 Con la bomba de aceite en el banco, retire la tapa con un
destornillador y limpie la gasa del colador con combustible.

Vuelva a colocar el medidor y presione la tapa.

2 Retire los dos tornillos pequefios y retire la tapa del

cuerpo. Examine la cara de la cubierta (ver ilustracion).
Como se ve en el

25.3 Comprobacion del juego del engranaje de la bomba de aceite

En la ilustracién, los engranajes han marcado la tapa.

Si la profundidad de esta marca es significativa, entonces la
cara de la cubierta debe volver a mecanizarse hasta quedar
plana.

3 Retire los engranajes y lavelos con el cuerpo en parafina

limpia. Seque y vuelva a montar los engranajes, lubricandolos

con aceite de motor limpio. Mida el juego entre los
engranajes con una hoja de espesores (ver ilustracion).
Debe ser de 0,05 a 0,20 mm.

4 Ahora coloque una regla sobre el cuerpo de la bomba a lo
largo de la linea que une el centro de los dos engranajes y
mida con una hoja de espesor la holgura axial entre los
engranajes y la regla (ver ilustracion). Este no debe exceder
los 0,15 mm.

5 Si todo esta bien comprobar que el eje no esté flojo en
sus cojinetes y volver a montar la bomba para su montaje
en el motor.

6 Si hay alguna duda sobre la bomba, se recomienda
obtener un reemplazo. Una vez que comienza el desgaste
en una bomba, progresa rapidamente. En vista de los dafios
al motor que pueden producirse tras una pérdida de presién
de aceite, omitir la reparacién de la bomba de aceite es una
falsa economia.

e e
1

27.3 Marcas de sincronizacion del encendido del volante/placa

de transmisién Cédigo de motor EZ (1.6) - volante a = 37.0 mm 18°
APMS Cddigo de motor EZ (1.6) - placa de transmisioén: a = 42.0 mm 18°
APMS Cédigo de motor EV (1.8) - volante: a = 12.5 mm 6° APMS
Codigo de motor GU (1.8) - volante a = 37,0 mm 18° APMS Cédigo de
motor GU (1.8) - plato de transmision: a = 42,0 mm 18° APMS

1081 VW Golf y Jetta

25.4 Comprobacién de la holgura axial del engranaje de la bomba de aceite

26 Eje intermedio -

examen y renovacion 5

1 Comprobar el encaje del eje intermedio en su rodamiento.
Si hay juego excesivo, se debe comparar el eje con uno
nuevo. Si el eje esta en buen estado pero los cojinetes del
bloque estan desgastados, busque asesoramiento de un
experto.

2 Verifique la superficie de la leva que acciona la bomba de
combustible (cuando corresponda). Si hay estrias
importantes, esta indicado un eje nuevo.

3 Compruebe si los dientes del engranaje impulsor del
distribuidor estan rayados o astillados. Comprobar el estado
del pifién de la correa de distribucion.

4 Es poco probable que se hayan producido dafios en el
eje, pero si es asi, busque asesoramiento de un VW.
distribuidor.

5 En la brida del eje intermedio hay un retén de aceite. Es
posible que sea necesario renovarlo si hay signos de fuga.
Para ello, retire el pifién de la correa de distribucion y retire
la brida del eje. Ahora se puede sacar el sello de aceite y
presionar uno nuevo. Siempre coloque una junta térica
nueva en la brida antes de ensamblarla en el bloque de
cilindros.

27 Volante/placa motriz -

examen y renovacion 4

1 Inspeccione los dientes del anillo de arranque. Si estan
desconchados o desgastados, renueve el anillo de arranque.
Esto significa calentar el anillo hasta que pueda retirarse del
volante o, alternativamente, partirlo. Luego hay que encoger
uno nuevo.

Si sabe como hacer esto y puede conseguir un anillo nuevo,
entonces el trabajo se puede hacer, pero estd mas alla de
la capacidad de la mayoria de los propietarios.

2 Las marcas graves en la superficie del embrague del
volante requieren un volante nuevo. No intente limpiar las
rayas con un raspador o esmeril. La cara debe ser
mecanizada.

3 Si es necesario instalar un volante nuevo, la marca de
sincronizacion del encendido debe ser realizada por el
propietario. El nuevo volante tiene sélo la marca PMS como
una O en la cara exterior. Perfora o traza la marca de

sincronizaciéon adecuada para tu modelo a la izquierda de la
marca del PMS a la distancia adecuada (ver ilustracion).
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30.3a Montaje del cojinete principal central tipo brida
en el carter

30.3b Montaje del cojinete principal central de tipo alternativo
en el carter. . .

30.3d Montaje del cojinete principal central tipo brida
en la tapa

4 En los modelos con transmisién automatica, verifique la

placa de transmisién como se describe para el volante.

También sera necesario marcar una nueva placa de transmision

para la sincronizacion del encendido.
28 Correa de distribucion y pifiones -

examen y renovacion 1
Consulte la Seccion 26 de la Parte A de este Capitulo. La

informacion dada también es valida para la rueda dentada del
eje intermedio.

29 Reensamblaje del motor -
informacion general

Consulte la Seccién 28 en la Parte A de este Capitulo.

30 Ciguenal y cojinetes de
bancada - reposicion

3

semicojinetes estén asentados correctamente y que la tapa

Nota: Si resulta dificil girar el cigiefal, verifique que los

del cojinete esté en la posicién correcta. La rotacion sélo sera
dificil si algo estd mal y es necesario encontrar la falla. La
suciedad en la parte posterior del semicojinete es a veces la
causa de que el cojinete principal esté apretado.

1 Si se va a instalar un cigliefial nuevo en modelos con
transmision automatica, seré necesario retirar de su lugar el

rodamiento de agujas suministrado e instalado por el fabricante.

30.3e Montaje del cojinete central y arandelas de empuje
separadas en la tapa

abertura en el extremo trasero del cigliefial. Es posible que el
proveedor ya lo haya eliminado, pero compruébalo de todos
modos.

2 Limpie a fondo los huecos del carter y las tapas de los
cojinetes y monte los semicojinetes de modo que la lenglieta
del cojinete encaje en el hueco del carter o de la tapa del
cojinete.

Asegurese de que los casquillos instalados en el carter tengan
ranuras y orificios para el aceite y que estén alineados con las
perforaciones en los alojamientos de los cojinetes.

Al colocar los casquillos de cojinete en las tapas, tenga en
cuenta que los cojinetes numeros 1, 2 y 5 son casquillos lisos,
mientras que el numero 4 tiene una ranura de aceite.

3 Los semicojinetes del cojinete central (No. 3) pueden tener
bridas para actuar como arandelas de empuje o pueden tener
arandelas de empuje separadas. Estos deben estar equipados
con una ranura de aceite hacia afuera. Monte los semicojinetes
de modo que los extremos del cojinete queden al ras con la
cara de la junta (ver ilustraciones).

4 Lubrique los cojinetes y mufiones y luego localice

30.5 Montaje de tapas de cojinete de bancada
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30.3f Asegurese de que los extremos del rodamiento estén al ras

con la cara de la junta

el ciglienal en el carter.

5 Coloque las tapas de los cojinetes de bancada (con las
arandelas de empuje centrales del cojinete de bancada, si
corresponde) en sus posiciones correctas (consulte la ilustracion).
6 Coloque los pernos en las tapas de los cojinetes y apriete

los pernos de la tapa central al par especificado, luego verifique
que el cigliefial gire libremente.

7 Partiendo desde el centro, apriete las tapas de los cojinetes
restantes por turno, comprobando que el cigiiefial gire
libremente después de apretar cada cojinete.

8 Compruebe que la holgura axial del cigliefial esté dentro de

las especificaciones insertando laminas calibradoras entre el
cigliefial y la cara/arandela de empuje del cojinete central

mientras hace palanca en el cigliefial primero en una direccion
y luego en la otra.

9 Lubrique la parte trasera del cigliefial y, utilizando una junta

nueva, instale el sello de aceite trasero y la brida. Apriete los
seis pernos (ver ilustracion).

30.9 Montaje del retén de aceite trasero y de la brida del
ciglefal

2C
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10 Lubrique la parte delantera del cigliefial y monte el retén

de aceite delantero y la brida con una junta nueva. Apriete
los pernos al par correcto.

31 Eje intermedio - reposicion 3

Lubrique el eje intermedio con aceite de motor limpio y

luego instalelo en el bloque.

Coloque la junta torica y la brida, junto con el sello de
aceite, luego apriete los pernos. Tenga en cuenta que el
orificio de aceite debe estar en la parte inferior de la brida.

3

Proceder como se describe en el Articulo 30, Parte A de

32 Pistones y bielas -
Reposicion

este Capitulo, parrafos 2 a 7 inclusive.
Al volver a montar las tuercas de la biela, engrase las
trapos.

Al finalizar, verifique la holgura axial de cada biela de
manera similar a la descrita para verificar la holgura axial
del cigliefial.

33 Holguras de valvulas : verificacion
y ajuste (anteriores a agosto de
1985)

3

1 Si se monta una culata nueva o reacondicionada, completa
con arbol de levas, se habran preestablecido los juegos de
valvulas.

2 Las holguras de las valvulas se pueden comprobar y
ajustar con la culata retirada (antes de volver a montarla

después de la revisién) o de la manera normal descrita en
la Seccion 12 del Capitulo 1.

3 Hay dos ajustes de holgura de valvulas especificados:
para un motor frio (sin culata) o caliente (motor en el
vehiculo).

condicion.

4 Si el ajuste de la valvula se realiza con el motor frio,
entonces se debe verificar nuevamente con el motor a la
temperatura de funcionamiento normal (es decir, refrigerante
por encima de 35 °C). Si la culata ha sido reacondicionada,
se debe volver a revisar en caliente después de 900 km

(600 millas).

34 Culata - reposicion 3

Nota: Para el montaje se deben utilizar tornillos de retencion
de la culata nuevos. 1

Limpie la cara superior del bloque. Limpie e inspeccione los
orificios y lubriquelos con aceite de motor limpio. Gire el
cigiienal para que los pistones queden en la posicién media
del cilindro.

2 El nimero del motor esta estampado en una superficie
inclinada entre los cilindros N° 3 y N° 4 en el lado encima

del distribuidor.

34.2 Junta de culata ubicada en bloque

Usando esto como referencia, instale una nueva junta de
culata de modo que la palabra 'OBEN' en la junta quede
sobre este punto de referencia y en la parte superior de la
junta (consulte la ilustracion).

3 Baje la culata a su posicion, colocandola en los pasadores
de centrado donde estan instalados (consulte la ilustracion).
Si el bloque de cilindros no tiene pasadores de centrado,
inicialmente vuelva a colocar los pernos de culata N° 8 y N°
10 nuevos. No utilice compuesto para juntas. Compruebe
que la junta asiente correctamente y coloque el resto de
tornillos nuevos. Siguiendo la secuencia que se muestra,
apriete los pernos hasta que la cabeza quede firmemente
sujeta.

Con una llave dinamométrica, apriete los pernos por etapas
hasta el par especificado siguiendo la misma secuencia
(consulte la ilustracion).

4 No sera necesario apretar mas la culata.

35 Correa de distribucion y pifiones -
reposicion

1 Coloque la chaveta Woodruff en su ranura en el eje
intermedio y luego vuelva a colocar la rueda dentada en la
parte delantera del eje. Ubique la arandela espaciadora en

el perno, luego coloque y apriete el perno con la configuracion
de llave dinamométrica especificada.

Mantenga la rueda dentada fija al apretar insertando un
destornillador a través de uno de sus orificios y aprisionandolo
contra el bloque de cilindros.

2 Ubique la chaveta Woodruff (si corresponde) en la ranura
en la parte delantera del cigliefial y luego

34.3a Bajar la culata al bloque

Vuelva a colocar la rueda dentada de la correa de distribucion en el eje.
Lubrique el perno de retencion con aceite, ubique la arandela
espaciadora en el perno, luego coléquela y apriétela con la
configuracion de llave dinamométrica especificada. Al
apretar el perno, evite que el cigiiefial gire usando el mismo

método como el de su eliminacion.

3 Ubique la chaveta Woodruff en su ranura en

la parte delantera del arbol de levas y luego vuelva a montar el
rueda dentada del arbol de levas. Vuelva a colocar el perno
de retencion junto con la arandela espaciadora y apriételo

con la configuracion de llave dinamométrica especificada.
Mantenga la rueda dentada fija al apretar insertando un
destornillador a través de uno de sus orificios y aprisionandolo
contra el bloque de cilindros o la culata.

4 Si la quité, vuelva a colocar la cubierta trasera de la correa de distribucion.
Apliqgue compuesto de bloqueo a la rosca del perno.

5 Ubique la polea del cigliefial en la rueda dentada
(alineando las marcas hechas anteriormente) usando un
perno para asegurarla temporalmente.

6 Gire la rueda dentada del arbol de levas de modo que los
I6bulos de las levas del cilindro n° 1 apunten hacia arriba y
la marca en la rueda dentada del arbol de levas quede
alineada con la tapa de la valvula; consulte la ilustracion
9.7a.

7 Gire la rueda dentada del cigiiefial y la rueda dentada del
eje intermedio hasta que coincidan el punto en la rueda
dentada intermedia y la marca en la polea de la correa
trapezoidal. Instale el tensor de la correa de distribucién sin
apretar y luego la correa de distribucion.

Asegurandose de que las marcas aun estén en su lugar,
coloque una llave en el ajustador y apriete el cinturén hasta
que gire solo 90 grados cuando se sostenga entre el dedo
y el pulgar hasta la mitad.

34.3b Secuencia de apriete de los tornillos de culata
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Procedimientos de reparacion del motor - 1,6 y 1,8 litros 8 valvulas 2C+19

entre el arbol de levas y las ruedas dentadas del eje intermedio.

Apriete la tuerca del ajustador excéntrico al par especificado;
consulte la ilustracion 9.8.

8 Desatornillar y quitar la correa trapezoidal del cigliefial.

polea.

9 Monte la tapa de distribucion inferior, luego vuelva a montar la
polea de la correa trapezoidal del cigliefial y apriete sus pernos de
retencion al par especificado.

10 Ubique la nueva junta de la tapa de valvulas en la culata, el sello
de la tapa del cojinete del arbol de levas n° 1y la arandela

semicircular en su ubicacién en el extremo trasero del cilindro.

cabeza.

11 Coloque la tapa de la vélvula en su posicién, localice las tiras de
refuerzo, luego vuelva a colocar y apriete las tuercas de retencion
uniformemente al par especificado.

12 Vuelva a montar la tapa superior de la correa de distribucion.

36 Componentes auxiliares del motor -
reposicion

3

1 En los modelos con transmisién automatica, vuelva a colocar el
plato de transmision junto con las cufias originalmente ubicadas
entre el cigliefial y el plato.

Coloque la arandela en el lado de la transmision del

placa impulsora, asegurandose de que el lado biselado de la
arandela mire hacia la placa impulsora.

Utilice pernos nuevos y apriételos al par de torsion especificado y
luego, utilizando calibradores vernier, verifique la distancia entre la
placa de transmision y el bloque de cilindros como se muestra
(consulte la ilustracion) en tres posiciones. Si la holgura no esta
entre 30,5y 32,1 mm, retire la placa de transmision, coloque cufias
de espesor adecuado entre la placa de transmision y el cigiiefal,
luego vuelva a colocar el conjunto de la placa de transmision y
vuelva a verificar la holgura. Si el motor es un reemplazo de bloque
corto nuevo o reacondicionado, verifique que el orificio en el extremo
trasero no contenga un cojinete de agujas. Si es asi, retire el
cojinete, ya que esto es solo para modelos con caja de cambios
manual.

2 En los modelos con cambio manual, montar el embrague junto
con el plato intermedio.

3 Vuelva a montar los colectores de admision y escape.

4 Vuelva a montar la bomba de refrigerante y todas las mangueras
al motor.

5 Vuelva a montar el alternador y la correa de transmision.

6 Vuelva a colocar el interruptor de presion de aceite en la culata
del cilindro o en el soporte del filtro, seguin corresponda, utilizando

una arandela o junta térica nueva. Apriete al par especificado.

7 Monte el soporte del filtro de aceite en el bloque de cilindros, junto
con una junta nueva y apriete los tornillos. En los modelos equipados
con enfriador de aceite, vuelva a colocar las mangueras de

suministro y retorno en sus uniones correctas.

8 Monte el filtro de aceite.

9 Vuelva a montar el distribuidor.

10 En los modelos con carburador, volver a colocar el

bomba.

11 En los modelos con inyeccion de combustible, vuelva a montar

la valvula de calentamiento (si las mangueras estaban
desconectadas).

12 Montar el sensor de temperatura del agua y el termotemporizador

con juntas téricas nuevas.

13 Vuelva a colocar las bujias, si aiin no lo ha hecho.

14 Vuelva a montar la caja de cambios/transmision en el motor.

37 Motor - reposicion

4

Para volver a montar el motor/transmision, invierta la
procedimientos de extraccion, pero tenga en cuenta lo
siguiente: a) Al bajar la unidad al compartimiento del motor,
alinee los ejes de transmisién con las bridas antes de

colocar los soportes respectivos

b) Ensamble los soportes del motor inicialmente sin apretar y
apriételos solo después de que la unidad esté central
sin forzar los soportes c) Ajuste el cable del
embrague (caja

de cambios manual) d) Ajuste los cables del acelerador y del

selector (transmision automatica) e) Vuelva a conectar y
ajuste la marcha varillaje del

selector (caja de cambios manual) f) Ajuste los cables del
acelerador y del estrangulador g)

Llene el sistema de enfriamiento h) Vuelva a llenar el

motor con el grado y la cantidad

correctos de aceite i) Cuando sea necesario, vuelva a tensar

la potencia

correa de transmision de la bomba de direccion y reponga el

liquido del sistema

38 Taqués hidraulicos de cuchara -
control del recorrido en vacio (desde
agosto de 1985)

1 Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que el ventilador de
refrigeracion del radiador se haya activado una vez.

2 Aumente la velocidad del motor a aproximadamente 2500 rpm
durante aproximadamente dos minutos.

2

3 Los ruidos irregulares son normales al arrancar, pero deberian

desaparecer después de unos minutos de funcionamiento.

4 Si las valvulas aln hacen ruido, realice la siguiente verificacion
para identificar los taqués desgastados.

5 Pare el motor y retire la tapa de valvulas de la culata.

6 Girar el cigliefial en el sentido de las agujas del reloj utilizando
una llave en el perno de fijacion de la polea del cigiiefial, hasta que
la leva del taqué a comprobar quede hacia arriba y no ejerza presion

sobre el taqué.

7 Presione el empujador hacia abajo con una cufia de madera o
plastico.
8 Si el recorrido libre del empujador excede lo especificado, se debe

renovar el empujador.

39 Motor - ajustes después de una
revision importante

2

Consulte la Seccion 41 en la Parte A de este Capitulo.
Si se han instalado taqués hidraulicos nuevos, es esencial que

no se intente arrancar el motor durante un periodo minimo de

30 minutos después de la instalacion. No

Si se observa esta precaucion, se pueden producir dafios en el

motor causados por el contacto de las valvulas con los pistones.

36.1 Comprobacion de la dimension del plato impulsor al bloque de cilindros (A) utilizando calibradores vernier
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Capitulo 2 Parte D:

2D-1

Procedimientos de reparacion del motor 1,8 litros 16 valvulas.

La siguiente informacion es una revision o un complemento de la proporcionada para el motor de 1,8 litros en la Parte C de este Capitulo.

Contenido

Arboles de levas: desmontaje y montaje. . . ........... ..., 3

Culata: desmontaje y revision
Informacién general . . ... ... 1

Grados de dificultad

Pistones y bielas: desmontaje y montaje. .. ......... 5

Correa de distribucién y pifiones: desmontaje y montaje.

Bastante facil, adecuado

novato con poco

Facil, adecuado para
1 para principiantes con

Bastante dificil, Dificil, adecuado para

adecuado para competentes bricolaje experimentado

3

Muy dificil,

adecuado para expertos en bricolaje 5

experiencia algo de experiencia mecénico de bricolaje mecanico o profesional
Presupuesto
General
Cadigo:

GTi 16V con convertidor catalitico. . . .......................... KR
Relacion de compresion. . . ... ... 10:1
Culata
Alturaminima. . ... 118,1 mm - medido a través del orificio del perno de la culata
valvulas
Diametro de la cabeza:

Entrada. . ...... ... ... 32,0 milimetros

Escape......... ... ... 28,0 milimetros
Diametro del tallo:

Entrada. ... .. ... 6,97 milimetros

ESCaPE . o oot 6,94 milimetros
Longitud total:

Entrada. . ...... ... ... 95,5 milimetros

EsCape . ..o 98,2 milimetros
Sincronizacién de valvulas
Holgura de valvula nula con elevacion de valvula de 1,0 mm
Seabre la entrada. . . . ... ... 3°ATDC
Laentradasecierra. ... ... ... i 35° ABDC
Seabreelescape. .. ... ... 43° BBDC
El €SCape SE CIITa. . . . o\ttt et e 3°BTDC
Ajustes de la llave dinamométrica — Ibf pies
Amortiguador de vibraciones. . . ... ... ... 20 Perno del pifién 15
delejeintermedio . ......... ... ... L 65 Tapa de 48
valvulas . ... 10 Enfriador de 7
ACEItE . . . 25 Perno del pifién del arbol de 19
levas .. ... 65 Tapas de cojinetes de arboles de 48
levas .. ... .. 15 Transmisor de temperatura del 1"
aceite. . ... 10 Tapa de la bomba de 7

10 Pernos de montaje de la bomba de 7

aceite. . ... 20 Chorro de 15
aceite . ... 10 Perno de la rueda 7
dentada del cigiiefial (engrasado) . . . ... ..............ooiiiiii... 180 133
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2D-+2 Procedimientos de reparacion del motor 1,8 litros 16 valvulas

1.0 El motor de inyeccion de combustible de 1,8 litros y 16 valvulas

1 Seccion superior del colector de admisién
2 juntas

3 tapa de valvula
4 junta
5 Conjunto de culata con
arboles de levas
6 Junta de culata
7 Conjunto del bloque de cilindros
8 Junta
9 sumidero
10 Cabezal del filtro de aceite
11 Enfriador de aceite

12 Filtro de aceite
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Procedimientos de reparacién del motor 1,8 litros 16 valvulas 2D+3

1 Informacioén general

El motor de 1,8 litros y 16 valvulas instalado en los modelos GTi
a partir de octubre de 1986 incorpora doble arbol de levas en
cabeza, uno que acciona las valvulas de escape y el otro las
vélvulas de admision. Hay cuatro valvulas por cilindro que funcionan
simultdneamente en pares y proporcionan al motor una capacidad
de respiracion mucho mejor que la version de 8 valvulas, lo que
resulta en una mayor potencia. Se adjunta una sola rueda dentada
del arbol de levas al arbol de levas de escape y se usa una cadena
y una rueda dentada en el extremo opuesto de la culata del cilindro

para impulsar el arbol de levas de admision (ver ilustracion).

La mayoria de los procedimientos de revision para el motor de
16 valvulas son basicamente los mismos que los descritos para el
motor de 8 valvulas en la Parte C de este Capitulo. Las siguientes

secciones describen procedimientos que difieren.

2 Correa de distribucién y pifiones -
desmontaje y montaje

3

Ademas de la marca de sincronizacién en la rueda dentada del
arbol de levas a la que se hace referencia en la Parte C de este
Capitulo, Seccion 9, se proporciona una marca de sincronizacion
adicional en el exterior de la rueda dentada del arbol de levas que
se alinea con una marca en la tapa de la vélvula (ver ilustracion).
Esto significa que si solo se reemplaza la correa de distribucién, no
es necesario quitar la tapa de valvulas para verificar las marcas de

alineacion.

Al instalar la correa de distribucién, se recomienda utilizar la
herramienta VW 210 para ajustar la tensién con precision, ya que
esto es mas critico con la disposicién DOHC (ver ilustracién). Con
esta herramienta, se debe ajustar la tensién para registrar una
lectura de entre 13 y 14 en la escala. La herramienta puede

obtenerse en un concesionario VW.

2.1 Marcas de sincronizacion de valvulas

A Marcas exteriores de la rueda dentada del arbol de
levas B Marcas interiores de la rueda dentada del arbol

de levas C Marcas del amortiguador de vibraciones del cigliefial

3

3 arboles de levas - desmontaje y
montaje

Eliminacion
1 Retire la cubierta de la rueda dentada del arbol de levas.

2 Desatornille y retire la seccion superior del colector de entrada.

3 Desatornille y retire la tapa de la valvula después de desconectar

los cables HT de las bujias. Retire la junta principal y el

2.2 Ajuste de la tensién de la correa de distribucién con la
herramienta VW 210

junta central de alrededor de las ubicaciones de las bujias.

4 Alinee las marcas de sincronizacion con referencia a la Parte C
de este Capitulo, luego verifique también que las marcas en los

pifiones de la cadena estén alineadas (ver ilustracion).

5 Retire la correa de distribucion y la rueda dentada del arbol de
levas con referencia a la Parte C de este Capitulo.

6 Anotar las posiciones de montaje de los sombreretes de los
cojinetes de los arboles de levas, marcandolos si es necesario para
asegurar un correcto montaje (ver ilustracion).

7 Desenroscar progresivamente las tuercas y tornillos de las tapas
de extremo y tapas de cojinete N° 1

y 3 en el arbol de levas de escape.

8 Desatornille progresivamente los pernos de las tapas de cojinete
numeros 2 y 4. Los resortes de la valvula de escape forzaran el
arbol de levas de escape hacia arriba a medida que se aflojan los
pernos. Retire las tapas de los cojinetes manteniéndolas
identificadas en su posicion.

9 Trabajando en el arbol de levas de admision, desenrosque
progresivamente las tuercas y tornillos de la tapa de extremo y de
la tapa de cojinete Nos. 5y 7.

10 Desenrosque progresivamente los tornillos de las tapas de
cojinetes Nos. 6 y 8, luego retire todas las tapas manteniéndolas
identificadas para su posicion.

11 Levante ambos arboles de levas de la culata y luego suéltelos
de la cadena de transmision.

3.4 Marcas de sincronizacién del PMS alineadas en las ruedas dentadas de la cadena de transmision

del arbol de levas

3.6 Identificacion de la tapa del cojinete del arbol de levas El

recuadro muestra la posicién de la esquina empotrada (flecha)
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Procedimientos de reparacién del motor 2D+4 1,8 litros 16 valvulas

12 Si es necesario, retire los taqués hidraulicos del cucharén.

Compruebe si hay desgaste en los arboles de levas y la cadena
de transmision.

Reposicién 13

Lubrique todos los taqués y mufiones de los arboles de levas con
aceite de motor limpio y luego inserte los taqués en sus orificios
originales.

14 Ubique la cadena de transmision en las ruedas dentadas del
arbol de levas de modo que las marcas de sincronizacién estén
alineadas como se muestra en la ilustracion 3.4, luego baje los
arboles de levas a su posicién en la culata del cilindro.

Vuelva a verificar la alineacion de la marca de sincronizacion.
15 Coloque un retén de aceite nuevo en el extremo delantero del

arbol de levas de escape.
16 Al volver a montar las tapas de los cojinetes, asegurese de

que estén colocadas en el sentido correcto. Los numeros deben
poder leerse desde el lado del colector de entrada del cabezal.

Las esquinas rebajadas de las tapas también deben mirar hacia

el lado del colector de entrada del cabezal.

17 Vuelva a colocar las tapas de cojinete nimeros 6 y 8, luego

apriete progresivamente los pernos al par especificado.

18 Vuelva a colocar la tapa del extremo del arbol de levas de
entrada y la tapa del cojinete nimeros 5y 7, luego apriete
progresivamente las tuercas y los pernos al par especificado.

19 Vuelva a colocar las tapas de cojinete nimeros 2y 4 y luego

apriete progresivamente los pernos al par especificado.

20 Vuelva a colocar las tapas de los extremos del arbol de levas
de escape y las tapas de cojinete nimeros 1y 3, luego apriete
progresivamente las tuercas y los pernos al par especificado.

21 Vuelva a montar la rueda dentada del arbol de levas y la
correa de distribucién con referencia a la Parte C de este Capitulo
y la Seccion 2.

22 Compruebe que todas las marcas de sincronizacién, incluidas las marcas
de las ruedas dentadas de la cadena de transmision, estén alineadas.

23 Vuelva a colocar la tapa de valvulas junto con juntas nuevas y

vuelva a conectar los cables HT de las bujias.

24 Vuelva a montar la seccién superior del colector de admisién
y la tapa del pifién del arbol de levas.

Culata 4 - desmontaje y revision

3

Las vélvulas de escape del motor de 16 valvulas estan llenas
de sodio para mejorar la disipacion del calor. Se necesitan
precauciones especiales al desechar este tipo de valvula,

particularmente en lo que respecta al reciclaje de chatarra.

Para que cada valvula sea segura, se debe secar con un pafio

y luego cortar el vastago con un
sierra. Eche la véalvula en un balde de

agua, manteniéndose bien alejado de ella hasta que
La reaccién quimica ha disminuido.
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5 Pistones y bielas

- desmontaje y montaje 3

Las tapas de biela de los motores de 16 valvulas estan
equipadas con surtidores de aceite que dirigen un chorro de
aceite a la parte inferior de los pistones, principalmente para fines
de refrigeracion (ver ilustracion).

Los surtidores de aceite se fijan a las tapas mediante
pequefios tornillos que deben recubrirse con liquido bloqueador

de roscas antes de insertarlos y apretarlos al par especificado.

5.1 Componentes de la tapa de biela 4 Tapa

1 chorro de aceite 5 Tuercas

2 tornillos

3 Semicojinete
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Capitulo 3
Sistemas de refrigeracion, calefaccion y aire acondicionado.

Contenido

Compresor del sistema de aire acondicionado - ajuste de la correa de transmision. . . .. .. 12 Informacién general y precauciones. . ...................... 1 Intercambiador de calor/
Compresor del sistema de aire acondicionado - desmontaje y montaje. . . .. .. 11 Bomba de caja de aire fresco - desmontaje y montaje. . .......... 10 Unidad de calefaccién y soplador
refrigerante - desmontajey montaje. . ...................... 6 Ventilador de refrigeracion de aire fresco: desmontaje y montaje. . ........ 9 Controles del calentador: desmontaje y
y motor: desmontaje y montaje. . ................ 4 Sistema de refrigeracion: vaciado, montaje. ... 8 Radiador: desmontaje, inspeccion y
lavadoyllenado.................. 2 Interruptores eléctricos del sistema de refrigeracion: montaje. . ................. 3 Termostato: extraccion, pruebay montaje. . .. ................
desmontaje, prueba y montaje. . 7 5
Grados de dificultad

Fécil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

principiantes con principiantes con algo apto para personas competente mecénicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5

poca experiencia. de experiencia. mecénico de bricolaje experimentados. profesionales.

Presupuesto

Tipo de sistema de
refrigeracion . . . ... ... Presurizado con bomba accionada por distribucion o correa trapezoidal. Montado en el frente
Radiador con depdsito de expansion interior o exterior. Ventilador de refrigeracioén eléctrico 3

Presion de funcionamiento del tapon del

radiador/tanque de expansion . . . ... ... 1,2a 1,5 bares
Termostato
Carreraminima. . ............ ... ... . 7,0 mm Temperatura de apertura:

Motores de 1,05y 1,3 litros:

Tipo taqué de dedo basculante. . . ............ ... .. ... ... ... ... 92°C Tipo taqué
hidraulico. . ........ ... . 87°C Motores de 1,6y 1,8
litros. .. ... 85°C

Temperatura completamente abierta:
Motores de 1,05y 1,3 litros:

Tipo taqué de dedo basculante. . ................. ... .. ... ... 108°C Tipo taqué
hidraulico. . . ... .. ... .. ... 102°C Motores 1,6 y 1,8
litros. . ... 105°C

Termointerruptor del ventilador de refrigeracion
Motores de carburador:
Temperaturade encendido. . ... ... . 93° a 98°C Temperatura de
desconexion ... ... .. 88°a 93°C
Motores de inyeccion (excepto 16 valvulas):
Temperatura de encendido:
Monomarcha y 12 etapa de doble velocidad. . . ................ 92° a 97°C 22 etapa de doble
velocidad. .. ....... ... ... 99° a 105°C Temperatura de apagado: Monovelocidad y
12 etapa de doble
velocidad. . ................. 84°a 91°C 22 etapa de doble velocidad. . . ........... ... ... .. ... . ...
91° a 98°C Refrigeracion del inyector: Temperaturade encendido. . ... ... ... ... i

110°C Temperatura
dedesconexion . .............. i 103°C
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32 Sistemas de refrigeracion, calefaccion y aire acondicionado

Ajustes de la llave dinamométrica

Todos los modelos

Unidad emisora de temperatura. . . ........................

......... 10 Termointerruptor del

ventilador de refrigeracion . . ...... .. ... 25

Radiador. ... ... ... 10

1,05y 1,3 litros

Pernos pasantes de la caja del termostato. . .. ......... ... ... ... ... 20 Pernos de la carcasa
deltermostato altubo. . ................ .. ... .. 10 Unidad de bomba de

refrigerante . .. ... L

1,6y 1,8 litros

Carcasa de la bomba de refrigerante. . . ....................
bombaderefrigerante .. ......... ... .. L
bomba derefrigerante. .. ... .. ... ... .. L

............... 20 Tapa de la
...... 10 Tornillos de la polea de la
20 Caja del termostato a bomba de

refrigerante. .. .......... .. .. L. 10 Termointerruptor (precalentador del colector de admision):
carburador de 1,6y 1,8

litros. . ... 10 Inyeccion de combustible de 1,8

litros. . ... .. 30

Ibf-pie

187

147

722

1 Informacién general y

precauciones

informacioén general

Sistemas de refrigeracion y calefaccion El

sistema de refrigeracion es de tipo presurizado e incluye un
radiador montado en la parte delantera, una bomba de
refrigerante, un tanque de expansién y un ventilador de
refrigeracion eléctrico operado termostaticamente (ver
ilustraciones).

La circulacién del refrigerante a través del radiador esta
controlada por un termostato cuya ubicacion varia segun el
tipo de motor. En los motores de 1,05y 1,3 litros, esta ubicado

enun

alojamiento en el extremo trasero de la culata del cilindro (lado
izquierdo del vehiculo) debajo del distribuidor. En los motores
de 1,6 y 1,8 litros, el termostato esta ubicado en la base de la
carcasa de la bomba de refrigerante, que esta montada en la
parte baja de la parte delantera del motor (extremo de la caja
de distribucion).

Los motores de inyeccién de combustible incorporan una
unidad de enfriamiento de aceite que se encuentra entre el

filtro de aceite y su soporte de montaje.

El refrigerante frio desde la parte inferior del radiador circula
a través de la manguera inferior hasta la bomba de refrigerante,
donde el impulsor de la bomba lo fuerza alrededor del bloque
de cilindros y los conductos de la culata. Después de enfriar
los orificios de los cilindros, las superficies de combustion y
los asientos de las valvulas, el refrigerante llega a la salida de
la culata y regresa a la bomba a través de las mangueras de

derivacion.
cuando el termostato esta cerrado. Otro

La salida de la culata permite que el refrigerante circule a
través del colector de entrada y la matriz del calentador (con
el control del calentador activado) y luego regresa a la bomba.

Cuando el refrigerante alcanza una temperatura
predeterminada, el termostato se abre y el refrigerante circula
a través de la manguera superior hasta la parte superior del
radiador. A medida que el refrigerante circula hacia abajo a
través del radiador, se enfria mediante la entrada de aire
cuando el vehiculo esta en movimiento hacia adelante,
complementado por la accién del ventilador de enfriamiento
eléctrico cuando es necesario. Habiendo llegado al fondo del
radiador, el refrigerante se enfria y se repite el ciclo.

El ventilador de refrigeracion eléctrico esta controlado por
un termointerruptor situado en el lado izquierdo del radiador.

BRACKET
AR \
DUCTING —

THERMOSWITCH
FOR FAN — 2
N

RUBBER WASHER 3%

SPRING TYPE CLIF

RADIATOR

RADIATOR FAN

FAN RING /

O-RING

TO HEATER’—F

TO EXPANSION
TANK

0-RING

Yo THERMOSTAT

TEMPERATURE SENSOR
— GASKET

TOOTHED BELT 7

THERMO SWITCH

COOLANT PUMP
SEALING RING

GASKET

TO HEATER

1.0a Componentes del sistema de refrigeracion: 1,05y 1,3 litros, anteriores a agosto de 1985
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1.0b Componentes del sistema de refrigeracion: 1,05 y 1,3 litros, posteriores a agosto de 1985

1 radiador 5 portada 9 Estrangulador automatico 13 Pifidn del arbol de levas
2 anillo de ventilador 6 junta torica 10 junta torica 14 correa de distribucion
3 Tanque de expansion 7 termostato 11 Bomba de refrigerante 15 Tapa de distribucion exterior
4 Caja del termostato 8 manguera 12 Tapa de distribucion interior
Sistema de aire acondicionado La unidad vivienda normal de aire fresco. La carcasa también contiene una no tiene olor. Mas pesado que el aire, desplaza el oxigeno
) - ) . ) unidad intercambiadora de calor normal para calentar el aire de y puede provocar asfixia si se acumulan en fosas o lugares
de aire acondicionado funciona exactamente segun el mismo o . . .
- . — entrada. El evaporador tiene un motor soplador para hacer circular de trabajo similares. No arde, pero incluso un cigarrillo
principio que un frigorifico doméstico: tiene un compresor, un
. aire frio seguin sea necesario. encendido provoca que se descomponga en gases
condensador y un evaporador. El condensador esta conectado al 9 . P g pong g
. ' . . El sistema esta controlado por una unidad en el tablero de constituyentes, algunos de los cuales son venenosos hasta
sistema de radiadores del vehiculo. El compresor, accionado por . o o
instrumentos similar en apariencia al control normal del calentador. el punto de ser mortales.

correa desde la polea del cigiiefial, esté instalado en un soporte del
motor. El evaporador esta instalado en una carcasa debajo del

tablero de instrumentos que reemplaza al

El refrigerante utilizado es una sustancia peligrosa en manos no

Precauciones

cualificadas. Como liquido es muy frio y si se deja tocar la piel

provocara quemaduras por frio. Como gas es incoloro y Mantenimiento del sistema de refrigeracion No

retire el tapén de llenado del depésito de expansion ni altere

ninguna parte del sistema de refrigeracion mientras esté caliente,
ya que existe un gran riesgo de quemaduras. Si es necesario quitar
el tapon de llenado antes de que el sistema se enfrie, primero se
THERMOSWITCH FOR - debe liberar la presion en el sistema. Cubra la tapa con una capa
INTAKE MANIFOLD gruesa de tela para evitar quemaduras y desenrosque lentamente
PREHEATER - -
GASKET la tapa hasta que se escuche un silbido. Cuando el silbido cesa, se
CONNECTION ——___ / libera la presion del sistema. Desenrosque lentamente la tapa hasta
UPPER COOLANT HOSE TEMPERATURE
<& SENDER que se pueda quitar. Si escucha mas silbidos, espere hasta que
4 FROM HEAT hayan cesado antes de desenroscar la tapa por completo.
. )/J“ EXCHANGER Manténgase en todo momento alejado de la abertura de llenado.
\, TO HEAT EXCHANGER
—— TO EXPANSION TANK Si el motor esta caliente, el ventilador de refrigeracion eléctrico
puede empezar a girar incluso si el motor no estd en marcha. Tenga
COOLANT PUMP —/ ) .
cuidado de mantener las manos, el cabello y la ropa suelta lejos
COOLANT PIPE del ventilador cuando trabaje en el compartimiento del motor.
GASKET
Mezcla anticongelante
0-RING .
\; THERMOSWITCH FOR La mezcla anticongelante es venenosa. Manténgalo fuera del
THERMOSTAT AUTOMATIC CHOKE alcance de los nifios y las mascotas. Nunca dejes anticongelante
tirado, es fatal si se ingiere.
LOWER COOLANT HOSE No permita que el anticongelante entre en contacto con
su piel o las superficies pintadas del vehiculo. Enjuague los
Componentes del sistema de refrigeracion 1.0c: 1,6 y 1,8 litros, carburador derrames inmediatamente con abundante agua.
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3+4 Sistemas de refrigeracion, calefaccion y aire acondicionado.

Refrigerante del aire acondicionado

Aunque el refrigerante no es tdxico en si mismo,
en presencia de una llama (o un cigarrillo
encendido) forma un gas altamente toxico. El
refrigerante liquido derramado sobre la piel
provocara congelacion. Si el refrigerante entra en los g
con una solucion diluida de acido bérico y

THERMOSWITCH

busque atenciéon médica inmediatamente.

Teniendo en cuenta los puntos anteriores, y la necesidad
de equipos especializados para evacuar y recargar el sistema,
cualquier trabajo que requiera la desconexion de una linea
frigorifica debe dejarse en manos de un especialista.

No permita que las lineas de refrigerante queden expuestas

a temperaturas superiores a 230 °F (110 °C), p. durante _
. . COOLANT PUMP
operaciones de soldadura o secado de pintura. No opere el
sistema de aire acondicionado si sabe que le falta refrigerante,
GASKET —

o podrian producirse dafios mayores. 5

P
O-RING =g

22 S

2 Sistema de refrigeracion :
vaciado, lavado y llenado

- THERMOSTAT

"~ LOWER COOLANT HOSE

0-RING
'

FROM HEAT
o EXCHANGER
\TO HEAT EXCHANGER]

T TO EXPANSION TANK

COOLANT PIPE

|‘=‘¢Lb

TEMPERATURE SENDER

OIL COOLER

Componentes del sistema de refrigeracion 1.0d: 1,8 litros, inyecciéon de combustible

Advertencia: Nunca trabaje en el sistema de
enfriamiento cuando esté caliente. 2 Cuando haya escapado toda la presion, retire el tapon de
llenado (consulte la ilustracion).

3 Coloque los controles del calentador al maximo y luego

Tenga cuidado para evitar cualquier posibilidad
de quemaduras. Drenaje 1 Es

coloque un recipiente adecuado debajo del lado izquierdo del

preferible drenar radiador.

el sistema de enfriamiento cuando el motor se haya enfriado. 4 Afloje el clip y retire la manguera inferior de la salida del
Si esto no es posible, coloque un pafo sobre el tapdn de

llenado del depdsito de expansion y girelo lentamente en el
sentido contrario a las agujas del reloj hasta que empiece a
salir presion. Lavado 5

Después de un tiempo, el radiador y el motor

radiador. Drene el refrigerante en el recipiente (ver ilustraciones).

Los canales pueden restringirse o incluso bloquearse con
incrustaciones o sedimentos que pueden reducir la eficiencia

del sistema de enfriamiento.

Cuando esto ocurre, el refrigerante tendra un aspecto oxidado
y de color oscuro y entonces se debera lavar el sistema. En
casos graves, puede ser necesario realizar un lavado inverso,

aunque esto es poco probable si se ha utilizado constantemente
el anticongelante correcto.

6 Con el refrigerante drenado, desconecte la manguera superior

del radiador. Insertar un jardin

1.0e Componentes del sistema de refrigeracion - motor de 16 valvulas

1 soporte del alternador 6 junta torica

2 polea 7 portada

3 Conjunto de bomba de refrigerante 8 enfriador de aceite
4 Codo de salida

5 termostato

9 junta térica
10 Codo de salida
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Sistemas de refrigeracion, calefaccion y aire acondicionado 3+5

2.2 Quitar la tapa del tanque de expansion

manguera y deje que el agua circule a través del radiador hasta
que salga limpia por la salida inferior. Si, después de un periodo

razonable, el agua aun no sale clara, se puede lavar el radiador
con un buen producto de limpieza patentado.

7 Desconecte la manguera del calentador de la salida de la

culata e inserte una manguera de jardin en la manguera del
calentador. Con los controles del calentador configurados al

maéaximo calor, permita que el agua circule a través del calentador

y salga por la manguera inferior hasta que salga limpia.

8 En casos graves de contaminacion, se debe realizar un lavado

inverso del sistema. Para ello, retire el radiador, inviértalo e
inserte una manguera de jardin en la salida. Continte lavando

hasta que salga agua limpia por la entrada.

9 También se debe realizar un lavado inverso del motor.
Para ello, desconecte la manguera del calentador de la salida

de la culata e inserte un jardin

2.4a Conexion de manguera inferior del radiador - 1,3 litros

manguera en la salida. Contintie enjuagando hasta que salga
agua limpia de la manguera inferior.

Relleno

10 Vuelva a conectar todas las mangueras perturbadas y
verifique que los controles del calentador estén configurados al
méximo calor.

11 Vierta la mezcla de refrigerante recomendada en el tanque

de expansion hasta que alcance la marca de nivel MAX.

12 Vuelva a colocar y apriete el tapén de llenado y luego haga
funcionar el motor a ralenti rapido durante unos minutos mientras
vigila el nivel de refrigerante.

13 Pare el motor y rellene el nivel de refrigerante, segin sea
necesario, hasta la marca MAX (consulte la ilustracion). Vuelva
a colocar el tapdn de llenado.

14 Después de hacer funcionar el motor hasta su temperatura de
funcionamiento normal (el ventilador de refrigeracion eléctrico se pone
en funcionamiento), se debe volver a comprobar el nivel de refrigerante.

Cuando el motor esta caliente, el nivel del refrigerante en el deposito
debe estar en la marca de nivel MAX. Cuando esté frio, el nivel de

refrigerante debe estar entre las marcas de nivel MIN y MAX.

3 Radiador : desmontaje, inspeccion
y montaje

2

Eliminacion
1 Desconecte el cable negativo de la bateria.
2 Drene el sistema de refrigeracion.

2.13 Relleno de refrigerante del motor

3 Desconecte el cableado del interruptor térmico y del motor
del ventilador de refrigeracion (ver ilustraciones).

4 Desconecte la manguera superior y la manguera del tanque
de expansion del radiador (ver ilustracion).

5 Afloje los dos pernos de retencion (ver ilustracion) y retire los
aisladores y los soportes en L de la parte superior del radiador.

Tenga en cuenta que el soporte mas largo es el central.

6 Retire la rejilla delantera.
7 Retire los dos pernos de cada lado en la parte delantera y

retire los conductos de aire izquierdo y derecho.
8 Ahora se puede levantar el radiador del compartimento del

motor teniendo cuidado de no dafar la matriz (ver ilustracion).

Inspeccion 9 Retire

los tornillos y retire la capota y el ventilador del radiador.

3.3b Desconectar el conector del cable del ventilador de refrigeracion

3.4 Perno de fijacion del radiador (A), conexion de la

manguera del tanque de expansion (B) y conexién de la
manguera superior (C)
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3.8 Levantamiento del conjunto del radiador y del ventilador

de refrigeracion

10 Limpiar la matriz del radiador de moscas y hojas pequefias

con un cepillo suave o con una manguera. Al mismo tiempo,
compruebe si hay signos de dafios y fugas de refrigerante.

11 No es posible reparar este tipo de radiador sin un equipo
especial.
12 Reemplace las mangueras o clips que estén dafiados.

Montaje 13 EI

montaje es lo contrario del desmontaje. Si es necesario,
renueve las gomas de fijacion inferior del radiador (ver
ilustracion).

14 Rellene el sistema de refrigeracion.

15 Al volver a conectar el cableado del motor del ventilador de
refrigeracion, fije el cable a la red del carenado (consulte la

ilustracion).

4.4 Tuercas de retencion del motor del ventilador de

refrigeracion (flecha)

5.2a Desatornillar los tornillos de cabeza hueca. . .

3.13 Goma de montaje inferior del radiador

4 Ventilador de refrigeracion y
motor : desmontaje y montaje 2

Eliminacion

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Desconecte el cableado del motor del ventilador de
refrigeracion y del capé. Tenga en cuenta que, a partir de
enero de 1986, el cableado de todos los motores de
ventiladores de refrigeracion nuevos adquiridos en VW

incorpora un conector estandarizado. Cuando sea necesario, el vi

El conector debe cortarse del arnés principal.

y en su lugar se instalé la pieza estandarizada. Las piezas
pertinentes se pueden obtener en un concesionario VW.

3 Retire los pernos y tornillos de retencion y levante la capota,

junto con el ventilador de refrigeracion y el motor, del radiador.

4 Retire las tuercas de retencion y retire el ventilador de
refrigeracion y el motor del carenado (consulte la ilustracion).

5 Si es necesario, el ventilador se puede separar del motor
quitando la arandela de sujecion. En los motores AEG,
extraiga el pasador giratorio. En los motores Bosch retire la
arandela antivibraciones.

Monte los componentes en orden inverso utilizando una
arandela de sujecion nueva.

Montaje 6 EI

montaje es una operacion inversa a la extraccion.

5.2b. . .y retire |a tapa del termostato

1081 VW Golf y Jetta

3.15 Asegure el cable del ventilador con un clip de
plastico (flecha)

5 Termostato : desmontaje, prueba y
montaje 2

Motores de 1,05y 1,3 litros
Eliminacion
1 El termostato esta ubicado en la caja de salida en el extremo

izquierdo (trasero) de la culata. Para quitarlo, primero drene
el sistema de enfriamiento.

ej . .
5) Desatornille los pernos y retire |a tapa del termostato (ver

ilustraciones). Coloque la cubierta con la manguera superior
aun unida a un lado.

3 Retire el anillo de sellado (ver ilustracion).
4 Extraiga el termostato de la carcasa de salida.

Prueba 5

Para probar el termostato, suspéndalo con un trozo de cuerda
en un recipiente con agua.

Calienta poco a poco el agua y observa la temperatura a la
que el termostato empieza a abrirse. Continte calentando el
agua hasta la temperatura de apertura total especificada y
luego verifique que el termostato se haya abierto al menos en
la cantidad minima especificada. Saca el termostato del agua

y comprueba que esté completamente cerrado cuando esté
frio.

6 Renueve el termostato si no funciona correctamente.

7 Limpie el asiento del termostato y las caras de contacto de
la caja de salida y la cubierta.

5.3 Retirar el anillo de sellado del termostato
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5.11a Quitar los pernos de retencion. . .

Montaje 8 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Coloque un
nuevo anillo de sellado y apriete los pernos de la tapa al par

especificado. El orificio de ventilacion del termostato debe mirar

hacia arriba.
9 Al finalizar, rellene el sistema de refrigeracion. Motores

de 1,6 y 1,8 litros
Eliminacion
10 El termostato esta ubicado en la parte inferior del

la bomba de refrigerante detras del codo de entrada. Para

quitarlo, primero drene el sistema de enfriamiento.
11 Desatornille el codo de entrada de la bomba de refrigerante

y retire el sello y el termostato (ver ilustraciones).
12 Limpie la bomba de refrigerante y el codo para eliminar
incrustaciones o corrosién.

Prueba 13

Para probar el termostato, proceder como se describe en los

parrafos 5,6y 7.

6.5 Desenganche la correa de distribucion del pifion de la
bomba de refrigerante

6.6 Extraccion de la bomba de refrigerante

5.11b. . . Retire el codo del termostato. . .

Montaje 14

El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Coloque siempre una junta nueva.
15 Al finalizar, rellene el sistema de refrigeracion.

6 Bomba de agua - desmontaje y

reposicion 3

Motores de 1,05y 1,3 litros

Eliminacion

1 Drene el sistema de refrigeracion.

2 Retire el filtro de aire y los conductos de aire y desconecte el
cable negativo de la bateria.

3 Desatornille y retire la cubierta de la correa de distribucion.
En algunos modelos posteriores de 1,3 litros, es necesario
quitar la polea del cigliefial para quitar la cubierta inferior de la
correa de distribucion.

4 Gire el motor con una llave en la polea del cigliefial hasta que
el perno de retencion superior de la placa de la cubierta de
distribucion sea visible a través del orificio de la rueda dentada
del arbol de levas. Desenrosque y retire el perno.

5 Alinee las marcas de sincronizacion y suelte la correa de
distribucion de la bomba de refrigerante y la rueda dentada del
arbol de levas (consulte la ilustracion).

6 Retire los pernos y retire la placa de la tapa de distribucion
seguida de la bomba de refrigerante (ver ilustracion). Retire el
anillo de sellado.

7 No es posible reparar la bomba de refrigerante y, si esta
defectuosa, se debe sustituir. Limpie las caras de contacto de
la bomba de refrigerante y el bloque de cilindros.

6.16 Ubicacion de la bomba de refrigerante (motor
desmontado del vehiculo): 1,6 y 1,8 litros
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5.11c. . . luego extraiga el termostato y selle

Montaje 8 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion.

9 Al montar una bomba reacondicionada por VW, compruebe
si se ha rectificado la ranura del anillo de sellado. Si es asi, se
grabara una 'Y' en la brida de montaje de la bomba, lo que
indica que se debe instalar un anillo de sellado de 5,0 mm de
diametro en lugar del anillo normal de 4,0 mm de diametro.
Monte siempre un anillo de sellado nuevo.

10 Tense correctamente la correa de distribucion.
11 Al finalizar, rellene el sistema de refrigeracion.

Motores de 1,6 y 1,8 litros
Eliminacion

12 Drene el sistema de refrigeracion.

13 Retire el alternador.

14 En los modelos equipados con direccion asistida, sera

necesario retirar la unidad de bomba y el soporte de montaje
para acceder a la bomba de refrigerante.

15 En los modelos equipados con aire acondicionado, sera
necesario apartar el grupo compresor y su soporte. No
desconecte las mangueras del sistema de aire acondicionado.

16 Desconecte las tres mangueras de refrigerante de la
bomba, luego retire los cuatro pernos que sujetan la bomba
al bloque de cilindros (vea la ilustracién). La bomba
probablemente estara pegada al bloque, pero se soltara si
se la golpea suavemente.

Retire la junta térica con la bomba.

17 Retire la polea y luego saque los ocho pernos que sujetan
la carcasa del cojinete y el impulsor a la carcasa de la bomba
de refrigerante.

Ahora se pueden separar las dos mitades (ver ilustracion). No
introduzca una cufia para romper

6.17 Dos mitades de la bomba de refrigerante -
1,6y 1,8 litros
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7.3 Termointerruptor del ventilador de refrigeracion

la articulacion. Limpie la junta vieja.

18 Retire el termostato.

19 La carcasa del impulsor y el impulsor completo con
cojinetes reciben mantenimiento como una sola pieza. Si
hay una fuga de refrigerante a través del cojinete o el
impulsor esta dafiado, se debe reemplazar el conjunto
completo.

20 Coloque una junta nueva usando compuesto para juntas,
luego junte las dos mitades de la bomba y apriete los pernos

uniformemente.
21 Montar el termostato.

Montaje 22

El montaje es lo opuesto a la extraccion. Coloque siempre
una junta térica nueva.
23 Al finalizar, rellene el sistema de refrigeracion.

24 Tense correctamente la(s) correa(s) de transmision.

7 Interruptores eléctricos del sistema
de refrigeracion : desmontaje,
prueba y montaje

2

Termointerruptor del motor del ventilador de
refrigeracion

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Drene el sistema de refrigeracion.
3 Desenrosque el termointerruptor del lado izquierdo del

radiador y retire la junta térica (ver ilustracion). Tenga en

cuenta que a partir de septiembre de 1985, en los motores
de inyeccion de combustible (excepto 16 V), el interruptor,
ubicado en la parte inferior del radiador, es del tipo de 3
pines, reemplazando al anterior tipo de 2 pines. El nuevo
interruptor tiene dos rangos de temperatura de operacion:
el primer rango opera el ventilador del refrigerante a
velocidad normal y el segundo rango opera el ventilador a
velocidad de refuerzo.

4 Para probar el termointerruptor, suspenderlo con un trozo

de cuerda de manera que su elemento quede sumergido en
un recipiente con agua. Conecte el termointerruptor en serie

con una lampara de prueba de 12 voltios y una bateria.

Calentar poco a poco el agua y anotar su temperatura con
un termémetro.

La lampara de prueba debe encenderse a la temperatura
de encendido especificada y apagarse a la temperatura de
apagado especificada. En caso contrario renovar el
termointerruptor.

5 La reinstalacion es lo contrario de la remocién. Coloque
un anillo de sellado nuevo y apriete el interruptor térmico al
par especificado.

6 Al finalizar, rellene el sistema de refrigeracion.

7.11 Ubicacion del termointerruptor de la unidad
emisora de temperatura - 1,05 y 1,3 litros

Sensor de temperatura del ventilador de refrigeracion 7

Desde marzo de 1986, el ventilador de refrigeracion también
esta controlado por un sensor de temperatura ubicado entre

los inyectores 1y 2. También se incorpora un relé de tiempo
en el circuito de cableado para mantener el sistema funcional
durante 10 a 12 minutos después de apagar el encendido.

Transmisor de temperatura/
interruptores térmicos

8 No es necesario drenar el sistema de enfriamiento si hay
algun tipo de tapén, como una unidad emisora vieja o un
tapon de goma, disponible como sustituto del interruptor
retirado.

9 Libere cualquier presién en el sistema desenroscando la
tapa de presion. Si el sistema aun esta caliente, observe las
precauciones al comienzo de este Capitulo. Una vez liberada
toda la presion, vuelva a apretar la tapa.

10 La ubicacién de la unidad emisora o del interruptor
térmico depende del tipo de motor.

En general, son los siguientes: motores

de 1,05y 1,3 litros

11 El termointerruptor se encuentra en el

pieza intermedia en las mangueras entre el colector de
entrada y la caja del termostato (ver ilustracion).

12 El sensor de temperatura esta ubicado en la carcasa del
termostato (ver ilustracién). Motores con

carburador de 1,6 y 1,8 litros 13 El sensor de

temperatura se encuentra en la brida de conexion de la
manguera del intercambiador de calor, en la parte trasera

de la culata.

14 El interruptor térmico (precalentador del colector de entrada)
esta ubicado en la cara superior del conector de la manguera.

7.16 Sensor de temperatura (A) y termointerruptor
(B) - 1,8 litros, inyeccién de combustible
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7.12 Sensor de temperatura (flecha) - 1,05y 1,3
litros

en el lado de la bujia de la culata del cilindro.

15 El termointerruptor (estrangulador automatico) esta
ubicado en la base del conector de la manguera en

el lado de la bujia de la culata del cilindro. Motor de

inyeccién de combustible de 1,8 litros 16 La

unidad emisora de temperatura esta ubicada en el conector
de manguera en el lado de la bujia de la culata del cilindro
(ver ilustracion).

17 El interruptor térmico esta ubicado en la cara superior
del conector de la manguera en el lado de la bujia de la
culata. Motor de 1,8 litros y 16 V

18 El transmisor de

temperatura esta ubicado en el extremo del volante del
blogue de cilindros debajo del codo de salida y controla el
indicador de temperatura.

Todos los

motores 19 Desconecte el cable del emisor/interruptor en
cuestion.

20 Desenrosque Yy retire la unidad emisora/interruptor y tape
la abertura.

21 El reacondicionamiento es el procedimiento inverso al

de desmontaje. Apriete la unidad emisoralinterruptor

térmico al par especificado.

22 Al finalizar, controlar y, si es necesario, rellenar el sistema
de refrigeracion.

8 Mandos de calefaccion : desmontaje
y montaje

Eliminacion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 La unidad de control de la calefaccion esta ubicada en el
centro del tablero. Se puede acceder a él después de retirar
la radio o, en vehiculos sin radio, a través del cubiculo.

3 Retire las perillas de control y suelte el panel de adorno
(ver ilustraciones).

4 Retire los tres tornillos de cruz.

sujetando la unidad de control y deslizandola hacia adelante
(ver ilustracion).

5 Ahora se pueden desenganchar los cables del

Las palancas de la unidad de control y su cuerpo exterior se
soltaron del cuerpo de la unidad de control.

6 Si desea renovar un cable, desenganchelo de la trampilla
de control en el otro extremo y retirelo. Para acceder a las
valvulas de control de trampillas, es
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8.3a Liberacion de las perillas de control de calefaccion/
ventilacion

8.6a Extraccion del estante para paquetes . . .

Es necesario retirar la bandeja inferior del lado del pasajero y
también la ldmina aislante (ver ilustraciones).

7 Lo mejor es renovar los cables del calentador por completo

si el cable interior se rompe. De esta forma se obtiene la
longitud exacta requerida. Es

9.4 Retiro de la unidad de soplado de la carcasa

8.3b Soltar y retirar el panel embellecedor

8.6b. . .y lamina aislante

También es una buena idea colocar abrazaderas para cables
nuevas, ya que las viejas parecen deformarse al quitarlas.

Montaje 8 EI

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Asegurese
de que los cables estén tendidos correctamente y sin dobleces

pronunciados.

9 Calentador y soplador de aire fresco

unidad - desmontaje y montaje 3

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Retire el estante para paquetes y la lamina aislante en la

parte inferior del panel del salpicadero del lado del pasajero.

3 La unidad de soplado esta montada en la esquina izquierda.

Desconecte el multiconector del cableado (ver ilustracién).

4 Suelte la pestafia de retencion (con cuidado) y luego
Gire la unidad del ventilador en el sentido de las agujas del reloj.

y retirelo de la carcasa (ver ilustracion).

5 La placa de conexion de cableado del ventilador se puede
liberar insertando un destornillador debajo de la pestafia de
retencion en la parte superior.

6 Si hay un 6hmetro disponible, el interruptor térmico se
puede verificar como se muestra.

7 Compruebe que la rueda del ventilador gire libremente y
que los conductos de aire no estén bloqueados.

Montaje 8 EI

montaje es una operacion inversa a la extraccion.

1081 VW Golf y Jetta

8.6c Conexiones del cable de control a las valvulas de
aleta en la unidad de la caja de distribucion del

calentador (flecha)

10 Intercambiador de calor/aire fresco

caja - desmontaje y montaje 3

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2 Retire la consola central.

3 Retire el estante para paquetes y el panel aislante del lado
del pasajero.
4 Drene el refrigerante del motor (calentador en posicién ON).

5 Desconecte las mangueras de refrigerante del calentador

en el mamparo del lado del compartimiento del motor (ver
ilustracion).

10.5 Conexiones de la manguera de refrigerante del mamparo

Un habitaculo

B Compartimiento del motor
C Manguera de retorno

Manguera de suministro
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10.6 Componentes del sistema de calefaccion y

ventilacion

Connection for heat

Air duct for window

Screws for window

Gasket

outlet

exchanger

Gasket

Fresh air box

Air duct,left

Footwell outlet

H.16593

Gasket

Nut and washer
for air distributor

air distributor

Gasket

Knurled nut for fresh
air blower box .

Air duct right

“—Fresh air blower
" Heating and ventilation controls

Distributor for outlets
left,centre and right

6 Desenrosque las tuercas de retencion y retire el distribuidor
de salida de la caja de aire, desconectando el distribuidor de
los conductos de aire izquierdo y derecho a medida que lo
retira.

Retire la junta (ver ilustracion).
7 Desconecte los cables de control en el extremo de la caja

de aire.

8 Afloje los tornillos de fijacion del tablero lo suficiente como
para poder retirar y retirar la caja de aire.

9 Suelte los clips y retire la unidad del intercambiador de calor
de la caja de aire. Tener en cuenta

drenaje adicional de refrigerante de los tubos de entrada y
salida.

10 Las mitades superior e inferior de la carcasa se pueden
separar soltando los clips de seguridad (ver ilustracién). Una
vez separadas, las vélvulas de aleta se pueden quitar.

Tenga cuidado de no partir o agrietar las carcasas.

Montaje 11 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje. Al
activar las palancas del cable de control, alinee las marcas de
indice en el exterior

caras de los segmentos (ver ilustracion).

Renueve la junta de la tapa del intercambiador de calor y
asegurese de que las conexiones de las mangueras estén
bien realizadas.

12 Antes de volver a colocar la bandeja portaobjetos, rellene
el sistema de refrigeracion y haga funcionar el motor hasta su
temperatura normal de funcionamiento. Opere el calentador y
verifique si hay signos de fugas en las conexiones de las
mangueras del intercambiador de calor. Compruebe que los

controles funcionen de forma satisfactoria.
manera.

10.10 Clips de retencion de la carcasa de arriba a abajo (flechas)

1081 VW Golf y Jetta

10.11 Alinear las marcas para establecer las posiciones de las trampillas de salida central y lateral
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11 Sistema de aire acondicionado
compresor - desmontaje y montaje

Advertencia: Un concesionario VW o un
especialista en refrigeracion debe despresurizar
y drenar el sistema de aire acondicionado. No

intentes esto ti mismo.

1 La extraccion y reinstalaciéon del compresor del aire

acondicionado es sencilla. Sin embargo, bajo ninguna
circunstancia se debe abrir el circuito frigorifico (ver ilustracion).

2 Coloque el compresor en el costado del compartimiento
del motor cuando retire el motor y muévalo solo hasta el
punto donde las mangueras flexibles de refrigerante no
corran peligro de estirarse.

3 Cuando surja una situacién que requiera la extraccion de
uno de los componentes del sistema de aire acondicionado,
haga que su agente VW o un ingeniero de refrigeracion
calificado descargue el sistema. De manera similar, haga
que él recargue el sistema al finalizar.

4 Observe las precauciones al comienzo de este Capitulo.

12 Compresor del sistema de aire
acondicionado - ajuste de la 2
correa de transmision

Consulte el Capitulo 1, Seccion 13.

11.1 Compresor de aire acondicionado y componentes de montaje (tipico)

1 correa de transmisién del alternador

2 Bomba de refrigerante y

correa de transmision del compresor
3 pernos

4 soporte
5 pernos

6 Compresor: el perno debe estar en la

parte
superior

7 Perno
8 Perno 9 Soporte de
manguera 10 Tensor
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Capitulo 4 Parte A:

4A1

Sistemas de combustible y escape - modelos con carburador

Contenido

Cables de acelerador y acelerador: desmontaje, montaje y ajuste. 10 Pedal del acelerador -

desmontajey montaje ... .............. ... 11 Elemento del filtro de aire -

FENOVACION . . . ottt et 2 Unidad de filtro de aire: desmontaje y
montaje. .. ... 3 Control automatico de temperatura del filtro de aire -
prueba............. 4 Carburador (motor de 1,05 litros) - ajustes. . .................
15 Carburador (motor de 1,3 litros) - ajustes. . ... ............... 16 Carburador (motores
de 1,6 y 1,8 litros) - ajustes. . .. .......... 17 Carburador -

TEVISION . . o 14 Carburador - desmontaje y

montaje . ............... i 13

Grados de dificultad

Cable del estrangulador (motor de 1,05 litros) - desmontaje, montaje y regulacién. 12 Sistema

de escape: inspeccion, desmontaje y montaje. . . .......... 20 Valvula de gravedad del
llenado de combustible: desmontaje, prueba y montaje. .. .. .. ... .. 9 Sensor de nivel de
combustible - desmontajey montaje . .. .............. 8 Bomba de combustible: prueba,
desmontajey montaje. . ................... 5 Deposito de combustible: desmontaje y
montaje. . ... ... 6 Deposito de combustible: desmontaje y

montaje. . ... 7 Informacion general y

Precauciones . .. ... 1 Colectores de admisién y escape: desmontaje
ymontaje. . ........... 19 Precalentamiento del colector de admision -

prueba. ........... . 18

Bastante facil, apto para Bastante dificil,

principiantes con algo

poca experiencia. de experiencia.

Facil, apto para 1 ‘

apto para personas competentes

mecanico de bricolaje

Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5

profesionales.

mecanicos de bricolaje
experimentados.

Presupuesto

Tipo de filtro de

AN L Control automatico de la temperatura del aire Tipo de

elemento. .. ... Aplicacion de elementos de papel renovable:

Campeoén WI01 1,3
Campeon W102 1,6
IrOS. . o Campeon U508 1,8
rOS. . . Campeon U508

Tipo de bomba
de

combustible : 1,05y 1,3 litros. ........ ... Mecanico, de diafragma, accionado por émbolo desde arbol de levas 1,6 y 1,8

litros. . ... Mecanico, diafragma, accionado por excéntrico en eje intermedio.

Tipo de filtro de

combustible . . ... Campedn L104

Carburador - 1,05 litro

Pierburg/Solex 31 Tipo

PlC-7. Tiro descendente con estrangulador manual o automatico
Venturi. .. ..o 23 mm Chorro

principal. . . . X117.5 Chorro de correccién de
aire contubodeemulsién. .......... ... o oL 115 Z Surtidor de combustible al

ralenti ... ... 45 Chorro de aire al

ralenti . . . .. .. 135 Surtidor de combustible

auxiliar .. ... 32.5 Chorro de aire

auxiliar. ... 130 Enriquecimiento (primario/
SecuNdario) . . ... 70/70 Capacidad de inyeccion (cc/

(022 1= - ) TP 1,00 £ 0,15

Valvulade agujadeflotador. . ... ... .. ... .. ... 1.5 Espesor de la

arandela de la valvula de aguja del flotador

2,0 mm Velocidad de ralenti

FAPIA. . . o 2600 + 100 rpm Separacion de la valvula de
estrangulacion. .. ........ .. 1,8 £ 0,2 mm Separacioén de la valvula de
mariposa Retén de funcionamiento suave. . ..................... 2,5+ 0,3 mm Velocidad de

ralenti. . . ... 950 + 50 rpm Contenido de CO

o e 1,0£0,5
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4A-2 Sistemas de combustible y escape - modelos con carburador

Carburador - 1,05 litro (continuacién)

Pierburg/Solex 1B3

Venturi. . ... 23 mm Chorro

principal. . .o 105 Chorro de correccién de

AN . .o 57.5 Chorro de combustible/aire al

ralenti. ... Tubo inyeccién bomba

B50/M30. .o 32,5/150 Valvula de

AQUJA. .« e 1.5
Capacidad de la bomba del acelerador (cc/carrera). . . ..., 1,0 £ 0,15 Separacion de
la valvula de estrangulacion. . .. ........... . 1,8 + 0,2 mm Velocidad de
ralentirapida. . .. ... 2000 + 100 rpm Velocidad de

ralenti. . ... 800 + 50 rpm Contenido de CO

0 e 2,0+05

Weber 32 TLA

VENtUM . .. 22mm

Chorro
principal: Codigo 030 129 016. .. . ... .ottt 105 Cadigo 030
129016 D .ot 102

Chorro de correccion de aire:

Codigo 030 129 016. . ... 80 Cadigo 030 129 016

Chorro de combustible alralenti. . . ....... ... .. ... ... ... ... ... 47 Chorro

de aire al
ralenti: Codigo 030 129 016 . . ... ... oottt 110 Cddigo 030 129

Espesor de la arandelade lavalvuladeaguja. . . ... 0,75 mm Capacidad

de la bomba del acelerador (cc/carrera) .. ... 1,05 + 0,15 Separacion de la valvula

de estrangulacién (desplegable):
SINVACIO. . ..o 2,5+0,2mm

Convaciode300mbar. ............ ... 2,0+0,2 mm

Separacion de la valvula del estrangulador (patada completamente abierta):

Codigo 030129 016. .. ... ...t 2,0+0,5mm

Codigo 030129 01 6D. . . ..ottt 2,5+ 0,5 mm Nivel de
flotador . . ... 28,0 + 1,0 mm Velocidad de ralenti
FAPIdA. . o o 2000 + 100 rpm Velocidad de
ralenti. . ... 800 + 50 rpm Contenido de CO
0 e 2,0+05

Carburador - 1,3 litros

Tipo Pierburg/Solex

2B Estrangulador progresivo doble, tiro descendente con estrangulador automatico
Etapa | Etapa Il

VentUri. . ..o 19 Chorro 23

principal . ... X95 Chorro de correccion de X110

airecontubodeemulsion. . ... L 120 Chorro de combustible/aire al 130

ralenti ... ... 45/130 Enriquecimiento a todo °

08S. o ot - 95

Diametro del tubo de inyeccién de labomba. . ........... ... ... ... . L Codigo de tapa del B

estranguladorde 0,35 mm. . .. ... .. 276 Capacidad de

inyeccion (cc/carrera). .. ... 1,0 £ 0,15 Holgura de la palanca de

bloqueo. .. ... ... . 0,4 £ 0,15 mm Enriquecimiento a maxima velocidad: altura

por encima del atomizador. . ................ 12,0 mm Separacion de la valvula de

estrangulacion. . . ... ... 2,0 £ 0,1 mm Velocidad de ralenti

rapida. . ... 2000 + 100 rpm Velocidad de

ralenti. . ... 800 + 50 rpm

% decontenidode CO. ... ... .. ... ... 20+0,5
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Sistemas de combustible y escape - modelos de carburador 4A-3

Carburador-1,6 litros

Pierburg/Solex 2E2 - cédigo de motor EZ

TIPO . oo Estrangulador progresivo doble, tiro descendente con estrangulador automatico
Etapa | Etapa Il
Diametrodel venturi. . ........ ... ... . . 22,0 mm Chorro 26,0 milimetros
principal . . .. X110 Chorro corrector de aire x127
con tubo de emulsion. . ... ... ... 0,75/1,05 mm Chorro de aire/combustible en 1,05 milimetros
ralenti ... ... B
Enriquecimiento a todo gas N 0,7
Tubo deinyeccionde labomba. . ... ... ... ... 0,5 Capacidad de °
inyeccion (Cc/carrera). . . ...vv i 1,0+0,15
Separacion de la valvula del estrangulador con el acelerador primario abierto 45°. .. ............... 6,3+0,3mm
Velocidad de ralentirdpida. . . . ... . 3000 + 200 rpm
Velocidad deralenti. . . ... 950 + 50 rpm
Mayor velocidad de ralenti:
Transmision automatica. . .......... .. ... .. i 800 rpm
Aire acondicionado. . . .. ... 950 + 50 rpm
% decontenidode CO........ .. ... ... i 1,0+£0,5
Pierburg/Solex 2E2 - cédigo de motor RF Etapa | Etapa Il
VeNtUN. . .o 22,0 mm Chorro 26,0 milimetros
principal . . ... 102.5 Chorro de correccién de 127,5
aire contubode emulsion. . .......... . L oL 80 Chorro de combustible/aire 105
iNactivo . . ... 42.5 Enriquecimiento del acelerador B
decombustible. . ......... ... - 0,7
Tubo de inyeccion de la bomba del acelerador. .. ........................... 0,5 Separacion de la :
vélvula de estrangulacion:
Caja de cambios ManUal. . . .. ...ttt 2,5+ 0,15 mm Transmision 5,0+0,15 mm
automatica. . ............ 1,9+£0,15 mm 53+0,15 mm
Capacidad de la bomba del acelerador (cc/carrera). . .. ..., 1,0+0,15
Velocidad de ralentirapida. .. ... ... 3000 + 200 rpm
Velocidad de ralenti. . . . ... 750+ 50 rpm
% decontenidode CO. ... ... i 1,0a1,5
Carburador - 1,8 litros
Pierburg/Solex 2E2
L1 T Estrangulador progresivo doble, tiro descendente con estrangulador automatico
Etapa | Etapa Il
Diametrodel venturi. . ... ... 22,0 milimetros 26,0 milimetros
Chorro principal. . . .. ..o X105 Chorro de correccion X120
de aire con tubode emulsion. . ......... ... oL 105 mm Chorro de combustible/aire 100mm
iNactivo. . . ... 42.5 Enriquecimiento a maxima B
velocidad. ......... ... .. - 0,9
Tubo de inyeccion de la bomba:
Numero de pieza del carburador tipo 027 129 015. . . ................. 0,35 Numero de pieza °
del carburador tipo 027 129015Q . ................. 0,51,1+£0,15 °
Capacidad de inyeccion (CC/Carrera). . ... .....uuuuui e
Separacion de la valvula del estrangulador (medida en el borde inferior). . .................... 2,3+0,15 mm 4,7+0,15 mm
Velocidad de ralenti répida. . . ... ... .. 3000 + 200 rpm
Velocidad deralenti. .. ... . 950 + 50 rpm
Mayor velocidad de ralenti:
Transmisioén automatica. . ............ ... .. i 800 rpm
Aire acondicionado. . . .. ... 950 + 50 rpm
% decontenidode CO. ... ... ... .. 1,0£0,5
Ajustes de la llave dinamométrica e Ibf-pie
1,05y 1,3 litros
Carburador. . ... ... 10 7
Bridaintermedia. . ......... ... ... 10 Colector de 7
entrada............. 25 Precalentador del colector de 18
admision .... 10 Pernos de la correa del tanque de 7
combustible. . . ... ... 25 Colector de 18
ESCAPE & ottt e 25 Colector de escape a 18
bajante............. .. ... . 25 Tornillos de la abrazadera del tubo de 18
18

escape
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4A-4 Sistemas de combustible y escape - modelos con carburador

Ajustes de la llave dinamométrica (continuacion)

1,6y 1,8 litros
Carburador. .. ... . 7 Bomba de
combustible . ... 20 Colector de
entrada 25 Precalentador del colector de
admision . . ... 10 Pernos de la correa del tanque de
combustible. . ... .. 25 Colector de
BSCAPE . o 25 Abrazadera del tubo de escape:
BMIM. .. 2510
MM . 40

Ibf-pie

15

18

1818

18
30

1 Informacioén general y
precauciones

informacioén general

El sistema de combustible consta de un depésito de combustible
montado en la parte trasera, una bomba de combustible mecanica de
membrana y un carburador de tiro descendente.

La bomba en los modelos de 1,05y 1,3 litros se acciona
mediante un émbolo accionado por el arbol de levas, mientras
que en los modelos de 1,6 y 1,8 litros se acciona directamente

mediante una excéntrica situada en el eje intermedio.

La unidad de filtro de aire contiene un elemento de papel

renovable e incorpora un control automatico de temperatura.

En todos los modelos se utiliza un sistema de escape
convencional, que se instala en secciones para facilitar el

reemplazo.

Precauciones

Advertencia de

combustible Muchos de los procedimientos de

este Capitulo requieren la retirada de lineas y

conexiones de combustible, lo que puede

provocar algunos derrames de combustible.
Antes de realizar cualquier operacién en el sistema de
combustible, consulte las precauciones indicadas en jLa
seguridad es lo primero! al inicio de este Manual y sigalas
implicitamente. La gasolina es un liquido muy peligroso y volatil
y no se pueden exagerar las precauciones necesarias al
manipularla.

Tornillos de ajuste a prueba de manipulaciones

Ciertos puntos de ajuste en el sistema de combustible estan
protegidos por tapas, tapones o sellos "a prueba de

desalentar y detectar ajustes por parte de operadores no
calificados.

En algunos paises de la CEE (aunque no en el Reino Unido),
es un delito conducir un vehiculo sin sellos de seguridad rotos
o faltantes. Antes de alterar una foca, asegurese de no infringir
ninguna normativa anticontaminacion al hacerlo. Coloque un
sello nuevo cuando se complete el ajuste, si asi lo exige la ley.

No rompa los sellos a prueba de manipulaciones en un
vehiculo que aun esta en garantia.

Gasolina sin plomo - uso
Para obtener informacién completa sobre el uso de gasolina

sin plomo, consulte con su concesionario VW, quien podra
informarle si su vehiculo es capaz de funcionar con combustible
sin plomo y, cuando sea posible, de los ajustes necesarios. El
uso de combustible sin plomo en un vehiculo no disefiado o no
ajustado adecuadamente para funcionar con combustible sin
plomo provocara graves dafios en los asientos de las valvulas.

2 Elemento del filtro de aire - renovacion 1
Consulte el Capitulo 1, Seccion 32.

3 Unidad de filtro de aire : desmontaje
y montaje

2

Motores de 1,05y 1,3 litros
1 Retire el elemento.

2 Desenrosque las tuercas que sujetan el cuerpo del filtro de
aire y retire el adaptador o el anillo de retencion (consulte la

manipulaciones". El proposito de dicha proteccion contra manipulacidhessrasion).

3.2 Extraccion del anillo de retencién del cuerpo del filtro
de aire - 1,3 litros

3.3a Desconexion del sensor de temperatura
manguera . . .

1081 VW Golf y Jetta

3 Observe la ubicacion de todas las mangueras y tubos y luego
desconéctelos. Retire el cuerpo del filtro de aire del carburador

y retire el anillo de sellado (ver ilustraciones).

4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje,
asegurandose de que todas las conexiones de las mangueras
estén realizadas de

forma segura. Motores de 1,6 y 1,8 litros 5

Retire el elemento.

6 Desenganche y separe la manguera de aire al costado del
cuerpo del limpiador (ver ilustracion).

7 Afloje la tuerca de retencion en la parte superior y levante la
unidad de limpieza, desconectando las mangueras restantes.

8 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Coloque

una nueva arandela de estanqueidad si la antigua esta
deteriorada o deformada.

4 Filtro de aire automatico

control de temperatura - prueba 2

1 Desenganche y retire la unidad de vacio y el tubo de entrada,
pero deje el tubo de vacio conectado (ver ilustracion).

2 Suspenda un termémetro en el flujo de aire a través del
conducto de entrada y luego arranque el motor.

Entre -20°C y + 20°C, la trampilla de control de la unidad debe
estar abierta como maximo 2/3 para admitir aire caliente desde
el colector de escape.

A partir de 20°C, la trampilla de control debe cerrar el suministro
de aire caliente (ver ilustracion).

3 El movimiento de la trampilla de control se puede controlar
aspirando la entrada de vacio.

4 Con el motor en marcha y la temperatura del aire de entrada

superior a 20 °C, desconecte el
manguera de vacio de la unidad de vacio. La trampilla de control

deberia abrirse completamente en un plazo maximo de 20
segundos.

) e

3.3b. . . y manguera de emision del carter - 1,3 litros
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3.6 Componentes del filtro de aire: 1,6 y 1,8 litros

1 Placa deflectora de aire caliente
2 juntas

23
/

3 arandela elastica
4 tuerca

5 manguera de aire

6 soporte 19\
7 Lavadora

8 tuerca

9 Montaje de caucho adherido
10 clips

11 Manguera de aire

12 clips

13 Tubo espaciador
14 Filtro de aire

15 clips

16 perno prisionero

17 Lavadora

18 Tuerca autoblocante
19 Elemento filtrante
20 Arandela de sellado
21 primavera

22 Placa de bloqueo

23 Clip de retencion
24 Termostato doble

25 unioén
26 Manguera de aire

27 clips

4.2 Diagrama de control de temperatura y carga del filtro de aire: 1,05y 1,3
litros

4.1 Unidad de aspiracion del filtro de aire Un regulador de temperatura C Unidad de vacio

B Tubo de aspiracion con termostato

1081 VW Golf y Jetta
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4.5 Vista superior del sensor de temperatura del aire - 1,3
litro

5 Si la centralita no funciona correctamente sustitiyala junto
con el sensor de temperatura (ver ilustracion).

6 Vuelva a montar la unidad de vacio y el tubo de entrada.

5 Bomba de combustible : prueba,
desmontaje y montaje

3

Pruebas

1 La ubicacion de la bomba depende del tipo de motor y es
la siguiente:
a) Motores de 1,05y 1,3 litros - La bomba esta situada

en el lado derecho del motor, delante del

carburador (ver ilustracion). Montado sobre la

culata, es accionado indirectamente desde el

arbol de levas. b) Motores de 1,6 y 1,8 litros -

La bomba

esta

ubicado en el costado del bloque de cilindros, al lado

del soporte de montaje del filtro de aceite. Se acciona

directamente desde el eje intermedio.
2 Si se sospecha que la bomba no funciona correctamente,
desconecte el tubo de suministro del carburador (sin filtro
de aire) y el cable LT del terminal positivo de la bobina.
Asegurese de que haya combustible en el tanque. Encienda
el motor con el motor de arranque mientras sostiene un
trapo cerca del tubo de combustible. Si la bomba funciona
correctamente, se deben expulsar chorros de combustible
bien definidos por la tuberia.

3 Si la bomba no funciona correctamente, se debe
reemplazar, ya que no es posible repararla ni repararla. Sin
embargo, antes de retirar la bomba, verifique que el filtro en
linea no esté bloqueado.

5.1 Ubicacioén de la bomba de combustible - 1,3 litros

~—RETURN FLOW LINE CONNECTION
FUEL FILTER —— e~
% “a /
L SUPPLY LINE CDNNECT\DNA\
il /
FUEL HESERSH 8 £ CARBURETTOR PIC
- A
G-RING — \ \‘\
\‘ / - CARBURETTOR 2£3
7 3
SUCTION LiNe — =
{BLACK) X
RETURN FLOW —
LINE ({BLUE}
CONNECTION FOR SUPPLY
LINE
Hm3 1%
RETURN FLOW LINE-
CONNECTION
5.4a Accesorios para la linea de combustible: 1,05 y 1,3 litros
Eliminacion 6 Limpie las caras de contacto de la bomba y la culata o el

4 Para retirar la bomba de combustible, primero identifique blogue de cilindros/brida de sello.

la posicion de las mangueras y luego desconéctelas de la
bomba (ver ilustraciones).

Montaje 7 EI

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Renueve el anillo de sello y, cuando se usaron abrazaderas
de manguera de tipo engarzado, cambielas por abrazaderas
de tipo tornillo.

5 Utilizando una llave Allen o estriada adecuada,
desenrosque los pernos de retencion de la bomba y retire
la unidad de la culata o del bloque de cilindros (segun
corresponda). Retire el anillo de sellado y, si corresponde,

o A 8 Al finalizar, verifique todas las conexiones de las
observe la ubicacion del cable de tierra.

mangueras con el motor en marcha y busque cualquier
signo de fuga de combustible.

5.4b Conexiones de tuberia y bomba de combustible:
1,6 y 1,8 litros

Return flow line
(blue)

Suction line
(black)
Carburettor
& @ ; -Fuel reservoir
Fuel tilter

Fuel pump

0-ring

Sealing flange|
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6.3 Tornillos de retencion del depdsito de
combustible (flechas)
Tenga en cuenta la conexion del cable de tierra al tornillo inferior

6 Deposito de combustible - desmontaje y

reposicion 2

1 El depdsito de combustible esta situado entre la bomba de

combustible y el carburador (ver ilustracion). El depésito tiene
tres conexiones de manguera que estan marcadas de la
siguiente manera: a) Desde la bomba - marcada con una
flecha b) Al carburador - no marcada c) A la
linea de retorno de combustible - marcada
como R 2 Para quitar el depésito, desconecte las
tres mangueras y el tapdn para evitar fugas.

3 Retire los tornillos de retencién del soporte y levante el
deposito. Tenga en cuenta la conexion del cable de tierra (ver
ilustracion).

4 Vuelva a montarlo en el orden inverso al desmontaje y luego

compruebe si hay signos de fugas al finalizar.

7 Depésito de combustible - desmontaje

y reposicion 3

Advertencia: El tanque de combustible siempre

debe retirarse en un area bien ventilada y nunca
sobre un foso.

Eliminacion
1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Sifona o bombea todo el combustible del tanque (no hay
tapon de drenaje).

3 Levante la cubierta del piso del maletero y luego retire la
cubierta de la unidad emisora circular (consulte la ilustracion).

4 Desconecte el enchufe del cableado de la parte superior de la unidad
emisora, también las mangueras de alimentacion de combustible (a la
bomba) y de retorno (desde el depdsito de combustible).

5 Levante la parte trasera del vehiculo con un gato y apoyelo
sobre caballetes (consulte “Elevaciéon y soporte del vehiculo”).
Calce las ruedas delanteras, retire la rueda trasera derecha.

6 Desconecte la manguera de ventilacion del cuello de llenado
(ver ilustracion).

7 Desconecte la manguera del tanque de expansion al cuello
de llenado y el tubo de ventilacién.

8 Desconecte el embudo del cuello de llenado que esta
asegurado por un clip en C grande.

9 Sostenga el tanque de combustible con un gato y un trozo de
madera. Desatornille las tuercas y los pernos de retencion,
suelte las correas (ver ilustracion) y baje el tanque al suelo. En
los modelos GTi sera necesario desmontar también la placa
protectora lateral.

10 Si se va a quitar el deposito de expansion, afloje el perno de
retencion y bajelo del paso de rueda.

11 Si el tanque esta contaminado con sedimento o agua, retire

la unidad emisora del medidor y limpie el tanque con combustible
limpio. Si el tanque esta dafado o tiene fugas, debe repararlo

un profesional o renovarlo.

Montaje 12 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Aseglrese
de que las tiras de embalaje de goma estén colocadas en las
correas de retencion. Vuelva a colocar las mangueras sin que
estén retorcidas.

Return flow from
reservoir

Feed to fuel pump —.

Rubber funnel — T\
Cap —

Cirelip ———

Gravity valve — e

/‘

Earth connection

Breather valve

Breather valve

Expansion tank

Fuel gauge sender

Large breather pipe

7.3 Deposito de combustible y componentes asociados

1081 VW Golf y Jetta

7.9 Pernos de sujecion de la correa al piso del tanque de combustible
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8 Sensor de nivel de combustible - 2
desmontaje y reposicion

Advertencia: La unidad emisora del indicador

de combustible siempre debe retirarse en un
area bien ventilada.

Eliminacion

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Levante la cubierta del piso del maletero y retire la cubierta
de la unidad emisora circular.

3 Desconecte el conector del cableado de la parte superior de la
unidad y luego desconecte las mangueras de suministro y
retorno de combustible.

4 Afloje la tuerca de retencion y levante la unidad, observando
la marca de alineacién de orientacion. Puede ser necesaria
una llave adecuada para aflojar la tuerca de seguridad.

5 Renovar el sello de la unidad emisora.

Montaje 6

Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje, teniendo
en cuenta lo
siguiente: a) Verifique que la unidad esté correctamente
alineada con las marcas en el registro
b) Reemplace los clips engarzados de las lineas de
suministro y retorno con clips tipo tornillo
c) Verifique que la conexién del cableado sea seguro.

9 Valvula de gravedad del llenado de combustible -

Desmontaje, prueba y montaje 1

1 La valvula de gravedad esta ubicada en el tanque de llenado de combustible.

cuello y es accesible desde el interior del

Paso de rueda trasero derecho.

2 Para quitar la valvula, tire de ella hacia arriba desde el
cuello de llenado de combustible y suéltela.

3 Cuando la valvula se mantiene vertical, debe estar abierta.
Cuando la valvula tiene un angulo de 45°, entonces

debe cerrar. Reemplace la valvula si se encuentra defectuosa.

4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.

10 Acelerador y acelerador 2

cables : desmontaje, montaje y
ajuste

Caja de cambios manual

Eliminacion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Retire la unidad del filtro de aire.

3 Libere y suelte los clips de sujecion del cable interno en el
control del acelerador del carburador, observando su ubicacion

(ver ilustracion).
4 Suelte el pasacables del soporte (consulte la ilustracion).

5 Trabajando en el interior del vehiculo, retire el panel inferior
del salpicadero y luego suelte el cable interior del pedal del
acelerador (consulte la ilustracion).

6 Retirar el cable del acelerador completo dentro del vano
motor, junto con los pasacables de goma.

Reposicion

7 La reposicion del cable del acelerador es una
reversion de la remocioén. Asegurese de que el cable

esta libre de torceduras. Ajustelo de la siguiente manera antes
de volver a montar el filtro de aire.
Ajuste 8 Antes de

ajustar el cable, comprobar que esté correctamente alineado
en toda su longitud.

10.5 Cable del acelerador al pedal
adjunto

1081 VW Golf y Jetta

10.4 Liberar el pasacables del soporte

9 Pidale a un asistente que pise a fondo el pedal del
acelerador.
10 Compruebe que la holgura entre la palanca del acelerador
en el carburador y el tope de apertura total sea como maximo
de 1,0 mm. Tenga en cuenta que la palanca del acelerador
no debe tocar con fuerza el tope de apertura total (es decir,
debe haber un pequefio espacio libre).
11 Existen diferentes disposiciones de ajuste de cables que
son las siguientes: a) Cuando se proporcionan
contratuercas en la
extremo del motor del cable exterior, afléjelos,
luego ajuste la posicion del cable y apriete las
contratuercas b) Cuando
se proporcionen un casquillo y un anillo de seguridad,
extraiga el anillo de seguridad, ajuste la
posicion del cable y luego vuelva a colocar el anillo
de seguridad de modo que toque
la guia del casquillo c) En algunos modelos, es necesario
ajustar el cable interno aflojando el tornillo de la
abrazadera, reposicionando la palanca mientras
se mantiene tenso el cable y luego apretando el
tornillo

12 Después del ajuste, vuelva a colocar el filtro de aire.

Transmision automatica

Eliminacion

13 En los modelos con transmision automatica, el pedal del
acelerador activa el cable del acelerador que esta conectado
a la palanca de operacion del control de cambios de la caja

de cambios. Esto acciona simultaneamente el cable del

acelerador colocado entre el mecanismo de cambio y el
carburador (ver ilustracion).

14 Antes de quitar cualquiera de los cables, seleccione P
(Estacionamiento).

15 Para quitar el cable del pedal del acelerador, primero
afloje la tuerca de ajuste del cable y luego desconecte el

cable interno del panel de operacion.
horquilla de palanca y el cable exterior de su soporte de

ubicacién. A continuacion se puede desconectar el cable del
pedal y retirarlo del mismo modo que en los modelos con caja
de cambios manual.

16 Para quitar el cable del acelerador, afloje el ajustador y la
contratuerca en el soporte del carburador, retire el cable
interior
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clip de retencion y luego desconectar el cable del carburador.

17 En el extremo de la transmisién, libere el clip de sujecién
y separe el cable de la palanca de accionamiento y del
soporte de soporte del cable.

Montaje 18

El montaje de ambos cables es el procedimiento inverso al
de desmontaje.

Ajuste 19 Este

procedimiento se describe en el Capitulo 7B.

11 Pedal del acelerador - desmontaje
y reposicién 2

Desmontaje 1

Retire el panel frontal inferior.
2 Desconecte el cable del acelerador del pedal. 3 Saque el

clipy

retire el pasador de pivote.

4 Retire el pedal del acelerador. Si es necesario, presione hacia
afuera los casquillos del pasador de pivote.

Montaje 5 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Lubricar los
casquillos con un poco de grasa y comprobar el ajuste del
cable.

motor) - desmontaje, reposicion

12 Cable del estrangulador (1,05 litros 2
y ajuste

Eliminacion
1 Desconecte el cable negativo de la bateria.
2 Retire el filtro de aire.

3 Con un destornillador, afloje las abrazaderas del cable
interior y exterior y desconecte el cable del carburador.

4 Trabajando dentro del vehiculo, retire el panel del tablero
inferior.
5 Saque el clip y retire la perilla del estrangulador.

6 Desenrosque el anillo y retire el cable del salpicadero.

7 Desconectar el cableado y retirar el cable completo del
interior del vehiculo.

Montaje 8 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Asegurese
de que el cable esté correctamente alineado y que los ojales
estén firmemente colocados en el mamparo.

Ajustelo de la siguiente manera antes de volver a montar el
filtro de aire.

Ajuste 9 Ubique el

cable exterior en la abrazadera de modo que su extremo
sobresalga aproximadamente 12,0 mm.

Apriete la abrazadera con el cable exterior en esta posicion
(ver ilustracion).

THROTTLE CABLE
@ MANUAL GEARBOX

THROTTLE CABLE ——
@ AUTOMATIC GEARBOX

OPERATING LEVER-
GEARBOX —————_|

—

CARBURETTOR
\\\ 1
L2

o Ohe] | |
N QueRcENTRE

ACCELERATOR PED
CABLE

>

t /.

l ACCELERATOR
PEDAL
PEDAL STOP

PROTECTIVE PLATE

H.16%

10.13 Conexiones del cable del acelerador/acelerador — caja de cambios manual y automatica
Variantes de transmision con carburador 2E2.
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12.9 Ajuste del ajuste del cable del estrangulador —
1,05 litro

Una proyeccion del cable exterior

B Levay parada
C Conexion del cable interno del estrangulador

10 Empuje la perilla del estrangulador completamente hacia

adentro y luego extraigala 3,0 mm. Ponga el contacto y

compruebe que el testigo no esté encendido.

11 Inserte el cable interior en la abrazadera de la palanca del

estrangulador y abra completamente la palanca del estrangulador con la mano.
Apriete el tornillo de la abrazadera del cable interior en esta

posicion.

12 Vuelva a montar el filtro de aire.

13 Carburador - desmontaje y

montaje 3

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2 Retire la unidad del filtro de aire.

3 Desconectar el cable del acelerador del carburador.

4A

4 Desconecte el cableado de lo siguiente, seguin corresponda:
a) Solenoide

de corte de combustible b)

Valvula de corte de aire de

derivacion c) Calentador del canal de

aceleracion parcial d) Unidad de control

del estrangulador
automatico e) Punto de tierra 5 Drene la mitad del refrigerante
del motor y luego desconecte las mangueras de refrigerante
de la unidad de estrangulacion automatica y del elemento de
expansion (cuando corresponda) (ver ilustraciones).
6 Desconecte las mangueras de suministro y retorno de
combustible en el carburador/depésito de combustible, segtn
sea necesario, y tape o sujete las mangueras para evitar
fugas de combustible. Tenga en cuenta las conexiones en

caso de confusién al volver a montarlas.
7 Desconecte las mangueras de vacio y observe sus

conexiones.

8 Desenrosque los pernos pasantes o las tuercas de retencion,
segun corresponda, y retire con cuidado el carburador del
colector de admision (ver ilustracion).

9 Para retirar la brida intermedia del colector, afloje las cuatro
tuercas en la parte inferior del colector y levante la brida para

quitarla.
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INTAKE MANIFOLD—/
PREHEATER THERMOSWITCH

0-RING—

N

TO COOLANT PIPE ——

CONNECTION TO BRAK
SERVO UNIT ————__

[NTAKE MANIFOLO
PREHEATER

To coolant

pipe e

Connection for air
cleaner temperature

_~ Connection for
- vacuum reservoir

"N Connection far

.~ uel supoly

regulator
- TO COOLANT PIPE
//
Flange
= INTERMEDIATE
FLANGE
GASKET

Ta brake
servo unit

ERITEE)

Intake manifold

Gasket

0-ring

Intake manifold
preheater

13.5a Carburador Pierburg/Solex 2E3, colector y componentes asociados

Montaje 10 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Asegurese de que las caras de contacto del colector de
entrada, la brida intermedia y el carburador estén limpias y
utilice juntas nuevas.

13.8 Tornillos de fijacion del carburador (flechas)
— Pierburg/Solex 2E3

11 Al finalizar, rellene el sistema de refrigeracion, reinicie el
motor y compruebe si hay fugas de combustible y refrigerante.

12 Ajuste el carburador segun sea necesario.

14 Carburador - revision 4

1 Es poco probable que un desmontaje completo de un
carburador solucione un fallo que no sea inmediatamente
evidente sin introducir nuevos problemas. Si se encuentran
problemas persistentes de carburacion, se recomienda
buscar el asesoramiento de un concesionario VW o de un
especialista en carburadores. La mayoria de los distribuidores
podran proporcionar instalaciones de servicio y reinstalacion
del carburador y, si es necesario, deberia ser posible
comprar un carburador reacondicionado del tipo
correspondiente.

2 Si se decide seguir adelante y reparar un

1081 VW Golf y Jetta

13.5b Carburador Pierburg/Solex 2E2, colector y componentes asociados

carburador, comprobar el coste y la disponibilidad de
repuestos antes de comenzar. Obtenga un kit de reparacion
de carburador, que contendra las juntas, diafragmas y otros

elementos renovables necesarios.

3 Al trabajar con carburadores se debe observar una
limpieza escrupulosa y se debe tener cuidado.

Se debe tener cuidado de no introducir materias extrafias
en los componentes. Los carburadores son instrumentos
delicados y se debe tener cuidado de no alterar ningiin
componente innecesariamente.

4 Tomando como referencia el despiece del carburador (ver
ilustraciones), retire cada componente tomando nota de su
posicién de montaje. Haga marcas de alineacion en los

enlaces, etc.

5 Vuelva a montar el carburador al revés.

Para el desmontaje, utilice juntas, juntas téricas, etc.
nuevas. Tenga cuidado de no doblar ninguin diafragma.
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CHOKE COVER

PULL-DOWN UNIT

ECCENTRIC PIN
O-RING

FLOAT NEEDLE
VALVE

052
STMENT
w

()
SCRE

ADJUSTMENT
SCREW

AUX FUEL /AIR JET

AiR CORRECTION JET
WITH EMULSION TUBE ————

CONNECTION FOR DISTRIBUTOR

ADVANCE UNIT s .
N Z G =L
L‘{)"" 3 , 7O INJECTION PIPE

IDLING SPEED ¢ \6
ADJUSTMENT SCREW ©

CUT-QFF VALVE
FOR MAIN JETS

=

TN ADJUSTMENT SCREW
LS PART THROTTLE
CHANNEL HEATER

= ROLLER FOR SMOOTH
<. RUNNING DETENT

b TEMPERATURE REGULATOR
CONNECTION (AIR CLEANER)

H.16530

CO ADJUSTMENT SCREW

BYPASS AIR CUT-OFF

THERMO SWITCH FOR
PART THROTTLE HEATING

Componentes del carburador 14.4a Pierburg/Solex PIC
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Componentes de la tapa superior del carburador 14.4b Pierburg/Solex 1B3

14 Valvula de aguja

1 valvula de dos vias de 6 valvula de estrangulamiento

1 anillo de rodamiento

2 Embolo de bomba
3 sello

7 tornillo

refuerzo de ralenti 15 pasador de pivote

8 portada 16 Unidad desplegable

2 Alos tornillos de ajuste de ralenti

9 tubo de enriquecimiento 17 Tornillo de ajuste

18 Estrangulador automatico 4 tubo de inyeccion

3 Alalinea de vacio 10 Suministro de combustible

y servofreno 19 Conector de cableado 5 cuerpo principal

20 tornillo

11 Chorro principal
12 junta

13 flotador

6 A la unidad desplegable
7 Al control de aspiracién del limpiador de aire

4 Chorro de combustible/aire al ralenti

5 Chorro auxiliar de combustible/aire

Componentes del cuerpo principal del carburador 14.4c Pierburg/Solex 1B3

8 Tornillo de ajuste de ralenti rapido
9 Jet de enriquecimiento con aceleracion parcial
10 Tornillo de ajuste del ralenti

11 A la vélvula de dos vias
Valvula de enriquecimiento de mariposa de 12 piezas

13 Solenoide de corte de ralenti

14 Tornillo de ajuste de la mezcla

E__/, CO ADJUSTING SCREW

Componentes del carburador 14.4d Pierburg/Solex 2E2

iDLE FUEL/AIR JET

PULL DOWN UNIT

IDLING OVERRUN

CONTROL VALVE FILTER -

TEMPERATURE
TiME VALVE

ELOAT SRR MAIN JET STAGE 2

REGULATING VALVE MAIN JET STAGE 1
FOR INCREASED
1DLING SPEED

IDLING SPEED
CONTROL VALVE

THREE
FOUR=-POINT UNIT

PART THROTTLE
ENRICHMENT YALVE

ACCELERATOR PUMP ———

PART THROTTLE
CHANNEL HEATING
EXPANSION g5
ELEMENT ADJMUSTMENT

SCREW

AUTOMATIC CHOKE COVER
PLUG ;

VACUUM UNIT-STAGE 1T
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Strainer

Parl throttle
enrichment valve

Poppet valve

pump

Temperature control
(air cleaner
connection

ldling fuel/air ietl¥k\
Full throttle "
enrichment - Componentes del carburador 14.4e Pierburg/Solex 2E3

= \
\
) Pl \—ldling cut-off valve

L -Limiting screw
Accelerator

Pull-down unit

~_  Stage li main jet

g

Stage I main jet

Stage 11 vacuum unit

" Idiing adjustment

T—CO adjustment screw

Connection from

ignition distributor

A S “Advance” vacuum unit

Componentes tapa superior carburador Weber 32 TLA 14.4f
1 tornillo
2 Chorro de correccién de aire

3 Surtidor de combustible auxiliar (si corresponde)

4 Surtidor de combustible al ralenti

5 tubo de emulsion

6 Valvula de estrangulacion y palanca
7 Lavadora

8 filtro de gasa

9 enchufes

10 valvula de aguja

11 pines

12 atomizadores

13 Junta

14 flotador

15 pines

16 Chorro principal

17 Unidad desplegable
18 Estrangulador automatico
19 Anillo de sellado

20 tornillo

21 Placa calefactora

22 Tornillo de ajuste

1081 VW Golf y Jetta

4A



Machine Translated by Google

4A-14 Sistemas de combustible y escape - modelos con carburador

15 carburador (1,05 litro

motor) - ajustes 4

Nota: El ajuste preciso del carburador sélo es posible si el ajuste
del tiempo de encendido, el angulo de permanencia y la
separacion de las bujias son correctos. Las holguras de valvulas
incorrectas también pueden afectar el ajuste del carburador

Pierburg/Solex 31 PIC7

Valvula de corte de aire de derivacion

1 Para comprobar la valvula de corte de aire de derivacion
cuando se retira, presione el pasador aproximadamente de 3 a
4 mm y luego enciéndalo con el voltaje de la bateria. Se debe
escuchar un clic y el pasador debe salir.

valvula de corte

2 Para comprobar la valvula de corte de los surtidores principales
(cuando esté instalada), aplique voltaje de la bateria. debe

15.3a Comprobacion del espacio de la valvula de estrangulacion con giro

perforar

Se escuchara un clic cuando se aplique el voltaje.
Separacion de la valvula

del estrangulador 3 Para ajustar la separacion de la valvula del
estrangulador, opere la palanca del estrangulador completamente,
luego regrésela al tope de funcionamiento suave y manténgala
alli. Con la palanca del eje del estrangulador contra la leva,
verifique que la holgura entre la vélvula del estrangulador y el
cilindro sea la que se muestra en Especificaciones. Utilice una
broca helicoidal para realizar la verificacion y, si es necesario,
ajuste la holgura girando el tornillo de ajuste segtin sea
necesario (consulte las ilustraciones).

4 Aunque la posicién de retén de funcionamiento suave del
espacio de la valvula de estrangulacion esta preestablecida
durante la fabricacion, su ajuste se puede verificar y, si es
necesario, ajustar. Saque completamente el estrangulador y
luego empujelo hacia el retén de funcionamiento suave.
Presione la palanca del estrangulador contra la leva y verifique
la holgura de la valvula del estrangulador con una broca
helicoidal, como en el parrafo anterior. Si el espacio no es el
especificado, ajustelo girando el pasador excéntrico en la
palanca del eje del estrangulador.

15.3b Ubicacion del tornillo de ajuste para la separacion de

la valvula de estrangulacion (A) y el pasador excéntrico de
retencion de funcionamiento suave (B)

1081 VW Golf y Jetta

Componentes del cuerpo principal del carburador Weber
32TLAde 14,4 g

1 bomba aceleradora

2 tubo de inyeccion

Valvula de enriquecimiento de mariposa de 3 partes
4 Vélvula de dos vias de refuerzo de ralenti

5 Al tornillo de ajuste de ralenti
6 A la linea de vacio y al servofreno

7 junta

8 clips

9 Tornillo de ajuste del ralenti
10 Caja del acelerador

11 Anillo de sellado
12 Solenoide de corte de ralenti

13 Alfiltro de aire

14 Al distribuidor

15 Tornillo de ajuste de ralenti rapido
16 Tornillo de ajuste de la mezcla

Capacidad de inyeccién de la bomba del acelerador 5 La

capacidad de inyeccion de la bomba del acelerador se puede
comprobar con el carburador montado o desmontado. Sin
embargo, se debe quitar el filtro de aire y la camara del flotador
debe estar llena.

6 Abra la valvula de estrangulacién y manténgala en la posiciéon
abierta con un trozo de alambre, luego empuje un trozo de tubo
de plastico bien ajustado sobre el tubo de inyeccién. Accione el
acelerador hasta que salga combustible y luego coloque el tubo
en un vaso medidor. Accione el acelerador a fondo cinco veces
permitiendo al menos tres segundos por golpe.

Divida la cantidad final entre cinco para determinar la cantidad
por golpe y comparela con la cantidad especificada. Si es
necesario, vuelva a colocar el tornillo de ajuste en la palanca de
la bomba del acelerador (ver ilustracion). Tenga en cuenta que
el combustible debe inyectarse en el espacio de la valvula del

acelerador. Si es necesario, doblar el tubo de inyeccion.

Funcionamiento lento y ralenti rapido 7

Haga funcionar el motor a la temperatura de funcionamiento
normal y luego parelo. Conecte un tacémetro y, si esta
disponible, un analizador de gases de escape.

8 Compruebe que todos los accesorios eléctricos estén
apagado y tenga en cuenta que no se deben realizar ajustes de
funcionamiento lento mientras el ventilador de refrigeracion del

radiador esta funcionando.
9 Desconecte la manguera de ventilacién del carter del cuerpo

del filtro de aire y tape la salida del filtro de aire.

15.6 Tornillo regulador bomba acelerador
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15.10 Ubicacion de los tornillos de ajuste del ralenti
(A) y de la mezcla (B)

10 Arranque el motor y déjelo en ralenti. Compruebe que la

velocidad del motor y el contenido de CO sean los especificados.

De lo contrario, gire los dos tornillos ubicados encima del
solenoide de corte alternativamente seguiin sea necesario
(consulte la ilustracion).

11 Si no se dispone inmediatamente de un analizador de gases
de escape, se puede realizar un ajuste aproximado de la mezcla
girando el tornillo de mezcla para obtener la velocidad mas alta
del motor.

12 Vuelva a conectar la manguera de ventilacion del carter. Si
esto provoca un aumento del contenido de CO, el aceite del
motor se diluira con combustible y debera renovarse.
Alternativamente, si no es necesario un cambio de aceite, un
viaje largo y rapido reducira la cantidad de combustible en el
aceite.

13 Pare el motor y retire el tacémetro y el analizador de gases
de escape.

14 Para ajustar la velocidad de ralenti rapido, primero verifique
que el motor todavia esté a la temperatura de funcionamiento
normal. Retire el filtro de aire.

15 Con el motor parado, tire completamente de la perilla de
control del estrangulador y luego empujela hacia adentro hasta
el tope de funcionamiento suave.

16 Mantenga la valvula de estrangulacién en su posicion abierta
mediante una banda elastica.

17 Conecte un tacometro, luego arranque el motor y verifique
que la velocidad de ralenti rapido sea la especificada. De lo
contrario, gire el tornillo de ajuste en el costado de la leva de la
palanca del estrangulador. Tenga en cuenta que este tornillo
también puede tener una tapa a prueba de manipulaciones (ver
ilustracion).

18 Pare el motor, desconecte el tacémetro y la banda eldstica,
luego vuelva a colocar el filtro de aire. Empuje la perilla de

control del estrangulador completamente hacia adentro.

15.17 Ajuste del ralenti rapido A Valvula
de estrangulacion mantenida abierta con una banda de
goma B Tornillo de ajuste

Pierburg/Solex 1B3 19 Todos los

ajustes son como se describen para el carburador Pierburg 2E3
instalado en el motor de 1,3 litros, con las siguientes adiciones.

tubo de enriquecimiento

20 Con la valvula de estrangulamiento cerrada, la parte inferior
del tubo de enriquecimiento debe estar a 1,0 mm de la valvula

(ver ilustracion).
Ralenti y mezcla 21 Antes de realizar

cualquier ajuste, asegurese de que el estrangulador automatico
esté completamente abierto; de lo contrario, es posible que la

conexion de la valvula del acelerador aun esté en la leva de
ralenti rapido.

Valvula de refuerzo del ralenti 22 El

tornillo de ajuste del ralenti (ver ilustracion) incorpora una
vélvula accionada por vacio que se abre si el ralenti cae por
debajo de 700 rpm, provocando asi un aumento del ralenti. La
propia valvula esta controlada por una valvula de dos vias y una
unidad de control adicional.

La unidad de control controla el régimen del motor y activa la
valvula de dos vias que aplica

vacio a la vélvula inactiva.

23 Para probar el sistema, haga funcionar el motor al ralenti y
luego reduzca lentamente la velocidad del motor cerrando
manualmente la valvula del estrangulador. A 700 rpm debe

haber vacio en la manguera de la valvula de ralenti.

Ralenti rapido 24 Con el

motor a temperatura normal de funcionamiento y apagado,
conecte un tacometro y retire el filtro de aire.

25 Abra completamente la valvula del acelerador, luego gire el

15.22 Tornillo de regulacion del ralenti
ubicacién

15.26 Ajuste de la mezcla (contenido de CO)
ubicacién del tornillo

1081 VW Golf y Jetta

15.20 Ajuste del tubo de enriquecimiento a=1,0 +
0,3 mm

leva de ralenti rapido y suelte la valvula de mariposa de modo

que el tornillo de ajuste quede colocado en la segunda parte
mas alta de la leva.

26 Sin tocar el pedal del acelerador, arrancar el motor y
comprobar que el ralenti rapido es el especificado. De lo
contrario, gire el tornillo de ajuste del varillaje segin sea
necesario.

Si esté instalado un tapén a prueba de manipulaciones,
reemplacelo después de realizar el ajuste (ver ilustracion).
Separacion de la valvula

de estrangulacion 27 Con el motor frio, abra completamente la
vélvula de mariposa, luego gire la leva de ralenti répido y suelte
la vélvula de mariposa de modo que el tornillo de ajuste quede
colocado en la parte mas alta de la leva.

28 Presione la varilla de funcionamiento del estrangulador lo
mas que pueda hacia la unidad desplegable.

29 Usando el vastago de una broca helicoidal, verifique que la
distancia desde la valvula de estrangulamiento a la pared del

carburador sea la especificada. De lo contrario, ajuste el tornillo
detras del estrangulador automatico.

Capacidad de la bomba del acelerador

30 Sostenga el carburador sobre un embudo y un vaso medidor.

31 Gire la leva de ralenti rapido de modo que el tornillo de

ajuste quede fuera de la leva. Mantenga la leva en esta posicién
durante el siguiente procedimiento.

32 Abra completamente el acelerador diez veces, dejando al
menos tres segundos por carrera. Divida la cantidad total por
diez y compruebe que la capacidad de inyeccion resultante sea
la especificada. De lo contrario, afloje el tornillo de bloqueo de
la placa campal, girela segun sea necesario y apriete el tornillo
(consulte la ilustracion).

15.32 Ajuste de la bomba del acelerador
1 nuez 2 Tornillo de bloqueo de la placa Camplate

3 placa campestre
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15.36 Diagrama de verificacion del nivel del flotador
a=28%1,0mm b = angulo de 45°

33 Si tiene dificultades para realizar el ajuste, verifique el sello
de la bomba y asegurese de que la valvula de retencion de
retorno y el tubo de inyeccion estén limpios.

Solenoide de corte en ralenti

34 Cuando se activa el encendido, se debe escuchar el clic del
solenoide, lo que indica que se ha abierto el circuito inactivo.

35 Si se retira el solenoide para realizar pruebas, primero se
debe presionar el émbolo de 3,0 a 4,0 mm antes de encender
la unidad.

Weber 32 TLA

Nivel de flotacion

36 Con la parte superior del carburador invertida y mantenida
en un angulo de aproximadamente 45°, la medida “a” (ver
ilustracién) debe quedar como se muestra. La bola de la aguja
del flotador no debe presionarse contra el resorte al realizar la
medicion. Velocidad de ralenti y mezcla 37. El procedimiento
para verificar y ajustar la velocidad de ralenti y el

contenido de CO es basicamente el

mismo que el dado para el carburador Pierburg 31 PIC-7. .
Consulte las ilustraciones adjuntas para conocer la ubicacion
de los tornillos de ajuste y las Especificaciones para la
configuracion. (ver ilustraciones).

Valvula de refuerzo de ralenti 38 La

vélvula de refuerzo de ralenti es idéntica a la unidad del
carburador Pierburg 1B3.

15.37a Tornillo de ajuste del ralenti (A) - anterior a junio
de 1985

Separacion de la valvula de estrangulamiento (desplegable)

39 Retire la tapa del estrangulador.

40 Coloque el tornillo de ajuste del ralenti rapido en el escalén
mas alto de la leva (ver ilustracién). La instruccion original del
fabricante era presionar la varilla de traccion en la direccién de
la flecha que se muestra y luego verificar que la separacion de
la valvula de estrangulacion sea de 2,5 + 0,2 mm. Sin embargo,
a partir de abril de 1987, esta instruccion se revis6 y ahora es
necesario utilizar una bomba de vacio para aplicar un vacio de
300 mbar en la unidad desplegable. La holgura de la valvula

de estrangulacién en este caso debe ser de 2,0 + 0,2 mm.

41 El ajuste se realiza en el tornillo al final del dispositivo
desplegable. Asegurese de que el resorte “2” (ver ilustracion)
no esté comprimido al realizar la verificacion.

Valvula de corte de ralenti

42 Para comprobar la valvula de corte, aplicar tension de
bateria. Se debe escuchar el clic de la valvula cuando se aplica
voltaje.

Velocidad de ralenti
rapida 43 Antes de realizar esta verificacion, aseglrese de que
los ajustes del tiempo de encendido y del ralenti manual sean

correctos. El motor debe estar a la temperatura normal de

funcionamiento.
44 Retire el filtro de aire.

45 Conectar la conexion del regulador de temperatura.

46 Conectar el tacometro.

47 Retire la tapa del estrangulador y ajuste el rapido

1985

15.37¢ Tornillo de ajuste de la mezcla (contenido de
CO) (B)

tornillo de ajuste de velocidad de ralenti en el segundo escalén
mas alto de la leva (ver ilustracion).

48 Tense la palanca de operacion con una banda elastica para
que la valvula del estrangulador quede completamente abierta.
49 Sin tocar el pedal del acelerador, arrancar el motor, que
debe funcionar al ralenti rapido especificado.

50 Ajuste el tornillo seglin sea necesario.

Separacion de la valvula del estrangulador (patada completamente abierta)

51 Retire el filtro de aire.

52 Abra completamente el acelerador y manténgalo en esta
posicion.

53 Presione la palanca (1) hacia arriba (ver ilustracion).

54 Compruebe el espacio con una broca helicoidal. La brecha
debe ser la especificada. Si es necesario, ajuste doblando la
palanca (ver ilustracion).

2 Hl46i&

15.40 Ajuste del espacio de la valvula de estrangulacién

1 tornillo de ajuste de ralenti rapido

2 camaras 3 varilla de traccién

15.41 Comprobacion del espacio de la valvula de estrangulacion (desplegable)
1 taladro helicoidal 3 Tornillo de ajuste

2 primavera

1081 VW Golf y Jetta

15.47 Regulacion del ralenti rapido 1 Tornillo

de regulacion del ralenti rapido
2 Leva 3 Banda de goma
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15.53 Comprobacion del espacio de la valvula de estrangulacion
(golpe de apertura total)

1 Presion aplicada hacia arriba
2 taladro helicoidal

Capacidad de la bomba del acelerador 55 Se

puede comprobar siguiendo el procedimiento indicado para el

carburador Pierburg 2E3, con las siguientes diferencias.

56 Abra la valvula de mariposa rapidamente cuando opere la bomba
(es decir, un segundo por carrera, con pausas de tres segundos entre

carreras).

57 La cantidad de combustible inyectado se puede modificar, pero

muy ligeramente, de la siguiente manera: (ver ilustracion).

58 Quitar la leva del cable del acelerador de la palanca de la
mariposa de gases.

59 Fijar la leva de la bomba del acelerador con una

Tornillo M4.

60 Afloje la contratuerca del tornillo de fijacién de la placa campal.
Afloje el tornillo y gire la placa con un destornillador en el sentido de
las agujas del reloj para disminuir el combustible inyectado y en el
sentido contrario a las agujas del reloj para aumentar el combustible
inyectado. Apriete el tornillo y la contratuerca y vuelva a comprobar

la capacidad de inyeccién.

LIETATS

HitetT

15.54 Ajuste de la separacion de la valvula del estrangulador (golpe 15.57 Ajuste de la bomba del acelerador

de apertura total)

1 céamara

Doble la palanca segun sea necesario 3 Tuerca de bloqueo de la placa

2 placa campestre Camplate

Capacidad de inyeccién de la bomba del acelerador

16 Carburador (motor de 1,3
litros) - ajustes

3 La capacidad de inyeccion de la bomba del acelerador se puede
comprobar de la misma manera que

4

Nota: El ajuste preciso del carburador sélo es posible si se ajustan el

descrito para el carburador Pierburg 2E3, pero deje 1 segundo por

carrera y 3 segundos entre carreras (ver ilustracion).

tiempo de encendido, el angulo de permanencia y la separacion de

Ahogo

las bujias.

correcto. Las holguras de valvulas incorrectas también pueden 4 Las marcas de alineacion de la cubierta del estrangulador

efecto de ajuste del carburador
Pierburg/Solex 2E3

vélvula de corte

automatico y de la carcasa del estrangulador deben corresponder.
Para comprobar el estrangulador, conecte una lampara de prueba
entre el terminal positivo de la bateria y el cable del estrangulador.
La lampara de prueba deberia iluminarse. De lo contrario, entonces

1 Para comprobar la valvula de corte, aplique voltaje de la bateria. la unidad del estrangulador esta defectuosa y debe ser reemplazada.

Se debe escuchar un clic cuando se aplica el voltaje.
5 La unidad de extraccion del estrangulador se puede verificar
Separacion de la valvula del cuando se retira, pero como esto requiere el uso de una bomba de

X vacio y un manémetro, es mejor confiar la verificacion a su
estrangulador 2 Para comprobar la separacion de la valvula del

estrangulador, se debe retirar la cubierta del estrangulador. Mueva concesionario VW. La unidad desplegable también se puede probar

cuando el carburador esta en posicién en el vehiculo. Se debe retirar

4A

la valvula del acelerador y la leva de ralenti rapido de modo que el

. . . la unidad del filtro de aire. Haga funcionar el motor al ralenti, luego
tornillo de ajuste quede contra el tope de la leva mas alto. Ahora uni ! | ga func 1, lueg

. . o . ierre la valvul | estrangulador con la man mpri
empuje la varilla de operacion de la valvula del estrangulador cierre la valvula del estrangulador con la mano y compruebe que se

sienta resistencia en los ultimos 3,0 mm de recorrido. Si no se siente
resistencia, puede haber una fuga en las conexiones de vacio o el

completamente hacia el tornillo de ajuste (y la unidad desplegable),
luego verifique la holgura entre la valvula del estrangulador y el barril
usando una broca helicoidal como indicador. Si es necesario, gire el diafragma de la unidad desplegable esta roto, en cuyo caso se debe
tornillo de ajuste seguin sea necesario para proporcionar el espacio reemplazar la unidad.
especificado para la valvula de estrangulacion (consulte las

ilustraciones).

16.2a Leva de ralenti rapido (1) y tornillo de ajuste del espacio

de la valvula de estrangulacion (2)

16.2b Comprobacion del espacio de la vélvula del estrangulador 1 16.3 Ajuste de la bomba del acelerador

Varilla de de la valvula del 1 camara de ralenti rapido Un aumento de capacidad

(empuje hacia adentro)
direccion de la flecha)
2 taladro helicoidal

tornillo de sujecion
2 leva de ralenti rapido

B Disminuir la capacidad

1081 VW Golf y Jetta
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16.7a Configuracion basica de la valvula de mariposa que
muestra la varilla para mantener la valvula abierta (flecha),

la palanca de bloqueo (1), el tornillo limitador (2) y el tope (3).

vélvula de mariposa

6 El ajuste basico de la valvula de mariposa de la Etapa Il se
realiza durante la fabricacion y no deberia requerir ajustes
adicionales. Si por algtin motivo se ha retirado el tornillo limitador

o se ha alterado su ajuste, reajustelo de la siguiente manera.

7 Abra la valvula del acelerador y manténgala en posicion
insertando una varilla de madera o un instrumento similar entre la
vélvula y el venturi (consulte la ilustracién). Con una banda
elastica, pretense la palanca de bloqueo de la valvula de mariposa
de la Etapa Il y luego desatornille el tornillo limitador para dejar
un espacio libre entre el tope y el tornillo limitador. Ahora gire el
tornillo limitador para que esté justo en contacto con el tope. El
punto limite del tope del tornillo se puede evaluar insertando un
trozo fino de papel entre el tope y el tornillo. Cuando el papel
comienza a quedar atrapado entre los dos, se alcanza el punto
de tope y desde este punto, apriete el tornillo limitador un cuarto
de vuelta mas y luego asegurelo con compuesto de bloqueo.
Cierre ambas valvulas de mariposa y luego mida las holguras de
la palanca de bloqueo (consulte la ilustracion). Si los espacios
libres no son los especificados, doble las palancas segun sea

necesario.

Marcha lenta y ralenti rapido 8 Para verificar

y ajustar la configuracion de marcha lenta, consulte la Seccion

15, parrafos 7 a 13 inclusive (ver ilustracion).

9 Para verificar y ajustar el ralenti rapido, primero verifique que el
motor todavia esté a la temperatura de funcionamiento normal. el

aire

16.7b Holgura de la palanca de bloqueo con acelerador
valvulas cerradas

Espacio libre igual a 0,25 a 0,55 mm (cada lado)

Se debe retirar el limpiador y se deben aplicar las demas

condiciones provisionales como para el ajuste de funcionamiento
lento. Conecte la manguera de control de temperatura del limpiador
de aire.

10 Reinicie el motor y abra el acelerador para obtener una
velocidad del motor de aprox. 2500 rpm.

Presione hacia abajo la leva de ralenti répido hasta el tope y

luego mueva la valvula del acelerador hacia atras para que el
tornillo de ajuste quede en el segundo tope mas alto de la leva de
ralenti rapido. En esta posicion, la velocidad de ralenti rapido debe
ser la especificada. Si el ajuste es incorrecto, gire el tornillo de
ajuste en la direccion requerida hasta que sea correcto (ver
ilustracion). Tenga en cuenta que el tornillo puede tener colocada
una tapa a prueba de manipulaciones.

11 Al finalizar, desenchufe el termostato.
conector de control y vuelva a colocar el filtro de aire.

17 carburador (1,6 y 1,8 litros

motores) - ajustes 4

Nota: El ajuste preciso del carburador sélo es posible si el ajuste
del tiempo de encendido, el angulo de permanencia y la

separacion de las bujias son correctos. Las holguras de valvulas
incorrectas también pueden afectar el ajuste del carburador.

Pierburg/Solex 2E2

1 Los procedimientos de ajuste del carburador 2E2 siguen
fielmente los descritos para

16.8 Tornillo de regulacion del ralenti y casquillo guia (A)

tornillo de mezcla (B)

16.10 Tornillo de regulacién del ralenti rapido (2)

1081 VW Golf y Jetta

el carburador 2E3. Las siguientes comprobaciones y ajustes son
adicionales o difieren de los indicados.

Unidad calefactora del canal de aceleracién parcial

2 Para verificar esta unidad, conecte una lampara de prueba

entre el enchufe del cableado de la unidad y el terminal positivo

de la bateria. Conecte a tierra la unidad. Si la bombilla de prueba
no se enciende, la unidad esta defectuosa y debe ser reemplazada.

Separacion de la valvula del estrangulador (patada completamente abierta)
3 Retire la cubierta del estrangulador automatico y coloque una

banda elastica en el pasador de funcionamiento, de modo que la
vélvula del estrangulador se mantenga en la posicién cerrada.

4 Mantenga la valvula de mariposa primaria abierta 45°. Para
hacer esto, inserte temporalmente una tuerca de 10 mm entre el
tornillo de ajuste de ralenti rapido y el émbolo de la unidad de
vacio.

5 Con una broca helicoidal, compruebe que el espacio entre la
vélvula del estrangulador y la pared del carburador sea de 6,3 +
0,3 mm. De lo contrario, doble la palanca de operacion del
estrangulador seguin sea necesario (consulte la ilustracion).

6 Después de realizar un ajuste, verifique y ajuste la unidad
desplegable del estrangulador de la siguiente manera.

Unidad de descenso del estrangulador

7 Esta unidad se puede verificar de la misma manera que la
unidad de descenso del estrangulador en el carburador 2E3, pero
tenga en cuenta que la resistencia sentida debe estar por encima
de los ultimos 5,0 mm de recorrido.

8 Tenga en cuenta también que desde febrero de 1987, la unidad
de reduccion del estrangulador estéa controlada tanto por
temperatura como por tiempo mediante una valvula termotemporal.
Cuando la valvula esta abierta (arrancando un motor frio), el vacio
a la unidad desplegable se reduce y la valvula de estrangulamiento
se abrird un poco.

Después de entre uno y seis segundos (dependiendo de la
temperatura ambiente), la valvula se calienta (aproximadamente
entre 20 y 30 °C) y se cierra. Esto permite que llegue mas vacio a
la unidad desplegable y la valvula de estrangulamiento se abrira
en mayor medida. Por supuesto, el estrangulador se libera
completamente mediante el calor del refrigerante del motor y el
calentador eléctrico que actiia sobre el resorte bimetalico del
estrangulador automatico.

17.5 Comprobacion del espacio de la valvula de estrangulacion

Usando una broca del diametro correcto como calibre
(flecha)

Nota dimensién x (10,0 mm)
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17.10 Preparacion para el control de la
bomba del acelerador

A Conexién de bomba de vacio
B Conector de conexidn de vacio (unidad de 3 puntos)
C Conector de conexion de vacio (unidad de 4 puntos)

Bomba de acelerador 9 Para
realizar esta comprobacion hay que desmontar el carburador y

necesitarads una bomba de vacio y un tornillo M8 x 20 mm.

10 Separe las mangueras de vacio de la unidad de tres/cuatro
puntos y luego conecte la bomba de vacio a la unidad de tres/
cuatro puntos en “A” (ver ilustracién). Conecte la conexién B (y
C en la unidad de cuatro puntos). Aplique vacio con la bomba
para mantener la varilla de empuje del diafragma en la posicion
de avance/corte y para dejar espacio entre la velocidad de
ralenti rapido y la varilla de empuje del diafragma.

17.13 Afloje el tornillo (A) y gire la placa de leva (B) en la
direccion requerida para ajustar la capacidad
de inyeccién de la bomba del acelerador.

17.15 Holgura de la palanca de bloqueo con valvulas de

mariposa cerradas

11 Gire la palanca de calentamiento hasta el punto donde el
pasador de control de la valvula del acelerador tenga espacio
e inserte el perno M8 x 20 mm para mantener la palanca de

calentamiento en esta posicion (ver ilustracion).

12 Sostenga el carburador sobre un embudo y un vaso medidor
y luego abra lentamente la palanca de la valvula del acelerador
completamente cinco veces, dejando al menos 3 segundos por
carrera. Divida la cantidad total por cinco y verifique la
capacidad de inyeccion resultante con la especificada.

13 Si es necesario realizar un ajuste, afloje el tornillo A y gire

la placa de leva B en la direccién requerida para aumentar o
disminuir la capacidad de inyeccion (ver ilustracion). Al finalizar,
vuelva a apretar el tornillo y selle en su posicién con compuesto
de bloqueo.

14 La capacidad de inyeccion de la bomba del acelerador
también se puede comprobar con el carburador en

el vehiculo, pero como se requiere equipo especializado, es
mejor confiar esta tarea a su concesionario VW.

vélvula de mariposa

15 Para el ajuste basico de la valvula de la Etapa Il, proceda
como se describe en la Seccién 16, parrafos 6 y 7, consultando
la ilustracién adjunta (ver ilustracion).

Unidad de tres/cuatro puntos: método de bomba de
vacio

16 Separe las mangueras de vacio de la unidad y conecte una
bomba de vacio a la conexion “1” (ver ilustracion). Aplique
vacio para tirar de la varilla de empuje del diafragma hasta el
punto de ralenti y luego mida la cantidad de protuberancia de
la varilla, que debe ser la especificada.

17 Para comprobar el punto de corte de exceso, desconecte la
conexion de vacio 3 y luego aplique mayor vacio con la bomba
de vacio.

Esto deberia hacer que la varilla de empuje del diafragma se
mueva hasta el punto de sobremarcha/corte. Mida el saliente
de la varilla (a), que ahora deberia ser de 1,0 mm. La varilla de
empuje debe permanecer en esta posicion durante un minuto.

18 Si la protrusién de la varilla es incorrecta o no se mantiene
durante el periodo especificado, entonces el diafragma o la
unidad de tres o cuatro puntos probablemente tengan fugas y

necesiten ser renovadas.

LER

17.16 Preparacion para la verificacion unitaria de
tres o cuatro puntos

Varilla de empuje al punto de ralenti a = 8,5
mm 1 Conexion de vacio 2y 3

Conecte estas conexiones
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17.11 Revision del ajuste de la bomba del acelerador
mostrando la palanca de calentamiento (A), la palanca (B)
y el perno (C)

Unidad de tres/cuatro puntos - método de vacio del
motor

19 Haga funcionar el motor a la temperatura de funcionamiento

normal y luego apaguelo. Retire el filtro de aire y cierre la linea
de vacio desde el carburador hasta el regulador de temperatura.

20 Con el motor parado, compruebe que la varilla de empuje
del diafragma (A) (ver ilustracion) esté completamente
extendida aproximadamente 14,5 mm.

21 Arranque el motor y déjelo en ralenti. La varilla de empuje
del diafragma ahora debe extenderse aproximadamente 8,5
mm (unidad de tres puntos) 0 9,5 mm (unidad de cuatro puntos)
y debe hacer contacto justo con el tornillo de ajuste de ralenti
rapido.

22 En modelos con aire acondicionado, interruptor

en el aire acondicionado con el ventilador encendido
velocidad maxima. La dimension de la varilla de empuje del
diafragma debe ser de aproximadamente 12,0 mm.

23 Para comprobar el punto de corte de sobremarcha, haga
funcionar el motor al ralenti.

24 En la unidad de cuatro puntos, desconecte y tape la
manguera de color rosa en la valvula de control.

25 Con un destornillador, mantenga la valvula de mariposa
primaria completamente cerrada para evitar que se mueva
hasta el punto de corte de sobremarcha.

26 Desconecte el enchufe de la valvula de control de ralenti/
inercia y luego compruebe que la dimension de la varilla de
empuje del diafragma sea de aproximadamente 1,5 mm.

27 Para comprobar si hay fugas en la unidad, primero, solo en
la unidad de tres puntos, apriete la manguera entre la unidad y
la piezaenY.

17.20 Unidad de tres/cuatro puntos con varilla de empuje

(A) y tornillo de ajuste de ralenti en frio (B) en posicién de
ralenti

4A



Machine Translated by Google

4A-20 Sistemas de combustible y escape - modelos con carburador

17.30 Control de la unidad de vacio de etapa Il

1 valvula termoneumatica
2 restrictor

3 Manguera de conexién recta

28 Pare el motor desconectando el terminal 15 de la bobina
y verifique que la varilla del diafragma permanezca en la
posicion de adelantamiento/corte durante un minimo de
cinco segundos.

29 Vuelva a conectar el cableado de la bobina, el enchufe de la

vélvula de control y la manguera cuando corresponda. Vuelva a
colocar el filtro de aire.

Unidad de control de vacio de la etapa Il 30

Este dispositivo se instala en los modelos con cambio
manual de 1,6 litros y con cambio automatico de 1,8 a partir
de agosto de 1984. Su funcion es retrasar ligeramente la
apertura de la Etapa |l mientras la temperatura del
refrigerante sea inferior a 18°C. Esto se consigue purgando
la manguera de vacio a través de la valvula termoneumatica
y la resistencia (ver ilustracion).

31 Comprobar que el tubo recto de la conexién 3 de la
valvula termoneumatica no esté bloqueado y comprobar la
propia valvula soplando a través de ella. Debe estar abierto
a 18°C y cerrado cuando la temperatura supere los 28°C.

Valvula de control de ralenti/inercia

32 Confie esta operacion a su concesionario VW ya que se
necesita equipo de prueba especializado.
Valvula de tiempo de temperatura

33 Confie esta operacion a su concesionario VW ya que se
necesita equipo de prueba especializado.

Funcionamiento lento y ralenti rapido 34

Para verificar y ajustar la configuracion de funcionamiento
lento, proceda como se describe en la Seccion 15,

17.36 Valvula reguladora de régimen del motor (1)

17.34a Valvula de control de ralenti (A)

parrafos 7 a 13 inclusive, teniendo en cuenta las siguientes
diferencias: a) Antes de
realizar cualquier ajuste, asegurese de
que la varilla de empuje de la unidad de tres/cuatro
puntos esté en la posicién de ralenti con el
tornillo de ajuste de ralenti en frio tocando la
varilla de empuje b) Si es necesario realizar un ajuste,
gire la valvula de control de velocidad de ralenti y
el tornillo de ajuste de CO (ver ilustraciones), segin
sea necesario. c) El acceso al tornillo de ajuste de
CO se obtiene haciendo palanca para extraer el
tapon a prueba de manipulaciones. Si resulta
dificil ajustar el contenido de CO, retire el tornillo de
ajuste y limpie su punta, luego vuelva a colocarlo
y ajustelo. 35 En los modelos con transmision automatica,
el aumento del régimen de ralenti se puede comprobar y
ajustar de la siguiente manera. Ademas de los requisitos
preliminares necesarios al comprobar el ajuste de marcha
lenta en ralenti, se debe aplicar completamente el freno de
mano y colocar calzos contra las ruedas.

36 Cuando arranque el motor, encienda el ventilador de aire
fresco (completamente), encienda los faros (luces largas) y
la luneta trasera con calefaccion. Pidale a un asistente que
se siente en el vehiculo y presione el freno de pie, luego
seleccione D. Verifique que la varilla del diafragma de la
unidad de cuatro puntos esté en la posicién de ralenti
aumentado, que el tornillo de ajuste de ralenti rapido
descanse contra la varilla del diafragma y que la velocidad
de ralenti aumentada del motor no esté bajo lo especificado.
Ajustelo si es necesario alterando la configuracion de la
valvula reguladora (vea la ilustracion).

37 En los modelos equipados con aire acondicionado, el
procedimiento para comprobar el aumento del régimen de
ralenti es similar al de los sistemas automaticos.

17.39a Desconecte y tape la manguera de vacio (1) para
verificar/ajustar el ajuste de velocidad de ralenti rapido
del motor
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17.34b Tornillo de ajuste de mezcla (CO) (A)

modelos de transmisién excepto que también es necesario
encender el aire acondicionado y tener el control configurado
en enfriamiento maximo a la velocidad mas alta del
ventilador. El aumento de la velocidad de ralenti debe ser el
especificado y, si es necesario realizar un ajuste, modifique
la configuracion de la valvula reguladora en consecuencia.

38 Una vez completado el ajuste de la velocidad de ralenti
lento/aumentado, se puede comprobar y, si es necesario,
ajustar la velocidad de ralenti rapido. Compruebe que el
motor todavia esté a su temperatura normal de
funcionamiento.

39 Separe la pieza en Y de la manguera de vacio y tape la
manguera (ver ilustracion). Conecte un tacémetro al motor.
Arranque y haga funcionar el motor y verifique que la
velocidad de ralenti rapido sea la especificada. De lo
contrario, gire el tornillo de ajuste del varillaje segun sea
necesario (consulte la ilustracion). Al finalizar el ajuste,
aplique sellador a las roscas del tornillo para fijarlo en su
posicion, desenchufe y vuelva a conectar la piezaen Y a la
manguera de vacio y verifique que la velocidad de
funcionamiento lento (ralenti) sea la especificada.

18 Precalentamiento del colector de admisién
- prueba

2

Elemento calefactor

1 El colector de entrada se precalienta mediante refrigerante

del sistema de refrigeracion y mediante un elemento
calefactor ubicado en la parte inferior del colector de entrada.

17.39b Tornillo de ajuste de ralenti rapido (A)
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18.3a Desatornillar los tornillos. . .

2 Para comprobar el elemento calefactor, el motor
debe estar frio. Desconecte el cable del elemento en su
conector en linea, luego conecte un éhmetro entre el
conector del cable del elemento y tierra. Esto deberia
registrar entre 0,25 y 0,50 ohmios.

3 Para retirar el elemento, desconecte el cable, luego
desenrosque los pernos y retire la unidad.

Retire el anillo de sellado y la junta (ver ilustraciones). Al
volver a montar, renovar siempre el anillo de estanqueidad
y la junta.

Interruptor térmico 4 En

motores de 1,05y 1,3 litros, el elemento calefactor esta
controlado por un interruptor térmico ubicado en la manguera
de suministro de refrigerante al colector de admision. En los
motores de 1,6 y 1,8 litros, el interruptor térmico esta
ubicado en la parte superior de la pieza de conexién de la
manguera de refrigerante montada en el costado de la

culata del cilindro.

> -

18.3b. . . y retire el elemento calentador del colector de
entrada

5 Antes de retirar el interruptor térmico, drene un poco de
refrigerante del motor para reducir los derrames al retirar el
interruptor.
6 Para probar el interruptor térmico, primero desconecte el
conector del cable. Desenrosque y retire el interruptor de la
carcasa y tape el orificio para detener cualquier fuga de
refrigerante.
7 Con un 6hmetro conectado a los terminales, caliente
gradualmente la base de la unidad del interruptor en agua
caliente. Por debajo de las siguientes temperaturas debe
haber resistencia cero (es decir, contactos internos
cerrados): Motor de 1,05 litros - 65°C

Motores de 1,3, 1,6 y 1,8

litros - 55°C 8 Por encima de las siguientes
temperaturas debe haber una resistencia maxima (es decir,
contactos internos cerrados) contactos abiertos): Motor 1,05
litros - 75°C Motores

1,3, 1,6 y 1,8 litros - 65°C 9

Si esta defectuoso, es necesario sustituir el
interruptor.

18.3c Extraccion del anillo de sellado del elemento
calefactor

19 Colectores de admisién y escape -

desmontaje y reposicion

Colector de entrada
1 Retire el carburador.

2 Desconecte el cable del precalentador del colector de
entrada en el conector en linea.

3 Drene el sistema de refrigeracion y desconecte las
mangueras de refrigerante del colector.
4 Desconecte las mangueras de vacio del colector segun

sea necesario (consulte la ilustracion).

5 Cuando corresponda, desconecte la varilla de soporte
entre la base del colector y el carter (ver ilustracion).

6 Afloje las tuercas y tornillos de retencion del colector (ver
ilustracion) teniendo en cuenta sus respectivas

Pierburg/Solex 2E2

19.4 Conexiones de mangueras de vacio — 1,6 y 1,8 litros con carburador

To fuel consumption
gauge

To brake servo unit

To air conditioner

Increased idle speed ___
control valve

Non-return valve

Vacuum reservoir

Temperature regulator

Air cleaner

gearbox )

Control box

To control valve
for increased idling
(A/C or 18 litre engine
with automatic

Gearshift indicator
(vacuum switch)

Advance vacuum unit

— Stage 11 vacuum unit

Idling/ Overrun
control valve

Therma - time valve
Three / four -point unit

Colour

black
light agjre'en

Vacuum connections

o

ToTmoo
c
]
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19,5 Soporte del colector de admisién - 1,3 litros

ubicaciones, luego retire con cuidado el colector de la culata
del cilindro.

7 Retire la junta y limpie las caras de contacto del colector
y la culata.

8 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Utilice una junta de colector nueva y apriete las tuercas y
los pernos de fijacion al par de torsién especificado.

Colector de escape 9 Afloje

la(s) tuerca(s) de retencién y retire la placa deflectora de
aire caliente del colector de escape (ver ilustracion).

10 En motores de 1,05 y 1,3 litros, desatornille y separe el
tubo de escape de la junta del colector (ver ilustracion).

11 En motores de 1,6 y 1,8 litros, consulte la Seccién 20,
parrafo 2.

12 Desatornille y retire los pernos/tuercas de retencion
restantes del colector, luego retire con cuidado el colector
de la culata.

Retire la junta.

13 Limpie las caras de contacto del colector y la culata.
También las conexiones de bridas de la bajante de escape.

14 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.
Utilice una junta nueva y apriete las tuercas/pernos de
seguridad de manera uniforme con el ajuste de llave
dinamométrica especificado.

15 Al volver a conectar la bajante al colector, unte un poco
de pasta para juntas de escape en la brida antes de la
conexion. Esto asegurara un buen sellado en la junta.

19.6 Tuercas y pernos que sujetan el colector de
admisién a la culata. Observe la

posicion del conector de pala del cable de tierra (flecha)

- 1,3 litros

20 Sistema de escape : inspeccion,
desmontaje y montaje

Inspeccion

1 Consulte el Capitulo 1, Seccién 19.

Eliminacion

2 En motores de 1,6 y 1,8 litros, cabe sefialar que si el
sistema de escape se va a separar en la conexién colector/
bajante, sera necesaria la herramienta VW n° 3049A para
soltar y posteriormente volver a montar los clips de retencion

de la junta (ver ilustracion) .

Sin esta herramienta, es practicamente imposible separar y
volver a montar la junta sin distorsionar los clips de retencion.
En vista de esto, para retirar y volver a montar el sistema
sera necesario desmontar el colector y la seccién del tubo
delantero, o el colector y el sistema completos, y luego

llevar el conjunto a su concesionario VW para separar/
volver a montar la junta delantera. Si es necesario
reemplazar el sistema completo, probablemente sea mejor
confiarlo a su concesionario VW.

3 En motores de 1,05y 1,3 litros, al retirar cualquier pieza
del sistema de escape suele ser mas facil deshacer la unién
del tubo del colector al frente y retirar el sistema completo
del vehiculo, luego separar los distintos

19.9 Placa deflectora de aire caliente - 1,3 litros

piezas del sistema o cortar la pieza defectuosa con una
sierra para metales.

4 Antes de realizar cualquier trabajo de desmontaje del
sistema de escape, espere hasta que el sistema se enfrie y
luego sature todos los pernos y juntas con un liquido
anticorrosion patentado (consulte las ilustraciones). Puede
resultar mas facil cortar pernos muy corroidos con una sierra

para metales, en lugar de intentar desenroscarlos.

Reposicion

5 Vuelva a montar el sistema seccion por seccién, comenzando
en el frente. Si se ha quitado el colector

se debe renovar su junta. Se deben utilizar tuercas y
tornillos nuevos en todo el sistema.

6 Antes del montaje, unte todas las juntas con un compuesto
sellador de escape patentado. Esto facilita la alineacion de
las piezas y también garantiza que las uniones sean
herméticas. Deje todos los tornillos sueltos.

7 Haga funcionar el motor hasta que el sistema de escape
alcance la temperatura normal y luego, con el motor
funcionando al ralenti, apriete todos los pernos y clips de
montaje, comenzando por el colector y avanzando hacia el
silenciador trasero. Tenga cuidado de no tocar ninguna
parte del sistema con las manos desnudas debido al peligro
de quemaduras dolorosas.

8 Una vez apretados todos los pernos y clips, es importante
asegurarse de que no haya tensién en ninguna parte del
sistema.

H.16536

19.10 Conexidn brida bajada de escape a colector
- 1,3 litros

20.2 Herramienta VW 3049A utilizada para soltar y montar

bajantes de escape a clips del colector -
1,6 y 1,8 litros

1081 VW Golf y Jetta



Machine Translated by Google

Sistemas de combustible y escape - modelos de carburador 4A+23

,— Exhaust manitold

Gasket

20.4a Sistema de escape y componentes asociados: 1,5 y 1,3 litros Dimensiones de ajuste de la

pieza de conexion y de la abrazadera

a=50mm b=12,0 mm ¢ Marcado (S)

Preload approx 5mm

Stop rubber

Suspension ring

Corrugated pipe

Front silencer

Connecting piece

Main silencer

S ¢

H.16537

Exhaust manifold

Heat shield

20.4b Sistema de escape y componentes asociados: 1,6 y 1,8 litros

Dimensiones de ajuste de pieza de conexion y abrazadera

a=50mmb=

12,0 mm ¢ Marca
@Sprlng clip (S paracaja de cambios manual o A para transmision automatica)

Preload approx.5mm

Stop rubber
Front -a——

Suspension loop

/\ }

Front silencer

Main silencer/
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Capitulo 4 Parte B:
Sistemas de combustible y escape -
Inyeccion de combustible K-Jetronic - motores de 8 valvulas

Contenido

Cable del acelerador - desmontaje, montaje y ajuste. ... ....... 8 Bomba de elevacion de combustible: prueba, desmontaje y montaje. . ................
Elemento del filtro de aire - renovacion. . ... 3 18 Distribuidor dosificador de combustible - desmontaje y reposicion. . .............. 15
Medidor de flujo de aire: desmontaje y montaje. ... ..................... 16 Prueba de Bomba de combustible - desmontaje y montaje .. 19 Depésito
la placa del sensor de flujo de aire y del émbolo de control 14 Valvula de de combustible y componentes asociados: desmontaje y montaje. . . . . 22 Informacion
aire auxiliar-prueba. . ... ... ... 10 Convertidores cataliticos: general y precauciones . . ... 1 Mezcla en ralenti -
informacion general y precauciones. . . . . .. 2 Pruebas del sistema de enriquecimiento por auste . ... 7 Velocidad de ralenti -
aceleracionenfrio................. 12 Prueba de valvula de arranque en frio y ajuste . ... 4 Aumento de velocidad de ralenti
termotemporizador. . . ............ 9 Colector de escape - desmontaje y (modelos con aire acondicionado): prueba y velocidad de ralenti
montaje. . ............ ... 24 Sistema de escape: inspeccion, desmontaje y ajuste. .. ... 6 Valvula de aumento de
montaje. . 25 Acumulador de combustible - desmontaje y velocidad de ralenti (modelos con aire acondicionado) - prueba. . . . 5 Colector de admision:
reposicion .. ............... ... 21 Filtro de combustible - desmontaje y desmontajeymontaje. .. ........... ... ... 23 Valvula de alivio de presion:
montaje ... ... 20 Inyectores de combustible: desmontaje, desmontaje, mantenimiento y montaje. .. ........ 17 Valvula de calentamiento -
pruebay montaje. .. ............... 13 prueba. . ... 1

Fé4cil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

principiantes con 1 principiantes con algo apto para personas competente3 mecanicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5

poca experiencia. de experiencia. mecanico de bricolaje experimentados. profesionales.
limpiador de aire
TIPO . Control automatico de la temperatura del aire Tipo de
elemento. . ... .. Elemento de papel renovable Aplicacion: Golf de 1,8

............................................. Campedn U506 Jetta de 1,8
............................................ Champion U502 1,8 litros GTi (codigo de motor
Campedn U572

Filtro de
combustible 1,8 litros GTi (cédigode motor RP). . .............................. Champion L206 Todos los
demasmodelos. ....... ... Campedn L204

Se deben utilizar arandelas de cobre nuevas que no se suministran con el filtro.
Tipo de sistema de
INYECCION . . Lo K-Jetronic, sistema de inyeccion continua (CIS)
Solicitud . . ... Motor de 1,8 litros (codigo EV) Presion del sistema:

......................................... 4,7 a 5,4 bar Desde marzo de
5,2 a 5,9 bar Velocidad de ralenti: anterior a septiembre

de
1984, 900 a 1000 rpm Desde septiembre de
1984, 800 a 1000 rpm Modelos con aire
acondicionado. .. ... ... 850 a 1000 rpm

% de contenidode CO. ... ... i 0,5a1,5
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Ajustes de la llave dinamométrica Inserto iz
delinyector. . ...... ... .. ... 20 Linea de inyector a

inyector. . ... ... 25 Linea de inyector al distribuidor de
medicion de combustible. . . . 10 Interruptor termo-

temporizador . . ... ... 30 Valvula de alivio de presion del
sistema. . ... 20 Valvula de arranque en

frio . 10 Caja de la valvula de mariposa al
colector........... .. ... .l 20

Colectordeentrada. . . ........ ... . 25

Abrazadera del filtro de combustible. . . ......... ... .. oL 10 Perno
de union en el filtro (del acumulador de combustible) .. ..................... 25 Tuerca de
unién en el acumulador (al filtro) . .. ...... ... ... .o oL 20 Perno de unioén en el filtro
(al distribuidor de medicién) .. ..................... 20 Montaje del depésito de la bomba de
combustible . ........ ... o 10 Valvula antirretorno de la bomba de
combustible . ...... ... 20 Grupo amortiguador de la bomba de
combustible . ... .. 20 Tuercas/pernos del colector de
entrada............. ... .. ... .l 20 Colector de

escape . . 25 Escudo térmico de

BSCAPE .« it 10 Tornillos de abrazadera del tubo de

BSCAPE. .« ot i 40

Ibf-pie
15
18
7
22
15
7
15
18
7
18
15
15
7
15
15
15
18
7
30

sistema y sus diversos elementos. Mas tarde

1 Informacion general y Las secciones describen las pruebas que se pueden realizar.

precauciones para determinar si una unidad en particular es

funcionando correctamente. Las reparaciones no
generalmente posible.
informacion general El sistema mide la cantidad de aire.

entra al motor y determina la

El principio del K-Jetronic continuo . .
cantidad de combustible que debe mezclarse con

El sistema de inyeccion es muy sencillo y existen
sin componentes electronicos especializados. Alla el aire para dar la mezcla de combustion correcta

es una bomba de combustible accionada eléctricamente y para las condiciones particulares del motor

sensores e interruptores eléctricos, pero estos son operacién. El combustible es rociado continuamente por un

no difieren de los de uso general en boquilla de inyeccién al puerto de entrada de cada
vehiculos (ver ilustracion). cilindro. Esta mezcla de combustible/aire es aspirada hacia el

Los siguientes parrafos describen la cilindro cuando se abren las valvulas de entrada.

medidor de flujo de aire

El medidor de flujo de aire mide el volumen de
aire que entra al motor y comprende un aire
embudo con placa sensora montada sobre una palanca
que se apoya en su fulcro. el peso
de la placa del sensor de flujo de aire y su palanca estan
equilibrado por un contrapeso y el hacia arriba
La fuerza sobre la placa del sensor se opone a una
émbolo. El émbolo, que se mueve hacia arriba y
como resultado de las variaciones en el flujo de aire, es
rodeado por una manga que tiene ranuras verticales en
él. El movimiento vertical del émbolo.
deja al descubierto una mayor o menor longitud de las ranuras,

que dosifica el combustible a las valvulas de inyeccion.

Componentes de admision de aire del sistema de inyeccion de combustible 1.0 K-Jetronic - motor de 8v Injector

Rubber O-Ring

Fuel metering distributor

o |

A
<

& 2 ] g
"/"' T[ Return Line-blu:\ %
§%0 @. w Supply line
Adjustment shim ——80, © %

@/_— Locking plug

CO adjusting screw

System pressure
regulator /pressure
relief valve

Control plunger

Airflow meter

Connector

Connector = \
)3
o)

H.16538

Intake manifold

Cold start valve

Connector
§

Connector

Warm up valve
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Suministro de

combustible La bomba de combustible funciona continuamente
mientras el motor estd en marcha y el exceso de combustible
regresa al tanque de combustible. La bomba funciona cuando el
interruptor de encendido esta en la posicion ARRANQUE. Una vez
que se suelta el motor de arranque, un interruptor que esta
conectado a la placa de aire evita que la bomba funcione a menos

que el motor esté en marcha.

La linea de combustible a la valvula de suministro de
combustible incorpora un filtro y también un acumulador de
combustible. La funcion del acumulador es mantener la presion
en el sistema de combustible después de apagar el motor y asi
permitir un buen arranque en caliente.

Asociado con el acumulador hay un regulador de presion

que es parte integral del dispositivo dosificador de combustible.
Cuando el motor estad apagado, el regulador de presion deja
que la presion que llega a las valvulas de inyeccion caiga
rapidamente para cortar el flujo de combustible a través de ellas
y asi evitar que el motor se convierta en diésel o siga
funcionando. La valvula se cierra justo por debajo de la presion
de apertura de las valvulas del inyector y el acumulador
mantiene esta presion.

Distribuidor de combustible

El distribuidor de combustible esta montado en el dispositivo

dosificador de aire y esta controlado por el movimiento vertical

de la placa del sensor de flujo de aire.

Comprende una valvula de carrete que se mueve verticalmente
en un manguito, teniendo el manguito tantas ranuras verticales
alrededor de su circunferencia como cilindros hay en el motor.

La valvula de carrete se ajusta a la presion hidraulica en el
extremo superior y esto equilibra la presion sobre la placa de
aire que se aplica a la parte inferior de la valvula mediante un
émbolo. A medida que la valvula de carrete sube y baja,
descubre una longitud mayor o menor de ranura de medicién y

asi controla el volumen de combustible alimentado a cada
inyector.

Cada ranura de dosificacion tiene una valvula de presion
diferencial, que garantiza que la diferencia de presién entre los
dos lados de la ranura sea siempre la misma. Debido a que la
caida de presion a través de la ranura de medicién no se ve
afectada por la longitud de la ranura expuesta, la cantidad de
combustible que fluye depende sélo del area expuesta de las

ranuras.

Valvula de arranque en frio

La valvula de arranque en frio estd montada en el colector
de admision y rocia combustible adicional al colector durante el
arranque en frio. La valvula funciona con solenoide y esta
controlada por un interruptor termotemporizador en el sistema
de enfriamiento del motor. El interruptor termotemporizador se
acciona durante un periodo que depende de la temperatura del
refrigerante, periodo que disminuye con el aumento de la
temperatura del refrigerante. Si la temperatura del refrigerante
es lo suficientemente alta como para que el motor no necesite
combustible adicional para arrancar, el interruptor no funciona.

Regulador de calentamiento (valvula)

Mientras se calienta, el motor necesita una mezcla mas rica

para compensar el combustible que

se condensa en las paredes frias del colector de admision y en

las paredes del cilindro. También necesita mas combustible
para compensar la pérdida de potencia debido al aumento de
las pérdidas por friccion y al aumento de la resistencia del
aceite en un motor frio. La mezcla se enriquece durante el
calentamiento gracias al regulador de calentamiento. Este es
un regulador de presion que reduce la presion aplicada al
émbolo de control del regulador de combustible durante el
calentamiento. Esta presion reducida hace que la placa de flujo
de aire se eleve mas de lo que lo haria de otra manera,
descubriendo asi una mayor longitud de ranura dosificadora y
enriqueciendo la mezcla.

La valvula es accionada por una tira bimetalica que se
calienta mediante un calentador eléctrico. Cuando el motor esta
frio, la tira bimetalica presiona contra el resorte de la valvula de
entrega para reducir la presion sobre el diafragma y aumentar
la seccion transversal de descarga. Este aumento de la seccion
transversal da como resultado una disminucion de la presion
alimentada al émbolo de control.

Dispositivo de aire auxiliar

La compensacion de la potencia perdida por una mayor
friccion se logra alimentando al motor un volumen mayor de
mezcla de combustible/aire que el que se suministra al abrir
normalmente el acelerador.

El dispositivo de aire auxiliar evita el acelerador con un canal
que tiene una valvula de apertura variable. La apertura varia

mediante una placa pivotante controlada por un resorte y una
tira bimetalica.

Durante el arranque en frio, el canal esta abierto y aumenta
el volumen de aire que pasa al motor. A medida que la tira
bimetalica se dobla, permite que un resorte de control tire de la
placa sobre la abertura hasta que, a temperatura de
funcionamiento normal, la abertura esté cerrada.

Enriquecimiento de aceleracion en frio

Este sistema esta instalado Ginicamente en modelos posteriores.
Cuando el motor esta frio (por debajo de 35°C), la
aceleracion mejora enriqueciendo brevemente la mezcla de
combustible durante un periodo de aproximadamente 0,4
segundos. Esta fria aceleracion
el enriquecimiento sélo funcionara si el interruptor

termotemporizador, el interruptor de presion de diafragma y el
interruptor de la valvula de mariposa estan apagados.

Sensor de temperatura Desde

marzo de 1986, entre los inyectores 1y 2 se encuentra
un sensor de temperatura. Después de cortar el contacto,
este enciende el ventilador de refrigeracion cuando la
temperatura de la culata supera los 110°C. Se incorpora un
relé temporizador en el circuito. Esto desconecta la funcion
entre diez y doce minutos después de cortar el contacto.

Precauciones

Advertencia de combustible

Muchos de los procedimientos de este Capitulo requieren la
eliminacion de lineas y conexiones de combustible, lo que
puede provocar algunos derrames de combustible. Antes de
realizar cualquier operacion en el sistema de combustible,
consulte las precauciones indicadas en jLa seguridad es lo
primero! al inicio de este Manual y sigalas implicitamente. La
gasolina es un producto altamente
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No se puede exagerar la importancia del liquido peligroso y
volatil y de las precauciones necesarias al manipularlo.

Advertencia del sistema de inyeccion de

combustible La presién residual permanecera en las
lineas de combustible mucho después del tltimo uso del
vehiculo, por lo que se debe tener especial cuidado al
desconectar una linea de combustible.

Afloje lentamente cualquier linea de combustible para evitar
una liberacion repentina de presion que pueda provocar
salpicaduras de combustible. Como precaucién adicional,
coloque un trapo sobre cada unién a medida que se desconecta
para recoger el combustible que se expulsa con fuerza.

Tenga especial cuidado para garantizar que no entre
suciedad en el sistema. El encendido debe estar apagado y la
bateria desconectada.

Gasolina sin plomo - uso
Consulte la Parte A de este Capitulo.
Convertidores cataliticos Antes de

intentar trabajar en estos elementos, lea atentamente las

precauciones enumeradas en la siguiente seccion.

2 Convertidores cataliticos :
informacién general y precauciones

El convertidor catalitico es un dispositivo fiable y sencillo
que no necesita mantenimiento en si mismo, pero hay algunos
datos que el propietario debe tener en cuenta para que el
convertidor funcione correctamente durante toda su vida util. a)

NO utilice gasolina con plomo en un vehiculo

equipado con un convertidor catalitico: el plomo cubrira
los metales preciosos, reduciendo su eficiencia

de conversion y eventualmente destruira el convertidor.
b) Mantenga siempre los sistemas de encendido

y combustible
bien mantenido de acuerdo con las

cronograma del fabricante. Asegurese de que el
elemento del filtro de aire, el filtro de combustible y las
bujias se renueven en los intervalos correctos.

Si se permite que la mezcla de aire y combustible de
entrada se enriquezca demasiado debido a
negligencia, el excedente no quemado entrara y se
quemara en el convertidor catalitico, sobrecalentando
el elemento y eventualmente destruyendo el
convertidor.

c) Si el motor falla, no conduzca el vehiculo en absoluto
(o al menos lo menos posible) hasta que se solucione
la falla. La falla de encendido permitira que el
combustible no quemado ingrese al convertidor, lo
que provocara su sobrecalentamiento. d) NO
empuje ni

remolque el vehiculo.

Esto empapara el convertidor catalitico en combustible
no quemado, provocando que se sobrecaliente
cuando el motor arranque. e) NO

apague el encendido en alta
velocidades del motor. Si se apaga el encendido a
cualquier velocidad por encima del ralenti,
el combustible no quemado ingresara al convertidor
catalitico (muy caliente), con el posible riesgo de que se
encienda el elemento y dafie el convertidor.

4B
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f) NO utilice aditivos para combustible o aceite de motor.
ya que pueden contener sustancias nocivas para el
catalizador. g) NO continuar

utilizando el vehiculo si el motor quema aceite hasta el punto
de dejar un rastro visible de humo azul. Los depésitos
de carbon no quemados obstruiran los conductos del
convertidor y reduciran su eficiencia. En casos
severos, el elemento se sobrecalentara.

h) Recuerde que el catalizador
funciona a temperaturas muy altas, de ahi los escudos
térmicos en los bajos del vehiculo. La
carcasa se calentara lo suficiente como para encender
los materiales combustibles que la rocen. Por lo
tanto, NO estacione el vehiculo en maleza seca, sobre
pasto alto o montones de hojas muertas.

1) Recuerde que el catalizador es FRAGIL. No lo golpee con
herramientas durante los trabajos de mantenimiento, tenga
mucho cuidado al trabajar en el sistema de escape,
asegurese de que el convertidor esté bien alejado de gatos
u otros medios de elevacion utilizados para elevar el vehiculo y
no conduzca el vehiculo sobre terreno irregular,

jorobas, etc. de tal manera que "ponga a tierra" el sistema de

escape.

j) En algunos casos, especialmente cuando el vehiculo
es nuevo Yy/o se utiliza para parar/arrancar,
se puede notar un olor sulfuroso (como el de huevos
podridos) en el escape. Esto es comin en muchos
vehiculos equipados con convertidor catalitico y
parece deberse a la pequefa cantidad de azufre que se
encuentra en algunas gasolinas que reacciona con el
hidrégeno en el escape para producir gas sulfuro de
hidrégeno (H2S). Si bien este gas es toxico, no se
produce en cantidades suficientes como para ser un
problema. Una vez que el vehiculo haya recorrido unos
miles de millas, el problema deberia desaparecer.
Mientras tanto, un cambio de estilo de conduccion o de
marca de gasolina utilizada puede aportar una
solucién.

k) El convertidor catalitico utilizado en un vehiculo bien
mantenido y bien conducido debe durar entre
50 000 y 100 000 millas. A partir de este
momento, se deben realizar controles cuidadosos en

todos los intervalos de servicio especificados del
nivel de CO para garantizar que el convertidor siga

funcionando de manera eficiente. Si el
convertidor ya no es eficaz, debera renovarse.

3 Elemento del filtro de aire - renovacion 1

Consulte el Capitulo 1, Seccion 32.

4 Velocidad de ralenti - ajuste 4

1 Haga funcionar el motor hasta que la temperatura del aceite sea
de al menos 80 °C. No permita que la temperatura del refrigerante

del motor suba por encima de lo normal ya que el sistema eléctrico

4.6 Ubicacion del tornillo de ajuste de velocidad de ralenti en

la carcasa de la valvula de mariposa (flecha)

El ventilador del radiador funcionara y no deberia funcionar al

comprobar o ajustar la velocidad de ralenti.

2 Compruebe el reglaje del encendido y ajustelo si es necesario.

3 Excepto en los modelos con aire acondicionado, las luces
principales deben estar encendidas. Desconecte y tape la
manguera de ventilacion del carter de la tapa de valvulas.

4 Cuando esté instalado aire acondicionado, el sistema debe
estar apagado durante la verificacion y el ajuste.

5 Si los tubos de los inyectores se han vuelto a conectar justo
antes de verificar la velocidad de ralenti, haga funcionar el motor
hasta 3000 rpm varias veces y luego déjelo en ralenti durante
un periodo minimo de dos minutos antes de verificar la
velocidad de ralenti.

6 Si es necesario ajustar la velocidad de ralenti, retire la tapa

de bloqueo del tornillo de ajuste en el conjunto del acelerador y
gire el tornillo para lograr la velocidad de ralenti especificada
(consulte la ilustracion). El ajuste debe realizarse sélo cuando

el ventilador del radiador esté parado.

7 Si hay disponible un analizador de gases de escape, verifique
la lectura de CO y comparela con la cifra especificada. Si es
necesario, ajuste la mezcla inactiva.

8 Los modelos con aire acondicionado también estaran

equipados con una valvula de aumento de velocidad de ralenti
y, en algunos casos, una segunda valvula de refuerzo de
velocidad de ralenti. Para verificarlos, consulte las Secciones 5

0 6, segln corresponda.

5 Valvula de ralenti aumentada
(modelos con aire
acondicionado) - prueba

2

1 Arranque y haga funcionar el motor a su velocidad de ralenti
normal.

2 Con el aire acondicionado apagado, apriete la manguera en
la valvula de aumento de velocidad de ralenti (ver ilustracion).
La velocidad del motor no debe cambiar.

3 Encienda el sistema de aire acondicionado y luego repita la
prueba. Esta vez la velocidad del motor deberia bajar. Si estas
pruebas demuestran que la valvula esta defectuosa, entonces
se debe reemplazar.

4 Desconecte la manguera, desenganche y separe el conector
del cableado, luego desatornille y retire la valvula de su soporte.

5 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.
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5.2 Vélvula de aumento de velocidad de ralenti
(modelos con aire acondicionado)

6 Aumento de velocidad de ralenti
(modelos con aire acondicionado) - prueba

y ajuste de velocidad de ralenti 2

General

1 La funcion de este dispositivo es estabilizar el

velocidad del motor cuando cae por debajo de 700 rpm en
determinadas condiciones de funcionamiento. Esto se logra
aumentando el suministro de aire al motor, lo que eleva la
velocidad de ralenti a aproximadamente 1050 rpm. En este
punto, la valvula de suministro de aire se corta y la velocidad

de ralenti vuelve a la normalidad. Las dos valvulas que controlan

este sistema estan fijadas al soporte de la suspension delantera

derecha en el compartimiento del motor (ver ilustracion).

2 La valvula N° 1 (lado interior) aumenta la velocidad del motor
cuando cae por debajo de 700 rpm, mientras que la valvula N°
2 (lado exterior) aumenta la velocidad de ralenti cuando se
enciende el aire acondicionado.

Valvula 1: prueba y ajuste del ralenti 3 Haga funcionar el
motor hasta su

temperatura de funcionamiento normal, apague el aire
acondicionado y deje que el motor funcione al ralenti. Con
excepcioén del aire acondicionado, encienda todos los
consumidores eléctricos (luces, etc.) y luego ajuste el ralenti a
700 rpm. Al alcanzar la velocidad de ralenti, la valvula debe
abrirse y la velocidad de ralenti debe aumentar. Con un par de
alicates, pellizque la manguera de aire de la valvula y luego
verifique que la velocidad disminuya.

6.1 Verificacion de la valvula de refuerzo de ralenti

1 Valvula n® 1 2 Valvula n° 2 3 manguera
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7.2 Ubicacion del tornillo de ajuste de CO inactivo (flecha)

4 Apague todos los consumidores eléctricos, luego pellizque
nuevamente la manguera de aire y ajuste la velocidad de ralenti
a la especificada. Cuando se alcance la velocidad de ralenti
correcta, suelte la manguera. Luego, la velocidad de ralenti
deberia aumentar hasta aproximadamente 1050 rpm, momento
en el cual la valvula se cerrara y la velocidad caera al ajuste de
velocidad de ralenti especificado.

Valvula 2 - control 5 Haga funcionar

el motor a ralenti normal con el aire acondicionado apagado.
Apriete la manguera de aire y verifique que la velocidad del

motor siga siendo la misma.

6 Ahora enciende el aire acondicionado y repite la prueba.
Cuando se aprieta la manguera, la velocidad del motor deberia
disminuir.

7 Si la manguera de aire y/o las valvulas N° 1 o 2 se desconectan
o retiran por cualquier motivo, es importante al volver a
colocarlas tener en cuenta que el orificio grande del conector

de manguera de tres vias debe ir a la valvula N° 2.

7 Mezcla en ralenti - ajuste 4

Nota: El ajuste preciso de la mezcla en ralenti solo se puede
realizar utilizando un analizador de gases de escape . 1 El
tornillo de ajuste de CO en ralenti altera la altura del émbolo
del distribuidor de medicién de combustible en relacion con la
placa de control de aire del medidor de flujo de aire.

2 Se puede acceder al tornillo quitando el tapon de bloqueo
entre la toma del conducto de aire y el distribuidor de medicion
de combustible en la carcasa del medidor de flujo de aire (ver
ilustracion).

3 Aunque se recomienda una herramienta especial para este
ajuste, se puede realizar con un destornillador largo y delgado.

4 Asegurese de que el motor esté funcionando en las mismas
condiciones que las necesarias para ajustar el ralenti y que el
ralenti sea correcto.

5 Conecte un analizador de gases de escape al tubo de escape,

segun las indicaciones del fabricante del equipo, y lea el nivel
de CO.

6 Gire el tornillo de ajuste en el sentido de las agujas del reloj
para aumentar el porcentaje de CO y en el sentido contrario a
las agujas del reloj para bajarlo. Es importante que el ajuste se
realice sin presionar el tornillo de ajuste, porque esto movera la
placa del sensor de flujo de aire y afectara el ajuste.

7 Retire la herramienta, acelere brevemente el motor y vuelva
a comprobarlo. Si no se retira la herramienta antes de acelerar
el motor, existe el peligro de que se atasque y se doble.

8 Vuelva a comprobar que la velocidad de ralenti sea correcta

y ajustela mas si es necesario.
9 Cuando la reconexion de la manguera de ventilacion del

carter produce un aumento en el contenido de CO, el aceite del

motor se diluye con combustible y debe renovarse.
Alternativamente, si no es necesario un cambio de aceite, un

viaje largo y rapido reducira la cantidad de combustible en el
aceite.

8 Cable del acelerador - desmontaje,

reposicion y ajuste 2

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Libere el clip de retencién del cable interior del control de la
valvula de mariposa en la carcasa de la valvula de mariposa

(consulte la ilustracion).

8.9 Espacio libre del cable del acelerador en la posicion

de aceleracion maxima (flecha)
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8.2 Conexion del cable del acelerador a la valvula de mariposa

3 Suelte el cable interior del cuadrante de control y el cable

exterior del soporte de ubicacién/ajuste en la parte superior del
colector de entrada.

4 Libere y retire la cubierta de plastico de la parte superior de la
cubeta del mamparo.

5 Trabajando dentro del vehiculo, retire el panel frontal inferior
del lado del conductor.

6 Soltar el cable interior del pedal del acelerador, luego retirar
el cable completo dentro del vano motor, junto con los
pasacables de goma.

Montaje 7 El
montaje es un proceso inverso al desmontaje, pero asegurese

de que el tramo del cable no esté doblado y esté correctamente

alineado, luego ajuste el cable.

Ajuste 8 Pida a un 4B

asistente que pise a fondo el pedal del acelerador mientras se
ajusta la posicion del cable en el extremo de la carcasa de la
valvula de mariposa.

9 Cuando la vélvula del acelerador esta completamente abierta,
debe haber un espacio libre de 1,0 mm entre la palanca de la

vaélvula del acelerador y el tope (ver ilustracion).

10 Ajuste modificando la posicién del retenedor del cable en el
soporte de ubicacion/ajuste (consulte la ilustracion).

8.10 Regulador del cable del acelerador y soporte
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9.3 Conexiones de la lampara de prueba de la valvula de arranque en frio

9 Valvula de arranque en frio y

interruptor termotimer - prueba 2

Valvula de arranque en frio

1 El interruptor termotemporizador energiza la valvula de arranque
en frio durante un breve periodo de tiempo al arrancar. El tiempo
durante el cual la vélvula esta encendida.

depende de la temperatura del motor.

2 Esta comprobacion sélo debe realizarse cuando la temperatura
del liquido refrigerante sea inferior a 30°C.

3 Retire el conector de la vélvula de arranque en frio y conecte
una lampara de prueba entre los contactos del conector (consulte
la ilustracion).

4 Saque el cable de alta tension del centro del distribuidor y
conéctelo a tierra.

5 Retire el conector del interruptor termotimer y luego conecte un
cable de extension desde tierra al terminal W del interruptor

termotimer (cable verde/blanco). El cable rojo/negro debe

no estar conectado a tierra.

6 Opere el motor de arranque y verifique que la lampara de prueba
se encienda. Si no es asi, entonces hay un circuito abierto que
debe localizarse y repararse.

7 Para comprobar la vélvula de arranque en frio, deje conectado a
tierra el terminal W del termotemporizador, retire la valvula de
arranque en frio y vuelva a conectar su

conector. Tenga cuidado de no romper la junta al retirar la valvula

de arranque en frio del colector de entrada.

8 Con la linea de combustible y las conexiones eléctricas
conectadas a la vélvula, sostenga la valvula sobre un frasco de
vidrio y opere el motor de arranque durante 10 segundos. La
vélvula de arranque en frio debe producir un cono uniforme de
rociado durante el tiempo que el interruptor del termotiempo esté
encendido.

9 Seque la boquilla de la valvula de arranque en frio con un pafio
limpio y no esponjoso, luego verifique que la valvula no gotee o
que su cuerpo se humedezca durante un periodo de un minuto. Si

se demuestra que esté defectuosa, renueve la vélvula.

interruptor termotime

10 Para controlar el termotemporizador proceder como se describe
en los puntos 3 y 4 inclusive.

El refrigerante debe estar a 30°C. Si es necesario enfriar el
interruptor a la temperatura especificada, retirelo y sumerja su
base en

10.3 Valvula de aire auxiliar (flecha)

agua fria. Cuando esté frio, conecte a tierra el interruptor para
realizar la prueba.

11 Accione el motor de arranque durante 10 segundos. La lampara
de prueba deberia encenderse inmediatamente y permanecer
encendida durante tres segundos.

12 Vuelva a colocar el cable de alta tension en el distribuidor y
vuelva a conectar el cable a la vélvula de arranque en frio.

10 Valvula de aire auxiliar - prueba 2

1 Para realizar esta prueba, la temperatura del refrigerante del
motor debe ser inferior a 30°C.

2 Separe el cable HT del distribuidor.

3 Retire el enchufe eléctrico de la valvula de aire auxiliar y
asegurese de que los contactos en el conector del enchufe estén

en buenas condiciones (ver ilustracion).

4 Conecte un voltimetro a través de los contactos de los conectores
enchufables, arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti. La
lectura de voltaje debe ser de un minimo de 11,6 V. Sino se
dispone de un voltimetro, una ldmpara de prueba sera suficiente

para comprobar el suministro de voltaje.

5 Con el enchufe eléctrico de la valvula de aire auxiliar ain
desconectado, deje el motor funcionando al ralenti y apriete la
manguera del conducto de entrada de aire a la valvula auxiliar. La
velocidad del motor deberia disminuir.

11.4 Resistencia de la bobina del calentador de la vélvula de calentamiento
prueba
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11.2 Vélvula de calentamiento

6 Cuando el motor se haya calentado a la temperatura de
funcionamiento normal, vuelva a conectar el tapdn de la valvula
auxiliar y luego apriete la manguera nuevamente. Esta vez el
régimen del motor debe permanecer inalterado.

11 Valvula de calentamiento - prueba 2

1 Separe el cable HT del distribuidor y conéctelo a tierra.

2 Con el motor frio, desconecte el conector del cableado de la

vélvula de calentamiento (ver ilustracion).

3 Conecte un voltimetro entre los terminales del conector de la

valvula de calentamiento y opere el motor de arranque. El voltaje

entre los terminales debe ser de un minimo de 11,5 voltios.

4 Apague el encendido y conecte un éhmetro entre los terminales
de la valvula de calentamiento (consulte la ilustracion). Si el

medidor no indica una resistencia de aproximadamente 20 a 26
ohmios, la bobina del calentador esta defectuosa y se debe instalar

una vélvula nueva.

12 aceleracion en frio

sistema de enriquecimiento - prueba 2

1 Cuando el motor esta frio (por debajo de 35°C), la aceleracion
mejora enriqueciendo brevemente la mezcla de combustible
durante un periodo de aproximadamente 0,4 segundos. Este
enriquecimiento de aceleracion en frio solo funcionara si el
interruptor termotemporizador, el interruptor de presion del

diafragma y el interruptor de la valvula de mariposa estan apagados.

2 Para verificar el sistema, primero verifique que la valvula de
arranque en frio esté operativa.
3 Separe el conector del cableado de la valvula de arranque en

frio y conecte una lampara de prueba a sus terminales.

4 Desconectar el conector del cableado del termotemporizador y
conectar un trozo de cable entre un punto de tierra y el terminal W

del conector n°2 (cable verde/blanco).

No conecte a tierra el terminal G (cable rojo/negro).

5 Haga funcionar el motor y déjelo en ralenti, momento en el que
la lampara de prueba no deberia encenderse. Cuando el motor se
acelera rapidamente, la ldmpara de prueba debe encenderse
brevemente (0,4 segundos) (ver ilustracion).
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12.5 Comprobacion del sistema de enriquecimiento por
aceleracion en frio

Contacto de tierra del conector de la valvula de arranque

en frio (2) (cable verde/blanco al terminal W)
No poner a tierra contacto 1

6 Si es evidente una falla, verifique las conexiones del
cableado, el interruptor de la valvula de mariposa y el interruptor
de presion del diafragma.

7 El presostato de diafragma se puede comprobar con un
o6hmetro. Separe el conector del cableado del extremo del
interruptor de presion de diafragma, luego arranque el motor y
déjelo en ralenti. Usando el 6hmetro, verifique la lectura de
resistencia entre los contactos. Se debe dar una lectura infinita.

8 Acelerar brevemente el motor y comprobar que la resistencia
baja brevemente y luego vuelve al infinito (ver ilustracion).

9 Para comprobar el interruptor de la valvula del acelerador,
desconecte el conector del cable del interruptor y mida la
resistencia entre los contactos del interruptor. Un

Se debe dar una lectura infinita.

10 Ahora abra lentamente la valvula del acelerador hasta el
punto en que se escuche funcionar el interruptor con un clic.

El 6hmetro debe dar una lectura de 0 ohmios y la holgura entre
la palanca del acelerador y el tope de ralenti debe estar entre
0,2y 0,6 mm (ver ilustracion).

11 Si es necesario, ajuste el interruptor aflojandolo (parte
inferior de la carcasa del acelerador) y

g

13.2 Conjunto de inyector con cubierta de aire

(modelos posteriores)

1 inyector 3 Inserto de inyector

2 anillos de goma 4 Lavadora

12.8 Prueba del interruptor de presion de diafragma

1 Presostato de diafragma
2 Conexion de vacio para interruptor (amarillo)
3 Conexién de vacio para control de chispas

colocando una lamina de espesor de 0,4 mm entre la palanca
y el tope. Mueva el interruptor hacia la palanca hasta que
escuche que funciona, luego vuelva a apretar el interruptor y

verifique el ajuste.

12 Si se retira el interruptor de la valvula del acelerador, separe

el soporte del conector para
suelte el conector.

13 Inyectores de combustible :
desmontaje, prueba y montaje

3

1 Un inyector puede dar problemas por una de las siguientes
razones: a) El rociado
puede tener una forma irregular b) Es posible que
la boquilla no se cierre cuando
el motor se apaga, provocando inundaciones al
volver a arrancar c)
El filtro de la boquilla puede estar obstruido, dando
menos cantidad de combustible de la requerida
d) El sello puede dafiarse, permitiendo una entrada de aire
filtracion
2 Para retirar un inyector para inspeccionarlo, simplemente
saquelo (consulte la ilustracion).
3 Inspeccione el sello de goma. Si muestra signos de
agrietamiento, deformacion o deterioro, debera renovarse. Si
se encuentra defectuoso, verifique los otros sellos del inyector
ya que es probable que estén
en condiciones similares.
4 Se requieren herramientas especializadas para realizar una
prueba precisa del rendimiento del inyector.
Sin embargo, se puede realizar una comprobacién basica de la
siguiente manera.
5 Sostenga el inyector en un vaso medidor adecuado y tape el
orificio de ubicacion del inyector.
Arranque el motor y déjelo al ralenti con tres cilindros y observe
la forma del spray. Debe tener forma de cono simétrico. Si no
es asi, entonces hay que cambiar el inyector porque el pasador
del vibrador esta dafiado o el resorte esta roto. Apague el
motor y espere 15 segundos. No debe haber fugas ni goteos

en la boquilla. Si lo hay, hay que renovar el inyector, ya que el
goteo provocara inundaciones y dificultara el arranque.
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12.10 Comprobacion del interruptor de la valvula de mariposa

1 Interruptor de la valvula de
mariposa a = 0,2 a 0,6 mm

6 Un inyector no se puede desmontar para limpiarlo. Si se
renueva un inyector, la unién de linea debe apretarse al par
especificado.

7 Al insertar un inyector, lubrique el sello con combustible
antes de montarlo.

14 Placa del sensor de flujo de aire y

émbolo de control - prueba 2

1 Para que se suministre la mezcla correcta al motor, es
imprescindible que la placa del sensor esté central en el venturi
y que su altura sea la correcta. Primero haga funcionar el
motor durante un periodo de

aproximadamente un minuto.

2 Afloje las abrazaderas de manguera en cada extremo de la
toma de aire y retire la toma de aire. Si la placa del sensor
parece estar descentrada, afloje su tornillo central y pase con
cuidado una lamina de espesor de 0,10 mm alrededor del
borde de la placa para centralizarla, luego vuelva a apretar el
perno (consulte la ilustracion).

3 Levante la placa del sensor de flujo de aire y luego muévala
rapidamente a su posicién de reposo. No

Se debe sentir resistencia en el movimiento descendente. Si
hay resistencia, el medidor de flujo de aire esta defectuoso y
se debe instalar uno nuevo.

14.2 Vista superior de la placa del sensor de flujo de aire

4B
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. 6 Levantar el distribuidor teniendo cuidado de que no se caiga
/ el émbolo dosificador. Si el émbolo se cae accidentalmente,
limpielo con combustible y luego vuelva a insertarlo con el
extremo biselado hacia abajo.

Vo)
% I

~—

Montaje 7 Antes

de montar el distribuidor, asegurese de que el émbolo suba y
baje libremente. Si el émbolo se atasca, se debe renovar el
distribuidor.

8 Vuelva a montar el distribuidor utilizando una junta térica

nueva. Después de apretar los tornillos, fijelos con pintura.

14.5 Requisito de posicion de la placa del sensor 14.6 Clip de ajuste de la placa del sensor de flujo de aire
(flecha) 9 Vuelva a colocar las lineas de combustible y la tapa del
El borde superior de la placa (flecha) debe estar al tornillo de ajuste de CO y luego apriete la unién en la valvula
ras con la parte inferior del cono de aire. 15 Distribuidor dosificador de combustible de calentamiento.
4 Si la placa del sensor se puede mover hacia abajo faciimente ~EESMERED V7 Epesl 2
pero tiene una fuerte resistencia al movimiento hacia arriba, el 16 Medidor de flujo de aire - desmontaje
émbolo de control esta atascado. Retire el distribuidor de ) ) . y montaje
combustible y limpie el émbolo de control en combustible. Si Nota: Aseglrese de que el vehiculo esté bien
esto no soluciona el problema, se debe instalar un nuevo Espacio ventilado y alejado de llamas desnudas u otras
distribuidor de combustible. posibles fuentes de ignicion.

Extraccion 1 Eliminacion
5 Libere la presion en el distribuidor de combustible y luego | Refire las lineas de combustible del distribuidor.

verifique la posicion de reposo de la placa del sensor de flujo Desconecte los terminales de la bateria.

de aire. El borde superior de la placa debe quedar al mismo 2 Mientras sostiene un trapo sobre la junta para evitar que se 2 Afloje las abrazaderas en los extremos del conjunto del filtro

nivel que el borde inferior del cono de aire (ver ilustracion). rocie combustible, afloje la linea de presion de control de la de aire y del acelerador de la toma de aire y retire la toma de

Esta permitido que la placa esté por debajo del borde en no vélvula de calentamiento. aire.

més de 0,5 mm, pero si es més alta o més baja que el limite La linea de presion de control es la que esta conectada a la 3 Retire los pernos que sujetan el medidor de flujo de aire al

permitido, Ia placa debe ajustarse unién grande de la valvula. filtro de aire y levante el medidor de flujo de aire y el distribuidor
3 Marque cada linea de combustible y su puerto en el de medicién de combustible (consulte la ilustracion).

distribuidor. Limpie con cuidado toda la suciedad alrededor de

6 Ajuste la altura de Ia placa levantandola y doblando los clips 1@ uniones de combustible y los puertos del distribuidor y luego 4 Se debe evitar que el émbolo se caiga cuando se retira el
desconecte las lineas.

de alambre que sujetan la placa al brazo de equilibrio. Tenga . » i distribuidor del medidor de flujo de aire.
cuidado de no rayar ni dafiar la superficie del cono de aire (ver 4 Desenrosque y refire la conexion de la linea de control de

presion al distribuidor.

ilustracion).
5 Retire el tapon de bloqueo del tornillo de ajuste de CO y Montaje 5 El
7 Después del ajuste, apriete la unién de la valvula de luego retire los tres tornillos que sujetan el distribuidor (consulte montaje es lo opuesto a la extraccion. Es necesario utilizar
calentamiento y verifique el ralenti y el contenido de CO. la ilustracion). una junta nueva entre el medidor de flujo de aire y el filtro de
aire.

15.5 Vista que muestra los tornillos de retencion del distribuidor de combustible (A) 16.3 Medidor de flujo de aire y unidad distribuidora de combustible (invertida)

No retire los tornillos (B)
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17 Valvula de alivio de presion -

Desmontaje, mantenimiento y montaje 2

1 Libere la presion en el sistema de combustible.

2 Desenrosque el tapon de la valvula de retencion y retire el
tapon y la arandela selladora.

3 Retire la junta térica, el émbolo y la junta térica, en ese orden
(ver ilustracion).

4 Al volver a montar el conjunto, utilice juntas téricas nuevas

y asegurese de que se vuelvan a colocar todas las cufias que
se quitaron.

5 El nimero de calzas instaladas determina la presion de funcionamiento
del sistema. Si por alguna razén la presion del sistema es sospechosa,
sera necesario que su concesionario VW realice una verificacion de
presion, quien debe tener el mandmetro correcto necesario para

verificar la presién en el sistema. El sabré la cantidad de calzas

necesarias para corregir la presion si fuera necesario.

18 Bomba de elevacion de combustible :
prueba, desmontaje y montaje

3

Prueba 1 La

bomba de elevacion de combustible esta conectada a la base de
la unidad emisora del indicador de combustible instalada en el
tanque de combustible (ver ilustracion).

2 Si se sospecha que la bomba tiene un mal funcionamiento,
primero verifique que el cableado de la bomba no tenga un
circuito abierto. Retire el revestimiento del suelo del maletero y
la circular.

cubierta en el suelo para acceder a la unidad emisora

y conexiones. Separe el conector del cableado y realice una
verificaciéon de continuidad entre los cables centrales y el cable
exterior (marrén) del conector (ver ilustracion).

3 Si el cableado resulta correcto, verifique el relé de la bomba
y el fusible de la bomba (No. 5). Suponiendo que el fusible esté
en orden, verifique el relé primero

17.3 Componentes de la valvula de alivio de presion 1
Calzas Las figchas indican juntas téricas

desconectando el conector del sensor Hall del distribuidor del
sistema de encendido.
4 Retire la caja de fusibles y la cubierta de la placa de relés y
luego saque el relé de la bomba de la posicién 2.
5 Usando un voltimetro, encienda el encendido y verifique la
lectura de voltaje entre lo siguiente: a) Contacto No. 2 y tierra
b) Contactos

No. 2y 1 c) Contactos No. 4y 1 d)

Contactos No. 5y 1 6 En cada

caso, deberia aparecer el voltaje

de la bateria.

7 Comprobar que cuando el cable del conector central se pone
a tierra brevemente, se produce una caida de tensién. Si el
voltaje no cae, verifique la unidad de encendido (interruptor
TCI/H). Si el voltaje cae, renueve el relé de la bomba de
combustible. Si el problema persiste, haga revisar la unidad
emisora Hall de encendido.

Eliminacion
8 Si después de realizar las comprobaciones anteriores la
bomba alin no funciona correctamente, retire la unidad emisora

como se describe en la Parte A de este Capitulo, Seccion 8,
luego separe la bomba para renovarla.
Montaje 9 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.

Return line Trom
pump reservoir

Fuel supply to
pump reservolr‘g
& Ox
e

Breather valve

Fuel gauge sender
unit with fuel
lift pump

18.1 Unidad emisora del depdsito de combustible

El tanque y otros componentes asociados son idénticos a los utilizados para

motores de carburador

19 Bomba de gasolina - desmontaje y
reposicion

3

Eliminacion

1 La bomba de combustible esta ubicada en la parte inferior

del vehiculo, delante del tanque de combustible en el lado
derecho, estando alojada la bomba en el depésito de la bomba
(ver ilustraciones).

2 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

3 Eleve el vehiculo por la parte trasera y apdyelo sobre
caballetes (consulte “Elevacién con gato y soporte del vehiculo”).

4 Libere el clip de retencion y separe el conector del cableado
de la bomba (consulte la ilustracion).

5 Desenrosque la unidad de compuerta del extremo trasero de
la bomba y separe la union de la manguera, observando la
arandela a cada lado de la union.

6 Afloje las tuercas y arandelas de retencion y retire el
adaptador.

7 Afloje los tres tornillos que sujetan el anillo de retencion de
la bomba y retire el anillo, seguido por la unidad de la bomba.

8 Retire la junta torica y retire el colador.

Montaje 9 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje. Unte
la junta térica con combustible al montarla y compruebe que

no se deforme.

10 Al montar la bomba, coléquela de modo que su orejeta
encaje en la ranura del anillo de retencion.

11 Si se quito la valvula de retencion de la bomba del extremo

trasero de la bomba, vuelva a colocarla usando una arandela

de sellado nueva. Utilice también una arandela de sellado nueva. 4B

cada lado de la union de la manguera. Apriete la unidad del
amortiguador al par especificado.

12 Al finalizar, arranque el motor y verifique si hay signos de
fuga de combustible en las conexiones de la bomba.
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18.2 Sensor del depdsito de combustible y conexiones
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Bonded rubber mounting

Special nut
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Fuel filter
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Pump reservoir

19.1a Bomba de combustible y componentes asociados

20 Filtro de combustible - desmontaje y

reposicion

2

Consulte el Capitulo 1, Seccion 33.

21 Acumulador de combustible - desmontaje

y reposicion

2

Eliminacion

1 El acumulador de combustible esta montado en el lado
exterior del depdsito de la bomba de combustible en la parte
inferior del vehiculo en la parte trasera, justo delante del tanque
de combustible (ver ilustracion).

2 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

3 Eleve el vehiculo por la parte trasera y apdyelo sobre

caballetes (consulte “Elevacion con gato y soporte del vehiculo”).

21.1 Ubicacion de la unidad del acumulador de combustible

4 Desconecte los tubos de combustible de sus conexiones en
el extremo frontal del regulador.

5 Afloje el perno de la abrazadera y retire el
acumulador.

Reposicién

6 Vuelva a montarlo en orden inverso al desmontaje. Compruebe
que las conexiones de la linea de combustible estén limpias antes
reacondicionamiento. Al finalizar, verifique si hay fugas de
combustible con el motor en marcha.

22 Deposito de combustible y asociados

Componentes : desmontaje y montaje.

3

El tanque de combustible y los componentes asociados se
pueden quitar y volver a montar de la misma manera que se

describe para los modelos con carburador en la Parte A de
este Capitulo.

Para probar la valvula de ventilacion, sople a través de la
manguera (flecha punteada; consulte la ilustracién 7.3 en la
Parte A de este Capitulo) y empuje la palanca hacia adentro
para ver si el flujo de aire se abre y luego se cierra cuando se
suelta la palanca. Si esta defectuosa, renueve la valvula.

23 Colector de admision - desmontaje y

reposicion

3

Nota: El acceso a muchas de las fijaciones y accesorios del
colector, en particular del lado del mamparo, no es bueno
debido a la proximidad de los componentes adyacentes. Por
lo tanto, puede resultar necesario desconectar y retirar al
menos parcialmente el
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19.4 Desconexion del conector del cableado de la bomba de

combustible

unidad del motor/caja de cambios para tener acceso a ciertos
elementos y dejar espacio para retirar el colector.

Modificacion: A partir de septiembre de 1984 se modificaron
componentes asociados al colector de admision (ver
ilustracién). Todos los procedimientos de trabajo siguen siendo
los siguientes para motores fabricados antes de esa fecha (ver
ilustracion).

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria y descomprima

el sistema de combustible.
2 Desconecte el cable del acelerador de la valvula de mariposa

y el soporte/escuadra de ajuste en el colector.

3 Desconecte el conector del cableado y la manguera de vacio
de la valvula de aire auxiliar.
4 Desconecte el cableado y separe la valvula de calentamiento.

5 Suelte las abrazaderas de la manguera y desconecte la
manguera de vacio de la conexién en el extremo del colector

(lado izquierdo) y la parte trasera de la carcasa de la valvula

del acelerador (consulte la ilustracion).
6 Desconecte las mangueras de vacio de la parte delantera

de la caja del acelerador, observando sus conexiones.

7 Desconecte los inyectores y las mangueras de la culata,
suéltelos de los clips de ubicacion y déblelos hacia atras para
apartarlos.

8 Suelte y separe el conducto de entrada de la carcasa del

acelerador.
9 Quitar los tornillos y desconectar el soporte del soporte del

cable del acelerador/soporte de ajuste y de la leva.

cubrir.
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Sistemas de combustible y escape - Inyecciéon de combustible K-Jetronic - Motores de 8 valvulas 4B+11

23.0a Colector de admision y componentes de inyeccion (excepto
codigos de motor PB y PF) — desde septiembre de 1984 1 Valvula de dos vias (I1)

9 Trampilla de control de temperatura 17 Al indicador multifuncion
2 Valvula de dos vias (l) (cuando corresponda)
3 Piezaen T 10 tornillo 18 A la tapa de valvulas
@ 4 Tornillo 5 11 Ajuste del ralenti 19 Valvula de aire auxiliar
Valvula de presion de diafragma tornillo 20 tornillo
6 12 junta térica 21 Interruptor de la valvula de mariposa
Tapon 7 13 Caja del acelerador 22 Ala unidad de servofreno
Ajuste de mezcla (CO) 14 refuerzo de vacio 23 Soporte
tornillo 15 soporte 24 Ala culata
8 medidor de flujo de aire 16 tornillo 25 Al distribuidor
——Air flow meter Throttle valve housin
f‘_ g
/

Gasket
Increased idling / f
speed valve Bracket

Intake pipe

——Vacuum booster

Securing plug

Idling adjustment
screw s

CO adjustment screw

O-ring

Gasket

Gasket

Air cleaner element — to cylinder head

. j[
Aux.air valve
Support bracket
Connector

(black)

Rubber washer

23.0b Filtro de aire, colector de admisién y componentes asociados — anteriores a

Retaining ring— septiembre de 1984
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4B-+12 Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible K-Jetronic - Motores de 8 valvulas

23.5 Conector de manguera de vacio a cilindro

10 Desconecte la manguera de ventilacion de la tapa de la
leva al colector de entrada.

11 Afloje y retire los pernos de retencion del colector de
admision y luego levante con cuidado el colector, junto con
la carcasa del acelerador, lejos de la culata. Desconecte

cualquier cableado o conexion de manguera que aun esté
conectado mientras lo retira.

12 La carcasa del acelerador se puede desatornillar del
colector y luego retirarla.

Montaje 13 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Verifique que todas las caras de contacto estén limpias y use

juntas nuevas. Apriete los pernos de seguridad con los ajustes

de torsion especificados.

14 Al volver a conectar el cable del acelerador, asegurese de
que esté correctamente ajustado.
15 Verifique que todas las conexiones estén seguras y

correctamente realizadas antes de reiniciar el vehiculo.

24 Colector de escape - desmontaje

y reposicion 3

Nota: Antes de comenzar a retirar el colector, consulte la
Parte A de este Capitulo, Seccion 20, parrafo 1, que trata
sobre los detalles sobre la herramienta especial necesaria
para soltar y posteriormente volver a conectar los clips de
sujecion del colector de escape a la bajante. A menos que
esta herramienta esté disponible, es mejor que su
concesionario VW retire y vuelva a montar el colector.

Retire el colector de entrada.

La extraccion y reinstalacién del colector de escape ahora
es similar al procedimiento descrito en la Parte A de este
Capitulo.

25 Sistema de escape : inspeccion,
desmontaje y montaje 3

Sin convertidor catalitico 1 Consulte la Seccién 20

en la Parte A de este Capitulo teniendo en cuenta que todos
los modelos fabricados después de agosto de 1985 estan
equipados con una brida de colector/bajante que incorpora
una junta en lugar de clips de resorte.

Con catalizador 2 El catalizador (si esta

instalado) esta situado en el extremo delantero del sistema
de escape y consta de una carcasa de acero sobre un cuerpo
ceramico. Incorpora una unidad longitudinal alveolar de
multiples pasos, que esta recubierta con una capa de platino
o rodio.

3 La extraccion es simplemente cuestion de soltar los
acoplamientos tipo brida o casquillo y separar los componentes
(ver ilustracion).

4 Tenga en cuenta que el convertidor catalitico es fragil.

No lo golpee con herramientas y tenga cuidado de no permitir

que entre en contacto con gatos o equipos de elevacion.

5 Utilice siempre sellos y juntas de acoplamiento nuevos
durante el reensamblaje.

1 gorra

2 tubos de medicién de CO

3 colector de escape

25.3 Sistema de escape tipico con catalizador

4 clips de resorte

5 Tubo delantero de escape
6 escudo térmico

7 Convertidor catalitico

1081 VW Golf y Jetta

8 tubo intermedio
9 Silenciador central

10 Silenciador trasero
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Capitulo 4 Parte C:

4C-1

Sistemas de combustible y escape -

Inyeccion de combustible K-Jetronic - motores de 16 valvulas

La siguiente informacion es una revision o un complemento de la contenida en la Parte B de este Capitulo.

Contenido

Presostato de diafragma -prueba. . ........... ... ... ... 5 Sistema de escape:
inspeccion, desmontaje y montaje. . . .......... 8 Informacion

general .. ... 1 Velocidad de ralenti -

AJUSEE . L 2

Grados de dificultad

Sistema de estabilizacion del ralenti - prueba. . .. ........... ... ... 3 Colector de
admision: desmontajey montaje. . ... ... ... 7 Valvula de corte de inercia
-prueba. ... 4 Interruptor de la valvula de mariposa -
prueba. . . ... 6

Facil, apto para Bastante facil, apto para
principiantes con 1 principiantes con algo

poca experiencia. de experiencia.

Bastante dificil,

apto para personas competent68 mecanicos de bricolaje
mecanico de bricolaje

Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5

experimentados. profesionales.

Presupuesto

Tipo de filtro de

.................................................. Campedn U502

Filtro de combustible

.................................................... Elemento de control automatico de la temperatura del

Aplicacion:
Golfde 1,8 lItros. . . .. ..o Campedn L203 Jetta de 1,8
lroS. . .o Campeon L206

Tipo de sistema de

INYECCION . . .o K-Jetronic, sistema de inyeccion continua (CIS)
Solicitud . . ... Motor de 1,8 litros (cédigo KR) Régimen de
ralenti. ... 950 + 50 rpm

1081 VW Golf y Jetta
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4C-2 Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible K-Jetronic - Motores de 16 valvulas

1 Informacion general
2 Velocidad de ralenti - ajuste 4

Los componentes del sistema de inyeccion de combustible K- 1 Haga funcionar el motor a la temperatura de funcionamiento

Jetronic instalado en el motor de 1,8 litros y 16 V son como se normal y luego verifique que todos los componentes eléctricos
muestran (ver ilustraciones). Todos los procedimientos son los estén apagados. Tenga en cuenta que el ventilador de refrigeracion
mismos que se describen en la Parte B de este Capitulo, excepto eléctrico no debe estar funcionando durante el procedimiento de

los que se indican en las siguientes Secciones. ajuste.

2 Desconecte la manguera de ventilacion del carter (ver ilustracion).

3 Conecte un tacémetro y un analizador de gases de escape al
motor.

4 Si se han quitado los tubos de los inyectores y

reinstalado justo antes del ajuste, haga funcionar el motor a 3000
rpm varias veces y luego déjelo en ralenti durante al menos dos
minutos.

5 Compruebe que cuando se conecta el encendido, se escucha un
zumbido de la valvula de control de estabilizacién de ralenti. En

caso contrario, verifique el sistema con referencia a la Seccién 3.

6 Desconecte el enchufe del cableado del sistema de estabilizacion
inactivo. Esta ubicado cerca de la bobina de encendido (ver
ilustracion).

7 Deje que el motor funcione en ralenti y luego verifique que la
velocidad de ralenti sea de 1000 + 50 rpm. Si es necesario, retire
la tapa y gire el tornillo de ajuste de velocidad de ralenti seguin sea

necesario (ver ilustracion).

1 perno de union

2 juntas téricas
3 pernos 15 flujo de aire
4 perno de unién 16 Tuerca de unién

5 perno de unién 17 inyector
6 Distribuidor de medicién de combustible 18 juntas toricas

19 Inserto de inyector
20 junta

21 Valvula de arranque en frio

7 cufa de ajuste

8 juntas téricas

9 Regulador de presion y valvula de
alivio 22 Transmisor de temperatura

10 Suministro y retorno de combustible 23 Interruptor termotemporizador

11 primavera 24 Conector (azul)

Conector 25 (marrén)

26 Conexion de vacio

12 Embolo de control
13 enchufe
14 Tornillo de ajuste de la mezcla 27 valvula de calentamiento

(contenido de CO) Conector 28 (gris)
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Sistemas de combustible y escape - Inyeccion de combustible K-Jetronic - Motores de 16 valvulas 4C+3

76 3 & 5 & 3 10

27 28 31 30 26 29 L 19 3 2 4 21 23 22 20.-s32 9 12

Colector de entrada del sistema 1.0b K-Jetronic y componentes asociados — motor de 16v

1 A la unidad de control de encendido 10 Seccion superior del colector 17 medidor de flujo de aire 25 Filtro de aire superior

2 Codo de admision de admision 18 Valvula de corte por inercia 26 Elemento del filtro de aire

3 tornillos 11 Al indicador multifuncion 19 Seccion inferior de la entrada 27 Trampilla de control de temperatura
4 juntas 12 A la unidad de servofreno colector 28 Filtro de aire inferior

5 Caja de la valvula de mariposa 13 Valvula de presion de diafragma 20 Valvula de control de estabilizacién de ralenti 29 Manguera de aire caliente

6 junta térica 14 tornillo 21 Codo 30 Lavadora

7 Tornillo de ajuste del ralenti 15 enchufe 22 A la valvula de calentamiento 31 Anillo de retencion

8 Interruptor de la valvula de mariposa 16 Ajuste de mezcla (CO) 23 Valvula de arranque en frio 32 tuerca

9 conector tornillo 24 Al respiradero del carter

H.2559

2.2 Desconexion de la ventilacion del carter 2.6 Enchufe del cableado de estabilizacién de ralenti (1) 2.7 Tornillos de ralenti (A) y mezcla (B)

manguera
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4C-4 Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible K-Jetronic - Motores de 16 valvulas

H.25/60

=AW IS

TR

M

3.1 Comprobacion de la continuidad del cableado

de la valvula de control de estabilizacién de ralenti

8 Comprobar que la mezcla (lectura de CO) es la especificada.
Bloquear temporalmente el tubo de escape que no lleva sonda
analizador mientras se realiza la comprobacién. Si es necesario,
gire el tornillo de mezcla seglin sea necesario después de quitar
su tapon. Se necesita una llave especial para girar el tornillo, pero
se puede utilizar una herramienta adecuada.

como alternativa. Tenga en cuenta que el tornillo debe

no se debe presionar ni levantar y que el motor no se debe
acelerar con la herramienta en posicion.
9 Vuelva a colocar la manguera de ventilacion del carter. Si la

lectura de CO aumenta, el aceite del motor se diluye con
combustible y debe renovarse.

Alternativamente, si no es necesario un cambio de aceite, un viaje
largo y rapido reducira la cantidad de combustible en el aceite.

10 Vuelva a conectar el enchufe del cableado y retire los
instrumentos de prueba. Tenga en cuenta que después de volver
a conectar el enchufe del cableado, el sistema de estabilizacion

devolvera el ralenti a la velocidad especificada.

3 Sistema de estabilizacion
del ralenti - prueba

3

1 Compruebe que la valvula de control de estabilizacién zumba
cuando se activa el encendido. De lo contrario, utilice un 6hmetro
para comprobar la continuidad de la valvula después de

desconectar el conector (ver ilustracion).

2 De manera similar, verifique la resistencia del transmisor de
temperatura del sistema a las siguientes temperaturas (ver
ilustracion): a) A 20°C - aproximadamente

1000 ohmios b) A 60°C - aproximadamente 250 ohmios

c) A 100°C - aproximadamente 75 ohmios

3.2 Comprobacién de la resistencia del transmisor
de temperatura

3 Si no se puede rastrear la falla del sistema mediante la prueba

anterior, verifique todo el cableado asociado. Si es necesario,

renueve la unidad de control que se encuentra detras de la consola

central.

4 El funcionamiento de la valvula de control se puede comprobar
conectandole un multimetro.

Con un tacémetro conectado, haga funcionar el motor (caliente)
al ralenti y observe la corriente de control. Ahora pellizca la
manguera que se muestra (ver ilustracion) y comprueba que la
corriente aumenta.

Suelte la manguera, aumente la velocidad del motor a 1300 rpm
y accione el interruptor de la valvula del acelerador. La corriente
de control debe caer por debajo de 430 mA. Con el cableado
desconectado como se describe en el parrafo 6, Seccion 2, la

corriente de control debe ser constante entre 415 y 445 mA.

4 Valvula de corte de avance -
prueba

2

1 Con un tacémetro conectado, haga funcionar el motor (caliente)

a 2500 rpm. Accione el interruptor de la valvula del acelerador y

compruebe que el motor oscila (es decir, que su velocidad fluctua).

De lo contrario, deje el motor en ralenti, desconecte el cableado
de la valvula y conecte un voltimetro a los terminales como se
muestra (ver ilustracion). Se deben registrar cero voltios.

2 Aumente la velocidad del motor a 4000 rpm y luego cierre
rapidamente el acelerador. A 1400 rpm se debe indicar el voltaje
de la bateria.

3 Si es necesario, renueve la unidad de control que se encuentra
detras de la consola central.

52

4.1 Comprobacion de la valvula de corte de inercia (1)

5.1 Comprobacion del presostato de membrana

1081 VW Golf y Jetta

3.4 Comprobacién de la valvula de estabilizacién de ralenti
pellizcando la manguera (flecha)

5 Presostato de diafragma -
prueba

Retire el conector del cableado del interruptor y luego conecte
un 6hmetro a los terminales del interruptor (consulte la ilustracion).

Con el motor en ralenti, la lectura debe ser infinita. Abre y
cierra rapidamente el acelerador y comprueba que la resistencia

baja brevemente y luego sube hasta el infinito.

6 Interruptor de la valvula de mariposa - prueba 2

1 Retire el conector del cableado del interruptor de la valvula del
acelerador.

2 Usando un 6hmetro, verifique que con el acelerador cerrado
haya resistencia cero entre los terminales 1y 2 pero una lectura
de infinito entre los terminales 2 y 3. Con el acelerador abierto, las

lecturas deben invertirse (ver ilustracion).

3 Para ajustar el interruptor, inserte una lamina de espesor de
0,10 mm entre la palanca del acelerador y el tope (ver ilustracion),
luego afloje los tornillos y mueva el interruptor hacia la palanca
hasta que se escuche un clic en los contactos. Apriete los tornillos

al finalizar y retire la lamina calibradora.

H.2516%

6.2 Terminales del conector del interruptor de la
valvula de mariposa

Ver texto para identificacion del terminal
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7 Colector de admision - desmontaje 8 Sistema de escape : inspeccion,
y montaje 3 desmontaje y montaje 3

El colector de admision esta dividido en dos secciones. El sistema de escape incorpora cuatro silenciadores
Al volver a colocar la seccién superior, primero apriete junto con dos bajantes y salidas de escape (ver ilustracion).
completamente las tuercas que la sujetan a la seccion
. inferior antes de fijarla al soporte de soporte trasero. La brida del colector/bajante es de tipo estandar con
junta. Consulte la Seccion 20 de la Parte A de este Capitulo

\ para conocer los procedimientos pertinentes.
H-25165

6.3 Ajuste del interruptor de la vélvula de mariposa

8.1 Componentes del sistema de escape

1 nuez 6 tuerca 11 Montaje de goma
2 juntas 7 tuerca 12 Silenciador trasero

3 colector de escape 8 silenciadores intermedios a=50mmb

4 Bajante y silenciador 9 Frente del auto =120mmc=
delantero 10 Dimension de precarga = marcas
5 escudo térmico 5,0 milimetros

L% 1

2 1 3 2 10  9—

6 5 7 & 7 8 7 T haese
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Capitulo 4 Parte D:
Sistemas de combustible y escape -
Inyeccion de combustible mono jetronic

La siguiente informacion es una revision o un complemento de la contenida en la Parte B de este Capitulo.

Contenido

Elemento del filtro de aire - renovacion. .. ............ .. ... ... ... 2 Informacion general y precauciones. . . . .. .................. 1

Conducto de entrada de aire y colector: desmontaje y montaje. .. ........... 3 Ralenti y mezcla (contenido de CO) - prueba. . ............... 5

Precalentador de entradade aire -prueba. .. ............................. 4 Valvula de control del interruptor de ralenti -prueba. . . ........................ 6
Inyector de combustible: prueba, desmontaje y montaje. . . ................ 7 Alojamiento unidad inyectora - desmontaje y montaje. . . ................ 8

Bomba de combustible: prueba, desmontaje y montaje. .. .................. 10 Amortiguador del acelerador - ajuste. . .. .......... .. ... ... ... 9

Grados de dificultad

Fécil, adecuado para Bastante facil, adecuado Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil,
novato con poco 1 para principiantes con adecuado para competentes 3 bricolaje experimentado adecuado para expertos en bricolaje 5
experiencia algo de experiencia mecénico de bricolaje mecanico o profesional

Presupuesto

Sistema de inyeccion

TP .« et Mono Jetronic, sistema de inyeccién central

Solicitud . . ... Motor de 1,8 litros (codigo RP)

Presiondel sistema. . ... ... 0,8 a 1,2 bares

Velocidad deralenti. . . ... .. .. 750 a 950 rpm (no ajustable)

% decontenidode CO. ... ... ... . i 02a1,2

Mantener la presion (sistema apagado durante 5 minutos). . .. .................. 0,5 barras

Resistencia delinyector. . . ... . . 1,2 a 1,6 ohmios

Ajustes de la llave dinamométrica Ibf-pie

Colectorde entradade aire. . ....... ... o i 10 Porta 7

INyectores . .. ... .. 5 Posicionador de la valvula 37

demariposa . . . ... 6 Brida de la unidad del colector de 4.4

entrada alinyector. . ............ ... ... ... ... 13 Colector de 9

admision . .. ... ... 25 Precalentador del colector de 18

AAMISION - . oo 10 7
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4D-2 Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible Mono Jetronic

1 Informacién general y
precauciones

informacion general

El sistema de inyeccion central Mono-Jetronic esta instalado en
el motor de 1,8 litros (cédigo RP). Es un método simplificado de

inyeccion de combustible (ver ilustraciones).

El combustible se inyecta en el colector de admisién mediante

una valvula de solenoide Unica (inyector de combustible) montada

centralmente en la parte superior de la carcasa de la unidad del inyector.

El tiempo que el inyector permanece abierto determina la cantidad
de combustible que llega a los cilindros para su combustién. Las

sefales eléctricas que determinan el combustible.

La duracion de la apertura del inyector es calculada por la Unidad
de Control Electrénico (ECU) a partir de la informacion proporcionada
por su red de sensores. La presion del combustible se regula

mecanicamente.

Las sefiales enviadas a la ECU incluyen las siguientes: a) La
temperatura
del refrigerante del motor b) La velocidad del motor
y la posicion del cigtiefial
- del distribuidor
c) La posicion de la placa de la vélvula de mariposa - desde
el sensor de posicion de la mariposa d) El
contenido de oxigeno en los gases de escape - a través de un
sensor (sonda lambda) en el colector de escape
Utilizando la informacion
recopilada de los distintos sensores, la ECU envia sefiales para

controlar los actuadores del sistema segun sea necesario.

1617 2 3 4

6 7

8 1014 9 12 18 1

IITLITET

n

5 2019 15 2

1.0a Ubicacién de los componentes del sistema Mono-Jetronic 11 Inyector

1 unidad de control electrénico (ECU)
2 Conector (posicionador de la valvula de mariposa e
interruptor de ralenti)
3 Amortiguador del acelerador
4 Conector (sensor de temperatura del inyector y del
aire de admision)
5 Posicionador de la valvula de mariposa e interruptor de ralenti
6 Regulador de temperatura del precalentador del aire de admisién
7 Sensor de temperatura del inyector y del aire
8 Regulador de presién de combustible
9 Precalentador del colector de admision

10 Valvula de control de vacio de sincronizacion de inyeccion

12 Potenciémetro
de la valvula de mariposa 13 Separador de

agua (potenciémetro de la vélvula de mariposa)

14 Testigo de fallo de autodiagnéstico 15 Conector

sonda lambda 16 Electrovalvula filtro de
carbon activado 17 Electrovalvula filtro de carbon activado

18 Resistencia en serie del inyector

19 Termointerruptor para precalentador del colector
20 Transmisor de temperatura del refrigerante

21 Enchufe de autodiagnéstico

1081 VW Golf y Jetta

La ECU también tiene una funcién de diagndstico que se puede
utilizar junto con el equipo de prueba especial de VW para el
diagnostico de fallas. Con excepcion de las comprobaciones basicas
para garantizar que todos los cables y mangueras relevantes estén
en buenas condiciones y conectados de forma segura, el diagndstico
de fallas debe confiarse a un concesionario VW.

Se pueden realizar pruebas basicas en los componentes del
sistema que se tratan en el siguiente texto. Se pueden realizar
pruebas mas detalladas utilizando equipos especializados, pero
deben confiarse a un concesionario VW.

Precauciones

Consulte las Secciones 1y 2 de la Parte B de este Capitulo.

2 Elemento del filtro de aire - renovacion 1

Consulte el Capitulo 1, Seccién 32.

3 Conducto de entrada de aire y colector
- desmontaje y montaje

2

1 Desenganche los clips de retencion y suelte el conducto del
colector y del filtro de aire.

2 Para retirar el colector de la parte superior de la carcasa de la
unidad del inyector, separe las mangueras de la unidad del sensor
de temperatura en el colector mientras observa sus posiciones de
montaje.

3 Quite el perno de retencion y levante el colector, junto con su
junta, desde la cara superior de la unidad del inyector.

4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.

4 Precalentador de entrada de aire - prueba 2

1 Con el motor frio, separe y retire la seccién superior del filtro de

aire seguido del elemento filtrante.

2 Compruebe la libertad de movimiento de la vélvula de trampilla
de aire en la base de la seccion inferior del filtro de aire. Asegurese

de que cuando esté cerrado, cierre el paso de aire caliente.

3 Mientras el motor esté en ralenti, compruebe que la trampilla

cierra el paso del aire frio.

4 Para comprobar que el regulador de temperatura funciona
correctamente, desconecte las dos mangueras del mismo (ver
ilustracion), conéctelas y luego observe si el paso de aire caliente
permanece cerrado. Si este es el caso, la unidad de vacio esta
defectuosa. Cuando la vélvula de mariposa cierra el paso de aire
frio, el regulador de temperatura tiene fallas y necesita ser

reemplazado.

5 La posicién de la valvula de mariposa cuando el motor esta en
marcha depende de la temperatura del regulador. Cuando la
temperatura es inferior a 35°C, el regulador de temperatura debe

estar abierto y el aire frio
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17 16 19 18 20 2N

1.0b Colector de entrada del sistema Mono-Jetronic y componentes asociados

1 deflector de aire caliente 10 junta

2 tuercas 11 gorra

3 brida 12 tubo de medicién de CO

4 pernos 13 Espaciador

5 soporte 14 Conexion de la manguera de refrigerante

6 sonda lambda 15 Conexion de vacio

7 perno 16 junta térica
8 colector de entrada
9 junta torica

8/1988

paso cerrado. A temperaturas superiores a 45°C, se debe cerrar
el regulador y sellar el paso de aire caliente.

4.4 Componentes de entrada de aire en la carcasa del filtro
de aire
1 boquilla de aire caliente
2 boquilla de aire frio

3 Regulador de temperatura
4 unidad de vacio

17 Termointerruptor (rojo) para

precalentador del colector — desde

18 Transmisor de temperatura
del refrigerante (azul)

19 Resorte de retencion

20 Termointerruptor (rojo) para

precalentador del colector — hasta
7/1988

21 Unidad emisora de refrigerante

22 Precalentador del colector de admision
23 Tornillo

24 conector

5 Ralenti y mezcla (contenido de CO) - prueba |

1 Los requisitos previos para esta prueba son que el tiempo de
encendido debe ser correcto y el motor debe estar a su
temperatura normal de funcionamiento.

Durante la prueba, todos los circuitos eléctricos, incluido el
ventilador de refrigeraciéon del motor y, en su caso, el aire
acondicionado, deberan estar apagados.

2 Se debe apagar el encendido antes de conectar el medidor de
prueba para verificar la velocidad del motor.

Se debe utilizar un analizador de gases de escape para
Compruebe el contenido de CO del escape.

3 La velocidad de ralenti y la mezcla no son ajustables en
este sistema y, si no son como se especifica, todo lo que se
puede hacer es inspeccionar los diversos sistemas de
combustible y las conexiones eléctricas de vacio asociadas
para asegurarse de que estén en buenas condiciones y
conectadas de forma segura. Si se encuentra en buenas
condiciones, sera necesario que un concesionario VW revise
el sistema utilizando equipos de prueba especializados para
identificar y rectificar la falla.

1081 VW Golf y Jetta

6.1 Inyector, ECU y componentes asociados

9 Control electrénico
Unidad (ECU)
10 espaciador

1 resistencia en serie
2 manguera de vacio

3 Tornillo de fijacion
4 Regulador de

11 Ventilacion con solapa

temperatura 12 Valvula de control del interruptor

5 valvula de asiento de ralenti
6 junta torica 13 Tubo de vacio
7 Unidad inyectora

8 conector

14 Tubo de retorno de combustible

15 Tubo de alimentacion de combustible

6 Valvula de control del interruptor de ralenti

- prueba

Este dispositivo esta conectado al sensor de posicion del

acelerador (ver ilustracion) y su funcion es controlar el
avance del vacio del tiempo de encendido. Si esta
defectuoso, puede causar problemas con el ralenti y/o el
corte de inercia.

Se puede realizar una prueba sencilla conectando el
encendido, luego abriendo y cerrando la valvula del
acelerador. Escuche para escuchar si la valvula de control
hace clic dos veces. Si se demuestra que esto esta bien,
arranque el motor, déjelo en ralenti y luego desconecte
momentaneamente el conector del cableado de la valvula
de control y vuelva a conectarlo. La velocidad de ralenti
deberia aumentar momentaneamente y luego volver a la
normalidad. De lo contrario, la valvula de control esta
defectuosa y debe reemplazarse.

7 Inyector de combustible : prueba,
desmontaje y montaje

2

Prueba 1

Haga funcionar el motor hasta su temperatura normal de
funcionamiento, luego separe y retire el conducto de entrada de
aire de la parte superior de la unidad del inyector.

4D
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7.5 Unidad del inyector y componentes de la parte superior del cuerpo

1 tornillo 8 Junta

2 Porta inyectores
3 Tapa protectora
4 junta térica

5 inyector

6 perno prisionero

7 Parte superior del inyector

2 Con el motor funcionando al ralenti, mire dentro de la parte
superior de la unidad del inyector y compruebe el patrén de
pulverizacion de combustible que deberia ser visible en la valvula
del acelerador.

3 Aumente la velocidad del motor a 3000 rpm, luego cierre
bruscamente el acelerador y verifique que el rociado de
combustible del inyector se interrumpa momentaneamente.
Apague el encendido y luego verifique que no salgan mas de

dos gotas de combustible por minuto del inyector. Esto indica que
el limite de exceso esta funcionando de manera satisfactoria.

Eliminacion

4 Retire el conducto de entrada y el colector.

5 Afloje el tornillo de retencién y levante el soporte del inyector y
la junta térica de la parte superior del inyector. Observe su
orientacion, luego agarre y extraiga el inyector de su ubicacion
en la carcasa. Retire las juntas téricas (ver ilustracion).

9 tornillo
10 Regulador de presion
11 Adaptador de tubo de combustible

12 Anillo de sellado
13 Conector

tope de la valvula de mariposa 2 Junta

térica 3

Tapon 4

Tornillo 5

Retén 6 Conector
7 Conector 8

Potenciémetro de

la valvula de mariposa 9 Cuerpo inferior del
inyector 10 Separador de agua

Reposicion
6 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Las juntas

toricas deben renovarse y lubricarse ligeramente antes de su
instalacion.

8 Alojamiento unidad inyectora
- desmontaje y reposicion

2

Eliminacion

1 Retire el conducto de entrada de aire y el colector.

2 Separe las lineas de alimentacion y retorno de combustible de
sus conexiones en el costado de la unidad del inyector. Tenga en
cuenta los derrames de combustible a medida que se desconectan
y tape las mangueras para evitar mas fugas y la entrada de
suciedad.

3 Desconecte los enchufes del cableado de sus conexiones en

la unidad del inyector (ver ilustracion).

1081 VW Golf y Jetta

8.3 Cuerpo inferior de la unidad del inyector y componentes asociados 1 Tornillo de

11 tornillo

12 Posicionador de la valvula de mariposa

13 Regulador del amortiguador del acelerador
tornillo

14 Amortiguador del acelerador
15 soporte

16 Ojal protector (para interruptor de
ralenti)
17 interruptor de ralenti

18 tornillo

4 Desconecte el cable del acelerador de la palanca del acelerador

en la unidad del inyector.
5 Afloje los tornillos de retencion y retire la carcasa de la unidad
del inyector del colector de entrada. Quitar la junta y si esta

dafiada o en dudoso estado sustituirla al montar el grupo inyector.

Reposiciéon
6 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Asegurese

de que las caras de contacto de la carcasa y las lineas de

combustible estén limpias antes de volver a conectarlas.

9 Amortiguador del acelerador - ajuste 2

Cuando la valvula del acelerador esta en la posicién cerrada,

el émbolo del amortiguador del acelerador debe presionarse en

el amortiguador un minimo de
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distancia de 4,0 mm mediante la palanca de operacion (ver
ilustracion).

Si es necesario realizar un ajuste, afloje la contratuerca del
ajustador y luego gire el tornillo del amortiguador hasta el punto
en que la palanca esté justo en contacto con el émbolo. Ahora

gire el amortiguador cuatro vueltas y media hacia la palanca y
luego vuelva a apretar la contratuerca.

10 Bomba de combustible : prueba,
desmontaje y montaje 3

Desde mediados de 1989, algunos modelos equipados con
el sistema Mono Jetronic estaban equipados con una Unica
bomba de combustible en el depésito de combustible en lugar

de la disposicion anterior de una en el depésito y una bomba

secundaria fuera del depésito. La bomba se puede probar de la

misma manera que la bomba dual “en tanque” a la que se hace 9.1 Conjunto del amortiguador del acelerador
referencia en la Parte F de este Capitulo, Seccion 12.

1 palanca del acelerador 3 amortiguador
La bomba de combustible se puede retirar de manera similar 2 émbolo 4 contratuerca
a la descrita para la unidad emisora del indicador de combustible

en la Parte A de este Capitulo, Seccién 8.

1081 VW Golf y Jetta
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Capitulo 4 Parte E:
Sistemas de combustible y escape - Inyeccion de combustible Digijet

Contenido

Elemento dell filtro de aire - renovacion. . ... 2 Medidor de Regulacion del ralentiy mezcla. . . ... 3 Precalentador de aire de
flujpdeaire:prueba. ......... ... .. ... ool 4 Sistema de control de entrada-prueba.......... ... .. ..o oL 5 Juego de valvulas de
combustible evaporativo. . . ........ .. Lo 10 Inyectores de combustible: preaceleracién -ajuste . .. ........... ... ... 8 Componentes del sistema: desmontaje
prueba.......... ... 6 Informacion general y ymontaje. .................. 9 Interruptor de la valvula de mariposa -
precauciones ... ... 1 prueba. . ... 7
Fécil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto
principiantes con 1 principiantes con algo 2 apto para personas competentes mecanicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5
poca experiencia. de experiencia. mecanico de bricolaje experimentados. profesionales.
Tipo de sistema de
INYECCION . . ..
Aplicacion Digijet. . . ... Motor 1,3 litros (codigo NZ) Color cédigo centralita:
Hastajuliode 1989. . .. .. ... ... Adhesivo marrén cobrizo Desde julio de
1989 . L pegatina azul
Presion del sistema (aprox.):
Manguera de vacioconectada. . ........... .. .. 2,5 bar Manguera de vacio
desconectada. . ........... ..o 3,0 bar Régimen de ralenti: Hasta julio de
1980, . 750 a 850 rpm julio de
1989, . Limitador de velocidad de 880 a 980
o1 P 6400 a 6500 rpm Contenido de CO %:
Hastajuliode 1989. . .. ... ... . 0,3 al 0,11 de julio de
1980, L 0,3 a 1,5 Inyectores:
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1 Informacién general y

precauciones

informacion general

El sistema de inyecciéon de combustible Digijet esta instalado
en el motor de 1,3 litros (cédigo NZ) (ver ilustraciones).

El sistema se regula de acuerdo con las instrucciones
recibidas de una unidad de control, ubicada en el pleno del

mamparo del lado izquierdo. Esta unidad fue modificada en
julio de 1989 y puede identificarse por una pegatina azul en

la unidad; las unidades anteriores tenian una pegatina de
color marrén cobrizo.

La bomba de combustible y su ubicacién es idéntica a la
descrita en la Parte F de este Capitulo para el sistema de

inyeccion de combustible Digifant.
El tanque de combustible y sus componentes asociados

son idénticos a los que se muestran en la Parte A de este
Capitulo, la unica diferencia es la conexion de la linea de

alimentacion a la vélvula de gravedad desde el filtro de
carbon.

Precauciones

Consulte las Secciones 1y 2 de la Parte B de este

Capitulo.

2 Elemento del filtro de aire - renovacion 1

Consulte el Capitulo 1, Seccion 32.

11423 45 6

—
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—
=

78927 n
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18 19 20

1.0a Ubicacion de los componentes del sistema de inyeccion de combustible Digijet

1 medidor de flujo de aire

2 Regulador de presion de combustible

3 elemento calefactor

4 inyector

5 Caja de la valvula de mariposa

6 Tornillo de ajuste del ralenti

7 Interruptor de la valvula de mariposa

8 Conector de la valvula de aire auxiliar

9 Conector sonda lambda

10 Unidad de vacio de precalentamiento del aire de admision

11 Unidad de control Digijet/unidad de conmutacion TCI-H
12 Filtro de aire

13 Vélvula de corte

14 Tornillo de ajuste de mezcla (CO)
15 bujia

16 Valvula de aire auxiliar

17 Tubo de medicién de CO

18 Transmisor de temperatura (azul) para sistema

Digijet

19 Transmisor de temperatura (negro) para
indicador de temperatura del refrigerante

20 Distribuidor (con emisor Hall)

21 Bobina de encendido

2 n 12

1 codo de entrada de aire

2 Conector sonda lambda
3 pernos

4 Conector de medicion de presion
de combustible

5 junta térica

6 Regulador de presion de combustible

7 Tubo de retorno de combustible (azul)

8 Tubo de suministro de combustible (negro)
9junta

10 colector de admision
11 conector

]3 Componentes del sistema de inyeccion de
combustible 1.0b Digijet

12 Unidad de control

13 sonda lambda

14 clips

15 Colector de inyectores

16 conector

17 inyector

18 Transmisor de temperatura (azul)

19 videos

20 Caja de la valvula de mariposa

21 A la aleta reguladora del puerto
inferior del filtro de aire

1081 VW Golf y Jetta
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3.4 Analizador de CO y tubo de conexion

3 Ralenti y mezcla - ajuste

1 El régimen de ralenti s6lo puede comprobarse con precision
utilizando un tacometro adecuado y un analizador de CO de
escape. VW recomienda que el sensor de temperatura del aire
de entrada en el medidor de flujo de aire se ajuste idealmente a
1,8 K ohmios para proporcionar una temperatura de entrada de
aire neutra. Dado que esto requiere el uso de equipos VW
especializados, sera suficiente con una comprobacion/ajuste
aproximado.

2 Al verificar o realizar ajustes en la velocidad de ralenti, es
importante cumplir con lo siguiente: a) El motor debe estar a su
temperatura
normal de funcionamiento b) Todos los
componentes eléctricos deben
estar
apagado, incluido el ventilador de refrigeracion
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4.1a Enchufe de la unidad de control que muestra los conectores
de los terminales
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4.1b Gréfico de resistencia del transmisor de
temperatura del aire de admision

3.7 Tornillos de ajuste de ralenti (A) y mezcla (B)

c) El ajuste del tiempo de encendido debe ser
correcto

3 Retire la manguera de ventilacion del carter de la valvula
reguladora de presion y conéctela.

4 Con el contacto cortado, conecte un tacémetro segun las
instrucciones del fabricante y luego conecte el analizador de
CO al tubo de medicion (ver ilustracién). Probablemente sera
necesario un adaptador para garantizar un buen sellado entre
la manguera del analizador y el tubo de medicion.

5 Desconecte el enchufe del cableado de la sonda Lambda de
su conector en linea.

6 Arranque el motor y compruebe que el ralenti y el contenido
de CO sean los especificados. Si la velocidad de ralenti es
demasiado alta, verifique que la valvula del acelerador se cierre
completamente antes de realizar cualquier ajuste en la velocidad
de ralenti.

7 Si es necesario ajustar el ralenti y/o la mezcla (contenido de
CO), gire el tornillo de ajuste correspondiente segun sea
necesario (ver ilustracion).

8 Si se va a ajustar el contenido de CO, sera necesario levantar
con cuidado el tapén de seguridad del tornillo de mezcla y
utilizar una llave Allen adecuada para realizar el ajuste. En los
modelos fabricados a partir de julio de 1989, el régimen de
ralenti deberia estar inicialmente entre 900 y 1.000 rpm y el
contenido de CO entre 1,0y 1,4%.

Al volver a conectar la sonda Lambda, el régimen de ralenti y el
contenido de CO deberian volver al valor especificado. Al
finalizar, coloque una nueva tapa a prueba de manipulaciones
sobre el tornillo de mezcla.

9 Con el ralenti/contenido de CO correcto, desconectar el
analizador y volver a conectar el enchufe del cableado de la
sonda Lambda.

4 Medidor de flujo de aire - prueba 2

La eficiencia del medidor de flujo de aire en el colector de
admision se verifica midiendo el valor de resistencia entre los
contactos 1y 4 del enchufe de la unidad de control (ver
ilustraciones).

El potenciémetro se mide de la misma manera conectando
las sondas a los terminales 2 y 3 y operando simultdneamente
la placa del sensor de flujo de aire. Se debe ver que la lectura
de resistencia fluctua.

1081 VW Golf y Jetta

5 Precalentador de aire de entrada - prueba 2

1 El precalentador del aire de admision se monta en motores
fabricados a partir de septiembre de 1989.

2 Se puede utilizar un soplador de aire caliente, como un
secador de pelo, para probar el precalentador. Primero suelte
los clips de retencion, levante la tapa de la unidad del filtro de
aire y retire el elemento; consulte la ilustracion, Seccion 32,
Capitulo 1.

3 Con el motor frio y con la temperatura del aire alrededor del
precalentador entre 5y 15° C, se debe ver abierta la valvula de
mariposa de aire caliente. Al calentar la temperatura del aire en
la zona de la valvula de entrada de aire por encima de 20°C, se
debe observar que la valvula se cierra.

6 Inyectores de combustible - prueba 3

Consulte la Seccion 13 en la Parte B de este Capitulo y
proceda como se describe. Sin embargo, tenga en cuenta que
la prueba de regate del parrafo 5 es diferente. Poner el contacto
durante 5 segundos y comprobar que por alguno de los
inyectores no salen mas de 2 gotas por minuto.

7 Interruptor de la valvula de mariposa - prueba 2

1 Se necesitara un multimetro (configurado en la escala de
resistencia) para realizar esta prueba.

2 Libere el conector del cableado del interruptor de la valvula
de mariposa, conecte las sondas del medidor entre los contactos
del interruptor y verifique que la lectura sea cero ohmios (ver
ilustracion). Accione el acelerador para abrirlo completamente
(se mostrara una lectura de resistencia "infinita" alta en el
medidor), luego cierre lentamente el acelerador hasta el punto
donde exista un espacio libre de 0,3 mm entre la palanca del
acelerador y el tornillo de tope. Verifique que se muestre cero
ohmios en el medidor.

7.2 Conexiones del medidor de prueba del interruptor

de la valvula de mariposa y tornillos de fijacion

4E
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7.3 Ubicacion de la ldmina de espesores para verificar el interruptor de

la valvula de mariposa

3 Inserte una lamina calibradora de 0,3 mm de espesor entre
la palanca y el tornillo de tope para asegurar la holgura
correcta (ver ilustracion). Si es necesario realizar ajustes, afloje
los tornillos del interruptor de la vélvula del acelerador y luego
mueva el interruptor en la direccion requerida hasta el punto
donde se muestra la lectura de cero ohmios. Vuelva a apretar
los tornillos. Abra completamente la valvula del acelerador y
verifique que esté encendida como se describe arriba.

Vuelva a conectar el conector del cableado al interruptor al
finalizar la verificacion.
4 Cabe sefialar que el ajuste basico de la valvula de mariposa

se realiza durante la produccién y, en circunstancias normales,
no deberia requerir ajustes adicionales.

5 Si es necesario realizar un ajuste menor en la configuracion de la valvula,

7.5 Ajuste basico de la valvula de mariposa mostrando el
tornillo limitador (A) y el tope (B)

Si es necesario, se puede hacer aflojando el tornillo limitador
para proporcionar un espacio minimo entre el tornillo y el tope,
luego apretando el tornillo hasta que entre en contacto con el
tope (ver ilustracion).

Este ajuste es fundamental y para juzgar cuando se establece
el punto de contacto, se debe colocar un trozo de papel fino
entre la palanca y el tornillo de tope. Mueva el papel y
simultdneamente apriete el tornillo hasta el punto en que el
tornillo apenas sujete el papel.

A partir de este punto, apriete el tornillo media vuelta mas.

6 Si se ha realizado el ajuste, se debe verificar la velocidad de

ralenti y la mezcla, al igual que el interruptor de la valvula del
acelerador.

1 Para activar

N
kY
&«
o
»

2 vélvula de corte

3 Valvula de aire

9.1a Identificacion de la manguera de vacio

5 Distribuidor de encendido

filtro de carbon 6 Regulador de presién
de combustible

7 filtro de aire

auxiliar/ 8 Caja de la valvula

manguera del colector de entrada  ge mariposa

9 Conector (3 vias)
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8.2 Medicion del juego de la valvula de preaceleracién con
una broca helicoidal de 0,5 mm

Tornillo de ajuste y contratuerca también indicados.

8 Juego de valvulas de preaceleracion
- ajuste

La holgura de la valvula de aceleracion previa se establece
durante la produccion y, en circunstancias normales, no
deberia requerir verificacion ni ajuste.

Si se va a verificar la holgura, primero retire la unidad del
filtro de aire. Con una broca helicoidal adecuada de 0,5 mm
de diametro, comprobar el juego en el punto indicado (ver
ilustracion). Si es necesario realizar un ajuste, afloje la
contratuerca y gire el tornillo de ajuste en la direccién requerida
para establecer la holgura, luego vuelva a apretar la
contratuerca.

9 Componentes del sistema :
desmontaje y montaje

3

Con referencia a las ilustraciones que acompafan a este
Capitulo, la extraccion y reinstalacion de los distintos
componentes del sistema se explican por si solas. Sin embargo,
se deben tener en cuenta los siguientes puntos especiales: a)
Observe las precauciones

descritas en
Secciones 1y 2, Parte B de este Capitulo, siempre
que se deban retirar y volver a montar cualesquiera
piezas del sistema.

b) Para garantizar un reensamblaje correcto, asegurese de
anotar las rutas y conexiones del cableado del
sistema, los componentes de combustible
y vacio antes de la desconexion (ver
ilustraciones). c) Si se va a quitar el colector

de inyeccion, primero es necesario separar y quitar el codo
de entrada de aire completo con la carcasa de la
valvula de mariposa.

d) Se deben renovar todas las juntas téricas y juntas de los
componentes.
e) Los procedimientos de remocion, reposicion y ajuste
del cable del acelerador son los descritos en
la Parte A de este Capitulo.
f) El tanque de combustible y sus asociados.
Los componentes se eliminan de manera similar
a la descrita en la Parte A de este

Capitulo, siendo la Unica diferencia el
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accesorio de la linea de alimentacion a la valvula de
gravedad desde el filtro de carbon.

g) La bomba de combustible y su ubicacién es idéntica a la
descrita en la Parte F de este Capitulo.

10 Sistema de control de combustible
evaporativo

2

1 La funcion de este sistema es ayudar al control del combustible
evaporativo recolectando y

recircular los vapores del combustible en el depésito de La base de la unidad del filtro de aire y el acceso a ella para

combustible para evitar que escapen a la atmdsfera (ver inspeccion o renovacion es posible después de retirar primero
ilustracion). el filtro de aire.
2 Cuando el motor esta parado o en ralenti, el vapor de

combustible se recoge en el recipiente de carbén, donde se

almacena hasta que el motor arranca y funciona por encima de

la velocidad de ralenti. Luego, el vapor se transfiere desde el

recipiente, a través de una valvula de corte, al filtro de aire y al

colector de entrada para quemarlo durante el proceso de

combustién normal.

3 El recipiente de carbon esta asegurado al

22
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Prerrey

10.1 Componentes del sistema de filtro de carbén activado

A Ruta del vapor del tanque de combustible 3 Tornillo de fijacién

cuando el motor esta en ralenti o parado 4 botes de carbon activado
B/C Ruta del vapor del tanque de combustible cuando 5 Caja de la valvula de mariposa
el motor funciona por encima de la velocidad de ralenti 6 Manguera (valvula de aire auxiliar/colector
Tuberia (a la vélvula de gravedad del tanque de de entrada)
combustible en Ia linea de llenado)

2 vélvula de corte

7 Manguera (al distribuidor de encendido)

9.1b Colector de admision de aire y componentes asociados

1 manguera de admision

2 clips

3 codo 15 perno

4 Manguera a trampilla de regulacién

5 junta
6 Tornillo de ajuste del ralenti 18 perno
7 junta térica 19 soporte

8 conector
9 Interruptor de la vélvula de mariposa
10 Conector en angulo

11 Caja de la vélvula de mariposa
12 tornillo

13 Junta

14 Conexidn de vacio del
servofreno

16 Colector de admision

17 Valvula de aire auxiliar

20 Manguera de vacio (al distribuidor
de encendido)
21 Manguera de vacio (a valvula antirretorno)

22 Leva de ralenti rapido

23 Manguera reguladora de presién de combustible

1081 VW Golf y Jetta
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Capitulo 4 Parte F:

4F 1

Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible Digifant

La siguiente informacion es una revision o un complemento de la contenida en la Parte B de este Capitulo.

Contenido

Medidor de flujo de aire - prueba. .. ........... ... ... ....

automatico de temperatura del filtro de aire - prueba 4 Unidad de control - (contenido de CO) - regulacion
Prueba . ... ... 10 Inyectores de combustible: prueba. . ................
prueba......... .. ... 8 Regulador de presién de combustible maxima aceleracion. .. ... ..
-prueba. . ... 7 Bombas de combustible: ajuste ... ..
Pruebas. .. ... .. 12 pruebay ajuste............

Grados de dificultad

........... 9 Control

Informacion general y precauciones. ... .................... 1 Ralenti y mezcla

2 Sistema de estabilizacion del ralenti -

... .3 Prueba de corte de sobremarcha y enriquecimiento a
.... 11 Tope del acelerador -
.............. 6 Interruptores de la valvula de mariposa:

Facil, apto para
principiantes con poco

Bastante facil, apto para
principiantes con algo

experiencia de experiencia.

1

Bastante dificil,

apto para personas competente8
mecanico de bricolaje

2

Dificil, adecuado para

mecanicos de bricolaje
experimentados.

Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5
profesionales.

Presupuesto

Tipo de sistema de

INYECCION . . . oo

Digifant. . ... ...

o 1,0+

apagado durante 10 minutos). . .................. 2,0 bares

Ajustes de la llave dinamomeétrica
Carcasa de la valvuladel acelerador. .. ...................

........ Aplicacion

...... Aproximadamente 2,5 bar

.......... Aproximadamente 3,0 bares

............ 800 + 50 rpm Contenido de CO
0,5 Presion de mantenimiento (sistema

minimo

entrada........ ... ... ... .. 25 Regulador de presion de
combustible . . .......... ... 15 Inserto del
inyector .. ... 20

Motor de 1,8 litros (cédigos PBX 'y PF) Presion del sistema en ralenti:

Ibf-pie
15
19
11
15

1 Informacioén general y
precauciones

informacioén general

El sistema de inyeccién de combustible Digifant esta
instalado en el motor de 1,8 litros (codigos PB y PF) y es
una version totalmente electrénica y computarizada del
sistema K-Jetronic descrito en la Parte B de este Capitulo.

Los componentes principales incluyen una unidad de
control computarizada, inyectores electronicos y varios
sensores para monitorear la temperatura y velocidad del
motor, el flujo de aire de induccién y la posicion del
acelerador. La unidad de control determina el periodo de
apertura de los inyectores y también ajusta continuamente
el tiempo de encendido segun la velocidad, la carga y la
temperatura del motor.

Precauciones

Consulte las Secciones 1y 2 de la Parte B de este

Capitulo teniendo en cuenta lo siguiente:

1081 VW Golf y Jetta

a) Tenga especial cuidado para evitar que entre polvo
y suciedad en los componentes del

sistema b) No utilice aire comprimido ni pafios esponjosos
para la limpieza

c) Apague el encendido antes de
desconectar cualquier cableado de componente o
cuando lave el motor d) Solo es

necesario cargar la bateria
permitido durante un minuto a 16,5 voltios como
maximo e)

Desconecte ambos cables de la bateria antes de
realizar cualquier soldadura eléctrica.

4F
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4F-+2 Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible Digifant

2.6 Valvula reguladora de presion de ventilacion del carter (1) y sensor de temperatura

@
2 Ralenti y mezcla (CO

contenido) - ajuste 4

1 Haga funcionar el motor hasta que la temperatura del aceite
sea de al menos 80 °C. Esto deberia corresponder a la
temperatura de funcionamiento normal.

2 Apague todos los componentes eléctricos, incluido el aire
acondicionado, si esta instalado.

Tenga en cuenta que el ventilador del radiador debe estar
estacionario durante el ajuste.

3 Para un ajuste preciso, el interruptor de la valvula del
acelerador y la valvula de control de estabilizacion de ralenti
deben estar funcionando correctamente y la sincronizacion del
encendido debe ser correcta.

4 Con el motor parado, conecte un tacoémetro al motor. Tape
uno de los tubos de escape y coloque la sonda de un analizador
de gases de escape en el tubo restante.

5 Desconecte la manguera de ventilacion del carter de la valvula

reguladora de presion en la tapa de la valvula y tape la manguera.

6 Haga funcionar el motor al ralenti. Después de aproximadamente
un minuto, desconecte el cable del transmisor de temperatura

(ver ilustracion) y aumente rapidamente la velocidad del motor

a 3000 rpm tres veces.

7 Con el motor en ralenti, compruebe el ralenti y el contenido
de CO. Si es necesario, ajuste los tornillos (ver ilustracion). El
tornillo de ajuste de CO viene equipado de fabrica con un tapén
a prueba de manipulaciones. Este tapén debe extraerse antes

de realizar un ajuste.

8 Vuelva a conectar el cable del transmisor de temperatura y
nuevamente aumente rapidamente la velocidad del motor a
3000 rpm tres veces. Con el motor en ralenti, el régimen de
ralenti y el contenido de CO deben ser los especificados. Si es
necesario, haga las pequefias correcciones necesarias.

9 Coloque un nuevo tapon a prueba de manipulaciones.
10 Vuelva a conectar la manguera de ventilacion del carter.

Tenga en cuenta que si esto aumenta el contenido de CO, no
modifique el ajuste. La causa es la dilucién del aceite del motor
debido al uso frecuente de arranque y parada. Un viaje largo y
rapido

debe reducir el contenido de CO al nivel correcto.

Alternativamente, un cambio de aceite lograra el mismo objetivo.

3 Sistema de estabilizacién
del ralenti - prueba

2

1 Compruebe que la valvula de control de estabilizacién zumba
cuando se activa el encendido. De lo contrario, utilice un 6hmetro
para comprobar la vélvula de continuidad después de
desconectar el conector (ver ilustracion).

2 Haga funcionar el motor hasta que la temperatura del aceite
sea de al menos 80 °C. Esto deberia corresponder a la
temperatura de funcionamiento normal.

3 Conecte un multimetro a la valvula de control de estabilizacion
en serie con el cableado existente.

4 Todos los componentes eléctricos deben estar apagados
durante la prueba y la direccion asistida (si esta instalada)
centralizada.

5 Haga funcionar el motor al ralenti. Después de aproximadamente
un minuto, aumente rapidamente la velocidad del motor a 3000
rpm tres veces. En ralenti, la corriente de control debe ser de
aproximadamente 420 + 30 mA y fluctuar.

Con el enchufe del transmisor de temperatura desconectado, la
corriente debe ser de aproximadamente 420 + 30 mA pero

constante.

3.1 Valvula de control de estabilizacion del ralenti (1)

1081 VW Golf y Jetta

2.7 Tornillo de ajuste del ralenti (1) y tornillo de ajuste de la mezcla (contenido de CO) (2)

4 Filtro de aire automatico

control de temperatura - prueba 2

1 Desconecte la manguera de la unidad de aspiracion y luego
retire la cubierta y el elemento del filtro de aire.

2 Compruebe que la trampilla de la parte inferior del cuerpo
cierre la entrada de aire caliente.

3 Aspire la manguera de aspiracién y compruebe que la trampilla
se mueve libremente para cerrar la entrada de aire frio.

4 El funcionamiento de la trampilla se puede comprobar con el
motor en ralenti extendiendo la manguera de vacio y colocando
un termémetro junto al regulador de temperatura. Por debajo de
20°C, se debe cerrar la entrada de aire frio. Por encima de

30°C, la entrada de aire caliente debe estar cerrada. Entre 20°C
y 30°C, la trampilla debe colocarse a medio camino para que

ambas entradas queden abiertas.

5 Vuelva a colocar el elemento del filtro de aire y la cubierta,
luego vuelva a conectar la manguera.

prueba y ajuste 2

1 Hay dos interruptores de la valvula del acelerador.

El interruptor 1 monitorea la posicion cerrada de la valvula de
mariposa y el interruptor 2 monitorea la posiciéon completamente
abierta de la valvula de mariposa (ver ilustracion).

2 Desconecte el enchufe de alimentacion del interruptor 2 'y
compruebe que haya aproximadamente 5 voltios disponibles en
los dos terminales con el encendido conectado. En caso

contrario, compruebe el cableado de la unidad de control.

3 Conecte un 6hmetro entre los terminales del interruptor 2 y
luego abra lentamente la valvula del acelerador hasta que los
puntos del interruptor se cierren. El espacio en el tope de la
palanca del acelerador debe ser de 0,20 a 0,60 mm cuando los
puntos se cierran. Si es necesario, ajuste la posicion del
interruptor 1.

4 Se necesita un trozo de tarjeta marcado con 10° para
comprobar el interruptor 2. Conecte la tarjeta al eje de la valvula

de mariposa de primera etapa.
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Sistemas de combustible y escape - Inyecciéon de combustible Digifant 4F+3

5.1 Componentes de la carcasa de la valvula de mariposa

A Valvula de ventilacién del carter 1 manguera de entrada de aire 11 Manguera de vacio a la unidad
delantero 2 pernos de servofreno
B Conexion de la manguera de vacio 3 Ajuste de velocidad de ralenti 12 Valvula de control de estabilizacién
del regulador de presion 4 Interruptor de la valvula de mariposa 1 del ralenti
de combustible 5 Interruptor de la valvula de mariposa 2 13 Soporte
C Manguera de vacio del regulador 6 Caja de la valvula de mariposa 14 Junta
de temperatura del filtro de 7 junta 15 soporte
aire 8 soporte 16 pernos
9 perno 17 perno
10 Colector de entrada 18 soporte
(=] J ,
6.2 Ajuste del tope del acelerador
1 palanca portadora 2 palanca de parada )
La flecha indica el tornillo de ajuste. '

1081 VW Golf y Jetta

5 Abra completamente el acelerador y alinee un punto de
referencia con 0° en la tarjeta. Cierre el acelerador
aproximadamente 20°, luego abralo lentamente hasta que el
interruptor se cierre en 2 puntos. Esto deberia ocurrir a 10° + 2°
antes de acelerar a fondo. Si es necesario, ajuste la posicion
del interruptor 2. Tenga en cuenta que el rodillo de la palanca de
la valvula del acelerador debe hacer contacto con la parte

inclinada del interruptor 2.

6 Tope del acelerador - ajuste 2

1 El ajuste del tope del acelerador se establece inicialmente en
fabrica y no debe modificarse.

Sin embargo, si se altera accidentalmente, proceda de la
siguiente manera.

2 Retire el tornillo de ajuste hasta que quede un espacio entre la
palanca portadora y la palanca de tope (consulte la ilustracién).

3 Gire el tornillo de ajuste hasta que las dos palancas hagan
contacto y luego contintie girandolo media vuelta mas. Apriete
la contratuerca.

4 Después de realizar un ajuste, reajuste los interruptores de la
valvula del acelerador y el ralenti y la mezcla.

7 Regulador de presion de combustible
- prueba 5

Para esta prueba se requiere un manémetro y un adaptador.
Como normalmente estos no estaran disponibles para el
mecanico local, se recomienda que un concesionario VW realice

la prueba.

8 Inyectores de combustible - prueba 3

1 Consulte la Parte B de este Capitulo, Seccién 13, parrafos 1 a
3, pero ademas, realice las siguientes pruebas eléctricas (ver
ilustracion).

2 Desconecte el enchufe del cableado del conducto junto a los
inyectores y conecte un dhmetro a través de los terminales del
conducto. La resistencia de los cuatro inyectores debe ser de
3,7 a 5,0 ohmios. Si cualquier niumero de inyectores estan en
circuito abierto, entonces el

resistencia sera la siguiente:

Un inyector en circuito abierto: 5,0 a 6,7 ohmios Dos inyectores
en circuito abierto: 7,5 a 10,0
ohmios

Tres inyectores en circuito abierto: 15,0 a 20,0 ohmios

3 Si es necesario, saque el conducto y verifique que cada
inyector individual tenga una resistencia de 15,0 a 20,0 ohmios.

4 La verificacion de los patrones de pulverizacién del inyector no
se puede realizar como se describe en la Parte B de este
Capitulo, debido a la posicién del distribuidor de combustible.
Sin embargo, se pueden quitar los inyectores junto con el
distribuidor de combustible y el conducto de cableado, y

encender el motor.
arranque durante unos segundos. Utilice un recipiente adecuado

para recoger el combustible.
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4F+4 Sistemas de combustible y escape - Inyeccién de combustible Digifant

8.1 Inyectores de combustible y componentes del regulador de presion.

A Carter del cigliefial, manguera de
ventilacion 6 pernos

B Manguera de vacio 7 soporte

1 regulador de presion de combustible 8 Ventilacion del carter 14 clips

2 soporte vélvula reguladora de presion 15 enchufe

3 pernos 9 conector 16 inyector
17 Insertar

4 Manguera de retorno de combustible (azul)

5 Manguera de suministro de combustible (negra)

10 Transmisor de temperatura

11 junta torica
12 Distribuidor de combustible

13 Conducto de cableado

9 Medidor de flujo de aire - prueba 2

1 Desconecte el enchufe del cableado del medidor de flujo de aire

(ver ilustracion).
2 Conecte un 6hmetro entre los terminales 1y 4 y verifique que la

resistencia del sensor de temperatura del aire de entrada sea la

que se muestra (ver ilustracién) de acuerdo con la temperatura del

aire ambiente.

3 Conecte el 6hmetro entre los terminales 3 y 4 y compruebe que

la resistencia del potenciémetro esté entre 0,5y 1,0 K ohmios.

4 Conecte el 6hmetro entre los terminales 2

y 3 y verifique que la resistencia fluctie a medida que se mueve la

placa del medidor de flujo de aire.

10 Unidad de control - prueba 5

La unidad de control se encuentra en el lado izquierdo.

lado del mamparo. El encendido siempre debe estar apagado

antes de desconectar el enchufe.
No es posible probar la unidad de control sin utilizar los aparatos

de prueba VW. Si se sospecha una falla, la unidad debe llevarse a

un concesionario VW.

1081 VW Golf y Jetta

11 Desbordamiento de corte y lleno

enriquecimiento del acelerador - prueba 2

1 Haga funcionar el motor hasta que la temperatura del aceite sea
de al menos 80 °C (temperatura de funcionamiento normal) y luego
deje el motor en ralenti.

2 Cierre manualmente el interruptor de la valvula de aceleracion
méxima 2 y manténgalo cerrado.

3 Abra el acelerador hasta que la velocidad del motor sea de
aproximadamente 2000 rpm. Compruebe que la velocidad del
motor aumenta, lo que indica que el corte de inercia esta
funcionando.

4 Si el motor no arranca, desconecte el cableado del transmisor
de temperatura y conecte un cable puente entre los dos contactos

del enchufe.

5 Repita el procedimiento de los parrafos 2 y 3. Si el motor ahora
acelera, se demuestra que el transmisor de temperatura esta
defectuoso. Sin embargo, si atin se niega a aumentar, verifique el

cableado asociado y el interruptor 2 de la valvula del acelerador.

6 Si no se encuentra ningun fallo, sustituir la unidad de control.

12 Bombas de combustible - pruebas 2

Antes de mediados de 1989

1 La bomba de combustible principal esta ubicada en la carcasa
del acumulador debajo de la parte trasera del vehiculo. Una bomba
de elevacion adicional esta ubicada en el tanque de combustible,

junto con el sensor del indicador de combustible (ver ilustracion).

2 Con el motor parado, haga que un asistente active el encendido.
Deberia ser posible escuchar ambas bombas funcionando durante
un breve periodo de tiempo. De lo contrario, verifique la continuidad
del fusible 5 y también verifique todas las conexiones del cableado.

3 Con el encendido puesto, desconecte cada conector de cable de
las bombas y verifique que haya un suministro de 12 voltios usando
un voltimetro.

4 Si no hay tension en las bombas con el encendido puesto, es
posible que el relé de la bomba de combustible (n° 2 en la caja de
fusibles) esté defectuoso. Esto se comprueba mejor sustituyendo

un relé nuevo.
Desde mediados de 1989

5 Desde mediados de 1989, algunos modelos equipados con el
sistema Digifant estan equipados con una unica bomba de
combustible en el depésito de combustible, en lugar de la
disposicién anterior descrita anteriormente. La bomba se puede
probar de la misma manera que se describe para la bomba doble

"en el tanque" instalada anteriormente.

6 La bomba de combustible se puede quitar de manera similar a la
descrita para la unidad emisora del indicador de combustible en la
Parte A de este Capitulo, Seccion 8.
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Sistemas de combustible y escape - Inyecciéon de combustible Digifant 4F+5

-' 7 8 "o ‘" 9.1 Componentes del medidor de flujo de aire
1 elemento del filtro 9 Junta toérica
de aire 10 Clip
2 portada 11 Manguera de
3 pernos entrada de
4 sello aire 12
5 medidor de flujo de aire Placa 13 Sello 14 Anillo
6 conector de retencion 15 Cuerpo del
7 enchufe a prueba de manipulaciones 110 de aire 16 Arandela
8 Tornillo de ajuste de goma 17 Regulador
de la mezcla de
(contenido de CO) temperatura 18 Manguera de aire caliente
Q - - Q
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"2 ‘3 ]4 15 "6 ‘8 9.2 Gréfico de resistencia del transmisor de
temperatura del aire de entrada

12.1 Componentes de la bomba de combustible y del filtro

— ="

1 soporte 1 f
2 Montaje de goma 4

3 tuerca

4 Suministro de combustible al distribuidor de combustible.
5 filtro de combustible

6 Acumulador de bomba
7 colador

8 bomba de combustible

9 junta térica

10 retenedor

11 Desde la bomba de elevacion de combustible en el tanque de combustible

12 Regreso al tanque de combustible

13 Retorno del regulador de presion
14 Adaptador

14 10 9 8
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Capitulo 5 Parte A:
Sistema de encendido - tipo interruptor de contacto

Contenido

Pruebasde bobinas. . ....... ... ... . .. 9 Condensador: Informacion general y precauciones. . . ..................... 1 Cables HT, tapa del
prueba, desmontaje y montaje. . .................. 6 Puntos del interruptor de contacto:  distribuidor y brazo del rotor - inspeccion y renovacion. . 3 Regulacion del encendido:
inspeccién y ajuste. . .......... 4 Puntos disyuntores de contacto - controlyajuste. . .................. 8 Bujias -
TENOVACION . . . ot i e 5 Distribuidor: desmontaje, revision y FENOVACION. . o . ottt e et e 2
montaje. . ............. ... 7
Grados de dificultad
Facil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto
principiantes con poco principiantes con algo apto para personas competentes mecénicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5
experiencia de experiencia. mecanico de bricolaje experimentados. profesionales.
Presupuesto
Tipo de
sistemageneral . ... ... . Bateria de 12 voltios y bobina con puntos interruptores de contacto. Orden de
encendido. L 1-3-4-2 (cilindro n° 1 en el extremo de la polea del ciglefial)
Tipo de
bUjias . .. Consulte el Capitulo 1 Especificaciones
Cables HT
Tipo:
1,05 TII0S. .« . ot Caja Champion LS-05de 1,3, 1,6 y 1,8
tros. . oo Juego en caja Champion LS-07
Bobina
anterior a agosto de
1987: resistencia del devanado primario. ... ........... .. .. i 1,7 a 2,1 ohmios Resistencia
del devanado secundario. . ................. ... . ... 7000 a 12 000 ohmios
Desde agosto de 1987:
Resistencia del devanado primario. . ........... .. ... ... .. 0,6 a 0,8 ohmios Resistencia del
devanado secundario. . ............. L 6900 a 8500 ohmios
Distribuidor
Rotacion del rotor:
1,05y 1,31ros. ..o Antihorario 1,6 y 1,8
litros. . ..o Dextrorso
Separacion del disyuntor de contactos (sélo configuracion inicial) . ....................... Angulo
de permanencia de 0,4 mm (1,05, 1,3y 1,6
litros): Ajuste . ... ... 44 a 50° (50 a 56%)
Limite dedesgaste. . .. ... 42 a 58° (47 a 64%)
Velocidad de corte del rotor:
1,05y 13litro(siaplica). ............ i 6300 a 6700 rpm 1,6 y 1,8 litros (motor con
carburador). . ... No hay cifras disponibles 1,8 litros (motor de
INYECCION). . . ..o 6500 a 6900 rpm
Avance centrifugo:
1,05 TIro. . .o Comienza a 1100 a 1500 rpm 1,3
IrOS. . o Comienza a 1500 a 1900 rpm 1,6
oS, . o Comienza de 1100 a 1300 rpm 1,8 litros (motor con
carburador). . . ... ... Comienza a 900 a 1100 rpm 1,8 litros (motor de inyeccién de
combustible). . ... oL Comienza entre 1150 y 1450 rpm Sincronizacion del encendido (en
ralenti). .. ... Consulte el Capitulo 1 Especificaciones
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5A-2 Sistema de encendido - tipo disyuntor

Ajustes de la llave dinamométrica

Bujias. . .. 20 Perno de abrazadera del
distribuidor: 1,05y 1,3

oS . oo 1016y18

litros. .. ... 25

Ibf-pie
15

718

1 Informacién general y
precauciones

informacion general

El sistema de encendido cubierto en este Capitulo es del
tipo interruptor de contacto convencional.
En los motores de 1,05 y 1,3 litros, el distribuidor estd montado
en el extremo izquierdo (caja de cambios) de la culata y se

acciona directamente desde el arbol de levas (ver ilustraciones).

En los motores de 1,6 y 1,8 litros, el distribuidor estd montado
en el extremo delantero (radiador) del motor y es impulsado
por un engranaje oblicuo engranado con el eje intermedio del

motor (ver ilustracion).

Para que el motor funcione correctamente, es necesario
que una chispa eléctrica encienda la mezcla de combustible y
aire en la camara de combustion en el momento exacto en
relacion con la velocidad y la carga del motor. El sistema de

encendido se basa

al alimentar voltaje de baja tension desde la bateria a la
bobina, donde se convierte en voltaje de alta tension. El
voltaje de alta tension es lo suficientemente potente como
para saltar la distancia de las bujias en los cilindros muchas
veces por segundo bajo alta compresion, siempre que el
sistema esté en buenas condiciones.

El sistema de encendido se divide en dos circuitos, el
circuito de baja tension (LT) y el circuito de alta tensién (HT).

El circuito LT (primario) comprende la bateria, un cable al
interruptor de encendido, un cable desde el interruptor de
encendido a los devanados de la bobina LT (terminal +) y un
cable desde los devanados de la bobina LT (terminal -) a los
puntos del interruptor de contacto y condensador en el
distribuidor. El condensador esta instalado en paralelo con los
puntos de contacto y su propésito es reducir la formacién de
arcos entre los puntos y también acelerar el colapso del campo
magnético de baja tensién de la bobina.

El circuito HT comprende los devanados de la bobina HT
(secundaria), el encendido pesado

conducen desde la bobina hasta la tapa del distribuidor, el
brazo del rotor y los cables de las bujias y bujias.

El sistema funciona de la siguiente manera. El voltaje LT
se cambia en la bobina a voltaje HT mediante la apertura y
el cierre de los puntos del interruptor de contacto. Luego, el
voltaje HT se alimenta a través de la escobilla de carbon en
el centro del

tapa del distribuidor al brazo del rotor del distribuidor y cada
vez que se alinea con uno de los cuatro segmentos metalicos
en la tapa, que estan conectados a los cables de las bujias,
la apertura y el cierre de los puntos del interruptor de
contacto hace que el voltaje HT aumente Acumule, salte el
espacio desde el brazo del rotor al segmento de metal
apropiado, y asi a través del cable de la bujia hasta la bujia,
donde finalmente salta el espacio de la bujia antes de ir a
tierra.

El tiempo de encendido se adelanta y retarda
automaticamente, para garantizar que la chispa se produzca
en el instante justo para la carga particular a la velocidad
predominante del motor.

1 anillo de sellado
2 condensador

3 Distribuidor
4 unidad de vacio
5 arandela de seguridad

6 Placa disyuntora de contactos
7 conjunto de contactos

8 Anillo de retencion
9 Placa de soporte
10 Escobillas de carbon con resorte

11 Tapa del distribuidor
12 Cubierta antipolvo

13 brazo del rotor
14 bujia
15 Conector de bujia

14

1.1a Componentes del sistema de encendido del interruptor de contacto - Distribuidor Bosch, motores de 1,05y 1,3 litros

16 Anillo de cribado

18 Terminal 15 (+)

19 Terminal 1 (-)

20 Terminal 4

Cable de encendido 21 HT
22 clips

17 Conector de supresion
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Sistema de encendido - disyuntor de contacto tipo 5A+3

— Spark plug

/Spark plug connector

f

Adjusting segment
Dust cover _

Vacuum uml
% Securmg / /
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g I A A\ )
Sealing e
ring ) K
\ 5
Condenser \_ Distributor cap
o Carbon brush with spring
Bearing plate
H16543

e?
Dislributor—f

Insutating wusher& \
No1 cylinder rm::rkA

Contact breaker
1.1b Componentes del sistema de encendido del interruptor de contacto - Distribuidor Ducellier, motores de 1,05 y 1,3 litros

|
{
/— Rotor arm

- Ignition lead

y—Screemng ring

\Q—Suppression
/ connector
e G
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N—Terminal 15 (+)

Ignition coil
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Screening ring

Distributor cap
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Spark plug connector ——
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5A

\\ Terminal 1{-)

\Termlnal 4

1.1c Componentes del sistema de encendido del interruptor de contacto

- motor de 1,6 litros
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5A-4 Sistema de encendido - tipo interruptor de contacto

El avance del encendido se controla tanto mecanicamente
como mediante un sistema accionado por vacio. El mecanismo
del regulador mecénico consta de dos pesos, que se mueven
fuera del eje distribuidor a medida que aumenta la velocidad
del motor debido a la fuerza centrifuga. A medida que se
mueven hacia afuera, hacen girar la leva con respecto al eje
del distribuidor y asi hacen avanzar la chispa.

Los pesos se mantienen en posicién mediante dos resortes
ligeros y es la tension de estos resortes la que es en gran
medida responsable del correcto avance de la chispa.

El control de vacio comprende un diafragma, un lado del
cual esta conectado mediante un tubo de pequefio didmetro al
colector de entrada y el otro lado a la placa interruptora de
contacto.

La depresion en el colector de admisién, que varia con la
velocidad del motor y la apertura del acelerador, hace que el
diafragma se mueva, moviendo asi la placa del interruptor de
contacto y haciendo avanzar o retardar la chispa. Un fino grado
de control se logra mediante un resorte en el conjunto de vacio.

El sistema incorpora una resistencia de lastre o cable
resistivo en el circuito de baja tension, que esta en circuito
todo el tiempo que el motor estéd en marcha. Cuando se acciona
el motor de arranque, se pasa por alto la resistencia para
proporcionar un mayor voltaje en las bujias para facilitar el
arranque.

Precauciones

Es necesario tener especial cuidado al trabajar en el
sistema eléctrico para evitar dafios a los dispositivos
semiconductores (diodos y transistores) y evitar el riesgo de
lesiones personales. Tome nota de los siguientes puntos: a)
Antes de desconectar cualquier cableado, o

Al retirar componentes, asegurese siempre de que el
encendido esté apagado. b) Quitarse

siempre anillos, relojes, etc.
antes de trabajar en el sistema de encendido.
Incluso con la bateria desconectada, podria
ocurrir una descarga capacitiva si un terminal
activo de un componente se conecta a tierra a
través de un objeto metalico. Esto podria provocar un
shock o una quemadura desagradable.

c) No invertir las conexiones de la bateria.
Componentes como el alternador o cualquier otro que
tenga circuitos semiconductores podrian sufrir
dafios irreparables. d) Si el motor se

arranca utilizando cables de arranque y una bateria
esclava, conecte el positivo con el positivo y el
negativo con el negativo de las baterias. Esto también
se aplica al conectar un cargador de bateria. e)
Nunca desconecte los terminales de la

bateria, ni el conector multienchufe del alternador, con el
motor en marcha. f) Se deben desconectar los cables
de la bateria y el

multienchufe del alternador antes de realizar cualquier
soldadura eléctrica en el vehiculo. g) Nunca
utilice un 6hmetro del tipo

que incorpora un generador de manivela para pruebas
de circuito o continuidad. h) La tensién

HT generada por un
sistema de encendido electronico es extremadamente
alto y en ciertas circunstancias, podria

resultar fatal. Las personas con marcapasos
cardiacos implantados quirdrgicamente deben
mantenerse alejadas de los circuitos de encendido,
los componentes y los equipos de prueba.

i) No manipular cables HT, ni tocar el distribuidor o la
bobina cuando el motor esté en marcha. Si
rastrea fallas en el circuito HT, use herramientas bien
aisladas para manipular los cables activos.

2 Bujias - renovacion 2

Precaucion: Al extraer el cable HT de una bujia, agarre el
extremo de goma, no el cable; de lo contrario, la conexién del
cable podria fracturarse.

Nota: Para evitar que entre suciedad en los cilindros, elimine
la suciedad de los huecos de las bujias antes de retirarlas.

Consulte el Capitulo 1, Seccion 15.

3 cables HT, tapa de distribuidor y brazo
de rotor - inspeccion y
renovacion

1 Limpie todos los cables HT y LT frotandolos a lo largo de su
longitud con un pafio humedecido con combustible.
Inspeccione cada cable en busca de dafos y renueve si
presenta algun defecto.

2 Tenga en cuenta la posicion de montaje de cada cable HT
antes de desconectarlo. Al retirar un cable de una bujia o de la
bobina HT, retire el cable por su conector de goma, no el cable
en si.

3 Los contactos del zécalo en la tapa del distribuidor y la
bobina HT deben limpiarse si estan corroidos. Un poco de

vaselina (no grasa) aplicada al casquillo en el extremo del
cable HT ayudara a prevenir la corrosion.

4 Retire la tapa del distribuidor y el brazo del rotor.

5 Examine el brazo del rotor y el interior de la tapa del
distribuidor. Si los contactos estan corroidos o excesivamente
quemados, o si el contacto central de carbono en la tapa esta
desgastado, renueve la tapa o el rotor, segun sea necesario.
Compruebe cuidadosamente si hay grietas finas y signos de
formacion de arcos.

6 Asegurese de que todos los cables HT estén reinstalados en el

orden de disparo correcto. Compruebe que todos los clientes potenciales

6.5 Ubicacion del condensador
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estén encaminados correctamente y libres de componentes
moviles o calientes del motor. Asegurese de que todas las
conexiones de los cables sean seguras y, cuando corresponda,
protegidas.

4 puntos de interruptor de contacto -

inspeccion y ajuste 3

Inspeccion
Consulte el Capitulo 1, Seccion 11.

Ajuste

Consulte el Capitulo 1, Seccion 16.

5 puntos de interruptor de contacto -
renovacion

3

Consulte el Capitulo 1, Seccion 16.

6 Condensador : prueba,
desmontaje y montaje

2

Prueba 1 Un

condensador defectuoso puede provocar un fallo total del
sistema de encendido, ya que se impedira que los puntos
interrumpan el circuito de baja tension.

2 Para probar el condensador, retire la tapa del distribuidor, el
brazo del rotor y la cubierta antipolvo y gire el motor hasta que
los puntos de contacto estén cerrados. Poner el contacto y
separar los puntos. Si esto va acompafiado de un fuerte
destello azul, el condensador esta defectuoso. Tenga en
cuenta que una chispa blanca débil es normal.

3 Se puede realizar otra prueba de forma breve.

circuito quitando el condensador y conectando una lampara

de prueba y los cables al cable de alimentacion y al cuerpo (es
decir, conectando el condensador en serie con un suministro
de 12 voltios). Si la lampara de prueba se enciende, el
condensador esta defectuoso.

4 Si hay dudas sobre el correcto funcionamiento del
condensador, sustituir una unidad nueva y comprobar si el fallo

persiste.
Eliminacion
5 Para retirar el condensador, desatornille su tornillo de

retencion y desconecte el cable de suministro de LT (en la
bobina en algunos modelos) (consulte la ilustracion).

6 Retire el condensador lo suficiente para desconectar el cable
de alimentacién del contacto mévil y luego retire el condensador.
Si el cable de alimentacion del contacto mévil tiene una longitud
insuficiente, sera necesario quitar primero la tapa del distribuidor,
el brazo del rotor, la cubierta antipolvo y la placa de cojinete (si
corresponde).

Montaje 7 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion.
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Sistema de encendido - disyuntor tipo 5A«5

7.4 Marca de la polea del cigliefial (A), marca de sincronizacioén (B) y marca de PMS (C)
sin la tapa de sincronizacion - motor de 1,3 litros

7 Distribuidor - eliminacion,

revision y reacondicionamiento 4

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria, luego retire la

tapa del distribuidor y el anillo de proteccién.
2 Desconecte la manguera de vacio.

Marcas de sincronizacion 7.6a
TDC: motores de 1,6 y 1,8 litros

A Volante/placa motriz
B Polea del cigiiefal

Motores de 1,05y 1,3 litros 3 El eje de
transmision del distribuidor esta ubicado en el extremo del

arbol de levas mediante una chaveta central desplazada y,
por lo tanto, los procedimientos descritos en los parrafos 4 y
5 sélo son necesarios para fines de verificacién, como
cuando se instala un nuevo distribuidor.

4 Gire el motor con una llave en el perno de la polea del
cigliefial hasta que el brazo del rotor apunte a la posicion del
cable de la bujia N° 1.

En algunos modelos, se proporciona una ranura TDC en el
borde del cuerpo del distribuidor y el brazo del rotor debe
alinearse con ella. La marca en la polea del cigliefial debe
estar alineada con el puntero del PMS con el pistén n°® 1
(extremo de la correa de distribucién) en compresion del
PMS (ver ilustracion).

5 Marque la brida del distribuidor y la culata entre si, luego
desatornille los pernos vy retire el distribuidor (ver ilustracion).
Motores de 1,6 y 1,8 litros

6 Desenrosque y retire el sensor de PMS o el tapén ciego de
la parte superior de la caja de cambios y luego gire el motor
para que la marca “O” de PMS en el volante o la placa de
transmision sea visible y alineada con el puntero de
sincronizacion. La muesca de sincronizacion de la polea del

ciguefal debe estar alineada con la marca de flecha del PMS

en la caja de sincronizacion (ver ilustracion). El brazo del
rotor

7.5 Quitar el distribuidor

debe apuntar a la marca de sincronizacién en el borde
superior del cuerpo del distribuidor (ver ilustracion).

7 Marque el cuerpo del distribuidor en linea con la punta del
brazo del rotor y también marque el cuerpo del distribuidor y
el bloque de cilindros entre si, luego desenrosque el perno
de la abrazadera y retire la abrazadera, seguida por el
distribuidor, del bloque de cilindros. Observe cuanto gira el
rotor en el sentido de las agujas del reloj. Retire la arandela
de sellado del cuerpo del distribuidor que debe ser

reemplazada.

Revision
8 La revision del distribuidor es similar para todos los

modelos. Las ilustraciones adjuntas muestran el distribuidor
instalado en motores de 1,05y 1,3 litros.

9 Retire los puntos del interruptor de contacto.

10 En el distribuidor Bosch, marque la posicién del pasador
guia y luego retire el anillo de retencion de la placa de
cojinete (ver ilustraciones).

11 Antes de retirar el grupo de vacio en el distribuidor
Ducellier, marcar la posicién del segmento de ajuste para

que pueda reposicionarse correctamente durante el montaje.

12 Extraiga el anillo de seguridad que fija el brazo de la
unidad de vacio a la placa del interruptor de contacto.

13 Retire los tornillos de retencion, luego desenganche el
brazo y retire la aspiradora.

7.6b Brazo del rotor alineado con la marca PMS en el
cuerpo del distribuidor

7.10a Posicion de montaje correcta del anillo de
retencion de la placa de soporte
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7.10b Extraccion del anillo de retencién de la placa de

rodamiento

5A
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5A-6 Sistema de encendido - tipo interruptor de contacto

7.22 Posicion del grifo de accionamiento de la bomba de aceite

antes de volver a montar el distribuidor

unidad. Tenga en cuenta que los tornillos también pueden fijar
una unidad de estrangulacién de supresion al cuerpo del
distribuidor.

14 Retire los tornillos laterales, tomando nota de la ubicacién
del terminal del cable de tierra, luego retire la placa del
interruptor de contacto girandola en el sentido contrario a las
agujas del reloj para alinear las orejetas con los recortes (si
corresponde).

15 Limpie todos los componentes eléctricos.

Limpie el conjunto del cuerpo del distribuidor con parafina y
luego séquelo.

16 Compruebe todos los componentes en busca de desgaste
y dafios.

17 El reensamblaje es un procedimiento inverso al de
desmantelamiento.

18 En el distribuidor Ducellier, realinear el segmento de ajuste
del grupo de vacio con la marca realizada al retirarlo.

19 En el distribuidor Bosch, ubique el pasador guia del anillo
de retencion como se marco anteriormente.

20 Lubrique el mecanismo centrifugo y la placa del interruptor
de contacto con un poco

grasa multiuso y luego ajuste los puntos del interruptor de
contacto.

Montaje de

motores de 1,05y 1,3 litros 21 Para

montar el distribuidor, invierta el procedimiento de desmontaje
y alinee las marcas de sincronizacion hechas durante el
desmontaje antes de apretar los tornillos de la abrazadera.
Motores de 1,6

y 1,8 litros 22 Para montar el

distribuidor, comprobar primero que el grifo de accionamiento
de la bomba de aceite esté correctamente colocado con el
grifo paralelo al cigliefial. Esto es visible a través de la abertura
del distribuidor (ver ilustracion). Verifique que la marca “O” del
PMS todavia esté alineada. Coloque el brazo del rotor en la
posicion indicada, alinee las marcas del cuerpo del distribuidor
y del bloque de cilindros e inserte el distribuidor. A medida que
los engranajes engranan, el rotor girara en el sentido contrario
a las agujas del reloj y apuntara a la marca hecha
anteriormente. Vuelva a colocar la abrazadera y apriete el
perno. Vuelva a conectar la manguera de vacio y el cable de
baja tension o el enchufe muiltiple (segun corresponda). Vuelva

a colocar el sensor de PMS o el tapdn ciego.

Todos los modelos

23 Vuelva a colocar la tapa del distribuidor y luego vuelva a
conectar el terminal negativo de la bateria.

24 Comprobar y, si es necesario, ajustar el reglaje del
encendido.

8 Regulacién del encendido - control
y ajuste

3

Consulte el Capitulo 1, Seccién 17.
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9 Bobina - prueba

2

1 La bobina esta ubicada en el mamparo debajo de la camara

impelente (ver ilustracién). Debe limpiarse periédicamente
para evitar la pérdida de voltaje HT debido a posibles arcos.

2 Para garantizar la correcta polaridad HT en las bujias, los
cables de la bobina LT siempre deben estar conectados
correctamente. El cable de encendido de la caja de fusibles
se debe conectar al terminal positivo (+) 15 y el cable del
distribuidor (normalmente verde) se debe conectar al terminal
negativo (-) 1. Las conexiones incorrectas pueden provocar
malos arranques, fallos de encendido y chispas cortas. vida
del enchufe.

3 La prueba completa de la bobina requiere equipo especial.
Sin embargo, si se dispone de un 6hmetro, las resistencias de
los devanados primario y secundario se pueden comprobar y
comparar con las especificadas. Durante la prueba, los cables
LT y HT deben desconectarse de la bobina.

4 Para probar el devanado primario, conecte el éhmetro entre
los dos terminales LT. Para probar el devanado secundario,

conecte el 6hmetro entre el terminal negativo (-) 1y el terminal
HT.

9.1 Ubicacion de la bobina de encendido
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Capitulo 5 Parte B:

Sistema de encendido - tipo transistorizado

5B-1

Contenido

Pruebasdebobinas. . ....... ... ... .. i

Distribuidor - revision. .. ......... ...
Distribuidor - desmontajey montaje. . . ......................
Y PrecaucCiones . . ...........iuinan.. 1 Hall emisor-
prueba. . . ... 5

Grados de dificultad

..... 9

7 del encendido: control y ajuste

.. 6 Informacion general FENOVACION. . . ... it
prueba. . ...

Cables HT, tapa del distribuidor y brazo del rotor: inspeccién y renovacion. . 3 Regulacion

8 Bujias -
2 Unidad de conmutacion -

Facil, apto para
principiantes con

Bastante facil, apto para
principiantes con algo

poca experiencia. de experiencia.

Bastante dificil, Dificil, adecuado para

apto para personas competen158

mecanico de bricolaje

mecanicos de bricolaje
experimentados.

Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5
profesionales.

Presupuesto

Tipo de

sistemageneral .. ... ..

encendido. . ... ...

Buijias Tipo y
SEPAACION. . . o e ettt e e

clientes potenciales HT

...... Transistorizado. Bateria y bobina de 12 voltios. Orden de

.. 1-3-4-2 (N° 1 cilindro en el extremo de la polea del cigiiefal)

Consulte el Capitulo 1 Especificaciones de servicio.

Tipo:
1,05 0.« .o Champion LS-05 en cajade 1,3,1,6y 1,8
ltros. .. oo Juego en caja Champion LS-07

Bobina

Antes de agosto de 1987:

Resistencia del devanado primario. .. .....................

......... 0,52 a 0,76 ohmios Resistencia del

devanado secundario. . ............. ... 2400 a 3500 ohmios

Desde agosto de 1987:

Resistencia del devanado primario. .. .....................

......... 0,6 a 0,8 ohmios Resistencia del

devanado secundario. . ........... ... 6900 a 8500 ohmios

Distribuidor
Rotacién del rotor:
1,05y 1,3 litros. . .

Antihorario 1,6 y 1,8

litros. .. ... Dextrorso

Angulo de permanencia (1,05, 1,3y 1,6
litros): Ajuste . ... ...
Limitededesgaste. . ......... ... ... ...
Velocidad de corte del rotor;
1,05y 1,3 litros 1,6 y
1,8 litros -
:*Modelos descontinuados de 1986.

Sélo en motor sin taqués hidraulicos

Ajustes de la llave dinamométrica Bujias :

1,05y 1,3
litros. .. ..o 251,06

......... 44 2 50° (50 a 56%)

.......... 42 a 58° (47 a 64%)

......... 6600 a 7000

............ 6150 a 6460 rpm

y1,8

20 Sensor de detonacion (1,8
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Ibf-pie

18
15
15

5B
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5B-2 Sistema de encendido - tipo transistorizado

1 Informacién general y
precauciones

informacién general

Sistema TCI-H

El sistema de encendido transistorizado (TIC-H)
funciona de manera similar a la descrita
en la Parte A de este Capitulo para el sistema de interruptor
de contacto, con las siguientes excepciones.
Una unidad emisora electrénica reemplaza los puntos de
contacto y el condensador en el distribuidor y una unidad de
interruptor electronico montada remotamente controla el
circuito primario de la bobina (ver ilustraciones).

El tiempo de encendido se adelanta y retarda
automaticamente, para garantizar que la chispa se produzca
en el instante justo para la carga particular a la velocidad
predominante del motor.

El avance del encendido se controla tanto mecanicamente
como mediante un sistema accionado por vacio. El
mecanismo del regulador mecanico consta de dos pesos,
que se mueven fuera del eje distribuidor a medida que
aumenta la velocidad del motor debido a la fuerza centrifuga.
A medida que se mueven hacia afuera, giran la leva en
relacion con el

eje distribuidor, y asi hacer avanzar la chispa.

Los pesos se mantienen en posicion mediante dos resortes
ligeros, y es la tension de los resortes la que es en gran
medida responsable del correcto avance de la chispa.

El control de vacio comprende un diafragma, un lado del
cual esta conectado a través de un pequefo

tubo perforado al colector de entrada y el otro lado a la placa

base del distribuidor. La depresion en el colector de admision,

que varia con la velocidad del motor y la apertura del
acelerador, hace que el diafragma se mueva, moviendo asi
la placa base y haciendo avanzar o retardar la chispa. Un
fino grado de control se logra mediante un resorte en el
conjunto de vacio.

Sistema Digifant

Instalado en el motor de 1,8 litros (cédigo PB y PF), el
sistema de encendido Digifant utiliza el sistema TCI-H

descrito anteriormente pero, ademas, incorpora un sensor de

detonacion que detecta el inicio del preencendido y retarda
el tiempo de encendido en consecuencia. La sincronizaciéon
normal del encendido se ajusta automaticamente mediante
la unidad de control Digifant que también controla el sistema
de inyeccion de combustible. Debido a esto, no hay pesos
de avance centrifugos en el distribuidor (ver ilustracion).

Los procedimientos de trabajo son basicamente los

establecidos para el sistema TIC-H, excepto los descritos
en los Apartados correspondientes.

Precauciones

Ademas de las precauciones enumeradas en la Parte
A de este Capitulo, tenga en cuenta lo siguiente:

a) Al girar el motor a velocidad de arranque sin arrancar,
el cable HT debe tirarse del centro de la tapa
del distribuidor y mantenerse conectado a tierra a
una parte adecuada del motor o carroceria b) Si el Si
el sistema presenta una falla y

es necesario remolcar el vehiculo con el contacto
puesto, se debe desconectar el cableado de la
centralita TCI-H c) No conectar bajo
ninguna circunstancia un condensador a los

terminales de la bobina.

2 Bujias - renovacion 2

Consulte el Capitulo 1, Seccién 15.

15 18

1 conector 6 terminales (-)
2 bujia 7 Terminal 15 (+)
Cable 3 HT 8 Terminal 4

4 Conector de supresion 9 conectores

5 bobina de encendido

10 Unidad de conmutacién TCI-H

" 22

23 &

11 conector

12 disipador de calor

13 junta torica
14 Distribuidor

Emisor de 15 salas

16 tornillo

17 Unidad de vacio
18 Placa de soporte
19 Cubierta antipolvo

20 brazo del rotor

1.1a Componentes del sistema de encendido transistorizado: motores de 1,05y 1,3 litros

21 Escobillas de carbén con
resorte
22 Tapa del distribuidor

23 Anillo de cribado
24 plomo de tierra
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Sistema de encendido - transistorizado tipo 5B+3
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1.1b Componentes del sistema de encendido transistorizado — motor de 1,6 litros

El sistema para motores de 1,8 litros es similar.
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1.5 Componentes del sistema de encendido Digifant

1 unidad de conmutacién TCI-H
2 conector

3 platos

4 tuerca

5 conector

6 Unidad de control Digifant

7 Transmisor de temperatura
8 Sensor de detonacion

9 perno

10 Interruptor de la valvula de mariposa 1
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5B-+4 Sistema de encendido - tipo transistorizado

4.2a Levante con cuidado la cubierta de plastico libre. . .

2

Consulte la Seccion 3 en la Parte A de este Capitulo.

3 cables HT, tapa de distribuidor y brazo
de rotor - inspeccion y
renovacion

4 Unidad de conmutacion - prueba 2

1 Al realizar esta prueba, la bobina debe estar en buenas
condiciones.

2 Retire la cubierta de plastico en el lado derecho de la
camara plenum para acceder a la unidad del interruptor (ver
ilustraciones).

3 Desconecte el enchufe multiple de la unidad del interruptor
y conecte un voltimetro entre los terminales 4 y 2 (ver
ilustracion).

4 Conecte el encendido y compruebe que

4.6a Conexion multiconector al sensor Hall en el lateral
del distribuidor

4.2b. . . para acceder al interruptor de encendido

El voltaje de la bateria, o un poco menos, esta disponible.
De lo contrario, hay un circuito abierto en los cables de
alimentacion.

5 Apague el encendido y vuelva a conectar el enchufe
multiple a la unidad del interruptor.

6 Tire del enchufe multiple del transmisor Hall en el costado
del distribuidor (vea la ilustracion), luego conecte un
voltimetro a través de los terminales de baja tension en la
bobina (vea la ilustracion).

7 Poner el contacto y comprobar que inicialmente hay 2
voltios, bajando a cero después de 1 a 2 segundos. Si este
no es el caso, renueve la unidad del interruptor y la bobina.

8 Usando un trozo de cable, conecte a tierra brevemente el
terminal central del enchufe multiple del distribuidor.

El voltaje debe aumentar a al menos 2 voltios. De lo contrario,
hay un circuito abierto o la unidad del interruptor esta
defectuosa.

9 Cortar el encendido y conectar el

voltimetro a través de los terminales exteriores del
multienchufe distribuidor.

10 Ponga el contacto y compruebe que en el voltimetro se
registren 5 voltios.

11 Si la falla persiste, reemplace la unidad del interruptor.

12 Cortar el contacto, quitar el voltimetro y volver a conectar
el enchufe multiple del distribuidor.

5 Transmisor Hall - prueba 2

1 Compruebe que el cableado del sistema de encendido y las

bujias estén instalados correctamente.
2 Tanto la bobina como la unidad TCI-H deben estar en

buenas condiciones.

o

4.6b Conexion del voltimetro a la bobina al probar la

unidad del interruptor de encendido y la bobina

4.3 Conexidn del voltimetro al probar la unidad del
interruptor de encendido

3 Tire del cable HT desde el centro de la tapa del distribuidor

y conéctelo a tierra al motor o carroceria.

4 Retire la funda de goma de la unidad del interruptor y
conecte un voltimetro entre

terminales 6 y 3 (ver ilustracion).

5 Conecte el encendido y gire el motor con la mano en su
sentido de rotacion normal. El voltaje debe alternar entre 0
y un minimo de 2 voltios. De lo contrario, el remitente esta
defectuoso y debe renovarse.

6 Distribuidor - desmontaje y
montaje

5

Nota: En motores de 1,05 y 1,3 litros equipados con taqués
hidraulicos, el desmontaje y montaje del distribuidor es
basicamente el mismo que se describe en la Parte A de
este Capitulo para el sistema de interruptor de contacto tipo
TCl-

H.

Eliminacion

1 Tire de la conexion de alta tension desde el centro de la
bobina de encendido y retire las tapas de las bujias.

2 Desconectar el cable de masa de la pantalla (supresion)
(ver ilustracion) y retirar la pantalla, luego soltar los clips y
levantar la tapa del distribuidor. No permita que los clips de
retencion de la tapa caigan hacia adentro o el rotor o la
rueda del gatillo podrian dafnarse.

3 Desconecte el enchufe multiple del cable de la unidad de
control soltando el clip de retencion del cable.

5.4 Conexion del voltimetro durante la prueba
emisor de pasillo

1081 VW Golf y Jetta
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transistorizado a la carroceria (desde pantalla)
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Sistema de encendido - transistorizado tipo 5B+5

T, "/
\ A wiesks

6.4a Tapon ciego del PMS — caja de cambios manual

4 Desenrosque Y retire el sensor de PMS o el tapdn ciego

de la parte superior de la caja de cambios (vea la ilustracion)
y luego gire el motor hasta que la marca “O” del PMS esté
alineada con el puntero de sincronizacion (vea la ilustracion).
Si aun no esta marcado, trace una marca de alineacion en

el cuerpo del distribuidor en linea con la punta del brazo del
rotor (ver ilustracién). Marque también el cuerpo del
distribuidor y el bloque de cilindros entre si.

5 Saque el(los) tubo(s) de vacio de la unidad de control de

vacio, marcando la posicién de los tubos
si hay mas de uno.

6 Retire el perno y la arandela de la placa de abrazadera

del distribuidor y retire la placa de abrazadera. Retirar el

distribuidor y quitar la junta, que sera necesario renovar (ver
ilustraciones).

6.6b Se debe quitar la junta.

Marcas de sincronizacion 6.4b
TDC: motores de 1,6 y 1,8 litros

A Volante/placa motriz
B Polea del cigliefial

Montaje 7 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Cuando el distribuidor esté en posicién, verifique que el
brazo del rotor apunte a la marca del cilindro No. 1 antes de
apretar el perno de la placa de sujecion.

8 Al finalizar, comprobar y, si es necesario, ajustar el reglaje
del encendido.

6.4c Posicion del brazo del rotor en el PMS — motor de
1,8 litros

sistema digifante

Eliminacion

9 Suelte la rejilla y la tapa del distribuidor.

Coloque la tapa a un lado completa con los cables HT (ver
ilustracion).

10 Desconecte el enchufe del mazo de cables del lateral del
cuerpo del distribuidor.

11 Desenrosque el tornillo de la placa de sujecion, retire la
placa de sujecion y retire el distribuidor.

13 14 15 ¥ 17

6.9 Componentes del distribuidor y bobina
Digifant
1 cables HT
2 conectores de supresion
3 pantalla
4 Tapa del distribuidor

5 Escobillas de carbon y resorte
6 brazo del rotor

7 Cubierta antipolvo

8 conector

9 Distribuidor

10 pernos

11 Abrazadera

12 junta térica

13 Terminal de bobina 4

14 Terminal de bobina 15 (+)
15 Terminal de bobina 1 (-)
16 bobina

17 Correa de tierra

18 Conector de bujia

19 bujia

1081 VW Golf y Jetta
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5B<6 Sistema de encendido - tipo transistorizado

Reposicion
12 Antes de montar el distribuidor, coloque el piston n° 1
en el PMS. Cuando esta configurada correctamente, la

D|STR|BUTOR marca del volante o la marca del amortiguador de
-— BODY vibraciones de la polea del cigliefial deben alinearse con la
CAP CLIPS LT PLUG marca correspondiente en la carcasa o la cubierta de la correa.

| —~"SOCKET

La marca en la rueda dentada del arbol de levas debe
alinearse con la junta de la tapa del arbol de levas.
13 Con un destornillador, gire la ranura en el extremo del

eje de transmision de la bomba de aceite para que quede

6.15 Posicion de instalacion del distribuidor — paralela a la linea central del cigliefial.

Sistema Digifant 14 Coloque el brazo del rotor de modo que apunte a la
marca (No. 1) en el borde del cuerpo del distribuidor.
15 Instale el distribuidor de modo que el enchufe LT del

mazo de cables esté en la posicion que se muestra

(consulte la ilustraciéon). Compruebe vy, si es necesario,

ajuste el reglaje del encendido.

7 Distribuidor - revision 4

Nota: Antes de comenzar a trabajar, verifique que haya
repuestos disponibles.

Motores de 1,05y 1,3 litros con taqués hidraulicos 1
La revision del distribuidor para

estos tipos de motores se describe en los parrafos 2 a 14,
pero con referencia a la ilustracién adjunta (ver ilustracion)
y a lo siguiente: a) El eje del distribuidor esta soportado por
una placa de soporte que se retira aflojando

los dos tornillos que lo fijan a

7.3a Libere el rotor. . .

el anillo tensor. Antes de retirar el anillo, haga una

marca en el borde del cuerpo del distribuidor

en linea con la orejeta guia. b) Se proporcionan
cufias encima y debajo del sensor Hall y estas deben

seleccionarse para eliminar el espacio axial y permitir

el movimiento de la unidad de vacio.

Todos los demas motores 2

Limpie el exterior del distribuidor.

3 Saque el brazo del rotor del eje de transmision y luego
levante la cubierta antipolvo. No permita que los clips de
retencion de la tapa toquen el rotor durante operaciones
posteriores (ver ilustraciones).

4 Saque el anillo de bloqueo y retire el rotor hacia arriba
por el eje. Recoja el pasador de localizacion (ver
ilustraciones).

5 Afloje los tornillos de sujecién que sujetan la unidad de
vacio. Retire la unidad de vacio, desengranando su brazo

operativo (ver ilustracion).

6 Retire el anillo de bloqueo y recoja las arandelas del eje.

7 Quite el clip de la tapa y los tornillos de retencién de la
placa base del cuerpo y levante la unidad del transmisor
Hall y la placa base (consulte la ilustracion).

8 Limpie todos los componentes y examinelos en busca de
desgaste y darios.

9 Inspeccione el interior de la tapa del distribuidor en busca
de signos de quemado o rastreo. Asegurese de que la
pequena escobilla de carbdn en el centro de la tapa del
distribuidor esté en buenas condiciones y pueda moverse
hacia arriba y hacia abajo liboremente bajo la influencia de
su resorte.

7.3b. ..y levante la tapa antipolvo

7.1 Componentes del distribuidor de encendido
transistorizado — motores de 1,05y 1,3 litros

1 placa de soporte 7 cufias

2 anillo tensor Emisor de 8 salas

3 anillos de seguridad 9cl ips

4 pines 10 conector

5 rotores 11 cuerpo principal 7.4a Retire el anillo de bloqueo y el rotor. . .
6 cubierta
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Sistema de encendido - transistorizado tipo 5B<7

7.5 Desmontaje de la unidad de vacio

10 Compruebe que el brazo del rotor no esté dafiado.
Utilice un 6hmetro para medir la resistencia entre el contacto

de latén en el centro del brazo del rotor y el contacto de

latén en el borde del brazo. El valor medido de resistencia
debe estar entre 600 y 1400 ohmios.

11 Aspire la conexion del tubo al diafragma de vacio y
verifique que la varilla de operacion de la unidad del
diafragma se mueva.

Mantenga el diafragma bajo vacio para comprobar que no
esté perforado.

12 Vuelva a montar el distribuidor al revés.

orden de desmantelamiento. Untar un poco de grasa

7.7 Sensor Hall, anillo de retencion y arandelas

la superficie de apoyo de la placa base y las superficies de
apoyo del sensor Hall.

13 Antes de volver a colocar el rotor (rueda de gatillo) sobre
el eje, ubique el pequefio pasador de acoplamiento en la
ranura del eje. Unte el pasador con grasa para mantenerlo
en su posicion. Alinee la muesca en el orificio interior del
rotor con la ranura en el eje y deslicela hacia abajo hasta su
posicion sobre el pasador (ver ilustracion) .

14 Al finalizar, gire el eje del distribuidor con la mano para
asegurarse de que se mueva libremente. Si no es asi, es

posible que el rotor esté deformado y sera necesario
renovarlo.

1081 VW Golf y Jetta

7.13 Alinee la muesca del rotor con la ranura del eje al
volver a montar

8 Regulacion del encendido - control
y ajuste

Consulte el Capitulo 1, Seccion 17.

9 Bobina - prueba

2

Consulte la Seccién 9 en la Parte A de este Capitulo.
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Capitulo 5 Parte C:
Sistema de encendido: tipo totalmente electrénico

La siguiente informacion es una revisiéon o un complemento de la contenida en la Parte B de este Capitulo.

Contenido

Unidad de control - pruebas. .. ........ ... ... .. ... .. i 5 Distribuidor - Cables HT, tapa del distribuidor y brazo del rotor: inspeccion y renovacion. . 3 Regulacién del
FEVISION. . . oot 8 Distribuidor - desmontaje y encendido: control y ajuste 9 Bujias -

montaje. .. ... 7 Informacion general y FENOVACION. . . oottt e et 2 Unidad de conmutacion -
precauciones . .................... ... 1 Hall emisor- prueba. .. ... 4

prueba. ... ... 6

Grados de dificulta

Facil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto
principiantes con 1 principiantes con algo apto para personas competentes mecanicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5
poca experiencia. de experiencia. mecanico de bricolaje experimentados. profesionales.
Presupuesto
General
Tipodesistema. .. ... Encendido totalmente electronico (FEI)

Distribucién de encendido

Motorde 1,8 litrosy 16 valvulas. . ... ... ... ... .. . ..

1 Informacioén general y
precauciones

informacion general

El motor de 1,8 litros y 16 valvulas esta equipado con un
sistema de encendido totalmente electrénico (FEI) (ver
ilustracion).

Este sistema funciona de manera similar al sistema 5C
transistorizado descrito en la Parte B de este Capitulo. Ademas,
incorpora una unidad de control electrénico que ajusta
electrénicamente el tiempo de encendido en funcién del régimen
del motor, la carga y la temperatura. El distribuidor no esta

equipado con mecanismos de avance centrifugo y de vacio.

Precauciones

Las precauciones enumeradas en las Partes A y B de este
Capitulo se aplican también al sistema FEI.
Tenga en cuenta también lo

siguiente: a) Se debe utilizar un multimetro digital para

realizar pruebas; de lo contrario, las lecturas
pueden ser

. . B . 1.1 Componentes del sistema de encendido totalmente electrénico 8
inexactas b) Cuando utilice un multimetro, no cambie

entre rangos durante la prueba, ya que esto puede dafiar 1 control de unidad FEI Bujia 23 Tapa del distribuidor 9 CdA&ert2a Pasarde supresion 10 Cable HT 25 Supresién

los componentes 2 conector 11 Conectores de |5 hobina de end@juitmtéadaable de tierra 13 Terminal 1 (-)

. . X X ) 3 linea de vacio 18 tornillo
c) No utilice bajo ninguna circunstancia una lampara de o
o 4 Interruptor de la valvula 19 Distribuidor
prueba, ya que esto dafiara los componentes . X
de mariposa 20 cubierta antipolvo 26 Lavadora
electronicos del sistema.
5 conector 21 brazo del rotor 27 Temperatura
6 Unidad de conmutacién TCI-H 14 Terminal 4 15 22 Escobillas de carbén y remitente
7 disipador de calor Terminal 15 (+) resorte 28 Conector
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5C-2 Sistema de encendido - tipo totalmente electrénico

4.3 Prueba de la unidad de conmutacién FEI

2 Buijias - renovacion 2

Consulte el Capitulo 1, Seccién 15.

3 cables HT, tapa de distribuidor y brazo
de rotor - inspeccion y
renovacion

2

Consulte la Seccion 3 en la Parte A de este Capitulo.

4 Unidad de conmutacion - prueba 2

1 La unidad de conmutacién se encuentra en el lado izquierdo.
lado de la camara plenum debajo de una cubierta de plastico.
La bobina de encendido debe estar en buenas condiciones
antes de realizar esta prueba.

2 Presione el clip para cables y extraiga el conector de la
unidad del interruptor.

3 Conecte un voltimetro entre los terminales 4 y 2 del conector
(ver ilustracion), luego ponga el contacto y compruebe que la
tension de la bateria esté disponible. Apague el encendido.

4 Usando un 6hmetro, verifique que haya continuidad entre el
terminal 1 del conector y el terminal 1 de la bobina.

5 Vuelva a colocar el conector en la unidad del interruptor y
luego conecte un voltimetro a través de los terminales de baja
tension de la bobina (consulte la ilustracion).

6 Suelte el resorte y extraiga el conector de la unidad de
control, luego conecte el encendido. Verifique que inicialmente
se registre una lectura de 2 voltios en el voltimetro, cayendo a

cero después de uno o dos segundos. Si no es asi, sustituir el
grupo interruptor y también, si es necesario, la bobina de

encendido.

7 Usando un tramo temporal de cable, conecte brevemente a
tierra el terminal 12 del conector. El voltaje debe aumentar a

al menos 2 voltios. Si este no es el caso, renueve la unidad del
interruptor.

5 Unidad de control - prueba 2

1 Pruebe la unidad de interruptor antes de revisar la unidad de
control.

2 Suelte el resorte y extraiga el conector de la unidad de control
ubicada en el lado derecho de la camara plenum.

3 Ponga el contacto y luego utilice un voltimetro para comprobar

que hay tensién de bateria disponible entre los terminales 3 y
5 del conector (ver ilustracion).

4 Verifique también que haya voltaje de la bateria disponible
entre los terminales 6 y 3, luego opere el interruptor de la
valvula del acelerador y verifique que el voltaje caiga a cero.
Apague el encendido.

5 Usando un 6hmetro, mida la resistencia entre los terminales
del conector 1 a 3. Estos son los terminales del transmisor de
temperatura y la resistencia varia segun la temperatura del
refrigerante.

6 Presione el clip y extraiga el conector del lateral del
distribuidor. Conecte el voltimetro a los dos terminales

exteriores del conector y luego conecte el encendido. Se debe

registrar una lectura de 5 voltios.

Apague el encendido.

4.5 Conexion del voltimetro a través de los terminales LT de la bobina de encendido al probar
la unidad del interruptor FEI

7 Conecte un voltimetro a través de los terminales de baja

tension de la bobina de encendido. Conecte el encendido.

8 Usando un trozo de cable temporal, conecte brevemente a
tierra el terminal central del conector del distribuidor. El voltaje
debe aumentar a al menos 2 voltios y se debe escuchar el
funcionamiento de la bomba de combustible. Si no es asi,
sustituir la centralita y si es necesario controlar el relé de la
bomba de gasolina.

6 Transmisor Hall - prueba 2

Nota: Se debe utilizar un multimetro digital para realizar
pruebas. No utilice una lampara de prueba.

Suelte el conector del cable de la unidad emisora Hall.
Compruebe el suministro de tensién a la unidad emisora
conectando un multimetro entre los contactos exteriores del
enchufe y luego conecte el encendido (ver ilustracion). Se
debe indicar una lectura minima de 5 voltios, en caso contrario
verificar la unidad de control FEI y el cableado.

Para verificar la sefial de la unidad emisora Hall, deslice la
arandela de goma lejos del enchufe emisor y con el enchufe
conectado,

5.3 Terminales del conector de la unidad de control FEI

1081 VW Golf y Jetta

6.1 Conector del sensor Hall de pruebas en el lateral
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Sistema de encendido - totalmente electrénico tipo 5C+3

6.2 Método de verificacion de sefial desde la unidad emisora
Hall

conecte la luz de prueba de diodo a sus terminales central y
exterior (marrén/blanco) (consulte la ilustracién). Opere el

motor de arranque y verifique que el LED parpadee. Sino es
asi, la unidad emisora de Hall tiene fallas y debe renovarse.

7 Distribuidor - desmontaje y

montaje 3

Consulte la Seccion 6 en la Parte B de este Capitulo para
el sistema TCI-H, pero ignore la referencia al tubo de vacio y
renueve la junta tdrica si es necesario.

8 Distribuidor - revision 4

1 El Unico trabajo que probablemente sera necesario en el

distribuidor es la renovacion del sensor Hall, que esta disponible

en forma de kit que incluye un acoplamiento de transmision,
un pasador y un circlip (ver ilustracion).

2 Si el brazo del rotor esta defectuoso, se debe retirar
aplastandolo con unos alicates ya que esta fijado

permanentemente al eje con fuertes
adhesivo. Limpie el eje y asegure el nuevo

8.1 Componentes del distribuidor FEI

1 eje

2 cufias

3 arandelas de plastico
4 tornillo

Emisor de 5 salas

6 cuerpo principal

7 rodillo

8 anillo de seguridad

9 Acoplamiento de accionamiento

1081 VW Golf y Jetta

brazo del rotor con adhesivo obtenido de un concesionario VW.

3 Para renovar el sensor Hall, primero observe la posicion del
desplazamiento del acoplamiento de transmisién en relacion
con el brazo del rotor.

4 Sostenga el acoplamiento de transmision en un tornillo de banco
y luego saque el pasador después de quitar el anillo de seguridad.
5 Retire el acoplamiento seguido de las calzas y la arandela
de plastico.

6 Retire el eje completo con el brazo del rotor, seguido de la
cubierta antipolvo de plastico, la cufia y la arandela de plastico.

7 Retire los tornillos y levante el transmisor Hall desde el
interior del cuerpo del distribuidor.

8 Limpie todos los componentes, luego monte el nuevo sensor
Hall siguiendo el procedimiento inverso al de desmontaje,
pero lubrique el eje con un poco de grasa.

9 Regulacion del encendido -
control y ajuste 3

1 Este procedimiento es el descrito en el Capitulo 1, Seccion

17, para el sistema TCI-H. El funcionamiento de la unidad de
control también se puede comprobar de la siguiente manera.

2 Haga funcionar el motor al ralenti y observe el tiempo de
encendido basico. Saque la manguera de vacio de la unidad
de control, luego aumente la velocidad del motor a 4600 rpm
y lea el avance del encendido. Restando el avance basico el
valor resultante debe ser de 18°, siendo este el avance

atribuible al régimen del motor.

3 Vuelva a conectar la manguera de vacio y luego haga funcionar
el motor a 4600 rpm. Tenga en cuenta el momento del encendido.
Retire la manguera de vacio y aumente nuevamente la
velocidad del motor a 4600 rpm. El tiempo de encendido debe
retrasarse aproximadamente 20° con respecto a la cifra
indicada anteriormente. Este importe indica el anticipo atribuible

al motor.
vacio.

5C
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Capitulo 5 Parte D

Sistemas de arranque y carga.

5D-1

Contenido

Renovacion alternador-escobillas y regulador de tension. .. ............ 8 Bateria-cargando . ........ .. .. .. 3
Alternador: desmontajey montaje. . ........... .. ... .. .. 7 Informacién general y precauciones. .. ..................... 1
Prueba del alternador. . . ...... ... ... .. 6 Motor de arranque-renovacion de escobillas. . . .......... .. .. . L L 1
Correa de transmision del alternador: inspeccion y ajuste. . . ............ 5 Motor de arranque - desmontajey montaje . . ................ ... 10
Bateria: extraccionymontaje. . ... ... ... i 4 Prueba del motorde arranque. . . .......... ... ... .. 9
Bateria-mantenimiento . .. ... ... L i 2
Grados de dificultad

Facil, adecuado para Bastante facil, adecuado Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil,

novato con poco para principiantes con

experiencia algo de experiencia

1

bricolaje experimentado
mecanico

adecuado para competentes

mecanico de bricolaje

adecuado para expertos en bricolaje 5

o profesional

Presupuesto

Sistema

TIDO . 12 voltios, tierra negativa
Bateria

Calificacion. .. ... ... 36 Ah 045 Ah
Tension minima (bajocarga). . .. ....cieii 9,6 voltios a 110 amperios
Alternador

TIPO bosch o motorola
Salidamaxima. .. ... ... 55, 65 0 90 amperios

Longitud minima permitida del cepillo. . .. .......... ... .. ... ...
Resistencia del devanado del rotor (ohmios): Bosch

.. 5,0 milimetros

B5 A@MPEIIOS. . . oot 29a3265
AMPEIIOS. .« .« o ettt et e e 2,8a3,190
AMPEIIOS. .« o o ettt e e e e 3,0a4,0
motor de arranque
TIDO . Pre-comprometido
Aplicacion/N° de pieza VW:
1,05y 1,3litros. .. ... 036 911 023G
1,8 IHr0S. « .o 036 911 023H
1,6 litros:
Cajadecambiosmanual. . .............. i 055911 023G
Transmision automatica. . ............................... 055911 023 A
18 IHrOS. « oo 027 911 023

Ajustes de la llave dinamométrica

motor de arranque

1,05y 1,3 1Iros. . o oo 20 1,6 y 1,8 litros (cambio
manual). ......... . 60 1,6 litros (transmision

automadtica). ............... 20

Alternador

Tuercade polea. . . ...t 40 Pernos de montaje
(@lmotor) . ... 45 Perno de pivote de montaje/

alternador. . ....... ... Lo 45 Pernos de la correa de

AJUSEE. . L 25
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Motorola
3.1a33
39a4.1

Ibf pies

15
44
15

30
33
33
18
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5D-2 Sistemas de arranque y carga

1 Informacién general y
precauciones

Informacion general El sistema de

arranque y carga es del tipo negativo a tierra de 12
voltios. La bateria se carga mediante un alternador accionado
por correa que incorpora un regulador de voltaje. El motor
de arranque es del tipo preengranado e incorpora un
solenoide que mueve el pifion de accionamiento para
acoplarlo con la corona dentada del volante/placa de
accionamiento antes de que se energice el motor.

Un sistema automatico de parada y arranque esta
equipado como equipo opcional en algunos modelos y es
un dispositivo de ahorro de combustible. Activado por un
interruptor de control, el sistema apaga automaticamente el
motor cuando el vehiculo esta parado durante los retrasos
del trafico.

El sistema se enciende y apaga mediante un interruptor
en el cuadro de instrumentos, entre el cuadro de instrumentos
y el panel de control de calefaccion/aire fresco. Una luz de
advertencia en el interruptor avisa cuando el sistema esta
encendido.

El sistema solo debe utilizarse cuando el vehiculo haya
alcanzado su temperatura normal de funcionamiento.
Cuando se activa, el sistema detendra automaticamente el
motor cuando la velocidad del vehiculo caiga por debajo de
5 km/h (3,1 mph) y haya funcionado a su velocidad de ralenti
normal durante un periodo de al menos 2 segundos.
Ademas, el vehiculo debe haber sido conducido previamente
a una velocidad superior a 5 km/h (3,1 mph).

Cuando las condiciones del tréafico lo permitan, se puede
arrancar el motor presionando el pedal del embrague y
moviendo la palanca de cambios completamente hacia la
izquierda en punto muerto. Una vez que el motor se ha
vuelto a arrancar, se puede engranar la marcha de la
manera normal. Si por alguna razén el motor se cala o se
detiene después de reiniciar, se debe repetir el procedimiento

de reinicio, pero la palanca de cambios se debe volver a
colocar en punto muerto dentro de los 6 segundos.

Precauciones

Es necesario tener especial cuidado al trabajar en el
sistema eléctrico para evitar dafios a los dispositivos
semiconductores (diodos y transistores) y evitar el riesgo de
lesiones personales. Ademas de las precauciones dadas en
el apartado “jLa seguridad es lo primero!” Apartado al inicio
de este Manual, tomar nota de lo siguiente: a) Antes de
desconectar cualquier cableado o

Al retirar componentes, asegurese siempre de que el
encendido esté apagado. b)

Desconecte los cables de la bateria antes de utilizar un
cargador de red. c)

No invertir las conexiones de la bateria.
Componentes como el alternador o cualquier otro que
tenga circuitos semiconductores podrian sufrir
dafos irreparables. d) Si el motor se

arranca utilizando cables de arranque y una bateria
esclava, conecte el positivo con el positivo y el
negativo con el negativo de las baterias. Esto también
se aplica al conectar un cargador de bateria.

e) Nunca desconecte los terminales de la bateria ni el
conector multiple del alternador con el motor en
marcha. f) Se deben

desconectar los cables de la bateria y el multienchufe
del alternador antes de realizar cualquier
soldadura eléctrica en el vehiculo. g) Nunca utilice
un

6hmetro del tipo
que incorpora un generador de manivela para
pruebas de circuito o continuidad. h)

Cuando realice operaciones de soldadura en el vehiculo
utilizando equipos de soldadura eléctrica,
desconecte la bateria y el alternador.

Se deben tomar las siguientes precauciones al utilizar el
sistema de parada y arranque automatico: a) No utilice el

sistema cuando la temperatura del motor sea inferior a
55°C o cuando la temperatura ambiente sea muy
baja ya que el motor tardara mas en calentarse b)
No permita que el vehiculo avance con el

motor apagado, verifique que el freno de mano esté
completamente aplicado ¢) Durante demoras
prolongadas, apague el

Apague el motor de forma normal con la llave de
contacto, ya que, de lo contrario, los accesorios
eléctricos quedaran encendidos y la bateria se
descargara.

d) Si abandona el vehiculo por un periodo de tiempo
prolongado, apague el sistema y lleve siempre
consigo la llave de contacto.

2 Bateria - mantenimiento 1

Consulte "Controles semanales".

3 Bateria - cargando

Advertencia: La bateria emitira cantidades

significativas de gas hidrogeno (altamente

inflamable) durante la carga y durante

aproximadamente 15 minutos después. No
permita chispas o llamas cerca de la bateria o podria
explotar.

Precaucién: No se recomiendan cargas de "impulso”
especialmente rapidas que, segun se afirma, restablecen la
energia de una bateria en 1 a 2 horas, ya que pueden
causar dafios graves a las placas de la bateria debido al
sobrecalentamiento. Precaucion: si la bateria se esta
cargando desde

una fuente de alimentacién externa fuente mientras la
bateria esta instalada en el vehiculo, ambos cables de la
bateria deben desconectarse para evitar dafios a los
circuitos eléctricos.

1 En invierno, cuando se exige mucho a la bateria
(comenzando por el frio y utilizando mas equipos eléctricos),
es una buena idea cargar la bateria completamente de vez
en cuando desde una fuente externa. La tasa de carga sera
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Depende del tipo de bateria. Sin embargo, para la mayoria
de los propietarios, el mejor método sera utilizar un cargador
lento durante la noche, cargando a una velocidad de 1,5
amperios.

2 No se recomiendan las cargas rapidas de "impulso" que,
segun se afirma, restablecen la energia de la bateriaen 1 a
2 horas, ya que pueden causar dafos graves a las placas
de la bateria por sobrecalentamiento y pueden provocar que
una bateria sellada explote.

3 Lo ideal es retirar la bateria del vehiculo antes de cargarla
y trasladarla a un area bien ventilada.

4 Contintie cargando la bateria hasta que todas las celdas
gasifiquen vigorosamente y no se observe ninglin aumento
adicional en la gravedad especifica ni en el voltaje sin carga
durante un periodo de cuatro horas. Cuando se complete la
carga, apague el cargador antes de desconectar sus cables
de la bateria.

4 Bateria - desmontaje y montaje 1

Precaucion: Al volver a conectar la bateria, conecte siempre
el cable positivo primero y el cable negativo al final.

Nota: Si renueva la bateria, se recomienda una bateria de
tipo ventilacién centralizada en lugar de una con tapones de
ventilacion. Si se instala una bateria con enchufes ventilados,
sera necesario colocar una cubierta protectora sobre la
bateria para evitar que entre agua pulverizada y que se

llene en exceso, lo que provocaria que el nivel de acido
dentro de la bateria se desbordara y dafiara los componentes
circundantes.

Eliminacion

1 La bateria esta situada en el compartimento del motor, en
el lado izquierdo.

2 Afloje las tuercas de la abrazadera del terminal de la
bateria y desconecte el cable negativo seguido del cable
positivo (ver ilustracion).

3 Desenrosque el perno y retire la abrazadera de retencion
de la bateria (ver ilustracion).

4 Levante la bateria de su plataforma teniendo cuidado de
no derramar electrolito sobre la carroceria.

4.2 Conexion del terminal positivo de la bateria
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Sistemas de arranque y carga 5D<3

Montaje 6 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Antes de

6 Alternador - prueba 5

apretar completamente los pernos de ajuste y pivote, tense la
correa de transmision.

1 Sdlo es posible realizar pruebas precisas del alternador

utilizando instrumentos especializados y, por lo tanto, es mejor 8 Renovacion alternador - escobillas y 3
dejarlas en manos de un electricista calificado. regulador de tension

2 Si el alternador esta defectuoso, se puede comprobar el

estado de todas las escobillas, uniones soldadas, etc.

3 Si no se encuentra ningun fallo, vuelva a montar el alternador bosch

y haga que lo revise un profesional. 1 Desconecte el cable negativo de la bateria.
2 Limpie las superficies exteriores del alternador alrededor del

regulador de voltaje.
3 Retire los dos tornillos y retire el conjunto del regulador de

4.3 Abrazadera y perno de retencion de la bateria

7 Alternador - desmontaje y 3

Montaje 5 EI reposicién
montaje es una operacion inversa a la extraccién. Tenga en

voltaje y las escobillas de la parte trasera del alternador
(consulte la ilustracion).

cuenta lo 4 Compruebe que la longitud de las escobillas de carbén no
siguiente: a) Asegurese de que los cables estén instalados . .. sea inferior a la cantidad minima especificada (consulte la
en sus terminales Eliminacion ) -
ilustracion).
correctos b) No apriete demasiado las tuercas de las 1 Desconecte el cable negativo de la bateria. 5 Si los cepillos se pueden reparar, limpielos con un pafio
abrazaderas de los cables ni el perno 2 Suelte el clip y extraiga el enchufe muiltiple de la parte humedecido con solvente.
de la abrazadera de retencion de la bateria c) Unte trasera del alternador (consulte la ilustracién). 6 Compruebe que la presién del resorte de las escobillas sea
un poco de vaselina en los terminales y las abrazaderas igual para ambas escobillas y que sujete las escobillas
3 Afloje los pernos de pivote y ajuste (ver ilustracién), luego firmemente contra los anillos colectores. Si tiene dudas sobre
empuije el alternador hacia el motor y deslice la correa de el estado de las escobillas y los resortes, comparelos con

5 Correa de transmision degl glternador -

I nSpeCCI On y aj uste 2 transmision del alternador. articulos nuevos.

7 Si las escobillas estan demasiado desgastadas, desolde los
4 Retire la tuerca y la arandela del eslabdn de ajuste. cables de las escobillas y retirelas. Limpie la carcasa, inserte

los cepillos nuevos y suelde los cables nuevos en su posicion.

Consulte el Capitulo 1, Seccién 13. 5 Sostenga el alternador, luego retire el perno de pivote y
retire la unidad del motor.

8 Limpie los anillos colectores con un pafio humedecido con
solvente y luego verifique si hay signos de rayaduras,
quemaduras o picaduras graves. Si estan desgastados o
danados, los anillos colectores deben ser atendidos por un
electricista.

9 El reensamblaje es un procedimiento inverso al de
desmantelamiento.

Motorola 10

Este procedimiento es similar al descrito para el alternador

Bosch. Identifique la posicién de los cables del regulador antes 5D
de desconectarlos (ver ilustracion).

7.2 Conector multiple de cable y clip de retencién 7.3 Perno de pivote y soporte del alternador - 1,3 litros
(flecha) - alternador Bosch

8.3 Desmontaje del conjunto de cepillo y regulador de voltaje 8.4 Comprobacién de la longitud de las escobillas del alternador 8.10 Desmontaje del regulador de tensién/unidad de cepillos
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5D-4 Sistemas de arranque y carga

10.4 Conexiones del cableado del solenoide del
motor de arranque — 1,3 litros

9 Arranque del motor - prueba 2

Nota: La siguiente prueba se realizé con el motor de
arranque en el vehiculo . 1 Si el motor

de arranque no funciona, primero verifique el estado de la
bateria encendiendo los faros. Si brillan intensamente y
luego se apagan gradualmente después de unos segundos,
la bateria esta descargada.

2 Si la bateria esta en buenas condiciones, verifique las
conexiones del cableado en el motor de arranque por
seguridad y también verifique el cable de tierra entre la caja
de cambios y la carroceria.

3 Si el motor de arranque adn no gira, use un voltimetro o
una lampara de prueba de 12 voltios y cables para verificar
que la corriente llegue al terminal principal (terminal 30) en
el solenoide del motor de arranque.

4 Con el encendido conectado y la llave de encendido en la
posicion de arranque, verifique que la corriente llegue a los
terminales restantes del solenoide. También verifique que
se escuche un clic audible cuando el solenoide funciona, lo

que indica que

los contactos internos estan cerrados y esa corriente esta
disponible en el terminal de los devanados de campo.

5 No obtener corriente en el terminal 50 indica un interruptor
de encendido defectuoso.

6 Si hay corriente con el voltaje correcto disponible en el
motor de arranque, pero no funciona, la unidad esta
defectuosa y debe retirarse para realizar una investigacion
mas exhaustiva.

10 Motor de arranque - desmontaje y
reposicion

Eliminacion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Levante la parte delantera del vehiculo con un gato y
apoyelo sobre caballetes (consulte “Elevacion y soporte del
vehiculo”). Aplique el freno de mano.

3 Cuando esté instalada una placa deflectora de calor, afloje
las tuercas de retencion y retire la placa.

4 |dentifique el cableado para la posicion y luego
desconéctelo del solenoide (ver ilustracion).

5 Cuando corresponda, desatornille y separe el soporte de
soporte.

6 Para motores de 1,6 y 1,8 litros, mueva la direccion
completamente hacia la derecha y, si es necesario, separe
el eje de transmision derecho en la brida de transmisién de
la caja de cambios para dejar espacio para retirar el motor
de arranque.

7 Aflojar los tornillos de sujecion y retirar el motor de arranque.

Montaje 8 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Apriete
todos los pernos al par especificado.

9 Cuando se instale un soporte, no apriete completamente
las tuercas y los pernos hasta que el soporte esté ubicado
correctamente y libre de tension.

11 Motor de arranque - renovacion
de escobillas

3

1 Con el motor de arranque retirado del vehiculo, limpie su
exterior alrededor de la cubierta del extremo (consulte la
ilustracion).

2 Retire los tornillos y levante la tapa del extremo, luego
saque el anillo de seguridad y retire las cufias mientras
observa sus posiciones de montaje.

3 Desatornille los pernos pasantes y retire la cubierta final.

4 Levantar los muelles y sacar las escobillas de su soporte.

5 Compruebe cada cepillo en busca de desgaste excesivo

y, en caso de duda, renueve los cepillos como conjunto.
Comparelos con elementos nuevos si es necesario.

6 Para renovar cada cepillo, aplastelo con unas pinzas y
luego limpie su cable. Inserta la mina en el nuevo cepillo y
extiende su extremo.

Suelde el cable en su posicion, pero sujételo junto al cepillo
con unos alicates de punta larga para evitar que la soldadura
penetre en la seccidn flexible del cable. Lima cualquier
exceso de soldadura.

7 Limpie el conmutador con un pafio humedecido con
disolvente y, si es necesario, utilice papel de vidrio fino para
eliminar los depdsitos de carbén. Si el conmutador esta
excesivamente desgastado, no se puede mecanizar y es
necesario renovarlo.

8 El reensamblaje es un proceso inverso al de
desmantelamiento. Tenga en cuenta que la unidad debe
sellarse con un sellador adecuado en las superficies que se

muestran (ver ilustracion).

Hig 210 \ {
2 3 4
11.1 Conjunto de escobillas del motor de arranque (tipico) 11.8 Superficies a sellar al volver a montar el motor de arranque
1 cepillos 5 anillo de seguridad 1 Tornillos de fijacion del solenoide 4 Junta de tapa inicial/final

2 portaescobillas
3 arbusto 7 tapa final

4 cufas

6 perno pasante

3 Junta solenoide
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2 Superficie de inicio/montaje

5 pernos pasantes
6 Junta y tornillos de la tapa del eje
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Capitulo 9
sistema de frenado

9.1

Contenido

Pinzas de freno: desmontaje, revision y montaje. . .. ............ 3 Discos de freno:
examen, desmontaje y montaje. . ............. 4 Pastillas de freno- inspeccion y
renovVacion. . .. ... 2 Regulador de presion de freno: prueba,
desmontaje y montaje. ... ..... 10 Pedal de freno - desmontaje y

montaje .. ... 15 Informacion general y

pPrecauciones . . ... 1 Cables de freno de mano - desmontaje,
reposicion y ajuste . ... ....... 14 Palanca del freno de mano - desmontaje y
reposicion 13 Tuberias y mangueras hidraulicas -
renovacion. .. ... 11

Grados de dificultad

Sistema hidraulico-purga............................... 12 Cilindro maestro -
desmontajeymontaje . ............ L. 9 Cilindro de freno trasero: desmontaje,
revision y montaje. . . ......... 7 Tambor de freno trasero - examen y

renovacion. . .............. 8 Zapatas de freno trasero - inspeccion y

renovacion. . ................. 6 Cojinetes del buje trasero -

FENOVACION. . ..ottt 5 Servounidad de vacio: desmontaje y
montaje. . ... 17 Prueba de la servounidad de

VACIO. ottt 16

Facil, apto para Bastante facil, apto para

principiantes con poco principiantes con algo

experiencia de experiencia.

Bastante dificil,

apto para personas competent68 mecanicos de bricolaje

mecanico de bricolaje

Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5

experimentados. profesionales.

Presupuesto

Tipo de sistema de

freNOS . .o Hidraulico, doble circuito, partido en diagonal, regulador de presién en algunos

Frenos delanteros

Grosor del disco:

Nuevo:
1,05y 1,31itros. .. ... 10,0mm 1,6y 1,8
litros. . ... ... 12,0 mm 1,8 litros con discos
ventilados. . ........ ... 20,0 milimetros

Minimo:
1,05y 1,3 HIros. . ..o 8,0mm1,6y1,.8
litros. ..o 10,0 mm 1,8 litros con discos
ventilados. . ......... ... ..o 18,0 milimetros

Grosor de la almohadilla:

Nuevo - excluyendo la placa posterior:

modelos. Frenos delanteros de disco. Frenos traseros de tambor o disco. Freno de mano
accionado por cable en las ruedas traseras.

1,05y 1,3 HIros. . ..o 12,0mm 1,6y 1,8

litros. ... 14,0 mm 1,8 litros con discos
ventilados. . . ... ... 10,0 mm minimo, incluida la placa posterior:
Todos 10S MOdElOS. . . ..ot 7,0 milimetros

Frenos de tambor traseros

Diametro interno del tambor:
NUBVO. . . 180,0 mm
Maximo . . ... 181,0 milimetros

Desviacion maxima del tambor:
Radial - en la superficie de friccion

contacto lateral-rueda. . ............. ... ...

Grosor del forro:

0,05 mm Superficie de

Minimo -incluido el zapato. . .. ......... ... . . 5,0 mm Minimo, sin incluir el

Zapato. . .o 2,5 milimetros
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9+2 Sistema de frenos

Frenos de disco traseros

Grosor del disco:

Grosor de la aimohadilla:

Nuevo, incluida la placa posterior. . . ..................

......... 10,0 mm
..... 8,0 milimetros
........... 0,06 milimetros

............ 12,0 mm minimo, incluida la

placaposterior. . ........ ... .. L 7,0 milimetros

cilindro maestro

Didmetro. .. ...

Cilindro de rueda

Didmetro. .. ... ..

Unidad servo

Diametro:

Cajade cambiosmanual. . ..........................

...... 20,65 milimetros

...... 14,29 milimetros

............. 178,0 mm Transmision

automatica. ............. L 228,0 milimetros

Ajustes de la llave dinamométrica Perno

de sujecién superiorde lapinza. ........................
inferiordelapinza......... ... ... ... .. .. ..

......... 25 Tornillo de fijacién
25 Tuercas de fijacion del cilindro

maestro............ ... .. i 20 Tuercas de fijacion de la

servounidad . . . 20 Guardabarros para

puntal ... .. ... 10 Placa trasera al eje

trasero......... ... Ll 60 Pasador guia del freno de disco trasero
(autoblocante) . ........... ... .. .. 35 Tornillos del soporte del freno de disco

trasero . . ... 65 Pernos de la placa al eje de la cubierta del
frenodediscotrasero....................... 60 Perno de rueda de

carretera

Ibf pies
19
19
15
15
7
44
26
48
44
81

1 Informacién general y
precauciones

informacion general

El sistema de frenos es de tipo hidraulico, de doble
circuito, con discos delante y tambor o discos detras. El
circuito hidraulico esta dividido en diagonal para que, en
caso de fallo de un circuito, queden operativos un freno
delantero y otro trasero.

En algunos modelos se incorpora un regulador de presion
sensible a la carga en los circuitos hidraulicos traseros para
evitar que las ruedas traseras se bloqueen antes que las
ruedas delanteras durante una aplicacion fuerte de los
frenos. El regulador proporciona la presion hidraulica entre
los frenos delantero y trasero en funcion de la carga
transportada y esta situado en los bajos de la carroceria,
delante del trasero izquierdo.

rueda.
Una servounidad de vacio esta ubicada entre el pedal

del freno y el cilindro maestro. Proporciona asistencia al
conductor cuando se pisa el pedal del freno. La unidad
funciona mediante vacio desde el colector de entrada y
consta de un diafragma y una valvula de retencion. Con el
pedal del freno liberado, el vacio se canaliza a ambos lados
del diafragma. Con el pedal pisado, un lado se abre a la
atmdsfera. Las presiones desiguales resultantes se
aprovechan para ayudar a presionar los pistones del cilindro
maestro.

El freno de mano actua Gnicamente sobre las ruedas
traseras y su palanca incorpora un interruptor que enciende
una luz de advertencia en el panel de instrumentos cuando
se aplica el freno de mano. La misma luz de advertencia
esta conectada al circuito del interruptor de nivel bajo de
fluido hidraulico.

Precauciones

El fluido hidraulico es venenoso. Lave inmediatamente y
a fondo en caso de contacto con la piel y busque atencion
meédica inmediata si se ingiere algun liquido o entra en
contacto con los ojos.

Ciertos tipos de fluido hidraulico son inflamables y
pueden encenderse cuando entran en contacto con
componentes calientes. Al realizar el mantenimiento de
cualquier sistema hidraulico, lo mas seguro es asumir que
el fluido es inflamable y tomar precauciones contra el riesgo

de incendio como si se manipulara gasolina.

El fluido hidraulico es un decapante de pintura eficaz y
atacara los plasticos. Si se derrama algo, se debe lavar
inmediatamente con abundante agua dulce. Por ultimo, es
higroscopico, es decir, absorbe la humedad del aire. El
liquido viejo puede estar contaminado y no ser apto para su
uso posterior.

Al rellenar o renovar liquido, utilice siempre el tipo
recomendado y asegurese de que provenga de un recipiente
sellado recién abierto.

Al trabajar en los componentes de los frenos, tenga
cuidado de no dispersar el polvo de los frenos en el aire ni
de inhalarlo, ya que puede contener amianto, que es
perjudicial para la salud.
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Al realizar el mantenimiento de cualquier parte del
sistema, trabaje con cuidado y metédicamente. Observe
una limpieza escrupulosa al revisar cualquier parte del
sistema. Renueve siempre los componentes (en los juegos
de ejes, cuando corresponda) si tiene dudas sobre su estado
y utilice Unicamente repuestos originales VW, o al menos
aquellos de buena calidad conocida.

2 Pastillas de freno - inspeccion y
renovacion

3

Advertencia: Cuando trabaje en componentes
de frenos, tenga cuidado de no dispersar el
polvo de los frenos en el aire ni de inhalarlo,
ya que puede contener amianto, que es

perjudicial para la salud.

Advertencia: Apoye siempre el vehiculo sobre
caballetes antes de retirar los conjuntos de

frenos de servicio de ruedas.

Almohadillas delanteras

Inspeccion 1

Consulte el Capitulo 1, Seccién 26.

Eliminacion

2 Para quitar las almohadillas, primero levante con un gato

la parte delantera del vehiculo y apdyelo sobre caballetes

(consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”). Aplique el
freno de mano y retire ambas ruedas delanteras.
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2.3a Extraccion del perno de fijacién de la pinza

3 Utilice una llave Allen y desatornille los tornillos de fijacion
superior e inferior de la pinza (ver ilustracion). Retire la pinza
y atela para que no estorbe. No permita que el peso de la
pinza estire o deforme el latiguillo de freno (consulte la
ilustracion) .

4 Retire cada almohadilla deslizandola hacia un lado desde
la caja del cojinete de rueda. Tenga en cuenta que las
pastillas son diferentes, ya que la pastilla con mayor area de
friccion se coloca en el exterior.

5 El resorte de retencion se puede separar del alojamiento
del cojinete de rueda teniendo en cuenta su orientacion (ver
ilustracion). Renovar el resorte al renovar las pastillas.

6 Cepille el polvo y la suciedad de la pinza, piston, disco y
pastillas teniendo cuidado de no inhalarlos. Raspe cualquier
sarro u oxido del disco y de las placas de respaldo de la

almohadilla.
7 Si se van a renovar las pastillas, deben ser

2.9 El resorte de retencion de la pastilla esta ubicado como
se muestra

2.15 Soltar el cable del freno de mano (flecha) de la pinza

2.3b Quitar la pinza

reemplazados como conjunto en ambos lados en la parte
delantera. Si se van a reutilizar las pastillas originales, se

deben volver a colocar en sus posiciones originales en cada lado.

Montaje

8 Con un trozo de madera, empuje el pistén hacia la pinza.
Mientras hace esto, verifique el nivel de liquido en el
deposito y, si es necesario, extraiga un poco con una pipeta

o suelte un poco del tornillo de purga de la pinza.

Apriete el tornillo inmediatamente después.
9 Vuelva a colocar el resorte de retencion (ver ilustracion).

10 Vuelva a colocar la pastilla interior (zona de friccion mas
pequefia), seguida de la pastilla exterior. Ubique las muescas
de la placa de respaldo de la almohadilla como se muestra
(vea la ilustracién).

11 Vuelva a montar la pinza de freno, ubicandola primero en
el extremo superior. Gire el extremo inferior a su posicion,

2.16 Extraccion del perno de la pinza

trasera Evite que el pasador guia gire con una llave
de boca
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2.5 Extraccion del resorte de retencion de la pastilla

alinee los orificios de los pernos de retencién superior e
inferior y luego inserte los pernos. Tenga cuidado de no
presionar la pinza mas de lo necesario al colocar los pernos,
ya que los resortes de retencion podrian deformarse, lo que,
a su vez, provocara un frenado ruidoso.

Apriete los pernos al par especificado.

12 Al finalizar, se debe pisar firmemente el pedal del freno
varias veces con el vehiculo parado para que las pastillas de
freno ocupen su posicién normal de marcha. Compruebe el
nivel de liquido en el depésito y rellénelo si es necesario.

Inspeccion de las

pastillas traseras

13 Consulte el Capitulo 1, Seccién 26.

Eliminacion

14 Para quitar las pastillas, calce las ruedas delanteras,
levante la parte trasera del vehiculo con un gato y apoyela
sobre caballetes (consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).
Retire ambas ruedas traseras.

15 Suelte el freno de mano y luego desconecte el cable del

freno de mano de la pinza (ver ilustracion).

16 Si la manguera hidraulica del freno se conecta a la parte
inferior de la pinza, afloje el perno de retencion superior de la
pinza (consulte la ilustracién). Si la manguera hidraulica se
conecta a la parte superior de la pinza, afloje ambos pernos
de retencién de la pinza. Tenga en cuenta que estos pernos
autoblocantes deben renovarse al volver a montarlos.

17 Si se quitd el perno de retencion superior, gire la pinza
hacia abajo (vea la ilustracion).

2.17 Desmontaje de la pinza del freno trasero
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2.18 Desmontaje de las pastillas de freno traseras

Si se quitaron ambos pernos, levante y apoye con cuidado la
pinza.

18 Si las almohadillas se van a reutilizar, marquelas para
identificarlas y asegurarse de que se vuelvan a colocar en su
ubicacién original. No se deben cambiar sus posiciones (ver
ilustracion).

19 Cepille todo el polvo y la suciedad de la pinza, piston,
disco y pastillas teniendo cuidado de no inhalarlos. Raspe
cualquier sarro u 6xido del disco y de las placas de respaldo
de la almohadilla.

Montaje

20 Mueva el piston nuevamente dentro de la pinza girandolo
en el sentido de las agujas del reloj usando una llave Allen o
un par de alicates para arandelas en angulo segun el tipo de
pinza (ver ilustraciones). A medida que el piston regresa a la
pinza, verifique el nivel de liquido en el depésito y, si es
necesario, extraiga un poco con una pipeta o suelte un poco
del tornillo de purga de la pinza. Apriete el tornillo
inmediatamente después.

21 Ubique las respectivas pastillas de freno en su posicion.

22 Antes de volver a montar la pinza, se debe ajustar la
posicion del piston para proporcionar un espacio libre de 1,0
mm entre la pastilla exterior y la pinza. Verifique el ajuste
volviendo a colocar temporalmente la pinza y los pernos de
retencion (use los viejos) y verifique la holgura con una hoja
de espesores como se muestra (ver ilustracion). Si es
necesario realizar un ajuste, retire la pinza y gire el pistén en
el sentido de las agujas del reloj o en el sentido contrario
hasta lograr la holgura correcta.

23 Vuelva a montar la pinza e inserte los nuevos tornillos
autoblocantes cuando el ajuste sea correcto.
Apriete los pernos al par de torsién especificado.

2.20a Retraccion del piston de la pinza con una llave Allen

24 Si se han montado pastillas y/o discos de freno nuevos, es
necesario realizar un ajuste basico del freno trasero antes de
volver a conectar el cable del freno de mano. Para ello,
aplique una presion media sobre el pedal del freno y piselo
un total de 40 veces (con el vehiculo parado).

25 Vuelva a conectar el cable del freno de mano a la pinza.

26 Al finalizar, controlar el ajuste del freno de mano.

3 pinzas de freno - desmontaje,

revision y reacondicionamiento 4

Advertencia: El liquido hidraulico de frenos

puede estar bajo una presién considerable en

una tuberia; tenga cuidado de no permitir que

el liquido hidraulico rocie la cara o los ojos al
aflojar una conexion.

Advertencia: Nunca vuelva a colocar sellos
viejos al volver a ensamblar componentes del
sistema de frenos.

Pinzas delanteras 1

Levante la parte delantera del vehiculo y apoyela sobre
caballetes (consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).

Aplique el freno de mano y retire ambas ruedas delanteras.
Desatornille y retire la pinza de la caja del cojinete de rueda.

2 Si esta disponible, coloque una abrazadera de manguera en
el latiguillo flexible del freno de la pinza. Alternativamente,
retire la tapa de llenado del depdsito de liquido y apriétela
sobre un trozo de lamina de polietileno para reducir cualquier
pérdida de liquido hidraulico.

2.20b Retraccion del pistdn de la pinza con un par de
alicates para arandelas en angulo

3 Afloje y separe la unidn del latiguillo de freno en la pinza,

permitiendo que se derrame una cierta cantidad de liquido.
Tape la unién de la manguera para evitar la entrada de
suciedad.

4 Limpie las superficies externas de la pinza con parafina y
séquelas. Tape la entrada de fluido durante esta operacion.

5 Libere y retire el sello antipolvo del piston (consulte la
ilustracion).

6 Usando presion de aire de una bomba de pie en la entrada
de fluido, sople el piston del cilindro teniendo cuidado de no
dejar caer el piston. Saque el anillo de sellado del orificio del
cilindro. Tenga cuidado de no rayar el orificio del cilindro.

7 Limpie todos los componentes con alcohol metilado y déjelos
secar. Inspeccione las superficies del piston, el cilindro y los
bastidores en busca de desgaste, dafios y corrosion. Si es
necesario, renueve la pinza.

Si todos los componentes estan en buenas condiciones,
obtenga un kit de reparacion de sellos.

8 Sumerja el nuevo anillo de sellado en liquido de frenos y
ubiquelo en la ranura del orificio del cilindro usando solo los
dedos para manipularlo.

9 Manipule la nueva tapa antipolvo hasta colocarla en su
posicion en el pistén, encajando el labio del sello interior en la
ranura del pistén. Utilice un destornillador adecuado para
colocarlo en su posicién teniendo cuidado de no dafar la junta
ni rayar el pistén (ver ilustracion).

10 Unte el pistdn con liquido de frenos y presionelo hasta
colocarlo en su posicién en el orificio de la pinza.

11 Compruebe que la unién del latiguillo de freno esté limpia,
luego desconéctela y vuelva a colocarla en la pinza. No lo
apriete completamente en esta etapa.

12 Vuelva a colocar la pinza en el alojamiento del cojinete de
rueda.

2.22 Comprobacion de la pastilla de freno exterior a la pinza
autorizacion

3.5 Retirar el sello antipolvo
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3.9 Ubicacion del sello antipolvo en el piston de la pinza



Machine Translated by Google

Sistema de frenado 95

Self-locking bolts

Protector cap

Self-adjusting piston ———

Brake carrier with guide
pins and protective caps

3.18 Componentes de la pinza del freno trasero

Seal

_— Cylinder housing with
lever for handbrake
cable

Guide pin

Protective caps

13 Apriete la unién de la manguera del freno de modo que
la manguera no quede torcida o en una posicion en la que
roce los componentes circundantes.

14 Retire la abrazadera de la manguera o la lamina de

polietileno del depdsito. Rellene el liquido de frenos y purgue
los frenos.

H.16568

3.20 Extraccion del piston del cilindro

Pinzas traseras 15

Calce las ruedas delanteras, levante la parte trasera del
vehiculo con un gato y apdyela sobre caballetes (ver
“Elevacion y soporte del vehiculo”). Retire ambas ruedas
traseras y retire las pastillas de freno.

16 Si esta disponible, monte una abrazadera de manguera
en el latiguillo flexible de freno de la pinza. Alternativamente,
retire la tapa de llenado del depésito de liquido y apriétela
sobre un trozo de lamina de polietileno para reducir cualquier
pérdida de liquido hidraulico.

17 Aflojar y desconectar la union del latiguillo de freno.

en la pinza. Deje que se derrame una cierta cantidad de
liquido y tape la unién de la manguera para evitar la entrada
de suciedad.

18 Desatornille y retire el perno de retencién de la pinza
inferior (cuando corresponda) y retire la pinza (ver
ilustracion). Este perno autoblocante debe retirarse.

19 Limpie las superficies externas de la pinza con parafina
y séquelas. Tape la entrada de fluido durante esta operacion.

20 Asegure la pinza en un tornillo de banco de mandibula blanda.
Con una llave Allen o unos alicates para arandelas en
angulo, desenrosque el piston del cilindro (ver ilustracion).

21 Con un destornillador, retire con cuidado la junta térica
del orificio del cilindro (consulte la ilustracion).
22 Libere la tapa protectora del piston.

23 Limpiar los componentes con alcohol metilado y dejar
secar. Inspeccione las superficies del pistén, el cilindro y los
bastidores en busca de desgaste, dafios y corrosion. Si es
necesario, renueve la pinza. Si los componentes estan en
buenas condiciones, obtenga un kit de reparacion de sellos.

24 Sumerja la nueva junta térica en liquido de frenos y
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ubiquelo en la ranura del orificio del cilindro usando solo los
dedos para manipularlo.

25 Unte el piston con liquido de frenos y luego manipule la
nueva tapa protectora hasta colocarla en su posicion en el
extremo interior del pistén con el labio de sellado exterior
en el piston (consulte la ilustracion).

26 Sostenga el piston en la entrada de la carcasa del
cilindro y manipule con cuidado el labio de sellado interior
de la tapa protectora dentro de la ranura del orificio del
cilindro usando un destornillador adecuado (ver ilustracion).

H.16 569

3.21 Retirar la junta térica del cilindro



Machine Translated by Google

9+6 Sistema de frenos

H.16557

3.25 Tapa protectora en el piston

H.16563

3.26 Manipulacion del labio de sellado interior
de la tapa protectora en la ranura del orificio del cilindro

27 Coloque la llave Allen o los alicates para anillos de
seguridad en angulo en el piston y, presionando firmemente
hacia abajo, atornille el piston completamente en el cilindro
de modo que el labio de sellado exterior de la tapa protectora
salte en la ranura de ubicacion del pistdn (consulte la
ilustracion).

28 El montaje de la pinza ya esta completo pero antes de
volver a montarla en el vehiculo es necesario rellenarla con
liquido de frenos y purgarla. Para hacer esto, desenrosque
la valvula de purga y luego sostenga la pinza en posicién
vertical. Conecte una unién adecuada, una manguera y un
aplicador de suministro de fluido a la conexién de la valvula
de purga en la pinza. Aplique liquido y rellene la pinza hasta
que se vea que sale liquido de la conexion del latiguillo de
freno sin burbujas de aire. Apriete la valvula de purga y tape
la abertura de conexion de la manguera del freno (vea la
ilustracion).

29 Ahora se puede volver a montar la pinza en el vehiculo.

P
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3.27 Atornillar el piston hacia abajo a través de la tapa
protectora y en su posicion en el cilindro

4 Discos de freno - examen,
desmontaje y montaje

3

Discos delanteros 1

Levante la parte delantera del vehiculo con un gato y apdyelo

sobre caballetes (consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).

Aplique el freno de mano y retire ambas ruedas delanteras.

2 Con una llave Allen, desatornille los tornillos de fijacion
superior e inferior de la pinza. Retire la pinza y atela para
separarla del disco. No permita que el peso de la pinza estire
o deforme el latiguillo de freno.

3 Gire el disco y examinelo en busca de estrias o ranuras
profundas.

4 Usando un micrémetro, verifique que el espesor del disco
no sea menor que la cantidad minima especificada.

5 Retire el tornillo de cruceta y retire el disco de freno del

cubo (ver ilustracion).
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3.28 Purga de la pinza del freno trasero antes del montaje

Las flechas indican la valvula de purga del freno y el freno.

punto de conexién de manguera

6 Si es necesario, la proteccion contra salpicaduras se puede
quitar del alojamiento del cojinete de rueda desatornillando
los tres pernos.

7 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Aseglrese
de que las caras de contacto del disco y el cubo estén limpias.

Discos traseros 8

Calzar las ruedas delanteras, levantar con un gato la parte
trasera del vehiculo y apoyarla sobre caballetes.

Retire ambas ruedas traseras.

9 Retire la pinza y atela para separarla del disco. No permita
que el peso de la pinza estire o deforme el latiguillo de freno.

10 Gire el disco y examinelo en busca de estrias o ranuras
profundas.

11 Usando un micrémetro, verifique que el espesor del disco
no sea menor que la cantidad minima especificada.

12 Utilizando un comparador o un bloque metalico y laminas
calibradoras, verifique que el descentramiento del disco
medido en la superficie de friccion no exceda la cantidad
maxima especificada.

13 Desatornillar y quitar el soporte del freno trasero.

Utilice un destornillador y libere el tapacubos (consulte la
ilustracion).

14 Enderece y extraiga el pasador, luego retire el anillo de
bloqueo (ver ilustracion) .

4.5 Tornillo de retencion del disco de freno delantero
(flecha)

4.13 Premio gratis el tapacubos. . .
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4.14. . . Retire el pasador hendido y el anillo de
bloqueo. . .
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4.15. . . seguido por la arandela exterior y el cojinete

15 Afloje la tuerca del cubo y luego retire la arandela de
empuije y la pista del rodamiento cénico exterior (consulte la
ilustracion).

16 Retire el disco de la mangueta.

17 A menos que se renueve un disco después de un kilometraje

bajo debido a dafio u otro defecto, ambos discos deben
renovarse al mismo tiempo.

18 Consulte la siguiente seccién para el reemplazo del cojinete
de maza.

19 Lubrique la mangueta con grasa y luego coloque el disco
sobre ella, teniendo cuidado de no dafar los labios internos
del retén de aceite.

20 Lubrique el rodamiento de rodillos cdnicos exterior con
grasa y ubiquelo en la punta del eje contra la pista exterior del
rodamiento.

21 Vuelva a colocar la arandela de empuje, acoplando la
orejeta interior con la ranura de la mangueta. Apriete a mano

la tuerca de seguridad hasta el punto en que la arandela de
empuje pueda moverse facilmente con un destornillador y
presionando con los dedos, pero sin hacer palanca. Comprobar
que el disco gira libremente.

6.4a Retire el tapacubos. . .

sin atascarse ni flotar excesivamente, luego ubique el anillo
de bloqueo sobre la tuerca e inserte un nuevo pasador para
asegurarlo.

22 Llene la tapa del cubo hasta la mitad con grasa para rodamientos y
golpéelo con cuidado hasta colocarlo en su posicion.

23 Antes de volver a montar el portafreno, comprobar que los
capuchones protectores y los pasadores guia no estén
dafiados. Si es asi, entonces se debe renovar el transportista.
Localice y ajuste los pernos de retencion del soporte,

apretandolos al par especificado.

24 Ahora se puede volver a montar la pinza.

5 Cojinetes de buje trasero - renovacion 3

1 Retire el disco de freno trasero.

2 Retire el cojinete interior del disco haciendo palanca para
liberar la tapa antipolvo, sacando el sello de aceite y
extrayendo el cojinete.

3 Las pistas exteriores del rodamiento se pueden quitar del
disco desplazandolas hacia afuera con un punzoén suave
mientras se sostiene el disco.

4 Compruebe que los huecos del rodamiento en el disco estén
limpios, apoye el disco y coloque las nuevas pistas exteriores
del rodamiento en su posicion utilizando un punzén de tubo
adecuado. Asegurese de que estén completamente

hogar.

5 Lubrique el rodamiento interior con grasa y ubiquelo en su
pista exterior. Ahora se puede colocar el sello de aceite en su

posicion. Lubrique su labio de sellado cuando esté instalado.

6 Coloque la tapa antipolvo en su posicién utilizando un
punzon para tubo adecuado.

7 Vuelva a montar el disco de freno trasero.

6 Zapatas de freno traseras -

inspeccioén y renovacion 3

Inspeccion 1

Levante la parte trasera del vehiculo con un gato y apdyela
sobre caballetes (consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).
Calce las ruedas delanteras.

2 Trabajando debajo del vehiculo, retire los tapones de goma
de la parte delantera de las placas traseras y compruebe con
un soplete que los revestimientos no estén desgastados por
debajo del espesor minimo especificado.

Al finalizar, vuelva a colocar los tapones.

Eliminacion

3 Retire las ruedas traseras.

4 Retire la tapa del cubo, luego extraiga el pasador y retire el
anillo de bloqueo (consulte las ilustraciones).

5 Desenrosque la tuerca del cubo y retire la arandela de

empuije y el cojinete exterior de la rueda (ver ilustraciones).

6 Compruebe que el freno de mano esté completamente
liberado y luego retire el tambor de freno. Si tiene dificultades,
primero debe retirar las zapatas de freno del tambor. Para
hacer esto, inserte un destornillador a través de uno de los
orificios de los pernos y empuje la cufia de ajuste automatico
hacia arriba contra la tension del resorte. Esto liberara las
zapatas del tambor.

7 Cepille todo el polvo del tambor de freno, las zapatas y la
placa posterior teniendo cuidado de no inhalarlo.

Quite cualquier sarro u 6xido del tambor. Tenga en cuenta que
los zapatos deben renovarse como un juego de cuatro.

8 Con un par de alicates, presione las copas de resorte
estables, girelas 90° y retire las copas, los resortes y los
pasadores (vea la ilustracion).

9 Observe la ubicacion de los resortes de retorno y el puntal
en las zapatas de freno, luego haga palanca para sacar las
zapatas del anclaje inferior. Desenganche y retire el resorte
de retorno inferior (ver ilustracion).

10 Desenganche el cable del freno de mano de la palanca de
la zapata del freno de arrastre (consulte la ilustracion).

11 Suelte las zapatas de freno del cilindro de la rueda,

desenganche el resorte de cufia y el resorte de retorno superior
y retire las zapatas (ver ilustracion).

6.5a Desenroscar la tuerca del cubo. . .

6.5b. . . Retire la arandela de empuje. . .
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6.5c. . . y rodamiento exterior



Machine Translated by Google

9+8 Sistema de frenos

6.8 Resorte y copa estables de zapata de freno (flecha)

12 Sujete el puntal con un tornillo de banco y suelte la zapata,
luego retire la cufia y el resorte. La placa trasera y la mangueta
se pueden quitar si es necesario, desatornillando los cuatro
pernos después de quitar el cilindro de rueda. Tenga en cuenta
la ubicacién del soporte del cable del freno de mano. Si el
cilindro de rueda se deja en su posicion, retenga los pistones
con una banda elastica. Compruebe que no haya signos de
fuga de liquido y, si es necesario, repare o renueve el cilindro
de rueda.

Montaje 13

Monte las nuevas zapatas de freno siguiendo el procedimiento
inverso al desmontaje. Tenga en cuenta que la orejeta de la

cufia mira hacia la placa posterior.
14 Compruebe si el tambor de freno esta desgastado o dafado.

15 Antes de volver a montar el tambor de freno, untar los labios

del retén de aceite con un poco de grasa.
16 Vuelva a colocar el tambor en la mangueta teniendo cuidado

de no dafiar el sello de aceite, luego lubrique el rodamiento de

rodillos cénicos exterior y moéntelo en la mangueta.

17 Coloque la arandela de empuije y la tuerca del cubo y luego

apriete la tuerca, sélo con la mano.
18 Vuelva a montar la rueda.

19 Con la tapa del cubo, el pasador hendido y el anillo de
bloqueo retirados, apriete la tuerca del cubo firmemente mientras

%4

[ T L

6.9 Puntos de fijacién del resorte de retorno inferior a las
zapatas de freno

girar la rueda para asentar los rodamientos.

20 Retire la tuerca y luego apriétela hasta que sea posible
mover la arandela de empuje lateralmente con un destornillador
presionando con los dedos. No gire el destornillador ni haga
palanca.

21 Coloque el anillo de bloqueo junto con un pasador hendido
nuevo y luego golpee el tapacubos en el tambor con un mazo.

22 Compruebe que el tambor de freno gira libremente, luego
vuelva a colocar las ruedas y baje el vehiculo al suelo.
Finalmente, pise a fondo el pedal del freno varias veces para
colocar las zapatas en su posicion correcta.

7 Cilindro de freno trasero -

Desmontaje, revision y montaje 4

Eliminacion

1 Retire las zapatas del freno trasero.

2 Si esta disponible, coloque una abrazadera de manguera en
la manguera flexible del freno. Alternativamente, retire la tapa
de llenado del depésito de liquido y apriétela sobre un trozo de
lamina de polietileno para reducir cualquier pérdida de liquido
hidraulico.

H.iE 445

7.5 Componentes del cilindro de la rueda trasera (tipico)

1 bota
2 pistones

3 gorra
4 primavera

6 Tapa antipolvo
7 vélvula de purga

5 Caja del cilindro de freno
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6.10 Punto de conexion del cable del freno de mano a la zapata
del freno de arrastre (flecha)

6.11 Conjunto de cilindro de rueda, resorte de retorno

superior y varilla de empuje

3 Desenrosque la union del tubo hidraulico de la parte trasera
del cilindro y tape el extremo del tubo.

4 Retire los dos tornillos y retire el cilindro de rueda de la placa
posterior.

Revision

5 Quite las tapas antipolvo y luego retire los pistones,
manteniéndolos identificados para su ubicacién. Si es necesario,
utilice presion de aire de una bomba de pie en la entrada de
fluido (consulte la ilustracion).

6 Retire el resorte interno y, si es necesario, desenrosque la
vélvula de purga.

7 Limpie todos los componentes con alcohol metilado y déjelos
secar. Examine las superficies del pistén y del cilindro en busca
de desgaste, rayaduras y corrosion. Si es evidente, renueve el
cilindro de rueda completo. Si los componentes estan en buenas
condiciones, deseche los sellos y obtenga un kit de reparacion.

8 Sumerija los sellos internos en liquido de frenos limpio y luego
montelos en las ranuras del piston usando solo los dedos para
manipularlos. Asegurese de que los extremos de mayor didmetro
miren hacia los extremos internos de los pistones.

9 Unte los pistones con liquido de frenos, luego inserte el resorte
y presione los pistones dentro del cilindro, teniendo cuidado de
no dafar los labios de sellado.

10 Ubique las tapas antipolvo en los pistones y en las ranuras
en el exterior del cilindro.
11 Inserte y apriete la valvula de purga.

Reposicion 12
Limpie las caras de contacto, luego monte el cilindro de rueda

en la placa posterior y apriete los tornillos.
tornillos.
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13 Volver a montar el tubo hidraulico y apretar la union.
Retire la abrazadera de la manguera o la lamina de
polietileno.

14 Vuelva a colocar las zapatas de freno.
15 Rellenar el deposito de liquido de frenos y purgar
las valvulas.

8 Tambor de freno trasero -

examen y renovacion 2

1 Siempre que se retiren los tambores de freno, se deben

8.3 Sacar el sello de aceite del tambor de freno

revisar para detectar desgaste y dafios. Es normal un ligero
rayado de la superficie de friccion, pero si es excesivo, los
tambores deben renovarse como un par o rectificarse

siempre que no se exceda el didmetro interno maximo 9 Cilindro maestro - desmontaje y

especificado. reposicion
2 Después de un largo kilometraje, los tambores pueden

deformarse y volverse ovalados. El agotamiento se puede

verificar con un comparador y, si excede la cantidad maxima Eliminacion

especificada, los tambores deben renovarse como un par.
1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Desconecte el cableado de los interruptores de nivel de
liquido en el cilindro maestro y la tapa de llenado del
depésito de liquido.

3 En los modelos con carburador, retire el filtro de aire.

3 Se debe comprobar el estado del sello de aceite interior
y, si es necesario, renovarlo. Saque el sello viejo con un
destornillador (ver ilustracion). Coloque el nuevo sello en su
posicion de modo que quede al ras con la cara del saliente.

4 En los modelos de inyeccion de combustible, separe las
mangueras de inyeccion de los clips de retencion en el
conducto de entrada, luego suelte y separe el conducto de
entrada entre la unidad distribuidora de combustible y la

carcasa del acelerador.

5 Coloque un recipiente adecuado debajo del cilindro
maestro y coloque un pafo en el cuerpo circundante para
protegerlo de cualquier derrame de liquido de frenos.

6 Desenroscar las uniones y desconectar los tubos de fluido
hidraulico del cilindro maestro.

7 Desenrosque las tuercas de montaje y retire el cilindro
maestro de la servounidad.

Retire el espaciador y el sello cuando corresponda (ver
ilustracion).

8 Retire el cilindro maestro del compartimiento del motor,
teniendo cuidado de no derramar liquido hidraulico sobre la
pintura de la carroceria.

9 Limpie el exterior del cilindro maestro con parafina y
séquelo.

10 Si el cilindro maestro esta defectuoso, no se puede
reparar y debe renovarse como una unidad.

Siendo este el caso, retire el depésito tirando de él para
liberarlo de las arandelas de goma y luego libere las
arandelas del cilindro.

11 Comience a volver a ensamblar untando las arandelas
de goma con liquido de frenos y presionandolas dentro del
cilindro, luego presione el depésito dentro de las arandelas.

f

Cap

Strainer

Brake fluid

9.7 Conjunto de pedal de freno, servounidad y cilindro maestro de freno
reservoir

Brake servo unit
mounting bracket

Brake servo unit
sea

Brake light
switch

bracket

spring
Pin with
cHp Brake/clutch pedal
pivot pin

Brake pedal

Sealing plugs

Mounting bracket

Pedal cluster mounting

Brake pedal return

Brake master
cylinder

0-ring

Brake servo
unit
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Montaje 12 El

montaje del cilindro maestro es el procedimiento inverso al
de desmontaje. Coloque una nueva junta de montaje entre
el cilindro y la servounidad.

13 Al finalizar, purgar el sistema hidraulico de frenos.

10 Regulador de presion de freno -

prueba, desmontaje y montaje 5

1 El regulador esta situado en los bajos de la carroceria,
delante de la rueda trasera izquierda (ver ilustracion).

2 Es mejor dejar el control del regulador en un taller VW, ya
que se necesitan manémetros y herramientas tensoras de
resortes especiales.

3 El ajuste se realiza variando la tension del resorte. Una
vez mas, esto debe ser realizado en un taller VW.

4 El desmontaje y el montaje son sencillos.

Después del montaje, purgue el sistema hidraulico y haga
ajustar el regulador en un taller VW.

5 Al purgar el sistema hidraulico de vehiculos equipados con
un regulador de presion, la palanca del regulador debe
presionarse hacia el eje trasero.

11 Tuberias y mangueras hidraulicas -
renovacion

3

tuercas de union en cada extremo y, cuando sea necesario,
retire la linea de sus clips de retencion.

1 Para quitar un tubo de freno rigido, desenrosque las

El reacondicionamiento es una inversion de la eliminacion.
2 Para quitar una manguera de freno flexible, desenrosque

la tuerca de unién que sujeta el tubo de freno rigido al
extremo de la manguera flexible y retire el clip de resorte y
el conector del extremo de la manguera del soporte (vea la
ilustracion). Desenrosque el extremo restante del
componente o tubo rigido segun posicion. El
reacondicionamiento es una inversion de la extraccion.

3 Purgue todo el sistema hidraulico después de instalar un
tubo o manguera de freno.

10.1 Unidad reguladora de presion de freno

12 Sistema hidraulico - purga 3

Precaucién: tenga mucho cuidado de no derramar liquido
de frenos sobre la pintura, ya que actuara como decapante.
Si se derrama, lavelo inmediatamente con agua fria.

1 Sera necesario purgar el sistema hidraulico después de
que cualquier componente del sistema haya sido alterado o
cualquier parte del sistema "rota". Cuando una operacion
solo ha afectado a un circuito del sistema, normalmente sélo
sera necesario purgar ese circuito (delantero y trasero
diagonalmente opuestos).

2 Si el cilindro maestro o la valvula reguladora de presion
han sido alterados, entonces se debe purgar todo el sistema.
Tenga en cuenta que cuando se instala un regulador de
presion de freno, la palanca del regulador debe presionarse

hacia el eje trasero durante el purgado de los frenos traseros.

3 Se puede utilizar uno de tres métodos para purgar el

sistema.
Método de dos hombres

4 Obtenga un frasco limpio y un trozo de tubo que se ajuste
perfectamente a la valvula de purga. Se requerira la ayuda
de un asistente.

5 Limpie alrededor de la valvula de purga del freno trasero
y conecte el tubo de purga a la valvula (ver ilustracion)

6 Compruebe que el deposito del cilindro maestro esté lleno
y luego destruya el vacio en el servofreno (cuando esté
instalado) aplicando varias veces el pedal del freno.

11.2 Tubo rigido a manguera flexible
conexion

12.5 Conecte el tubo de purga a la valvula de purga

1081 VW Golf y Jetta

7 Sumerja el extremo abierto del tubo de purga en el frasco,
que debe contener de 50 a 76 mm de profundidad de fluido
hidraulico. La jarra debe colocarse a unos 300 mm por
encima de la valvula de purga para evitar cualquier
posibilidad de que entre aire al sistema por las roscas de la
vélvula de purga cuando esta aflojada.

8 Abra la vélvula de purga media vuelta y haga que su
asistente presione el pedal del freno lentamente hasta el
piso y luego retire rapidamente el pie para permitir que el
pedal regrese sin obstaculos.

Apriete la valvula de purga al final de cada carrera
descendente para evitar que el aire y el liquido expulsados
regresen al sistema.

9 Observe el extremo sumergido del tubo en el frasco.
Cuando dejen de aparecer burbujas de aire, apriete
completamente la valvula de purga mientras su asistente
mantiene presionado el pedal. 10 Llene el

depésito de liquido. Debe mantenerse recargado durante
todas las operaciones de sangrado. Si los orificios de
conexion en el cilindro maestro quedan expuestos en
cualquier momento debido a un nivel bajo de liquido,
entonces entrara aire al sistema y el trabajo tendra que

comenzar de nuevo.

11 Repetir la operacién en el freno delantero diagonalmente
opuesto.

12 Al finalizar, retire el tubo de purga.

Deseche el liquido que se ha purgado del sistema a menos
que sea necesario para purgar el recipiente. Nunca lo utilice
para llenar el sistema.

Con valvula unidireccional

13 Actualmente hay varios kits de purga de frenos de una
sola persona disponibles en las tiendas de accesorios para
motores. Se recomienda utilizar uno de estos kits siempre
que sea posible, ya que simplifican enormemente la
operacion de purga y también reducen el riesgo de que el
aire o el liquido expulsado vuelvan al sistema.

14 Conecte el tubo de salida del dispositivo de purga a la
valvula de purga y luego abra la valvula media vuelta.
Presione el pedal del freno hasta el piso y suéltelo
lentamente. La valvula unidireccional del dispositivo evitara
que el aire expulsado regrese al sistema al finalizar cada
carrera. Repetir esta operacion hasta que se pueda ver salir
por el tubo fluido hidraulico limpio y libre de burbujas de
aire. Apriete el tornillo de purga y retire el tubo.

15 Repita el procedimiento en el freno diagonalmente
opuesto recordando mantener lleno el depdsito del cilindro
maestro.

Con kits de purga de presién 16. Estan disponibles

en tiendas de accesorios para motores y normalmente
funcionan con la presion del aire de la rueda de repuesto.

17 Al conectar un recipiente presurizado al depdsito de
liquido del cilindro maestro, se realiza la purga simplemente
abriendo cada valvula de purga por turno y permitiendo que

el liquido salga hasta que no se vean burbujas de aire en el
liquido que se expulsa.

18 Al utilizar este sistema, la gran reserva de liquido
proporciona una proteccién contra la entrada de aire al
cilindro maestro durante las operaciones de purga.
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19 Este método es particularmente eficaz cuando se purgan
sistemas “dificiles” o cuando se purga todo el sistema durante

la renovacion rutinaria de fluidos.
Todos los métodos

20 Si se esta purgando todo el sistema, ahora se deben repetir
los procedimientos descritos anteriormente en cada rueda. La
secuencia correcta es la siguiente. No olvide volver a
comprobar el nivel de liquido en el cilindro maestro a intervalos

regulares y rellenarlo seguin sea necesario.

Rueda trasera derecha Rueda
trasera izquierda Rueda

delantera derecha Rueda

delantera izquierda 21

Cuando haya terminado, vuelva a controlar el nivel de liquido
en el cilindro maestro, rellénelo si es necesario y vuelva a
colocar el tapén. Compruebe la sensacion del pedal del freno,
que debe estar firme y libre de esponjosidades que indiquen
que todavia hay aire presente en el sistema.

12.23 Montar la vélvula de purga en el tapén protector.

22 Deseche el fluido hidraulico expulsado, ya que es probable
que esté contaminado con humedad, aire y suciedad, lo que
lo hace inadecuado para usos posteriores.

usar.

23 Al finalizar, vuelva a colocar las tapas protectoras de goma
sobre cada valvula de purga (ver ilustracion).

13 Palanca del freno de mano -

desmontaje y reposicion

3

Eliminacion
1 Coloque un calzo a cada lado de las ruedas delanteras.

Retire la cubierta de la palanca haciendo palanca para abrir

sus bordes inferiores y luego suelte completamente el freno
de mano.

2 Afloje cada contratuerca del cable y tuerca de ajuste.
luego desconecte los cables del

palanca de compensacion (ver ilustracion).

3 Libere la abrazadera de retencién de la palanca en el lado
derecho, luego retire el pasador de pivote y retire la palanca.

4 Si es necesario, retire el tornillo del interruptor de palanca,

desconecte el cableado y retire el interruptor.

1 palanca de freno de mano
2 grupo

3 pines

4 varilla

5 manija

6 resorte de presion

7 Palanca del compensador
8 Botdn a presion
9 tornillo

13.2 Conjunto del freno de mano

10 trinquete
11 pines
12 abrazadera

13 Tuerca de ajuste
14 Contratuerca

15 Funda protectora
16 ojal
17 interruptor

5

H.16572
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Montaje 5 EI

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Lubricar

el pasador de pivote y al finalizar ajustar los cables del freno
de mano.

14 Cables del freno de mano - desmontaje,

reposicion y ajuste 3

Eliminacion
1 Calce las ruedas delanteras, luego levante la parte trasera

del vehiculo y apdyela sobre caballetes (consulte “Elevacion
y soporte del vehiculo”).

Suelte el freno de mano.

2 Quitar la tapa de la palanca del freno de mano y luego
quitar la contratuerca y la tuerca de ajuste del cable
correspondiente.

3 Retire las ruedas traseras.

4 En los modelos con freno de tambor, retire el tambor de
freno y desconecte el cable de la palanca de operacién de la

zapata. Separe el cable de la placa posterior.

5 En los modelos equipados con frenos de disco traseros,
desenganche el cable de la palanca de la pinza y luego libere
el clip de retencion del cable exterior de la pinza. Observe
cémo se ubica el clip.

6 Suelte el cable de sus clips de retencion y luego retirelo
con cuidado de debajo del vehiculo (ver ilustracion).

Montaje 7 El

montaje es a la inversa del desmontaje, pero ajuste el cable
de la siguiente manera antes de bajar el vehiculo.

Ajuste
Frenos de tambor

8 Con la palanca del freno de mano completamente suelta,
pise el freno de pie aplicando una presion firme, solo una
vez. Ahora levante el freno de mano hasta su posicion de
segunda muesca.

9 Apriete la tuerca de ajuste en el cable en cuestién de modo
que se sienta que la rueda trasera se traba al girar. Suelte

completamente la palanca del freno de mano y luego
verifique que la rueda gire libremente sin atascarse.

Apriete la contratuerca contra la tuerca del ajustador.

luego aplique el freno de mano y verifique que la rueda esté
bloqueada. Repita el procedimiento con el otro cable.

Frenos de disco

10 Antes de revisar y ajustar los cables del freno de mano,
primero verifique la holgura entre la pastilla de freno exterior
y la pinza.

11 Suelte completamente la palanca del freno de mano y
luego apriete la tuerca de ajuste del cable hasta el punto en
que la palanca de la pinza se separe de su tope (consulte la
ilustracion). En este caso es util contar con un asistente para
garantizar que, al apretar la tuerca, la holgura entre la
palanca y el tope no supere 1,0 mm. Apriete la contratuerca
y luego suelte completamente la

freno de mano y comprobar que la rueda

gira libremente, luego aplique el freno de mano y
compruebe que la rueda de carretera esté bloqueada.

12 Repita el procedimiento en el otro lado.

15 Pedal de freno - desmontaje
y reposicion

3

Desmontaje 1

Los pedales de freno y embrague comparten un conjunto de
soporte y un eje de pivote comunes.

2 Retire el pedal del embrague.

3 Extraiga el clip y retire el pasador que sujeta la varilla de
empuje del servo.

4 Extraer el clip del eje de pivote, desenganchar el resorte
de retorno, retirar el eje de pivote y quitar el pedal.

5 Compruebe el desgaste de los casquillos de los pedales.
Si es necesario, saquelos de cada lado y presione los

casquillos nuevos con un tornillo de banco de mandibulas blanda

Montaje 6 El

montaje es a la inversa del desmontaje, pero lubrique el eje
de pivote con un poco de grasa multiuso.

16 Servounidad de vacio - prueba 2

1 La servounidad de vacio esta ubicada entre el pedal del
freno y el cilindro maestro.

2 Normalmente, la unidad es muy confiable pero si falla, se
debe renovar. En caso de averia, el sistema hidraulico no se
ve afectado en modo alguno, excepto que sera necesaria
una mayor presion en el pedal.

3 Para probar la unidad servo, presione el pedal del freno
varias veces con el motor apagado para disipar el vacio.
Aplique una presién moderada al pedal del freno y luego
arranque el motor. El pedal debe bajar ligeramente si la
unidad servo funciona correctamente.

4 Para probar la valvula de retencion en la manguera de
vacio, desconéctela de la manguera y luego sople a través
de la valvula en la direccién que indica la flecha.

El aire debe pasar a través de la valvula. Si se sopla aire en
direccion contraria, no debe pasar a través de la valvula.

3

Reemplace la vélvula si esta defectuosa.

17 Servounidad de vacio - desmontaje
y montaje

Eliminacion
1 Retire el cilindro maestro del freno.
2 Retire la manguera de vacio del conector de la servounidad

y, cuando corresponda, de la valvula de retencion.

g_Trabajando dentro del vehiculo, separe el panel de moldura
inferior del lado del conductor.

4 Desconecte la horquilla de la varilla de empuije del pedal
del freno soltando el clip y retirando el pasador de horquilla.

5 Desenrosque las tuercas de montaje y retire la unidad
servo del mamparo hacia el compartimiento del motor.

Montaje 6 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Lubrique
el pasador de horquilla con un poco de grasa a base de
disulfuro de molibdeno. Las tuercas de montaje son
autoblocantes y siempre deben renovarse.

=== a7

e

14.6 Clip de retencion del cable del freno de mano
(flecha) en el pivote de la viga del eje trasero

H.16573

14.11 Ajuste del freno de mano en los frenos de disco
traseros

La palanca de la pinza (flecha) debe estar justo por encima

del tope.
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Capitulo 10
Suspension y direccion

Contenido

Barra estabilizadora delantera - desmontaje y montaje. . .................... 4 Suspensiéon  Cojinetes del cubo de la rueda trasera - renovacion. .. ....................... 10
delantera - ajuste de inclinacion . . ........... ... ... ... 3 Amortiguador de suspension Columna de direccion: desmontaje, revision y montaje. .. ............ 12 Mecanismo de
delantera: desmontaje, revision y montaje. .. ....... 2 Alojamiento de cojinetes de rueda direccion-ajuste . . .. ... 16 Fuelles del mecanismo de
delantera - desmontaje y montaje. .. .......... 5 Cojinete de rueda delantera - direccion -renovacion .. ......... .. L 14 Grupo direccion - desmontaje y
FENOVACION . . . ot et 6 Informacion montaje . .................... 17 Bloqueo de direccién - desmontaje y
general......... ... 1 Liquido de direccion asistida: mMontaje . ... ... 13 Volante - desmontaje y
drenajeyllenado. . .................. 18 Bomba de direccion asistida - desmontaje, montaje . ............... ... 11 Tirantes y rétulas - desmontaje y
reposicion y ajuste de la correa de transmision . 19 Viga del eje trasero - desmontaje y montaje.................. 15 Brazo de suspension: desmontaje, revision y
montaje. .. ... 9 Desmontaje y montaje del puntal de la suspension montaje. . ........... 7 Alineacién de ruedas - control y ajuste. . . ............... 20
trasera y del muelle helicoidal. . . . . . 8
Grados de dificultad
Fé4cil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil, Dificil, adecuado para Muy dificil, apto
principiantes con poco 1 principiantes con algo apto para personas competenteS mecanicos de bricolaje para expertos en bricolaje o 5
experiencia de experiencia. mecénico de bricolaje experimentados. profesionales.

Presupuesto

Tipo de suspension

delantera........................

Tipo de suspension
trasera. ...

Tipo de

direccion .. ... . oL

............................ Independiente con puntales de resorte, brazos de control inferiores y barra estabilizadora (algunos modelos).
Amortiguadores telescopicos incorporados en puntales

.......................... Semiindependiente. Incorpora viga de eje de torsion, brazos de arrastre y
puntales de resorte/amortiguadores. Barra estabilizadora en algunos modelos.

............................ Pifién y cremallera con columna de seguridad. Direccién asistida opcional en Golf
Modelos GL

......................... Radio de giro de direccion de 10,5

M e Negativo 8,2 mm El volante gira de tope a tope:
Estandar . .. ... 3.83 Asistida
eléctricamente. . ......... .. 3.17

Relacion de

direccion: Estandar. . ............

................................. 20.8 Asistida

eléctricamente. . . ... ... 17,5

Alineacién de las ruedas delanteras
Convergenciatotal. . ...............
Camber (posicion recta):
Golf GTiy Jetta GT
Todos los demas modelos
Diferencia maxima: de lado a lado. .
Castor:
Golf GTly JettaGT. .............
modelos.

Nota: Los ajustes de inclinacién y rued

Alineacion de las ruedas traseras
Convergenciatotal. . ...............

............................... 0° £10'

-35'+20'-
30'£20' 30

....................... 1°35' + 30" Todos los demas
1°30" + 30" Diferencia maxima - de lado a
. 1°

as pueden diferir en algunas variantes; consulte con el concesionario VW.

................................ 25' + 15' Desviacion maxima

< -1° 40" £ 20' Diferencia maxima - de lado a

1081 VW Golf y Jetta
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10+2 Suspension y direcciéon

ruedas de carretera

512Jx 13
51206Jx 14
512J x 13
Llantas
L Capa radial
Tamario:
Base Golf, C,GLyCFormel E........... ... ... ... ... ..... 155 SR 13
GolfGL. . . . 175/70 SR 13
GolfGTI. . .. 185/60 h 14
Jetta. . ..o 175/70 SR 13
Ajustes de la llave dinamométrica Ibf-pie
Suspension delantera
Puntal al CUerpo. . ... ... 60 Puntal a caja de 44
cojinete de rueda:
Tuercade 19MM. ... ... Tuerca 80 de 59
TBMM. 95 70
Brazo de control de via inferior:
Perno de pivote al subchasis. . .. ....... .. ... . 130 Tornillos de rétula 96
inferior. . ... ... . 35 Pernos del brazo oscilante/bastidor 26
auxiliar 130 Puntal de montaje trasero del bastidor auxiliar a la 96
CarroCeria. .. .....oovuiiii 80 Tuerca ranurada del 59
amortiguador . ... ... 40 Tuerca del cancamo de la barra 30
estabilizadora. . ... ... ... L 25 Tuerca del 18
CUDO . . 265 195
Suspension trasera
Perno con resalte del soporte de montaje:
Antesde 1988. . . ... .. ... 85 63
Desde 1988. .. ... .. .. 70 52
Tuerca de montaje inferior del amortiguador. .. ........................ 70 Mufén del 52
1= LS P 60 Tuerca del perno de pivote de 44
la viga del eje/soporte de montaje. . . ................... 60 Soporte muelle regulador de presion 44
defreno............ ... .. ... 35 Tuerca tapa superior 26
amortiguador . .. ... 15 Tuerca de retencion del espaciador del 1
amortiguador . .. ... 15 Direccién "
Volante. . ... 40 Soporte de montaje del tubo de 30
columna.............ooiiiiiiiiii 20 Tirante 15
interior . . ... 35 Rétula de 26
tirante 35 Contratuerca de rétula de 26
tirante 50 Clip de montaje en 37
bastidor. ... .. .. 30 Articulacion de la columna de 22
direccion . ....... ... . 30 Uniones de mangueras de presion y 22
retorno de direccion asistida. .. ............... 20 Pernos de la bomba de la direccion asistida y 15
del soporte giratorio. . . ................ 20 Tensor/soporte de la bomba de direccion 15
asistida............... ... 20 Polea de la bomba de direccion 15
asistida . ........ .. ... . 20 Tirante de direccion asistida a 15
cremallera................. ... . 70 ruedas de 52
carretera. . . ... 110 81
.. con amortiguadores telescépicos y ambos amortiguadores, que actian como puntales ya que
1 Informacion general ) T ) " .
Las unidades de suspension estan montadas sobre un bastidor auxiliar. Incorporar soportes para los resortes helicoidales.
Una barra estabilizadora esta instalada en el control de via. (ver ilustracion).
brazo en algunos modelos (ver ilustracion). La direccién es del tipo pifion y cremallera.
La suspension trasera consta de un Montado en el subchasis delantero. los tirantes
La suspension delantera es independiente. eje de torsion transversal con brazos de arrastre estan unidos a un Unico acoplamiento que
tipo, que incorpora puntales helicoidales y riel inferior con casquillo de goma al cuerpo. El eje es mismo atornillado a la cremallera de direccion. Fuerza
brazos de control (horquillas). Los puntales estan instalados unido a los extremos inferiores del amortiguador Algunos modelos disponen de asistencia.

1081 VW Golf y Jetta
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5 IO
-

Subframe

locking nut

Suspension strut

1.1 Componentes de la suspension delantera

Anti-roll
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\ {
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@

» Eye bolt

—Eye bolt
bearing

Washer

Split sheet metal
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———Rear track control
d arm mounting

Front track
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#ounting Track contrel arm
(wishbone)

Handbrake cable
bracket
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Brake pressure

f
regulator spring bracket

Bonded rubber bush

Suspension strut

1.2 Componentes de la suspension trasera

Mounting bracket for vehicles
with brake pressure regulator

- Mounting bracket

Shoutdered bolt

Qil seal

Inner wheel
bearing

Outer wheel
bearing

High tension ring Brake Thrust washer
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Nut
v an Locking ring
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%
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10+4 Suspension y direccion

2 Puntal de suspension delantera -

Desmontaje, revision y montaje 3

Eliminacién

1 Aplique el freno de mano, luego levante el gato y apoye la

parte delantera del vehiculo sobre caballetes (consulte “Elevacién

y soporte del vehiculo”). Retire la rueda del lado afectado.

2 Coloque un gato debajo del extremo exterior del brazo de
control de oruga como soporte.

3 En el compartimento del motor, saque la tapa de la parte
superior del puntal (consulte la ilustracién) y desenrosque la
tuerca autoblocante mientras mantiene fijo el vastago del piston
con una llave Allen. Renovar la tuerca autoblocante.

4 Afloje y retire la tuerca del cancamo de la barra estabilizadora.

5 Desmontar la rétula del tirante de direccion.

6 Retire la pinza de freno y cuélguela a un lado. Separe la linea
de freno del puntal.

7 Trace una marca de alineacion alrededor de la periferia de las
orejetas de ubicacion del soporte de suspension a la caja del
cojinete de la rueda para asegurar un posicionamiento preciso al
volver a montar, luego desatornille las dos tuercas de retencioén y
retire los dos pernos que sujetan el puntal en su extremo inferior
a la caja del cojinete de la rueda. (ver ilustracion).

Renovar las tuercas y arandelas autoblocantes.
8 Baje el brazo de control de la cadena para desenganchar el
puntal de su montaje superior y luego saquelo de la caja del

cojinete de la rueda.

2.3 Desmontaje de la tapa superior del puntal de la suspension

delantera
Revisién
9 No intente quitar el resorte helicoidal del puntal a menos que
haya un compresor de resorte disponible. Si no dispone de un

compresor adecuado, lleve el amortiguador a un taller para su
desmontaje y montaje.

10 Sostenga el extremo inferior del puntal en un tornillo de banco,
luego coloque el compresor de resorte helicoidal en su posicién

y verifique que esté ubicado de forma segura.

11 Comprima el resorte hasta que el retenedor superior del
resorte esté libre de tension, luego retire la tuerca ranurada de la
parte superior del vastago del piston.

Para ello hay disponible una herramienta especial (ver ilustracién).

Sin embargo, es posible mantener estacionario el vastago del
piston con una llave Allen o una llave inglesa en las partes planas
(segun corresponda) y usar un

llave de clavija para desenroscar la tuerca ranurada.

12 Retire el cojinete del puntal, seguido del retenedor del resorte
(ver ilustracion).

13 Levante el resorte helicoidal del puntal con el compresor
todavia en su posicion. Marque la parte superior del resorte como
referencia.

14 Retire los componentes del tope del vastago del piston,
observando su orden de extraccion.

15 Mueva el vastago del pistén del amortiguador hacia arriba y
hacia abajo durante toda su carrera y verifique que la resistencia
sea uniforme y suave.

Si hay signos de gripado o falta de resistencia, o si se ha
producido una fuga excesiva de liquido, se debera sustituir el
conjunto amortiguador/puntal.

16 Los resortes helicoidales normalmente estan codificados por
colores. Si se van a renovar los resortes (es recomendable
renovar los resortes como un juego de eje), asegurese de obtener

el tipo de reemplazo correcto con un cédigo de color idéntico.

17 El reensamblaje es lo contrario del desmontaje.
Apriete la tuerca ranurada al par especificado antes de soltar el
compresor de resorte.

Montaje 18 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje. Apriete
todas las tuercas de retencion al par especificado y utilice
Unicamente tuercas autoblocantes nuevas con arandelas
especiales para asegurar los pernos de la carcasa del cojinete
del puntal a la rueda.

2.7 Tuercas/pernos de retencion del soporte del soporte a la caja

del cojinete de la rueda delantera

2.11 Uso de una herramienta especial para desenroscar la
tuerca ranurada de la suspension delantera

Bastara con una llave de clavija y una llave Allen o
una llave adecuada

S | H.16580

Siotted nut ——_
—™

Upper strut
bearing

Upper spring
plate
Coil spring

Shock absarber

2.12 Componentes del puntal de suspension delantera y del resorte helicoidal
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A B

3.2 Pernos de ajuste de inclinacién de la suspension delantera
para modelos posteriores

A Perno estandar de 12,0 mm de diametro B

Perno especial de 11,0 mm de diametro

3 Suspensioén delantera - ajuste
de inclinacién

Modelos anteriores 1 En

los modelos anteriores, es posible ajustar la inclinacion de la
suspension delantera aflojando los dos pernos que sujetan el
puntal a la caja del cojinete de la rueda y luego girando el perno
superior excéntrico segun sea necesario. La posicion del perno
excéntrico debe marcarse con precision antes de retirarlo; de lo
contrario, sera necesario restablecer el ajuste de la inclinacion.

Modelos posteriores 2

En los modelos posteriores no es posible ningln ajuste ya que
las tolerancias de montaje se han reducido lo suficiente como
para que cualquier ajuste sea innecesario. Sin embargo, en
casos aislados, se puede encontrar que se requiere una ligera
correccion del angulo de caida dentro de 1° o0 2°. En este caso,
puede adquirir un perno especial (n° de pieza N 903-334-01)

en un concesionario VW. El vastago del perno tiene un diametro
de 11 mm en lugar del didmetro estandar de 12 mm y permite
realizar un pequefio ajuste (ver ilustracion).

3 Este perno especial debe colocarse primero en la posicion
del perno superior. Si esto no proporciona un ajuste suficiente,
el perno inferior también se debe cambiar por el tipo especial.
No se debe intentar reducir el diametro de los pernos originales.

4 Barra estabilizadora delantera -

desmontaje y reposicion

3

Eliminacion

1 Aplique el freno de mano, luego levante la parte delantera del
vehiculo y apdyelo sobre caballetes (consulte “Elevacion y
soporte del vehiculo”).

2 Desatornillar y quitar el cdncamo de la barra estabilizadora.
tuercas de la parte inferior del control de oruga

brazo a cada lado (ver ilustracion).

3 Coloque un gato debajo del bastidor auxiliar para sostenerlo.

4.2 Tuerca del cancamo de la barra estabilizadora (flecha)

4 Afloje el perno de retencion del puntal del bastidor auxiliar a
la carroceria en el extremo trasero. Afloje el perno delantero y

gire el puntal para dejar espacio para retirar la barra
estabilizadora y el casquillo. Repita del otro lado.

5 Levante los cancamos de la barra estabilizadora y

4.5 Ubicacion de la barra estabilizadora en el cancamo

5 Alojamiento del cojinete de la rueda delantera

- desmontaje y montaje 3

desenganchelos de la barra estabilizadora (consulte la ilustracion). Eliminacion

Tenga en cuenta la ubicacién y orientacion de los casquillos y
las arandelas de los cancamos. Retire la barra estabilizadora.

6 Reemplace la barra estabilizadora si esta dafiada o deformada.
Renovar los casquillos si estan deteriorados o desgastados.

Montaje 7 El

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.

Compruebe que los casquillos de los cancamos estén montados
con su cara conica hacia las arandelas, cuyas caras de la tapa

deben mirar en direccion opuesta a los soportes de los casquillos.

8 No apriete completamente las tuercas y los pernos de

retencion hasta que el vehiculo esté libre y haya rebotado
varias veces para asentar los soportes.

1 Retire el eje de transmision del lado afectado.

2 Desconecte la rétula de la barra de direccion del alojamiento
del cojinete de rueda (ver ilustracion).

3 Retire la pinza de freno. Deje la linea hidraulica del freno
conectada a la pinza y cuelgue la pinza para sostenerla.
Desconecte el soporte de ubicacion de la linea hidraulica del

puntal.

4 Afloje el tornillo de retencion y retire el disco de freno.

5 Trace una marca de alineacion alrededor de la periferia de
las orejetas de ubicacion del soporte de suspension a la caja
del cojinete de la rueda, para garantizar un posicionamiento

preciso al volver a montar.

H1ES8S

Brake pad retaining -
spring

Self-locking nut —

Lacking plate with

Wheel bearing housing
[ self-locking nuts

Tie-
=1

Securing olt —-——-
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H“\“}’?, a
rod g[;

Splash guard

Brake drsc
[~ Wheel bearing

Self-locking
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Brake caliper ——

5.2 Caja de cojinetes de rueda y componentes asociados
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6 Desenroscar las dos tuercas de los tornillos de sujecion del
cojinete del brazo de la suspension a la rueda y extraerlas
junto con sus arandelas especiales. Estas tuercas deben
renovarse al volver a montarlas.

Retire los pernos y separe la caja del cojinete de rueda del
puntal de suspension.

7 Si se va a renovar la carcasa del cojinete de rueda, retire
el cojinete de la rueda y luego coloque el cojinete y el cubo
en la nueva carcasa.

Montaje 8 EI

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Renovar todas las tuercas autoblocantes.

9 Al volver a colocar el puntal de suspension en la carcasa
del cojinete de la rueda, verifique que estén colocados
correctamente de acuerdo con las marcas de alineacion
realizadas durante el desmontaje antes de apretar los pernos
y tuercas de seguridad al par de torsién especificado.

10 Vuelva a montar el eje de transmision.

11 Vuelva a conectar la rétula del tirante y la barra
estabilizadora (cuando corresponda) al brazo de control de
la cadena.

12 Vuelva a montar el disco de freno y la pinza.

13 Al finalizar, baje el vehiculo al suelo y apriete la tuerca del

cubo con la configuracion de llave dinamométrica especificada.

6 Cojinete de rueda delantera -
renovacion

3

Eliminacion

1 Retire la caja del cojinete de la rueda.

2 Si todavia esta instalado, afloje el tornillo de cruceta y retire
el disco de freno.

3 Quitar los tornillos y retirar el protector contra salpicaduras.

4 Sostenga la caja del cojinete de la rueda con el cubo hacia
abajo y presione o extraiga el cubo usando un mandril
adecuado. La pista interior del rodamiento permanecera en
el cubo y una vez retirada, no es posible reutilizar el
rodamiento. Utilice un extractor para quitar la pista interior.

desde el centro.

5 Extraiga los circlips y luego, mientras sostiene la carcasa
del cojinete de la rueda, presione o extraiga el cojinete
utilizando un mandril en la pista exterior.

Montaje 6

Limpie el hueco de la carcasa y luego frételo con un poco de
grasa de uso general. Cuando se haya adquirido un nuevo
kit de rodamientos de rueda, el kit contendra una bolsita de
Molypaste. Unte un poco de Molypaste en el asiento del
rodamiento (no en el rodamiento).

7 Coloque el anillo de seguridad exterior, luego soporte la
carcasa del cojinete de la rueda y presione o introduzca el
nuevo cojinete utilizando un tubo metalico en la pista exterior
Unicamente.

8 Montar el circlip interior, asegurandose de que quede
correctamente asentado.

9 Coloque el cubo con el hombro del cojinete hacia arriba,
luego presione o impulse el cojinete y la carcasa utilizando
un tubo de metal solo en la pista interior.

10 Vuelva a montar el protector contra salpicaduras y el disco de freno,
luego vuelva a montar el alojamiento del cojinete de rueda.

11 Al finalizar, baje el vehiculo al suelo y apriete la tuerca del
cubo al par especificado.

12 Si se han renovado los rodamientos, es aconsejable
volver a levantar el vehiculo por la parte delantera después
de apretar la tuerca del buje y comprobar que la rueda
delantera y el buje pueden girar libremente sin atascamientos

excesivos ni juego lateral.

7 Brazo de suspension - desmontaje,

revision y reacondicionamiento 4

Desmontaje 1

Afloje los pernos de las ruedas delanteras, levante la parte
delantera del vehiculo y apdyelo sobre los soportes del eje
(consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).

Retire las ruedas de carretera.

2 Cuando corresponda, retire la barra estabilizadora.

3 Desatornille y retire el perno de la abrazadera de la rétula
del brazo de control de la cadena en la caja del cojinete de
la rueda (vea la ilustracién). Tenga en cuenta que la cabeza
del perno mira hacia adelante. Golpee el brazo de control
hacia abajo para liberar la rétula del alojamiento del cojinete
de rueda.

4 Desatornille y retire el perno de pivote del extremo interior
delantero del brazo de control de oruga (al bastidor auxiliar)

(consulte la ilustracion).

5 Afloje y retire el perno de montaje trasero del brazo oscilante
y retire el perno, junto con el puntal. Retire el manguito
dividido del orificio del perno con unos alicates adecuados.

6 Gire el brazo de suspension hacia abajo en la parte
delantera y retirelo del bastidor auxiliar en el soporte trasero,

haciendo palanca si es necesario.

Revisién

7 Una vez retirado el brazo de control de oruga, limpielo para
inspeccionarlo.

8 Compruebe si la rétula estd desgastada excesivamente y
los casquillos de pivote no estan deteriorados. Examine
también el brazo de control de la oruga en busca de dafios y
distorsiones. Si es necesario, se deben renovar la rétula y
los casquillos.

9 Para renovar la rétula, primero delinee su posicién exacta
en el brazo de suspension. Esto es importante ya que las
posiciones relativas del brazo de control de la oruga y la
rotula se establecen durante

7.4 Perno de pivote del brazo de suspension

1081 VW Golf y Jetta

7.3 Roétula y perno de sujecion del brazo de control de
cadena

La produccion y la nueva rétula deben colocarse con precision
durante el montaje. Desenrosque las tuercas y retire la rétula
y la placa de sujecion. Coloque la nueva rétula en el contorno
exacto y apriete las tuercas. Si instala un nuevo brazo de
control de oruga, ubique la rétula centralmente en el orificio
alargado.

10 Para renovar el casquillo de pivote delantero, utilice un
perno largo, junto con un tubo de metal y arandelas, para
sacar el casquillo del brazo de control de oruga. Coloque el
nuevo casquillo utilizando el mismo método, pero para
facilitar la insercion, primero sumerja el casquillo en agua con
jabon.

11 El casquillo de goma adherido del montaje trasero se
puede quitar haciendo palanca para liberarlo. De lo contrario,
tendras que cortar con cuidado sus secciones de goma y
acero para partirlo y liberarlo sacandolo. Este ultimo curso
de accidn solo deberia ser necesario si su posicion esta muy
corroida.

12 Presione o coloque el nuevo casquillo de montaje en su
posicion desde el extremo superior del brazo de control
mientras se asegura de que esté colocado correctamente
(consulte la ilustracion).

Reposicién 13

El montaje del brazo oscilante se realiza a la inversa.
de remocion.

7.12 Posicién correcta de montaje del casquillo de montaje
en el brazo de control

La abertura A debe ubicarse en el lado interior del
vehiculo
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8.4 Desmontaje de la tapa superior del puntal de la suspension

trasera

14 Retrasar el apriete de los pernos de pivote hasta que el
peso del vehiculo recaiga sobre la suspension.
15 Haga que un concesionario VW revise y, si es necesario,

ajuste el angulo de inclinacion de la rueda delantera.
distribuidor.

8 Amortiguador y muelle helicoidal de
suspension trasera - desmontaje
y reposicion

4

Eliminacion
1 Separe el panel embellecedor de la parte superior del
puntal de la suspension trasera dentro del maletero.

2 Calce las ruedas delanteras y luego levante la parte trasera
del vehiculo y apoyela sobre caballetes (consulte “Elevacion
y soporte del vehiculo”).

Retire las ruedas traseras.

3 Sostenga el peso del brazo de arrastre con un gato con
ruedas.

4 Retire la tapa de la parte superior del puntal (vea la
ilustracion). Desenrosque la tuerca de fijacion superior de la
parte superior del puntal, si es necesario sujetando la varilla
fija con una llave.

5 Retire la arandela dentada, luego desenrosque la segunda
tuerca de retencion y retire la arandela de empuje y el anillo
del rodamiento superior.

6 En el extremo inferior del puntal, coloque una llave en la
tuerca autoblocante que sujeta el perno de montaje. El
acceso se realiza a través del tubo del brazo de arrastre (ver
ilustracion). Desenrosque el perno y retirelo.

7 Baje el brazo de arrastre lo mas que pueda y retire el
conjunto del puntal (ver ilustracion).

8 Para retirar el resorte helicoidal del puntal, afloje la tuerca
de retencion y luego retire el manguito espaciador, el anillo
de rodamiento inferior, el asiento del resorte superior y la
empagquetadura. Observe como se coloca la empaquetadura
como referencia al volver a ensamblar (ver ilustracion).

9 Retire el resorte helicoidal, el tope de goma y el anillo con
tubo protector, la tapa inferior, la pieza de empaque y el
asiento del resorte inferior.

10 Si el amortiguador esta defectuoso, normalmente emitira
un ruido de golpe cuando el vehiculo circula sobre superficies
rugosas. Con la unidad retirada, los puntos estrechos de
resistencia desigual seran evidentes a medida que se opera
la varilla central. Controlar

R .Y .H " = =
8.6 Montaje inferior del puntal de suspension
trasera

el estado de los amortiguadores, el tope y los componentes
asociados y renovarlos segun sea necesario.

11 Los resortes helicoidales sélo deben renovarse como un
juego de ejes y es importante instalar unicamente repuestos
correctos. Los resortes estan codificados por colores para

su identificacion.
Montaje 12 EI

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Aseglrese
de que el resorte helicoidal esté ubicado correctamente en el

8.7 Retire el puntal de la suspension trasera y el resorte
helicoidal hacia abajo

asientos. Retrase el ajuste del perno de montaje inferior
hasta que todo el peso del vehiculo esté sobre las ruedas.

13 Si se han instalado resortes helicoidales nuevos, es
recomendable que su concesionario VW realice una
verificacion de la alineacién de las ruedas traseras después
de haber recorrido una distancia inicial de 1000 millas (1500
km) y los resortes se hayan asentado.

Coil spring
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8.8 Componentes del puntal de la suspension trasera y del resorte helicoidal
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9.3 Unidad reguladora de presion de freno que muestra el
soporte del resorte

9 Viga del eje trasero - desmontaje
y reposicion

4

Nota: Si se sospecha que la viga del eje esta deformada, un
taller VW debe verificar su posicion utilizando un equipo de
alineacion o6ptica. Modificacion: en los modelos de 1988, los
pernos del soporte de

montaje de la suspension trasera incorporan un hombro
modificado. Su par de apriete se reduce al especificado.

Eliminacién

1 Retire las manguetas traseras.

2 Sostenga el peso de los brazos de arrastre con caballetes
(consulte “Elevacion con gato y soporte del vehiculo”) y
luego desconecte los puntales/amortiguadores quitando el
soporte inferior.

pernos.

3 En los modelos equipados con una unidad reguladora de
presion de freno, desatornille el soporte del resorte de la
viga del eje (ver ilustracion).

4 Desconectar los cables del freno de mano de la viga del
eje y del soporte del lado izquierdo y de los bajos.

5 Retire el tapon de llenado del depdsito de liquido de frenos
y apriételo sobre un trozo de lamina de polietileno para
reducir la pérdida de liquido hidraulico.

6 Baje la viga del eje y desconecte las mangueras hidraulicas
del freno. Tape las mangueras para evitar la entrada de
suciedad.

7 Sostenga el peso de la viga del eje con caballetes, luego
desatornille y retire los pernos de pivote y baje la viga del

eje al suelo. Tenga en cuenta que las cabezas de los pernos
de pivote miran como se muestra (consulte la ilustracion).

8 Si los casquillos estan desgastados, reemplacelos. Usando
un extractor de dos brazos, fuerce los casquillos para
sacarlos de la viga del eje. Sumerja los casquillos nuevos

en agua con jabdn antes de presionarlos desde el exterior
con el extractor. Coloque el casquillo de modo que los
segmentos que sobresalen apunten en el sentido de la
marcha (ver ilustracién). Una vez montado, el casquillo
cilindrico debe sobresalir 8 mm.

9 Si se retira el soporte de montaje, observe su posicién de
montaje con respecto al eje. Si los pernos se cortan durante
el retiro, el perno tendra que ser

9.7 Posicion de montaje de la cabeza del perno de pivote de

la viga del eje

Se taladra con precisién y se rosca el orificio resultante para
una rosca de 12 mm x 1,5. Tenga cuidado de perforar en el
centro del perno roto ya que la desalineacion del orificio a
su vez significard una desalineacion del eje. A menos que
tenga experiencia en este tipo de trabajo, es mejor confiarlo
a un mecanico capacitado.

10 Cuando se vuelve a montar el soporte de montaje, su

angulo de inclinacién con respecto a la viga del eje debe ser
12°+£2°.

Montaje 11 El

montaje es a la inversa del desmontaje, teniendo en cuenta
lo siguiente.

12 Cuando el eje esté colocado en su posicién con los
soportes bajo tension, ubique los pernos de seguridad y
luego alinee el montaje del lado derecho de modo que los
pernos queden centralizados en los orificios ranurados.
Ahora, en el lado izquierdo, utilice un par de palancas
adecuadas y presione el soporte contra el casquillo de goma
de modo que quede un espacio minimo en el interior (ver
ilustracion). Ahora se pueden apretar los respectivos pernos
de retencién con el ajuste especificado de la llave
dinamométrica.

13 Al finalizar, purgar el sistema hidraulico de frenos.

9.12 Reposicion del eje trasero

Compruebe que el espacio libre (flecha) sea minimo en el
lado interior del montaje izquierdo
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9.8 Orientacion del casquillo de goma adherido
al eje trasero

Segmentos salientes para mirar hacia adelante.

10 Cojinetes del cubo de la rueda trasera -
renovacion

3

1 En los modelos equipados con frenos de disco traseros,

consulte el Capitulo 9.
2 En los modelos equipados con frenos de tambor traseros,

retire el tambor de freno. Los cojinetes y el retén de aceite
se pueden quitar del mismo modo que para los componentes

correspondientes del disco de freno trasero.

3 Vuelva a montar el disco o tambor de freno, segun
corresponda, y ajuste el rodamiento como se describe en el
Capitulo 9.

11 Volante - desmontaje y montaje

2

Eliminacion
1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2 Coloque las ruedas delanteras en posicion recta.

3 Libere la funda del centro del volante. Donde la cubierta

es el botdn de la bocina, observe la ubicacion de los cables

y desconéctelos de los terminales de la cubierta (ver
ilustraciones).

4 Marque el volante y la columna interior entre si, luego
desenrosque la tuerca y retire el volante (ver ilustracion).

Retire la lavadora.

11.3a Desmontaje del centro del volante
tapa — 1,3 litros
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11.3b Desmontaje de la cubierta central del volante —
GTi

Montaje 5 EI

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Asegurese
de que la palanca de la sefial de giro esté en su posicion
neutral; de lo contrario, se pueden producir dafios en el
brazo de cancelacion. La lenglieta anular de cancelacion
apunta hacia la izquierda. Apriete la tuerca de retencion al
par especificado.

6 Al finalizar, vuelva a conectar la bateria y verifique que

los interruptores de la bocina y de la columna funcionen

satisfactoriamente.

12 Columna de direccion - desmontaje,

revision y reacondicionamiento 3

Eliminacion
1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Retire el volante.
3 Retire los tornillos y retire el

11.4 Aflojar la tuerca de retencion del volante — GTi 12.4 Separacion de los conectores del cableado del

interruptor multifuncion (A)

Cubierta inferior de la columna de direccion. También se muestra el perno de montaje de la columna de direccién (B)
4 Retire los tres tornillos y retire el interruptor combinado.

Desconecte los multiconectores del cableado (ver ilustracion).

5 Retire los tornillos y retire el panel embellecedor del

salpicadero inferior.
6 Retire los pernos de montaje de la columna. Cuando se
hayan instalado pernos con cabeza de corte, sera necesario

perforar las cabezas y desatornillar las partes roscadas o
utilizar un punzon para desenroscarlas. En algunos modelos,
uno de los pernos de montaje puede ser de cabeza hueca,

en cuyo caso utilice una llave Allen para desenroscarlo.

7 Afloje y retire el perno de sujecion de la junta universal a

la columna (ver ilustracion).

Desenrosque el perno transversal de montaje inferior a la
columna, luego retire la columna de la junta universal y

12.7 Junta universal de la columna de direccién
(superior). Perno de abrazadera con flecha

desenganche los pasadores de enganche rectangulares
dentro de la carcasa, recoja las tapas aislantes de goma y
retire la seccion inferior hacia arriba a través del tubo de la

recoja el resorte helicoidal. 8 En los modelos
anteriores a julio de 1984, se instala una columna de dos
secciones (ver ilustracion). Con este tipo, junte las dos

secciones para carcasa.

Column tube mounting
bracket

12.8 Columna de direccién y componentes asociados: tipo de 2
secciones, anterior a julio de 1984

Steering column tube\

!,
@7 Lower steering column

- /N t’!—‘;'\'l_'e«.’iril'lg column joint
2 shatt

Steering column switch

with column lock housing

Contact ring Steering wheel
rCuvev plate

|

Upper trim ——__
—

: %,
F f \
=1 -Q \\
- Securing washer

- Spring
bearing
Lower trim
@’\‘*\-—Suppcrt ring
\ A
o — Steering column
Rubber cap -—(9

HIESE4
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Revision

9 Compruebe si los distintos componentes presentan
desgaste excesivo. Si la columna ha sido

dafnado de alguna manera, debe renovarse como unidad. Si
se renueva la columna del tipo anterior como unidad,
entonces se puede instalar la unidad de columna del tipo
telescoépico posterior, en cuyo caso también se debe instalar
un nuevo soporte inferior, ya que el tipo anterior no es
compatible con el tipo posterior.

10 Para desmontar la carcasa superior (ambos tipos), libere
la arandela de seguridad de la columna interior y retire el
resorte y el anillo de contacto. Renovar la arandela de
seguridad.

11 Comprobar el estado de los casquillos del tubo brida y si
es necesario renovarlos. Saque los casquillos viejos con un
destornillador y luego presione los casquillos nuevos después
de sumergirlos en agua con jabén. Desenrosque los pernos
de seguridad viejos y obtenga pernos nuevos.

12 Con una llave Allen, desatornille el perno de sujecién que
sujeta el bloqueo de la direccion y retire el bloqueo. Tenga

en cuenta que se debe insertar la llave de contacto y soltar
la cerradura.
13 Retire la columna interior de las columnas exteriores y

retire el anillo de soporte.
14 Limpie los componentes y examinelos en busca de
desgaste. Renovarlos segln sea necesario.

Montaje 15 El

montaje es a la inversa del desmontaje.

Lubrique las superficies de apoyo con grasa multiuso y
renueve la columna interior.

arandela de seguridad

16 En modelos posteriores con columna telescopica de
seccion Unica, el reensamblaje es diferente. Asegure el
extremo inferior de la columna en un tornillo de banco de
mordazas blandas de modo que la seccién superior descanse
sobre las mordazas y las dos mitades de la columna no se
puedan deslizar juntas. El pequefio saliente de la parte inferior
debe quedar visible a través del orificio de la parte superior
(ver ilustracién). Ensamble el anillo de soporte con el
interruptor de columna y la carcasa de la cerradura, el anillo
de contacto, el resorte y la arandela de bloqueo.

12.16 Columna de direccién - desde julio de 1984

Orificio de alineacion para el reensamblaje con flecha

17 En ambos tipos de columna de direccién, la arandela de
bloqueo se coloca empujandola hacia abajo por el eje hasta
que quede completamente presionada. En la columna
anterior de dos secciones, comprima las dos columnas juntas
usando un par de alicates adecuados mientras la arandela se
coloca en su posicion.

18 Compruebe que la alineacién de la columna sea correcta
al conectarla a la junta universal.

Apriete las tuercas y los pernos de retencion al par de torsion
especificado. Apriete cada perno de seguridad hasta que se
rompa la cabeza.

19 Al finalizar, comprobar que el funcionamiento de la
direccion, de los distintos mandos de la columna de direccion
y de la bocina sea satisfactorio.

13 Bloqueo de direccioén - desmontaje y
reposicion

2

Eliminacion
1 Desconecte el cable negativo de la bateria.
2 Retire el volante.

3 Retire los tornillos y retire la cubierta inferior de la columna

de direccion.
4 Retire los tres tornillos y retire el interruptor combinado.

Desconecte el enchufe del cableado.

5 Con una llave Allen, desatornille el perno de sujecion que
sujeta el bloqueo de la direccion.

6 Saque la arandela de seguridad de la columna interior y
retire el resorte y el anillo de contacto.

7 Desconecte el enchufe del cableado y retire el bloqueo de
la direccién de la parte superior de la columna, junto con la
cubierta superior. Tenga en cuenta que se debe insertar la
llave de encendido para garantizar que la cerradura esté en
su posicion desbloqueada.

8 Retire el tornillo y retire el interruptor de la carcasa de la
cerradura.

9 Para retirar el cilindro de la cerradura, taladre un orificio de
3,0 mm de didametro en la ubicacién que se muestra (consulte
la ilustracion). Presione el pasador de resorte y extraiga el
cilindro.

1081 VW Golf y Jetta

Montaje 10 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Renueve
la arandela de seguridad de la columna interior y presiénela

completamente hasta el tope mientras sostiene el extremo
inferior de la columna.

14 Fuelles del mecanismo de direccion -
renovacion

1 Los fuelles del mecanismo de direccién se pueden
desmontar y montar con el mecanismo de direccién in situ o
retirarlo del vehiculo.

2 Quitar la rétula exterior del tirante o el tirante, segin
corresponda. En los modelos con direccion asistida, la rétula
exterior se puede quitar de los tirantes laterales izquierdo y
derecho, por lo que no es necesario quitar el tirante.

3 Desenrosque y retire la contratuerca de la rétula exterior
del tirante.

ﬁ

(

H16242 |

13.9 Posicion de perforacion al retirar el cilindro de
bloqueo de la direccion

a=12,0mm b=10,0 mm
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14.4 Fuelle del tirante de direccion y clip de retencién

15.1 Rétula regulable derecha

O TR

15.4 Herramienta separadora de rétulas en posicion en la
rétula izquierda

H.I65T%

-

15.10a Dimensiones del tirante al bastidor (b)

Todos los modelos: b = 70,5 mm

4 Suelte los clips de retencidn y retire los fuelles del
mecanismo de direccion y del tirante (ver ilustracion).

5 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Unte
el orificio interior del fuelle con lubricante antes del montaje
para facilitar su montaje. Renovar las contratuercas de las
rétulas.

6 Al finalizar, verifique la alineacion de las ruedas delanteras.

15 Tirantes y rétulas :
desmontaje y montaje

3

direccion manual

Eliminacion

1 Si el tirante de direccion y las rétulas estan desgastados, el
juego sera evidente cuando la rueda se balancee de un lado
a otro. En este caso es necesario renovar la rétula. En los
modelos RHD, el tirante derecho es regulable (ver ilustracion)

y la rétula de este tirante se puede renovar por separado, sin
embargo el tirante izquierdo debe renovarse completo.

En los modelos LHD, los tirantes son al revés.

2 Levante la parte delantera del vehiculo y apoyelo sobre
caballetes (consulte “Elevacion y soporte del vehiculo”).
Aplique el freno de mano y retire la(s) rueda(s) delantera(s).

3 Si retira la rétula del extremo de la barra de direccion,

mida la distancia de la rosca expuesta hacia el interior de la
contratuerca. Tome nota de la distancia y luego afloje la

contratuerca.

15.10b Cremallera de direccién centralizada cuando la dimension (a) es
igual en cada lado

H.16587

4 Desenrosque la tuerca de la rétula del lado afectado y luego
utilice una herramienta separadora de tuercas de rétula para
liberar la junta del alojamiento del cojinete de rueda (ver
ilustracion). Con la junta exterior del tirante separada del
alojamiento del cojinete de rueda, la rétula exterior se puede
desenroscar del tirante (cuando corresponda).

5 Para retirar el tirante, suelte los clips de retencion del fuelle
del mecanismo de direccion y luego deslice el fuelle hacia
afuera a lo largo del tirante para exponer la rétula interior.

6 Afloje la contratuerca de la junta interior y luego desenrosque
el tirante de la cremallera de direccion. A continuacion se
pueden retirar los fuelles del mecanismo de direccion.

desde el extremo interior del tirante. Renovar

los fuelles si estan dafiados o deteriorados.
Montaje 7 El

montaje es un procedimiento inverso al de extraccion, pero
tenga en cuenta lo siguiente.

8 Limpie el liquido de bloqueo usado de la cremallera de
direccion y del tirante viejo si se va a volver a montar. Unte
ambas roscas con una solucion fijadora antes del montaje.

9 Lubrique el orificio interior de los extremos del fuelle antes
de deslizarlo sobre el tirante.

10 Al volver a conectar el tirante al bastidor, atornillelo para
obtener la dimensién “b” especificada (consulte la ilustracion).
Cuando se vuelvan a colocar ambos tirantes (izquierdo y
derecho) en el bastidor, centralice el bastidor de modo que la

dimension “a” (ver ilustracion) sea igual en cada lado.

11 Centralice la direccién y luego ajuste la longitud del tirante
izquierdo a una distancia “a” (ver ilustracion), medida entre el
centro de la rétula exterior y el tope del mecanismo de
direccion.
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cara en el extremo interior del eje de transmisién. Cuando la
distancia sea correcta, apriete la contratuerca contra el
extremo de la barra de direccién para fijarla en la longitud fija
especificada. Coloque el tirante derecho a la longitud original
medida al desmantelar. Esto proporcionara solo un ajuste
inicial aproximado. Al finalizar, sera necesario verificar el
ajuste de convergencia. Si se requieren ajustes menores
adicionales, ajuste la barra de direccion derecha para
proporcionar la alineacion de convergencia especificada de
la rueda delantera. Cualquier ajuste posterior en el reglaje de
la via sélo debera realizarse modificando la longitud del tirante
derecho.

12 Alternativamente, atornille la rétula para obtener la
dimension de la rosca expuesta observada durante el retiro,
luego apriete la contratuerca. Verifique que la distancia entre
el mecanismo de direccion y la rétula interior sea la
especificada anteriormente, luego bloquee la contratuerca
interior. Vuelva a montar los fuelles del mecanismo de
direccioén y asegurese de que no estén deformados.

a ]
15.11 Verifique que la longitud fija del eje de transmisién
izquierdo sea la especificada entre los puntos indicados.

Distancia 'a' = 410 mm
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16.1 Tornillo de ajuste manual del mecanismo de
direccion (flecha)

13 Vuelva a conectar las rétulas exteriores a la carcasa del
cojinete de rueda y apriete las contratuercas con los ajustes
de llave dinamométrica especificados. Coloque siempre
contratuercas nuevas si vuelve a montar las rétulas o tirantes
antiguos.

14 Al finalizar, verifique la alineacion de las ruedas delanteras.

Direccion asistida

Eliminacion

15 Quitar el mecanismo de direccién junto con los tirantes
del vehiculo. Esto es necesario para evitar dafar la

cremallera y el pifién.

16 Con el mecanismo de direccion retirado, limpielo
externamente, luego suelte los clips y deslice el fuelle hacia
afuera a lo largo de los tirantes, alejandolo de las juntas
internas.

17 Apoye el mecanismo de direccion en un tornillo de banco de
mandibula blanda con la cremallera de direccién en las mandibulas.
No sujete la cremallera en un tornillo de banco que no esté equipado
con mordazas protectoras.

18 Cada tirante y rotula exterior se pueden desmontar de
forma similar a la descrita para el mecanismo de direccion

manual.
Reposicion
19 Vuelva a colocar los tirantes de direccion en la cremallera

y ajuste las longitudes montadas, como se indica. Apriete los
tirantes al par especificado cuando los ajustes sean correctos.

20 Volver a montar el mecanismo de direccion y los tirantes.
21 Al finalizar, verifique la alineacion de las ruedas delanteras.

16.8 Ajuste del mecanismo de direccion asistida —
usar herramienta VW

16 Mecanismo de direccion - ajuste 3

Manual 1 Si

hay alguna holgura indebida en el mecanismo de direccién
que provoque ruidos o traqueteos, entonces el mecanismo de
direccion debe ajustarse de la siguiente manera (consulte la
ilustracion).

2 Eleve y apoye el vehiculo en la parte delantera sobre
soportes de eje (consulte “Elevacion con gato y soporte del
vehiculo”).

3 Con las ruedas en posicion recta, apriete el tornillo de ajuste
autoblocante aproximadamente 20°.

4 Baje el vehiculo al suelo y luego pruebe el vehiculo en
carretera. Si la direccion no se centra automaticamente
después de tomar una curva, afloje el tornillo de ajuste una
fraccion a la vez hasta que lo haga.

5 Si al alcanzar el punto de autocentrado correcto persiste un
desgaste excesivo en la direccion, reapretar un poco la tuerca

de ajuste para recuperar el juego.

6 Si el procedimiento de ajuste anterior no proporciona un
ajuste de direccion satisfactorio, entonces es probable que
el mecanismo de direccion esté desgastado mas alla de un
nivel aceptable y deba retirarse y revisarse.

Asistido por energia

7 Retire el mecanismo de direccion.

8 Afloje la contratuerca del tornillo de ajuste y luego gire el
tornillo de ajuste hasta el punto en que la rejilla se pueda
mover con la mano sin atascarse ni pegarse (consulte la
ilustracion).

Vuelva a apretar la contratuerca.

9 Vuelva a colocar el mecanismo de direccién en el vehiculo.

17 Grupo direccion - desmontaje
y montaje

4

Modificacion - pifion del mecanismo de direccion asistida:
Desde mayo de 1985, el perno de apriete que sujeta el eje
intermedio al pifién del mecanismo de direccion esta ubicado
aproximadamente 1,0 mm mas cerca de la linea central del
pifion. Para identificar el pifion modificado, se corta una parte
plana opuesta a la ubicacion del perno de apriete. Al renovar
cualquiera de los componentes por separado, puede ser
necesario aumentar 1,0 mm la profundidad del hueco del
perno de apriete en el pifidén para que los dos componentes
coincidan. No modifique el orificio del eje intermedio (ver
ilustracion).

Eliminacion
1 Aplique el freno de mano, levante la parte delantera del

vehiculo y apdyelo sobre caballetes (ver “Elevacion y
soporte del vehiculo”). Retire las ruedas.

2 Desconectar los extremos interiores de los tirantes.

3 En los modelos con direccién asistida, separe la manguera
de succion de fluido en el extremo de la unidad de bomba
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17.0 Modificacion del pifién del mecanismo de
direccion asistida

a Dimensién reducida de 12,1 mm a
11,0 milimetros

A Profundidad de muesca aumentada
B Plano para identificacion

aflojando la abrazadera de la manguera, retirando la manguera
de la bomba y drenando el liquido en un recipiente adecuado
(ver ilustracion).

4 Desconectar las rétulas exteriores de los tirantes de direccion.

5 Cuando corresponda, desconecte el soporte de fijacion de
la palanca de cambios del mecanismo de direccion.

6 Afloje y retire el perno de sujecion de la unién del pifién a la
columna inferior del mecanismo de direccion (consulte la
ilustracion). Libere el fuelle del eje de la junta y tire del fuelle
hacia arriba para acceder al perno de sujecion.

7 Aflojar y quitar las tuercas de las abrazaderas de sujecion
del mecanismo de direccion y retirar las abrazaderas. Tenga
en cuenta que los pernos de retencién permanecen en el
bastidor auxiliar (ver ilustracion). Si es necesario, los tornillos
se pueden quitar sacandolos hacia abajo con un punzon de
metal blando.

8 En los modelos con direccién asistida, desconecte las
mangueras de fluido de presion y retorno en las conexiones
de unién al mecanismo de direccion.

9 Para poder retirar la unidad de direccién, puede ser
necesario desmontar y retirar

17.6 Unioén pifdén-columna inferior del mecanismo de direccion
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Tie-rod end

= Clip

Tie-rod,right

Reservoir

O-ring

Rubber mounting

Steering gear

Tie-rod, left

H.IE58T

S

Return flow
hose

v/

Bracket
Hose clip i
Suction hose /
L]
] @B——-Hose clip
Hose clip L O

17.3 Componentes del mecanismo de direccion asistida

( \—Pressure hose

Rubber mounting
clip

Rubber mounting

Tie-rod
end @

Tie-rod, right

Steering gear assembly

Subframe —-/

17.

7 Componentes del mecanismo de direccién manual

Steering column
joint shaft

Joint shaft
bellows

Steering gear bellows
Tensioning ring
Tie-rod, left

/S

Ve L Locknut H.16582

Steering gear
securing bolts
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la columna de direccion lo suficiente para permitir que el eje
del pifién se desenganche de la junta inferior de la columna.
Antes de desenganchar el pifion de la unién de la columna
inferior, es

Es aconsejable hacer una marca indice entre los

dos para garantizar una alineacion correcta al volver a montar.
10 En los modelos con direccion asistida, soporte el peso del

conjunto motor/caja de cambios utilizando un polipasto, luego
desatornille y retire el perno del bastidor auxiliar izquierdo.

Afloje pero no retire el perno de retencién del bastidor auxiliar
derecho.

11 En los modelos con direccién manual, retirar el grupo
direccion por la abertura situada en el paso de rueda del lado
izquierdo.

12 En los modelos con direccién asistida, retire el mecanismo
de direccion del lado izquierdo, guiandolo mas alla del bastidor
auxiliar parcialmente bajado. Tape las mangueras del liquido
de la direccion asistida mientras se retira el mecanismo de
direccion para evitar la entrada de suciedad.

13 Retire los tirantes del mecanismo de direccion.

Montaje 14 EI

montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje. Se
deben renovar todas las tuercas autoblocantes.

15 Lubrique la cremallera del mecanismo de direccién con
grasa para mecanismo de direccién antes de volver a montar
los tirantes. Ajustar los tirantes al montarlos.

al estante.

16 Establezca que la alineacion del eje del pifién con la
columna inferior sea correcta para garantizar que

Se realiza la centralizacion de la direccion. Si se instala un
mecanismo de direccion nuevo, centralice la cremallera y la
columna de direccion antes del montaje.

17 Retrasar el ajuste de todas las tuercas y tornillos hasta que
el peso del vehiculo recaiga sobre su suspension.

Verifique y, si es necesario, ajuste la alineacion de las ruedas
delanteras.

18 En los modelos con direccion asistida, desenchufe las
mangueras y el orificio de ventilacién de la tapa del depésito.
Conecte las mangueras teniendo cuidado de que no entre
suciedad en el sistema. Llene el liquido del sistema y verifique
si hay signos de fugas al finalizar.

18 Liquido de direccion asistida :
vaciar y rellenar

2

Drenaje 1 Para

drenar el fluido del sistema, desconecte la manguera de
succion de fluido en la unidad de bomba y drene el fluido en
un recipiente para su eliminacion. Al drenar, gire el volante de
un tope a otro para expulsar la mayor cantidad de liquido
posible.

Llenado 2

Después de drenar el liquido, vuelva a conectar la manguera
de succioén a la unidad de bomba y luego llene el depésito
hasta el tope con liquido nuevo de un recipiente sellado.

Reinicie el motor y

apaguelo tan pronto como se dispare. Repita la secuencia de

arranque y parada varias veces; esto hara que el liquido
ingrese al sistema rapidamente.

3 Vigile el nivel de liquido y siga agregando liquido para que

el depésito nunca se seque.

Cuando el liquido deje de caer como resultado de la secuencia
de arranque/parada, arranque el motor y déjelo funcionar al
ralenti.

4 Gire la direccion de un tope a otro varias veces, teniendo
cuidado de no dejar las ruedas en tope total porque esto
provocara que se acumule presion en el sistema.

5 Vigile el nivel del liquido en el depésito y agregue liquido si

es necesario para mantener el nivel en

la marca MAX.

6 Cuando el nivel deje de bajar y no aparezcan mas burbujas

de aire en el dep6sito, apague el motor y coloque el tapon del

depésito. El nivel de liquido aumentara ligeramente cuando se
apague el motor.

19 Bomba de direccion asistida -
desmontaje, reposicion y ajuste de la
correa de transmisiéon

2

1 Si se sospecha que la direccion asistida no funciona
correctamente, haga que su concesionario VW revise el
suministro y la presion del sistema. La unidad de bomba no se
puede reacondicionar ni reparar y, si esta defectuosa, se debe
renovar como unidad.
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Eliminacion

2 Para retirar la unidad de bomba, primero drene el liquido del
sistema.

3 Desconecte la manguera de presién de la unidad de bomba
(ver ilustracion).

4 Afloje los pernos de retencion de la unidad de la bomba y
gire la bomba para que la correa de transmision se pueda
desconectar de la polea.

5 Sostenga la bomba, retire los pernos de retencion y retire la
unidad de la bomba.

Montaje 6 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Tense la
correa de transmision, rellénela con liquido nuevo y purgue el
sistema.

Ajuste de la correa de transmision 7

Consulte el Capitulo 1, Seccion 13.

20 Alineacion de ruedas -
control y ajuste 5

1 La alineacion precisa de las ruedas es esencial para una
buena direccion y un desgaste lento de los neumaticos. Los
detalles de alineacion se dan en las Especificaciones y pueden
comprobarse con precision en un taller debidamente equipado.
Sin embargo, los medidores de alineacién de las ruedas
delanteras se pueden obtener en la mayoria de las tiendas de

accesorios para motores y se pueden utilizar de la siguiente manerapuede aju

2 Compruebe que el vehiculo esté cargado Unicamente hasta
el peso en acera, con el depésito de combustible lleno y los
neumaticos correctamente inflados.

3 Coloque el vehiculo en un terreno nivelado con las ruedas en

linea recta, luego haga rodar el vehiculo 4,0 m hacia atras y
nuevamente hacia adelante.

1081 VW Golf y Jetta

4 Utilizando un calibrador de alineacion de ruedas de acuerdo
con las instrucciones del fabricante, verifique que la dimension

de la convergencia de la rueda delantera sea la especificada.
Si es necesario realizar un ajuste, afloje la contratuerca de la
rétula al tirante en el lado derecho y gire el tirante seglin sea
necesario, luego vuelva a apretar la contratuerca.

Tenga en cuenta que el tirante izquierdo esta ajustado a la

longitud especificada; consulte la ilustracion 15.11. Su
configuracion no debe cambiarse.

5 Aunque el angulo de inclinacion de las ruedas delanteras se
star, es mejor confiar esta tarea a su concesionario
VW.

6 El 4angulo de las ruedas no es ajustable. Al igual que con el
angulo de inclinacion, lo mejor es que lo revise su concesionario

10
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Grados de dificultad

Facil, apto para 1 Bastante facil, apto para
principiantes con poco principiantes con algo
experiencia de experiencia.

Bastante dificil,
apto para personas competenteg,

mecanico de bricolaje

2

Dificil, adecuado para

mecanicos de bricolaje
experimentados.

Muy dificil, apto

4 5

para expertos en bricolaje o

profesionales.

Presupuesto
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1 Informacioén general

La carroceria del vehiculo esta construida integramente en
acero con zonas de deformacion delanteras y traseras que
absorben los impactos y que soportan la peor parte de cualquier
accidente, dejando asi el habitaculo con una distorsién minima.
Las zonas de deformacion delanteras toman la forma de dos
secciones de caja corrugada en la portilla y el cortafuegos.

El Golf esta disponible en versiones hatchback de dos o
cuatro puertas, y todos los modelos tienen un gran portén
trasero que se abre con una varilla de acero o un puntal
telescopico de gas.

El Jetta esta disponible sélo como un modelo de cuatro
puertas, que incorpora un maletero y una tapa convencionales.

En todos los modelos, las aletas delanteras estan
atornilladas a la carroceria y pueden renovarse facilmente en
caso de averia.

2 Exterior e interior del vehiculo -
mantenimiento e inspeccién 1

Exterior del vehiculo

El estado general de la carroceria de un vehiculo es lo que
influye significativamente en su valor. El mantenimiento es
facil pero debe ser regular. Una negligencia, especialmente
después de dafios menores, puede provocar rapidamente un
mayor deterioro y costosas facturas de reparacion. También
es importante vigilar aquellas partes del vehiculo que no son
inmediatamente visibles, por ejemplo los bajos, el interior de

todos los pasos de rueda y
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la parte inferior del compartimiento del motor.

La rutina basica de mantenimiento de la carroceria es el
lavado, preferiblemente con mucha agua, a través de una
manguera. Esto eliminara todos los sélidos sueltos que puedan
haberse pegado al vehiculo. Es importante eliminarlos de tal
manera que se evite que la arena raye el acabado. Los pasos
de rueda y los bajos necesitan lavarse de la misma manera
para eliminar el barro acumulado que retiene la humedad y
tiende a favorecer la oxidacion, especialmente en invierno,
cuando es esencial eliminar la sal (de la que se deposita en

las carreteras).

Curiosamente, el mejor momento para limpiar los bajos y los
pasos de rueda es en tiempo himedo, cuando el barro esta
completamente mojado y blando. En tiempo muy humedo, los
bajos se limpian automaticamente de grandes acumulaciones;
Por lo tanto, este es un buen momento para la inspeccion.

11
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Si el vehiculo esta muy sucio, especialmente debajo o
en el compartimento del motor, resulta tentador utilizar una
de las hidrolimpiadoras o limpiadoras a vapor disponibles en
las estaciones de los garajes.
Si bien son rapidos y eficaces, especialmente para eliminar
la acumulacién de suciedad aceitosa que a veces se vuelve
espesa en determinadas zonas, su uso tiene algunas
desventajas. Si simplemente se quita la suciedad acumulada
de la pintura, su acabado pronto se raya y se vuelve opaco
y la presion puede permitir que el agua penetre en las juntas
de puertas y ventanas y en los mecanismos de cerradura.
Si toda la fuerza de dicho chorro se dirige a los bajos del
vehiculo, la capa protectora a base de cera puede dafarse
facilmente y el agua (con cualquier disolvente de limpieza
que se utilice) podria entrar en grietas o componentes a los
que normalmente no llegaria. De manera similar, si se utiliza
dicho equipo para limpiar el compartimiento del motor, se
puede introducir agua en los componentes de los sistemas
eléctricos y de combustible y se puede eliminar la capa
protectora que se aplica a muchos componentes pequefios
durante la fabricacion; Por lo tanto, esto puede promover la
corrosion (especialmente dentro de los conectores eléctricos)
e iniciar problemas en el motor u otras fallas eléctricas.
Ademas, si el chorro apunta directamente a cualquiera de
los sellos de aceite, el agua puede pasar a través de los
labios del sello y entrar al motor o la transmision. Por lo
tanto, se requiere mucho cuidado si se utiliza dicho equipo
y, en general, se debe evitar la limpieza regular con dichos
métodos.

Una soluciéon mucho mejor a largo plazo es simplemente
eliminar la mayor cantidad de suciedad posible usando solo
una manguera, incluso si esto deja el compartimiento del
motor con un aspecto sucio. Si se ha producido una fuga de
aceite, o si se debe eliminar cualquier otra acumulacion de
aceite o grasa, hay uno o dos excelentes disolventes de
grasa disponibles, que se pueden aplicar con brocha. A
continuacién, la suciedad se puede limpiar simplemente con
una manguera. Tenga cuidado de reemplazar la capa
protectora a base de cera, si ésta fue afectada por el
solvente.

El lavado normal de la carroceria se realiza mejor con
agua fria o tibia y un champu para coches especifico. Retire
los insectos muertos con un producto de limpieza patentado;
Las manchas de alquitran se pueden eliminar usando
aguarras, seguido de agua con jabén para eliminar todos
los rastros de alcohol, o usando un removedor de alquitran.
Intente mantener el agua fuera de las entradas de aire del
capo y luego verifique que el tubo de drenaje de la caja de
entrada de aire del calentador esté limpio para que se haya

drenado el agua de la caja.

Después de lavar la pintura, limpiela con una gamuza
para darle un acabado transparente y sin manchas. Una
capa de cera protectora transparente brindara proteccion
adicional contra los contaminantes quimicos en el aire. Si el
brillo de la pintura se ha apagado u oxidado, utilice una
combinacién de limpiador y pulidor para restaurar el brillo
del brillo. Esto requiere un poco de esfuerzo, pero este
embotamiento suele deberse a que se ha descuidado el
lavado regular. Se debe tener cuidado con la pintura
metalica, ya que se requiere un limpiador/pulidor especial
no abrasivo para evitar dafiar el acabado.

Los trabajos brillantes deben tratarse de la misma
manera que la pintura.

Los parabrisas y las ventanas se pueden mantener libres
de la pelicula grasosa que suele aparecer mediante el uso
de un limpiador de vidrios patentado.

Nunca utilice ningun tipo de cera o abrillantador de cromo
sobre el vidrio.

Interior del vehiculo

Los tapetes y alfombras se deben cepillar o aspirar con
regularidad para mantenerlos libres de arena. Si estan muy
manchados, saquelos del vehiculo para fregarlos o pasarles
una esponja y asegurese de que estén secos antes de
volver a colocarlos.

Cuando se instala tapiceria de cuero, se debe limpiar
solo si es necesario, utilizando un jabén suave (como jabén
para sillas) o un limpiador de cuero patentado; no utilice
jabones fuertes, detergentes ni limpiadores quimicos. Si el
cuero esta muy manchado, consulte a un concesionario
VW. Los asientos tapizados en tela y los paneles interiores
se pueden mantener limpios con un pafio himedo y un
limpiador patentado. Si se manchan (lo que puede ser mas
evidente en tapizados de colores claros), use un poco de
detergente liquido y un cepillo de ufas suave para quitar la
suciedad de la veta del material. No olvide mantener limpio
el techo interior del mismo modo que la tapiceria (de tela).

Cuando utilice limpiadores liquidos de cualquier tipo
dentro del vehiculo, no moje demasiado las superficies que
se limpian. El exceso de humedad podria penetrar en las
costuras y en el interior acolchado provocando manchas,
olores desagradables o incluso pudricién. Si el interior del
vehiculo se moja accidentalmente, merece la pena secarlo
adecuadamente, sobre todo si se trata de alfombras. No

deje calentadores de aceite o eléctricos en el interior del
vehiculo para este fin.

3 Darios corporales menores - reparacion 2

Reparacion de pequefios arafiazos en carroceria
Si el arafiazo es

muy superficial y no penetra hasta el metal de la
carroceria, la reparacion es muy sencilla. Frote ligeramente
el area del rayén con un renovador de pintura o una pasta
de corte muy fina para eliminar la pintura suelta del rayén y
limpiar la carroceria circundante de cera pulidora. Enjuague
el area con agua limpia.

Aplique pintura de retoque o una pelicula de pintura al
rayén con un pincel fino. Continte aplicando capas finas de
pintura hasta que la superficie de la pintura en el rayon esté
al nivel de la pintura circundante. Deje que la pintura nueva
se endurezca al menos dos semanas, luego mézclela con la
pintura circundante frotando el area rayada con un renovador
de pintura o una pasta de corte muy fina. Finalmente aplicar
cera pulidora.
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Cuando el arafiazo ha penetrado hasta el metal de la
carroceria, provocando la oxidacién del metal, se requiere
una técnica de reparacion diferente. Retire el dxido suelto
de la parte inferior del rayén con una navaja y luego aplique
pintura inhibidora de 6xido para evitar la formacion de éxido
en el futuro. Con un aplicador de goma o nailon, rellene el
rayén con pasta bodystopper. Si es necesario, esta pasta se
puede mezclar con diluyentes de celulosa para obtener una
pasta muy fina ideal para rellenar rayones estrechos. Antes
de que se endurezca la pasta tapon del rasgufo, envuelva
un trozo de trapo de algodén suave alrededor de la parte
superior de un dedo. Sumerja el dedo en diluyente de
celulosa y paselo rapidamente por la superficie de la pasta
de tapon en el raydn; esto asegurara que la superficie de la
pasta de tapon quede ligeramente ahuecada. Ahora se
puede pintar sobre el rayén como se describié anteriormente
en esta Seccion.

Reparacién de abolladuras en carroceria.

Cuando se ha producido una abolladura profunda en la
carroceria del vehiculo, la primera tarea es retirar la
abolladura hasta que la carroceria afectada alcance casi su
forma original. No tiene mucho sentido intentar restaurar
completamente la forma original, ya que el metal en el area
dafnada se habra estirado con el impacto y no podra
remodelarse completamente a su contorno original. Es mejor
llevar el nivel de la abolladura hasta un punto que esté
aproximadamente 3 mm por debajo del nivel de la carroceria
circundante. En los casos en que la abolladura sea muy
superficial, no vale la pena intentar sacarla en absoluto. Si
se puede acceder a la parte inferior de la abolladura, se
puede sacar suavemente desde atrds con un mazo con
cabeza de madera o plastico. Mientras hace esto, sujete
firmemente un bloque de madera adecuado contra el
exterior del panel para absorber el impacto de los golpes
del martillo y evitar asi que una gran parte de la carroceria
quede “acampada”.

Si la abolladura se encuentra en una zona de la carroceria
que tiene una doble piel o algun otro factor que la hace
inaccesible por detras, sera necesaria una técnica diferente.
Haz varios agujeros pequefos a través del metal dentro del
area, particularmente en la seccion mas profunda.

Luego, atornille tornillos autorroscantes largos en los orificios
lo suficiente para que se afiancen bien en el metal. Ahora

se puede sacar la abolladura tirando de las cabezas que
sobresalen de los tornillos con un par de alicates.

La siguiente etapa de la reparacion es la eliminacion de
la pintura del area danada y de aproximadamente una
pulgada de la carroceria sana circundante. Esto se logra
mas facilmente usando un cepillo de alambre o una
almohadilla abrasiva en un taladro eléctrico, aunque se
puede hacer con la misma eficacia a mano usando hojas de
papel abrasivo. Para completar la preparacion para el
relleno, marque la superficie del metal desnudo con un
destornillador o la punta de una lima o, alternativamente,
taladre pequefios agujeros en el area afectada. Esto
proporcionara una muy buena base para la pasta de relleno.
Para completar la reparacion consulte la Seccion de llenado
y repintado.
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Reparacion de agujeros de 6xido o cortes en la carroceria
Retire toda la

pintura del area afectada y de aproximadamente una
pulgada de la carroceria sana circundante, utilizando una
almohadilla abrasiva o un cepillo de alambre en un taladro
eléctrico. Si no estan disponibles, unas cuantas hojas de
papel abrasivo haran el trabajo de manera mas efectiva.
Una vez retirada la pintura podras juzgar la gravedad de la
corrosion y por tanto decidir si renovar todo el panel (si es
posible) o reparar la zona afectada. Los paneles de
carroceria nuevos no son tan caros como la mayoria de la
gente piensa y, a menudo, es mas rapido y satisfactorio
instalar un panel nuevo que intentar reparar grandes areas
de corrosion.

Retire todos los accesorios de la zona afectada excepto
aquellos que sirvan de guia para la forma original de la
carroceria dafiada (por ejemplo, carcasas de faros, etc.).
Luego, con unas tijeras de hojalatero o una hoja de sierra
para metales, retire todo el metal suelto y cualquier otro
metal muy afectado por la corrosion.

Martille los bordes del agujero hacia adentro para crear una
ligera depresion para la pasta de relleno.

Cepille con alambre el area afectada para eliminar el

oxido en polvo de la superficie del metal restante. Pinte el
area afectada con pintura inhibidora de éxido; si se puede

acceder a la parte posterior del area oxidada, tratela también.

Antes de que se pueda realizar el llenado sera necesario
bloquear el agujero de alguna manera. Esto se puede lograr
mediante el uso de malla de aluminio o plastico, o cinta de
aluminio.

La malla de aluminio o plastico o la estera de fibra de
vidrio son probablemente el mejor material para un agujero
grande. Corte una pieza del tamafio y forma aproximados
del agujero a rellenar, luego coléquela en el agujero de
modo que sus bordes queden por debajo del nivel de la
carroceria circundante. Puede mantenerse en su posicién
mediante varias gotas de pasta de relleno alrededor de su
periferia.

Se debe utilizar cinta de aluminio para agujeros pequefios
o muy estrechos. Saque un trozo del rollo y recortelo hasta
obtener el tamafio y la forma aproximados requeridos, luego
retire el papel de respaldo (si se usa) y pegue la cinta sobre
el orificio; se puede superponer si el espesor de una pieza
es insuficiente. Pula los bordes de la cinta con el mango de
un destornillador o similar, para asegurarse de que la cinta
esté segura.

unido al metal debajo.

Reparaciones de carroceria: llenado y repintado
Antes de utilizar

esta Seccion, consulte las Secciones sobre reparaciones
de abolladuras, rayones profundos, agujeros de 6xido y
cortes.

Hay muchos tipos de masilla disponibles, pero en
términos generales, los mejores kits para este tipo de
reparacion son los kits patentados que contienen una lata
de pasta de relleno y un tubo de endurecedor de resina, o
uno "sin mezcla" que se puede usar directamente desde el
tubo. Un aplicador ancho y flexible de plastico o nailon
resultara invaluable para impartir un acabado suave y bien
contorneado a la superficie del relleno.

Mezcle un poco de masilla en un trozo de cartén o carton
limpio; mida el endurecedor con cuidado (siga las
instrucciones del fabricante en el paquete); de lo contrario,
la masilla fraguara demasiado rapido o demasiado lento.
Alternativamente, se puede usar un producto 'sin mezcla'
directamente del tubo sin mezclar, pero se requiere luz
natural para curarlo. Usando el aplicador, aplique la pasta
de relleno en el area preparada; Pase el aplicador por la

superficie del relleno para lograr el contorno correcto y
nivelar la superficie. Tan pronto como se logre un contorno

que se aproxime al correcto, deje de trabajar la pasta; si
continia demasiado tiempo, la pasta se volvera pegajosa y
comenzara a pegarse al aplicador.

Contintie agregando capas finas de pasta de relleno a
intervalos de veinte minutos hasta que el nivel del relleno
esté apenas sobresaliendo de la carroceria circundante.

Una vez que la masilla se haya endurecido, el exceso se
puede eliminar con un cepillo de metal o una lima. A partir
de entonces se deben utilizar grados de papel abrasivo
progresivamente mas finos, comenzando con un papel de
produccién de grado 40 y terminando con un papel himedo
y seco de grado 400. Envuelva siempre el papel abrasivo
alrededor de un bloque plano de goma, corcho o madera;
de lo contrario, la superficie de la masilla no quedara
completamente plana. Durante el alisado de la superficie de
relleno, el papel himedo y seco debe enjuagarse
periédicamente con agua.

Esto asegurara que se imparta un acabado muy suave al
relleno en la etapa final.

En esta etapa, la abolladura debe estar rodeada por un
anillo de metal desnudo, que a su vez debe estar rodeado
por el borde finamente emplumado de la pintura en buen
estado. Enjuague el area de reparacion con agua limpia,
hasta que haya desaparecido todo el polvo producido por la
operacion de frotado.

Rocie toda el area con una capa ligera de imprimacion;
esto mostrara cualquier imperfeccion en la superficie del
relleno. Repare estas imperfecciones con pasta de relleno
nueva o bodystopper y una vez mas alise la superficie con
papel abrasivo. Si se utiliza bodystopper, se puede mezclar
con diluyentes de celulosa para formar una pasta muy fina,
ideal para rellenar pequefios agujeros. Repita este
procedimiento de pulverizacion y reparacion hasta que esté
satisfecho de que la superficie de la masilla y el borde
suavizado de la pintura estén perfectos. Limpie el area de
reparacion con agua limpia y déjela secar por completo.

El area de reparacion ahora esta lista para la pulverizacion
final. La pulverizacién de pintura debe realizarse en un
ambiente calido, seco, sin viento y sin polvo. Esta condicion
puede crearse artificialmente si tienes acceso a una gran
zona de trabajo interior, pero si te ves obligado a trabajar al
aire libre, tendras que elegir tu dia con mucho cuidado. Si
trabaja en interiores, mojar el suelo del area de trabajo con
agua ayudara a asentar el polvo que de otro modo quedaria
en la atmdsfera. Si el area de reparacion se limita a un panel
de la carroceria, cubra los paneles circundantes; Esto
ayudara a minimizar los efectos de una ligera falta de
coincidencia en los colores de la pintura. También sera
necesario tapar los elementos de la carroceria (p. €j., listones
cromados, tiradores de puertas, etc.). Utilice genuino
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cinta adhesiva y papel de periédico de varios espesores
para las operaciones de enmascarado.

Antes de comenzar a rociar, agite bien el aerosol y luego
rocie una zona de prueba (una lata vieja o similar) hasta
dominar la técnica. Cubra el area de reparacion con una
capa gruesa de imprimacion; el espesor se debe aumentar
utilizando varias capas finas de pintura en lugar de una
gruesa. Con papel humedo y seco de grado 400, frote la
superficie de la imprimacién hasta que quede realmente
suave. Mientras se hace esto, se debe mojar completamente
el area de trabajo con agua y enjuagar periédicamente con
agua el papel humedo y seco. Deje secar antes de rociar
mas pintura.

Rocie sobre la capa superior, aumentando nuevamente
el espesor utilizando varias capas finas de pintura.
Comience a pulverizar en el centro del area de reparacion y
luego, con un movimiento de lado a lado, trabaje hacia
afuera hasta cubrir toda el area de reparacion y
aproximadamente 50 mm de la pintura original circundante.
Retire todo el material de enmascaramiento de 10 a 15
minutos después de rociar la capa final de pintura.

Deje que la pintura nueva se endurezca al menos dos
semanas Yy luego, utilizando un renovador de pintura o una
pasta de corte muy fina, mezcle los bordes de la pintura con
la pintura existente. Finalmente, aplica cera pulidora.

Componentes de plastico Con el

uso cada vez mayor de componentes de plastico para la
carroceria por parte de los fabricantes de vehiculos (por
ejemplo, parachoques, alerones y, en algunos casos,
grandes paneles de la carroceria), la reparacion de dafios
mas graves en dichos elementos se ha convertido en una
cuestion de confiar los trabajos de reparacion a un
especialista en este campo, o renovar componentes
completos. La reparacion de dichos dafios por parte del
propietario del bricolaje no es realmente factible debido al
coste del equipo y los materiales necesarios para realizar
dichas reparaciones. La técnica basica consiste en hacer
una ranura a lo largo de la linea de la grieta en el plastico
utilizando una fresa giratoria de un taladro eléctrico. Luego,
la pieza dafiada se vuelve a soldar usando una pistola de
aire caliente para calentar y fusionar una varilla de relleno
de plastico en la ranura.
Luego se retira el exceso de plastico y se frota el area hasta
obtener un acabado suave. Es importante utilizar una varilla
de relleno del plastico correcto, ya que los componentes de
la carroceria pueden ser de distintos tipos (p. ej. policarbonato,
ABS, polipropileno).

El propietario del bricolaje puede reparar dafios de
naturaleza menos grave (abrasiones, grietas menores, etc.)

utilizando una reparacion de masilla epoxi de dos componentes.

material o una 'sin mezcla' que se puede utilizar
directamente del tubo. Una vez mezclado en proporciones
iguales (o aplicado directamente desde el tubo en el caso
de "no mezclar"), se usa de manera similar a la masilla para
carroceria que se usa en paneles metalicos. La masilla
suele curarse en veinte a treinta minutos y esta lista para
lijar y pintar.

Si el propietario esta renovando él mismo un componente
completo, o si lo ha reparado con masilla epoxi, se quedara
con el problema de encontrar una pintura de acabado
adecuada y compatible con el tipo de plastico.
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6.2 Bisagra del capo 6.3 Desconexion de los tubos del lavaparabrisas del 6.6 Tope de goma del capd
capo
usado. Hubo un tiempo en que el uso de una pintura universal 2 Compruebe que cada puerta esté alineada con la abertura 7 Bloqueo y apertura del capo
no era posible debido a la compleja gama de plasticos que de la carroceria del vehiculo. Ajuste la puerta si esta
se encontraban en las aplicaciones de componentes de desalineada. . .
carroceria. Las pinturas estandar, en términos generales, no 3 Si un pestillo mantiene la puerta en la posicion correcta cable - desmontaje y montaje 2

se adhieren satisfactoriamente al plastico o al caucho, pero pero aun suena, entonces el mecanismo de bloqueo esta
desgastado y debe renovarse.

los distribuidores pueden obtener una pintura patentada que BI del .
4 Otros ruidos de la puerta podrian ser causados por canales oqueo del capo

combine con cualquier acabado de plastico o caucho. Sin

embargo, ahora es posible obtener un kit de acabado de de vidrio sueltos o desgaste en los mecanismos de operacion 1 a posicion del bloqueo del capé no se puede ajustar y
piezas de carroceria de plastico que consta de un tratamiento ~ d€ 12 ventana o de bloqueo interior. esta asegurado al panel transversal delantero mediante

de imprimacién previa, una imprimacion y una capa superior cuatro remaches pop (ver ilustracion). Para quitar la

de color. Normalmente se suministran instrucciones 6 Capé = desmontaje, cerradura, desconecte el cable de liberacion de la cerradura,
completas con un kit, pero basicamente el método de uso es montaje Yy ajuste luego taladre con cuidado los remaches y retire la cerradura.
aplicar primero la imprimacién previa al componente en 2

2 Vuelva a colocar la cerradura invirtiendo el procedimiento
de extraccion. Asegurese de que los nuevos remaches

cuestion y dejar que se seque durante hasta 30 minutos.
Luego se aplica la imprimacion y se deja secar durante

1 Sostenga el cap6 en su posicion abierta y coloque cartén i

aproximadamente una hora antes de aplicar finalmente la . . . . aseguren la cerradura firmemente.

) . o trapos debajo de las esquinas junto a las bisagras. . .

capa superior de color especial. El resultado es un Cable de liberacién

componente correctamente coloreado en el que la pintura 2 Marque la ubicacion de las bisagras con un lapiz y luego 3 Para retirar el cable de liberacion del bloqueo del capo,

se flexionara con el plastico o la goma, una propiedad que ) L. . L. . . " .

; ) afloje los cuatro pernos de retencion (consulte la ilustracion). levante y apoye el capo y luego retire la rejilla del radiador.

normalmente no posee la pintura estandar.
3 Cuando corresponda, desconecte los tubos del 4 Pasando la mano por la abertura de la parte delantera,
lavaparabrisas de los surtidores del capo (ver ilustracion). presione el mecanismo de liberacion hacia un lado y

desconecte el cable (consulte la ilustracion). Suelte el cable

4 Con la ayuda de un asistente, soltar el tirante, quitar los del clip de retencién en la parte inferior del panel frontal.

4 Dafios corporales importantes - reparacion 5 tomillos y retirar el capo del vehiculo.
5 Soltar el cable de los retenedores en el compartimiento del

5 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Ajuste las motor.

Cuando se han producido dafos graves o grandes areas bisagras a sus posiciones originales y compruebe que el 6 Separe el cable de la manija de liberacion dentro del
necesitan renovacion debido a negligencia, significa que cap6 esté nivelado con la carroceria circundante. vehiculo, pase el cable a través del ojal del mamparo y
sera necesario soldar paneles completamente nuevos. Es retirelo.
mejor dejar esto en manos de profesionales. Si el dafio se 6 Si es necesario, ajuste la altura del borde delantero del 7 Vuelva a colocar el cable en orden inverso al de extraccion.
debe a un impacto, sera necesario también comprobar cap6 atornillando o desenroscando los topes de goma (ver Compruebe el funcionamiento satisfactorio del pestillo antes
completamente la alineacién de la carroceria. Esto sélo lo ilustracion). de cerrar el capé.
puede realizar con precision un concesionario VW utilizando 7 Compruebe que el bloqueo del capé funciona 8 Si el cable se rompe con el cap6 cerrado, es posible soltar
plantillas especiales. Si la carroceria se deja desalineada, es satisfactoriamente. el pestillo tirando

principalmente peligroso ya que el vehiculo no se manejara

adecuadamente y, en segundo lugar, se impondran tensiones
desiguales en la direccién, la suspension y posiblemente la
transmisién, causando un desgaste anormal o falla total,
particularmente en elementos como los neumaticos.

5 Sonajeros de puerta - rastreo y
rectificacion

1 Verifique primero que cada puerta no esté floja en su

bisagras y que el pestillo mantenga la puerta firmemente en 7.1 Cerradura del cap6 y remaches de fijacion
su posicién.

7.4 Accesorio de blogueo del cable de
liberacion del capo
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mano. Un destornillador grande llegara justo al mecanismo de
liberacion de la cerradura cuando se inserte a través de la
insignia central de la parrilla. Empujando el destornillador o

utilizando con cuidado la placa como pivote, se puede
desbloquear el capd.

8 Rejilla del radiador - desmontaje y montaje

1 Levante y apoye el capé.
2 Afloje y retire los dos tornillos de retencion de la rejilla en el
borde frontal superior (ver ilustracion).

3 Suelte los clips de la parte superior de la rejilla (vea la
ilustracion). Retire la rejilla levantandola hacia arriba desde el

faldon delantero.
4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.

9 Puntal de soporte del portén trasero
- desmontaje y reposicion

1 Abra y apoye el portén trasero.
2 Desenganche el clip de resorte del extremo del puntal unido

al cuerpo, levante la cabeza esférica y desconecte el puntal del
pasador esférico (ver ilustraciones).

3 Haga palanca en el clip de resorte del otro extremo del puntal,
retire la arandela y retire el puntal del pasador de pivote.

4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.

10 Portén trasero - desmontaje y
montaje

2

Eliminacion
1 Abra y apoye el portdn trasero. Desconecte las correas que
sostienen el estante trasero.

2 Retire el panel de moldura con un destornillador de punta
ancha y desconecte el cableado de la ventana trasera con
calefaccion y el motor del limpiaparabrisas.

Desconecte el tubo de la lavadora y extraiga el cableado y el
tubo del portdn trasero.

3 Saque el burlete de la abertura del cuerpo por las posiciones
de las bisagras.

8.2 Aflojar los tornillos de sujecion de la rejilla delantera

4 Tire con cuidado del techo interior hacia abajo para dejar al descubierto
los pernos de las bisagras.

5 Haga palanca con los clips de resorte de los puntales, retire
las arandelas y desconecte los puntales del portdn trasero.

6 Desatornille los pernos de las bisagras y retire el porton
trasero del vehiculo.
Montaje 7 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Antes de
apretar los pernos de las bisagras, asegurese de que el porton
trasero cierre centralmente dentro de la abertura de la carroceria.

8 Al finalizar, ajuste el bloqueo si es necesario.

8.3 Clips de fijacion de la parrilla delantera

11 Cilindro de cerradura, empufiadura y
cerradura del porton trasero -
desmontaje, reposicion y regulacion

1 Abra el portén trasero y desatornille los dos tornillos de
sujecion de la cerradura con una llave Allen. Retire el bloqueo
(ver ilustraciones).

2 La placa del cerradero se puede quitar desatornillando los
dos tornillos de retencion.

3 Para quitar la manija del portén trasero y el cilindro de
cerradura, afloje los tornillos de cabeza en cruz del exterior.
Muévete hacia el interior y comprime el

Washer

Spring washer

Special bolt

Gas filled strut

F Spacer
I

Washer

j;‘ Spring clip

Hagg,

Clip

A

Ball pin

Spring washer

Flat washer

9.2a Soltar la abrazadera de rétula del amortiguador del portén trasero

9.2b Accesorios finales del puntal de soporte del porton trasero

1081 VW Golf y Jetta
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Circlip Locking clip
Guide Qy/

0-ring

Seal Tailgate grip

(4
=S

AL g

Lock cylinder £
housing -

£/
<

HeLg2

Spring

Pull rod

Tailgate lock
%Striker plate

Lock cylinder

11.1a Componentes de la cerradura del portdn trasero

Lock with screws

Striker plate with screws

Pull rod

Special nut

ight cover
Gasket
Linkage clip

Circlip

Circlip

%& Guide

Sealing ring

Handle

Lock cylinder housing

Lock c¢ylinder

13.1 Componentes de la cerradura de la tapa del maletero (Jetta)

1081 VW Golf y Jetta

11.3 Clip de retencion del cilindro de cerradura/empufiadura
del portén trasero (A) y anillo de seguridad (B)

Comprima las orejetas (flechas) en la direccion
indicada

junte las orejetas de retencion de cada lado del cilindro de la

cerradura y luego libere la manija (vea la ilustracion).

4 Coloque la llave en el cilindro de la cerradura, libere el clip de

retencion y retire el cilindro de la cerradura tirando de la llave.

5 Para retirar la carcasa del cilindro, libere el anillo de retencion y
retire la carcasa de la empuiadura.

6 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Antes de apretar
completamente el percutor, cierre y abra el portén trasero dos o
tres veces para centralizarlo.

12 Tapa del maletero - desmontaje,
reposicion y ajuste : 2

1 Apoye la tapa del maletero en posicion abierta y luego coloque

cartén o trapos debajo de las esquinas junto a las bisagras.

2 Desconecte el mazo de cables y marque la ubicacion de cada
bisagra.

3 Con la ayuda de un asistente, desenrosque las tuercas y retire la
tapa del maletero del vehiculo.

4 La reinstalacion es una operacion inversa a la remocion. Ajuste
las bisagras a sus posiciones originales para que la tapa del

maletero quede nivelada con la carroceria circundante.

13 Cerradura del portén del maletero

y cilindro de cierre - desmontaje
y reposicion

La cerradura de la tapa del maletero y el cilindro de cerradura
tienen un disefio similar a los elementos equivalentes del portén
trasero de los modelos Golf (ver ilustracion).

Consulte la Seccién 11 para obtener detalles sobre remocion y
reinstalacion.
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14.1 Destornillar el pomo de bloqueo de la puerta 14.2 Desmontaje del marco interior de la manija de la puerta

5 Cuando corresponda, libere la perilla de ajuste del espejo

14 Panel de adorno de puerta - exterior y retire el fuelle (consulte la ilustracion).

desmontaje y montaje 2
6 Retire los tornillos autorroscantes y retire el panel del
compartimento de almacenamiento (cuando corresponda).
Eliminacion 7 Saque los topes y retire los tornillos de estrella del panel
1 Desenrosque y retire la perilla de bloqueo de la puerta (ver  de moldura (consulte las ilustraciones).
ilustracion).
2 Retire el marco interior del mango deslizandolo hacia atras 8 Con un destornillador de punta ancha, saque los clips del
(consulte la ilustracion). panel de moldura de la puerta teniendo cuidado de no dafiar
3 Levante la cubierta del tirador de la puerta con un el panel. Retire el panel.
destornillador pequefio, retire los tornillos de estrella y retire 9 Retire el embalaje de la manija del elevalunas (cuando

el tirador de la puerta (consulte las ilustraciones). corresponda). 14.3b Quitar el mecamsrr;o dellrletenclon del tirador de la puerta
ornillos

10 Libere con cuidado la cubierta de plastico para acceder a

4 Observe la posicion de la manija del elevalunas con la los componentes internos de la puerta (consulte la ilustracion).

ventana cerrada, luego retire la cubierta, retire el tornillo de

estrella y retire la manija y la arandela (ver ilustraciones). Se recomienda bloquear el tornillo de retencion de la manija
Montaje 11 EI del elevalunas recubriendo sus roscas con un agente
montaje es una operacion inversa a la extraccion. Es bloqueador liquido.

14.4a Quitar la manija del elevalunas
cubrir . . .

14.7a Retire los topes (cuando sea necesario) para acceder 14.7b Extraccion del tornillo de retencion del panel embellecedor 14.10 Cubierta de plastico retirada para acceder
a los tornillos del panel de moldura. (borde trasero) a los componentes de la puerta

1081 VW Golf y Jetta



Machine Translated by Google

118 Carroceria y equipamiento

Window channel

15.2a Componentes de la puerta delantera - anteriores a 1988 N .
— ———=Trim mouldings

Guide rail —__

Corner windows with
sealing frame e

Trim moulding __ __ — —— _,)é

corner sleeve

Door handle

Locking rod with
locking sleeve

~ Door lock

——-—__Remote control seal
and sealing foil

>
Window lifter -~

15.2b Componentes de la puerta delantera
— desde 1988
a=310 mm
1 manija exterior

2 varilla de bloqueo
Cerradura de 3 puertas

4 pasador de bloqueo

5 sello

6 Mando a distancia interno
7 varilla de traccion

8 Elevalunas

9 vidrio de ventana
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15.3 Extraccion de la manija interior de la puerta y la placa

para dedos

15 Manijas de las puertas : desmontaje
y montaje

Interior

1 Retire el panel tapizado de la puerta.
2 Retire el sello de espuma y luego saque el retenedor de la
parte inferior del mango (consulte las ilustraciones).

3 Presione la placa dentada hacia adelante para sacarla de la
puerta y desenganche de la varilla (ver ilustracion).

4 La reinstalacion es una operacion inversa a la remocion.
Exterior

5 Retire el panel tapizado de la puerta.

6 Con un destornillador pequefio, haga palanca en la tira de
plastico de la manija exterior de la puerta.

7 Retire los tornillos de estrella de la manija y del extremo de

la puerta.
8 Retire la manija y suéltela de la cerradura (ver ilustracion).

Retire las juntas.
9 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Coloque
juntas nuevas si es necesario.

16 Puerta - desmontaje y reposicion 2

Eliminacion
1 Abra la puerta y utilice un punzén para sacar el pasador de
pivote de la correa de retencién (consulte la ilustracion).

17.1 Cerradero de puerta

15.8 Componentes de la manija de la puerta exterior
Retire la manija en la direccion de la flecha.
2 Marcar la posicion de la puerta en sus bisagras.
3 Sostenga la puerta, luego desatornille y retire el perno de la

bisagra inferior seguido del perno de la bisagra superior. Retire
la puerta del vehiculo.

Montaje 4 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion.

5 Si es necesario, ajuste la posicién de la puerta en las bisagras

para que, cuando esté cerrada, quede nivelada con la
carroceria circundante y central dentro de la abertura de la
carroceria.

6 Lubricar las bisagras con un poco de aceite y la correa de
retencion con grasa.

7 Si es necesario, ajuste la posicion del cerrojo de la puerta.

17 Cerradero de puerta - ajuste 2

1 Marque el contorno del cerradero de la puerta con un lapiz o
un boligrafo fino (ver ilustracién).

2 Coloque una llave en el hexagono del percutor y desenrosque
el percutor aproximadamente una vuelta para que se mueva al

golpearlo con un cabezal blando.
martillo.

3 Si la puerta ha estado traqueteando, golpee el percutor hacia
el interior del vehiculo.

4 Si la puerta encaja demasiado, golpee el percutor hacia el
exterior del vehiculo.

5 En todo momento, tenga cuidado de mantener el delantero
en la misma linea horizontal a menos que también requiera un

ajuste vertical. Mueva al delantero solo una pequefia cantidad
a la vez. la cantidad real

18.3 Cerradura de puerta

1081 VW Golf y Jetta

16.1 Correa de retencion de puerta y bisagra

movido puede comprobarse haciendo referencia a las marcas
hechas antes de aflojar el percutor.

6 Cuando haya encontrado una posicion en la que la puerta
cierre firmemente pero sin dificultad, apriete el cerradero.

18 Cerradura de puerta - desmontaje y

reposicion

2

Eliminacion

1 No es necesario retirar el panel embellecedor para realizar
esta tarea.

2 Abra la puerta y coloque la cerradura en la posicién cerrada,
ya sea moviendo la perilla interior o girando la llave exterior.

3 Con una llave Allen, desatornille los tornillos de retencién y
retire la cerradura aproximadamente 12 mm para exponer la
palanca de operacion (ver ilustracion) .

4 Mantenga la palanca de operacién en la posicion extendida
insertando un destornillador a través del orificio en la parte
inferior de la cerradura (ver ilustracion).

5 Desenganche la varilla del control remoto de la palanca de

operacion y extraiga la palanca superior de la funda. Retire la
cerradura de la puerta.

Montaje 6 El

montaje es una operacion inversa a la extraccion. Primero
coloque la cerradura en la posicion de bloqueo y asegurese de
que las orejetas del manguito de plastico estén correctamente
asentadas.

HI62(7

18.4 Usando un destornillador a través del orificio de la
cerradura de la puerta (E) para retener la palanca de
operacion (A) en posicién extendida
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19 Cierre centralizado -
extraccion y reposicion 2
de componentes
1 El sistema de cierre centralizado instalado en algunos
modelos consta de lo siguiente (ver ilustracion): a) Bomba
de presion/vacio
b) Elemento de control - en la
puerta del conductor c) Elementos de cambio -
en las demas puertas y en la tapa del deposito de
combustible d)
Tubos de interconexion.
2 Para quitar la bomba de presion/vacio, suelte la correa de
goma del maletero, retire la tapa, luego retire la bomba y
desconecte el cableado.

y tubo.

3 Para quitar un elemento de control o cambio, primero retire
la puerta, el portdn trasero o el panel tapizado del maletero
(seglin corresponda). En los elementos de la puerta, retire
con cuidado la ldmina protectora. Retire los tornillos de
montaje del elemento y desconecte el tubo. Sélo en la puerta
del conductor, desconecte el cableado.

Desconectar la varilla de accionamiento (excepto en la tapa
del deposito de combustible) y retirar el elemento.

4 La reinstalacion es una operacion inversa a la remocion.
Asegurese de que la lamina protectora de la puerta esté
firmemente pegada para evitar la penetracion de agua y utilice
cinta adhesiva de doble cara para asegurarla si es necesario.

3

20 Elevalunas - desmontaje y
montaje

Manual

1 Retire el panel tapizado de la puerta.

2 Vuelva a colocar temporalmente la manija del regulador de
la ventana y baje la ventana hasta que la placa de elevacion
sea visible.

3 Retire los pernos que sujetan el regulador a la puerta y los
pernos que sujetan la placa de elevacion al canal de la
ventana (ver ilustraciones).

4 Suelte el regulador de la puerta y retirelo a través de la

abertura.
5 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Asegurese
de que el cable interior esté adecuadamente lubricado.

1 2 34 7 6 5 8 1M

4 Elemento de cambio de puerta trasera

10

A 9 B 13 1

19.1 Sistema de cierre centralizado: se muestra el volante a la izquierda

9 conector

10 Bomba de presién/vacio
11 conector

Un cableado 3 conector
Tubo B
1 fuelle 5 Blomento de
2 Elemento de cambio de la puerta 6 ojales
7 conector

delantera (o elemento de control en

de Ia trampilla del depo;

8 Elemento de cambio del portén trasero

12 Elemento de cambio de puerta trasera

13 Elemento de control de la puerta delantera (o

elemento de cambio en el lado derecho)

con grasa y si es necesario ajustar la posicion del regulador
para que la ventanilla se mueva suavemente.

Eléctrico

6 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

7 Retire el panel tapizado de la puerta.
8 Baje la ventana para poder desenroscar los tornillos que

sujetan la placa de elevacion al canal de la ventana.

9 Desconecte el conector del cableado.
10 Desenroscar y quitar los tornillos de fijacion del motor del

elevalunas y los tres tornillos de fijacion del carril guia (ver
ilustracion).

20.3a Pernos de fijacion del elevalunas

20.3b Canal de elevacién de placa a ventana
pernos

1081 VW Golf y Jetta

11 Retire el conjunto del elevalunas (es decir, el motor, los
cables y los rieles guia) de la abertura en el extremo inferior
de la puerta.

12 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.
Asegurese de que el cable superior esté ubicado debajo del
soporte de fijacion del riel guia y, al volver a colocar el panel
de la puerta, que la cubierta de plastico no esté arrugada.

20.10 Elevalunas (eléctrico)

1 conector de cableado 3 pernos del riel guia

2 Fijacion del motor
pernos
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22.4 Puntos de fijacién del soporte del parachoques delantero al larguero (flecha)

21 Windows : desmontaje y montaje

5

puertas

1 Retire el elevalunas.
2 Con la ventana completamente bajada, suelte las molduras
interior y exterior de la abertura de la ventana.

3 Retire el perno y el tornillo y extraiga el canal de la ventana
delantera que linda con la ventana de la esquina.

4 Retire la ventana de la esquina y selle.

5 Levante el cristal de la puerta.

6 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Si se esta
renovando el cristal, asegurese de que el canal de elevacion
esté situado en la misma posicion que en el cristal antiguo.

Parabrisas y cristales fijos 7 Lo mejor es dejar el

desmontaje y montaje del parabrisas y de los cristales fijos
en un taller VW o en un especialista en parabrisas, que
contara con el equipo y la experiencia necesarios para
realizar el trabajo correctamente.

22 Parachoques - desmontaje y
montaje

2

Advertencia: Bajo ninguna circunstancia se

debe conducir el vehiculo con el parachoques

delantero y los soportes del parachoques no

fijados firmemente, ya que en esta condicion
el travesaro delantero que soporta el motor ya no esta
correctamente asegurado.

Frente

1 Desconecte el cable negativo de la bateria y el cableado
de las luces indicadoras de direccion.
2 Levante la parte delantera del vehiculo y apoye

firmemente en los soportes del eje (consulte “Elevacion con gato
y soporte del vehiculo”).

3 Coloque un gato (con un bloque de madera interpuesto)
debajo del soporte delantero del motor y levante la cabeza
del gato hasta que soporte el peso del motor.

4 Trabajando debajo de la parte delantera del vehiculo,
desatornille y retire los soportes del parachoques del larguero
de cada lado y luego retire el parachoques (ver ilustracion).

5 El montaje es un proceso inverso al desmontaje. Compruebe
que los indicadores funcionan de forma satisfactoria al
finalizar.

Trasero

6 Eleve y apoye el vehiculo de forma segura por la parte
trasera.

7 Trabajando debajo de la parte trasera del vehiculo,
desatornille y retire los dos pernos de retencién del soporte
del parachoques a cada lado (consulte la ilustracion).

8 Retire el parachoques tirando de él hacia atras y
desenganchandolo de la guia en cada panel lateral (ver
ilustracion).

9 La reinstalacion es lo contrario de la remocion.

=
'

©

22.8 Guia de ubicacién del panel lateral del parachoques

1081 VW Golf y Jetta

22.7 Pernos del soporte del parachoques trasero (flechas)

23 Revestimiento del parachoques :
desmontaje y renovacion

1 Quitar el parachoques afectado.

2 Utilice una palanca adecuada para soltar con cuidado la
cubierta vieja del parachoques.

3 Para colocar la nueva cubierta, ubique la cubierta en el
parachoques y luego apoye la cubierta y el parachoques con
la cubierta debajo (parachoques invertido). Utilice, si es
posible, un soporte firmemente acolchado para proteger la
nueva cubierta.

4 Presione o golpee el parachoques contra la cubierta para
que los clips de seguridad encajen en el parachoques.
Empieza desde el centro y trabaja progresivamente hacia
afuera, alternando de lado a lado.

5 Vuelva a montar el parachoques al finalizar.

24 Retrovisores exteriores - desmontaje
y reposicion

2

Antes de 1988

Control no remoto

1 Levante la cubierta de plastico desde el interior de la puerta.
2 Desatornille los tornillos de estrella y retire los clips.

3 Retire la cubierta exterior y el espejo.
4 La reinstalacion es una operacion inversa a la remocion.

Mando a distancia

5 Retire la perilla de ajuste y el fuelle del interior de la puerta
(ver ilustracion).

6 Retire el panel tapizado de la puerta.
7 Desenrosque la contratuerca y retire la perilla de ajuste del

11
soporte.

8 Retire la cubierta de plastico, luego desatornille los tornillos

de estrella y retire los clips.

9 Retirar el espejo, junto con el pomo de ajuste y la junta.

10 La reinstalacion es una inversion de la remocion. Si es
necesario, coloque una junta nueva.
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Rear view mirror

Screws

Adjusting knob

Bellows

Control knob bracket

Locknut —

24.5 Vista despiezada del espejo exterior con control remoto - anterior a 1988

7 8 101 12

24.11 Componentes del cristal de los retrovisores exteriores — desde 1988

1 Carroceria 9 Remaches poptornillo

2 recortar 6 clips 10 nueces
3 embalaje 7 vaso 11 fuelles
4 Revestimiento interior 8 soporte 12 Perilla de ajuste

1081 VW Golf y Jetta

1988 en adelante

11 A partir de 1988, los retrovisores exteriores estan
montados en la zona triangular delante del cristal (ver
ilustracion).

12 Los procedimientos de desmontaje y montaje son
basicamente los mismos que para los modelos anteriores.
13 El cristal del espejo esta encajado en su posiciéon y se
puede retirar haciendo palanca con cuidado hacia fuera el
borde inferior y luego el borde superior, utilizando una
herramienta de plastico o madera.

14 Al volver a montar el cristal, alinee los pasadores guia y
utilice un pafio, presionando soélo en el centro del cristal.

25 Casquillo paso rueda delantera -
desmontaje y reposicion

1 Levante la parte delantera del vehiculo y apoyelo sobre

caballetes (consulte “Elevacién con gato y soporte del vehiculo”).
2 Retire la rueda del lado afectado.

3 Retire los dos tornillos de estrella de las posiciones
indicadas (ver ilustracion).
4 Gire el revestimiento 90° hacia abajo y extraigalo del

orificio alargado.
5 Aflojar y quitar los tornillos de estrella (con arandelas) de

los puntos indicados (ver ilustracion) y luego retirar el liner
después de desenganchar su clavija de ubicacion “A” del
borde inferior delantero.

25.3 Retire los tornillos de retencion del revestimiento del
alojamiento de la rueda (flecha)

H16589

25.5 Ubicacién de los tornillos de fijacién del revestimiento del
alojamiento de la rueda (flecha)
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6 Reemplace los remaches de ubicacion de los tornillos de

retencion que estén dafiados.
7 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.

26 Alerdn delantero - desmontaje
y montaje 3

1 Un alerén delantero dafiado se puede renovar completo.
Primero, retire el parachoques delantero.

2 Retire los tornillos y retire el revestimiento del interior del
ala.

3 Cuando corresponda, desconecte/retire la antena de radio
montada en el ala.

4 Quitar todos los tornillos y hacer palanca para sacar el ala de

las guias (ver ilustracion). Si es necesario, caliente las juntas de
sellado con un soplete para derretir el adhesivo inferior respetando

las precauciones necesarias contra incendios.

5 Limpie las caras de contacto y tratelas con inhibidor de 6xido si
es necesario.

6 Aplique sellador a lo largo de la linea de los tornillos antes de
montar el ala. Una vez en su lugar, aplique sellador segun sea
necesario.

7 Pinte el alerén y luego coloque el revestimiento y el parachoques

delantero.

herrajes decorativos :

27 Proteccion corporal y 3
desmontaje y montaje

Alerén y ldminas del portdn trasero - GTi 1 El alerén se fija

mediante una tuerca, un ojal y un casquillo distanciador. El acceso
a las tuercas de retencion se obtiene quitando el panel de moldura

interior y liberando la tapa de la tuerca (ver ilustracion).

2 Al volver a montar el spoiler, asegurese de que la superficie de
la carroceria esté limpia.

3 Las laminas estan pegadas en su posicién con adhesivo y es
mejor retirarlas y volver a colocarlas en un concesionario VW. Si
los vuelve a montar usted mismo, la temperatura de trabajo debe
estar entre 15y 25 °C y es fundamental que la superficie del
cuerpo en la que se va a colocar la lamina esté completamente

limpia y preparada.

Spoiler trasero - Jetta GT 4 Abrir la tapa del

maletero y desenroscar las tuercas que sujetan los clips de
sujecion del spoiler.
5 Levante el spoiler de la tapa del maletero.

Extensiones de pasos de rueda

6 Estos se fijan a los paneles del ala mediante remaches pop.
Taladre las cabezas de los remaches y retire las extensiones del
arco (ver ilustracion).

7 Vuelva a montar en orden inverso, asegurandose de que las
secciones adyacentes de la carroceria estén limpias y preparadas.
Comience a remachar en el centro y trabaje alternativamente

hacia abajo (de lado a lado).
Tiras protectoras para frotar Adheridas tipo 8

Para retirar una tira

para frotar, sera necesario calentarla con un soplador de aire

caliente adecuado.

26.4 Posiciones de los tornillos de retencion del alerén delantero (Jetta)

27.1 Aleron del porton trasero (A) y laminas (B) — GTi

1 tapa protectora 4 Manguito espaciador
2 tuercas 5 Cordén de butilo (5,0 mm de diametro)

3 arandela de goma

1081 VW Golf y Jetta
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27.11 Componentes de la tira de friccion lateral

27.6 Extensiones del paso de rueda que muestran las posiciones de los remaches de retencién en el borde inferior posterior 1 tira para frotar 3 clips
2 retenedor

18 >

1 Se debe tener cuidado para proteger la pintura.

9 Limpiar el adhesivo y el pulimento con aguarras y un removedor
17 2 de silicona adecuado.

10 Antes de colocar la nueva tira en su posicién, comprobar que
la zona de contacto del cuerpo esté seca y calentarla a una
temperatura de 35°C. Retire el papel de aluminio de la nueva

tira y coléquelo con cuidado en su posicion presionando

N
16—
15— &3

firmemente, especialmente en cada extremo.

Tipo con clip 11 Los

listones de friccion laterales se pueden extraer mediante una
palanca para sacarlos de sus clips de fijacion (ver ilustracion).
Proteja la pintura pegando cinta adhesiva al extremo de la
palanca.

12 Al colocar una tira, encaje el borde inferior debajo del clip y
dé un golpe fuerte con la mano para forzar el encaje del borde

superior.

28 Techo corredizo - desmontaje,
montaje y ajuste 2

Eliminacion
1 Abra el techo corredizo hasta la mitad y luego retire los cinco clips de

acero de las molduras.

2 Cierre el techo corredizo y empuje la moldura hacia atras.

28.3 Componentes del techo corredizo 3 Desatornille los tornillos guia de la parte delantera del techo

corredizo y retire las guias (ver ilustracion).

1 panel de techo corredizo 6 Moldura de cubierta 11 placa de dedo 15 tramo final de carriles
2 sello moldeado 7 Guia de cables 12 Manguera de drenaje de guia 4 Desenganche las ballestas de las guias traseras tirando de
3 Brazo deflector 8 Mecanismo de agua frontal 16 Manguera de drenaje de agua .
ellas hacia adentro.
4 Deflector de viento accionamiento por cable 13 Placa de soporte trasera 5 Retire los tornillos y retire las placas de soporte traseras.
5 Guia trasera con cable 9 manivela 14 Carril guia 17 Placa trampa de agua
(una pieza) 10 paneles principales Asiento de 18 paneles 6 Levante el techo corredizo del vehiculo.

1081 VW Golf y Jetta
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28.9 Dimensiones de ajuste del techo corredizo

Reposicion 7

Para volver a montar el techo solar, coléquelo en el hueco
y coloque las guias delanteras.

8 Con el techo solar cerrado y correctamente alineado,
monte las guias traseras y las ballestas.

Ajuste 9 Para un

ajuste correcto, el borde delantero del techo solar debe
estar al nivel del panel del techo 0 a un maximo de 1,0 mm
por debajo. El borde trasero debe estar al nivel del panel
del techo o como maximo 1,0 mm por encima del mismo
(ver ilustracion).

10 Para ajustar el borde delantero del techo corredizo,
afloje los tornillos guia delanteros y gire los tornillos de
ajuste seguin sea necesario, luego apriete los tornillos guia.

11 Para ajustar el borde trasero, retire las ballestas, afloje
los tornillos ranurados y mueva el techo corredizo segun
sea necesario en los dientes.

Apriete los tornillos y vuelva a montar las ballestas después
de realizar el ajuste.

12 Vuelva a colocar el embellecedor con los clips.

29.3 Tornillo de retencion de la consola central

(flecha) y ubicaciones de guia (A)

B 1 2 A

2

29 Consola central - desmontaje y
reposicion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Desenroscar y quitar el pomo de la palanca de cambios,
luego soltar y retirar el fuelle.

3 Afloje los tornillos de sujecion y saque la consola de sus
guias en la parte trasera.

Desconecte todos los conectores de cables del interruptor
de la consola (consulte la ilustracién).

4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Verifique
el funcionamiento de los interruptores de la consola (cuando
estén instalados) al finalizar.

30 Panel salpicadero - desmontaje

y montaje 3

Eliminacion

1 Retire el volante.

2 En ciertos modelos, se coloca una barra protectora para
las rodillas en el borde inferior del panel del salpicadero.
Para quitar la barra, primero retire el burlete del borde de la
abertura de la puerta y la moldura en las proximidades de
los soportes finales de la barra para las rodillas. Extraer los
tornillos de fijacion del soporte y retirar la barra (ver

ilustracion).

3 Afloje los tornillos de sujecion y retire la bandeja inferior
del lado del conductor y del pasajero (ver ilustraciones).

30.3a Ubicaciones de los tornillos de retencion del estante
inferior del panel del salpicadero: se muestra el

lado del conductor (con volante a la izquierda)

11

30.2 Fijaciones de la barra para las rodillas

Una barra para las rodillas B Soporte de retencidn

1 tornillo

1081 VW Golf y Jetta

2 tornillos

30.3b Ubicaciones de los tornillos de retencion del estante
inferior del panel del salpicadero: se muestra el lado

del pasajero (con volante a la izquierda)
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30.8 Puntos de fijacién del panel del salpicadero
(se muestra con volante a la izquierda)

Asegurese de que la ubicacion de la arandela de sellado sea correcta

(A) al volver a montar

31.1 Extraccion de la cubierta del corredor del asiento delantero

- anterior a

1986 Desenganche la cubierta y retirela en la direccion que indica la flecha

4 Retire la consola central.

5 Suelte las perillas de control del calentador/aire fresco y
luego suelte con cuidado la moldura del panel de control y
desconecte los conectores eléctricos.

6 Retire la unidad de radio/casete o el cubiculo, el grupo del
panel de instrumentos y el altavoz y la rejilla.

7 Retire las rejillas pivotantes de ventilacion levantandolas

con cuidado para liberarlas. Afloje los tornillos que sujetan

la carcasa de ventilacién y saque la carcasa haciendo palanca.
8 Retire los tornillos de sujecion del panel del salpicadero

de los puntos indicados (ver ilustracion).

Para quitar las tuercas/pernos en la parte delantera, el

acceso es desde la camara plenum en el compartimiento

del motor.

9 Compruebe que el panel del salpicadero esté

completamente desconectado y luego retirelo con cuidado de
el vehiculo.

Reposicion

10 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.
Al colocar las tuercas de seguridad en la camara plenum,
utilice el tipo correcto de arandelas de sellado.

11 Al finalizar, comprobar el funcionamiento de los distintos
instrumentos, interruptores y controles.

31 Asientos delanteros - desmontaje y

reposicion

2

Antes de 1986

1 Libere la cubierta del corredor y sujétela hacia la parte
trasera del asiento (vea la ilustracion).

2 Retire la funda de la guia y luego tire del asiento hacia
adelante.

3 Desenrosque la tuerca ciega y luego retire la arandela y
el tornillo con cabeza de queso (consulte la ilustracion).

31.5 Deslizamiento trasero del asiento delantero (flecha) -

anterior a 1986

1081 VW Golf y Jetta

31.3 Varilla de seguridad del asiento delantero
y componentes asociados - anterior a 1986

Diapositiva frontal con flecha

4 Después de soltar la varilla de fijacion, retire el asiento
hacia atras.

5 La dificultad en el ajuste longitudinal de la posicion del
asiento probablemente se deba a un desgaste de las
correderas delanteras y traseras, en cuyo caso deberan
renovarse (ver ilustracion).

6 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Apriete la tuerca ciega al ajuste de torsién especificado.

1986 en adelante

7 Retire el tornillo (1) y deslice la cubierta (2) de la guia (ver
ilustracion).

31.7 Alfombrilla y funda para asiento delantero
— desde 1986

1 tornillo 2 portada
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31.8 Fijacion guia asiento delantero — desde 1986 4 Tapa

3 tornillos

8 Retire el tornillo de cruz (3) y extraiga la tapa (4) de la guia del
asiento (consulte la ilustracion).

9 Deslice el asiento completamente hacia adelante y luego
desenrosque la tuerca ciega. Extraiga el circlip y

tornillo de cabeza cilindrica.

10 Suelte la barra de bloqueo y deslice el asiento hacia atras para
sacarlo de los rieles guia.

11 La reinstalacién es una inversion de la remocion.

—
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32.1 Puntos de presion del cojin del asiento trasero para su
extraccion (flecha)

32 Asiento trasero - desmontaje y reposicion

1 Retire el cojin del asiento presionando los puntos de presion a
cada lado en el borde inferior delantero del cojin y luego

levantandolo (consulte la ilustracion).

2 En el lado del maletero, suelte los ganchos de sujecion del

respaldo mientras un asistente empuja el respaldo hacia abajo (ver

ilustracion).

3 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Asegurese de que los ganchos de retencion del respaldo encajen
completamente.

32.2 Ubicacion de los ganchos de retencién del respaldo del

asiento trasero en el maletero — Ay B (Jetta y Golf convertible)

33 Cinturones de seguridad - renovacion

2

observe cuidadosamente el orden de montaje de las arandelas,

1 Al retirar cada perno de anclaje del cinturén de seguridad,

los casquillos y la placa de anclaje como referencia durante el

reensamblaje (consulte las ilustraciones).

2 Tenga en cuenta que, desde principios de 1986, algunos modelos
estan equipados con cinturones de seguridad delanteros que

incorporan regulacion de altura del punto de fijacion del pilar B (ver

ilustracion).

/ |

33.1a Anclaje del cinturén de seguridad delantero al
larguero

El extremo del resorte (1) apunta al hueco superior del
eslabdn de la correa y luego se tensa 270° y se

engancha al pasador del eslabon.

33.1b Anclaje del cinturén de seguridad delantero al pilar B
(inferior)

H16592

>

33.1d Anclaje del cinturén de seguridad delantero al pilar B
(superior)

33.1e Anclaje del cinturén de seguridad trasero al suelo

1081 VW Golf y Jetta

33.1f Anclaje del cinturén de seguridad trasero al pilar C

11
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3 Estos cinturones de seguridad regulables se pueden montar
. . . . 33.2 Componentes del cinturén de seguridad regulable en altura
en cualquier modelo con nimero de chasis posterior al 16/19

G 054 900, pero también es necesario montar un nuevo
revestimiento del pilar B.

4 Nunca modifique un cinturén de seguridad ni altere su

punto de fijacién al cuerpo.

34 Filtro de polvo y polen -
renovacion 2

Este filtro esta instalado (o puede instalarse) en todos los
modelos cubiertos por este Manual.

El filtro esta ubicado en la entrada de aire dentro de la
camara plenum en el lado derecho del area debajo del cap6
(ver ilustracion). El acceso al filtro se obtiene tras retirar la
malla antihojas y el deflector de agua.

Un soporte de ajuste
B Tornillo de cabeza hueca

C Pivot bolt
D Perilla de liberacion

y cap

F Enlace de retransmision

34.2 Ubicacion del filtro de polvo/polen

\ , / 1 filtro

2 Caja del filtro

/] B N 3 Malla antihojas
( 4 Deflector de agua
N, »
N )

1081 VW Golf y Jetta
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general y precauciones . .. ..................... 1 Bombillas de faros y faros - desmontaje y
reposicion. .. ...... 4 Control del alcance de las luces - desmontaje y reposicion. . . .............
6 Faros-alineacion . ............ ... .. . i 5 Desmontaje y montaje de la
bocina........ ... ... 24

Grados de dificultad

Llave de contacto/bloqueo de la columna de direccion - desmontaje y reposicion. . . . . .. 11
Panel de instrumentos: desmontaje, prueba y montaje. . ........ 17 Cuadro de instrumentos -
desmontajeymontaje . ............... 16 bombillas -

FENOVACION . . ottt et et e 8 Altavoces - desmontaje y

montaje. ............. ... ... 32 Indicador multifuncion: funcionamiento y
prueba................ 19 Interruptores de advertencia de presion de aceite -

prueba. ....... ... ... .. ... 15 Radio/reproductor de casetes: desmontaje y

montaje .. ................ 31 Motor del limpialuneta trasero - desmontaje y

reposicion . .............. 28 Cable del velocimetro - desmontaje y montaje. . . ..............
22 Conjunto de luces de aviso - desmontaje y reposicion . ................. 10 Sistema
lavaparabrisas y faros - renovacion de la bomba. . . . . . 30 Varillaje del limpiaparabrisas -
desmontajey montaje . .............. 29 Motor del limpiaparabrisas - desmontaje y

montaje. ............... 27 Brazos de limpiaparabrisas: desmontaje y

montaje. ... 26 Escobillas de limpiaparabrisas -

FENOVACION . . o ettt et e 25 Diagramas de cableado: informacion
general. ........... ... ... 33

Facil, apto para Bastante facil, apto para Bastante dificil,

principiantes con poco principiantes con algo

experiencia de experiencia.

apto para personas competente:
mecanico de bricolaje

Dificil, adecuado para Muy dificil, apto

para expertos en bricolaje o 5
profesionales.

mecanicos de bricolaje
experimentados.

Presupuesto

Tipo de
SIS eMa . . . 12 voltios, tierra negativa

Fusibles - anteriores a agosto de 1989

Componente del fusible 1

Clasificacion (amperios)

Ventilador del radiador. . .......... ... ... ... ... 30 Luz de
2 freno . ... 10 Encendedor, radio, reloj, luz
3 interior, cierre centralizado, luz del maletero

etta) ... ... 15 Sistema de iluminacion de
4 eMergencia . .. ..ot 15 Bomba de
5 combustible . .. ... 15 Faros antiniebla (corriente
6 principal) ... 15 Luces traseras y de posicion
7 izquierda .. ... .. 10 Luces traseras y de posicion
8 derecha................. ... . ... ..... 10 Luz de carretera derecha, testigo de luz de
9 carretera. . ............... 10 10 Luz de carretera
izquierda .. ... ... 10 11 Limpiaparabrisas y lavaparabrisas,
lavafaros 15 12 Limpiaparabrisas y lavaparabrisas traseros, control de calefaccion de
asientos, control de espejos eléctricos . . ....... ... .. ...

15 13 Calefaccion de luneta trasera, calefaccion de espejos . .. .................. 1514
Ventilador, luzdelaguantera................................. 20 15 Luces de marcha atras,

iluminacion del patron de cambios (transmision automatica) . .. .......... ... .. L

10 16 Cuerno ..15617
Carburador . ...... ... .. ... 10 18 Bocina (doble tono),
testigo de nivel de refrigerante. . . ............ 15 19 Intermitentes, sistema stop-start, testigo de

freno......... 10 20 Luz de matricula, faros antiniebla (interruptor de corriente) . . ............

21 Luz de cruce izquierda, control del alcance de las luces izquierda . . .. ............ 10 22 Luz de

cruce derecha, control del alcance de las luces, derecha .. ............ 10

1081 VW Golf y Jetta
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Fusibles: anteriores a agosto de 1989 (continuacién)

Fusibles adicionales (en soportes separados encima de la caja de fusibles)

Luz antinieblatrasera. . .................... ... ... ...,

Clasificacion (amperios)

............ 10 elevalunas

eléctricos. . ... ... L 30 Aire

acondicionado . .. ... 30

Fusibles - desde agosto de 1989

Componente fusible Clasificacion (amperios)
1 Luzdecruceizquierda. . ........ ... ... . ... 10 2 Luz de cruce
derecha....... ... i 10 Luces de instrumentos y

3 matricula. . .......... ... 10 Luz de

4 QUANKETA . ..ot 15 Sistema lava/

5 limpiaparabrisas . .. ........ ... ... ... oL 15 Soplador de aire

6 fresco . ... .. 20 Luces laterales/traseras

7 derecha............ ... ... ... ... ... 10 Luces laterales/traseras

8 iZQUIErda . . ... 10

9 Luneta trasera calefactable. . . ............................ ... 20

10luces antiniebla. . ............ ... ... . 10 Luz de carretera

" izquierda........... ... ... 10 Luz larga

12 AEreCha . ...ttt 1013

CUBINO .« o e ettt e e e e e e e e e 10 14 Luces de marcha atras,

surtidores de lavaparabrisas calefactados
funcionamiento de la bomba de combustible

10 15 Corte electromagnético,
10 16 Inserto en el cuadro de

instrumentos . ........... ... .. i 15 17 Sistema de iluminacion de
EMErgeNnCia . . ..ot 10 18 Bomba de combustible Calefaccién sonda
lambda....................... 20 19 Ventilador del radiador, relé del A/

30 20 Luces de freno
30 21 Luz interior, reloj digital . .. .......... ... ... ... .. ...

cigarrillos . . ........ ... ... .. 10 22

Tipo de

Bombillas potencia Faros . . ... .........................

............... Ver diagramas de cableado al final de este Capitulo.

................. 60/55 Luces de

POSICION . . o et e 4 luces
fraseras. . ... ... 5
SEMAfOrOS . . ... .. 21 Indicadores de
direcCion . ... ... 21 Luz antiniebla
((raSera) . ..ot 21 Luz de marcha
atrds . ... .. 21 Luces de
instrumentos . ......... ... L
1.2
Precauciones d) Desconecte los cables de la bateria antes de utilizar un

1 Informacién general y
precauciones

informacién general

El sistema eléctrico es del tipo negativo a tierra de 12
voltios y comprende una bateria, un alternador con regulador

de voltaje integral, un motor de arranque y accesorios,
componentes y cableado eléctrico relacionado.

En las secciones pertinentes de este Capitulo se ofrecen
mas detalles sobre los distintos sistemas.
Si bien se dan algunos procedimientos de reparacion, lo
habitual es renovar el componente en cuestion. El propietario
cuyo interés se extiende mas alla de la mera renovacion de
componentes debe obtener una copia del “Manual de sistemas
eléctricos y electronicos del automévil”, que esta disponible

en los editores de este manual.

Es necesario tener especial cuidado al trabajar en el
sistema eléctrico para evitar dafios a los dispositivos
semiconductores (diodos y transistores) y evitar el riesgo de
lesiones personales. Ademas de las precauciones dadas en
i La seguridad es lo primero! al inicio de este Manual, observe
lo siguiente cuando trabaje en el sistema: a) Retire siempre
anillos, relojes, etc.

antes de trabajar en el sistema eléctrico.
Incluso con la bateria desconectada, podria
ocurrir una descarga capacitiva si el terminal
activo de un componente se conecta a tierra a
través de un objeto metalico. Esto podria provocar un
shock o una quemadura desagradable.
b) Desconecte siempre el cable negativo de la bateria
antes de trabajar en el sistema eléctrico. c)
Antes de
desconectar cualquier cableado o
Al retirar componentes, asegurese siempre de que el
encendido esté apagado.

1081 VW Golf y Jetta

cargador de red. e)

No invertir las conexiones de la bateria.
Componentes como el alternador o cualquier otro que
tenga circuitos semiconductores podrian sufrir
danos irreparables. f) Si el motor se

arranca utilizando cables de arranque y una bateria
esclava, conecte el positivo con el positivo y el
negativo con el negativo de las baterias. Esto también
se aplica al conectar un cargador de bateria.
g) Nunca desconecte los terminales de

la bateria ni el conector mdltiple del alternador con el motor
en marcha.

h) No permita que el motor haga girar el alternador
cuando el alternador no esté conectado.

1) Nunca pruebe la salida del alternador "haciendo
parpadear" el cable de salida a tierra. j) Antes

de realizar cualquier soldadura eléctrica en el vehiculo,
se deberan desconectar los cables de la
bateria y el multienchufe del alternador.
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k) Nunca utilice un 6hmetro del tipo
que incorpora un generador de manivela para
pruebas de circuito o continuidad. 1) Al

realizar operaciones de soldadura en el vehiculo
utilizando equipos de soldadura eléctrica,
desconectar la bateria y el alternador. m) Al
instalar

accesorios eléctricos, es importante que estén
conectados correctamente; de lo contrario,
se pueden producir dafios graves en los componentes
afectados.
Se debe verificar la polaridad correcta de
elementos como radios, grabadoras, sistemas
de encendido electronico, tacémetros
electrénicos, inmersién automatica, etc.

2 Localizacién de averias
eléctricas - informacion general

1 Un circuito eléctrico tipico consta de un componente
eléctrico, cualquier interruptor, relé, motor, fusible, eslabon
fusible o disyuntor relacionado con ese componente y el
cableado y conectores que conectan el componente tanto
con la bateria como con el chasis. Para ayudarle a identificar
un problema en el circuito eléctrico, se incluyen diagramas
de cableado al final de este capitulo.

2 Antes de abordar cualquier circuito eléctrico problematico,
primero estudie el diagrama de cableado apropiado para
obtener una comprensién completa de qué componentes
estan incluidos en ese circuito individual. Los puntos
problematicos, por ejemplo, se pueden reducir observando
si otros componentes relacionados con el circuito estan
funcionando correctamente. Si varios componentes o
circuitos fallan al mismo tiempo, el problema probablemente
esté en un fusible compartido o en una conexion a tierra, ya

que mas de un circuito puede pasar por las mismas
conexiones.

3 Los problemas eléctricos suelen deberse a causas
simples, como conexiones flojas o corroidas, una tierra
defectuosa, un fusible quemado, un eslabon fusible derretido
o un relé defectuoso. Inspeccione visualmente el estado de
todos los fusibles, cables y conexiones en un circuito con
problemas antes de probar los componentes. Utilice los

diagramas para observar qué conexiones de terminales
deberan verificarse para identificar el punto problematico.

4 Las herramientas basicas necesarias para encontrar

fallas eléctricas incluyen un probador de circuito o un
voltimetro (también se puede usar una bombilla de 12
voltios con un juego de cables de prueba), un probador de
continuidad, una bateria y un juego de cables de prueba, y
un cable de puente. , preferiblemente con un disyuntor

a la bateria o al fusible. Si la bombilla del probador se
enciende, hay voltaje, esto significa que la parte del circuito
entre el conector y la bateria esta libre de problemas.

Continte revisando el resto del circuito de la misma manera.

Cuando llega a un punto en el que no hay voltaje, el
problema se encuentra entre ese punto y el ltimo punto de
prueba con voltaje. La mayoria de los problemas se deben
a una conexion suelta. Tenga en cuenta que algunos
circuitos estan activos sélo cuando el interruptor de

encendido se coloca en una posicion particular.

Encontrar un cortocircuito 6 Un método

para encontrar un cortocircuito es quitar el fusible y conectar
una lampara de prueba o un voltimetro a los terminales del
fusible con todos los componentes eléctricos relevantes
apagados.

No debe haber voltaje presente en el circuito. Mueva el
cableado de un lado a otro mientras observa la lampara de
prueba. Si la bombilla enciende, hay un cortocircuito a tierra
en algun lugar de esa éarea, probablemente donde se ha
rozado el aislamiento. Se puede realizar la misma prueba
en cada componente del circuito, incluso en un interruptor.

Comprobacion de

tierra 7 Para comprobar si un componente esta correctamente
conectado a tierra, desconecte la bateria y conecte un cable
de una lampara de prueba autoalimentada (a veces conocida
como probador de continuidad) a un punto de tierra en buen
estado. Conecte el otro cable al cable o conexion a tierra

que se esta probando. Si la lampara enciende, la tierra esta
sana; si no, hay que rectificarlo.

8 El terminal negativo de la bateria esta conectado a tierra
(el metal de la carroceria del vehiculo) y la mayoria de los
sistemas estan cableados para que solo reciban una
alimentacion positiva, la corriente regresa a través del metal
de la carroceria del vehiculo. Esto significa que el montaje
del componente y el cuerpo forman parte de ese circuito y,
por lo tanto, los montajes sueltos o corroidos pueden causar
una variedad de fallas eléctricas. Tenga en cuenta que estos
pueden variar desde una falla total de un circuito hasta una
falla parcial desconcertante. En particular, las lamparas
pueden brillar débilmente (especialmente cuando esta en
funcionamiento otro circuito que comparte el mismo punto
de tierra), los motores (por ejemplo, los motores de los
limpiaparabrisas o el motor del ventilador de refrigeracion
del radiador) pueden funcionar lentamente y el funcionamiento
de un circuito puede tener un efecto aparentemente no
relacionado. en otro. Tenga en cuenta que una tierra
deficiente puede no provocar que se funda el fusible del
circuito; de hecho, puede reducir la carga del fusible.

9 Si cree que una conexion a tierra esta defectuosa,
desmonte la conexion y limpie hasta dejar el metal desnudo

incorporado, que pueda usarse para puentear componentes elédt@iissla carroceria como el terminal del cable o la superficie

Antes de intentar localizar un problema con los instrumentos

de prueba, utilice el diagrama de cableado para decidir
donde realizar las conexiones.

Comprobaciones de voltaje

5 Se deben realizar comprobaciones de voltaje si un circuito

no funciona correctamente. Conecte un cable de un probador
de circuito al terminal negativo de la bateria o a una tierra

en buen estado. Conecte el otro cable a un conector en el
circuito que se esta probando, preferiblemente el mas

cercano.

de contacto de la conexion a tierra del componente. Tenga
cuidado de eliminar todos los rastros de suciedad y
corrosion, luego use un cuchillo para recortar la pintura, de
modo que se forme una unién limpia de metal con metal. Al
volver a ensamblar, apriete firmemente los sujetadores de
las juntas; Si se vuelve a colocar un terminal de cable, use
arandelas dentadas entre el terminal y la carroceria para
garantizar una conexion limpia y segura. Cuando se rehaga

la conexion, evitar la apariciéon de corrosion en la
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En el futuro, aplique una capa de vaselina o grasa a base
de silicona o rocie (a intervalos regulares) un sellador de
encendido patentado o un lubricante dispersante de agua.

Verificacién de continuidad 10

Es necesaria una verificacién de continuidad para determinar
si hay interrupciones en un circuito.

Con el circuito apagado (es decir, sin energia en el circuito),
se puede usar una lampara de prueba autoalimentada (a
veces conocida como probador de continuidad) para verificar
el circuito. Conecte los cables de prueba a ambos extremos
del circuito (o al extremo positivo y a buena tierra); Si la
lampara de prueba se enciende, el circuito estda pasando
corriente correctamente. Si la ldmpara no enciende, hay una
interrupcion en algun lugar del circuito.

11 Se puede utilizar el mismo procedimiento para probar un
interruptor, conectando el probador de continuidad a los
terminales del interruptor. Con el interruptor en la posicion

correspondiente, la lampara de prueba deberia encenderse.

Coémo encontrar un circuito abierto 12

Cuando se buscan posibles circuitos abiertos, a menudo es
dificil localizarlos visualmente porque los conectores ocultan
la oxidacion o la desalineacion de los terminales; simplemente
mover un conector en un sensor o en el mazo de cables
puede corregir la falla. Recuerde esto si se indica un circuito
abierto al buscar fallas en un circuito. Los problemas
intermitentes también pueden deberse a conexiones

oxidadas o flojas.

General

13 La localizacion de fallos eléctricos es sencilla si se tiene
en cuenta que todos los circuitos eléctricos son basicamente
electricidad que fluye desde la bateria, a través de los
cables, interruptores, relés, fusibles y eslabones fusibles
hasta cada componente eléctrico (bombilla, motor, etc.) y a
tierra, desde donde vuelve a la bateria. Cualquier problema
eléctrico es una interrupcion en el flujo de electricidad de la
bateria.

3 Fusibles y relés - ubicacion y
renovacion

1 Los fusibles y relés se encuentran debajo del panel del
salpicadero, en el lado derecho (ver ilustracion).

3.1 Extraccion de la cubierta de la unidad de fusible/relé



Machine Translated by Google

12+4 Sistemas eléctricos de la carroceria

3.2 Quitar un fusible

3.5 Extraccion de la unidad de fusible/relé, mostrando las 3.6 Instalacion tipica de relé en el compartimiento
conexiones traseras del motor

2 Los fusibles estan numerados consecutivamente parasu  Gire el retenedor ranurado del lado izquierdo y retire la caja

identificacion. Renueve siempre un fusible por uno de de fusibles/relés. Luego se puede acceder a los diversos
idéntica potencia y nunca lo renueve mas de una vez sin conectores en la cara posterior de la unidad para

descubrir el origen del problema (ver ilustracion). desconectarlos seglin sea necesario (consulte la ilustracion).
3 Todos los relés son del tipo enchufable y estan 6 Ademas de los fusibles y relés ubicados en la unidad
numerados para su identificacion, aunque no de forma principal de fusibles/relés, algunos modelos tendran
consecutiva (ver ilustracion). fusibles y relés en linea instalados en algunos circuitos,

4 Los relés no se pueden reparar y, si hay sospechas, se que se muestran en los diagramas de cableado al final de
deben retirar y llevar a un electricista para que los pruebe. este capitulo (consulte la ilustracion).

5 El soporte completo de la unidad de fusible/relé se puede
quitar girando la perilla de seguridad en el lado inferior
derecho y retirando la perilla.

3.3 Quitar un relé

4 bombillas de faros y
faros - desmontaje y
montaje

1 Para quitar una bombilla del faro, primero abra el capd y
extraiga el conector de la parte trasera del faro (consulte la
ilustracion).

2 Retire la tapa de goma.

3 Apriete los clips de resorte de retencién de la bombilla y

suelte el clip de la bombilla (consulte la ilustracion).

4 Retire la bombilla pero no toque su

el vidrio con los dedos si va a reutilizarlo (ver ilustracion).

5 Para retirar la unidad del faro, primero retire la rejilla del
radiador.

6 Una vez retirada la bombilla del faro, suelte los tornillos
que fijan la placa de soporte al panel frontal y retire la
unidad.

7 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Verifique
y, si es necesario, ajuste la alineacion del haz de faros.

5 faros - alineacion 3

Consulte el Capitulo 1, Seccion 27.

4.1 Desmontaje del conector de la bombilla del faro 4.3 Apriete los clips de retencion del bulbo. . .

1081 VW Golf y Jetta

4.4. ..y retirar la bombilla del faro
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6 Control del alcance de las luces -
desmontaje y reposiciéon

2

1 Cuando esté instalado, este sistema esté disefiado para
proporcionar al conductor el ajuste de los faros del vehiculo
para contrarrestar los efectos de la carga pesada en la parte
trasera. El sistema funciona tnicamente con luces de cruce y
las unidades de luz se elevan o bajan mediante un motor
eléctrico montado en la parte trasera de cada unidad. Por
razones de seguridad, se instala un control de limite de ajuste
de altura integral.

2 El interruptor de control de rango se puede quitar de la
manera descrita para los interruptores del tablero.

3 Para retirar un motor de control de alcance de la parte trasera
de un faro, primero desconecte el cable de tierra de la bateria.

4 Retire el conector enchufable de la parte trasera de la unidad
del motor.

5 En unidades de faros redondos, separe el motor del marco
girandolo hacia la derecha (en el sentido de las agujas del reloj)
(consulte la ilustracion).

6 En los faros rectangulares el motor de regulacion del lado
derecho se desconecta girandolo hacia la izquierda, mientras
que en los faros izquierdos se debe girar hacia la derecha.

7 Afloje el tornillo de ajuste del faro desde la parte delantera

(consulte la ilustracion) y luego tire del motor desde el marco
hacia la parte trasera para retirarlo.

8 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Verifique

la operacion de control de rango al finalizar.

8.2 Desmontaje de la bombilla y el soporte de las luces de posicion

6.5 Motor de control de alcance y multiconector terminal
(1) — faro redondo Separe el motor girandolo en el

sentido de las agujas del reloj (flecha)

7 Lampara y unidad de luz antiniebla delantera
- desmontaje y reposicion

1 Para retirar la bombilla, retire la cubierta de goma de la parte
trasera de la unidad de ldmpara, comprima el clip de resorte de
retencion de la bombilla y suéltelo.

2 Ahora se puede retirar la bombilla teniendo cuidado de no

manipular el cristal con los dedos (ver ilustracion).

3 La unidad de luz antiniebla se puede desmontar de forma
similar a la descrita para los faros.

7.4 Tornillos de ajuste de alineacion del haz de luz
antiniebla (flecha)

8.4 Extraccion de la lente del intermitente delantero
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6.7 Quitar el tornillo de ajuste del faro (flecha)

4 Vuelva a montarla en el orden inverso al desmontaje y
compruebe el funcionamiento de la lampara al finalizar. Si es
necesario, ajuste la alineacion del haz mediante los tornillos de
ajuste (ver ilustracion).

5 La alineacion de las luces antiniebla debe ser realizada por
un concesionario VW con el equipo de ajuste de luces
adecuado. En caso de emergencia, siga el procedimiento
indicado para los faros.

8 bombillas - renovacion 1

Nota: Las bombillas siempre deben renovarse por otras de tipo
y clasificacion similares, segun lo especificado. Luces de
posicion 1

Abra el capo y

extraiga el conector del portalamparas de la luz de posicion
ubicado debajo de la bombilla del faro.

2 Gire el portalamparas en el sentido contrario a las agujas del
reloj y extraigalo del reflector (ver ilustracion).
3 Presione y gire la bombilla para retirarla.

Luces indicadoras delanteras

4 Retire los tornillos de estrella y retire la lente (consulte la
ilustracion).

5 Presione y gire la bombilla para retirarla (ver ilustracion).

6 Si es necesario, se puede retirar la unidad de lampara del
parachoques y desconectar el cableado (ver ilustracion).

7 Al volver a colocar la lente, asegurese de que la junta esté
ubicada correctamente.

8.5 Bombilla de la luz intermitente delantera
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Retaining lug
Brake light bulb
Turn signal bulb -~
Tail light bulb

8.6 Desmontaje de la unidad de luz indicadora delantera

Luces traseras 8

Abra el portén trasero o la tapa del maletero, seguin corresponda.
Comprima las pestafias de fijacion del portaldamparas para
liberar el portaldmparas y retirelo para inspeccionar/renovar

la bombilla (consulte la ilustracion).

9 Presione y gire la bombilla correspondiente para extraerla.

Bulb holder

Reversing light bulb
Rear fog light bulb

Seal

Turn signal

_—Reversing light

Rear fog light

Tail tight

Brake light

Luz de matricula 10 Quitar los

tornillos de estrella y retirar la lente y la tapa (ver ilustracion). 15 Al instalar la nueva bombilla, asegtrese de que los

terminales estén lo suficientemente tensos para retener la

bombilla. El extremo del interruptor de la luz debe estar
insertado primero en el techo.

11 Presione y gire la bombilla para retirarla.
12 Al volver a colocar la lente y la cubierta, asegurese de que

la orejeta esté ubicada correctamente.

Luz del maletero y luz de la guantera 16 Premio gratis y
Luz interior 13 Con un retirar la lente. La bombilla

destornillador, presione el clip de resorte y luego retire la luz queda retenida en la lente y se puede sacar para renovarla

del techo (ver ilustraciones). (ver ilustracion).

14 Suelte la bombilla tipo adorno de los terminales de resorte.

17 Siva a renovar la lente, desconecte los conectores de
horquilla del cableado de la lente.

8.10 Extraccion de la lente de la matricula 8.13a Desmontaje de la luz interior — 1,3 litros

8.8 Componentes de la unidad de luz combinada trasera

Luz del panel de instrumentos 18 Retire

el panel de instrumentos.
19 Gire el portalamparas 90° para retirarlo (ver ilustracion) y
luego extraiga la bombilla.

luces del interruptor del salpicadero
20 Retire el interruptor del salpicadero correspondiente.
21 Retire la bombilla del interruptor o conector, segtin

corresponda.

9 Intermitentes y sistema de luces
de emergencia -

operacion y prueba 2

1 Los intermitentes se controlan mediante el interruptor de la
columna izquierda.

2 Un interruptor en el tablero del tablero acciona las cuatro
luces intermitentes simultdneamente. Aunque los indicadores
de direccién no funcionan cuando se apaga el encendido, el
interruptor de emergencia lo anula y las sefiales intermitentes
contintian funcionando.

3 Todos los circuitos pasan a través del relé de la consola y
su fusible.

8.13b Desmontaje de la luz interior — 1,8 litros

8.16 Lente de la lampara del maletero
eliminacion

1081 VW Golf y Jetta

8.19 Bombilla del panel de instrumentos y
retiro del titular
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4 Si los indicadores no funcionan correctamente, se pueden

realizar una serie de pruebas para encontrar qué parte del
circuito tiene la falla.

5 Los fallos mas comunes se encuentran en las luces
intermitentes, bombillas defectuosas y contactos o soportes
sucios o corroidos. Verifiquelos primero y luego pruebe el
interruptor de emergencia. Retiralo del circuito y comprueba su
funcionamiento.

6 Si el interruptor esta en buen estado, vuelva a colocarlo y
encienda nuevamente las luces de emergencia. Si no sucede
nada, entonces el relé no funciona correctamente y se debe
renovar.

7 Si las luces funcionan en caso de emergencia pero no cuando
se activa el interruptor de columna, entonces el cableado y el
interruptor de columna son sospechosos.

10 Grupo de luces de aviso -
desmontaje y reposicion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Retire los interruptores de control del tablero y luego,
metiendo la mano a través de las aberturas de interruptores
vacias en el tablero, comprima los retenedores y extraiga la

unidad del grupo de luces de advertencia (consulte la ilustracion).

3 Desconecte el enchufe multiple para retirar completamente el
grupo.

4 Retire el portalamparas de la luz de advertencia del grupo y
extraiga la bombilla para inspeccionarla y, si es necesario,
renovarla (consulte la ilustracion).

5 Cuando dos o mas bombillas de las luces de advertencia
estén contenidas en una sola placa de montaje, se debe
reemplazar la unidad de placa completa ya que en este caso
no es posible renovar una sola bombilla.

6 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. Al

finalizar, comprobar el funcionamiento de los interruptores y de
las bombillas de aviso.

11 Interruptor de encendido/direccion
bloqueo de columna - desmontaje

2

y montaje

Este procedimiento se describe en el Capitulo 10.
para retirar y volver a montar el bloqueo de la direccion.

10.2 Desmontaje del grupo de luces de advertencia

12 interruptores combinados :

desmontaje y montaje

2

1 Retire el volante.

2 Desconecte el cable negativo de la bateria.

3 Retire los tornillos y retire la cubierta inferior de la columna
de direccion.

4 Retire los tres tornillos que sujetan el interruptor combinado
(consulte la ilustracion).

5 Desconecte los enchufes multiples (ver ilustracion).

6 Gire el interruptor indicador en el sentido de las agujas del reloj y
retirelo, observando la ubicacion de los brazos de retencion de
plastico (ver ilustracion).

7 Retire el interruptor de control del limpiaparabrisas de la
columna. Para retirar completamente el interruptor de los

modelos GTi sera necesario desconectar el cable adicional de

su conector debajo del panel de instrumentos (ver ilustraciones).

10.4 Desmontaje del portalamparas del grupo de luces de
advertencia

8 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Comprobar que el interruptor de intermitentes esté centralizado
antes de montar el volante, de lo contrario se podrian dafiar
las levas de anulacion.

9 Vuelva a montar el volante.
10 Al finalizar, comprobar el funcionamiento de los interruptores.

13 interruptores Facia - desmontaje y

reposicion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Para quitar un interruptor tipo balancin, como el interruptor
de iluminacion, presione el interruptor a la posicion ON, luego
inserte un destornillador adecuado en la muesca en la base del
interruptor y saque el interruptor del tablero (consulte la

ilustracion).

12.5 Conexiones multienchufe del interruptor
combinado

12.6 Desmontaje del interruptor indicador. . .

12.7a. . . y interruptor de control del limpiaparabrisas

1081 VW Golf y Jetta

12.7b Cableado adicional debajo del tablero
conexion y aislante — GTi
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13.2 Desmontaje del interruptor del salpicadero

3 En otros tipos de interruptor, como el interruptor del asiento
trasero con calefaccion, simplemente haga palanca para liberar
el interruptor desde el borde inferior (consulte la ilustracion).

4 Con el interruptor retirado, desconecte el conector del
cableado. Cuando corresponda, los portaldmparas de las luces
de advertencia se pueden retirar del interruptor y retirar la
bombilla.

5 El montaje es un proceso inverso al de extraccion. Verifique
que el interruptor funcione satisfactoriamente al finalizar.

14 Cortesia y equipaje

~YEsmontdfe ymoHtaje 1

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Abra la puerta, la tapa del maletero o el portédn trasero (seguin
corresponda) y desatornille el tornillo de estrella del interruptor
(ver ilustracion).

3 Retire el interruptor y desconecte el cableado. Haga un nudo
flojo en el cable para evitar que caiga dentro del pilar de la
puerta (vea la ilustracion).

4 Compruebe el estado del sello del interruptor y renuévelo, si

es necesario.

5 La reinstalacion es lo contrario de la remocion.

15 Interruptores de advertencia de
presion de aceite - pruebas

2

1 Algunos modelos estan equipados con un sistema de aviso
optico y acustico de la presion del aceite. Este sistema incorpora

dos presostatos de aceite, un interruptor de 0,3 bar con
aislamiento marrén en el

13.3 Cambio sin premio desde el borde inferior

culata y un interruptor de 1,8 bar con aislamiento blanco en la
culata del filtro de aceite.

2 Al arrancar el motor, en cuanto la presion del aceite supere
los 0,3 bar, el testigo de presién del aceite se apagara. A
velocidades del motor superiores a 2000 rpm, el interruptor de
alta presion entra en funcionamiento y si la presioén del aceite
cae por debajo de 1,8 bar, se enciende la luz de advertencia de
aceite y suena el timbre.

3 La prueba de cada interruptor debe realizarse mediante
sustitucion. Poco se puede hacer en términos de mantenimiento
y se debe consultar a su concesionario VW si el sistema no
funciona correctamente.

16 Cuadro de instrumentos - desmontaje
y reposicion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Retire el panel frontal.

3 Retire los tornillos de retencién del panel de instrumentos
(uno a cada lado en la parte superior) (consulte la ilustracién).

4 Retire el panel inclinandolo desde el borde superior. Busque
detras del panel y desconecte el cable del velocimetro (ver
ilustracion) y, cuando corresponda, la manguera de vacio del
transmisor de vacio. Separe los multiconectores del cableado

del borde inferior trasero y luego levante el panel de instrumentos
hacia afuera teniendo cuidado de no dafar el circuito impreso

en su cara trasera.

5 Se puede comprobar la continuidad de los distintos circuitos
de la ldmina de circuito impreso con un éhmetro. Para la
identificacion del circuito, consulte el diagrama de cableado

correspondiente.

14.3 Desmontaje del interruptor de la luz de cortesia de la puerta

16.3 Extraccion de tornillos del panel de instrumentos

1081 VW Golf y Jetta

14.2 Interruptor de luz del maletero accionado

por el portén trasero

6 El montaje es la inversion de la secuencia de desmontaje.
Asegurese de que todas las conexiones estén realizadas de
forma segura y verifique que los instrumentos funcionen
satisfactoriamente al finalizar.

17 Panel de instrumentos :
desmontaje, prueba y montaje

2

Desmontaje 1 Retire

el conjunto del panel de instrumentos.

2 Retire el instrumento correspondiente (ver ilustraciones)
teniendo especial cuidado de no dafiar la lamina del circuito
impreso.

Indicador de cambio/consumo 3 En caso de renovar el

indicador de cambio/consumo, evite tocar la parte posterior del
indicador. Para retirarlo es necesario quitar el circuito impreso
y el sensor de vacio y luego desatornillar los tres tornillos de
fijacion (ver ilustracion). Renovar el diodo (LED) o unidad
indicadora de consumo, segln sea necesario.

Reloj - tipo normal 4 Al renovar

el reloj de tipo normal (que incorpora el indicador de combustible),
es importante asegurarse de que se realicen las conexiones
correctas del circuito impreso durante el montaje (ver ilustracion).

Reloj - tipo digital 5 El reloj de

tipo digital estd asegurado mediante dos tornillos de retencién.
Al retirar el reloj, tenga cuidado de no permitir que se caigan las
clavijas de ajuste de las horas y los minutos.

16.4 Desconectar el cable del velocimetro
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17.2a Componentes de la unidad del panel de instrumentos — tipo A

1 estabilizador de voltaje
2 bombillas

3 Caja de conexion (negra)

4 LED

5 Portadiodos

6 Unidad de conmutacion (impresa)

7 velocimetro

8 Indicador de cambio y consumo

9 Insercion del tablero

10 Varilla de interruptor para memoria

11 Indicador de temperatura del refrigerante
12 Indicador de combustible

13 cuentarrevoluciones

14 Testigo de luz de carretera

15 Indicador multifuncion (circuito impreso)

16 Carcasa del conector (blanca)
17 circuito impreso

18 Transmisor de vacio
19 Transmisor de vacio

Transmisor de 20 velocidades

Coolant temperature gauge Instrument panel insert

Coolant temperature gauge - s

Fuel gauge
Normal type clock \
.
P

Rev. coun!er\

1

Digital
clock “‘\_\“
L4

-— ——— ——5Speedometer

e .. Control unit (circuit plate) for optical
e T and acocustic oil pressure warning

Voltage stabilizer heat sink

Printed circuit
Instrument lighting bulb

17.2b Componentes de la unidad del panel de

Voltage stabilizer instrumentos — tipo B

14-point plug housing (white) - 1 Con cuentarrevoluciones y digital.

Ll Lo
\__‘\ Main beam warning lamp reloj
\@ i% 2 Con reloj de tipo normal
Lo . _— 14-point plug housing (black)
@/’

1081 VW Golf y Jetta
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17.3 Tornillos de sujecién de la unidad de cambio de
marchas y indicador de combustible (flechas)

Indicadores LED

6 Los indicadores LED de la lampara de advertencia en la
carcasa de la ldmpara estan ubicados como se muestra
(consulte la ilustracién). Al renovar los LED, cada diodo se

puede liberar de la placa de retencion. Tenga en cuenta que

una de las clavijas del conector es mas ancha. Esta es la
conexioén negativa y es importante volver a colocarla

correctamente. Si es necesario, la unidad portadiodos se puede

retirar haciéndola palanca con cuidado para liberarla de la
carcasa de la ldmpara de advertencia.

17.4 Conexiones de reloj de tipo normal
1 conexion a tierra

Conexién en vivo 2 Plus (+)

Lamina de circuito impreso

7 Si se renueva la lamina del circuito impreso, se debe tener en
cuenta que se puede suministrar un tipo comun para todos los

modelos. Si se coloca un nuevo impreso

lamina de circuito al inserto del tablero en modelos con

reloj de tipo normal, puede ser necesario cortar las clavijas
del conector utilizadas para el reloj digital y viceversa para

los modelos con reloj digital. Consulte esto con su proveedor.

Alojamiento del

enchufe 8 Para retirar el alojamiento del enchufe del

17.8a Desmontaje de la carcasa del conector del

17.8b Extraccion de la carcasa del enchufe del circuito

17.6 Conexiones LED en la carcasa del testigo K1 Luz
de carretera

(azul)

Alternador K2 (rojo)

K3 Presion de aceite (rojo)

Indicadores K5 (verdes)

K48 Indicador de cambio de marcha (amarillo)

inserto del panel de instrumentos, utilice un destornillador para
presionar la nervadura de plastico de la carcasa sobre las
lenglietas de enganche y tire de la carcasa con el circuito
impreso en la direccion de la flecha (ver ilustracién). La carcasa
del enchufe se puede retirar del circuito impreso presionando
para liberar las orejetas de acoplamiento y tirando de la carcasa
para separarla del circuito impreso en la direccion de la flecha
que se muestra (ver ilustracion).

Indicador multifuncion tacémetro/
VDO

9 Si retira el tacometro, primero retire el indicador de cambio de
marchas y consumo de combustible, luego desatornille los dos
tornillos de retencion (ver ilustracién) y retire el tacémetro, junto
con el indicador multifuncién (circuito impreso). A continuacion,

se puede retirar el indicador multifuncion tipo VDO desatornillando
los tornillos de retencién, presionando las pestafias de retencién
del circuito impreso y retirando la unidad del indicador (ver
ilustracion).

Indicador multifuncién motometro

10 El indicador multifuncion tipo Motometer se retira de

cuadro de instrumentos impreso forma similar a la indicada para el indicador tipo VDO (ver
1 nervadura de plastico 1 orejetas de compromiso ilustracion).
2 orejetas de compromiso Tire de la carcasa en la direccion de la flecha.
Tire de la carcasa en la direccion de la flecha.
1
/
v/
N A . L 1 ®
(@] 5 g é
s
O
s o o)

i : Mi32

1 HAL 33

1

SAs
1
o

17.9a Tornillos de retencién del tacometro (flecha)

17.9b Indicador multifuncién (tipo VDO) y tornillos de
retencion (1)

1081 VW Golf y Jetta

17.10 Indicador multifuncion (tipo motometro) y tornillos de
retencion (1)
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Pruebas de componentes

Estabilizador de voltaje 11

Para probar el estabilizador de voltaje, conecte un voltimetro
entre los terminales que se muestran (ver ilustracién) con un
suministro de 12 voltios al terminal restante. Se debe registrar
una tensién constante de 10 voltios. Si el voltaje es superior a

10,5 voltios o inferior a 9,5 voltios, renueve el estabilizador de
voltaje.

Indicador de

combustible 12 La precision del indicador de combustible se
puede comprobar vaciando el deposito de combustible y luego
afadiendo exactamente 5 litros de combustible. Después de
dejar el encendido conectado durante al menos dos minutos, la
aguja del indicador de combustible debe estar al nivel del borde
superior de la zona de reserva roja. De lo contrario, el indicador
de combustible o la unidad del tanque estan defectuosos.
Circuitos impresos

13 Se puede comprobar la continuidad de los circuitos individuales
de la lamina del circuito impreso utilizando un 6hmetro y
consultando el diagrama de cableado correspondiente.

Reensamblaje 14 El

reensamblaje del panel de instrumentos es un procedimiento
inverso al de desmontaje.

18 Panel embellecedor del salpicadero -
desmontaje y montaje

2

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Para mejorar la accesibilidad, retire el volante.

18.6a Tornillo de retencion del panel embellecedor del

salpicadero a través de la abertura de control del atenuador

HILF0

17.11 Terminales de prueba del estabilizador de voltaje

Conecte un voltimetro entre 1y 2

3 Retire la radio.
4 Libere las perillas de la palanca de control del calentador/aire

fresco, luego suelte los clips de retencion del panel de control
alrededor del borde exterior y extraiga el panel. Separe los
multiconectores del cableado.
5 Retire los interruptores inferiores del panel frontal y, cuando
corresponda, retire las almohadillas ciegas haciendo palanca
para liberarlas.
6 Desatornille los tornillos de retencion del panel embellecedor
del salpicadero de las siguientes ubicaciones: a)

Abertura del interruptor de las

luces b) Borde interior superior de la apertura del

radio c) Abertura del control del atenuador (o en blanco)

(consulte la
ilustracion) d) Abertura del panel de control
del calentador e) Parte superior del Panel de
instrumentos

(ver ilustracion) f) Lado superior
izquierdo del panel 7 Retire parcialmente el panel y desconecte
los multiconectores restantes del cable del interruptor.
Retire el panel del salpicadero (ver ilustracion).
8 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje,
asegurandose de que todas las conexiones de cableado estén
realizadas de forma segura.

9 Al finalizar, verifique el correcto funcionamiento de los distintos
interruptores y controles.

19 Indicador multifuncion -

operacion y prueba 1

Algunos modelos estan equipados con un indicador
multifuncién que consta de un procesador electrénico y una
unidad de visualizacion digital.

Con el encendido encendido, se puede acceder a la siguiente
informacion presionando repetidamente el botén de recuperacion

MFA en el extremo de la palanca de control del limpiaparabrisas.

Hora actual

Tiempo de

conduccién Distancia

recorrida Velocidad

promedio Consumo promedio de

combustible Temperatura del

aceite del motor Temperatura

ambiente En caso de que ocurra una falla en el sistema, se

debe verificar la seguridad y los darios del cableado asociado,
particularmente donde se conecta a los distintos sensores. Las
comprobaciones adicionales deben ser realizadas por un
concesionario VW utilizando los instrumentos de prueba

especiales necesarios.

20 Indicador de
cambio y consumo -
funcionamiento

1 Cuando esta instalado, el indicador de consumo y cambio de
marchas esta instalado en el panel de instrumentos en lugar del

indicador de temperatura del refrigerante.

2 El indicador de cambio de marcha se enciende en todas las
marchas excepto en la marcha mas alta, cuando se puede
obtener una mejor economia sin pérdida de potencia cambiando
a una marcha mas alta. El indicador no funciona durante la
aceleracion o desaceleracién, ni en motores con carburador

cuando el motor esta frio.

3 La luz indicadora de cambio de marcha se apaga cuando se
acopla una marcha superior.

4 En los modelos con transmision automatica, el indicador de
cambio de marcha no funciona ya que todas las marchas de
avance se cambian automaticamente de acuerdo con la velocidad/

potencia del motor y la velocidad del vehiculo.

5 El indicador de consumo de combustible funciona solo en la
marcha mas alta (D en modelos con transmisién automatica) e

indica el consumo real de combustible en mpg.

6 El indicador de cambio y consumo se acciona mediante un

interruptor en la caja de cambios y un sensor en la linea de vacio
al distribuidor (ver ilustracién).

18.6b Retire los tornillos de sujecion del panel de instrumentos

en la parte superior.

1081 VW Golf y Jetta

20.6 Unidad emisora del indicador de consumo de combustible
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23.2 Gire el retenedor en sentido antihorario para

Desmontaje de retrovisores exteriores accionados eléctricamente

21 Encendedor - desmontaje
y montaje

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.
2 Retire el panel frontal inferior, luego levante la mano y
desconecte el cableado del encendedor de cigarrillos.

3 Retire el anillo de retencion y retire el encendedor del
salpicadero.

4 La reinstalacion es una operacion inversa a la remocion.

22 Cable del velocimetro - desmontaje
y reposicion

2

1 Abra el capd y luego baje y desenrosque la tuerca del cable
del velocimetro de la transmision.

2 Retire el panel de instrumentos lo suficiente como para
desconectar el cable.

3 Retire el filtro de aire.

4 Desenganche y separe con cuidado la cubierta de plastico
del borde superior del mamparo. Pase el cable del velocimetro
a través del mamparo y retirelo del lado del compartimiento
del motor.

5 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Asegurese
de que el pasacables esté correctamente colocado en el
mamparo y de que no haya dobleces pronunciados en el
cable. No engrase los extremos del cable.

23 Motor del retrovisor exterior
accionado eléctricamente -

desmontaje y reposicion

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.
2 Suelte el cristal del espejo girando el retenedor en el sentido
contrario a las agujas del reloj con un destornillador adecuado

(ver ilustracion).
3 Retire el espejo y desconecte el cableado.

4 Afloje los cuatro tornillos de sujecion y retire el motor del
espejo (ver ilustracion).

Separe el cableado del motor.

5 Con cuidado, haga palanca para liberar el interruptor de
ajuste del retrovisor exterior del panel tapizado y retirelo para
poder desconectar el enchufe multiconector.

23.4 Tornillos de retencion del motor del espejo
(flecha)

6 Una mayor eliminacién del cableado requerira la retirada

del revestimiento de la puerta.

7 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Tenga en cuenta que los cables del motor del espejo estan
codificados por colores para una reconexion correcta (consulte
la ilustracion).

8 Al volver a colocar el cristal del espejo, gire el retenedor en
el sentido de las agujas del reloj hasta el tope y luego inserte

con cuidado el cristal en su alojamiento (consulte la ilustracion).

24 Bocina - desmontaje y montaje 1

1 Si se instala una bocina Unica, estara ubicada detras de la
parrilla del radiador. En los modelos con dos bocinas, la
bocina de tono alto adicional se encuentra debajo de la
seccién delantera del paso de rueda delantero izquierdo (ver
ilustraciones).

2 Para quitar la bocina, primero desconecte el cable negativo
de la bateria.

3 Para acceder a la bocina de tono bajo, retire la rejilla del
radiador.

4 Desenrosque el perno de montaje, desconecte los cables y
retire la bocina.

5 Si la bocina emite un sonido insatisfactorio, es posible
ajustarla quitando el sellador del tornillo de ajuste y girandolo
en un sentido u otro.

6 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Verifique

que las bocinas funcionen de manera satisfactoria.
manera.

24.1a Ubicacion de una bocina Unica detras de la parrilla
delantera

1081 VW Golf y Jetta

23.7 Identificacion del cableado del retrovisor exterior

1 azul 3 blanco
2 marrén 4 negro
(=}
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-

23.8 Gire el retenedor en el sentido de las agujas del reloj antes

de colocar el vidrio.

25 Escobillas de limpiaparabrisas - renovacién 1

Consulte "Controles semanales"

26 Brazos de limpiaparabrisas - desmontaje
y reposicion

1 Asegurese de que los brazos del limpiaparabrisas estén en
su posicion de estacionamiento y luego retire la escobilla.

2 Levante la cubierta con bisagras y desenrosque la tuerca
(ver ilustracion).

24.1b Ubicacion de la bocina de tono alto: bocina gemela
instalacion
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26.2 Aflojar la tuerca del brazo del limpiaparabrisas. . .

3 Retire el brazo del limpiaparabrisas del eje, teniendo
cuidado de no dafar la pintura (consulte la ilustracion).

4 La reinstalacion es una operacion inversa a la remocion.

5 En la posicién estacionada, el extremo del brazo del
limpiaparabrisas (es decir, el centro de la escobilla) debe
colocarse como se muestra (consulte la ilustracion).

6 En la luneta trasera, la dimension debe medirse en los
puntos que se muestran (ver ilustracion).

27 Motor del limpiaparabrisas -
desmontaje y reposicion

2

1 Abrir el capé y desconectar el cable negativo de la bateria.

2 Tire del burlete desde el frente de la cdmara plenum y

retire el plastico.
cubrir.

26.3. ..y retire el brazo del husillo

3 Desenrosque la tuerca y retire la manivela del eje del motor.

4 Desconecte el enchufe multiple del cableado (ver ilustracion).

5 Desenrosque los tornillos y retire el motor del
limpiaparabrisas del bastidor.

6 La reinstalacion es lo contrario de la remocion. Al colocar
la manivela en el eje (motor en posicién estacionada),

asegurese de que las marcas estén alineadas (ver ilustracion).

28 Motor del limpialuneta trasero -
desmontaje y reposicion

2

2 Abra el portén trasero y saque el panel de adorno interior.

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

3 Retire el brazo del limpiaparabrisas y desenrosque la

tuerca exterior. Retire los espaciadores.

27.4 Motor del limpiaparabrisas que muestra la

conexion de enchufe multiple y los pernos de retencion

27.6 Angulo de la palanca acodada del motor del
limpiaparabrisas (motor en reposo)

# T )

Y -

28.4a Soporte del cojinete del limpiaparabrisas trasero
y biela

28.4b Montaje del motor del limpiaparabrisas trasero en el

porton trasero

1081 VW Golf y Jetta

26.5 Posiciones de reglaje de las escobilla del
limpiaparabrisas

a=550mm b =59,0 mm

26.6 Posicion de regulacion del limpiaparabrisas
trasero

a=15,0mm

4 Afloje los pernos de retencion del cojinete y los pernos de
montaje del motor. Retire el motor y desconecte el enchufe
del cableado (ver ilustraciones).

5 Si desconecta la manivela y la biela del pivote del motor
del limpiaparabrisas, marque una posicion de alineacion
correspondiente en la cara del extremo del pivote y el brazo
de la manivela. Afloje la tuerca para separar el brazo de la
manivela.

6 El motor del limpiaparabrisas esta fijado al soporte
mediante tres pernos.

7 El montaje es un procedimiento inverso al de desmontaje.
Alinee correctamente el brazo de la manivela al volver a
montarlo para que el brazo del limpiaparabrisas se estacione
correctamente (consulte la ilustracion).

28.7 Angulo de la palanca acodada del motor del limpiaparabrisas trasero

12
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Wiper arm

Wiper rubber

Protective cap
29.2a Componentes del limpiaparabrisas

Connection rods

Wiper frame

Wiper bearing

Windscreen wiper motor

Wiper rubber

Wiper arm

Protection cap

Wiper bearing

Connecting rod
S~
—

Fluid container

29.2b Componentes del limpiaparabrisas trasero

Rear wiper motor Crank

1081 VW Golf y Jetta
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30.1 Bomba del lavaparabrisas y conector de cables

2

29 Varillaje del limpiaparabrisas -
desmontaje y reposicion

1 Desconecte el cable negativo de la bateria.

2 Retire los brazos del limpiaparabrisas, luego desenrosque las
tuercas de los cojinetes y retire los espaciadores (ver
ilustraciones).

3 Tire de los burletes del frente de la cdmara plenum y retire el
plastico.

cubrir.

4 Desconectar el multienchufe del cableado.

5 Desatornille el perno de montaje del marco y luego retire el
conjunto del mamparo.

6 Saque las varillas de traccion de la manivela del motor y las
palancas de cojinete.

7 Desatornille el motor del limpiaparabrisas del marco.

8 La reinstalacion es lo contrario de la remocién. Lubrique las
unidades de cojinetes y las juntas de las varillas de traccion
con grasa de disulfuro de molibdeno.

30 Sistema lavaparabrisas y faros -
renovacion de la bomba

2

Antes de 1986

1 El deposito del liquido lavaparabrisas esta situado en el lado

izquierdo del motor.

30.2 Ubicacion de la unidad del depésito del lavaparabrisas trasero

compartimiento. La bomba estda montada en el lateral del
depdsito (ver ilustracion).

2 El deposito del lavaparabrisas trasero esta situado en la
esquina trasera derecha del maletero. La bomba esta fijada al

costado del depdsito (ver ilustracion).

3 En cualquier caso, retire la bomba desconectando su conexion
eléctrica y tirando de la bomba hacia arriba para sacarla del
orificio del depésito. Esté preparado para la pérdida de agua del
deposito.

4 Para instalar la bomba, ubique un nuevo sello en el orificio
del depésito y empuje la bomba hacia adentro para que quede

firmemente en su lugar. Vuelva a conectar la conexion eléctrica.

Desde 1986

5 Desde principios de 1986, el sistema de lavado se modifica y
ahora tiene un Unico depdsito y bomba ubicados en el
compartimiento del motor, con un tubo de plastico hasta la
ventana trasera incorporado en el cableado trasero. El
interruptor del motor del limpiaparabrisas incorpora dos
conjuntos de contactos que energizan la bomba con polaridades
opuestas, provocando la rotacion de la paleta de la bomba en
dos direcciones alternativas. Utilizando valvulas antirretorno en
linea, el agua se dirige al parabrisas o a la luneta trasera seguin
la direccién en la que gire la bomba.

31.2 Herramienta extractora de radio/casetes

31.5 Liberacion de la herramienta extractora de radio

1081 VW Golf y Jetta

31 Radio/reproductor de casetes :
desmontaje y montaje

2

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

2 Para retirar la unidad de radio/cassette de su abertura,
necesitara fabricar un par de extractores en forma de U con
alambron de calibre adecuado para insertarlos en las ranuras
de extraccion a cada lado de la unidad (ver ilustracion).

3 Inserte las herramientas de extraccion y luego, empujandolas
hacia afuera simultdneamente, tire de ellas uniformemente para
retirar la unidad de radio/cassette. Es importante que se aplique
una presion igual a cada herramienta a medida que se retira la
unidad.

4 Una vez retirado de su apertura, desconecte el cable de
antena, el cable de alimentacion, la alimentacién de antena, las
clavijas de los altavoces, el cable de tierra y la alimentacion de
luces y memorias (cuando corresponda).

5 Empuije los clips de retencion hacia adentro para retirar la
herramienta de extraccion de cada lado (consulte la ilustracion).

6 La caja del contenedor del radio/cassette esta asegurada

mediante lenglietas de bloqueo. Para retirar la caja contenedora,
doble las pestafias hacia atras y retire la caja (ver ilustracion).

7 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje. No es
necesario utilizar las herramientas de extraccion, simplemente
empuje la unidad en su abertura hasta que los clips de seguridad
encajen en sus ranuras.

31.6 Extraccion del contenedor de radio/cassette
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32.3 Tornillos de retencion del altavoz montado en el
salpicadero (flecha)

32 Altavoces - desmontaje y montaje

1 Desconecte el cable de tierra de la bateria.

Altavoces montados en el salpicadero 2

Libere con cuidado la pequefa tapa de plastico cuadrada
que cubre la cabeza del tornillo en la rejilla del altavoz, luego
desenrosque y retire el tornillo. Levante la rejilla del altavoz
para quitarla.

3 Afloje los dos tornillos que sujetan la unidad del altavoz y
levante el altavoz lo suficiente para poder desconectar los
cables (consulte la ilustracion).

4 Vuelva a montar en el orden inverso al desmontaje.

Altavoces del maletero 5 Afloje las tuercas de sujecion de

abajo, retire la unidad del altavoz y desconecte el conector
del cableado (ver ilustracion).

6 Vuelva a montar en orden inverso al desmontaje.

1081 VW Golf y Jetta

32.5 Tuercas de sujecion del altavoz del maletero
(flechas)

33 Diagramas de cableado -
informacion general

Cada diagrama de cableado cubre un sistema particular
del vehiculo apropiado, como se indica en su titulo. Lea
atentamente la clave de cada diagrama antes de comenzar
a trabajar.
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E19

E22
E23
E32
E40
E41
E43
E48
ES52
ES53

ES4
ESS
E86

E102
E109

Description

Battery

Starter

Alternator

Voltage regulator

Ignition switch

Lighting switch

Indicator switch

Hazard warning light switch
Headlight dip and flasher switch
Fresh air blower switch

Heated rear window switch
Starter/inhibitor and reversing light
switch

Parking light switch
Instrument/dash insert lighting control
Intermittent wiper switch

Foglight and rear foglight switch
Electric window switch

Electric window switch, left

Electric window switch, right

Mirror adjustment switch

Mirror adjustment changeover switch
Electric window switch, rear left, in door
Electric window switch, rear left, in
console

Electric window switch, rear right, in
door

Electric window switch, rear right, in
console

Call-up button for multi-function
indicator

Headlight beam adjuster

Memory switch for multi-function
indicator

Brake light switch

Oil pressure switch (1.8 bar)

Door contact switch, front left

Door contact switch, front right
Reversing light switch

Boot light

Handbrake waming switch
Thermo-switch for radiator fan
Radiator fan thermal switch

Oil pressure switch (0.3 bar)
Throttle valve switch

Thermo-switch for choke

Brake fluid level warning contact
Thermo-switch for intake preheating
Central locking system switch

Idle switch

Gearchange indicator vacuum switch
Low level coolant switch

Switch for gearchange and
consumption indicator

Central locking switch (driver’s door)
Thermo-switch for N52

Full-throttle switch

Thermo-switch for radiator from run-on
Switch for accelerator enrichment
Vacuum timeswitch

Fuel gauge sender

Fuel gauge

Coolant temperature sender
Coolant temperature gauge

Rev counter

Fuel pump

Qil temperature sender

No

G17
G18
G19
G23
G32
G39
G40
G42
G51
G54

G55

Jas

Jo8

J114
J119
J120
J130
J134
J138
J143
J147
J158

J167

J169
J176

K10
K13
K17
K18
K28

K48
L2

Key for all wiring diagrams

Description

Feeler for outside temperature
Temperature sensor

Potentiometer for airflow meter
Electric fuel pump Il

Low coolant level indicator sender unit
Lambda probe with heater

Hall sender

Intake air temperature sender
Consumption indicator

Speed sensor for multi-function
indicator

Vacuum sensor for multi-function
indicator

Knock sensor

Coolant temperature sender unit
Switch unit for oil pressure warning
Horn control

Dual tone horn

Indicators flasher relay

Dual tone horn relay

Foglight relay

Voltage stabiliser

Fuel pump relay

Emergency lamp - trailer towing
Radiator fan relay

Rear wash/wipe relay

Intermittent wash/wipe relay
Headlamp wash system relay
Electric window relay

Relief valve (for X contact)

Intake preheating relay

Electronic ignition control unit
Electronic ignition control unit (in
plenum chamber, LH side)
Gearchange indicator switch unit
Qil pressure monitor switch unit
Multi-function indicator

Switch unit for low coolant indicator
Switch unit for overrun cut-off valve
Diode

Control unit for radiator fan run-on
Switch unit for speed increase
Digijet control unit

Control unit for idle speed stabiliser and
overrun cut-off

Digijet relay and idle speed stabilization
unit

Control unit for Digifant

Digifant current supply and idle speed
stabilization

Dash insert

High beam warmning lamp

Alternator warning lamp

Qil pressure warning lamp
Indicators warning lamp

Warning lamp for hazard lights

Dual circuit and handbrake warning
lamp

Heated rear window warning lamp
Rear foglight warning lamp

Foglight warning lamp

Trailer operation warning lamp
Coolant temperature warning lamp (too
hot, red)

Gearchange indicator warning lamp
Twin filament headlight bulb, left
Twin filament headlight bulb, right
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N10

N39

N52
N60

N62
NE5
N68
NEg
N71
N98

Description

Clock light bulb

Lighting switch bulb

Dash insert bulb

Fresh air control bulb

Gear selector bulb

Rear foglight bulb

Foglight bulb

Foglight bulb, right

Cigarette lighter bulb

Heated rear window switch bulb
Foglight switch bulb

Connection for fader control unit
Electric window switch light
Headlight beam adjuster bulb
Cassette storage illumination
Parking light bulb, left

Tail light bulb, right

Parking light bulb, right

Tail light bulb, left

Indicator bulb, front left

indicator bulb, rear left

Indicator bulb, front right

Indicator bulb, rear right

Brake light bulb, left

Brake light bulb, right

Reversing light bulb, left

Reversing light bulb, right

Side indicator bulb, left

Side indicator bulb, right

Ignition coil

Automatic choke

Bypass cut-off valve

Resistance wire

Warm-up valve

Temperature sensor {NTC resistance)
Cold start valve

Auxiliary air valve

Series resistance for fresh air blower
Fuel injector, cylinder No 1

Fuel injector, cylinder No 2

Fuel injector, cylinder No 3

Fuel injector, cylinder No 4

Mirror adjustment solenoid (driver’'s
side)

Radiator fan series resistance

TClI control unit

Mirror adjustment solenoid, passenger’s
Heater element for manifold preheating
Heater element for carburettor throttie
passage

Solenoid valve for consumption
indicator

Idling speed — acceleration valve
QOverrun cut-off valve

Idling — overrun cut-off valve
Thermaotime valve for overrun cut-off
Control valve for idling stabilisation
Series resistance, headlamp dim-dip
system (front right of engine
compartment)

Heater resistance for washer jets
Distributor

Spark plug connector

Spark plug

Connection for radio

Loudspeaker, front left
Loudspeaker, front right

12
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No

S24
S27
$37

m™
Tia
Tib

Tic
T1d
Tie

Tif

Tig
Tih
THi

Tik

T11
Tim
Tin

Tip
Tig

Tis
Tiv

Tix
Ty

T2

T2a
T2b
T2c

T2d

T2e

Tef
T2g

T2h

T2i
T2k
T21

T2m
T2n
T20

T2p
T2q

T2r
T2s
T2t
T2u
T2v

T2w
T2x

Description

Overheating fuse

Separate fuse for rear foglight

Fuse for electric windows
Connector, behind relay plate

Single connector, various locations
Single connector, various locations
Single connector, left of engine
compartment or behind relay plate
Single connector, various locations
Single connector, various locations
Single connector, right of engine
compartment or behind relay plate
Single connector, near carburettor or
coil

Single connector, various locations
Single connector, behind relay plate
Single connector, behind relay plate
Single connector, behind relay plate or
on radiator cowl

Single connector, behind relay plate
Single connector, behind dash
Single connector, behind relay plate or
near carburettor

Single connector, on radiator cowl
Single connector behind relay plate
Single connector - luggage boot
Single connector behind relay plate
Single connector behind steering wheel
switch trim

Single connector, near coil

Single connector, near carburettor or
behind relay

2-pin connector, various locations
2-pin connector, various locations
2-pin connector, various locations
2-pin connector, left of boot or behind
dash

2-pin connector, left of boot or behind
dash (near inlet manifold on Digifant
system)

2-pin connector, left of engine
compartment

2-pin connector. various locations
2-pin connector, right of engine
compartment

2-pin connector, left of engine
compartment

2-pin connector, behind door trim
2-pin connector, various locations
2-pin connector, behind dash or front of
engine compartment

2-pin connector, behind dash

2-pin connector, behind dash

2-pin connector, right of engine
compartment

2-pin connector, various locations
2-pin connector, right of engine
compartment

2-pin connector, behind door trim
2-pin connector, behind door trim
2-pin connector, behind door trim
2-pin connector, left of boot

2-pin connector, behind right A-pillar
trim or in engine compartment

2-pin connector, behind dash

2-pin connector, front of engine
compartment or behind dash

Key for all wiring diagrams (continued)

No
T2y

T2z
T3

T3a
T3b
T3c
T3d
T3e
T3f

T3g

T3h
T4

Td4a

Tac

T5
T5b

T5¢
T5e
T6

T6a
Téb

Description

2-pin connector, front of engine
compartment

2-pin connector, behind left A-pillar trim
3-pin connector, on throttle valve
housing or behind reiay plate

3-pin connector, behind relay plate (in
plenum chamber on Digijet system)
3-pin connector, behind door trim (in
rear of engine compartment on Digifant
system)

3-pin connector, behind door trim
3-pin connector, behind door trim
3-pin connector, behind door trim
3-pin connector, behind right B-pillar
trim

3-pin connector, behind left B-pillar trim
(near starter on Digifant system)

3-pin connector, behind relay plate
4-pin connector, behind dash (in
plenum chamber on Digijet system)
4-pin connector, behind steering
column trim {near inlet manifold on
Digijet system)

4-pin connector, behind steering
column trim

5-pin connector on left of bulkhead
5-pin connector, behind steering
column switch trim

5-pin connector, behind steering
column switch trim

5-pin connector, on series resistance
N23

6-pin connector, behind relay plate
6-pin connector, rear left-hand tail lamp
B-pin connector, rear right-hand talil
lamp

7-pin connector, on dash insert or
behind steering column trim

7-pin connector, on dash insert

7-pin connector, on dash insert

7-pin connector, on dash insert

8-pin connector, on gearbox or behind
dash

16-pin connector, on multi-function
indicator

28-~pin connector, on instrument panel
32-pin connector, behind facia panel
Socket

Cigarette lighter

Windscreen wiper motor

Fresh air blower

Windscreen washer pump

Radiator fan

Headlight washer pump

Wiper motor

Washer pump motor

Window motor, left

Window motor, right

Mirror adjustment motor, driver’'s
Mirror adjustment motor, passenger’s
Window motor, rear left

Window motor, rear right

Central locking motor

Headlight motor, left

Headlight motor, right

Washer pump

Interior light, front
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Description

Boot light

Glovehox light

Delayed interior light

Number plate light

Digital clock

Heated rear window

Heated mirror, driver's

Heated mirror, passenger’s
Heater resistance, LH washer jet
Heater resistance, RH washer jet

Earth connections

Description

Battery earth strap

Near relay plate

On cylinder head cover or distributor
Near steering column or in tailgate

In front loom or on cylinder head

In instrument loom

In instrument loom

On intake manifold (1989 on}

On cylinder block

In boot on right

On front seat crossmember, in tailgate
or in instrument loom

In electric window loom

In electric window loom

In electric window loom

In front loom or next to relay plate
Next to steering column

Base of LH A-pillar

Next to relay plate

in boot on left

In boot on right

On rear cross panel

Bulbholder, left-hand tail lamp
Bulbholder, right-hand tail lamp

In instrument loom

In instrument loom

In front loom

Engine block wiring loom

In engine compartment wiring loom
In electric window loom

In Digifant wiring loom

In exterior mirror wiring loom

In front loom

In Digijet wiring loom

in headlamp wiring loom

In headlamp wiring loom

In instrument loom

Positive (+) connector (30) in
headlamp wiring loom

Positive connector (30) in headlamp
wiring loom

Positive (+) connector in Digijet wiring
loom

Paositive (+) connector in cable sleeve
= injector

Connector in cable sleeve - injector
In electric window loom

In window lift wiring loom

Positive connector (15) in carburettor
wiring loom
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Contact designations on relay/switch
unit and on relay plate

e.g. 1/85
1 = onrelay plate
85 = on relay/switch unit
30 1 Note:
15 1 All switches and contacts
X 1 are illustrated in the
3 mechanical off position.
The various contacts in a
switch are shown in the
This drea | Relay location |number M1/8% 2730 f current track in which they
represents | indicates the relay belong functionally.
the relay plate ! location on the|relay -+ J59 HSW
with fuse box ptate
|,4/86 53187 W
[ ] : :
2 ‘o » 24 80 ™ D15 26 WA D2
05 0

Wire cross section
in mm

The letter-number combinations
on the connections show the

Internal connections

(thin lines). These connec-
tions are not  found

in the form of wires.
Internal connections are
however current-carrying
connections. They make
it possible to trace the
flow of current inside a

wiring of the multi-pin or singie-

pin connectors,

eg. D2 Muiti-pin connector D
Contact 2

Terminals
with the terminal

compaonent. designation which
appears on the
actual components
Parts designation
Using the legend you can
identify which part is
referred to by the symbol:
ge = yellow
ws = white [‘ T. T Tm
ro = red |I
l l 1 i
i = lilac : Letter/number
= bl combinations
bl blue designate the contacts
gr = grey in @ multi-pin connector
_ e.g. T 14/12
gn = green T 14 = 14 pin connector
br = brown 12 = contact 12
sw = black
2.5 rommm g
25108 RO
Symbol = pi L
In this case: Alternator
= Qa T PS
o
BR
Numbers in squares \\é o Number in circles
indicate that a wire is x \_,,‘/ indicate the location
discontinued in the — of earthi i
diagram and refer to the 3 {see legt;:glpomts
current track where it is
continued (D) 5
o]
1 2 3 45 [ 7 8 9 10 n 12 B 4

Starter and current supply

Designation of parts
shown as symbols in curre
track above
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Wiring diagrams - layout explanation

12

Ignition systel

Numbers of current tracks
to help find the parts in the
current flow diagram

(see legend)
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Fuse

Battery

Starter

®

:ﬂ Ignition coil

L
=Fh

é } Alternator

—

~ rd
T
!

Ed

and plug

—n— e

-

Automatic
choke

switch

istributor
‘T mechanical)

istributor

T T (electronic)

Plug connector

Glow plug,
heater element

Thermo time

Warm up regulator,
auxiliary air valve

XC#:J Solenoid valve

—

e

Motor

Wiper motor
2-speed

Switch
{manually operated)

Swilch
{thermally operated)

Press button

_—@@—@—@\:-ﬁ—*—m—

Resistance

Diode

Zener diode

LED

Instrument

Electronic
control

Analog clock

Digital clock

switch
(manually
operated)

®

1)
o
I_I:I

L_l

Multi-function
indicator

Switch
(mechanically
operated)

Switch
(pressure
operated)

Multiple switch
(manually
operated)

Sender tor fuel
gauge

Sender for oil and
coolant temperature
gauges

Relay

Relay
(electronically

antrotled)

I

20

Buzzer

@ Consumption
indicator

©
®
&
®
T

TT

Symbols used on the wiring diagrams
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Speed
sensor

Buib

Bulb
(dual filament)

interior light

o o T v

Cigarette
lighter

Heated
rear window

Horn

Push-on
connector

Push-on
connector
{multi-point)

wiring
junction

Wire
connection,
detachable

Wire
connection
fixed

Internal
connection in
a component

Resistance
wire
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Relay locations

(A

I
T FRTTITY

8 S N I S S
AQ@L&HQMMH

Connections

Cableado de relés y conexiones — todos los modelos

Relés (tipicos)

12

N o o b~ w

8

Vacante

Relé de precalentamiento del colector de admisién (modelos con carburador) o combustible
relé de bomba (modelos de inyeccion)

Relé del sistema de advertencia del cinturén de seguridad

Unidad de control del indicador de cambio de marchas

Relé del aire acondicionado

Relé de bocina de doble tono

Relé para luces antiniebla y luz antiniebla trasera

Relé de alivio para contacto X

10 Relé de lavado/limpieza intermitente

11 Relé del limpiaparabrisas trasero

12 Relé de advertencia de remolque o intermitente de sefial de giro

13 Sistema de aviso de cinturén de seguridad (interlock) o luneta trasera, conduccién

Luces y relé de advertencia de presién de aceite.

14 Relé del sistema de aviso de elevacion de ventanillas o cinturén de seguridad

15 Relé del lavafaros

16 Unidad de control para aumentar el régimen de ralenti

17 Fusible para luz antiniebla trasera

18 Unidad de control para indicador de escasez de refrigerante
19 Fusible térmico para elevalunas

20 Unidad de conmutacion para el asiento del conductor con calefaccion

21 Unidad de conmutacion para el asiento del acompariante con calefaccion
22 Unidad de conmutacién para corte por sobremarcha

23 vacante

24 vacante

Los relés estan simbolizados como un numero en un cuadro negro.

No todos los relés estan instalados en todos los modelos.

Conexiones

Un conector multipin (azul) para el panel de instrumentos

B Conector multipin (rojo) para panel de instrumentos

C Conector multipolo (amarillo) para telar del compartimento del motor izquierdo

D Conector multipolo (blanco) para telar del compartimento del motor a la derecha

Y Conector multipin (negro) para cableado trasero

G Conector unico

h Conector multipin (marrén) para aire acondicionado o mazo de cables

k Conector multipin (transparente) para sistema de aviso de cinturén de seguridad
telar

Conector multipin (negro) para el terminal 56 y 56 del interruptor de iluminacién.

Terminal 56b del interruptor de inmersién y de intermitencia (modelos con carburador) o

Conector multipin (gris) para bocina de doble tono (modelos de inyeccion)
M Conector multipin (negro) para el terminal 56 y 56 del interruptor de iluminacion.

Terminal 56b del interruptor de inmersién y de intermitencia (modelos de inyeccion)

Conector Unico para fusible separado (elemento calentador multiple)

e Conector tnico (terminal 30)
R No en uso

Fusibles de colores

Azul
Verde
Rojo
Amarillo

5A

30A
10A
20A
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12-22 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 12-23
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12+24 Diagramas de cableado

samesml
sejuapEsapg

€8 143 606 68 88 /8 98 S8 ¥B 8 i8 18

REC

sw| W oWl

mm._F

oﬂ.ﬁrl Ul rrzer CLZCLY ZIELYTLLENF STELY 9L
] / uB/ME X /
smms | ms
oL ol o
WL ouk @
9 3
NN*HA =
uooﬁ W
oL zeL o
ub/ms 1qnq SM/0)
_ ubB/mMs  SM/MS  SM/MS  SM/MS ubms | sm/ubms SM(q/ms
ol ot ol ol [ oL 50 ot S a1 1
13k 8o E‘— 1, 419 ﬁ(ﬂ 529, ¢v _LFQ( szel  svl o
[ " —
13
e R, -
1
o€

same
| cpmmping
8L £L 9oL 174 : 1/4 £ £ oL 69 89 L9 29
@f @ @l @
mS
st iy
n«._.m u &“ﬂ
I
: 8 ¢
Z ozy| €z «NW
@
eb/sm
st
02 o0
‘ 1
Jq jgu6 1qub g
<0 <0 S0 50
1h] e
78 =
n—o“. * o LI .ijmmm
YWl ozzery  Yovzes cezery szzet) szzen _&@
sm/ib
ol
ol
n«w_..___!
[o]
1Y)
uB/sm absm sm/B
SM _mm MG abb _ sm/IB _ ob/sm
St s s 01 o't [ s
ﬂ% _«n“nn<_ D, SN me a8 Wi @y 029 ea— 14 a_% «3—
vl i FANAR wi] owrd vt
L @ iy S
r Y sy T oe/zyY san'y
: ———]
(14 14
3 X
st st
ot oc

1081 VW Golf y Jetta



Diagramas de cableado 12:25

Machine Translated by Google

12

sameml sameEmi
eurasimg
zu m ol 6ot 801 201 901 sot rOL €0l w0 10t ool & 86 6 9 s6 v6
al = A 7 | @ &)
#?] wij | N._.E vn._.
iq iq 1q 19
o1 50 §1 14
‘H | A
H vn&. | 7y awl  aw|  ew|  ow
oF =] 2 0 ¢ ) ? 9
¥4 ¥ EL ) r§ Y ?h“
Az |
ms/eb
sm | eb 1q
14 1 1
i ® —
%wﬂn A - % v
o oyms

1081 VW Golf y Jetta

m_ & EEL TLILL
— MS [«377, .54 MS/0J
sb/ms  msiq [ ms/q uq 1guq |ebms  ebms  uqng 46 6 U6 0./MS ] I msna I ouyms | abos
50 01 o §1 01 $0 50 S0 60 S0 $0 14 112 gL 50 o1 ot o1 Ol
€12, 2l szel gu_ n; vl olsevl 29zl so NL m_<_ h m;m 1z3 w_u,_, oahgu_ 914, o_mhr _u_, €3
—J T 7 L[ - B . 1
3 oErT | sert vsi vOL M:H
o_mE T o ~--C0gl LB m m.m m
LBET 90/Y
e 1€
¥ X
i i =
13 [}




Machine Translated by Google

12+26 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1227
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12-28 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1229
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12-30 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1231
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12-32 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 12-33
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12+34 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1235
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12-36 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1237
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12-38 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1239
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12+40 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1241
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12+42 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 12+43
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12+44 Diagramas de cableado
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12+46 Diagramas de cableado
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12+48 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1249
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12+50 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 1251
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12+52 Diagramas de cableado
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Diagramas de cableado 12+53
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12+54 Diagramas de cableado
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12+56 Diagramas de cableado
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