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I NTRODUCCIÓN 


El presente cuaderno ~OTOR 1.8 'ue CD~Do5tO • plrtlr de la 
~JcrorJch. correspondlente del Manual de Reperlclone, r.~Jll! 
3D/FamilIa S.ntln., edlc l ón 01c l embre/89 , , In modiftcac Jones. 

Se debe tompleta r con los BoletInes T~cnlcos editados despu~s 
de esta 'echa. los archive en le grapI de l. contratapl, y 

anote su numero da referencIa 81 pIe de JI pdglnl ¡ndleadl, de 
_000 Que 10$ mlc'nlco$ sIempre dispongan da Informaciones con · 
rJables y actualIzadas, 

El tU'derno MOTOR 1.8 descrIbe los servIcIos relaclonaool c~, 
101 grupos de reparaciones 10 ,1 28. Al princIpIo de clda gr~ 
po VI un dibujo del despIece del respectivo agreo.ao, con l., 
pIeza, numerada. en orden de desmontaje. Sigue a continuaclón 
la denoeinlción correcta de las piezas, con una que ot ra infor ­
mación elemental que se considera necesaria . 

Pi r a repa r aciones seguras, mlntenga este cUlderno actualizad' , 
y tenga siempre 
~Mantenlelento • 

I disposición el librito de dltos t'cnl CDs 
la Mil ••lm.~ . 

® 
Asistenci a r.cnl ca 

http:agreo.ao
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• AI\efIlldot · lxemonar •.••. , .••• , ............................................ _....... ................. 

• 	 AlMfnador • remo.... 1nt1.ll1at ......................................."........ • .................. 


Alt..nadof· ¡lpoI y ,pMctciOn IBoIchL.... .................................... ...............
• Altlrrwdor· ~1mOn"" VmotItaI IBoIdII................. ... .......................................
• AII.nldof · tipos v .pI~ciOt1 tWapsal ............ .,............. ...................................

• 	 Al1enwdof· dlsmontlf v monlllr IW.p$oIl•...••.•...•..•..••..••.. ,................................ 

• 	 Anillo ót Junta 0.1 'rbol o. .....U, I'do de .. COI.ea dentada· IUIdlu.. ......... 


AnIllo de junta del cigiiel\ll, lMkI <!ti voIanle' tuSI'\ull ... .. ........................... • 

AnillO de JUflIa de .. bnd.. del "bol intem)ld1O • tuSIllUll' ..... ....... .......... .......... . .... 


• 	 Anillo de junUl deI~, lIdo de 11 poIN. IUSldUlf ... . ............................... .. ..... 

• 	 AniIO o. Il"l'- ele los v61t1Jg01 o. lis viMAu· lUS~tuir ....................... ......... ... 

• 	 Angula o. CIeff•••xaminlr .................................................. ...•.••. ..••..•• 


"'bol di levas ••xaminIt ............................................................. .................

• 	 Átbol dlllevas· remo.... inIIalal ....................................................... ........... 


Blt,,1I • eonsoderloClOl'llll gerw......................_................... ...................... 

• 	 Ba\elll! • • ~ .......................................................................................... 


811." • r_;et .................................... ....................................................... 
• 
B!elll • rec\IIlCII" .. .•. .••. .•••••••. .•.. .•••. .•.. .•• .• •. .•. .••••.. ........ .•.••. .••.•.. .•. ...... .••. .••.••. .••


• • Bloque del mcMOt • c:otnPQnefl\e1 _•••• •••• ••• .... .......... ...... .. ••• .......... ••• •••• ••• •••• •••••••.• 

• 	 80mbI dII .0l1li • desmontlr y montar ....................................... _... ....... ........ ... 


Bomba de agua • deSl)leCe ...•..• , ......................................... , ...... , ...... , ............. , 
• 
• 	 Bomo. de 1IgWI' remO\lef. inslll......................... ,.................. ".....................
• Bujla,· .K'miNIr .......... ,......... .... .,................... ,.................................... • 

• 	 &lIla, · IUSIIl\lIr ............ _...... _ .. _, ..... _._. ........... . ............ . ....... • 

Cable o. fTIIOdo di'! .st6ner • removtr. INlellrlfllg\llaf .... 
Cable ele maMo delac.leredof .....'I'lw/reg.¡lal fhnsm,. meanal• 
CebIe de mando del acelef'dor .....S~Willf-01lll< IhnStnlSlon '\lI0m6lcal

• CarboJlldor • COIleu::",.1 neurn610C1. .................. ........... 

Clrburldor· desn\oI\\eI Y mon.... .... _....... ......................... 

ClrboJlldor • _. INiUllal .... ........... ........................
• 

ClIQIáIo del motor o. ar,anQI.Ie· ...1'..... ..... , ... , ...... .....
• C.radurl cilla doreca6n· remover • NIIIIt ¡F..... 301. ... .•... ..•. 
c..-.dur. de la dirección· remover. InttIIIr ISanlltll1/OuanIIMT\I .......... 

• 	 Cerrldur. d. la direccoOn SIn CIlindro ·.emover. 1flSIIIa. .......... ..... ........... 

Cigiler..l ••xamonat.......................... ,.................... ........... • 

Cihndlo de la cenadIJI•• rerT\OYer. 1n.\IIaf ............. ........................ . .....


• 	 ~II d.tgu¡as del elgCJe/\ll , • .ullilu!f ................................................. 

Colo,.,.•• del mo.OI • r8mOWlf • ,nllllaf ........ .............. ..... ....... .. ..... .... ........ .. 

CoIe-clOl de adm, ..on . remove•• 1nllllfof ............ ...........................".. • •• ......
• 
Compo,,.rll.S del dlsuobuoclot .' ..... ..... ...... .... ............. .... ............... ....... •• •. 

Compr.sión ele los cilndros· _ ...... .. ............................... .................. 


• 	 ConaodIraclonas "'"".............. " .•• , ............................................... ""....... 

COfr•• ~·suSl'h.. ................................................._ .... " .. , .... 
- Correa .,.pelOlOll • re.aill_ '. ............................................ ...... .... .... ........
• Corr.. IflPll~ •1_.....1.IIIf ..................................... .••• 

Cor,•• \fIpeIOldll • 1U11l1UIr ••• _............................................................ ........ 

CuelJ)O de la bomba de I{IUI • hermew:.,............. ................................. 

Cuiell • cIIsmonllt Vmontar ............... .............. ..................... ..... .... . 

Cuiell' remover. ~..................................................... •...• 

Culata • r~" ......... ..... ................. ....... ........... ....................... ...... 
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1 
-o-~ ÓlII c.rrlÓl.ll'l Il0l11 dorlCCiOrl .......................................................... .. 13. 
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­
o-spiIOt del mecIflItmO del agilet\II . PlStonel ................................................ .. 18 
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0espiIce dll ...teml Ilol escaptlFJImÍIIII 301 .......................................... _... . 100 • 

DIIPMICI dll Ii. lema ÓI lubrlCICión .... ,.......................................................... . •• 

Dlagrlml Il0l111 COI'\IJuones óeI sistema ÓI retrlQ8fación ................................ .. " •
• 
DIOdos posolNOllneg¡IIYOI • IUlJ\ltuir .......... " ................................................... . 12" 0 · 
DItco di arrllIJI patl .. convendor di per • IUSllt1,l1t ........................................ .. -1 

1 

~trllO di av.netI poi' dlp¡1HIOn • lxaminar ................................................ .. "8 " 
 ,~trllO di lvanee ClnIJ.ugo· 1_...................................................... . 
 ".Dostnbudor • remo,.- I 11'\11111, ............... ............................. ............. ..... . 141 

E.tl tOf delllterllldor • r.ffiOI/If I In.tllar ................................... ..... . . ..... 113/120 
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JIIIgO ÓI Ngmlnto./todot · lUstlh.III ........... ,............ ,.................. . ................... . 29" 
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lAmpara del ..ulter . lU. titulf ........................................................ . .. .. ........ .. 80 

lMnpetl indicadCWI di la prlsiOn cie acoit•• IUstitUÍf .......................................... . 
 • 
liquido de relr'getlclÓn • IUslltur .................................................................... . " · .. 

Mllcha Ientl¡fndK:I ÓI ca · reguler ............................................................... _. "81 

MomentO de e nce ndido - examll'\lf V ,egular ... . ............. ................ .. ... .. .. 

Motor· eXlmlner V legulll ...................................................................... . 5 • "
'" 
Motor · regular IcomplcrtlmontlJ .......... ,................................................ . 5 ." 

MOtOf • "fn0'4f • instilar .............................................................................. . 

Motor · removef I Instellf lvehlallos con 111'1 lCOI'ldicooneOOI ............................. .. 8 

MOtOr · lamo ...r 11nI~ 11Ieh~ con camboo lutQfNllcol ............................. . lO 
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, Radiador de atenl • ramo...r e in.1IIIt ........................................................ . ,. 

RIdia-dor - de$I)IeCI\s.ntINIOuInluml .............................................. ~ ..... 62
.. '" ~ Rldlldor - OIapoeoelFlmWoa 301 ........................................................... 
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 •.. 
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ROIOl dll motOf de trrlnque • ItmOYII • instilar .......................................... .. 134 

S¡stema de tdmlllOn • despiece ................. ................................................. . t3 
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• .DATOS TtCNICOS 
• 

• 


Pl'etljO delI'I'\Q101 .................. ... .........................

• ~ ,........... .................................... 

• 	 Ctpaeidld \/'OIumtlrk:. ................ " ....•..••.••..•..••.. 

• 	 o del eilinórolcan... CIII po,tOn '••.• ,.. . •..• 

COI'npfHiOn .................,.............................. ,
• P.oleneol .tKM ~ ITIIIx 
• • OIN 10020 .... .•...•... ......... kWlpallrpm 

• SAE J 1349 ." .••. ". ..•.•••. .••. kWiHpl/rpm• 
P ... de luen••tllCIlYO lIQUIdo INIX,: 

• • OIN 70020 ••.•. 0.' ....................... NmlrDm 
• • SAE J 1349 • 1b.f1 .Jrpn\ 
• 	 DoaQt'fTII de OPt<1l1f' de y"'-'ulas 

t I mm ;u.go de Y~$I 


InIeIO de admIsión ....................................... . 

1*mino de ~ .................................... . 


• inocIo de .scape .......................................... . 
• 16"'.10 de.~ .. ...... 'O" .... h ........ . 


Bullas de encendido teSPeClfiele'ÓIlI 
Boscn .... . .•..... o" ••• ••• •••• '.. ••••• 

NGI( ..•. _ ............................................ 

• , • Juego de lB. v .......... 1lI'I0I01 Irblc:alolln'll 


admrtoOri ................................................. . 
• lse.PI . .... .... . ...... ................. " ........... . 

• AVlne.lI'lICoaI del momento de 1I'ICendido....... . 


RevoIucoone. de ... I'nIIchllenll "om. 
In el urDul,(lOI ICon TAlIIII TAl· .......... . 
1(1 11 "luc:ler" .con TAl.., TAl 

Indoc. d, CO .. 	 .. . ................ . 


• 


• 


UD.. ­
171'11 em' 
81.0188.' mm 
8.6 1 

8!!.5489116200 •IWU90I/S200 

143/3400 
""'3400 

0°55' Imes del PMS 

38°01 ' dnpu., del PMt 

41 °02' .nl" del !'MI 

1°52' "'In 011 PMS 


W80. W80C 
BP5ES 

0, 15.0.2510,20. 0.30 
0.35 I 0.45/0.40.0,1\0 
ISO APMS.• 1000 rom con 'Vlne. POI' 
dIpI,S!()n delCOf'llC\.tdo 

900. 10001700. 800 
1350. '4501900. 1000 
3.0.4.0% 



MOTOR · C1UNOROS. BLOQUE DEL MOTOR 10 
• -• Bloque d.l molOt - componen181 

• 

-
• 

-

• 

• 

-

• 
• Nm 

¡--M' .oHm 

'--... 2SNm -">--~CONrn 

lIIoqut del molO'· component.. 2 



MOTOR · CIUNOROS, BLOQUE DEL MOTOR 10 


1. SOPQI1e cenll.1 tlet motor 
Al Utihleao en los vehlevlos SII"I elre 

.conóic::iof1ado. 
81 	 UliIOza<lo en los ve/'llculos S~ntanl 

yOuantum con alt, acontlicionatlo. 
2. Cojir\(II' ilQUte,<IoIlIcue<:ho dal motor 

ApIoQ.....tlheSlVO uab.t óe 1Mo~ 
I/ISCoS0d3t1 

3. "'bo de la ...eriH. óa medcoOn dal no..l 
• 	 a. ace,ta 

Al HUta UD 3547 
81 oud. UD 3~8 
En la Inltale<:ot)n, .pliQ.....dlle.....o ¡'alMo 
dtI bol' VlSCOlodlO 

4 	CeSQulllo ItlpeflOf del6,boj <le I'Nnoo 
de la bomlMo da .Cella 

Remoc:lón 

Utilice Ol,lnzÓfl y martillo 

Inllllllc16n 

El orilic:oO del caSQuillo Itlechel debe 
cooncidir con el Of,licio dalubncxoOn 
IIIdo de las poleas) Que estj en el 
.~mianIO del bloque 

5. Ca$QuiRo onl"ioI' dal ~,bOI de mandO 
de la bomba d. &Celle 

"........
I9UaI .. caSQuillo SUpe,oOf 

1""llaelón 

• 




MOTOR · CIUNDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10 


, 

...... 

Impon.en..: 

PosodOn del cuquillo 


A - 2,e. 2,8 d.l. ¡upet'1u;" del ,,1.nIO 
de la bombl cs. _,", 

e 	 t.p6n del mOlor 
ApIoQUI ..:ININO Ir.bI de bI¡I 
YlSCO$lClld o ~ 01 obtUflCiOn 

par. motor" 

R.moc:lOn 

Se debe r ....r con el de$tornillldol 
cles¡)u6s cs. .gUjtfM'1o con un (:II'K:.I 

InslIlacIOn 

5e debe Insmlar con un punzón y rpy 
qUl manlan« l. protund,dIId Ila altJrn 
delbosalado 

7. OtltUfador 
LubrlCeClOn del "bol o. mando 
o. la bomtlll cs. ICeIII 

http:Impon.en


- MOTOR · CILINDROS. BLOQUE DEL MOTOR 10 

- • MOlor · examlnlr y r.gul.r • MOlor - r. gula, Icompl.l.....nl.1- • IYW 056, 546 O 2018, taeOme\lo. NW OOOk, 058. 548 O 2018. CFOlA - I6mpara . 5troboscOpica. aOllliudor 01 O038, ~eOmetro, I6mpara 

- COI .'lIobo.,;:6pIc:a. 1000IIzadot de CO, 

- medidot de COtnptesiOni 
COmproba. V eOl'.g"', 11 luerl noeee$lflo:

I .... Bu)Ia, de enc:.nddo ,.xamlna. el Comptoba. V eorreg". 11 IUI.a neceurio: 

--
desgasl.1 punlos da la oparaelOn amerlO! 
JliIgO enlle el rOIOl del Impulsor V el eompta!ión da 101 eillndros 
el18101 del dllUlbuidof valores da ajusI' d&I carburador 
JUl90 de las vélvule. - Avanee ¡ruclal dellT\Otl'l8nl0 de 

- encendido 
M.'etljl lenla e Inooe. de CO- JtJnla de la tapa de 11 eullla 

-
- , 

----
• 

• - -1, -----



• 	 MOlor · limo.... 1 ~I"'r 

IVW 005.061. grÜII hoClr'utIc.. 
,,",Dlr. "lfoboleOpoca, taCómetrO, 
lnalllIdot de CO, 1111'" drnIrnom'trctl 

1 	Cacon«:tl 11 CII'It•• I'I'I&SlI tlllI 
battl'La. 


2 0..'''11 111 liqUIdo dllllrigtl'ICIÓn 

3 O'lIInchlltl los tllbas llexlbles del 


11"11'1'1& de rlllrigllración. 

4 	 R_. ti I~uo de 1111 
S 	Sutil. ti e.tlII dIIIlStMltI' ., del 

,celar.dar 
& 	o.lInct\u11 los tubos llexibllS di 

envide di l. bomba de cornbultrble 
V dtlrltorno del carbUl'.dor. 

Alenclón 
ObllruV' ti t\lbo rrexlbIe 0.111 bomba 
COfI un puedor COnICO 

MOTOR· CIUNDROS, BLOaUE DEL MOTOR 10 ' 
• 

, . DHcontcIl del coItclOf de IdmiliOn -
ti lubo Iltxiblll de ~ con " 
-,~

8. Oeshag. las conexrorres IlktllclS 
~lIrl\lplor del "d"'dOf 
sensor" de tlmpalltUf' 
ITIOtor eléctrICO dII venlllldOl 
Int'''\lp tOf de 11 luz ótl .ellll 
1l1tl'l'IlIdor 
coneclldOf del PTC 
c.blt de 11 bobm••n 1I d,svobuldor ­
COI'lIICurdor dtII .nr:.ndrdo 
IIIctr6r'llCo en .1 dlsVlbl.rldof 

9. RernutVII el IIóItdor .n COI'IIunlo con 
" ".ntiltdor 

'10. 	Sueh. del SOPOfIItI cable de m.ndo 
del ImbllgUl 



MOTOR - CIUNOROS. BLOOUE Del MOTOR 10 

11 s...Ilt.1 1OPOf1' cal'llla! del motor tri 16 fIemveo,.e loe tomlIos IIlltnOfH de 
. 11 chipa de c~ _1'11"'1 . '"clOn del 1TIO\OI/Uim~_

12 0nhagiI 11, conexoones del motor de 
IrrlfICIIM ~ rtmu6YlIo. 

1:1 Rlmuevl 11. I<lociones dellUbo de 
a.cIPl'1'I ti COIeCIOf de .IClIPI ~ 111 
.110(l0I1' de 1U.lll1taelOn.1'I 11 c.jI 
1M camboof; Oespu6,. deS¡)lac••1 ¡libo 
IN .ICIPI hiela 11 parle tlQStarlOf del

""'""'.14. Remuev, .. en.pa de coo.nUf. del 
COlTlpafllfn••mo del wnbrlgue 

15 	 Remueve 1 .. IUlfca, IUl)lfIOfU que 
1<"" 81 I'nOIOf I lo' COfII'\I\as 

17 , ~I 101101""" IlUj)lfIOfH de 
1<joICOOn del 1TI0100/UMImoIH!ln 

18. Sos\IfIQI ti motOf coIoc...clo le VW 
055 11UIPI111Of1 ' 1'I1OI.1 dellTlO\Of 
~.n 11 grÍIII hldr~Liliel 

• 


MOIOl' • ,.movlI. km.1ar 7 



, 

MOTOR· CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR l O -• 

20 Sepa" ti molOr M .. ca" de cambios 
y remueve el molo.' leven\ilndolo y 
orl'ndolo SlmUl14neamOlll. 

19. SOSlengl .. UlnllTllS!Ófl eoIo<:Indo ti En .. Io'IItaI.cI6n: • I 
¡¡I!'ICho ~ '1'1 su otaI, I 

LubriQue el '/boI de ffiIIndo con golll IMo S,. 
- I 
· I 
• I 

F".. ti motor 11'1 la CJlIII de cambios, • 
hllfe de tensión 
Par d. apllllll de lomillos V tuercas 
• 	 mOIO!'ICljI de ClmblOS: 55 Nm 
• 	 sopoI'1e C8I'1UI. del motOl" 65 Nrn 
• 	 cojInelll de .poyo GIl mOlor: 

40 Nrn 
• 	 molo.' de ""IIQIHI 25 Nm 
• 	 tubo de IICIIIt lIfl el colector de 

IlCIpe ' 30 Nm 
• 	 tubo de .sea.,. ton .t IOPOIII de 

suslanlaCoOn- 25 Nm 
• 	 ehapI de Cot>er1ur. d,1 

compan'ml'flIO del embrague v 
I~ del radl8c1or 10 Nm 

A¡uS18 los cables del '11"* V del 
Ke\elaOOr 
ReguIIItI jveoo del PIda! del embrague 
RHt.Sl.ZCI.1 SoSI"'" de rerfogelaoQn 
R.gulil el momento de lII'ICaOdodo 
R'1lule 11 ffII,chlleme Vel no.c:. d. CO 

• 

, 

Atlnd6n 
No IUllfOQUe el tubo ;ull de! Coll'l de 
deMfT\br~ 



MOTOR· CLUNOROS. BLOQUE DEL MOTOR 10 


• 	 MOIOf ' ,.mo..... I 1n1181to. En la Inltalllclón 
lvahlculos con .ir, a<:ondicionaool• Ajusta la ten,¡o,¡ de La coneo! dol 

Ademas de los Ilens ~,cildoa I n 1& compreSO! pOI' medio de .,anUrla. 
DPII '&(:1Óf1 8nleflor. ,oe/Waloa ,elac~s colocadas anUe Lu ""lada. dJ L1 POlea 
.~~: molOf. 

n emoclón 

Oasl\agfll. COtItxiOn de 11 ...61wl8 

ltIecuoneurNllc. del corwctador de la 

marchl lenll en ,1 Cll'bureóot 

Stpar. el condefllildof del ,adiador 

Remueva .1 COITlPflsor con SI.I IJOPOIle 

del blOQUII dltl motor V los apOye en 

l. carroce'''' 

U COf~a debe c.oer de 5 • 10 mm 

ImpO" lntl 
No es nec'SII'OO dese~IrQllr al QIIs 
r.h98,anI8 

8nl'1 111 pOleas 

Pa," '!)flElll; 
• 	 SODOI'lIt del Compr8S01Ib1~0j. del 

molO( 25 Nm 
• 	 bo'ida de La DOIea mOlora do l. 

tonta del COI'nprlsor" 20 Nm 
• 	 lileci6n rad'adOflcondans3dQf 

10 Nm 

\ 
I 



MOTOR · ClUNOROS. BLOQUe DEL MOTOR 10 

• 	 MOlO/" ,.moYI' , Instalar En .. N'elec:I6n del rnolOf: 
IvphlCuiOS con camboo eulOlMbCOl regule le carrera dei cable de mando 

del acelerada 
A.c;Iemj, de ... ~_f~ en las apr,," los tornillos de h¡Kl6n del 
O9I'I'K_ an....OOfIl. irduya. eoovenlÓOf ÓI PIII al ÓlICO de "'81' " 

remutlll los lomoIos de 1o¡aco6n dio! con 30Nm 

<»n'o'aftldOr de ~r al dl$CO de " ' IIUI 


Atondon 
PllOOI .1 COl'lVttlhdol' de par en 11 
carcasa de 11 CI" Oto cambios con 
.IImDfI 

• 


:; 
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i.­
...
...
..
....
.. 
... 

t
.­
..
..
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MOTOR - ClUNOROS, BlOQUE DEL MOTOR 10 

• • 	 MOlor · M_W y monw 
• 	 lpatclelmenl.¡ 

IVW 022M. 050, 05<1. 055. 05e, oeo 
051,171, 402, 412, 432. 540, 2078, 
5052/1, gelo t\odf6ullco. I6mpet.

• IItrebote"•• ' .COn'llI'O. InllilMlor 
d, ca y "YI oonamornt\roc•• 

• O..monl-.l. 
• 

• 	 1. Remutv. ~ motor. 
2 E ..... ~molor 
3. ColoQue el molor en "Cabllel' 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 
• 

• 

• 

vw 

4 . o.- " _1t áII motor 
6 . RImuIya .. COI'" lfepelOldll Y el ....­ti R~... chllPl .5l4*1O' de 
pr~ de l. CorfU o.nllO. 

1 o..conec1t &1 lUbo elel lV.tIC. por 
dtl)/llIiOrI di! o"Híbu,dor 

8 0I1C01'1t<:1. los cable, di 115 bulla. 

9.~." disub.odof. 

tO. FIemuwI el tubo •.,KIbIe áII 
COI'I'IbulloDle del CI*lJQ &IpIIfIOr del 

~...­
11 RemUlVl 11 bombI di comtM.sl,1)Ie 
12 l.be el voIln~deI molO/ 

13 R.",.,.VI 11 POIe' del coguelllll 
14 R_y." bOmba de '1I1I&",nlllm.nll 

CM 11 poli. 
15 R,mUIIYl1I Ctlbolfla In'lIlIor dII La 

~III o.nl.dI 
lB ~l' &1 ' 00110 wnsor y flmutlYI .. 

COf,.. dlnlldl 
17 Rwnurn II,UIda dlntldl de ....... 


MoIor · d..monlll y monl ... Ip... c:lllmlnl.1 11 

http:R.",.,.VI
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MOTOR · CILINDROS, 8LOQUE DEL MOTOR 10 


18. Remllflv' ID tapil (lo ID cuI.a., ,1 	 1l\IdI, Vsj lue.e nec:lllllO lfUSI•. el 
defleclOf de aceIte y ID junUl. 	 )uIgo 'Ktal .., el eo,ntce 3 del C9II/\a1 

19 	 RtmI.IIY. ID euI8,., IOItlndo Iot 
lamoIIo, a.guieflOo el orden .bajo..­

• 

20 	Fltmuwva ID ¡untl d. ID cult",a. 
21 	 Marque ID POSCJÓfl .nUI el plato del 

embregue V el volante dll motor. V 
temUI..., el ptal\) de 'I)I'NIIIt 

22 	RemueYI ti (lOCO d.lembrague. 
23 RtmUI'V' ti voIiIn'I del mOUlI, 
24 	 R,m¡"elf, la rl.lld. dtlrlladl del 

coQue,..,1 
25 Flem\HIvl 11 c.nor .., ID IunUl 
26 Atmuev. ID bOm~ ele Kehe 
27 	A_e ID br~ del 'rbollnl.rmedio 

v r ..~. ID runa. 
28 R.mul'Yl 11 blld, de hermeweoOrl 0tI 

clQuel'lll 

Montal. 

IUS.,tUVI lo. '1'1.-0. de Jl.llltI Y ID. jun\.lS 
auslIlW' ID. !",rtal V IOfnolos 
.u,obIoc:.nt.s 
IImpoell CIMII V ID cabeu de los 
!)I,loneS 

Debe Nr 
0,07.0, 17 I rnb 0,25 

Atención 
El aJusI' n,.1 d. "brle... hiel 
coloc,ndo <1 ,nUlos en 11. ranuru 
del Coj<r.ell Clnllll del bloQue v .., 
SI,¡ rewec::lo..,. mul\oroer, 

Es•• pooclldtn'Mltnlo di! prod~1ón 
no ~ ove .. U\~oe. el JUIOO di 
caSQUillos d'wonble. pilII f'I)Ue'10 

-
JO .A. 

....... w """-_____________::
~___===== ____ ...., ~..... ,,,,,, '. 	 •lllal 	
~"
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1. Inllllll' las junta. V la. bridas de 
MrmGuzación del c,güeo'lal. 

t: Irlllale la Junta d. la brir:ia del .,~ 
Intermedio 

Enleguil;!a, 01\$1,18 la tulda en el bloqlM. 
J Inllsla la /lima del e'lIuel'lBl, Lado de la _.. 

AI.nclón 
El rebl¡e del co«.oor debe ouedar 
apov'do en I~ lu~l1ocllt eKleroor del 
asoerl1o de la junta 

M OTOR - CILINDROS, BLOQUE Del M OTOR 10 

4. Encaje la junta di! ClQueo"lal, lado dej 
YOIanl•. en e' 'SIIInlO. 

~. Ins\alt la junl.l. 

AI&ncl6n 
la)unta debe Quedar complellm,m. 
enca¡ada en 1I tondo dtI u,enlo" SIIl 
nlJlgUl\I ,nchnee,¡)n 

6 Instale la bomba de Icelle 
1. lnstal. el c'nll. 

,e MOlo. · lI...molu., V monll. lpa.,dl lmlntll 13 
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MOTOR· ClUNOROS, 8l0QUE OEL MOTOR 10 

B. InSI/Jle el \fOIllnla del motor aplicando 
adhesIvo trabe baja VIscOSIdad en los 
tornUlol. y aPflételos con 100 Nm. 

Atan 6n 
Esto tomillos no deben Nr 
ro\ui ado. Siempre QIIfI N suenen 
o se emuevan deben ser IJUs~turdos. 

Importanta 
Vehlculos con camtllO autom~t,co, 
Debe ,ser obHfYada 18 ooliClon del 
YOIanta IdIIco de anas"a del 
convertidor de par! con relacrOn al 

'''~ 

e -


a.3O,6a32 
Ceso se. necesario, estl med>de debe 
s.' a¡u.tada • trav" de d,seo. con 
espeso< d. 1,2 

9. Inmle el disco del embrellllfl Vel plalo 

de aproete. 


10. Inmov~oce al \fOIanl8 del molor .Inltale 
la n.-dI dentada del CJguellal 

lornrllos he~lgonales M 14' 'PI..,a 
con 200 Nm 
lomillo ctoOteaOO~I: ePl..1a con ,90 Nm + 180· ..,.,

A1encl6n ,
EI10rnlllD doclecagOl'l&I SletY\P/' Que ..,se _I't o se remu.va debe 

Wlh1ulrsa 
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11 . Instale .. tuIIla aPl'ItIIndo los tomilc:ill 
In I1I9-nIe orden, 

I~ _ 'P""" _ 40 Nm 
2- apl..w - 80 Nm 
3" 19/"" _ 180- lmed.. yullta! 

At.nclón 
Los tornillo. de 111 eulolo /"10 o.ben 
MI' rel,ll,hlados Pot lo 1,nl0, IlemPfI 
qua 'le 'ullllm o !le remuevan deben 
MI 1U11'll,1!dO$ 

12. In.tale 11 n..ecN dentlde delarDOl 
'lIIe/medio 

13 tostale 101 COf1U Oenlaólo . ..,.. _rIe 
14 Instl. 111 parte "'11"0< ese la ~ 

de 11 correa 
1~ Irl$l.1e la POlea del ~/\eI1 
18, Instile 11 bomba de agua en COI'IfUI'IIO 

COfl la poi.. 

M OTOR· CILINDROS, 8LOQUE DEL MOTOR 10 

17. 0.. _.rbol de ~.lIacitnclo cooneidir 
.. tnlfCII de 11 l\.Itde denta,. eon el 
IXVtn\O o. 11 leOI de .. culata. 

18 1ns18111" COI'" dentada en .. rueóI 
dlnt.o. del 6IboI dlllevas V Ulnst la 
COffU 
- IlISIlI UD 023 197 

http:Irl$l.1e


MOTOR · CIUNOnOS, BLOQUE OEL MOTOR 10 

UD 023 198 2\ , Regule el luego 08 la s v"vuIIs, 
Inmlanclo posteOormenllla junte , !ti 

La COI'" aeba permitor un gÍl'o di 90­

dellector de eceile V111 tapa de la culate. 
22. AblSII1Cl el rTIOlOr con acerll e II'IslIl8 

" rTIOlor. 
23. ComPl'~be el jngulo de c~rre y regule 

.1 momenlO de encendido, l. ma rcha 
lente V el lrld,c. de ca 

• 	 Compfe. 1ón d. la. cilindro • • ,,"""'"
l!T1f1ddor oe cOfnPl'es.ón1 

\ . Ponga en luncionamiento ,llTIOtOr y 
djielo funcionando ~sta Q\ItI el mOlor 
del ventUadOl se conecte l. ter ce', vez 

2 	 Desenchufe kIs cables de IIrs bullas y 
"de la bobina de encendrdo 

3. Remueva las bujllrs <It encendodo. 
4. lrlSllle el mer:frdo! de comllles.ón en 

" .to¡am.ento oe la bujla 

Atención 
La mallpO» del carburador O8be 
Q~ed.r totalmente .b>era durente la 
~~.. 

5, o. .1,lI8I'\Que y mantenga el motor 
glllnao haSta la IStab,I,"cIOn dll 18 
.gujI! del manOme1ro del medidor de 
comprul6r\, 
LBI comprob8crones de ComprlsrOn 
deben obedecer . lOS srgurentes 
valores' 

compresl6rr de los Clhndros: 

10,0. 12,0 kgl/cm' 

(14 2 • 171 ¡)$OI 

dlllrenclll mjxlffill entrll C'¡¡ndros' 

1.5 ~gl¡cm' 


122 pail 


19 	 (¡,re Qo, vueltas" clguehal y 
comprvebe" WlCrOlllSffiO 081molOl' . 
Compruebe lIr lells.ón de la COIIII y, 
111 fuela flfICU,IIO, con~la . 

20 Complete la 1II11. IaCl6n del mOlor: 
cubreoa IUPllror d, lIr correa 
denlld, 
bomba de comou!lrble 
tubo lIe~l~ de .liIT\8n\ilC,On del 
c'llburador 
distriburdor y cableS del 181 bu¡las 
.Itert\ldot y COIre. lI.peloOdll lAr 
corre. debe Cttdef cerca de l!)mm 

http:lells.�n
http:comllles.�n
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• 	 Cojinete dlll motor · IMnOv,r .1n, taIar 
IVW 061 , llave donamomiHtic:l1 

1 Reml.>8V'" 
~s 1I.¡ercas SUptriorlS • Inle..o." 
d. h,ac,On de lo. eojonet" 
los tOfI'lollo!l de l;¡"clon dotI flpOyO 

cenulIl del molO! en " ca.rOCefill 
la prOIIlCC;On di! coJlne'a derecno 

2. Sostenga a' conjunto 

molorllrens/'mSlOn 


3 	 A ..... u.va 101 COI,nete, vorofiulndo la 
COIlIt(:ta PQIICoón de mOntaJII Il&óos 
IZQUIerdo V der.chol, par. tvlUlI 
fQufvocos en La inSI'taelOn 

SUSlttW8 In tuertll$ ,ulObloe.nt •• 
Par di apne'.: 
• 	 aPOVo cennal del molOflcarrocSlIa 

30Nm 
• 	 cOjInetelJlopon. del motor y 

IIOPOfle de 10$ .gl~O$ : 40 Nm 

MOTOR . CIUNDROS, BLOQUe OEL MOTOR lO 

• 	 Soporte elel motor !I.do d,rar ho vio 
b.qulerdol • r.mo..... 11 In"IIIoI 
IVW 061 Vllave d,~momélldl 

Remuevl : 
lal h¡aQor.es de los cOjll'lll lel 
1a1..,.LaI 
U<JfrCU supenO/1I .lnle,ioC,t5' 
La protección del coj,nete de.teho 
la 1it&C1Ó!'I del 'POYO eenuel dII 
~,~ 

2 Sostenga.1 COfIjUnlO 
molOf/lranYl'\l&lOn con la VW 061 


3 Remueva 

el tlIbIe de m3ndo del emll ague 
lo. SQpoItas IZQuierdo y dt!ecoo, 
veuhcardo la COItecUl p~tOn oe 
moola¡e o. los coj>t\IIS hoclus,v. 
lado C:Qu.e<do y o.techol. pBr~ 
Iv,tel lqulvOCOS In la inSU.lIlc,~ 

En la lmullao;l6n: 

su.t,luya Las I~cal aUlobIocanle$ 
cenu. el aPO'V1:l oel SOOQfle cemral del 
~,~ 

leguIe ,1 JUB90 Del pedat del embraQU' 
Par O. IP"8t8 
• 	 sooonelbloque del molDO' 4!.o Nm 
• 	 el)OyO del SOOO/Ie cenUel dti 

mouxlc'trDCtOt". 65 Nm 
• 	 COItnele!lsopo/tu del motor ~ oe 

los allfageOO$ 40 Nm 

\ 

c:o¡¡n.tl dtI molcor • remover , In"ÚIr' 
Sopona Mt motor liado ....cho ylo Izqulerdol .' timo... , 1rI1111Il 

11 

http:c:o��n.tl
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l . ~nle 0.1 molor 
:2 , Anillo di! """la di! dgUe~ del""..
J. IItIdl dIIl\IfmeUlaCiOt\ (POII.I 
4 . ,/unlll, ... 

hI$UI UD OOJ 547 I'HbJcC): 
lJ6 ~49 H 22 
ótllde UD 003 548 I••b~cl; 
144 x 5O,e: H 20 

(1 AIIiIo de MgWodad 0eI buJÓIl del poSlOn 

AI.nclón 
Detde UD 003 648. ~. q.,. .. 
' .............. ~ .l\1li0 di! "~'1CIad IMbt 
..¡'Iin.... 

,7 BuIon del postOr! 

MOTDA • MECANISMO DEL CIOOEÑAL, PISTONES 13 


1\1'''' UD 003 547 • 
de UD 003 648 • 25 909 

GII~ UD 025 810 
• 

At.nc16n 
t~ buIonet ton ,. 67 QUeden 
"' ld'l _ In IUSlllUCoOr! de 105 buIo..... 
con ,_ 64 

8 I'tslón 

... 

55 . 22 
.... 20 
57 x 20 

1o&oI,IOCKIÓI\ de la. malca, 

A Sentido de rnon"" LA llichi 0.0. 
Indoear tia(;" UlIlOIq del c.gu.n.1

8 Cl-'mello ~ In rrvn 
e Clase de peso 

Dif.reneot m41U1JW1 ót pno IInll' 

• 
• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• 
• 
• 

• 

"1-­

9 , SegmenlO de compr•• lUOIfor 
10, s.glT..-mo de tomprts;on IIIleno( 
11 s.gm.,,1O "spadot de ee.rte 
12 CaJQllllo de PIe d. biela 
13 eo,n.•• ót ~Ia 

I 

" 

PoSlon., de un mIsmo molOl 8 g' ,• 



MOTOR· MECANISM O OEL C1GOEhAL. PlSTONES 13 

14. nUlo de bIG~ . 

Atencl6n 
Siempr, que $0.1.1" o ,emueve les 
tuerces, sust'luya los tornillos. 

15. Btooct. dI he.mtlOZaei6n ldelenter,) 
16. Juma 
11. Munooer. de 101 tajonat., del Cigüel\lll 
18. COjInete del c!gual\al 

• 
19, Amllo de .,LlSle 

En flP/lraclOOeS, sU5t,\úyelo por 
cOI,netes conYItI\ClOnales 

20 Cooúefllll 
21 COI'I'IIIII de .gul&$ dal cigiJal\al 

22 Bloque del mOlo.. 


' o PI. tone, _ r.mO\l8' • ln,talJI, 
lVW 022M. 025CM, 055, 061, 207 
62221, 6024, CP~. gIItO hó6uk:o, 
~r. uUoboKópoca, tacOmetro, 
lnebzlldor es. CO. cabbfe de on_e•• 
moc'ómelfO V ...... d,!\6I1\OInttIdl l 

1 Remueva" molO!' . 

2 Remueve le cullll , 

3 Remueve el df1er . 

4 R.mueva 111 bOmba de IICtnle 

5 . Ma,qUol los poSlotllS plr, su COIfKlt 

montaje . 

6 . Marql.lt !al bitlas y los tombftrelU 
de 1.. l)iellls con 11 morc.cl6r! de 101 
pistones. 

~.. 
~.. 
,"­,. 

:tI -,-. 

..,.. 


• ..,.. 
-',.. 
..," 
..," 
..,.. 

• 
..,.. ...,.. 

..,.. 
.,..
• .,.,.. 
...,1 .,.. 

..., . 
.,..
..,..

"" .,.., 
," 
.... 

..,..,...,.. 
, 
' ' ' 
.. .. .. 

• 
,..-,.. 
"­
.., ' ' ....

,"
.,.. 
.,.. 

'.. 

'"
'.• ' .... 
-


http:Marql.lt


•
I 

•
I 

• MOTOR . MECANISMO DEL C'QOEt;rAL. PISTONES 13
I 

• , . Rlmuev. lo!; IOmbreul1n de 1.13 bit ••• I 
• lUecha.!. 

I 
•

I 
•I 
•I 
•

I 
I ·, 

•I 
•I 
•I •I 
•I 
•I 
•I 
• 

• 

• 

• 
 8 Rtn'lu.\I. le. bieLu In conjUntO con
• lo. 1)I"or.e•. 
• 


• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
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• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 
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9. R.ll'IUeYIlos""'" de MgUr!dld de 
101 buIonet cM bI PlSI~S 

10. Remuev. los buIones con .1 ""'1IC10f ~ 
VW 201 par. molores UD has,", 

"" VW 22. PlI. mO'OI'II UD de~ 

"" .......... 

Sj Iwr. ddlc:. "'mover lOs OUIonu, 
e.IoInlt los 1)IS101\H hallf 

.~"'" 

• 

• 
 " 
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MOTOR . MECANISMO OEL CIGOEÑAl. PISTONES 13 ­-

11 	 ElUlmll'l4l el deSilll' de lo. cojinetes Cilindros: mida con el ca l'Dle de Interklres ­0' '-. biela• . SI I¡,¡er, nee.M/io, Iluslado a La medida del cilindro 

1IIIIIlu.,.alot. en 5 ptJIlIOS, en los SGl'lIIdos IAI 


12 	 Remulwl los Mgmantos d. los V IBI 

poSlonea 


Culata 

.¡ ,.,. ,. 
,< 
,< 

•o /~-- --,­
" 

./' ­
113·1341 

.! ," 
./ 

"'"ti 

Ins talación 

I 	 LompOe 8'1 pislOn Ehmlne los reSlduoI 

de U!I,IOn d,l PI,tOn If di ~s ranuras 

ce los Ngm.ntos 


2 	Exam'nt ,1 d~m.lfO de los CIlIndro. If 

plSlonn. 


1' __ 

l' __ 

• l'_._ 
DiI"lllet, ....~tITII con IlIlal;iOn al diámetro 
nomaoaj: O,OS mm 

PIII_I - •• movll. Inlllla. :2:2 



.. ..-,... .... M 
OI'glll' 

~Of ""l1li'001 
....0 0,20.0.40 ,.W 

s.gm...'or_ 
01 K ••,. 

0.40. 1.40 '." 

.. •- •- •- • •- • - • 

• 

MOTOR . MECANISMO DEL ClaOE~AL. PlSTONI:S 13 

Pltlont,: M>dI en 11 plM lnIerior c» .. el MidlII '1*\1.111 ..,ltl punt.. con 
un caIiln d. IamlNII,IdI, """"ndIC"""mItI.. ~ • 

del pIIIOn. 

•- • 
• 

""! • 
~ •- •,.. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 

• 
• 

• 
• 
• 

• 
• 
• 
• 
• 

-

o;,...~""~..,.. con relac:iOn ,'1ÜINI1rO 
nornlllll: 0,04 mm 

Al l nclón 

El d,ámauo di los d,~s 1St' 

Illlbedo In el bloQue elel molOf. 

ptOl<omo • la "JKoOn di 11 bomI)a de 

.gu. 

En el piStOrI, el ~1rO ts~ IIIttww:lo 

In 11 cabez, 


3 	Coloque Iot segmen'os en al CIIondIo, 
UI'IOoe aleIa...-z, ~ YWiroque lI,peI1o.Q 
entrt puntas. 
., .Monle el Mg!ftef110 en el bOIdI 

Wllenor del ~o I!'MU. 
bl EmpUje;" segmarllOl con el OiIIOn. 

1\",.. que lItOue • UI'II dt.16nC1I 
cM 15 mm del botde Inl,,1OI del 
cobndro. 

AQef1ur. enu. punta. (mml 

._M 


4 	 Monlt Iot wgrnenlOS .n In fInuras 
• 101 P.litonM 

,.. ,__, ",""V,,, InllaW 23 
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MOTOR · MECANISMO OEL CIGOef;!Al., PISTONES 13 ~ ::l• 

e. InsulIe el ptVnet ~ de seguridad • " ..Atlnclón 
del buIótI en el PIStón ,LA Inscr~ "TOP" dio. qlildaf. • 

1. ~ " el postOn en LII t.Le '? "" .. ..lI'IIt.ncIo NcI.I "fibl!. 

5 MM» ell\Hlgo en IlIs ranillas dI lO' 
PI"Onll 

........ 
BoeIas: Desputs de motu.das en el 

clglHl....I.1 ,.,On de l undiclÓtl 
yel r,sallO de 1,¡acIOO I)IIf' 
el clIIQulIIo deben QUedat 
mundo hacoa el .rbol 
'flt..medOO. 

-
= 


UIQ ~It boeI.ts de 
LII ""'"'- clnt. Uboque . 1 
nUmero de la di,. In LII 
Cflblu de 11 bolla 

l'iltonesOHpu4ol de mQnl.ldos In 
las 11*11. instalados In ti 
bloQue del motor. IIIS lleeN' 
I.UIITIpa(!¡¡S en las UlbellS 
de los pistones deben JOdocar 
Ne.a la POlea del C!guel\¡¡! 

,.PI.lon.. • r.mo.....' I In'llla, 

~ .., " 
.., ..
• 

.., .. 
• · 

.., .. 
.
• 

'" ...., .. 
.., ..
• 
• 

.., .. 
• 

..,., .. 
• 

., .. ., .. 
., .. 


........ ......, 

· ..,
.,

· ., ....
, ..,., ..
· 
· 
. ..
~ 
• .., ....
." 
,"" .. 

~ .. 

~ .. 

~ 

•· ..~ 

• ~ • •
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MOTOA • MECANISMO DEL c loOeFolAL, PISTONES 13 

Allncl6n 

S, f~1a (litlcil IntteLar lo. buIonN, 

e,l,en,. los l)isl00e1 hasll COI'ISIOulr 

Inllall1los. 


Imponanl. 

• 
[J}2391 

•• 25,1 • 25.3 
b _ 21 ,& .22.0 

P",... eon,urIlQ boeII/O<IIOn . dentro 
de 111 ~nlOOnl'l inCIoeeda. ~~. 
.. cIIobe obMfval un jUegO ••\t•• ~ 
boeII Vel cubo OII!ldlOn GI.....nw 11 
'nI1ÑC16n del buIOn. 

e.. juego dBba MI ' 
0, 15 • 0,40 mm 
ltnilll de OHQII.I: 0,&4 mm 

9. IIlNIe el ~ndo llIiIo dt MQUloá1d 
en e11lu10n 

)(). 1n5111e los MQmInlot con lal Ip/:nur" 
sep,flO8S 120­

1\ . Compm-.. los segmlonlOS de Io~ 
pOmlOlIl . 

~'W<'" CM 


12 	 IrostM los POSIOtlls an los cllonCiro. con 
un ~nilo de gorTIf . 

13 	 $u$t¡tuy. los 1Of~ 'f liS l111fCl. de.... 

f'lallln.....moWII • Inllll., " 

...;.• -----­



--

MOTOR · MECANISMO DEL CIGOEhAL, PISTONES 13 

14 	 MIGa el jI.Iego .xill de 111 bwIII In el 
C"iIuetlel 
Juego mlrumo~ 0.05 

LIm,t. de dHgIst.: 0,37 


VW 214b 1*' rnotoI•• UD "'Sil 

Z VW 5214A12 pll. moIOl•• UD[ "" 
15 Monte lII,.,ntl de iI cuI8\11 ella 3548 
16 Inlt.le" euilt. y 111 corro ~\IIdI , 
11 InStale" bomba de lCe,tt V ti o6n.., 4 , 1,..ltlll !Ir biela en " ellSpClshlVO 
18 Instale 114 motar VW 214bc, ,,.. COI1lunlO COI'I 11 

VW 2141/19 PI" fI'IOlOIfI UD "'Ita 
3547 
VW 5214A/l PIl' molO1•• UD 

• 	 BIeIu· ,.etitlclt d.sóe 3548 
tVW 005'4. oosvb, 022M, 026CM, 
055. 061, 207, 214bc 65214A12, 

2141/196 5214A11, 2141/20 6 5214A13. 

222.1. 401 . 5024, CP.()4, CP-05. galO 

h.clr'",loco, lámpara tslrObolc6Plc., 

lICOl'nelrO. analoz.ldOr ell CO Vnave 

r::I<namom'tllc.' 
 '?

?­
­

'? ­•1 RIfI'\OIYI 101 prSIOOf• • 

2 RIITI\.ItYI 11 boIlII 


. ? ­­??­: ., ...,¡ 

· " · " ­
• ' ",, -­A • MfnClr. IVW 2\41/19 6 VW521., ll 

B· PaIIncI Ot IIIIQ6n .. 
C • Bu. Ot 100'(0

0·_ 
 "" ,, ­.."~~ 

-­


• 

• 

• 

• 
• ? 

? 

• 

? 
? 
? 
? 
? 

~
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• 

X 
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MOTO.!! MECANISMO DEL CrOOeIilAL. PISTONES 13 

Par. !u biela. eom "b" 
-	 21.5. 22.0 .. dIbe 
UN' IIl11eca de prllllOtl 
VW 442 ...... lugar de 
11 bu. de 
~ICJ. 

5 lnuoOun:. ti NQdor Ot 11 "",~ta 
Ixl .... " boM 

VW2141121 PJ/.moIOl'uUOhl.1a
,,<7 

[ 	 VW 5214AJJ PIf' moIOI•• UD 
ele.. 3S48 

_ 

e. bMr'llnlIl .11I""c,Or'I de la boIoII 
(paralelismo y rorl!Onl con 11 cabbr. 
HaQI aaos .Umeoe • .., ....,;o. puntot 
di! d16metro del pesadO' IXI . 

la boeIa ..... aI.....td8 11 11 Iw no PlIsa 
POr ninQuno de to. lldo1 MI CJIobrI, en lOa 
dr.oeros puntos • .-ninr!dos 

7 SI hty PUO Ce h.lz. torrf)llll .h....:.on 
del. b!eIe ' 
71 Apoye IlIJO\lOI'14IIOI .....1111'100 

de la brete. 
7.2 k1~ la VW 21.1120 O VW 

5214A12 .... 11 taItoro de 11 ca:>eu 
de 11 INII V 1118'" la bolla per. 
COI'fllgOl 11 l•. 

1 J RIjloUIIo. 'Pflnldos 5 V e PI" 
eomprobatoOf\ 

8 Insqll!tl l'H.IhO asqUllo POr .. !Ido 
btMolado del lllaaro de la CIOeI. M la 
boNo eon 11 pa¡.nc. VW 214bc o 
~214A12 , v la !Mea VW 401 

I AI.nc16n 
c.nu. 101 OIiloclos de lubr~1On 

9 	ColoQue ti dsqllO dei .scatlldor tn 
el IIIIdrO de 11 e.ou. de .. boÑ '1 
.... el orll,CIO del d,spo"I'YO VW 214tc 

http:PJ/.moIOl'uUOhl.1a
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MOTOR · MECANISMO DEl cIOOef;!AL. PISTONES 13 

Alenc:16tI 
P". rnc4or.. UD I'WSUI 3547 
- .~ IIW 055Vb V YUl.lgo 

VWOO5V1 
P.r. mOlor,. UD dad, 3548: 
-._..dar y V'lllgo VW 005\'1 

Apr"" hrmlrnenl.1I p.eIInca 1BI Yti 
toOOn. 101 D&ra IpoyaI' 11 bItIa. 

Allnclón 
l.I wPttilt. ,set<iMJI no GIbe ,_ 
11.:0. no marca De ~rIII El buIOn 
ÓII DtS10tl debe ..\llr con _._ 
PfHOÓn de g~, ,,, __ y. 
UI'II *"I*IIIKI IlOfmll 

11 . VlfIlIQue nt..-.f.rrel ,'1 el par....umo 
de '-~ (JMI'aII/oIrTlo Y IOrIoOnI con 
11 buIOn del !lISIan 

COfrM:CJOOeI con 11 ~nc:I Z 
12, Si fuer. necesario, tItg.I_. 

I/W 21<l bc: ~. tnOUlf.. UD I'W'UI 

Z VW 52HIAl2 pall molDl" UD[ "" 
dDlót 3548 

13 A.mueva los \0I1IOIIos de 11 blell 

IUeIal • "cllllc.. " 

" ~ 
• ~ 
•, 1 
, , ., 

http:hrmlrnenl.1I
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MOTOR . MECANISMO OEL CIGOEAAL PISTONES 13 

14. InsUl'- los nuevos lomillos con un 3. \.mpie Yelimine 101 rnlduot., M carbOn 
punzOt! y un marlillo. del palón y de In ranurn ee los 

I18l1menlOl. 

En LlIn'lelaclón 
Le superfocle de lo, cmndro~ ni,) debe 
18f111r resalln ° rlscol profundos. 

AllnclOn 
"'esle 8leroci6n para f'flqllllr 
correCl8m&nte lo, segmenlOS 

kIEInl'loc&CIOrl y posICrCtI 1M rnoroa,. de 
los S89fT18ntOS. 
1"1 5er¡)menlo de compre.tOt! wPlJfior 
2") Segmento de compresiOt! ¡"f&fior 

I)c.)hol 

Allncl6n 

Tenga cu~o de no det'lar la biela. 


15. fnslele las 1)+0111•. 

• .Juego de .ellmenlo./looOI . ItIllhulr 
(VW 5024) 

) Remuev. los P'Slones. 

2 Remueva lo, segmentos. 


I 


BIela.· flctlllc.ll /Juego cito ..u....olo.llodo.· .U.llluI< 211 
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:"1 , ­:_1". 
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, I~U~D~",:,:,,;-E~ 
3'" 

UD tle$de 

3548 

DEsvlo MÁXI MO· 

MOTOR - MECANISMO DEL CJGO~AL PISTONES 13 

• ClgUe"al . ulIT1Jnlr 

0Mu/\tlOes de c:!g..:.efllll y mutlonu Oe biela 

!tlrlcian 
EF posible OllconHaf un cigiiellal de 
14 $Obiemedida en un motor nUIM), 
Esl~n Klenlltocados POI' la grabaciOfl 
"11" en loS lIterales da los 
COl\lIapesos delanlero y lIasero POf 
ID tamo. praste .lanc:1On cuan40 vaYI 
a $.U!!!lU" el e'lIuellal o los casqu~lo!. 

J\lego 8w.a1 en el COjw.ale cenual 
Debe S8' 0,07 (1 0,171mb 0,25 

Importen" 

EI.Jusl' axial cMt "bOca es eiec:tueoo 

con 4 anIllos colocados en las llnulll 
del cojinl le cenuel del bloque y In 
su respectiva muMner, . 

Este proced,ml.n,o de produccoOn no 
;mpode Que se uhhee el tuego de cOSQuillo I 
dlSj)Onitlln para r8tMJutQ. 

Clglllllal - ••amlNo, 30 
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MOTOR . MECANISMO Del CIGOEÑAL. PISTONES 13 

• Anillo d. junla d,1 clgO.n..I, lado 0.1 
volan' t - &...,,111.1, 
IVW 054, 060, 114&. 111... 
d'Nlmom~) 

I 
2 

Remueva al volanta del ffi010f 
Remueva ,1 &n,No de ¡uIlUl Otl cigutflll 
con un o.slo/I'Iilladol , 

Inll llaclón 

1 lImpoe el a51011l0 del anoUo de IUn!il 
2 LutMlue y de¡e en PO$lCoOn el nllavo 

anillo de junta 81'1 el ....mo. 
l Enc8~ el eníllo cM jurna. 

4 ImUlle.1 anillo dot Junte. 

Atenclón 
El en~1o de ;unta debe qUflda, 
IO\tllmentl 8flCI¡ado en el lO!" do (!{jI 
asMUlID y no debe Quedar mc~nado 

5 InsI81e el yolante del motOl 



• 	 VoIenlt del motor · remo",or e In.taler 
tVW 114e, l1li .... dil"l/lmornétral 

l . Rem~ la caia de ClIIIlboos. 
2 Remuova el plato de aproele, naciendo 

una marCl QtHI l!canCl el pillO v el 
",olanle del motor. 

3. R.mueva 01 dillCO delembregu • • 
4 . Remueya el VOIanle. 
5 . Verifrqu. la supefticia da IpOyO del 

disco Debe ""r nmp¡.a de fanuIU, 
ece.te V eoent, de CUalQuoflf producto 
de COf1S11fVICtOn. Pueda SOf ,eueblljada 
v rICI+"CldI hasta 0,5 mm 

6. Monte el YOIan" en el coguell8t. 
7. Aplique adheslYO If'bII billa yoscosodild 

In lo. tOlnlllo. v IPf.éleIOS con 100 Nm. 

AtenclOn 
S"'mpre que etlote ° "mue",a Iot 
101 +110. de ,.¡ac.ón dol YOIante, debe 
IU ,Iu+llo•. 

e Instele el d,sco v el plelO obtdtciendo 
la fTIIfCl n.cha con r.lacoOn 1I voIanla 

9 In,"1e la cala de Clmboos. 

• 	 Otico d. annlf' PD" 01 con",.nldor 
d. plr ••u.tltu.l, 

IVW 050. cal,bre de prolundiclad vlle .... 

dinamométrlC.1 


Remoción 

I Remutvlla cala de ClmbIos o 01 molO!" . 

, 

MOTOR. MECANISMO OEL CIGOg;¡AL, PISTONES " 
2. Inmovilice el disco V remuéVlllo 

In.talaclón 

,. In,"1e al dl1CO de e,,"ue y "'e"ndela 
con un IO!"nlllos alternados, haciendo 
que cooncodan los OI,loeoos de hl'c,ón 
en .1 coguenal 

AI.nclón 
Los 100n,IIo, de h¡ac,ón del d,SCo de 
.nes." deben 581 sust.tu.dos 

2. Apnelt los lornUios con ,0 Nm y mida 
'" disl.ncle en"••1 disco de efflSlfe 
Vel bloque del motOl 

Medida " a" _ 30.6 a 32,0 mm 

..... 
..

•
.. 

o 

o .. 
o 

o 

-, ... ,.

o .., . 

o 

o 'O . 

o 

'.'O. 

o',.,.. . 
:- -:. ..,. 


VoI,nl' del molOr · NmOWr' InltltarlDl_ de ,,,..u. panI el convenklor da P'" .ustll.... 32 
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MOTOR · MECANISMO OEl CIGOEI\IAl, PISTONES 13 

SI el valol ancomredo .SI' d.blljo del • Co¡in." d. aguja. 0.1 c1l1il.1\tI . ,

.apt(:llicldo, COfr~alo. \1IVH dt la auttllul, 

•••odela dt ajUSL' dtt 1.20 mm d. IVW 051. 1141.439.1&...., 

espesor UlochIl. dinaJn()l'NIrIC.1 


l . A.m.....a 11 ea" de e.mbKll 
2 . A.muev." pilLO dIt 'O".L•. hae..ndo 

lll'\& ma«:a que .bIIlq.....11)\&10 Y II 
voIantl del mOLer 

3 . Aat"1 al dlleO de Imbragu;¡. . 	 4. RemoovI el COjO!'IeIt de 19u¡LlS 

~ 
• .: 

• 

·.00
, 

•., • 

• < .<­ ­<.., • 
• 

• 
5. Instale al CptiflltB Vlubrlqualo con grasa 
~... 

6 	 Instale el 110$(;0 V el plalO. obed(clerIdQ 
la marca hecha con relacIÓn 111 volanle 

7. InStale .. cala di cambIOS 

\ 

3. Bloquee V 10;..1 di.eo di .".,1f• 
l.phqLlt Idl--.-o-lIabllen los tornUlOll 
V apriételot con 100 Nml. 



•• 
MOTOR· MECANISMO DEL ClaOe¡;)AL, PISTONES 13 

• 	 AnIllo d. Junta d,l elgOa/lal, lado d, 
1, poi•• - IUl lhul. 
!V~5052/1. 5059/2, 5309/9. Ue... 
d,namomé'flcal 

1. Remueva hlS chapas de pro\eCCiOn de 
La correa denlada 

2 Suelte el rodilo tensor V remueva 111 
cune. denlllda . 

3 	Iflf'I'ICMIicela rueda dentada del Cl(liiel'lll 
y remueva el lOfnillo. 

Atención 
El orificio de 111 heframltn", debe! 
COIflCId~ con La Sill,eneie de 18 rueda 
ÓIImada para el monl8¡e de La POin 

4. R, m\IeVl .1 anillo de junlll 

.'" 
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MOTOA • MECANISMO OEl CIGOEJ\lAL, PISTONES 13 

Inslale la rueda dentacla del CIQUe..... , 
apretando "lomillo con: 

lubrique ti Is"nlO del anillo de l\1li11 . • lomllo he~lIgonal : 200 Nm
Lubrique. inStile" InlIIo de junta tn • lomiIo dodecagonak 90 Nm +,1 asiento ul~1Z1oOdo tllarrollo de IIjICIOn 180·
de la rueda oenUlda 

AI.nci6n 
El .abaje del.mbulklor debe apoyarle 
en la $uperficie '~I.rlDr del aSlOnto 
d. lloillo d, /unta 

Alenclón 
- El lomillO Oodecagonal se II)IUlIo 

,., arandela 
- El tomillo OOdKagonal l\lv q' rll 

_lolUwlo ...mPfI Que se .tI ~,. o 
se IImut.... , 

• 


• 

• 
• 



• • • 
• • • 

MOTOR - MECANiSMO DEL CIOOEtilAL. PISTONES 13 

• 	 COff 1raplloklll • raajuJw :l R'Imueva la 1-'lNI oel lOlMo cUlndneo 
IVW '51/1 V llave d!nelTlOfTl4trical del sopon, del a lllmador • 

............ 
.IUlrnador . 	 , ..2. SUIlle ellOln,lIo del brazo de ajUSUI ,-.., ..par. lac~'Ulr la operac,On - , ..- , , .. , .. , .. , .. 

- ..,
- .., 

••• 

, .. 
•-
,, .... 

- .., .. 
• 

, SIifIII. ,1101l'iii0 de JJustl de la COlTU. 

4. SuelII ,1 tomillo clllsoporw del 

,,, ,, 
• 
,,,,,, 

:- ' , , 
· ,· 
:- ' .., 

•• 

Con.1 trlpt_oIdaI • ,,,¡ullar " 



- -
e--e 
e-e 
e 
e 
e 
e 
e 
e 
e 
e 
e----

• 	 CO.... lr.p.~oId.l · 'IImovlt.lnllaJa. 
• 	 CCHT" "lIpIlold.1 ••",,,hulr 

IVW 15711 y 11.... dlnDmoméulc,1 

1, Suelte el 10<"1110 de Ilustl dI le cor.ea 

2 . Suelte Illolnillo dll brIZO da flUSI8 
par. tac~'lIIf la oPllrae,On 

• 
•-	I - I • 
• 

• 
•I- •I 

•- I 

• 

• , •I 
• 

-	I •- I 
•- I 
• 

•-- I 
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e -I 
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e 

, -
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• 

• 
­- I 
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e ­

• - -• •- e 
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­
•... e 

e • 
e •-


• 

-
• 
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•--
----
-
• 

:-e--- ' .- ­.- I 
I--- I-- I-.........- I, 
I---- Par d, apriete 

Brazo de lJU$te: 25 Nm 
A¡uSII de 11 c()(rea ' 25 Nm 
Soporto del ,Ilefnado.: 35 Nm 

• 
• MOTOR - MECANISMO Del CLOO¡;F;¡AL., PISTONeS 13 

1> , Rtgule 11 tll'lsi6rl de caUI da modo 
QUI 1I comprimlrlll, ,y, ceda de 10. 
15 mm. 

-
-
-




• • 

MOTOR· MECANISMO OEl CIOOEfoIAL, PISTONES 13 
• 

3 . "lmurn la tapo del tomlo cillndrico -5. Vehk:ulol con dhocci6n 

~I sopana del alternador. hielr'ullcalclima Ilzador 


• 	 • AItvle 18 tensi6r\ di las correu 
trapezoldaNlI. soIt'ndoIas d i la 

palie 011 c.giiel\al. 

a) correl •• 18 bomblo dllcllt• . 

b l corra. del compreSOt 


6. Susutuv. 18 COIrle y regula 18 tensión 
di modo Qua al comprimirla ceda de 
10115mm 

7_ 	Regula la lenlllOn di tes cor.en da 18 
bomba de.celll y dal compre$Ol' . 

Par de ..,nate 
- - Soporte de le botnblo d••cel" . 20 Nm 

SopOne del compresor: 20 Nm 
Brezo da 'jUste: 25Nm 
AluSIl dala cor.u· 25 Nm 
Soporte del allGfl'l8(\()l'; 35 Nm 

4. Suelte el IOI'nl11oo del sopone del 
alternador. 

, 

, 

, 
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suOlHior de t:IIOrlCClOn o. .. 	 19 Sombtl<.te del COjII"oet. \ del_bol eh 
COlilla oenteda 	 .... 

2 ChaoI inl...,;w 01 prolKdQn 01 11 
CO(rd Cltnt&da 


3 Correa dentada 

4 Rueda o.nteda del .rbol de ....... 

15 . Rodillo '''101' 
8 Ruta. Mm.da del ciglll\jll 
7 tuboertl de 11 corr.a d.ntada 
8, "por¡ boeI Ot III\6dO 01 aceiIe 
8 Junte ótI raoOrl de ..neao M Keite 

10. o..p. de "rueno 
11 . lIlM de 11 Cl.lllta 

- dHdI UO 3548 
12 	 Junta CIt: 11 tapa 6111 CtJlllII 
13 	 DeU.Ctor de _'11 

- de. UD 3548 
14 	 Junlll de goma del I~ covnete 
15. "liIpótI del ojll cIeI"'bOI d. le ..... 
16 Cilla" 
17. Jun" M" cvlate 
18 . Tomillo de ~OnM" culata 

-	 oroen de apnete ~ 

e 0 <D <D 

(!) (!) 0 0 

<D 

0 

I,~~i51 1
• . 

I~ 'PI.t. , 40 Nm 
2° '111.": 60 Nm 
3'­ apne"~ lSOo IMedoar 'NI1t.1 

Alencl6n 
s.tmpre Que los suelte O remueva, 
deDl sust,tuirlos 

20 ~te$ehloacojiMl,.2,3,4,,~ 
21 , Anillo 01 jUntl del .rbOl drIleYa. 
22. Árbol 01 ¡.ya' 
23. Oiteo drIa¡trI" 
24. EmPUI.dO( 
26. Ch.v.,a 
28. ~tO IUPlNIOr 01 kM muetIrI. 
27. MueII' interIOr 
28. Muele '.leflOr 
28. ArIllo o.)Unte del dlrago OllA v.MIIa 
30, PIllO intl<lOr de kM muekt 
31 . V"'-'t.U (111 edma$IOn 
32 VMvuIl 01 ,teape 

DlI'MnsiorIes de 11, v,MlII. 

33 RI)8da dentadl del .rbOllntl<fT'ldoO 
34 AtIIIIo de 11m" del 'rbollmermedlO 
35, a"da a.1 'rbol ¡"tl<1TltdiO 
38, ArIIHo de jUl\lII del .rbollntttmlÓlO 
37. Árbol Ifllllfmeóoo 

http:EmPUI.dO
http:Sombtl<.te


. A.lH>!". '."_ . ...... ",.. 
NW 052. 387. I~ .:... lIu....,.l . 
.,,,,epun,ao. n.... d,n.mom_troc.' 

1 R.mu ......1.,boI di I.vas. 

Desvlo m~xlmo: 0,15 mm 

" 

......... 
, • :,a. 
, 
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MOTOA - CULATA, MANDO DE vÁlvULAS 151 
, 	 Apf.-tt el em~ con la VW 2078 2 'Compn¡abe ti dttWI cItIwbol dllwIs 

v '"111 ti OISCO di 1/11.111 con .. In el copnelt cenu"¡ 
VWOS6 

" 

.... 

• 	 Átbol d, lev.. - ..amIN, 

IVW 052, 387, I~ e.nllswnal, -~ 
.	~enueputltl. . ..... ~oeIl 
• 
" · ---...¡ 
• .."'" 

Desvio mál,mo~ 0,\5 mm 
-; ~~ 
~ ;,... 
;.-"' 
:	­
~,..----
=- "'..'.
~ 

-2 . o..PlIfl; de hKer los ckUIM. instU 
Iot ntiWOI dISCOs di ')IISI' con .. 
VW OS6, de~ndo el 1300 grabado con 
1I "I)CIS(lI' mirando NCoa IDlfO 

J UnII ~'2 'H.m,~s v •• gulado'lodos 
los collndros, II\Slale .. )Untl, .1 delleel0 

" di ae;:.,1II Vla ""PI de la culala 

........ 

Comorue~ Ii los afiliaos di .. juntl 
eoonclÓlll con el do6rTwtro di los 
Ion•• prisioneros. 

DttYIo mIollllTlO: 0.01 

3. MIdI el..,ego .... del "'btlI de ~n 
3 1 1'1_ los emDUjlOOlH 
3 .2 Cc:mque el ..bol dt Ie~' .n 11 

cukltI. ,""1I1t1os tombItltles 
ele DI CO¡OfMI.. I V 15 

JJ Instale el IOQOI lt vel relol . V 
,Ieclu. .. medocoOn 

., 



MOTOR· CULATA, MANDO DE vÁlVULAS 15 

-


• 	 Árbol di IlvIs • rlmovl r 111 In"llIIr 
!VIN 052, 058, 646, O 2076, IleVIII 
dinamomt\toc;,l 

1 RlllmuIfIIV. 111~tro di 'ire, 
2 Remlle'V' la COIIIII. U,pe:UliOlI , 

- 3. R,mo",. las chapo. d. pi'o,eoclOn di 
l. COllel don,ad• . 

4 . RomV!tva la COIIN denllOl 
5. Remuev. la rtlOOl dOn18d1 del .rbol 

do levas. 
6. Remueva l. 'Ip•. el deflec,or de .certe 

• V la Junll de la Ctllatl 
• 	 7 Remuev. los sombl'erlllU di los 

COfiI18,es 5, 3 Y 1 I,n 1$8 OIdln). 
8. Rlmlil'V' los sombl'll"'S di los

• coiirletel 2 y 4, ,efTlOllJOf1ÓO IaSluerceS 
en !orma di CfUl 

Inl lslecl6n 

1 	EumInI .. el 6IboI dllev. IIII~ IJIst.tdo 
o .... blloCIO. 

2. Lub"que 101 CojlMIIfII' y 11. Iev.. con 
_1IfII CM motorlll' 

3 	 Inst.1e 101 tombIlfllfllltH cM los COfoNt•• 
2 Y 4 , .prlllndo ... tUltces en lorma..~ 

4 . Inlllle 101 sombl'lfIIf'llS dt 101; c:oPntlel 
1, 3 Y lilen .. orclen) , 

ÁlboI de leVII' ,.._, ,1natllet 43 



MOTOR. CULATA. MANOO OE VÁLVULAS 15 

5. Inslllle elanHIQ da IUnlll 081 'rbol da 
mando con ,Ilriboo heci. (/enllO 

AI.nclón 
Monlll conllCta~l'lot sombr.r.l" 

los cojir>e1es .da 

5. 1ns1ll1ll1ri rueda dIInllda .n .. ',boI de 
1ev8S. 

7. Ragulll" juego de ,.. '4/IIvIa1. 
a . lnstaIe If Ilnse 11 corItO. denllld. 
9. Instale las chaDlJ de prOUICCión de la 

corre. O8nlllda. 
10. Instalelf tense la COIree 1IllIIIlOld81 
11 , In,lIIle le jullle, el datleclor 08acellll 

If 11 lllpa de 11 CUIIII . 

........ 

VefífoQlit sl 105 orífm de la junlll 
coinciden con el d"me1lo da los 
1000nillos priloonern! . 

• 	 AnUlo dllunl. d&l 'rbol de mando. 
lado de le con.. delllada · 11.1111'1.11, 
IVW 052, Ua,.. d,namomtlllCel 

1 Remu.va la con., Irlpezo'dal 

2 Remuav ... 1~lIo de lila . 

3 Rem",ev. la chapa IUPlnor di 


P'OlkCIÓl'l de le COI'N denteda 

4 Remueva le COI'lIIa denlade 

5 . Rem",eva le rUICII dentade del 6rDOl 

de leves 

, 

Árbol d. IeUI . ..mov.. ,101;1-'-'/ 

AnillO d. Iuo:!.tl oaI 6rboI do ....000, licio di 11 COnll dlnllcll • ,,,"lIuI< 

http:Iuo:!.tl
http:11.1111'1.11
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• 	 AnUlo de Junta di la brldl dll tlilbol 
Inle.mldio - lustl tulr 
IVW 171, 402. 412. 482. llave 
dlllllmoméuiCal 

1. Remueva la eor.ea uapezoidel . 

2, Remueva la polea del cigüal\al. 

J . Rlmuev. las chapas da protlcclOn de 

la correa dentada. 
4. Suelta el tornillo d. la rueda dentada 

" del 'rbollnterfTllldio. 
6. Remueva la Correll dentada. 
6. Remueva 111 rueda dentada del élbO! 

Intermedio. 
7. Ramueva 111 brida de herfTlllbZaciOn. 

8 Remueva al anillo de Juma. 
9. InStIle el nuevo anillo de junta en la 

brida. 

f-vwm 

10. 	Instale la brida de harmellUldon en el 
bloqu • . 

11 . 	InStale la polea dll ~rbollnle,med,o. 
12. 	Instale y tensa ta correa dentada. 
13. Instale las chapas de plotecciOn. 
14 . Instale la polea del cigüel\al. 
16. Instale y tenso la cOlrea uapezoldal . 

• 	 Corru d.ntad• • IUltltulr 

1. Remueva la correa trapezoidal. 
2. Remueva la chapa superior da 


protección de la COlrea dentada 

J. Remueva las poleas del CIgUlIla I y de 

la bomba de agua. 
4 . Remua"e la chapa da protecciOn 


In laflar de la COIraa dentllda. 

S. Remueva ID conea denlada. 
S. lnstale la nueva cor'ee. 
7. Instale ta plolecciOn intarlor de la corroa 

dentada. 
8. Instalo la correa del cig(¡etlal 
9. Gire COft cuidlldo el ciguenDl MalO que 

coinc,dan las marchas. 

10. lnSlala la polea de la bamba de agua . 

AnIllo d.I....,I. "11 brida dll 6,bollnl......dlo· .uIIIIUI.1 
Ca"... denlldl ...... tltu!r " 

• 



11 	 G~e ti "boI dI levlS has" que " 
nu.ea de La rUIda cNnlao. <XIInc~ 
con elltlCu,mo de 11 culata. 

12 	 Instala la COrfU den~ 
13 	 A¡usll 111 lenS10n 0.11 c;o<ru, "",ndo 

el rocfolo ttn!lOl'. La corlea 58 podrj 
torcet 90­

14 	 Glfl do. vlielll1 1I clguanal y 
compru.bt 1I oerfl'ClO Sll"IClonlsmo 
.ntrt .1 coguIl'I81 y ,1 'rbol de levas 

15 Inslll. l. chapa suparlQl de prOlecctOn 
de 111 COI'" cNnltd. 

le Insta" y ¡tri.. le COII" uapelOodaI 

• 

• 
• 
• 
• 
• 

• 

• 
• 

• 

• 

• 

• 


• 
• 

• 

• 

• 

• 

• 
• 

• • 
• 

• 

• 

• 
• 

• 

• 

• 


• 
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Altncl6n 
Le cot'N cNM cedef de 10 • 
15 mm, cuando 1M 1l)11li11 Itfl un. 
de sut e.r•• con 1'1 dedo p¡¡lger 

1. Suelte .. COtI" trapetotdel 
2. RamutvI .. tNPI de PfQtKCoOn 

1UD«1OI de .. COftN derltlcM 
3. 	Rerltuev, 11. con.as del clQOfIo'Ial y 

de 11 bclrrW de .gua 
~ . Remueve 11 Ch.PI de prOIOCCIÓI' 

onllnc)I de 11 1:00•• dentada, 
5. A.mu,vI ti rodillo ItI"1Of 
". Exam'flt tl ..tado de 111 co".. demlGa 

y, 1l 11iIf. ntelllflO, IUlt,tUyllll. 
7 , Inlt ... ti radoRo lenJOt. 
B. Inlllll V rlgUle LlI,nsIOn de LI con.. 
dIIn~. oblll'VlOOo el SlI'IC/MImO. 
1\ MOIOtI' UD hasta 023 197 

• 


• 


http:compru.bt


-, ...,e ...,MOTOR· CULATA, MANDO DE VÁLVULAS 15 e 
I

b. 	 Motor.. UD desda 023 198. 

Atenclón 
E.'e rodillo 181'1Il0l' l)Ue(Ie Mr ~.\alado 
en motor.. em,,.or••, desdfl que el 
10,,'11110 pt,siOf1,'Q M 10 ~ 48 MI 
I U$101l11do por el MIO x 40. 

9 	 Inllel. ,. Chapa d, protección IOtlfiar 

d, la COHII dentad• . 
10. In!llI~ tel pOIeu del C'liIuefllll y cM 111 

bomba dt 'oua 
11 . InSlal1 la chepe di proUlcclOn IYPtI'ior 

de la corrt' dlll'lllda . 
12. InSl81e ,. correa ,rlptloidal V regule la 

18nsion. 

• 


• 	 Anillo. d, Junll d, lo, v"tlgo. de 
la. \/41vul• •• -.u,tltu!, 
NW 052, 053, 056, 541.54802078, 
650/2, &058, llave l!inamométrict¡ 

1. Aemueva el .,boj de levas. 
2. Ramu.v. 10$ amputadoru. 
3. Remueva las bultos 
4. Coloque el PIStón da1 cilindro Qua V8 a 

lener tu • • nWos de juntD removidos 
en el PMS. 

5. Inyecta .lre comP+'imidQ. trevés del 
alo¡amlenlO d. la bujla v comprime el 
0181Il10 del mueUe pala remover: 

chavalU 
pilIlo 
muellas de les vélwln 

A'lIfIeIón 
Suelt.las chaVIIIIIS qUtl .S16n p..sa, 
dando $U.VII' goIpu sobra la ¡)IIlanc. 
del d,spollilfVQ 

, ..,
• 
,-, 
, 	-, .,
• 
• 	 -, 

-, ..,
• .., 
, 	.., 
, 	., 

, 	 ..,-
,-.., 
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·• 
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,	 -,
..,-, 	.., 
.., 
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..,• 
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7. LubnQue los nuevos anillos de ¡Un..., 
c~ ClMdeoosement. 1M .... 
OUII. de ., vMYulas y empüjeIot
'.mM>en1.t COI'! la ~nUl. 

• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
•-
• ---
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 

• 
• 

• 
• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 
• 
• 

• 
• •• 
• 
• 
• 
• --
• -

6. Remueva los anillo. de junm d, los 
VlslAgos de la. vátwla • . 

8 MOf111 lo. muelles V los plalO. de las 
.... h ....,La. 

9 ComPlm. el plato del m .... 1Ie , 11'11"" 
La. ChlV811l 

10. Remueve t i diSPOSItIVO VW 541 
11 In.t81e los empujadoles 
12 ln.1l1e 1'1.,1>01 de Iev..y~ule" jUegO 

de la. vlilWlas, 
13 InStile las buJ1II1 de encendido, 
14 . Corwcltlo. e.bIe, dI la. bullas 

• Culallo - "lnOv,., ln.taIar 
IVW 022M. 056, 548 O 2078 ...... 
cIinamomtlra) 

l . OekOnlC\e LI CIIlUl • masa d. 11 

boIU"'"
2. Orene ,¡llquIGo de ,.!rlgor.e.Orl. 

3 Remuev, .1 I,ltro de a~., 
4 DescOf'\Elcl'los cable. el6cUICOS de lo, 

InlerrVIIIOfI. 

5 Remueva 1'1 cable elel _lerador 

ti. DeSCOOtlCI' el tubo de ,vlnell po' 


depreslOn 
7 Oesenchul, t' tubo tlulble de 

combuSllble de la U1pa del c:.I,bJt.Jdot 
8 S\.ltl1I el cable cM mando del .'t'rter 
9 OeSCor.cll lo. cable. de les bulla. 

de encendido 
lO. o.l(:~t.la. tublll'la. dIIlkIvodo de 

r,hlgerlCl6n de le culiltllcollClOI . je,dmo""" 

http:culiltllcollClOI.je
http:o.l(:~t.la
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MOTOR · CULATA, MANDO DE VÁLVULAS 16 

1\ . Remueva el tuDO del5nlefO del coIIIctor 
de esc.pe. 

12 	 Remueve la chapa d. proceceiOn 
superlOf Olla correa danllda 

13 	 Remu.vII. taPII... delleetOf de aee,!. 
y la JOnl. 

14 Remueve la COff" dentada 
\5 Remueve los 101n,~os de 111&C'On de la 

culate, ele lC~dO con.1 oról1l 
ind,¡;:,do en la lIuS1r!IC'Ot'I : 

o o o o o 


\6. AemlllVl I1 eullll If la ¡Unta. 

AlenelOn 
Cubre 11 parl' SUPO"O< d,l bloque con 
un pano Impoo 

, 


1. lirIpie " culata . 
2. Examine la ~nUl de la culata If 

lI.II\iw.,ala si fuere MC8l1no. 
J . Monte la junta, gu..ndoIe POI 

f)OvO\8Sllula 

Allnclón 
1.J mserooe'On OSEN tTOPI d,1M 
quedar morando N!lCII ImtM 

4. ColOQue le culata en el bloque. 
5. Apriete 101 tomillo. con l. VW 022M. 

de acuerdo con el Ofden da la 
gU$lteel6n ebllJO: 

o o" 
ID 0 

6. Enchute lOS tubos del liquido de 
fefflgerec'On 

7. F'I' eo ,1 colectO!' ,1 tullO tle escape 
8 . Conecte los cables al6cltlcoS de los 

IllIerruptorts. 

" 


~ 
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.
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• 
9 Contcll los cabIM de ¡,., bujlils . 

ID. In,tale el cabll del acelefador Ydel
.,t.nll. 

11 ln$c.1e y te".. 11 COI'rM c»n1Ade. 
12 Reg.... el ~ de "1 vMvulu. 
13 InllM" !unta, el cs.tleclOr de ae.itt 

y le "1M de 11 eullta 
14 !rula" 11. ~PlI de proI~ de 11 

cor'H ótntadl 
15. tl'lStaIe Il l~uo dio P,. 
16 AbaSItZCII ellIs\IIma de retr9tfKlOri. 
17, COMete 11 Clllta.~.. de 11 bI*1I 

• Culatl' IHolmontat y montllf 
NW. 022M, 053, 056, 64 1, 546 ti 
2018, 689/ 1,5058,11 ..... 
d'tllmom6l,1ca! 

1. Remueva 11 tlJlIlI . 
2 RernlAYII 11 rU'tdb denllcll dII ~ 

de Iev." 
3. AetnueYI los sombItrltts dlllos 

eojInelH 5. 3 y 1 l.n ... ordenl 
4 Remueva 101 1Ombr1'ltl' de los 

0:0111'\111' 2 y 4 

5 R_mua..., ,1 a,1)OI dI l,vII. 
CI ColOQue la Cilla .. $0\>18 la p(&ca di 

apoyo VW 641 , l¡el, In el 101'1'01lI0 
de o.nco y remueva 
- 11 d'llDI de UI'lIÓn de los coIeclOl•• 
- le eNolMI di aplllOén de ...

_"O 
7 ~ los eoIeelOt" de .dmiIoón 

ICOI'I III/W 022Ml y HC&IMI. 

MOTOR . CULATA, MANDO DE vÁlVULAS ,a 
8. ~ loe tmO'~ador... 
9 . R8mueva 11. chI....\as, el ~I'J Ylos 

muele. de ... WlYulas, • tUIV" de 11 
pallnca di .. VW 641. 

Atlnel,)" 
S .... It. 111 chI....1a1 que ."." PI'''I 
dando tu...... golpe. sobre 11 .,alinea 
del ditpol'lIYO 

10 SueI.. los .I'l0I0I: de IUllta de lOS 
ml6gOl di 111 v""'-"Ios 

0;:-­-­

11 R.muev. el DllIO inlarlOf. 
12 R.mueva 111. v6lvull. y ~rQU&la. de 

~uwdo con ti ~o 
c:orrlSDO!'Id'..nle. 

Culala ' IlmoY., elnllalaf/Culale · dumom.ar y monla, L I 
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---
MOI'lUdI 

l . ÜITIp¡ela culata . 
2, Verotique si .st6 BlobeacUl. 

Atablo m.b.lITIO: 0 , 10 mm 

3. Vlflllqul 1I juego baSC\lllf di lis 
v,.vvtas· 

3 1 Remu,vI los IIS~UOS: 


:t2 Con la drmr. de eombu,1lOn 

hacia .",b!!, "1' ,1 101)0(1' 
VW 68911 : 

:1:1 1I'Illal, el reloj Clnte$Ímal en el 
IOpOIl. V h,. ,1 prolongador en 
el vhUlOO del reloJ . 

3.4 	 Coloque UM vdlvula nueve In el 
glllil Que v...., ....minfldo. El 
(I.(!rema del v6slago cilla v61vu1l 
daba co,ncldil" con 1I del gulll : 

, 


• 3 .5 Regul••II'1oj ydetermlneell\leoO 
basculll1'l18. 

Di6metrO del gula de 111 v6lvulll: B,OO 
18,01 
JUllgO ba$O.llanle 
AdmlSlOrl: 1,00 mm 
E.Ica¡»: 1,30 mm 

4. VedfIQl.lB la superficoe de .sentamlento 
de la. v6fwlas c:on "$PeCIo • $$1'Ia1e~ 
de d&$gasle ..,.1perlecta asoento en 
IJU$ respecwas sedas 

-Si luer. nectlSilIIO, rectIfique las 
eabeus de las v'lvuIas de adm,s101'1 
que es,6I'I gaSUld&S 

A,encJ6n 
Les v61vulas de e$C4pe n',mea se 
puedan fltCl,hear SQlamenlt se 
puedan esrnflf~af 

~ . ­
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Cilla,•• dllmont'f y montar !!i? .' 	.. 

~------~~~----------------------------------~I_"~ 


http:VedfIQl.lB


-
-
-
la ~1YuiII de admIII6n, 

medoda "d" no ótbe ... Inl.roo. , 
-- 0,5 mm------------ •
-----

SI 	los v~slago, de las v61V11le, es~n -- jsperos s. deben pUl" con lija Ii~ . - 5 LubnquI loa ,,6,lagos de las v6l~.- • 11'1' 1'111101 '1"1 los respectIVOS OO., 
6 Insl... el pI,ItQ WileflOr----- ------

-- • ----------

MOTOR· CUlATA. MANDO DE vÁlVUlAS 16 

8 	CoIoQIA I0Il mueles Vel pII.o suplfoOr 
10 la cullUI 

9 . hUlale .. VW 541 en l1li C\l1.!\a V 

compl'lma el plalo ~ mUlllu con la 

palanca InS\.aIe••ntonen, I4s
"""..

ID. LubriQ...... iNUlIe lo. empu~Of" 
11 . lubtlQut • OOSUlIII el .¡boI de Iev•• 
12. 1nI..1II0Il IOITItlI'..lte. ct, I0Il eqonel" 

2 'f " V '111''''1 las I......cas 
aI\ef~men". en 1_ d~ en,u 

13. 1ns.... 1oa sombl...11S de le. co;.nelts 
1, 1 v 5 len 1M 01',,-"1 

14 Inl\.111 el Inollo de fUn" del ',boI de.... 
15. fnst." la ruedl dentada del trb~ d. 

1m, con la melca ofl.ntada tlrocll la""'•.
18. 1ns1811 111 colector de ldmIiIoOn \ ' 

.~'" 
17 , Regvll el JUeOO CkI In ",'VIII.. 
18 Instllt la culata. 

-
-
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• Cut".· r.p.,.r 
iVW 022M, 053, 311np, 641. 546 O 
2078,68911,5068, 1Itv. 

• (hntmom,tnc.t 

1. RlIIlIuev. y de..-.ont. ¡, cuIIc.. 
2 . Si ruer.l'It«sluio, re<:hliqut eI.NfltO 

de ¡, cabllza cM la v~ cM eórnIsiOn. 
2. 1 	 MedId.. v 'nllulos de COffec<:IOn: 

, 


I­
(> • 	 4S­
a -	 mb 3,S mm 
b _ miÍl . O.S mm 

Atención 
Las v&tltUlas de escape no p;¡eden 
se! recllf¡cadal 

2.2 Utllk::. el iutoo de Iresas 
VW 3n np 

2.3 	 Anchura da 11 sede de 11 ...'IWII· 
- admIsión 2.0 mm 
- escape: 2,05 mm 

2.4 	 Frl.. ¡, IIIDerllcil a 45- con 
cuidado, PlII obtlner la sede 
penacUIfTllnt. COnICll 
Rtu"'l .1 mlnlmo posibie o. 
mawria.l 
El f.eSldo ha terrnirledo cuando 
.. alcanu toda la SUperlicil 

-

I 

-~ 
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MOTOR· CULATA, MANOO OE VALVUUl.S 15 

2.5. 	Fr....1CIOIO aupe',,", de la AIMcIOn 
Wper1IC" de 11 Hdl di la ".ivul, E,,'1e la lormICIÓl'l de lI.tIIOIS lO 101 
coo 	la he.. de 30·, halll 1';''''101, 1eva01.ll'lÓO COf'I IrecuellC" 
.lcInll' 11 .llCho di! la Hde. di la....MIlUIaI di! las Hde. v glf'-"dolt.
11 ,,6I1IU1a IIgUnol grados....ml)(l POI' íguII 

3 Examiroe.t l»r1eclo .sIen\o de las 
".I'lUIaI'O 11.1. IICiIs· 
3.1 	 Cubr. 11 wperf,CII citI llÍeOlO di, 

, 
11 ...¡¡Wla con MtI de mlrCII, 3.2, 100roduzc. 11 ,,6I1IU1a In ti oule v , 0"' 114 de IIUIIII, hIocllroóo 
01'1.,011 1Ob!. 11 hda 

3.3. 	lI....oI. la ...~ V ......lllClue lO, 
IOda 11 IUl*fIcil na marc.dl,,• 	 SI 'iOunal PJ(111 no ISI'" mareadas, 

.ttT14IIflllllll 1IdI1: 
, 	 4 1 Aplique palll pera IsrntriIIr 
• 	 10"1'10 O/vosol en 11 WPllfic.., de .SlollmitotO de 11 ....tvuII 
· • 
· • AllnclOn , E ...... qut la PlSI. di ISlTMiílar 10111 

en COIIIICIO con 11 "6'I.go di 111'., "1.1,,,,1. V tu OUIll . , 
• • 2 	 'nlllll u"" ....,,10lIl In 111 ",lIlulll• 

V Oklll lO Iot dol MIllidOl. di 
'~lnIlO • 111 lIdII· •,,, 

· • 

-

4 .3. 	UmPllIa SUper1icll V 11;11. 1111 
opere.clont. cOIIII pUII di grano 
filIO 

5. Aphque ClIrga lO .t muell. V , 
computbllo con la. ISPIC,'ICICrontl 

CargJ ¡toll 
7,21 
22 

UrOUII Imml 
28,6 · 
18. :1 

CuI.tl · Ilplfll 66 
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, 	 ","w 
ea,. fln'IO\Ief1o, SlJSIW\te .. molO!' 
ecoplando .. gIIlCho móvil en .. 0,.1 
o.t motol. 

2. Juma 
3. 1"l!pa de la bomba d, I cent, 
4. Tubo de SUCCIOn. 

Atención 
Observe si ti capt.cIor .Stj 
desgastado o .boIIedo. 

SISTEMA DE LUBRICACiÓN 17 


5 . Engran.¡'1 de 11 bomba de aceite 
- Juego enllt flancos ; 

o.bI ..r: 0,05 • 0.20 mm 

- Juego .x~1 

Debe ter: 1M• . 0.15 mm 

6 Cu&rpo de 11 bombl de IItO,le 
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SISTEMA DE lU8RICACION 17 

71"..... ~,,· 

RlmocJ6n 

• 


la gulrl'\C16n dIIl~lro debe Mf 
engr'Nde 
el , ~uo M debe oPletor 
fTlllflII.lmente 

8. $opone dII l~lrO <'* _ti 

R."""" 

e Junll 0II1OPQr1e di! liltro <'* _ 11 
10. Vltill <'* mIdci6n dII fIIVII de lCe,tll 
11 'lipa d, relleno dlI .ce,tt 
12 J\Jn18 

". 

... 
...... 
- lo 

~ 

• 

" ~ "'. 

=- " . 

~----------------~. 




,- SISTEMA CE LUBRICACiÓN 17.. ' ­.... ' • P...I6n d.el .celta • uamln81 • Uomp.r. indicado,. d... prealón d,1 .... -
-­ ((¡llI¡Hua medir" prn,On de aceita .celtt • IWItltulr 

dellnOlorl 

~ -~ --- --

----~ ---- 2. Ponga en lurw;:lOl\<ImoenlQ l' mOll)1 y, 

IiIrabada en la ptac. 

1. Remueva la caja de los ins\t1.lmentos, 
Condiciones par, al ••aman; 2. Remueva la pillea de los CM'cuIIOS con.. -- • - marcha lenta ..guIad• la plee. $Opone 
- ""....1del _he correctO 3. AIIITIIJf¡v. ,1 PO/lalampa,as.. ­ 4 . Remueva la ¡impar,.. - 1. Remueva lit Interrupto< ,inslell an '1,1 

lugar el aparato par. medir la preSión.. ­
del ac"UI.. ­ Pn'5'1 allndOn 11 l. POSICIón de Monle;' 

.. ­

.... .... ..,--­....,..­,.. 

...,..,.. despu6s del 2· aCCOOl'lllmllnlO del 
- ....nILIIlOOr laCfli'l I 80·CI, WI 11 

prHoOn Indicada en el manómetro.- mlleh<! lenl.l : mlnimo 0.15 bar- - 2.000 l¡)m: aprOlÚmadamente 

2.0 bar-
• 

-
SI uno de los valores Incontredos esta- IlHlla d. especirlCllclón, compruebe los 
dernas componemu delll,tem. de 
IubnclClÓIl-

• ----- l·
-
• 

• 

• 

• 

• 




SISTEMA DE LUBRICACION 17 

.,,,, 

4, Suelte 11 r,doador v remutvaio, 
Dr" UlI'ICIO lIenclOn , IU correcta 
policiOn en el SOPOrll 

,,,,,-,. , 
,. "')-., 

-
:,
:, ' ., 

' 
1. Re"re el aceite del mOlar. 
2. Oesenehul. loa tubo. tlulbles del 

rlldiador do act,ta < , 

-., 
., 

3. Remueva el fduo de Ka'te, En ¡." Inslalaelo!ln 
SUlI¡,tU't'énóoIo ~ '''*' necesano. 

Complete el niyol delllquicio del sistema 

de retngerlCiOn. ..,

A.bastaz!:a el $I$1om11 do Il,Ibncac,o!In, 
 .., 

- ,, , 
- ,:..,: ..,
- ..,.,

• ., 
.,..,< , 
, '" 
" , ", 
, ~ 

< ~ - ~ 

-:' ~ 

< ~ 

-
~ 

~ 

, 

,s 

-..--..---..-......-.......................... ~ 
80 ., 



,, 	 SISTEMA DE REfRIGERACION 19 

, 
SMllmPlI QUI " rtmuevan las junt•• y 
anillo. de ]uflUl deben IUSIIIU¡'~ . 
Soempjl que .. ,¡actúe CualqulIf 
••par.clOr'l en ,1 ','lllme de 
f.hlgel'clOn. se deben IQminar lo, 
tubos '''JI'''$ y la. abrazaderas y - IUSlltwIoI • t\lefa oeceNO'io.• En reparaciones q\lfl solamente 

• ..wueIv.n la "'IUlución de IUbos, 
, 

'lelCible.OII .S\efI\II de rthogera<:!Ori,, M debe "'anar el ,,'tem. y 
reaba'lece/Io completamente. 

, 

, 
, 

Pl'opoIclón OeIlquido de relligetaciOn ~ 

60% de agOl 
40% de aditivo anlicorr05lvoJ 
anllcOngelanle 
Caoeeldad dIIl<Sl_ de rnlrooereoOn 
Al SlnWI"ll/Ouanlurn ' 

• vehlcvlo nouna! e , 6 1'1101 
• vehlcuio con ... 

KO!'Idoclonado, , ...... •6,9 1'1101 
• 	 vehlallo con cambiO 
.ul~\ICO 8.8 tlUOS 

• 	 whleYlo con camboo automéllcO 
y ,,,••cond~lOI'Iado 7, 1 lmot 

SI hmiha 30 
• 	 vehlculo lIIl ..,1 

acondoclONlÓO .......... 6.1 ~lfOS 

• 	 whk:uIos con "fe 
KOIócioMdo 1) con rlldoadof 
de lNyor Clpacldad tt5 ~\JOI 

-
• 

• 



SISTEMA DE REFRlGERACION 19 

• Radladot • d ••pIecIo 

........................-...... 
I , 

- ..., 

I ChIp' 8UPIrior de P'O'eCKIn de Las 	 4/5. \lentiltdol'lmotor Ilktroco del ..~. 
2 """da 	 -­
3 . 1n1«fUPUll' ,t",oico 

...hlc\.él ..n Ilfl &COi odic!Ol'\ldo: 
• conecta 90. 95"e 
• de-'::OllllCta 85. 9O"e 

.......k:uIo con airll aeondIcioNdo' 

• toneeta ·	 " ~.: 

92 I 97'C 

. 2' ..-oc.: 


99. \os"e 
• ÓHC:Ot'ICII · \ ' veIoe.: 

.prOK 	 84'C 

- 2' veIoc: .: 


.pro~ 91'C 

" 
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' SISTEMA DE REFRIGERACION 19 

6. Ponfltuela de ....nlilaciOn 7 . Carcasa del ventilador 
En la romociOn, desplace la ponezuela A.moclón- , ? 

• •Vdesencélela pof 111 pane superior. 

.., 1 - , 
• 

? 
? 

•.. 
~

, 
, 

? 


?
... '
•-'· ,
? 

? 


....., 
~ 

...
- ' ,,- , 

~M ": 
=~ "-·~I 

~ --=2 __ ~. )? 
~... 

? 

,-• ?- ?•... 
• 

? 

~ ,.. ? 

? 

~... ? ... ? 

.... ? 
? 
?.... • ..,..,' ? 
? 

· ,? 

I"!', ? 

B. ConduclO1es de larl . 
9. ResoSI.nclll 01..... 

Solamente V1thlc:uIos COn ~llmaHlldOl 
10: Sopone de la r.lIslencia preda 

"", ? 
?,
?,
?,
?,
?,
? 

I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I ? 
I 

R.cllador· o..~ IS...t ......au...luml 113 
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-----------------------------------------------------------------------,~ ... -.·,., ' ....SISTEMA DE REFflIOERACION 19 

· 	., .. ., .. 
., ..
... 
SI Familia 30 

~J 	

10 Nm 

5 (2.5 Nml ..\.,,1 
..... ~1~ 

_ lONm 

'1 
1... 

"i 
10 Nm 


' 'o Nm 


119·00E21 

l . RaQ,adOf 	 5. Inlarruplor lérmoco 
2. CarcaSil del verllilador 	 vehk:ulo ain a,f8 aeondic:iDnado: 
3. MOlO! DléeuoCo del venlllado.-	 • coneCla; 90 ti 9SoC 

• 4 . VentiladO!' • oesconaC\fI: 85 a 90'C 
~ehlc:ulo coo ,,,e acond.eionado: 
• cooeelD' 	\~ veloc.: 

92,97·C 
• 2! veloc.: 

998 105'C 
• 	 deseone<:ID - I ~ vak)c.: 

eprox. SAoC 
. 2' veloc.: 

apro~ . 91 °C 

...~ .... 
· 	., .. 
' 
~ .. 

. "."' '' ....:;.	 ..,. 

· ::-o .. ...., .. 


oo ..
." .-, .... 
....· 	' ...... 

. " ..
· 	., , ." 

~'	 J":. 	J" 

-:;""--::l .. 
:: ? .. 

· 
~ ~. ..· ., 
~ '? .. 

:. J" 

o: " 'J .. 

:. "? .. 
~J ..

"' .. 

c-., .. 
-:"-:) . 
0:"'''' _.. 
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~ .. 

, ~ , ..lo ~ 

~ 
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..
..
.. - • OIagrema d, conulon.. d,' iJalaml d, "ltlg....elOn.. ­.. ­.. -- • •.. ­.. ­• ­-.• 
--
I ­
I ­
I ­
I ­
I ­
I ­
I ­
I ­
I ­
I • 

•
I 
I • 

I •
~ 

•I •• 
~I 

I ­
I • 

• 119·2271 
• 

, 

, 

• 

" 

I 
• 
• 
• 
• 
•-• 
• 
•

I 
I • 

I ­
I 

•I 
•

I 
•I 

I 
•

I 
I • 

1. Radiador 
2. Bomba de 'Oua 
3. Cul/na/bloque del motor 
4. CoIec,or de admlslOn. 
&. IlIIercamb'ldor CIIOI'II"o le.JetlcciOnl 
6 . R.dt.dor di 'CIIIII ATF tVlnlculol con 

cambio lutom611CoI 
1. Radiador de aca,,, 1"'lllculo5 con 

c..mboo .u,OI'I'I6I.1COI 

8 W,IvuIe de '- call1llCCIÓI! Iflt... oor 

9 iJbo '\godO 


10 . Oep6e!to di '~Pln..on 
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SISTEMA DE REFRIGERACION , ~ -5 

• Bomb, d' 111'11 • dllplecl 

• 

2ONm~ 

-


: -#1"-__ 

~ 

1 PoIu de '- bomba 01 lQua 
2 C,*po di 11 bomba di 19U& 
3 	~PI di 11 bomOII dllQUoI 
4. Cubo di '- poIel 
6 . Át"boIl,odImIl1\Io 

En 11 inllallcoOn. IpIoQue ICIhISOYO Ulca 
di bit;. ....sc:osI(I~ 

e 

-
- .. 

6 	 AIIiIO 01 junLl 
En 11 onsLlIIaOn, ~ dlIsrYO tribu :l-I 
de bal' YfSCOSIdad ; ~ 

7 ROlor - -#1" 
B Broda de '1 bomba di .ou. 

; ~ , ... , ...

':, :;..-.. 

,.• ) .... 
~----------------------------------~~ 
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9 V~tvula term0st6loc. 

Caheme la legión \efmosensibll V 

coml)flJ8be: 


• 

InOo (le le ,benurl; 
medida 'J' ·31 mm 
temperalull - 85 a 89"C 
F.o da abanu,, : 
medida 'b' - 37 mm 
lempEtr81ura· 100 8 104"C 
CImera m¡h,m", 
7 mm,' 100"C 

Atl m;:lon 
En la 1l'll111aclOn. 11 ,~ ••~pada 
en 11 v¡Uv...l, debe esta. dongldl F\ICII 
el bloque aeI molO! 

10 	......, PONgOta' 
UbIozaóo iCMmen\t' en bomt ade lOUIt 
con 8 onllClM di 'ijIcI6n 
P". ' • • 10.,,10, ulM» un 
de.lor~ conlorme .. indica. 

Bomb. d, 1\1l1li • delpllc. e1 
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• 	 E..."",n d.1 sI.t. ma d. rtlrig.rtcl6n 
V d . ... tipa d,l d, p6, lIo ..w. 'lIpanll6n 
IAparato pera PfoO.r al $lSlffl'lll d' 
r.'rlgeraei6n1 

At.nel6n 

H.ga ... Pfu.ba con ti motor ' rJo . 


Sistema da rffrlgeraciOn 

1 RflmufM" la lape del depóSllO de 
'xplnsiOn. 

2. Con ... IVUela de un adaplfdor. inStale 
,I,paralo d, pruebe en al depOsito. 

, 

3. Con la bomba m,nut! del .perato da 

prueb•. oroduzca Unl or'siOn de ClrCl 
de 1.0 Ic.gf/em'. SIl. oreSlOn no 
d'sm,fIU~ es Mlnel Que .1 lislfml .SI' 
en orden. 

Allnclón 
Con 'a Icomodec,On de los tubos 
1I..,~es. la t.ndlncla di la IIffl'Orl 
1I caer un !lOCO. ElIve d. _'10 la 
tellSlOn part 1,0 kgi/cm ' V.gUalde 
aorolUtllademente UIlOll 15 ••"undos 

2 . IntroduzC' ,1 conjunto.n un re-cipoent, 
con 'gua, 1'llIendo ~do de no 
mOJUr ,1 mlnOrnflI1O. 

3 	AcC,one la bomba manual con 
mo~,m"nIOS IenIOS. de forf'nl Que la 
presiOn suba progrfS,~amenle. I'IaSI3 
QUa salgan burbujls de 1,Ie po¡ el 
IQUIfltO del l d.ptldor . En eSll ,nll,nt'. 
lea el valor Indicaoo en .1 m.n6metro 

y com.,..-.Io con eI.soeciroeedO: 

1,20. 1,35 k"l/cm > 


...., .. 
, -, ..
...., 
, -, .. 
, -' .. 
, -, .. 
"., .. , ~ .... 
, 	~ 

, " 
• ., 
~ ......
,.. .l • • .. 

.1 ., .... 


lapa d.1 depOsIto di! 'xplnsoOn 

\ . ColoQue l. tipa del dellÓSlIO de 
.~penlliOn en el .parato de orueba 
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.."""'" ~~II .S11 Oj)IIl lICoOn con el molOr". 
1 R.mueva 11 IIPI del dt~ o. 

2 """,-SUIlM .. lquiOo Ólrefl'lglllaclOn 
deltnehul.nóo IoI IUboa fleXIble. 
UlechIs). 

3. Abr. 11 v"'-'ull de regulaciOn de 11 
ealllaccl6n 

4 	 Rellene IInlarNn" el SlSIIIT\I, en 11 
oroDOIcIót1 indocade I\IN 
COIlIIdefICIOMS generales. pago 611. 

S 	 Calitnll 1I molor 1'1111.1 que el Yelltiedor 
le eo!'IIClI eso. veen, espere ~ .. 
enllle v _~1QuI el rweI, 
CO!'1OI11'náoIo lo 11*'1 neeeSllfOO 

SISTEMA DE REFRlGERACION 19 

• 	 Bombl d, 'gue • ••mover 11 Inllll" 
I!W 16711, 18 1 Y u..... din.mom'lIic.1 

\. 5111111 el liquido de fllno....clÓf'l r 

oesenchuf. los tubo. 11'llibllll de t. 

~de'IIU' 


2 ~ 11 COf,U trapelOldal 

J. Ramuev.1I poIu. Lo bomt)j Magua 

Note: 	 En lo. vllhlculos con (j" ICI"On 
h,dl'ulica, I.mueva D<IWlln.rl1, 
,Itoponl central de 18 boIl'\I)I DO 
aceite 

4 . Rln'lUeVa el ,lIernadot 
5. R_ 11 bomba 1St 'IIUI. 

-


http:Ramuev.1I
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• 	 CJ,rpo da '- bomba da ao~ ­
hermlllUf 

• 	 TapI da '- bC>mbl d, aoua con 
. ... 1 .... _ I Ullltul, 

• 	 80mba da agua - dlllmonllr y montll'" 
IVW 402.4 12. 4168. 4IBA. 422. 
434.436A. 439. 2064. 6668. calibla 
.die lélnlnas y lave d,n.emorn61r1Cl1 

Daamonl,.]a 

l. RemueVII '- DOmba die agua 
2. Remuell8 la lapB en COfIjunlO con.l 

'Olor. 

3. RalT\UlYa el 6,boIllodamilnlO an 
cOf1juntO con el 10lor 

• Altncl6n 
El cubo de la POlea 11 diebe IWSlilulr 
soemPi'e Que sea Ifmovldo. 

4 . Ramueva elrOIOf deI6,bollrodamlllnI0. 

Mom a]. 

Monilla JUnt. en la lapa die la bomba 
ApliQue IdhllIVO-lI'lba de baja 
I/1SCOsadad 

, 
,..., ~ 

CUlillO di" bombl d, ."u• . I>Imwtb:../lIp.a d," bomba d, .~ con lOtO" Ius lltulr 
BOmba di .~ _ ~"mon , . ~ mon!.. ,1.., 

" 



-
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3 . Monte el rOlor en el 'rbOllrodlmllnlo. 

El luego I"tra el 10101' Yla \.JIPI óe la bomba 
debe ....: 
• 2.5.2.8 mm 1*1 fUnt.l de 0,5 mm 
• 2.95.3.25mmPlI,)unlldel ,!imm 

de la PDIN debe .... 
• 7 taIaOrQl: ' 8,15.8,35 mm I 
• 8 ""lMIro.· 5,70. 5,90 mm 

5 IflSüllla junta d, hlrmellZIIClUft y la 
tapa. In conjunto con el ro:). 

6. Inl!f1l. la bomba de 'guI 

• l\.lbo rlgldo pe., ,1 liquido de 
1. lrigetedón - .emo"' ... ' Inlt. 
tu..... OInamom6ua! 

1, Suelta _lIQuido de f,I,'9M'ac.on. 
2. Remu.va .. I~lfo de ."• . 
l Rtmu.va.1 tubo rlgdo. 

" 

2 Monta el ~lfodlmlenlO hasUl QIiI 
la cart del rodam.."to QutdI • 111 de 

' \1 taPII • 
A¡)IiQue !l<l\esrvo-U.bI bIjI 
V'$COS'<Iad 

4 . Monll el cubo de 11 poIN '11 el 
érbollf'Od,(¡lTlIIfllO 

vw 

El f8Uoc.SO del "bol con rllaciOtl al C\Jbo 

r--~" '" 

http:f8Uoc.SO
http:l<l\esrvo-U.bI
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• 	 O••plec. del.I.lem. di! .um.nlac1On 
• 	 Depóllto d. comblatlble • IImOVlr. Inllaler 

IVW 001 F. lIavI dlnemom'lIiclIi 
• 	 Medidor d.1 nlvll di combtJ.tlbll . ... mov.r • Instllar/examlnlr 

ICP·Oli 
• 	 FUllo o. combtJuible • au.tltull' 
• 	 Bombl d. combulllbll • •• mova. a In"llar/u.mlner 

!VW d22M, Ita.-. di VISO IIlen e, 118.-. d,narn!lllWlIlCI, cuanllff...olucionet y m,nOmlno) 

• 


1&0231 


AllncI6n 
TOdI. lal lU8rC" IUlob1ocln1e. ul 
como las ebtauoerlS delClfmablls. 
srempore ove se Gualren o SI 
remuevan, deben SI' 
obIrgaIClf..menr. SUS~tulda., 

.. 
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~~::~ IUtiC •••uIObIoeInI., . JI 
~ .DlI!""'" delorrn.bII!s, 
MmP" Que .. _11.." O le ,..-.-v.n 
dIbIn MI' ObbOllOflllMnl. 
lU,hlUldas, 

I • 
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l. GuardaQOlyo 
2. Cuboerta <1-. pro,ecc:ión de los IUbos 

'lelliblei 
3. V4Mlla de lIMo de prnión 
4. Tubos ' lexobles d. ,"pOtlelón 
5. l.Jbo de r"'r"IO 
IS. Dep6aJIO de combulll,bl. 

Allnclón 
CereiOr". de Ql>l105 IOb<n U.xiblel 
di r.soirlción no queda/en dobllOOll 
dll.P\l" <1-. SU Instalación. 

En IIIlnsUlI.elOn. aplloll Las loercl s con 
25 Nm 

POIIICi()r¡ de los callos l<l.IIMnlODlll. en 
mml: 
Al SlnumlllOuenlum 

A o. 117 
B _35 
e - lOS 
0- 42 
E .. lBS 
F .. 258 

SI FlmU~ 30 

G -162 l .. 69 
M _ 129H -62 

I o. 333 N .. 152 
J o. 315 o o. 134 
K .. 153 P .. 655 

F .. 208 
G .. 123 
H .. 350 
I _ IS5 
J .. 100 

A .. 415 
a .. 116 
e .. 297 
D_:JO 

E .. 345 


sq"rm. d. IIlImetnadbn 74 
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I - SISTEMA DE ALlMENTACION • DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20.. 

.. 

• I '., 

, I ­
, I -'" - , 

I 	 -


It I ­.. , ­.. , ­" , , 

If I ­
j' , ­
t:: , ­--= , ­a: ' _ 
-	,

It; I

", '
J 

k I ­'" ,~ 
¡f:.. "c 
-: I ... .-, ­
. "--I .,, 
. : I 

.. 	I 
.i 

-,a:: I ­'" , , 

~ , ­
. ::. J-	,

• . I .. 
le. I ....-, ­
.:- ­.. ,, ­1,.. :: . 	, . 

o ­
le : ~ 
le I .1 

o I ­-, ­
• 	 t" I ~ 
• 	- ­- I ... 
• : I ; 
.; I • 

I 	 : 
";. I ­, 

7. Tape de acceso al medidor de 
combustible. 

8. 	MedidO( de combustible 

Remocl6n e Inllllaclón 

Examen 
I$o<arnenle cuando el IndicadOf del 
tablero no funcional 
Con el encendIdo conectado, 
uilercon9Cle los c¡¡bles eléctricos del 
medIdOr. 

$, la agul8 del indICador se mueve, 

suslIluva 01 medklor. 


9. 	FIltro de combuSlible 
PO$ociOn,de montaje 

Atenci6n 
Observe el correcto encaje del tubo 
H8Xlb~ de "lIrada de combustible 
pare evitar l<.Igas. 

ID. Bomba de combustible 

Remoción El instalación 

En la instalaciOrl , apft{ue j,lS'tomlllos 
de t.jllciOn de la bomb.a cnn 20 Nm. 
Examen 

120·033' 

Verifoque le presiOn de le bomba 11 
4.000 rpm 

Debe ser: 0,32 a 0,38 kgllcm' 


10,31 8 0,37 0011 

SL. ,lma di .UmlnllcL,ln 75 
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• CabIoI cM mando d-' ~ • ........ .,

IJUstlW1 rl-!lUlar 1, PlM t\fI.UI ti londo ti pedal dtI .,

•"'...""', 
., 

.,Al v.nlcu.los con Ulnsmisi6n mee6nIca 2. v.n11QUl si 'Xl5U1 U1ll t*lUltIII 
hoI\Iur. Intre la palanc. dtI 

•SUllltulr ICIIlfIdor Y .. rHplC:INO IOpe In 
R.mu,vI el c::,bIt POI" .1 el c:IIrlMldor. • 
c::omplrllmllnlO del motOf 3. C"o 00 .JCiSUlI"SI hoIgurl, rl'góltlo 
0tI1I)IJ" de inSUllarlo, ragUleio. • 'terl!"ldo la pW I()¡. di" \1Il0l. 

• 

_._. _ ... __.-. 

..
-
-
-
..­., ..
., 
.,., ., 
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., .. 
.., .. 
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•..,
· .., ., ., 3 
.., ... 
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~ . 
DI Vehlc::l,IIo8 con tranilmlalc)n &utOnulliea.,-. -~ SustitUir 

IlIave dinamomillricJll!I' I ..' 
-
­it I , 

- I
P, ­

. ., 

, -
> 

• I . 

• I ­., ~ 

• I ­i I ~ -.'.1 ? ­
- I 

• 	 I ­
•• I ­

• I : 
• I : 
• I ­ .,
• I : 

120:0351• I ; 
• I , Cable " A" 	 Cable " 8 " 
• I ~ - I \ . Remueva la cubieru Inferio! lateral 	 1. Sue lte In tu.arclIs 1 V2.~ I o 

derecha V la cubierta de los pedales 2 Remue~a la liaba del cab', IYI 
en el tabltlo de InsuuJTI(Jrl!os. 3. Suel\8 los lomillos 5 V 6, deSlloc')8 el• I ­

2. Desconecta el cable del acelerador en 	 cable en la pa!lnca "Z" \' ri!!mu....alo• I ­ el pedal IXI 	 en con¡unlo con el $Opone " K" . 
• I :-I _ 

I -
I ; 
I 
I -,
I ,
I _ 

I ; 
I 
I -
I : 
I :-I _-I , 
I ,I _ -

3 Suellela tuerCa <1 ~, enseguida, la 
tuerca 3, '1 remueva el C<lbIe Oel 

-~. 
<1 AemUI'Y' el cablll poi el 

compllnimoenlo del molO!. 

Aten.clón f 

AAles ele I8mover el cable dul SbPOrle 
"K", marque la po,iclOO In,e'sl de 
montaje como ¡elerancoa ptrll ul 
nUIV'O cable. 

En la insUllaclOn de los cables 
APfoele lo. lomHlos 5 v 6 con 40 Nm 

- Aagu!e lo' nuevos cables 



· -

Alencl6n 
Regule .. jutogo de La palanca "C" 
.atando 1'1 p&dal del tceIe.ado tn la 
poaIcIOn de reposo, pa,. ay¡, no M 
cleutriore la tI""CI de aJu11t 3 

6 ·taba la tuerca de aJUste 8 UIV" de 
la tuerca 4 

7A. ....hlculOs llIIII ...., econóocoonado; 
Tu del 10/10 del cable "B". en .1 
MnUc,o de la Haen.. hasta el INCOO de 
.ccoonamienlO de lB palanca del 
acelerador ISIn aCClOnarlal y, 
enseguida, 10,. las lue.ces I y 2. 

, 


I 
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ReguLar 
lbomba de vaclo. 2 persol\8I1 

hnpon.nll 

t.. CondlClOn Msicl para r8QUlaf Iot 

C.DI.. ., QIA .1 molor 111. 

dab,damenll "guiado. 


I 	 Remueva el l ~lfo de elre 
2 Suelte las LuefC8S I y 2 . 
J Suelte la ¡uele_ de IJUI.e 3. 
<1 	 P'lSoOt-..ls.1 pedal del tceklr8aor huta 

el "koekkdown" 
5 	 Ver ifIQue" la palafICl "C" ene 

1018n"" accIonada 
En caso neg¡I1JYO. regoM la palanca
"e" a IIDVeS da LI ....erca 3 

. .cc 

~-~ ..
· ,
-, .. 

~ ~ ..

"
. .., .... 
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: .,:l .. " 
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., ... 
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d"spo"ti~o de vaclo del conector di! : ­ 18 ma,cha lenla, Conec10 la bomlMl de 
vaclo en el tubo 1111)(,1* y apl,q1Hl · - .­

SISTEMA DE AlIMENTACION • DEPOSITO. BOMBA DE COMBUSTIBLE 20 

7B. Vehlculos con alr, lICOOdieionado: 
OtSCOn8CIt el tubo tlexible dal 

, I - 400 mmHg 

• I ­
• I ­
• I ­! I :::­-" I _ 
- I 
~ I J 

ot I ­-.. . I : ­-.­
~ I ... 

... -­.'... 
-. 
- . 

-
-­

~ I J 

4 • o 

Tire dellorro del cable "B". en el 
seruldo de ~ l~h8, hllSl8 el inicio da 
aCC:oOr'Iam,enIO de la p¡¡1/lnC¡¡ del 
acelerador ISln Bccoonarlal Y. 
.nsltQuoda. lije los tuercas 1 y 2. 

• •• 
I -
1 ­
I -
1 ­
1 ­
1 ­
1: 
1 ­
1: 
I : --- .---
--
--------- " 



SISTEMA DE AUMENTACION - CARBURADOR. REGULACION ~ 

• Ie.bll di mlndo dll l.t'''I' - 'ImoVI' 
1 lnluoll,lrlgull' 

R""u..... el cable del ....."" dew. el 

"'1"oOr del whlculo. 

De$pUfl; de in5.818,1a, rlllU" el cable del 

8stallar de la slguumt8 101m.: 


• "D" • lO mm (aprox I 

1 COIOquI.1 c'bI. del .stan.r conlorm. 
la medodl "O" 

2. Aprletl el lomilo "1". 
3. T". del c.bIe de .....n.. totalmen.l . 

dl.dl" t.b!e'o de Instrumentoa. 
4. Despl.ea la palenc. 3 In la d~lcclón 

de l. Illclla hasta qU8 la meriposa del 
e51'n., te cierra lotalmenta. 

5 . Apriell el tornillo .. 2"• 
Cuando 1I litad« del 1S1.M111' en el 
UlbllrO M Inslrul'llll110 Ista In la 
posición de reposo, la mariposa .n 1I 
carburador d8bara Ut.r totalme"la...~ 

• Ltmplrl dI' IIt'''I'' IUllhulr 

Al SlntanalOuantum 
1. fllmlilVl la taPl. observando la 

poloCión pe" su pos.8riol' mOnla~_ 

2. RIlTI\Iev. la "mpara con unos abc••el 
de punla. 

BI Fam"ia 30 
1, R.ml,llY, la ca", de Kr$ IIlSUUlnemos 
2 . Reml,llY, la pI.ca de 10$ CorCUIIO$ 

impreso. con la plaea·sopofl. 

3 , RlmU1tV1 el ponel4mpeln, 

4. Ramu,vl la lampare. 

En " instalaCIOn. prlstl 8tenclón en la 
PQsic:ión de monta" de la IámpIor' grabada 
..tia plaCil. 

• ? 

, ? 


. ., ...... , '" , .., ....' 


I 
" .,, .., .... 

http:Despl.ea


SISTEMA DE AUMENTACION • CAR8URADOR. REGULACiÓN 22 

• 	 Marcha ItrIt .... ndIct ct. ca · ,.guiar 
II6mt*I ascrabotcópa. 
Cl.nl8llevoluc:lOI\et y I,..lindor de 
COI 

CondiclOn•• pa,. regular 
- MOlor c.l;'fII., esto ti, daS¡)uél del 

2° tuncion.mlerllO del ventiladO! del 
radiadO!. 
PtJntos de consumo di eIeetricdId ...~-
El 'IeIlloladof delllIdIador no ~ 
IUOCIOI'IIl duran,. 11 
comp¡obec:tOnIreguLaeIOo 
Tubo ÓI r.l¡)oIaciOn del e.rtel 
clesconeclado 
MaripoN dol ••u\.tlr totalmente_bien , 
Momento d. encendido OK 

1. Ins.." los eau;p.mllnlOS 
2. \'ehlculo. con U""",,,oOn lulorNita 

ReguiI el cab61 di mando dtI 
Klhiadof 
2.1. Rernutv. tlloIuo óe ..,., 
2.2. SuelII las wercu 1 y 2. 

2 .3 . r •• del 101'10 ótI e.bII " A" , In 
la d"KaOo de la I~I\II. buta el 
l/'lICIO dellC1;lQNImoento de la 
palllnca ¡lelac.!eradol I.,n 
ledon.r"l 

2" Aprlet. las IUlfCIIS 1 V 2 • 

-

• 
• 
• 
• 

• 
• 
• 

A,~ ¡....tlk:UIoI con aita 
KOndic~1 
Pire regular .1 cable •• A" . dlsconeew 
ellubo Ulx,bIe del dil¡)OlllNO dio VICio 
d&I CQffeclOf de la ma' C:hI! !.tna, 
cooeCII 11 bomba de vaclo ~ apbQu, 
400 mmHg 

3 Regule las '~iOnes ele Le fTIIlcha 
lenta 111 

MueN ""'1I1ncIIce cM ca • "Uulll, " 



- -
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• R~ .. lrIda 01 CO 121 5. ~ con .... eeondIclonedo 

Sllu.!" ~. COITIII tu 
revoluc::OOf"III di 111 merd'llllnta. 

r~ 111, r....aue.onn en el 
COfl'&Clor di 111 mireN lenla 

• 5.1. o.lConecUl ellubo fleXIble 1.1 
di! dispc)si1NO 611 vacb. 

5.2. ~le lit revolucoones en .1 
COITlClor • "'..... di 111 tuelCl V 
conlr.tultl"Q 611111 ....r~l. di 
ntgulaClOn Ibl 

IW lona! de 11 OPIt<ilCIÓf\, conect••1 lUDO 

fleltlOll 01 rtI$IJII'lCOOn del dril< 

r 
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-•- 122-2551 
• Allncl6n 

lbcIe.~. ,......0:1. fiJtOblocar,' •• 
IIeI1'IpnI Que le 1UII\efl o le 
lemuevll'l. deben MI 
ob/9atonamenta IUSllluOdal 

-
• 
 " 
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1 1'11111 del '~1rO dI t .... 
2, Elemento filtrante 

L..n~ .. _mento l~tr.n', IUndoII 
h~rot goj~. plr. que .. de~ndI 
ti polvo, N inltalMlo. g~" lSOo con ­
relfclOn ... ooloClOn onoeiaI. 

AloJnclón 
Haga Iot ~ de man,,1'III'nItn1O 
con IN. Ir..:uenc:il si 101 -..hUb 
VII¡ln pot ~s de mucho polvo. 
C\lo!~O el tltmtmo liIulnla I SI' 
I~, SUItJIU\lIIe v~ regulldOr. 

""" 
, 


J Blidalgomll de h'flnltllKl6n 
4. B.se MI foltro de '"' 
5. Boca con v61vu1B r~OI' MI aire 


prte,tentado 

6. V~ 'l'(/I ~tdoI. doble 

Cuando te~ que ftmCWef le ~. 
r'lUl'le3 rlt\.lll1oc:t ni 11 trlbl ni lB Junlll 
Pilll. atenclón.n 111 eorreete QOSlCiOn 
de Iot lUbot rlexlble• . 

7. c.rtJtndor 
8. 'h~ 

Sust\tUYlle ...mPfI Que $N r.mOVlda..... 
10. Condut:\OI de ... preellelltldo 
11 . Chal!' de InterCOt-.~oOn de 101 

eoIeelorfl 
12 CoItelor de adl'Jlll>6n 
13 cu.m.dot ln'o'IO IPTel 

6111..... d. Ildmlll6n· clllp!eCI 84 

," ., 
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G · V"vuII ellCltonwm,bCa 011 
conlCtOf de .. mardll 1e!'1a 
lYeh.lcuIoa COI'! • .,. lCond'( oo....doj

H • No .pIe.bIt 

-
-• 

l. O'l¡IOsurvo de deprQ/on du 111 2 ' ,... -
J .' Wlvull regU'-dc:w. doOI. delldtro de 

w.• 
K • o'SPO.,trvo di OIpr...Oo eI.1 cOfrlCtOl 

de .. trIIrChl IlHlIa 
lvel'lleulo. COI'! .lfe ICOnd,=OOI'IICIO) 

• 

• 

-
• 

--

• 
Cone~1 de tos lubos I,.x,bkl~ del 
.,- di COIflC<:oOn 01 .. mar.;",. 11m. 

\ 

A • RelOfI'lO de Comb.Jlloble 
B • AlmenllCoOn de tomb.Jstib/e
e • No .pIic¡¡bIt 

o· Dl!l:POSolrvo da daCfl'siOn ótllIUnM 
E • Venbl.C1On F'Qs¡lN. 011 ~1If 
F - o.su'buodor 



., 

~ 
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• 

PlaflfO del motor ..... . .. . ... . ...................................... . .... .......... . ... . .. .. .. . 

AQlicac:Jón ........... .. ........... . ....... . .................. ... .. ............. .......... ...... . 

TillO da earbUradot•... " .................................... ..................... .......... .. 

Num.,o da la plaza ' normal ." ....... ................ ...... ... .................... .. .... .. 


lICondk::lonador da aora ('1 ....... . ... . ... . ............... . ... . 

lIansmlslón .ulOm~!lca Ibl .............. ..................... . 

laJ+ lbl ............. . ........................................... .. 


Surt'dor!pnncOOlll .................................................... .. ,.. ,.•. ...... . , o ••• • ••• • 


Boqu~¡': da aUlom~uicldad ................................ .... .. .. ............... ... .. ..... . 

Sun.clOl da la me/che \enl. Icomblu.I ............................................ ... 

$umckw dal 1ubO InVlIC lOO'lidenllhcaelOn .............................................. . 

o del a,lulOl : pnnc'p"I .......... • ................................... ................. 


secundarIO ....• •....... ........................ .,.. .... ,........ 

Caudal da la bomba da .cel.rllClón Icm·¡.ee>onaml8fllOl..................... . .. 

AlIl,lra del llotador (mml ....... ,........................... .. ... ................ ......... . 


~~~;: :s~w~r:.:~..~~~.~~~~ .~.~~..~~~..~ .~~.~~.~~ .~~:~ 

Idaht,licllCl6n da ~~jvula "",~ima ............ ;........................................ . 
J Ulgo "Y"¡"Z" Imml ..... " ... " •..•• " ........... " .............." ............ " ... 
A.'fOIuc:Ione' d, la lTIIfehe lenll (rpml: 

- con carburldof: /IOIm,I ..................................................... . 
ulnamisión IUlom4oilCa .... .............." ............ ... 

- con COI/atOO' de la ITIIIlcN lenla (COI! ACl: 
norlTlll ..... .... .............. ................................ . 

• 	 tr.nsmislOn lul~lIClI .. . .... .......... .. .. .. ........... . 

IndICa da ca 1%1 .......... ,.... .. .. ,........... ,....................... ,............. . 


..
.. 

")

UD 	 ..­
M"",,, 	 ") .. 

02B 129015.2 	 ") '" 	
") .. 

026 129015.16 	 ., 
026 129015.31 	 ., ..­026 129 015.32 


l .' FASE 2 .' FASE 

XI05 Xl20 
 -
XlOO Xl l0 .,

501160 	

., ­
0.35135 -
22 26 

8 , 

0.9a 1.3 


26,5 a 28,5 

3,3 a 3,7 


0.65 a 0 .85 

0.5 a 1,1/0.4 .0.7 " 
700 I 800 

900 a 1000 


900 I 1000 
1350 I 1450 

3.0 a 4.0 

88 


http:129015.31
http:129015.16
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) • Ctwbur.dor · __ • Inllal.,-	 En LI In.l"'clOn 
• IUa .... dlnamomélllCll APllelB los 1000fI¡IIos de fl}lc~ del 
) c:arburadof con 10 Nm 

1 Desc:onectt" cable mIIA cilla blter1il 	 Regule los cabIH del aslAno!' y del• 
2 Aemuev." 1~\lO de .....) 3. Remue.... del cart!uraóor: 	 Reoule las ,.voluc.ones de la miren., 	 --­

tubos lI'lCibIe. de ahmentaelOn y 	 lenla y I¡lndica de CO 
de "101'00 óe eomblmible• 
tubo II'M" del .vanee PO'• 	 dlptHIÓn del dilUitludor . 
tubo 11e.,blt de la venulaCIQn, ) 	

pos.uv. di' c" ,., 
) 	 conector de ~ v6MJla 

ellctromagn"'ca) conecU)( de l1li vlilvull 
• 	 electroneurnllla del correctO!' de 
) 	 la marCha lenla 

c.bIe. dll"UI'1tI' y del ~ador) 
4 . De~.. el cable mllSI de la 1IP11-• de ............. 

) 5. A.muev. el carburadOr 
)-• 
) 

) 

) 

) 

) 

) 

) 

) 

),, 
---•, 
-•-• 
) ., •-• 
) 

) 

) 

) 

-) •., 
) 
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• 	 Cerblndor· dnpl_ 
• 	 CI.bUl'ldor· ellllnOn!... 'f montl' 

IWI 119: CP-03A, bomOI de 
ClepfMlOn, caIoIn de IMIONII 

, 

122·2991 

122'3001 


c.tvuradOl ' d..mOllta. y 1nOII\1' 88 
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1 
1 • 
1 . 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 

•1 , 
1 > 
1 ,
1 , 
1 " 
• ;1 f 
I . 
I . 
I ~ 
I : 

•I • 
I • 
I • 

•I • 
I ; 
I
I .-I -
I -
I . 

•
I -
I ~ 
I : 
I -
I ­

e. ~1.wnlO de la va/wla de ~~ 
El llIento de " vatvull de IgUjol II 
I~ linde .. ITIOtpr UD 0t9 :pa 

Remueve le liaba ÓlIa \lIiIII v • 
contInuación .. do$pOSlllloO de""'.... 

11 	 o.tUSOfes MCundallos 
Al rln'lOYfilo, de ligeros ,,011>41' In la 
cal' &uperlOf del aftuSO! 

RtmuevI .. calbutadol' 

lratl" el carburador In el lOPQr1t
.... 
CP-olA.... 

1. Sunodol de la marcha lenta ... 
• 
• 

2 'liIPI IUtnlra del estér18f1 
3. Junta 
.{ r.mll dtI 1111 

No .ploelDII 
5 FIo~ Y 1/1 

e:,., :. 
-	 1 ,., I 	 R.muev. el';' delllotlldOt con IlljIJO 

(21 2 de la CP-03A• 
.. 1 • 

7. Surt.cIof pnnclpet de 11 \ ~ 10M 
8. SI.Wtldor ploroc¡pal de le 2· hu 
9. Sopen. del cable de .'Un,r 

10. O'lPOlllivo di dlps..ión elel ..1. r11( 
Remueva la ¡raba de segurIdad COfI 
el 'J' 21 2,5 de la CP.Q3A 



">· 
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NO 111.... 11 policlOl'l ongiNlt de 
IÓlnl,llcaclon,rlbas V junUlI 

• 

12. Sello ótI lon'\lllo cM '"*QullclOn de 11 
",.zcll. 
No ,pl.e.bl, 

13. "lOrnlllo d. f.guloc,on d,l, mllela 
14. lUbo ~~Ior 

Desde el motO!' UO 007 696 11 tubo 
II'IVKIOI H remGYlble 

15 	 Somo. de aceIIf/lClOn 
En el mon\a~ de 11 "PI de 1I1lcwnW, 
coIoc!u' 11 pallrq cel'C' de 113 de 
su c.",., t01a1 V l¡ln,t,1os tomillos. 
Est. oroeed,m.enIO ""'1 Que se 
detOIlTO' el dIIlr-ome de .. bomOI di 

"""""" 

.., 

< 
• 

"> ~.., ..,

• ..,::--' 
,-' .., 
~	 ., 

.,.-, ~ ..,
~. -:lI 

~..., ..,
,-' -"1
.. 
< -:> -"1, -' 
,-:> -"1 
< "> 
~ "> 
= -:> ~ 
~-, 

- -.. 

- .,< ­
--- ..,-, --' .,
-• 
- ., ~ .,
--- ., 
, 
-- .,., ., 

- ., 

-.,
· 	.,-~	 ., 

-,'" 
,-:> 

.. 
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CatbII........ d • ......,nl •• V mOlle., lO 
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I ­ •I 
I ­
1 • 
1 • 
1 ­
1 • 
1 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
1 • 
l . ­
1 : 1; 

1 

•
1 ­
1 • 
1 • 
1 _ 

1 : 
1 • 

1 • 
1 • 
1 : 
1 ­
1 • 
I~ 
1 • 

• -


A,,,,cI6n 

Al IfeCluar un. lvenluallUll,luciOn 

• di 11 !lipa odel CUItPO del c:arburador, 
c:ompru.bI 11 pOSIC!OtI dllllUf1ldor 
di la vMvule di m.tJo:irN , "IaPtl; 

Nunca lnsUlIe UI'III !lIPtlllflIUf1dor '""""'" 
en un ClI8I'pO IIIn 1IVf1000f, o UI'II lapa 
con IUl'loOOf en ~ Cu.8fpO con 
IUfldor . 

2 


17. V6IvulIllecllom.gMllie. 
En 11 rlfTlOCiOn, utb IIII~bo de 11 
CP.Q3A• 

CP-03A 


En 11 insl6laC:ión, Iprl8l1 11 \~lvull 
malltlBlmentl 

18. VAIvuia flll./m'lIc:a, 
No .phcllbII 

19 	 VIIIvuI. eloctrootum6tlC4 de la 2' I.SfI 
No ,pIoc.bII 

20. VAlvula tlec:trotllum~toc:a del COfr8CtOl 
de 11 IlWctle lima , 

SoIImenll yehlc:"Q con a)lo 
,,""""""'"

21 	 OISjlO1oIIYO de depr...on del COIf&CIOf 
de 11 marctle ""\,1 
SoIerr..n\,l .... hlc:ulos con ¡11ft 

"""'OOOMdo
22 DIsposoII\lO di dePl'eslOn dulll2 ' fase 
23 CUoIIrp(l de! CJlbur.dor 

---• 
• -
• • 

http:c:ompru.bI
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Impor1lntl el RIIOfno di LI bomba ele 
-N...nea ...,*- Ob¡llM eorc.nt.. O IClltrec,on 

pUnhagudos peta delQ/»trull' 
Of,fcOOll. 

- Aseo"'''' de Qlit 101 ~I.. 
Of"~OOlI ..gn óelObllf\j~ 

'tuMCoOn 0tI \!,Ibo eoeseaOOI Y 
..NOón CIII deDÓIIIO dtI ..,1_ 
de prQgIesiOn del Idltml di 
progrlSiOn de .. 2 ' IISI. 

di SUr'IIdor di la v""'-'IJ di mhoma 

• Comprobaciones y 'jUStes: 

- Alt...... del flolador 
_ 1. CoIoout .. lipa del carbul'ldoI en un 

plano cerca di 30' ton ,tllClOn .,b l AlrntnIIC,on di! "'DÓIIIO oal 
plano vlncll y IIlOV' 1I calotn di LI."t_ deprogrtsoOndlll 2' 11• . 
CP-OlA In la lipa 

• 




o 

1 " ," ,., 
I , 
I , 
I ,I _-I _ 

,
I . 
I ) 
I . 
I . 
I ~, 

2 Tape el tubo de "tOtno di combus~bIe 
.1 dc!oósuo 

,, 
_ 

­, ­,-­
,	­, -­, ­

~i ~ 
­

~, : 
~: : 
,,, ,,-" '" ~ 
.. 1 ; 
.. 1 ~.. ,.,
- ,

"'t 1 ? 

~: ;

i!'! 1 ;

¡; :~ 

~: ~ 

~ l~ 

~, 
~ ,: 
t: 1 : 
~ ' ., 
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Imponllllle 
No .~ al calibr. IObf. 11 l\erwre 
de 11 IImll del cl rbufador . 

2 CompllAbe 11 attur. del 'Io~ 
El *-do rneyor del calibf. ~ _ 
juego en ,ellcoOn con 11 IUl*lc. del 
11ouIdor. Yel lldo menor del CIIkbr. 
OIM doIr Inllnef,ncll 

3. 511'10" dan IIIs c:ondICIOI'leS .nterior.s, 
IlUltJIUV' el l\oledo!' y 11 \/6I\IU1II de ..... 

Attnel6n 

Nu.nca ,""nll '¡UIIM 11 ,¡un del 

flotador doblando la var-.. 


E.l.nqu,id.d d. 11 v4l1vu1l de 'OUJl 
\ 	 Enchul, la bomba de OOPfesiOn In 91 

tubo de entrada d, comb\llllble en la 
cubl. 

3 	 ColoQue 11 tepe del carb\lradOl In un 
pIIno del 30- con f' l6elón ,1 plano 
vertICaL. . 

4. Aplique uoa depreSión de 400 mmHg 
v ob!erve 111 venaclOn del valor de 11 
d' p!'. slón. 
SI,Ivalor CIIII 11 c,ro en menos d. 
20 segundos, SuSlIluyl la vlllvula de 
-guia. 

Caudal di LI bomba oe IIClleI.C'On 
1. Suelte el tOfrwllo de./UltO de 11. 

rtvduelones de 11 m.rchlllnll 
2. UlnI .. cuba del carburadOl 
3. 	Mownenl. 11 pelll1Ca del aceltfadOi 

halla que 11101 CO'IlbuSI,bIe por .1 
IlIbo IflYtctor 
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,
4 ColoQue ~ .mbudo Y11 tIU"la de 11 - . OIr.I;Ct6n de! chorro del combull,tM 

I/W 1111 .n IlIIIodI de 11 l' I.M. ella j)lueba 18 1'\1(;, "lando Instllade 
la tlpI de! Clfbufadol 
El CnoffO dlbe lk;anzlf 11 panlllflllflOf 
del d,'''SOf wcvnclaflo. 	 ­

, VW1U1--tll 

1) 	 ACcione 11 paLance del acelt!1doI cn::o 
vee.1, de m.nel' Itnll y .n lodIlI 

~"."
B Com,*, e! \IOIumen ob"nIóo con " 

IIIPIIC,hellÓO y. 11 'ueft ntellano, 
1'111,111 ~ CI..dll a 111~" di La Iev....~ 

51 1"",. ntetlaflO corr~ 11 dlflCCiOn 
del etIomI, doble" wtylC10f_. 
JIIIgO "y" y " Z" 

SI ..... " nee.UfIO I¡Ulta' lOt )utgOI 
"y" y "Z". dobIIIlo. "$PKIM)J.... 

" ----.' ­
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• 
- A¡)enure pos,'ve Compruebe Que el arltlcio dallubo• 

, . Accione totalment, el esl'MIr. pransado del caroorador no eSE' 

•• 
• 2. Vltritique la apenur, di la mariposa 

del acet,llado. 11 ~ tasel. 
La comprobaci6n de la 8penu~ 
POSII;v/l deba ser elEtC!U8da en aliado 
del canal de prograsividad, 

·3. Ceso sea n&<:esa,io corregir &1 veior 
encontrado. 18m...,va el sello del tornillo 
y regule le IIptlrtura positiva. 

RalOstale el sello. 

Apenura de la maroposa del e51dner 
1. ACCIone 10181m anl& el eSI'rter , 
2 . Desenc.hule el tubo tle~ibla dal 

dispositiVO da dllpresi6n del IIStártar 
en el carburador. 

obstluldo. 

3. Aplique <160 mmHg di presioo en el 
lado desenchufado del Il.Ibo flaKible V 
verifique la esulI''Iqueidad del dispositivo 
de depresiOn. Si fuore necesario, 
SUS~lúY810 . 

4. VeritiQue la 8pt'11lura de la mariposa 
del estdrter y leg"'ela si tuera 
necesario. 

122-281 1 

C. rbu,adOf. du monlar y monta, 96 
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$ 1$Tl!MA oe ALIMeNTACiÓN - CARBURAOOR. REGULACiÓN " 
Func,,~namlenlo del dlSDOSilivo de , depteslOn de la 2~ fase 

1 	Desenchufe ellubo flexible del 
d,spOsl1lvo de deprosiOn en al 
carburador , 

2 	Comptuabll que el orrticio dll tubO 
prensado en el carbIJrador no esta 
osblJuido. 

3. Aplique 200 mmHg de prniOo en el 
eXlfemo desconectado del tubo 
tlexible . El valor de dep.'esiOn debe 
quedar eSlabilludo, Caso corurallo 
eXISle tuge en los IUbos tlexibtal o en 
el d,spoSllivo de depresiOn. 

4 . AccIOne tota lmente la meriposa de la 
l .' le5e. La marIposa de la 2~ tase 
deber' ebrrrse. 

5 	DIsmInuye gradualmerue la dapresiOn 
v Observo el cIerre de la mOllposa de 
te 2' tase. 
FUlIClOnemoonlO del drspo,Wvo de 
depre"Qn del COIre<:IOI de le marcha 
lente 
Nehieulo$ con e,re econdocionaclol. 

--">., 
1. Olsenchute el tubO tlexlble det 

dlsPOsillvo de depresiOn en el :-'>...,
carburador . 

.-> 

.-"">-..,--.,..,
•
•-> 
-""> 

-
2. Ventlque si el orrHcio dollubo prensaoo 

en el carburador no esté obstruido • 
3. Aplique 400 mmHg de deprulOn en 

01 axtremo dosconeclaclo dal tubo 

tlexible. El V8~r do depresiOn debe 

estabilizarse y la varilla del dISpoSItIVO 

de depresloo dabe reculer: ca$O 

contrarIO exiSle tuga en 109 IUbos 

tlexibles. en el disposnrvo de dopreslOrl 

o en la válvula eleclloneumétice. 

4. Alimente la vélvula eleclfoneuméllca 
con 12V. 

AtenclOrr 
Observe la polaridad grabilde en la 
v6!vula . 

5 , La depru,IOn debe.' ceer gradualmente 
y la varilla del d,spos<IOVO de deprUIOn 
retornar 8 su poSlciOn InicIal 
Si el valor da dap'esiOn no se ellara. 
SUslltuva la v61vulfl elactrQl\tlUm6toc8 

........................................ 

" 
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~. o. mon~ .. c.rburlOOt: 
G...... Icwnllo de 11 melcll IIgUo.. 
vuelln poIIl' ~,.nlll'f el 
t~IO del motor. 
lnAaIe 111 ca¡burador, r~",,e\/OIucione. o. le ~cna lene. vel 
Indic:, de ce. 

• 	 CoMclor de ~ • rtmovtf • 
irI.talal' 
IVW 022M· "ve de ClII' .Ilen 6, 1Ie.... 
dll\lmométnc.t 

AtenclOn 
Eleclu. nll lipa/ación soIamentl 
Cotl t i m,nOl t, lo 

I R~. el tdlrO de 11ft 
2 Remutv. el c..-bl.Jlldof 
3 Desenchufe del colector de admisaOn~ 

- el tubo Iltx,b!e del _l'1'li • -
r. lrlQ&rlClOrl 

- ti tubo IItJlíble del IItVOfrlno 
'" Romueva lb chllpa de captaCión de If' 

ce"*nle 
5 R.m~. la chaPl de ur.ón de 105 

eoIeclOfes 
e OesContCl. el uble lIItcuco del 

calentldO!' prevIO 

7 . Rlmu.v. el coIe<:lOf d. IdmisiOo 

En .. 1n'lal,cI6n: 
Apl"lIlt los tornillos del coleC:l:M' de 
ldrr\IsiOn con 25 Nm. 
RfI.bas181Cl el SlStllrNl de 
reh.geraaon. 
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At.nclón 
S,.mPf' (¡II' se _It.n o se '8mutvan 
1.. juntU y IIIs Mire.. IUlobIoetnl1l 
d.ben se. SIISI,III,dn. 
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• • 

• 
• 	 1 ,~ 

2 GIl'Icho de fijación 
• P,r. removerlo , Instalarlo, utilice 11 

VW 811 . 
3 SoIenciador In_~ 

• 	 .. Silancladof prrilO 
5 Dellector \"'moco • 

Mon\.ado desde el cl\ls/1 HP 257 262 • 6 l.bo de UCIPt delanlfno 
• 	 Detalle "A" , VeNcuIos eoo lfat'lSlTllliOn , """"'" 
• 

• 
• 

• 
• 
· • 
• 
• 
• 
• 

• 
• 

-• • 
• 
• 

• 


• 


• 
• 
•-· 
• 
• 
• 

• 

• 


• 

•-• 

• 

• 

Par de I p'IIII de la I!lefCl 20 Nm 

P" d, .pr.... de 111 IU8fCl 60 Nm 

7 _Mil de 111 bnOI del tubo de ne.w 
8 CoIM:IOI de .scIW 

PI,. ItmOYtrlo, '«nUeVa Pl'OV1amentl 
1I colector de admlsí6n. 

AItne:16n 

U\IIICe obturador In lis eonoJUOOeI 

"8" del SlSleffill de escape 
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• Ollplece dl l I ll teme de llcepe 

..,
-• ..., 
,. .., "" 

126=0691 

-

....... ......... 

........ 

Atonclón 
S>empre Que la$ luereas 
aUloblocanlU y las juslas de 
hermel!Z8cion se suelten e se 
remuevan debe SUSli!u"se 

O..pll¡:e d.llllt.ml M "c'P' (FlmlllllDI 100 

http:d.llllt.ml
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I • 
I 
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• 
• ot~ deI""I"". ascapt, IFamIIa 301 101 
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• 
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•
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•I •
I 
•I 
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I 
•

I •I 
•I •I •I • 

1 Sileroador principal 
2, Argolll de li¡aciOn 

P.... IlIITIOY8r1a • instalart. utoloce 11 
VW 811 

3 . S"lIencoadof preVIO 
4 Tubo de escape delantero 
15 . Junta de la broda del escape 
6, CoIt'C1Of de eseape 

Pa,a "moverlo. '.mu..... prlvlelTltln\e 
8'1 ColacLor da admisión . 
En l. Instalación, aprieLa lal lulrcal 
de fijaCión con 20 Nm 

AllnclOn 
ULtIoce oblurlKlor en la conexlOn "B" 
del SIStema de escape 
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• ~~M-~~g~ 

A. 	 EapeglcaOonel 
tet\lOOl'll'lOn'lonal ................... 12V 
capacidad nomw.t .. '" ........ MM 
''-~n\0I d...n . ................... 6 
tompoaH;'On del tllc:IfOhlo : 
~ dllll~a(ta .................. 7.,. 
leido IUItúrlCO IH¡SO• .•••.•••. 26% 
leonc .... trado' 9 'Mo' 

eondIe_ cM plUoOI)a,; 
eom.nle.. .. 
1.ntoOn mlniml .. 

. .. no A 
' .0.' SI,8 V 

du'.CJOn . o•••••••••••••• 5 • '10 MIl. 

ObMrvaerOn la capaclald da la bal8<1I 
cor"1¡)OI'ld1 a la clnlodld dI ,",rgla QUI 
... pU.da wnw'IISlllr .n 20 /10111 da 
atsc..¡e con .. IItclrOllIO I 21-C En 1I 
callO .lQIICh:o da 11 bltalla da 64 Ah, 
dKImos Qta ... _Ir. UI\I comenta 
de 2,1 A. Ouranle 20 hora.. IItlnOo ti 
elecuólllo, 27·C 

al . Cuod.oo. 
u.. boI"".s IUffII dt \110" ~ 
c».c.rg8f .... __nAl••unqut 

..,n -.s eUlndo Iu bale,lts 
I*n'\IIl'IICIIl deSCl<Qtda. duran" 
.1g1'Jn tIempO. 11. DIIeu Q\ledan 
..,lIa'ad8, ~ 111 ptlfdlda de 
c.~d tI delm' ...... 
Por lo UlnlO. al flIIC.U'1O CIIiI .. 
.um~n las bI\er1ll1 ILlIIf' de UIQ 
c~ a.IrO semana., 
recargMdolas calO _ MCü6OO. 
motmO que no ,. Ilf1QIIo Que 
y'ij'l.... 
E_ ClMlado... cMMn tener 
Ulmbolkl con lB. bII'I,It. d.1oI 
...h lculot nuevot, y. qLlil,1 "empO 
aellr.n1PO'18 d. la fjbric, • IU 
OftIIl'lO ,. beSI&nUl ""gil 
Evo,. IlnllllYlS prolonOedls de 
ar,.nQUt: Gel molOt Si el motor 
no WI.nao .n 30 MQUndos, rePlUl 
le OPIrKlOn. QbIIfvando un 
Intervalo 1M 30 MgunOos .nu. Ion 
1ItIIlalMlS 
LOII bon.... de 1I1N18<1a Y los 
UtrmlflllH de los cablll dlben 
litar wmpre Umpoc)l SI 1!I~n 
ox.oct.dol, IImPllbs con cepIllo da 
ee8<O y, dIspu", únlelos cor> v,..... SI. debido' la tOl"OSIOn, 
f~.. dilicllOltar ti I..m.nal 0tI 
borna de 11 blleflt, amplie un 
'Iltr.c:tor 
SlIprcadures de tl«:trO!iIO d,n.an 
IIp!l.Idot, lopIIt Y IIOtln ma*,beIIs 
P". ntuualll,r 11 acCIOn ótI 
,iKuOliIO "" las PII"" aleclaau, 
ulililc. una IOIu<:iOn de o.c.rbonllO 
d..._ 
¡,. c.pa da 11 ballria, 
pnnop,tmenl. 11 rtgrOn t<lVICeflI, 
, los lIPOnIl da los e\el'l'llfllOl, 

dab'> 1YIIn'_" IIfl1f)III Y MCI 
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• Baletlll · ••amiI'Iar 

NiwI del .ctrOliIO 

Ui cs.ntdId del electrOlltO se obMfVI 
1)01111 inrNIliOn del Hetador del 

~, ~ .. anc:uenlr, .mlll de clenslme¡IO 
111. placa. di cada ,lemento Cuando MENOR 81 la InmerSIón del ' 

Hotador. mayor l. la densdad 081 

El nrveI debt .,(¡i' en 11 rTIIlCI 

Atención 
COfl el nMII del .lectrOllLo IIInM di 
la rTllrca. 'SIl pu&de uansbofdar. EIO 
depende de la carga QUe la batefla 
asU! recoboenóo del COI'IjUnIO 
"Iem.dorof~dor 01 ~ 
COtI el nrveI dtI -.c:u~o muy~)O 
de 11 matea, .. w;I& de .. ba...1I 
dosi '.~. Par. r ••I.~r el ......... 
del electrOlico, u .. tolO "!lIJa 
desliada. Solamente adICione 
1JOIu<:.ÓIl kid, CUIIJ\do hay. nalldo 
plllldda 011 ellctrOl,to por 
dalflmam ..nlO. 

elecuOluo y, consec:UliInlernenll, 
mlyor .. le carga ele la ba¡.. ja 
Comprutbt .. dfnSldad en Lodos los 
VISOS de .. batefll 
o. aeuetdo con el cima, obWrve los 
calor.. de oensodad 

...._­

I ,
I 
I 

•-•
I -
I • -•
I ••I 
I • 
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¡.".,On ele 11 bIItllll 

Con -' VW 15211·99, IIPO BCQ.004, 
COfflptU.be .. ~ 1.""011 ~ '- bIIl.rla 
eS18 PQf blljo d. 0,6 V IdureciOn da 18 
prueba d. 5 • 10 wgundosl , SI 'so 
no ocurre, la b;lt.rla e5tl descllgadl . 

, 

1. RemultVa la baterla 
2. Remueva Iot lapo".. cM los vafOS 
3. Examrne el niwl del electról.to. SI Iut<a 

nec..ario. adocoontt egua deslllada. 
Nunca adlCoontt soIuclOn, a 1'10 SE" e" 
ceso de de"'''''rnttnto 

4 . Conecte los !&Im."ala, poSllNo v 

"'gauvo de la batmla en 11 cargador 

di baterlas. 


5. Conecte la corll.nt. de Clrga la 
,rllenSidl!d da la torlle"" de cnrga 1'10 
debe ser superl()( a 10% do 11 
cepacid.d de 11 blllrla 

Ej.mplo: P8I"e Uflll bat"la de S4Ah no se 
debe aplICar Unl COII.."le cM 
carga IUperoor • 5.<lA 110% d. 
54Al. 

6 . .... rrhque, por lo ffl800t cada (los horas, 
IItOmperllUra de cada elemento. 
SI la Wmptrltur. eStWl8fa ¡¡allende 
de <lO·C. raduzca la ."t8"s.idad dile 
cDlriante II¡)fox.madamen'. 4.2 a 4, 
6AI 

1 . M."ltnga cargando la batarllt heSII 
qu-e se Inooc.. 11 'enOmlno JamadO 
"'*vor II.cuOl/llcO". en tOdOS los 
8I&me"'01 Estar' concluida b carga 
d. 11 bit... Cl.llllndo. desouts de uas 
V8f,toCac>Orlll. a ,nllNalos o, una hOla. 
11 de",Klad dll KIGO V la t8"SIÓI\ de 
11 balfr" no M .kI~en m4S. En 1.11 
cefO, 11 densld.dI del eleclról.lO 
Ólber' Mr 1 ,2B5 ID 1,30 In cl,mas 
111011 V la t.fl!IOn 101.1di los elemefltOf 
15,I!! • 16.2 V 

Obs.: V8"llQue SI8fTlpre IIlensrOn con la 
comenta da cerga conectada V el 
&!e<:UOI,IO COfl 11 densidad V e ' rwtrI 
pt8SCfllOl 

http:eleclr�l.lO
http:densld.dI
http:corll.nt
http:electr�l.to
http:COfflptU.be
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es lalal Dar. 1I diodo 

Anlmldor - ...mlnar 1015 

• AI.amador · luminar 

Atención 
- Nunca invierta la polaridad de la 

baIO.ta. 
El borna negativo dabe conee,ar .. 
liampre , la mue dal "'Ihiculo . 

- Nunca Imente pOllld18, al 
1I111rnedor• 

- Nunca CieffO el circuito de los 
bornes S + o 0 + con 18 masa. 

- Nunca desconlK:le 18 balada 
estando el al tImador tUI1CIOn.ando, 
ni lo hage fum::íoner con el campO 
excilodo, .., al cirCUito 8+ 
desconectado o abierto 

- Cuando esté comprobando el 
alternador en el banco de prueba. 
aplique un chorro continuo de a,~ 
compum.c:lO B través del rasgo. 
para r.lrigt,aciOn, 

- P. ,. soldar v desoldar los dIOdos, 
el soldador debe eSlel boen cal,enle • 
la punla hmo'e y e¡acular la 
operac,ón en 1I menor espacIO de 
I,empo posible. 
Si ese I,empo lueSl rNS de 2 
segundos. prenda la punltl del 
cable del dIOdo con unos ahcales 
para d.sopar el calor Il~ces,vo. que 

Al 	 Rulóos de 01'"01'" elku\l:o 
• 	 causa: diodos O n!:lIor 
• 	 cliagnóstico: con .1 alternado 

funcionando, deSC:OIle'Cla !!lIorna 
la+ 'f 0+1. SI.I ruido c.sa, 1I 
origen dltl ruldo ,. ltIk:uico. 

AllnclOn 
So!emenl, .11IC1'" JeMclot en el 
Ilternador en cuando Hle no Ilcancl 
20A con I<1V 11 1000 roml . El 
Ilternador emue unos ' U'ÓOI 
CIIICl8rlSIOCOS durln!e su 
IUnclOfllmllnlO. 10 que ~s normal 

81 	 Ruidos de oogln J'TIIIC'noco 
• 	 CI'¡..: rodamllnlOS 
• 	 diagnóstICO: 11 ruido perma~l. 

mismo QUlIIIOffiIII (8+ y O'i" I 
eSl' desconecUlda 

• 	 soIUCI6n, SUSlltuyl el .odlml4lnlO ._do 
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n 
~ 

• Altemado. - .....over e In.tAIJ¡r 
iVW 157/1. 11.... dinamom6ttlc.I n 

Suelte el tOl'nillo d. 'lu.Le ¡)II" ladlla. l. n1 o.SCO<1eCle el c.bIt meA dio la bl14.Ie . ~.adOn . 
2. ~em~v. ellOl'nilIo de .;..,L • . n 

n 
n 
n 
n 
n 
n 
n 
n 
n 
n 
n 
: -:> 
:-? 

•••••.. .. 
lo .... 
lo............ 

RItgUIe la t,nS/Oll de la COrt.a. de modO 
que al cOIllorornIIV cedl de 10 a 15 mm3. Relroueva &1 tomlllo del topOnI . 

AP...ll lo, 1000n,nOS CO<1Io. par.. de al'/f1el' 
,balO' 

AJt~Of - ••move' I IN.. 10e 

- .. - -_ .. _­
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, 
-­,------, 
,
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,
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• 

• 

7 Remu.va el brazo de '/Uste 
e Remueve ellOP(IIU 011 brllO. 

Soport. d,l a1l1mador. "moYI' I ""tala</Soport, d.t brazo IIII.IUIII. limo...,. IlnlllLa. 107 

- EQUIPO ELtc-mICO • MOTOR DE AnRANQUE, GENERADOR. BATERIA 27••) 

) 

• Soporte del elllmM!o • • "mover • 
~...... 

• S0por11 del bruo d, .;ulll • ,.mo_••) 

) I ~lIaI.•, 
H....ve óirIarnom6uiral

I ) 
­

I , 	 I o.lJeOioecLe., e.1M mau o. ¡, bI\efll . 
2 Remueve" IOf!'llllo de 1jU'" d. '­I 
~'"I , - J Remu..... Ia.s ~PII.lnt..ior ... ",perlO( 

I - de 11 disuibuoelón "*=jl'llCll 
4 RlfTIO*Va elllttrll6dot.I ,-
Ii Rlmuav, .'sopon,.I , 

,­I 
I 
I ,• 
I 
I • 
I ­
I ­
I ­•I 
I •, 

• 
• 
, ,
• 

• 
• 
,-

6 Remuevl 11 \.IPII POllino. (lit 11 
d1suobuc,On ~ 

los tomillos 1, 2, 3 y 6 con 25 Nm 
los 100nllIoI 4 V Ii coo 35 Nm 

R&gullll tensoÓll de 11 c:otrlll del 
.lttrnodOf de modo qUil. 111 
comprll"nlrll. ceda de 10 D 15 
mmm 
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- l . Regulador de IIII'lSiOn con las .lICOblIlas 
2. COOJunlO lapa, fOlor V polea 

--• 3 . Muelle de apoyo del rodamientO 
4 'l.oefca cIt la lXlIea 
5. Polea- 6 'Ainl~ador- 1. lilpa del alternador 
B Rotor hnduclOrJ -
9 An~1o Inlormedio -

10 TOpe Otl fodlml8l'\to - 11 Rodamiento delrOIOf- 12 Rltén Otl rodamiento
• 	 13 RocIan'I4nto de la gpa del all.medat 
• 	 14 caIC... del allemadoI' 

15 Con¡un lo estalor V placa de 101 diodo,• 
16. Placa es. 101 "odot 

17, EstalOt hoo......ttol 


• -
• 
• 
• 

CapaclClad 

• 	 4",..• 

• 

, 
• 
• 

• 
• 
•-• •-• 
•-• 
·-
• 

· • 
• -
• 
· • 

· • 
· • 

UI~i:zaciOn 

Venlculo, lII'l In .condlClOl'ladO 
Vehlculo. COI'I ,., acondlclONldo 

• 

10. 




EQUIPO ELtCTRlCO • MOTOR Df: ARRANQUE. GENERADOR, BATERIA 27 

• 	 AhllmlÓOr • ".mo,". V~w 
CWJ 15711, 222., .01, 400, 407, 
4081,409,412, .23, CP-l0, ...... 
(M.mom'll"Ic.1 

0e1tnCNl1. 

1 '*'-'" el III.-nador 
2 ~. el IIIIm1(1Of con 11. 

.1o:Cb+• . 
3 M.rQUe 11 POIICIOn cM monll/l enu. 

11 lipa, .1 "IIIO!' V 11 c.rcell. 
<\ R.muev. Iot \OI'nIIIot V...oóeCI. Que 

II!6/l 11 111)1 dII.t1Mn1dor en 11 c.'CIJI. 
5 Ollenc.¡' dlllllI\OI' el ton¡unlO IIPI. 

'0I0r V ooIN 
6 	F" .. ro\Ol' en ellO!'rIIIo es. banco, con 

mordaz•• de .Iut'rIorIoo, '-11:"",,,,11 
on 11 .egoon lndcIdI 1ba,Q. 

• 


7 R'fn\IeI!" 
,-~ 
118nOell de pr • .,On 
.randela "!>KilI 
001<. 
,r'ndela hex.gonal 
"paclldOl' 
.... nlolldOl' 
"-,, 

B. Remuev. cM la lipa "!'Olor V el 
lI'OiIo inllf1l'l8dio 

.--, 
.-,
•.-,-
~ ....,-
~ 
~ 
~ 
~ 
:-> 
:->.-, 
'. 
•"'> 
. "? 

SI. RernuevI dII.,. del 10101 ti lope del :-> 
'OCStrnroInIO FiII el ,otOr en la ItgtO/l ~ 
Indicacll, u\.W.ndo" lorrlllo de llaneo :-> 
con mordaz.. de alut'nlnoo :-> 

:-> 
:-> 
::-o 

'" .­
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10, Remueva el.Odamiemo dellotor, 

i 

C',~ I+-v. '22,
'" 

11 	 Remueva I1 ,e'," dalrodamlenlD de 
le lapa, r.IK8ndo los tornlllos d. h¡aciOO 
V le, arerldelas. 

12. Remueve mllrlualmeme el rociamIento 
de la tapa . 

13. R811,. los lortllllos Que Illal'l 111 placa 
de dÍOdos y remueve de 111 cercesa la 
place en conJUntO con el 1518104'. 

14. Oesuelde In cone~IOIlCIS enue el 
.,1110< Y le placa, sePll"ndoIos. 

Altnclón 
UI~IC' alalll cie punta tina pala 
IIbso1bel al CIliO(. 

Morll_j_ 

1. Instile al rOdami4tnto del rOlor. con el 
¡¡¡do bhndado Nlci2I el 'Olor . 

2. Instale en el eje del rOIOf ,,1 tOPe del 
rodamoento, con.1 rebaje ¡ntenor haCI3 
el rotor . 

3. Ins1aleen la tapa del al¡ernador el nu.Y9 
.odlllTlollmo, con .1 lado bbndedO haCIa 
la ,epa. ' 

4. lostal. 	el retén del fodamoenlo con .1 
.eba¡e vuelto haclll .. rodamIento v 
aprieta los lommOS con a.an.cielas 

5 	InS18le el 10101' y elln~1o ir 11.medio 
en la lapa cIeIehe.l'Io!dor, El 8nlllo debe 
Quedar con _1 resalte mirando IlaCIII 
oIl00amoenlO 

Ahemaclo< - d.umonte, y monle, IIkuchl 11' 
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• 

;:..., •6 . Fil' el COfIiunto rotOl y tepe en un 12. Inslale en la ClIClsa la ~aCl en 
lomillo de banco con mordazas de conjunlO con .1.slaIOl, v 10" la plaCl . :-;, .. 
Ilumlmo. eX6Clamllnle an le legoOn ro •indICada aba¡o . ro ..Alonclón 

Los 100nillo, mBVOIU SI dllban -...., .. 
In.,al.llr en los alojamiemos qlJfl 118Mn ro
aillanles. 

:-> 
\3. CoIoqu. el muelle an la carcasa. al'1 la :-> 

••• 
••giOn d.. .ope del rodam,.n.o del :-> .. 
'0101. V mOtll' la tepa. haciendo 
COIncidir 1.115 mlrchas heehas en el :-> • 
desmonte¡e. :-> •\4 . Instelllu alandolas v los 100niHos de :-> .. 
I~Ki6n da la lapa en la ClICClSI :-> •\5. Instale el reguladOl da lanSlón con In 
e$eObiQa• • 	 ~ 

~ •16. Inslale ...llalr'llldOl. ..:--:> ..~ 
7 InSlale In 1I 111 ÓflI rOIOl la che.... la V • Rodamlenlo. del eJllmador· ramover ~ • 

., Vflnll~cIor. Pres" I.enclón al senl40 1 1n'"I11' ~ 
ÓfI gllo ÓflI ....nlll&{lOl 	 • Rotor d,1 allemador· remover , :-o ••8 	Install" .spacoadOl V la 1ll11>Óf1111 In"alar 

hu.gonal. amboS con el resane IVW 15711 . 222e. 401 . 406. 407, ::-> 
 •OIl1nllOO hacia la polea 	 40&,409, 412.423, CP·IO.llavo :--:> 

9 	Instele la polIl V la .rarodela ISpe<:,.L donamoméuocal :--:> • 
El 	 rllsall. di la IlanOela 6ebe QUldal ,--, •mirlneto hacia la tuerCI . l Remueva al Ilte<nadoor 

10 In'lIle la efllnMla di prISión V 111 2 Remueva del allemador ; • 
IUllell . Aprlllelll lUllca com 40 Nm. 	 - ., reguladol de lensoón ::-> 

• '" •11 	 SUllda la. cor\l~lonel enue el esUllor - .1 conjunto taPII. rotor V polea 
v la pllcl di diodo• . Utilice UOOl - el Ylnblador =, 
ahcales d. PtJnte Pira absorber elcalor . J . Sep&<. dile tapa .. rOlor V.. anillo ::'? •intermedio. : ":)

4 , Remueva del (Olor ellope del •(~ ..rodarrnenlO ::-> 
::-> -.... 

.. 
::'? 
::'? 
e'" ..::'? 
::'?....., .. 
,-, ....::'?,-, ....::'? .. 
::'"' 
~ ..,.-, 

"..Ah.maclot · d..monlll y mon,arlRodaml,nlll d41laI'lmJ<lor. rlmovl' I 1n,lal,r 112 ...~ 
ROlot d~ ~..mldll....mo ..... I 'n...'" 180.~hl ..<-> .. 
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5 . R.mue....., rodamíenlO dlll lolor. • [atltor d,I,lttmldor ' lamovI' • 
In",'-, 

+ ....., 

• PIICI d, 101 diodo • • IImOl/tI • 

'n(WtJ...'" 15711, bw dinamomllcral 

I RefTMAYI" alternador 
2. RemuevI ' 

el ,~~ dllltnIIÓn 
- .. COtIjUIlIO rotor y polla 
- la pila di dIodoI en ~D con 

el HUllor 
3 Otw.ldt lal COOIXoonIS ."trt ti 

••\.1101' Y la pleca, Mpef6noo11. 

Atend6n 
En la 1OIdldullldesoldadUf. di la. 
COI'I8XJOOH eoll' tSUllor y dIOdos., 
utJlct¡ unos .!.ates de punta 1101 
Plr. 0."1* .. e.1or 

e Reml/flv, 1I .odamllll'llo di 11 lIPI 

En 111 l".talaclón: 

Monl. ti rod/lmltnlO <»1 fot<lt coo el 
1)I'n<!fll hacoa 1I lOlor , 

ApII'" .. 1111«:. di la polla con 40 Nm 

Monte el rod~IO di .. 1IP1 con ti lado 


~o h.ctII " 1IP1 

Rod,mI,nlot d,I,I,,,nftIof · •• mo..... . Inllala,/Rolol del ,It..nada< . ..mo.... - I tntlu. 

EJI.eOf di. aI,a....dCIr · rt.mO\lII • Instalar/Placl d, lo, dlodol - ..mover I Inllall.r [BOlct,1 '" 
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- -

I 1. Regulador de tensiOn con lalescobllla 
2 . Conjunto lapa, rOlO. V poIuI ­
3. Tuerca de la poleaI -­ 4. PoIN 

I 5.Vem¡~-

.... _.I -, 
I EOUIPO EU:CTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA _. -, ... I ­-' , " 


...
, 

IWlpn' 

6 . Anillo Inlllrmedkl 
7 . 'IlIpa del aU.rnador 
8 . AOlor 

9 Tooe d,l .ocs.lfllllnlO 


10. Rel .... del .odamilf1l0 
11 . RoOami4tnlO de La tapa 
12. Estactot 
13. Ca,casa del alternador 
14 Rodamlllnto de la carcasa 
15. Aislante da libra 
16. Placa de dIOdos lpositival 
17. AIslador plasllCo 
lB. Doodo regSI ,VO 
19. DIOdo po$llMJ 
20. Doodo de excItación 
21 . Gencllo del COI'\8CIOI 

• AI!lrnador - tipo. y Ipllc.acl6n 

• 


Capacidad UlihzlCIOn 

4,. VllhiCulos $In aira ic:ondlClOOIIOO 
6SA Vehlculos con alfil lICondiclOf\llOo 

c..~. al altwnadofIAh,madof· tipo, y ,p~ 

~. I-, _.I ­, _é. I ­
, I ­--I ­
,:.e-. I 

I 
-­

~-- I ­
~ - I ­:-e :. I ­¡-e , 

I ­¡-e,..., ·­
I-, 

¡-e,..:I,..-I,..- I 

- I 
I 

_ I - I 

,.. : I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I ­· 

I -­-
·­-
--, -
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I ­
I -­-- I ­-
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• .....EQUiPO ELECTRICO • M9TOR OE ARRANQUE. GENERADOR. BATERIA 27 .. 
• 	 AI",nldor· d••monll' y mOn'" 9 . Sapar, ti 10101 y la tapa -, .. 

IVW 157/1, <101. 402. 407, 40Sa, , ..411 ,412.4 19.423. 433f1, 434, 447h, • 

...... a,nemom.\licl. 
 .. 

•Onmonlajl 
-,.., .... 
~I 	 P,e rn ll9VI ~ .1.....n6dor 

• 	

.., ..2 	 Rtm...eva lo, lornlllos Que "I.n ,1 

lagl,llador de tenslOn. r",rt In 
 • 	 ..., .. 
a.andelas lisas y de preslOn, . ..., ...3 	Separe el regulador de tenslOn con los 

escobillas. desconecte el ¡••mlnal y 
 -• ... 
remuévalj:! . -	, ..4 	 Marque la posICión de monllJ8 enlfB 

la carcasl, el '$18101' Y " lapa. 
 --	,, .. 

5 	RemueVa los 101""" Y••lII'ldeIIIs que -., ..
ritan la tipa en 18 caretu 


6 Desenca,. del .StlIlO' el conjunto lapB, 
 :.,>..., .. 
• . ­lOIQf Y POlea 

7 	 F¡JI el rotor en un tornillo de baroc:o con .., ..mordaza, da aluminio.•x.cOlmen •• 
en la 'EtgIOn iodlC.1I8 abajo. 	 .., .­

.-, .............................. 
8 Rem\lflvl .. 

,,,efca 

,rancie..s da presiOno I,sa y espeCIal 
_. -....,¡ende¡" 1111<111101"181 
aSpaCllldor ......n¡,~ 
anillo 1Il11.med.o ..
cha .... ta .. .­

':'~..., .. -....AltlfMcIo< · dumontll Y montl' IW.p • • 1 

• ­-

+"..... 

10. R.mueva del 'ji! 0.1 rOIOf el tOPe del 
,odam.anlO, 

"	 . Aemueva el retén del rod.mien!o de 
la tapa 

12. Remueva 01 rodamIento da la tapa . 
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14 	 SI>oar. el ••lIIlor 011 la c.,,:.... 
DQ.e!de de sus c:on&lUCIM.1oI doodot 
fMIgIlNOI '1 remuev.. el "I.,or l.,I1i1oqJ 
unos .. loe.Il" de punlll linI PoI" 
.blOlber .. calor. 

15 	 R,mue..... loI 'orn~IOI que l;¡en 11 pleca 
po""l/a de doooas I la carcaN Cada 
torllillo r,,. UN Ifandel. de me...l. un 
IlSIant. derobr. 'l. debato de 11 pIKt 
de los óoodOl. un arslador D16suco 

16 	 Oesuelóe 11. cone~rone. de lo. dlOClOl 
POIoIIYOS '1 de IKrlac.On a 101 doOClot 
neg&trllOS '1 ,"""""'. la pIKt poIotlY'.......... 

UlrIit:, un .Ire". de PIIIl'" toN par,
absorber .t calor. 

Lo. dIOdos nega\Ívol van montado. 

d,roellrr"1II1 an ID carease del 

altlmldor . (\,soanllr'ldo la NICUIdId 

de una place r'lllQ/llIV' . 


1. Instile 11 ,ad.moenlO de 11 eareaSll 

Atencl6n 
-Prense ltI ,odIImoanto haSI' que 11 

heffam"nle toque In ID C/llcaSl 
- R.-a el sUjetador del conector 

pera II.I'28f 111 oPII'lICOÓfl 

2 Instale 111 pI8ce PO$IW' de dooóOI en 
11 cercaN 
Para ello. coloque los ~OI" 

• pI••trc:ot. 11 plac .. de los ~oodOl. los 
alsl.dor" de Irbre. 11. arllljl'" y los 
tom,lIos. 

3 	Suelde 181 COl'llKOOOEIS de Ic.• .:lIadOS 
POIoIIVO' a 101 de UC't.c,On '1 a los 
negatIVO, 

http:IKrlac.On
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4 	 Suelde 1.. conuiones enlle el 
estatOl y kls diodo. negauvos y e~je 
el eStalOl en la tlrceSll . Utb unos 
llIe.IU de punta ton. Pire ebaorb&r
• "1,,

5 	 Instale el .od.......mo en la taPl . 


VW 407 

" InSI811 el ..tén del .odllmrenlo de la 
topa 

7 InSlale an el &J8 del rOIOl el tope d&1 
rodaml8nlO, con el rebil¡e ,nt&IIOI 
mundo hIIC~ el '010/ 

8 Instale el rOIOl V el anillo Inltrn-..dro 
en la lapa . 

9 . Fi¡e el 1010/ en un tOlnillo de blinco, •

COl1 mordllu de elumlnio. 

e~acUlrrnente por la región Indrcada 
 • 

abajo • • 


•
-, 
.--' •,.., • 
• 
.--' • 
• 

.., • 
~ .., • 

::'? •.., 

-, ..,
• ..., 

10. InSltle In al e¡. del '0101 la ChllYeIa y ..,
el venlil&dor. PreSl1 al8nciÓllel SIIn!l(jo 
da goro grabldo In.1 ,..nliladOl ,-' .., ••11 . IrlSlM el espaciador V la arandela 
hIt~agon.Il limbos con 01 resalle 
morando Meta la polea' . -".,' 

12. Install La polea . la arandeLa Ispeclal V .., ••
• 

111 ~SiI El resalte de la arlndela eSp8Coal -,
queda orrentada hiere l. IUIICII . ...,13. Instala 1II.I.ndeID di preSlÓtl y la 
tU8fCI . • ..,
Apriete 18 lua.CII con 40 Nm. 	 • ., •14. Encaje 111 tapa deI.II......dOl en el 
Utalor, naci&ndo colnddir I.lIlTIlIfC8I 
elactuad.. en ,1 dasmontaje 

15. IrlSlale los tOlnlllOl y las af.ndalas de 
pre"ÓII de l. lllpa. 

111 	 Correcte ellmmnal del .lte'l\IiIdof el 
.agYladOf de lal"lSrOn 

17. E~....I '1-Q~lado< en" elllfl\lildOf, 
coIoQuellls .fandeLallisas Vda prisión 
V101 100noUos. epral6nd-01os. 

18 InSI.le el 81181nadOl 

http:hIt~agon.Il
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-
~, ­
~I - • Redaml.nlo del altel1Uldor . r.mover 81 RodalT\ienlo de la carcasa 

ti ln.taIa,~I -- (VW 15711, 40\, 402, 407, 408a, - Remoción 
~, -­ 411,412,423,419,4338.434.4<!7h, 
~, - II.~. d,Mmom611ica¡ . 

~ , Al RodamienlO de la lapa 
~, ­

-~ - R..moclón~, -~ , ­
,.. ' -• • 

, ~,.."

""" 
-

, 
I 

,.., ·­ - ,.- '"401 . 

,.. I ­,.. ,--­-,..P""'! ,' ., -­,..,,.. ,,, - InltaJacl6n

I""!: -­,..,"""', ,­,.., , - In' l11laclón,.., ,,,.. ,, ,.. ,, ', 
.,,,,,,,,, , 

I , 
,I , ,,,,,,,,, 
,I , ,,, 

En el monlllle del _"alnador, IID"ele 
la lua/CI de la polea con 40 Nm 
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• 	 Placa da 101 diodos - lemover. 2. lIomU8YB los dlOOo' negatIVOS 

....,., 
.., .., 
-, 
-, ..., 

Instala. 
• 	 EliDID' dal .l larnadO( - lemo",er • 

InUalar 
IVW 15;-11, llave dm.omoméuical 

\ . Remueva .1 IUern.adot, 
2. Remueva del . ¡¡!trnador: 

-	 e l re¡¡lllador do lonsiOn. 
-	 el COnjUntO tapa, rolor y POlea 

3. Desencaje el eSlalO' de te carcna. 
oesha~ las !IOldaduras de las 
cone~ÍOIIes de los diOdOS negauvos y 
femuévalo. 

<l . RemU8V& los lomillos dll ' ijación de la 
placa posiliv8. 

5. Desoelde las conexiones da los diodos 
posit,vos Vda oxcitac:i6rla los diodo, 
negalivos, y remueva la placa pOlliNa. 
u" diodos IlI19Bt,vos van monlar>dQs ' 
d"eclamenle en la carcasa del 
alternadOt. d lspensarldo el uso de una 
plaea n&g8IOVI . 

Impo,,'I".' 
En las ope'aeiOt'l(ls da soldar/desolda. 
util,ce unos eHclnes de punta par' 
diSipar el calOl 

• 	 Diodos positivos - lustllul, 
• 	 Diodol 00g811vOI • IUIlllul, 

4VW 15711, 402. 409, 411, 421, 
tl23. CP·l1 ,llava dinamométical 

1. Remueva 111 plÍca de dlodOl. 

VW 411 

3. RemueYa 105 dOOO5 positivos. 

I ·I-- vw ." 

..
.. ~ ..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
..
.. 


, -' 

~ 

,.-> 
->.., 

-, 
.., 


, -' ..,
, ..., 

..., 


. ..., 
, '" 


, ">-.~ 
~ ~ 

~ ~ 
" ,",PlaC8 da 101 dlodol- r.mo"" ,lrltlll... /Ealllot cI, lslttmado,. remover. In...la, 120 

Dlodol pO~ll~o. - I UllhlllrlDlodol "'lgI\I\lOI • IUltltul. -"? 
2' 

http:dlodol-r.mo


SISTEMA EL~CTRICO - MOTOR DE ARRANOUE, GENERADOR, BATERIA 21..- ,
' -

-­.. ,, ­.. ,­.. ,­.. , ­.. ,­.. , ­.. ,­.. , ­.. ,­... -­- ,, 

~ , ­.. , ­.. ,:
.. , ­.. ,:
.. , ­.. ,­.....-,1: ' - a 

~ ,­... ,~ .... ,, :­.. ,' 

.. I -: 

4 Instale los dkldos negatIVOS In 11 
earcasa 
Prtnselos ha!I, .110Pt. 

vw", 

5 Instale los dIOdos positivos." 11 claca. 

VW411 

. VW421 

2. Remueva deleltemedor: 
- el regulador de t.nsiOn 
- ,1 conjuntO tape, rOlor y POIN 
- el ventilador 

3. SeD8tf1 1I '0101 Y 11 UlDI 

.. 	 Aemova del lit chll rotOl el tope ~ 
rOdamiento. 

En la InUtllc!6n: 

Monte 1'1 1010< Y el '1'11110 ,"ll1medlO en 11 
tape. conforme Ih..,Ir.c,On' 

- ,­-.. -
--
---------
------------

vw'" 
VW 

6 INI.1e la placa en elllterMGor. 

• Rotor del alttm,dar - .-.moYlr, 
In.tallr 
II/W 157/1, 401 , 402, 4081. 41, . 412. 
423, "-ve d\lIImorn6'flc.1 

1. Remueva elall,'l\Idor 

- . 

¡A.0I'll1 IIluerc. de la polea ton 40 Nm 

'" 
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eaulPO EU!:CTRICO - MOTOR DE ARRANQUE. GENERADOR, OATERIA 27 ;.>,

:.., 
• 	 Prueba, oH compon.nte. d. 1 

al l. m.do, • , ., 
P,r, c:omprobtlr los comporMInt.1 del ell(ll'l'III(Iol hay ~ removerlo V desmoolllrlo. UI~ice pala :-> 
8118. PlueDaS una baterlll V lfI punlll de prueba 660.2.99' CEO 73001. :-> 

\ . Coml:uobaClOn ~ un dIOdo • .., .. 
.-, .. 
, .., 
:-> =......., ....., lO.. 
• 
:-> ......, 
, -' .. 
.-> .. 
.-, .. 
,'" ..... -") .., .. .., .. 

.., .., ...... , " '" 
" 

.., .. 
• .. , ? .. , ...,
• ., .. 
, · , .. ..lO-> 
. -> , .., lO....
..
..
..
.. 


..lo 

lo 

H~O 1I0.IO I f 
ENCINOIOI 

• 


•....., 
., 

. .., 

- ~· · 

.~ 
;..~ ....,

Ptu.bf" ct. cOlOlpo.... n' .. del .ti_ciD' 122 

¿-. 
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- , ? ... I 

~ 

.. 

... _1 

- ,: 
~ I :l..-,­

..- 1., 

..: t ;¡..- , 


..- I .,..-, " ..- ,, 


. :- I ,..-, ? 

, 

? 

..- I ., 

..:-- I :,. 

..: I ::..-:- ,-
~-, 

~ 1 :' 
..e:. I :. 
.., l ' 

- , ?...-,' 

? 

..~ I ') 

..- I ? 

..- I-, ,

'" '
, ~,­,-,­
~,,,­,: 

, :­,-,­,~ ,~ ,­­,--,­,: ,: 
, : 
I : 
I : ,= -

os OIODOS U~ 
" 0< " 

DIOOOS ...TI~ftu"'DOS 
SUSIITUWlLA I'lAC.. 

Atención 
Cuando La Dlaea lnahlada R. de le WlpSe. enbtnd' H le insln./ce,On "SUSt1tU~ le 
placa" POf "SUS! ,!U" el (los) dIOdo l.)" . 

- ' La DIme. po,'\.I~ u 'QveILl en QVtI v, ~~I.do.1 cable dal term,n.1 e ... . 
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EOUIPO atCTRICO • MOTOR DE ARRANQUe, GENERADOR, BATERIA 27 

3. IJenticaciOn del rotor. • 4 . VerllicaciOn del estelor 
A. ConoeirC\lllO A. CortOCIrcuito 

Si el LEO,.OfO le anclanlll, aslA 
en conOClI'cuno y ,1 roll)l' se 
óebI SU'SlI1UII'. 

B. InttfrupoOn 

S, ,1 local cualquier UI"IO de los 
,ermlf1,llles l' UD fOJO de la punta 
de plueba se enCienda. SUS!'h¡va 
.1.51'101' . 

S, los dos LEOS de ID punta de 
prueba permenectn ~o,'amenl' 
tncen¡lIdos MI cualQUier. de lo. 
'"minales, IlIt"IUV' al 8111101 

5. Llm1l8 da Cluges" da 'u tseobll las 
Bosch - 7.5 mm 

- Wapsa· 6.0 mm 

SI Iot dOlI LEOS de .. punlll 
peln"lal'llCen liQtfamenle 
.nc.ndIdos, M10101' Is,a 
lfllfifumpodo y debe MI suI"tuodo. 
SI el LEO rojo .. anc..oo., ti rOlor 
nI' en orden con ,espeClo a 
conbnuldad 
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EOUIPO EL~CTRICO • MOTOR DE ARRANQUE. GENERADOR. 8ATERIA 27 


• 	 Um~r. (I.d) d. conllol di' 
.Ite'n.dor · remover • Instalar 

1 R_" ca)e del conjunto de los 
In,!fumenlOt 

2 A.m~. le plica de lo, cn::u,1Ot 
ompIllOt, junl.amenle con " 
~.IOp(II"

3. Rtn'\Ue'I... DQrta·Ied. 
4 	 '*'-vI 11 lid 

En la int\alKlOtl, PI,aw .teroc.Qn 
• " l)OIiciOrI de l'T'IOMaje ondOCI'" 
In 11 placa 

• 	 Motor d, .,ranqu•• l.moVIIf • ........ 

-	 GoI/Ame,on/Pa.a,1 con tU 

1. DeSCOfle(:!t el cable mes. ¡JI! 11 b&1~1I"""".­
2 Corte 111. prtslllls Que ''''1'1 los c:.~. 

de los bofMS 30 V50 In ~l carroeel'la 
3 . ....... n.. l' vehlculo V ~uev. lis 


deIN, ¡:qsib. 

• Remuevall placa dll!ecIClnl ótllOQOf1t 

<*lK:no del motO! 

!i R~ t' moLor de ... ,at>QUt. 

6 RM'IUIVI los cobles de 11111... 


magn.'," 
Antes de ~, 11 InsUlIlelOn. 
woIlQUe ~ liSiado del Clsqtllllo di! 
motor de arranque, II\II~ en 11 
u,",m,S!On 

Imporunt• 
No • debt h,¡brlUr .. 1/8 01110101, 
ni el ClIsquila del motO!' de ''''flQue 

• 	 Moto, d, .".nqu•• lemo'Jl' I 
In.'ala, 
- Olm~. vlhlculO:l 

Verol¡quI el I.tado 0.1 cnquolo del motor 
de atlanq\ie Insl.1ado 81'1 1& calCIU de la 
t'tnsmill6n, lW.tltuv6ndolo tilu'" 
naceN/lO. 

Importan.. 

El cUQUillo di! motor di ar, ... 1QUII ~ 

11 pUf.,,, del rotor .. deben mol'u,/ 

$In lWlQUI'\A IubrlCldOn 


Umpano 1'-<1) di c:onual 0.1 Ihlmado< • "movl' IIn,"I!.' 127 
MOIOf o. IIlI'AnqUI ' "moVI', InIlNi.? 



EQUIPO UtCTRICO • MOTOR DE ARRANQUE, GENERAOOR, 8ATERIA 27 

• 	 Oupl,c, d,1 motor d, '''.nqu, 
• 	 MOlor d, ,'''nqu•• d,smonltr V mont., 

IVW401, 40e., 411 , 421 , 222, 447h, CP.Q91 

, 




• 

• 
• 

-•, 

-•-•-• 
•-• 	

1 Llave magn'\Ie.I 
2 Embolo con muellt 
3 1i!Ipoa de IIIlrlba dll ejl ele! rOlor 
4 AtIoIIo de luntl 
~ 'lIba MI l le ele! rotor 
6 Af.ndeII llOIClldorl tO,8 nvnJ 
7 AI.nóele IlQfINIdoIl 10, \ nvnl 
8 t.pe M CIIOItca6n 
9 CtrCUI con lIOI1I-ac:objIb. 

lO. Anillo dlllllnCiOn 
PIf. remo.I'Io, 110/1,1 ti tniIo-IOPI. 

Imponllntl 
SIImp'1 Q\.It 11 ritrI'IUIVI 1I eníllo 
M "Iencoon dlbe lIf 1U.~luoclo . 

... :: 
-• • 

EQUIPO EL¡!;CTR,CO· MOTOR OE ARRANQUE, GENERADOR: OATERIA 27 


11. 	Anlflo.lOpI 
Enc'Jtlo en tlln.!Io d. '1llnelen 
Ulillzando In "llUllnlU htrr.motnl": 

I
VW .... 

, VW .., I 

El lniJo.lOpI d.ba gillf ~brl en 11 'jI 
12. ROlor 
13. Goma de hermt\ll.lc:.en 
14. PiNJn de Ingrane del molor do 

effenq\.lt 

http:effenq\.lt
http:hermt\ll.lc:.en


EO UIPO El tCTRICO • MOTOR DE ARRANOUE. GENERADO R. BATERIA n 

19. Escobdla 
Enc:'jlllas $Obre" .Olor c::on avuela 

• de un deSlOfníllaclor 

vw 401 

v.'" 

16 Horquolla del d'SOOSIIIYO d, engr_ 
17. Cojinete Intormeello 20. Are!ldele de tibre

la Zapata 21. Bobina de c:ampo 


22. Muelle de la esc::0b41!a 
23. Porca·esc;obollas 

24 bnilo pt1soonet'o ele la C::llc::a,. 
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EQUIPO EltCTRICO • MOTOR DE ARRANQUE. GENERADOR, BATEruA 27 

• O..p¡.c:e d.l motor o. an--.nqu. 
• Motor dio ananqu' • "amontar y montar 

'CVW 228e. 401, 4081, 0421. 48311, Cp..()gl 

-
-
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EQUIPO ELtCTRICO • MOTOR CE ARRANQUE. GENERADOR. BATERlA 27 :-' ....1 LI.... me~n'toc. 

2 Anillo di JunUI ... 

3 Embolo con muale ..
<1 lepa de pro\eCaOn 
6 TraDa dile¡. oet rotor .. 

6 Allf\OIIIII Upacoadorl ..
7 Arandela de blQuah~ 
8 C,rcase .. 

9 AnIIo de IltellClÓl'l ..


Par. r~. separe el ¡milo-tope ..
..
..
..
..
..
.. 

.".....
.. 


• 

v••J
\-1­ I 

cp,,, 

Impon_Jlla 
Soampr. que remueva ,1 II'IiIIo o. 
segur ida d. aUSl1 tÚYIIo. 

El .nlllo-IOI)I d.be g"'8' I,br.mente 
en el eje 

11 . ROlor 
12 P~on dflengftl"le del motor de 

••fI!'\que. 

,,'",
-' 

., 
10. Anillootope 

EndJlio In ti .n~1o dt seguridad d. 
La slgulllnll lorma: .,

,"., ..,.,.,,.,., .., .., ., 
,?.,., 
,'" .,., 
." .., ? ., ....
? ..? ..? .. 
;'" 

? ..
:;' ....
, ? ..., 

? .. 
. 

" 

, 
? ....? ..,, .. ,..,"" .. ..., .. ,.., .. 

<'"' .. ,..., .. 
..., -., .. 
..., .. 
," ....
..
.. 
, '> O••pllle, d,1 mOLo, di . ..anque/Ma to< d, ....nque - dl.mon 'It V momal!We¡¡ ..l 132 ,.., 
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eQUiPO EL~CTR1CO • MOTOR DE ARRANQUE. GENERADOR, BATERIA 27 
-


-- 127·3131-
Instalación --------,­

VW 408.)--
--

vw ..,-
-~ -
~ 

---
--
----- •----
-

13. Ca5Qu!llo de la UIPII de PfotecclÓI'l 

- RemocIÓn 

14 . Pona·e$CobIllas 
15. Zapata 
16. Escobilla poSIIN' 
17. Bobina de campo 
18. Muelle de la escobilla 
19. HOIQI,Hlla del disPOSitiVO de engfa... 
20.Cojil'lllle intermediO 



~'") ­
EQUIPO ELI!:CTFUCO • MOTOR DE ARRANQUE. CENERADOR, BA.TERIA 27 -

• PlII(m d, . ngrlne dll motor d, ­5. OeserJCal8 el PII'\On de engrane.
I/ranQue • remover e In_tal.. •I"SlalacIón del allilO-topt ­

• Rotor da' motor d ...,anQu, · ramovar :-? ,-, 
J ­

' f tat. r 1 401. 40Ba. 421, Cp.()91 

n - v..... 

I ,V. 401 

­::-> -,1. R mua-va.1 motor de . rflfIQ.... . 
2. R'mi.oav. de! motor de errlrlQue: 


J I1 llave I'TIIIO"ltoc:a 

,-, 
::-> 
--­- la lIpa d. la UII)¡¡ del ,Olor 


- la lIpa de orOlllccl6n 

- . la c..casa con el pona-e$Cobilu 
 ~...., -3 , Separe e! an~1o tooe v remueva ti 

anillo ae reler"IClOn 
 -,-, ­

::-> 
::-> 
::-> 
:-:> .. 
-
--­

::-> 
Te<mll'llda l. iI'IltllaclOn al anillo tope '-:> .. 
daba olrlr libl-lmente 1/\ el aje . C-"J .. 

<-? ­
: o"""") ­

<-? ­,-' ­,-> ­
• -o .. 

lmpor1an" 
SUI"'uVIII.,,UIo de relel'lCl6rl . 

. -, ..~ ~ 

.:: ' ­
:-' '' 
· .., .. 

4 Rem...eva el 'Otor , ' . .." .. 
, -, ..· , -, 
; ..., ­: ..,, ­, .., .. 
~ .., .. 
c'-' .. 
,.-:> .. 
C "' .. 
~ ..• ~ 
c' '' ' ' 
~ .."., .... 
..
PIMn de "''- ~I molO< d, -.-... . ..mov.. , In. lllar 134 ~ 

ROlor del molO< ~ .....1fICI... • rImO"'" !nIlltll ~ 
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 eQUIPO ELECTRICO • MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATf.R1A 27,.. -
~ - • Cuquillo dll mOlo' d, ... anque 4 1n11B1II 1I nuevo r:.II$QIUiIIo con ~I VW 

- wlIltulr 5667/5 y un martillo 1)16'101;0 (n los~ 

1 Remueva.1 motor d, arranque. 1:,. -­- 2 R""lI6vI 1I caSQuillo .,..,.. --­,.. -­,.. ­..,. ­
,........ 
,.. 

-

---­... -­

IVW 2221, 228e, 46311, 513671fil 

5667/5 

-
-o , 
~ , 
~ ,, , , 

Oba.: S.mllll QUf se '.m...."••1 
cISQ\ldlO clltbt M' suSI II .. ,dO 

, ,,, 
, -­,,,,,,, 
.J ---

vehlculos ,q""pados con 8"e 
acondICionado, Ul,he. la VW 222, y un 
man,~ plalllCO 

Imponln.1 
",nlO 1I C8SQy,IIO como l. pumD 0.11)& 
d.. 'Olor no ... dlbtn IIJbroc;., 

\
, 


• 


-----.J 
C..qulllo del motor de Inanq... . 1 .. lIlIu.Ir 136 



EOUIPO ELtCTAICO • SISTEMA OE ENCENOIOO 2~ 

" 12871951 

1. C.".dur. de la ó"eC(:rOn 
2: Cibnóro del conmulildOf y de l. 

cerradura 
3. Conmutador de encendido y a"'1nqu!1 

o Mue!ll! 
E. &Utfia lmonler con la parltO 10M 

I'I&CIiI el muellel 
F 80100 al .ccoonamoenlO 

• 
A 	 Re"",.. para el aesmontple lulillce una 

moneoa) 
B. 	 LAmpar. 
C. 	 Pleeu de eonlaclO 
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EQUIPO ELtCTRICD - SISTEMA DE ENCer.OIOO 211 

• C.,r.dur. d, 111 dlr.cclón • ,.mowr .. En la Inalllacl6n 
• ln,taI" 

IVW 022M, 419. l(ave dll"lllmélricll 


Al Sanl/lllalOuanlum 

1, A,mullv.los interruptor.. combinado. 
2 C()I'I un deslolOiUaclor remueva la 

1I1'l'IdCIla de Hgurodad . 

Atención 
- Ro<:oIoquIt la tuerca del volanta 

anlO$ de remoyer la arandela 
- SUSI,¡uya la 1""(;1 siempre que la 

1em\.lIVII. 

3. R;muevI _1 tornillo de ¡¡¡ación de la 
clrradl.lr•. 

4. Con un manillo da plástico. deHf'lCaje 
d. l. eolumn.a la cef18dur. de la 

oll'ecc,on 


1. In.Ulle la nveva cerradura con La llav, 
en la pgsk:iOn da desbloQ\j~IId1. 

2. Con le VW 022M, 11)11818 ~ 'omUlo 
de l. cerradura con 8 Nm 

3 ColoQue la arandela de ecuo.do con 
l. lndocaclOn. Efectúe esll Ope'8C,On 
CO<l l. terradlna de l. direcciÓll 
ecc::oOn.ada. 

c.~ di la d1reccl6n . _ve, I Inslat.. IhntanaJCwaruwnl 137 

http:clrradl.lr
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128·2201 

4 R.m....v. el "pOn ' edOndO en .. 
cubolftl int,rIor IzQ.....rt!l di! \.IbIero. 

/'- VW4HI 

• Cerraduf. cM" d1r.cc\6n •••mov... lnItellr 'FamIII. 301 138 
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EQUIPO ntcTftlCO • SISTEMA DE ENCENDIDO 28 

81 FatTlM 30 

1_ RlmurnlIoJ 1n1elfUPlOl'" _...... 
2 	Con unos .'1" de pr.lIOn, ro¡. .. 

• c:opIemoenlO del ~ de .. dirKClOn 
3 	En loe ~uIot con ....J'IdIII de 

Ngu!odtd !~ .. c:hIsis ICT 038861, 
,emuev. " ....ndIIe con un 
dt.lornlledor 

AI....c16n 
- VutM • POI'I8t .. tuerc. 11/'1 ..

'oI(Qn" .nlU _ .emo...... 
.rlnde.. de WOU'odld. 

- Soeml)f' QUe r.muev....r'ndÑ, 
IUll'IUvI" 

5 _Remu.v... lom illo de t,.ac:oOn V 
dnencelt .. c*rldur. con un ""'ftlIo 
de plhtoco, 

e- "O 
, 	 -:; 
e- "O 
,-'
,-' 
,-:>En" NI.Ied6n 

tl\lllote .. llI.WVI t:elTldurl de le 	 ,-'
dileccIÓn U\.Indo 111 IIw .n .. pOSICión 
de de$bloQue.o. . 
Con" VW 022M, Ipr .. l1 el tornillo 
de .. C*IId.....1 con 8 Nm .,C'*"qo .. 11 .lncIeIe conforme .. 

bv.c>On 'balO J 
, ., 

:.- -:. 
, -­
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• C.nad...,. d. la dilecclón aln cilindro 

•• -­
EQUIPO EltCTRLCO • SISTEMA DE ENCENDIDO 28 

• CWndro dt l. cerradur• • l emOlll1 • 

In'llla, 

. removtr. Inllala, 
IVW 022Ml•• ­

1 Remueva la ce, red",r, de la d,¡eceiOII ,• -	
2. HIga un Ullodro de 0 3 mm .n el• -­ local ond,e.do.-•• 
-, ­• -• -

• ­• ­• ­, ­-• -• ­• -, ­••• ­
• ­
• , 

--10­

-	 ,
3 	 Inuodulca WI pumOn .,. ellalaÓfo y 


PfISlOl\8 el muelle de blOQueo d&! 

c~,na,o RemuévaLo l"ando de 61 hac,. 

fuer. 

- 4. RemuIIV8 el COM'IU\.fIdor de encendido 
de l. eGuadu/e.-

• 

- • 
,-­-----
-• -
• 
- • 
• 

-
•-

CIlIndro ~ la cenldu,. - ..ma....' • In.,.... 139- C.. roo;lurl doI la di<acd6n sin clBndro· ..moVI" In".tar• 

http:ond,e.do
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EQUIPO E1.t:CTRlCO -SISTEMA OE ENCENOIDO 28 

-

­
CUIDADD 
No IOQue In las regrones Indicar;le, 
con Uechls (vea plglIII soguienUlI. 
sea duran,. 18 comprobacIón del 
!llSlGma lcon el ,ncendido conectadOl 
o duran,. un. !limPIe rlOUlBciOn dvl 
motor. 

, 

Irwpanlnl , 
- El eml.- de impulso. no .. !!tibe 

remover Si huble•• cua!qUI8I 
Iflegul••o(jlld en el !II,tema de 
IIVllnce centrllugo. sustllUV' el 
distribuidor 

Allncl6n 
- No .cclone 11 molor estaodo la 

lipa del dlSUlburdor rll"l"\(NldI , pues 
el campO magnéhcO pueda atrear , 
kit muelles de .ujer;clón da 18 ,apa 
y llver .... el emlJOf de impulsot. 

- No prOVOQue COl1oeltcullos con ti 
obje,ivo dI comprobar 
componenl". Eso ó8f1111 unldacl 
de mtlldo. 

No hay Juego de rllpareclOt\ o posll)~ 
regulación en 111 unldDd de mandO Por 
kI tento.•1OCUlllert cualQuier 
Irregularidad la unIdad debl "1 
lusmuldll . 
El jueg.o eKlStenlB Inll. el rotor del 
impulsor y el esUUor es de 0.22 I 
0,60 mm 

,. 

.­.­.­.­.­.­...., .­--, .­.­-...,- .­

- .­
~ ,.. ...,..., ,. 
, ...,- ,.


.­-, --> 

...., .-fI' - fI'- .. 
---> .­- ,.
, -> 
-...., ,.,. 

~- .­

- ~ .­- .., ,. 
- .­. --> -., .. 
, ..-". ., .. 
- -'> ...., .. 

, -,> ., ..--'> ..... -'> 
- -'> .... - -'> .. , . .., ~ .... 
- ~ .. ~ '" .-' ......-, .. 



EQUIPO EL¡!:CTRICO _ SISTEMA DE ENCENDIDO 28 


• Sistema de encendido electrónico _ component.. 
- Hasta UD 013 337 

•-


,..
,.. 

,..s 

• 
• ,...
,.. • 

"'" • 
-• · 
•s • ,~ , , 128-1151 , ,,, , , - Desde UD 0 13 336 Componant8S , 1, SatIrio , 2. Conmutador de 

enc:end.clo V ¡manQue, 3. DIstribuidor ., .:¡ Unidad de mando , 5. BobIne , 6. Cable resistel'lCia . ". 
7. Ubre, 6. MOtor de arranque .'1 , 9. Ubre , 

l ' J Componantes, cOIT\PIendodos $OIamente , en el pnmer Slslema , , , 

" , 
,, 

I • 
I 

•• 
I ••
I 

I •


•
I • 

I • 


•

I 
I • 

• 



EQUIPO ELtCTRlCO · SISTEMA DE ENCENDIDO 28 

• 	 CompOnen'.. de. dlllrlbuldor 

• 

: - ,./ 

~-o-..,
.• -:. 

~ 
~ 

~ .... 
-
0 -0 
:-:. , 
• 
· 12a-I861 	 · 

, AfrollmoenlO 01"""110 
2 SoDoIle del ."oIImoenIO 
3 Pun.. del .,..101 
4 Pun.. del '0101 
5. I""n pe'lI'\fInenle 
6. CondUC:IOI de II'\fIndo de dO' cables 

Desde el mOIOl UD Oi3 338, 1'" 
Cond\lclOlU lueron 1I'>C00POIldOS In 
.. e.-re.-.. del (!"urbWOor 

~ -:> 
, -:> .. 

1, PlIca de SOOQfIe ~ -:> ..8 o.IOQSIIOVO de .....nce centrlugo , -O ..9 Dosoos"'VQ de .....nce POI OIDfttlÓn 
10. AOIOl del dlSlrotluldor 	 . -:> ..11 	 Supresor de InIer1erencllo de .. tape . -:> 
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Tipo 12 volts, 4 escobillas con un conmutador de
tipo barril.

Longitud mínima de las escobillas 13 mm
Diámetro mínimo del conmutador 33.5 mm
Segmentos de guía del conmutador 0.5 00
Armadura de extremo flotante 0.10 ­ 0.15

Distribuidor
Orden de encendido 1­3­4­2
Entrehierro del interruptor de contacto 0.4 ­ 0.5 mm
Ángulo de tensión 44° ­ 50°
*Tiempo de encendido:
Unidad de vació simple
Excepto distribuidor 055 905 205G 7.5° btdc**
Distribuidor 055 905 205 G 3° atdc **
Unidad de vacío doble 0° btdc**
Bujías
Tipo Bosch, Beru y Champion
Rango
Bosch W 175 T 30
Beru 175/14/3A
Champion N8Y

*El tiempo de encendido se ajusta para todos los modelos, excepto en el distribuidor 055 905 205 G, con la manguera de avance
de vacío suelta. En el modelo de distribuidor 055 905 205 G mantenga conectada la manguera de vacío.

** btdc = Antes del punto muerto central.

**atdc = Después del punto muerto central. (N del T.)

Equipo simple de prueba

Como fabricar una lámpara de prueba

Cuando trabaje en el sistema eléctrico deberá utilizar una lámpara de prueba para auxiliarse en la revisión de los circuitos vivos.
Una  lámpara simple de prueba puede construirse con dos alambres de 4 mm de  longitud apropiada, dos grapas pequeñas  tipo
caimán, un portafocos de doble contacto y un foco de 12 volts de doble contacto y filamento sencillo.

1. Pele ambos extremos de los alambres de 4 mm.
2. Suejete una grapa caimán a cada extremo del alambre conductor
3. Conecte el otro extremo de cada conducto a las terminales del portafocos de doble contacto y asegúrese que estén aislados
uno del otro y de la base del portafocos.

4. Coloque el foco en el portafocos.
5. Para probar la unidad conéctela a una batería de 12 volts. El foco deberá encender si el alambrado esta correcto y el foco en
buenas condiciones.

Como fabricar una línea puente

Cuando se están probando los componentes del sistema eléctrico, es muy útil una línea puente:

1. Pele ambos extremos de una alambre de 4 mm a la longitud apropiada.
2. Conecte una pequeña grapa caimán a cada extremo del alambre. Sujete y aisle las conexiones.
3. Pruebe la continuidad de la línea desconectando un cable de la batería y conectando la línea entre el cable y la terminal de la
batería. Gire la llave de encendido hasta On y las lámparas del tablero deberán funcionar indicando un circuito completo a
través de la línea puente

4. Quite la línea puente del circuito y conecte nuevamente la batería.

NOTA: Prepare unas cuantas líneas de prueba de diferentes longitudes. Emplee diversos tamaños y tipos de grapas
caimán.

Como probar los interruptores

Si sospecha que un interruptor está fallando, quite los alambres del interruptor y emplee una lámpara de prueba; examine cada
línea hasta encontrar el alambre de energía. Si fuera necesario, gire la llave de encendido a ON, ya que el interruptor puede estar
conectado al circuito de encendido.

Después de anotar el color y/o posición del alambre, desconecte la lámpara de prueba, y empleando una línea puente apropiada
conéctela  del  alambre  de  energía  del  interruptor  al  otro  alambre  del  mismo.  Si  el  circuito  funciona,  el  interruptor  está
descompuesto y deberá ser sustituido. Lea la sección Interruptores y controles.

Como probar los focos

Si sospecha que un foco esta fallando, quítelo de su portafoco y con una pequeña línea puente conecte un extremo de ésta a la
terminal de energía de una batería en buenas condiciones y el otro extremo a una uña en un lado del foco.

Conecte un extremo de una segunda línea puente de la terminal de tierra a la batería y fije el otro extremo de la línea puente al
contacto del foco. Este deberá encender.

http://www.netvisa.com.mx/atlantic.htm


Si el foco tiene dos filamentos, conecte el otro contacto del foco con el extremo de la línea puente. El foco deberá encender. Si
entonces el foco falla, deberá sustituirse por otro de potencia y voltaje correctos.

Como probar los circuitos

Si sospecha que un circuito esta fallando, gire el interruptor ON de manera normal hasta que suministre energía al circuito.

Desconecte las conexiones del circuito y conecte una línea de la lámpara de prueba al extremo del interruptor o de corriente del
circuito desconectado y  la otra  línea de  la  lámpara de prueba, a una tierra  limpia (perno o tornillo). Si  la  lámpara no enciende,
revise el circuito hacia el extremo de corriente o del interruptor del circuito.

NOTA:  Un  fusible  o  sus  conexiones  correspondientes  son  siempre  un  buen  punto  para  comenzar,  pero  conecte
nuevamente cada conector del fusible después de probar el conector o fusible en particular.

Batería

Mantenimiento

El mantenimiento consiste principalmente, en proporcionar revisión y servicio de manera uniforme y sistemática.

1. Mantenga la batería y sus alrededores limpios y secos. Dé a la batería especial atención para evitar dispersiones eléctricas
entre las terminales de las celdas.

2. Quite los tapones de ventilación; cerciórese de que los agujeros de ventilación esten limpios.
3. Revise el nivel del electrolito y llénelo si es necesario. El nivel correcto se alcanza exactamente arriba del fondo de los tubos
indicadores de las celdas, o entre las dos marcas señaladas en el extremo de la batería, dependiendo del tipo de batería
instalada.

NOTA: No llene en exceso o el ácido escapará a través de los agujeros de ventilación con efectos nocivos para las
conexiones y partes adyacentes del automóvil.

4. Utilice solamente agua destilada.

NOTA: Nunca emplee una luz incandescente cuando revise la batería, ya que los gases emitidos por ésta pueden ser
peligrosamente explosivos.

5. Si la batería necesita una cantidad excesiva de llenado, debe buscarse la causa. Si se sospecha una sobrecarga, revise el
ajuste del regulador. Si una celda en particular esta fallando, revise la cubierta de grietas. Nunca pase electrolito de una
celda a otra.

6. Mantenga las terminales positiva y negativa limpias, aplique una pequeña cantidad de grasa lubricante a las terminales para
evitar la corrosión.

Para quitar e instalar

1. Abra la tapa del compartimiento del motor.
2. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la batería.
3. Desconecte el cable positivo de la terminal positiva de la batería.

NOTA:  En  algunos modelos  puede  ser  necesario  desconectar  el  alambre  de  la  terminal  central  que  alimenta  el
sistema de análisis y cómputo VW. Cuando se coloque un nuevo tirante de tierra en los modelos con el sistema de
análisis y cómputo VW, asegúrese que sea conectado el tirante original y correcto.

4. Quite el perno de la abrazadera de la batería, saque la abrazadera, gire un poco la batería hacia atrás o a un lado y entonces
sáquela.

Invierta el proceso anterior para aislar  la batería y unte grasa lubricante o vaselina sobre las terminales para evitar corrosiones
futuras.  No  apriete  en  exceso  las  tuercas  de  sujeción  de  las  terminales  y  asegúrese  de  la  correcta  polarización  (vea
Especificaciones).

Para limpiar la cubierta de la batería

1. Quite la batería del vehículo como se describió anteriormente.
2. Vierta agua hirviendo sobre la batería teniendo cuidado de que no caiga el agua a través de los agujeros de ventilación en los
tapones de llenado.

3. Limpie la cubierta de la batería.
4. Si hay una grieta en la cubierta o alrededor de la base de la terminal o terminales, los componentes defectuosos deberán
sustituirse. Envíe la batería a un taller eléctrico automotriz o agencia de baterías, para el servicio necesario.

Para limpiar el portabaterias

Si se ha derramado el electrolito de la batería y contaminado el cuerpo de los paneles que le rodean, será necesario quitar esta
contaminación  y  pintar  nuevamente  las  superficies  donde  sea  necesario.  La  contaminación  puede  ser  neutralizada  con  una
solución alcalina consistente de dos cucharadas de agua soda y un cuarto de agua hirviendo. Se puede usar  también polvo de
amoníaco en forma concentrada. Estos dos elementos se obtienen fácilmente en las farmacias.

Después de neutralizar el cuerpo de los paneles contaminados proceda a secarlos. Elimine la pintura vieja y pinte nuevamente las
superficies con una pintura de base antioxidante.

Para probar

Si  la  batería  está  en un bajo  estado de  carga o  completamente  seca,  llévela  a un  taller  eléctrico­automotriz  para  cargarla;  ya
cargada, pruébela para saber si la condición de ésta es satisfactoria.

Alternador y regulador

Descripción



La unidad de carga del alternador utiliza un campo rotatorio y un ensamble de zapata del polo; éstos juntos, forman la unidad del
rotor. La corriente de bajo amperaje es enviada por los anillos deslizantes y las boquillas a los devanados de campo, de tal manera
que el desgaste en escobillas y anillos deslizantes es muy leve. reduciéndose el mantenimiento al mínimo.

La corriente de salida es generada en el devanado fijo del estator y es corriente alterna de tres fases (AC).

Como no es posible recargar un acumulador con corriente alterna, es necesario rectificar la salida de los devanado del estator a
corriente directa (DC). Esto lo efectúa el banco de diodos montado dentro del alternador y el soporte.

La  salida  del  alternador  está  controlada  por  la  unidad  de  control  y  por  las  características  de  la  estructura  interna  del  propio
alternador.

No  es  necesaria  una  unidad  de  corte  de  salida  eléctrica  con  el  sistema de  carga  del  alternador,  ya  que  los  diodos  detienen  la
corriente inversa que fluye a través del alternador. Por esta razón (y el hecho de que la salida de la corriente esta controlada por
las características  internas del alternador), el regulador que se emplea para controlar solamente el voltaje es del tipo de bobina
simple.

Hay dos marcas y modelos de alternadores instalados en este tipo de vehículos; estos son el Bosch y el Motorola de 35 o 55 amp
de salida.

Todos los alternadores tienen el regulador de voltaje montado en el soporte del extremo trasero. La marca Motorola se identifica
por la colocación de una tapa sobre la placa de diodos colocada en el exterior.

Cuando pruebe los componentes del alternador, si encuentra que un diodo esta fallando, debe sustituir la placa de diodos completa
como si fuera un ensamble.

Cuando  sea  necesario  sustituir  el  ensamble  de  la  placa  de  diodos  en  los  alternadores  Bosch,  asegúrese  que  el  condensador
eliminador de voltaje este colocado al soporte del extremo y sujeto a la termina "+" (positiva).

Precauciones de servicio

1. Asegúrese que la batería este conectada con la polaridad correcta a tierra. Consulte "Especificaciones".
2. No ponga en cortocircuito o tierra ninguna de las terminales comunes al circuito de carga.
3. Siempre desconecte la batería antes de conectar un cargador de baterías.
4. Si utiliza una batería elevadora de voltaje conéctela siempre en paralelo, esto es, positivo a positivo (+ a +) y negativo a
negativo (­ a ­), para mantener un suministro de 12 volts de tensión.

5. Nunca desconecte la batería o las terminales en el circuito de carga mientras el motor este funcionando.
6. Revise periódicamente la tensión de la banda del ventilador; la deflexión deberá estar conforme a las especificaciones.
7. Mantenga las terminales de la batería limpias, y apretadas todas las conexiones eléctricas.
8. Desconecte la batería y el alternador cuando esten soldando eléctricamente en el vehículo.
9. Nunca conecte un eliminador de radio a la terminal de campo (F).
10. Si se va a instalar un nuevo tirante de tierra a la batería asegúrese que sea el tirante original del número de parte correcto

para el vehículo.

Para quitar e instalar

1. Desconecte la línea de tierra de la terminal de la batería.
2. Quite la tuerca, perno y arandelas que sujetan el alternador al soporte de ajuste:
3. Quite la tuerca y la arandela que afianzan la grapa del bloque terminal a la parte trasera del alternador. Saque la grapa y
desconecte el bloque terminal.

4. Cuando instale, desconecte del motor, la línea de tierra del alternador.
5. Quite la tuerca y la arandela elástica del perno pasante de montaje del alternador.
6. Empuje el alternador hacia el motor y desconecte la banda del ventilador de la polea del alternador.
7. Saque el perno pasante del soporte del montaje mientras sostiene el alternador con la mano. No suelte o golpee el
alternador y sáquelo del vehículo.

El proceso de instalar es inverso al de quitar, procurando ajustar la banda del ventilador como se describe en la sección de
enfriamiento del manual

Para probar el Alternador/Regulador

NOTA: A menos que el  operador  tenga un  interruptor de  salida de  la batería,  un  reóstato, un amperímetro y un
voltímetro, necesitará llevar el vehículo a un taller de reparaciones automotrices para probar el circuito.

1. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la batería.
2. Desconecte el cable positivo de la batería de la terminal positiva de la batería.
3. Conecte el interruptor de salida a la terminal positiva de la batería y el cable positivo, al poste del interruptor. El interruptor
deberá permanecer en la posición de cerrado en esta maniobra.

4. Conecte una línea de un reóstato de 0.2 ­ 0.0 ohms 50 amp., a la terminal positiva de la batería y la otra línea al lado
positivo de un amperímetro de 0­50 amp. Conecte el lado negativo del amperímetro a una tierra apropiada.

5. Conecte la línea positiva de un voltímetro de 0 ­ 20, a la terminal positiva y la línea negativa del voltímetro a una tierra
apropiada.

6. Conecte nuevamente el tirante de tierra de la batería y arranque el motor.
7. Acelere y mantenga la velocidad del motor a 300 rpm y ajuste el reóstato hasta que el amperímetro registre alrededor de
20 amp.

8. Abra el interruptor de salida para aislar la batería y ajustar el reóstato hasta 25 amp (en los modelos equipados con el
alternador de 35 amp) o 35 amp para modelos equipados con el alternador de 55 amp.

9. Observe el voltaje indicado en el voltímetro; si no esta entre 12.5 y 14.5 volts cierre el interruptor, ajuste nuevamente el
reóstato a 20 amp, deje que el motor marche a velocidad mínima, apáguelo y desconecte el cable de tierra de la batería.
Sustituya el regulador.

10. Repita la prueba. Si no obtiene 12.5 ­ 14.5 volts, será necesario quitar el alternador para reparación
11. Desconecte el cable de tierra de la batería y quite el equipo de prueba.
12. Para llevar a cabo la reparación del alternador, quítelo del motor como se describió anteriormente.



Para desarmar

1. Quite el alternador del vehículo como se describió anteriormente. De donde este colocado, afloje y quite el condensador
eliminador del voltaje.

2. Empleando una lima triangular, marque pequeñas señales en el soporte del extremo de transmisión, en el estator y en el
soporte del extremo del anillo deslizante, para facilitar el correcto alineamiento durante el ensamble.

3. Quite los dos tornillos y arandelas que sujetan el regulador y el ensamble del portaescobillas al sopote del extremo del anillo
deslizante y retire el ensamble del alternador.

4. Saque los cuatro tornillos largos que sujetan el soporte del extremo de transmisión al soporte del extremo del anillo
deslizante y quite el soporte del extremo de transmisión, ensamble del rotor y la polea.

NOTA: Asegúrese que la arandela ondulada detrás del cojinete no se extravíe.

5. Sostenga el eje del rotor en una prensa de tornillo con protección adecuada entre el eje y la mordazas de la prensa; afloje y
quite la tuerca y la arandela de resorte de la polea de transmisión.

6. Quite el separador, la polea de transmisión, el separador, la arandela de fijación y el ventilador de enfriamiento del eje.
7. Retire la cuña y saque el separador del ventilador de enfriamiento del eje del rotor.
8. Empleando un martillo de goma, extraiga el ensamble del eje y el rotor del cojinete del soporte del extremo de transmisión.
9. Si el cojinete del soporte del extremo de transmisión va a ser renovado, saque los dos tornillos de sujeción, quite la placa de
retención del cojinete y retire este del soporte del extremo de transmisión.

10. Operando en el interior del soporte del extremo deslizante, quite los cuatro tornillos que sujetan el paquete de diodos al
soporte, y saque el estator y el paquete de diodos como un ensamble.

NOTA: El paquete de diodos se suministra como una unidad integral y en el caso de una falla de los componentes, el
paquete de diodos deberá sustituirse como una unidad completa

11. Rotule y marque todas las conexiones del alambrado antes de quitarlas para evitar conexiones incorrectas durante el
rearmado.

12. Empleando un cautín muy caliente y unas pinzas de punta larga, desuelde las líneas del estator de las terminales del
conector para separar el paquete de diodos del estator.

NOTA: No aplique demasiado calor a  las conexiones, ya que se puede dañar el aislante de  las terminales y/o  los
diodos.

13. Utilizando un extractor adecuado, saque el cojinete del extremo del anillo deslizante del eje del rotor.



Motorola

1. Quite el alternador del vehículo como se describió anteriormente.
2. Marque los soporte del extremo del alternador que correspondan al ensamblarlos para facilitar en ensamble.
3. Quite el tirante que va del alternador a la tierra del motor, el cual esta sujetado por uno de los tornillos pasantes.
4. Quite los tornillos y levante la cubierta de la placa de diodos.
5. Quite los dos tornillos y saque el regulador para inspeccionar el portaescobillas y las líneas del regulador.
6. Observe la posición y el color de las dos líneas del regulador y sepárelas de sus terminales correspondientes.
7. Saque los dos tornillos del portaescobillas y retire el ensamble de éste.
8. Quite los tornillos pasantes y separe el soporte del extremo de transmisión y el rotor del ensamble, del soporte del extremo
trasero.

9. Quite el anillo "O" del soporte del extremo trasero.
10. Sostenga el rotor en las mordazas protegidas de una prensa de tornillo y quite la tuerca y la arandela de la polea.
11. Quite la polea, el ventilador y la arandela de empuje del eje del rotor.
12. Palanquee la cuña del eje y saque el separador.
13. Sujete el soporte del extremo de transmisión y presione el rotor fuera de él. Si es necesario, quite el separador roscado del

eje del rotor.
14. Saque los tornillos y la placa de retención del cojinete del soporte del extremo de transmisión.
15. Golpee ligeramente el asiento del cojinete, del soporte del extremo de transmisión.

NOTA: Deseche el cojinete, ya que deben ser instalados nuevos cojinetes en el ensamble.

16. Con un extractor adecuado quite el cojinete del extremo del anillo deslizante del rotor.
17. Observe y marque la conexión de las tres líneas del estator y la línea D+ a la placa de diodos, para facilitar el ensamble.
18. Utilizando un cautín muy caliente y unas pinzas de punta larga, desuelde el estator y la línea D+ de las terminales del

conector para separar el paquete de diodos del estator.

NOTA: No aplique demasiado calor a  las conexiones ya que se puede dañar el aislante de  las  terminales y/o  los
diodos.

19. Saque el estator, guiando las tres líneas para librar la placa de diodos.
20. Quite los tornillos y saque la placa de diodos.

NOTA: La placa de diodos se suministra como una unidad  integral y en el caso de  falla de algún componente,  la
placa deberá sustituirse como una unidad completa.



Para limpiar las partes

1. No sumerja las partes del alternador en solvente limpiador, ya que podrían dañarse los devanados.
2. El extremo de los soportes puede lavarse en keroseno o líquido limpiador similar, después de que hayan sido separados
completamente de la unidad. Estos deberán secarse perfectamente después de limpiados.

3. Puede usar aire comprimido para limpiar cuidadosamente el polvo del devanado del estator y del devanado de campo del
rotor.

4. Con un lienzo impregnado de petróleo limpie cuidadosamente el ensamble del anillo deslizante y revise si hay algún daño o
desgaste. Nunca rectifique los anillos deslizantes. Cualquier rebaba o señal de quemadura puede eliminarse puliendo con lija
de papel de grano muy fino (no papel esmeril).

5. Limpie las escobillas y los portaescobillas con un lienzo empapado en petróleo y revíselos; quite cualquier rebaba de los
portadores.

Para revisar y probar las partes componentes

Todas las partes que se prueben eléctricamente deberán estar en un cojín aislante.

Ensamble de los devanados de campo y del rotor

1. La prueba para el aislamiento de tierra se lleva a cabo con el equipo de prueba de 12 volts o un ohmiómetro; conecte una
de las puntas de prueba a uno de los alambres de campo y la otra punta de prueba a una pieza polar del rotor.

2. Si la lámpara de prueba enciende o se quema opacándose, o el ohmiónetro muestra una lectura y no hay tierra visual que
pueda ser vista y rectificada, deberá instalarse un nuevo ensamble del rotor.

3. Para comprobar si hay puentes o cortos internos en las bobinas de campo utilice un ohmiómetro; para revisar la resistencia
de las bobinas de campo, compare la lectura del ohmiómetro con las especificaciones de la unidad en uso; una lectura baja
indica un puente interno del circuito, una lectura alta indica un circuito abierto o alta resistencia en los devanados; en
ambos casos deberá colocarse un nuevo ensamble del rotor.



Devanados del estator

1. La prueba para el aislamiento de tierra se lleva a cabo con el equipo de prueba de 12 volts o un ohmiómetro; conecte una
punta de prueba a un alambre del estator y la otra línea de prueba a la armazón laminada del devanador del estator.

2. Si la lámpara enciende o se quema opacándose, o el ohmiómetro muestra una lectura que indica un cortocircuito, deberá
instalarse un nuevo ensamble del devanado del estator.

3. Para probar la continuidad del devanado del estator, conecte un par de líneas de prueba a una batería de 12 volts en serie
con una de las líneas de un foco de 36 vatios.

4. Conecte las líneas de prueba a través de cualquiera de las dos líneas del devanado del estator; el foco deberá encender.
Repita la operación alternadamente para el resto de las líneas.

5. Si el foco falla en cualquiera de las pruebas anteriores deberá, entonces, renovar el ensamble del devanado del estator.

La prueba anterior puede llevarse a cabo empleando el ohmiómetro, se deben consultar las especificaciones para saber la
resistencia correcta de la unidad que se esta usando.

Diodos

PRECAUCIÓN: Nunca emplee un generador de transmisión manual para probar los diodos.

Antes que los diodos puedan probarse, tiene que desoldar el devanado de la placa de diodos, empleando un cautín muy caliente y
sosteniendo la línea o terminal del diodo con unas pinzas de punta larga para eliminar el calor y proteger al diodo. Desuelde cada
línea después de marcar y observar sus posiciones de conexión.

Empleando un multímetro (ohmiómetro) conecte el alambre del diodo con una línea de prueba y el eliminador de calor del diodo
con la otra línea de prueba; invierta las líneas, la continuidad deberá ser manifiesta cuando las líneas de prueba estén conectadas
en  una  sola  dirección.  Si  la  cantidad  es  evidente  en  ambas  direcciones  o  en  ninguna,  el  diodo  esta  dañado  y  tendrá  que  ser
reemplazado.

Si no tiene un multímetro disponible se puede emplear el método siguiente para probar satisfactoriamente los diodos.

Conecte un par de líneas de prueba a una batería de 12 volts con un foco de 1.5 vatios en serie con una línea, conecte el alambre
del diodo con una línea y el eliminador de ese diodo con la otra línea, luego invierta las líneas.

Repita las pruebas en todos los diodos. El foco deberá encender cuando las líneas estén conectadas en una sola dirección.



Si en uno o más de los diodos comprueba la falla, deberá instalar una nueva placa de diodos.

Resorte de las escobillas y escobillas

1. Verifique si hay sobrecalentamiento y distorsión en los resortes de las escobillas, revise si tiene grumos el portaescobillas.
2. Revise las escobillas y sustitúyalas si es necesario, consulte las especificaciones para el tamaño correcto.

Cojinetes

Revise si ambos carriles de rodamiento y los balines tienen rebabas y rugosidades. Instale cojinetes nuevos cuando dude de la
utilidad de los cojinetes viejos.

Para Armar

El proceso de armado es inverso a la operación de desarmar con atención a los puntos siguientes:

1. Lleve a cabo las operaciones de limpieza, prueba y revisión de los componentes como se indico en las secciones
correspondientes.

2. Sustituya todos los componentes desgastados, dañados con circuito abierto o en corto.
3. Tenga cuidado de no dañar el ensamble de los anillos deslizantes cuando lo instale de nuevo.
4. Si estuvieran desconectadas, suelde nuevamente las líneas de campo del rotor a los anillos deslizantes empleando un cautín
muy caliente.

5. Asegúrese que ambos cojinetes esten en buenas condiciones. Instale cojinetes nuevos en caso de duda.
6. Empuje el cojinete del extremo del anillo deslizante sobre el eje del rotor.
7. Instale el cojinete en el soporte del extremo de transmisión con el retén del cojinete y los tornillos de sujeción. Coloque el
separador.

8. Empuje el cojinete y el soporte del extremo de transmisión sobre el eje del rotor.

NOTA:Cuando instale los cojinetes aplique siempre, la presión de instalación sobre la sección del cojinete que este
instalando. No aplique la presión a través de los balines.

9. Deslice el separador sobre el eje para hacer contacto con el carril interior del cojinete. Cuando este colocado, instale la cuña.
10. Coloque el ventilador con las hojas hacia el alternador.

NOTA: Consulte las vistas esquemáticas de la posición de las diversas arandelas y separadores.

11. Monte la polea con su tuerca y arandela y apriete la tuerca de acuerdo con las especificaciones.
12. Suelde nuevamente las líneas del estator a los diodos en los eliminadores de calor, tomando las precauciones necesarias

para proteger los diodos de ser dañados por el calor excesivo.
13. Suelde nuevamente el alambrado de la terminal en su posición original. (D+ en Motorola)
14. Alinee las marcas hechas en el ensamble final e instale el alternador al vehículo como se describió con anterioridad.

Motor de arranque

Hay dos tipos diferentes de motores de arranque instalados en los vehículos Atlantic, ambos son fabricados por Bosch.

Las diferencias internas son mínimas, los cambios principales están en el diseño del piñón y en el soporte del extremo del piñón del
eje; algunos modelos están sostenidos por un buje colocado en la caja de la transmisión.

Las diferencias en el proceso de desarmar han sido cubiertas en el texto y pueden comprobarse consultando las vistas
esquemáticas adjuntas.

El motor de arranque es de la serie tipo devanado en paralelo con cuatro escobillas y cuatro zapatas de polo con bobinas de campo.

Para probar en el vehículo

Si el motor de arranque falla cuando el interruptor es movido a la posición de arranque, revise los siguientes puntos:

1. Revise la condición y el estado de carga de la batería, consulte la sección de baterías de este manual.
2. Limpie las terminales de la batería, teniendo especial cuidado de eliminar las costras del poste de la terminal positiva (+) y
de la terminal negativa (­).

3. Revise la sujeción y limpieza de las conexiones de tierra, no apriete en exceso las terminales.
4. Encienda los faros y accione el interruptor de control de arranque; si las luces se opacan, pero el arrancador no logra
funcionar, podría indicar que se ha generado un cortocircuito, o alta resistencia en el sistema de arranque, lo cual podría ser
interno o externo. Revise también que el motor no este engarrotado o trabado, ya que eso podría indicar los defectos
anteriores.

5. Revise todo el alambrado exterior para asegurarse que la falla no es externa; si la prueba del circuito exterior es
satisfactoria, indica el problema esta en el ensamble de arranque; entonces la unidad tendrá que quitarse, revisarse y
probarse.

Para quitar e instalar

1. Levante la tapa del motor y coloque cubiertas a los guardafangos delanteros.
2. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la batería.
3. Separe las tres líneas eléctricas de las terminales del motor de arranque.
4. Quite las tuercas de los tornillos de montaje, saque los tornillos y retire el motor de arranque de la máquina.

La instalación es inversa al proceso de quitar, conectando las líneas eléctricas antes de conectar el cable de la terminal de tierra de
la batería.



Para desarmar

1. Quite los dos tornillos del extremo de la tapa del conmutador.
2. Quite la tapa, la arandela de seguridad y las calzas del extremo del eje de la armadura.
3. Quite la tuerca y el tirante del asiento de la terminal del solenoide.
4. Quite la tuerca del perno de pivote del solenoide y retire el perno.
5. Quite los dos tornillos que sujetan el cuerpo del solenoide al soporte del extremo del arrancador.
6. Incline ligeramente el ensamble del solenoide para desconectar el eslabón del émbolo del imán de la palanca accionadora y
saque el solenoide.

7. Quite los dos tornillos pasantes y retire la tapa del extremo.

NOTA: Antes de quitar la tapa del extremo, marque una línea a todo lo largo del motor de arranque para ayudarse
en el rearmado

8. Separe las escobillas de las líneas de campo del portaescobillas y retire el portaescobillas.
9. Retire el ensamble del cuerpo del soporte del extremo y la armadura.
10. Quite la armadura del soporte del extremo observando que al sacar la armadura, el sello de goma y el separador de acero

sean expulsados por la palanca accionadora. Coloque el separador y el sello a un lado.
11. Quite la palanca accionadora de las arandelas en el ensamble del eje de transmisión de la armadura.
12. Para quitar el ensamble de transmisión, proceda como sigue:

En modelos sostenidos en la caja de transmisión lleve a cabo las siguientes operaciones:

a. Sostenga el eje de la armadura y empuje el anillo tope hacia atrás, fuera de la grapa circular.
b. Quite la grapa circular y retire el anillo tope.
c. Saque el ensamble de transmisión.

En modelos no sostenidos en la caja de transmisión, lleve a cabo las siguientes operaciones:

a. Coloque el eje de la armadura sobre un lienzo en el banco de trabajo y empuje el manguito hacia el otro extremo del piñón
para descubrir los balines.

b. Retire los balines
c. Quite el manguito y el resorte.
d. Separe la grapa circular del manguito y quite la calza, las arandelas y la calza restante del manguito.
e. Separe el piñón del eje de la armadura.



Para revisar e inspeccionar

Utilice un ohmiómetro para revisar los componentes del motor de arranque.

1. Revise la longitud adecuada de las escobillas. Estas deberán sustituirse en juegos cuando su longitud sea menor que la
especificada. También deben deslizarse libremente, instaladas en las guías del portaescobillas.

Para sustituir las escobillas, proceda como sigue:

a. Desprenda la escobilla vieja.
b. Limpie el extremo de la línea.
c. Introduzca el extremo de la línea en el barreno estañado de la nueva escobilla.
d. Sujete el extremo de la línea y suelde esta a la escobilla, usando un cautín de 250 vatios de capacidad cuando menos.
e. Elimine cualquier excedente de soldadura.

2. Revise los resortes de las escobillas. Si no estan rotos deben sustituirse.
3. Revise que el conmutador este libre de corrosión y quemaduras. Límpielo con un lienzo impregnado con petróleo y luego
pula con lija fina de papel.

Un  conmutador desgastado puede  limpiarse montando  la armadura en un  torno y  cortando a  través del  conmutador  con una
herramienta muy precisa. Después de girarlo, corte nuevamente el aislante entre los segmentos.

4. Utilizando el ohmiómetro, revise si la armadura tiene un cortocircuito. Coloque una punta de prueba en el núcleo de la
armadura y mueva la otra punta alrededor de la circunferencia del conmutador. Si el ohmiómetro registra una lectura en
cualquier etapa, la armadura esta dañada y debe sustituirse.

5. Pruebe la continuidad de las bobinas de campo conectando las puntas de prueba en serie con dichas bobinas. Una falla en la
lectura indica que haya un circuito abierto en las bobinas.

6. Revise la tierra de la bobina de campo colocando una punta en la línea de dicha bobina y la otra en la horquilla del motor de
arranque. Si hay una lectura en el ohmiómetro, será necesario quitar las bobinas de campo para arreglarlas o sustituirlas.

7. Revise el desgaste del buje en la tapa del extremo. Para renovarlo, extraiga el buje viejo y empuje el nuevo a su posición
empleando un mandril pulido, del mismo tamaño que el diámetro interior del buje. Observe que el otro buje este colocado
en la cubierta instalada al vehículo.

NOTA: Los bujes nuevos no deben escariarse para  leer  su medida, ya que  la porosidad de estos puede alterarse
ocasionando que el buje falle muy pronto. Los bujes nuevos deben sumergirse en aceite delgado de motor durante
24 horas. Este tiempo puede acortarse a dos horas en caso de urgencia, si el aceite se calienta a 100 °C (212 °F)

8. Revise si el eje de la armadura tiene combaduras. Si esta combado debe sustituirse.
9. Revise si el embrague del ensamble de transmisión tiene desgaste o rebabas en los dientes del piñón. Un embrague en
buenas condiciones debe transmitir en una sola dirección, debe girar fácil y suavemente en la dirección de no transmisión y
el ensamble debe moverse libremente a lo largo de las ranuras helicoidales de la armadura.

NOTA: En modelos manuales, no lave el ensamble de transmisión en solvente, ya que éste destruye el lubricante del
embrague y origina la pronta falla de la unidad.

10. Revise si la corona dentada tiene rebabas o quemaduras y/o dientes doblados.

Para armar

El proceso de armar es inverso al de desarmar con atención a los siguientes puntos:

1. Asegúrese que las escobillas estén libres en los soportes y que asienten adecuadamente en el conmutador de la armadura.
2. Lubrique la sección delantera del eje de la armadura con grasa apropiada. (El buje esta localizado en la caja de transmisión).

NOTA: Durante el ensamble lubrique el balancín de accionamiento y las ranuras helicoidales del eje de la armadura
con grasa de bisulfuro de molibdeno.

3. Verifique el funcionamiento del solenoide conectando una línea puente del cuerpo a la terminal negativa de la batería.
Conecte otra línea de la terminal pequeña (terminal del interruptor de encendido), y después coloque parcialmente el
émbolo en el cuerpo; conecte la segunda línea al polo positivo de la batería. El émbolo deberá penetrar completamente en el



cuerpo.
4. Haga una ligera aplicación de sellador a la cara de montaje del solenoide.
5. Coloque el ensamble del piñón de transmisión en la posición de acoplamiento, enganche el balancín del solenoide en el
extremo superior de la palanca de accionamiento e instale los tornillos de sujeción al soporte del extremo.

6. Alinee el barreno en la palanca de accionamiento e introduzca el perno de pivote. Coloque la tuerca del perno de pivote.
7. Antes de ajustar la tapa a la cubierta del extremo, ajuste el extremo flotante de la armadura. Consulte las especificaciones
para el esquema del extremo flotante. Agregue o quite calzas para obtener el extremo flotante especificado.

8. Instale el motor de arranque como se describió anteriormente.

Distribuidor

Para quitar

1. Desconecte las líneas de alta tensión en las bujías y en la bobina de encendido; quite la tapa del distribuidor y las líneas de
alta tensión del motor.

2. Desconecte el alambre de baja tensión de la terminal en el distribuidor y la tubería de avance de vacío en la unidad de
avance en el extremo del distribuidor.

3. Gire el motor hasta que el botón del rotor este alineado con la marca de tiempo Numero 1 en el cuerpo del distribuidor; y la
marca del punto muerto central (TDC) en el volante este alineada con la manecilla de la apertura de tiempo en la caja de
transmisión.

4. Quite el tornillo que sujeta la placa de fijación del distribuidor al bloque de cilindros; quite la placa de fijación y separe al
distribuidor del motor.

Para instalar

1. Revise que el motor no se haya girado. Si ha sido girado, retrocédalo hasta que el pistón número 1 este en el punto muerto
central en el periodo de compresión.

2. Asegúrese que el tope del eje de la bomba de aceite este paralelo al cigüeñal.
3. Con el rotor del distribuidor alineado con la marca número 1 de encendido en el cuerpo del distribuidor, introduzca este en el
interior del bloque de cilindros con la unidad de avance de vacío a la izquierda, de tal forma que engrane con el tope en el eje
de transmisión de la bomba de aceite.

4. Instale la grapa y asegúrela con el tornillo.
5. Conecte la línea de baja tensión del distribuidor a la terminal de este y conecte la tubería de vacío a la unidad de avance del
vacío.

6. Conecte una línea de una lámpara de 12 volts al alambre alimentador de baja tensión en la bobina o distribuidor y la otra
línea de la lámpara a tierra en el motor.

7. Gire la llave de encendido a la posición ON, teniendo cuidado de no accionar el motor de arranque.
8. Giré el cuerpo del distribuidor en dirección de las manecillas del reloj hasta que las puntas de contacto esten cerradas. En
esta posición la lámpara de prueba no deberá encender.

9. Gire el cuerpo del distribuidor en sentido contrario al de las manecillas del reloj hasta que las puntas de contacto este
separadas y apriete firmemente el perno de la grapa del distribuidor. Esta posición será indicada por el endendido de la



lámpara de prueba.
10. Apague el encendido y retire la lámpara de prueba.
11. Instale la tapa del distribuidor y conecte las líneas de alta tensión a las bujías en la secuencia correcta de encendido y la

línea central de alta tensión entre el centro de la tapa del distribuidor y la bobina.

NOTA: El procedimiento antes mencionado es solamente un ajuste básico. Deberá revisarse el tiempo utilizando una
lámpara estroboscópica como se describe a continuación.

Para desarmar y ensamblar.

1. Quite el botón del rotor y el guardapolvo del ensamble de la leva.
2. Desconecte la terminal de la línea del interruptor de contacto, del bloque de conexiones.
3. Quite el bloque de conexiones del cuerpo del distribuidor.
4. Quite el tornillo que sujeta el condensador al cuerpo del distribuidor y retire el condensador con el bloque de conexiones.
5. Quite el tornillo de seguridad y levante el ensamble de las puntas de contacto de la placa interruptora.
6. Quite los dos tornillos que sujetan la unidad de avance del vacío al cuerpo del distribuidor, retire la grapa que sujeta el
balancín de dicha unidad a la placa interruptora y desconecte el balancín. Desprenda la unidad de avance del cuerpo del
distribuidor.

7. Quite los tornillos que sujetan las grapas de resorte de la tapa del distribuidor y los pivotes del cuerpo del mismo.
8. Saque el ensamble de la placa interruptora del cuerpo del distribuidor.
9. Si el mecanismo de avance centrífugo (donde este colocado) y el ensamble de la leva necesitan quitarse del eje, marque los
componentes en correspondencia de uno y otro y la placa accionadora, de tal forma que puedan ser ensamblados en su
posición original.

NOTA: Algunos modelos anteriores utilizan una unidad de control de avance al vacío de doble paso, en  lugar del
mecanismo de avance centrífugo.

10. Desenganche los resortes de control y quite las grapas que sujetan los pesos centrífugos a los pivotes de la placa de
accionamiento. Quite los pesos.

11. Quite la pieza de fieltro de la parte superior de la leva y saque la grapa circular.
12. Quite la leva de la placa accionador y del eje.
13. No es necesario desarmar completamente, a menos que el engrane de transmisión o el eje necesiten reemplazarse.

El ensamble es inverso al proceso de desarmar, con atención a los siguientes puntos:

1. Revise que el mecanismo de avance centrífugo este ensamblado correctamente y en condiciones de servicio.
2. Lubrique los pivotes de los pesos centrífugos con aceite delgado de motor.
3. Lubrique la superficie del cojinete del ensamble de la leva en el extremo superior del eje del distribuidor con aceite delgado
de motor.

4. Revise el correcto funcionamiento de los pesos centrífugos en el ensamble de la leva y que este tenga suficiente juego en el
eje del distribuidor.

5. Revise que los contactos no tengan quemaduras o rebabas. Coloque los contactos como un conjunto, no individualmente.
6. Ajuste las puntas de contacto al intervalo especificado después de armar nuevamente.
7. Revise el condensador, ya sea con equipo de prueba o por sustitución.
8. Revise la unidad de avance de vacío y el libre funcionamiento de la placa interruptora.
9. Coloque una capa de grasa de alto punto de fusión en la leva y sobre la parte inferior de la placa de fricción de la palanca del
interruptor.

10. Revise las terminales de las bujías en la tapa del distribuidor, si no tienen quemaduras, y el interior de la tapa en busca de
agrietamientos pequeños entre la terminales.

11. Revise si hay desgaste y huellas de corto en la escobilla de carbón, del centro de la tapa del distribuidor.

Para ajustar los platinos

Empleando lainas

1. Quite la tapa del distribuidor, el botón del rotor y el guardapolvo.
2. Si los platinos estan en buenas condiciones, quite el tornillo que los sujeta a la placa interruptora y desconecte la terminal



de carga del interruptor de contacto, del bloque de conexiones. Quite el ensamble de los platinos.
3. Limpie y rectifique los platinos en una piedra de aceite suave o con una lina para platinos; lávelos en solvente limpio para
quitar cualquier residuo de aceite de las caras de contacto.

4. Instale el ensamble de las puntas de contacto al distribuidor, pero no apriete totalmente el tornillo.
5. Gire el eje del distribuidor en el sentido de las manecillas del reloj, visto desde arriba; si el distribuidor esta instalado en el
motor, gire el motor hasta que la parte inferior de la placa de fricción de la palanca interruptora este en el punto más alto
del lóbulo de la leva.

6. Afloje ligeramente el tornillo de sujeción del platino y utilizando un destornillador pequeño, gírelo en la dirección necesaria
hasta que una laina del espesor especificado ajuste en el entrehierro de las puntas; entonces apriete el tornillo de sujeción
del platino. Revise nuevamente el ajuste de la laina entre los platinos.

NOTA: Si se han colocado platinos nuevos, ajuste el entrehierro en el límite superior de las especificaciones, ya que
el  desgaste  inicial  de  la  nueva  placa  de  fricción  de  la  palanca  interruptora  será más  rápido.  Si  los  platinos  han
estado en uso por algún  tiempo, pero aún estan en buenas  condiciones,  ajuste el  entrehierro aproximadamente
entre la mitad del límite superior e inferior de las especificaciones.

7. Gire el motor o el distribuidor y mida el entrehierro de los platinos en cada lóbulo de la leva, asegurándose de que la parte
inferior de la placa de fricción de la palanca interruptora este en la posición de máxima altura en cada leva.

NOTA: La variación en la elevación entre las dos levas no debe exceder de 0.050 mm (0.002 plg) cuando se mide
en los platinos.

8. Coloque una capa de grasa de alto punto de fusión en los lóbulos del ensamble de la leva e instale el botón del rotor y la tapa
del distribuidor.

NOTA: El método de ajuste de los platinos por lainas es práctico solo cuando se han instalado platinos nuevos. Si
tiene disponible un medidor de intervalos es preferible usarlo para asegurarse una lectura exacta. La variación en la
apertura de los platinos, si se presenta, puede ser vista y corregida.

Para ajustar los platinos

Utilizando un medidor de intervalos

1. Como punto de partida, ajuste los platinos como se especificó en la sección anterior empleando el método de lainas.
2. Conecte el medidor al motor como lo especifique el fabricante del medidor empleado.
3. Arranque el motor y córralo al vacío. Observe la lectura del ángulo de la leva en el instrumento, el cual debe indicar de 44 a
50°. Ajuste el entrehierro del platino de acuerdo a la lectura dentro de los límites especificados.

NOTA:  El  ángulo  del  intervalo  aumenta  cuando  se  disminuye  el  entrehierro  de  los  platinos  y  decrece  cuando  se
incrementa.

4. Cuando se ha obtenido la abertura correcta del ángulo, aumente la velocidad del motor hasta 2000 rpm aproximadamente,
observando cualquier variación en la lectura del ángulo del intervalo. La variación del ángulo del intervalo no debe exceder
un grado durante la prueba. La variación excesiva en el ángulo debe revisarse como sigue:

1. Desconecte las tuberías de avance del vacío en la unidad de avance y repita la prueba. Si la variación en el ángulo del
intervalo está dentro del límite, entonces es evidente que la placa interruptora este fallando y en tal caso se debe
desmontar y revisar si tiene rebabas, suciedad o desgaste excesivo.

2. Si la variación del ángulo del intervalo persiste con la unidad de avance del vacío desconectada, se deben entonces
revisar los puntos siguientes y sustituir los componentes necesarios: 
Excesivo juego lateral en el eje del distribuidor.
La leva del distribuidor gastada.
El resorte de retención de la placa interruptora roto o débil.
Placa central floja.
El cojinete central gastado en la placa interruptora.

Revisión de la regulación del encendido

Con luz reguladora

 

 

 

 



La regulación de encendido debe revisarse y ajustarse con una lámpara reguladora estroboscópica.

El entrehierro de los platinos debe revisarse antes de ajustar correctamente el entrehierro y el ángulo del intervalo especificados.

1. Limpie las marcas de regulación en el volante de la polea y la manecilla de regulación en la caja de transmisión.
2. Conecte un tacómetro y una lámpara reguladora al motor siguiendo las instrucciones del fabricante.
3. Desconecte el tubo de avance del vacío de la unidad de avance del vacío en el distribuidor. Selle los extremos del tubo.
4. Arranque el motor y hágalo funcionar hasta que haya alcanzado la temperatura normal de operación.
5. En marcha al vacío dirija el rayo de la luz reguladora a la abertura de la marca de regulación en la caja de transmisión. Vea
las especificaciones para ajuste. Si es necesario ajuste el tiempo aflojando el tornillo de la grapa del cuerpo del distribuidor y
girando este hasta obtener el ajuste deseado. Apague el motor.

6. Desconecte y quite la lámpara reguladora y el tacómetro. Quite los sellos al tubo de avance del vacío y conecte la unidad de
avance del vacío

7. Arranque el motor y ajuste la velocidad de marcha al vacío como se describe en la sección sistema de combustible.

Bujías

Para mantenimiento

Las  bujías  se  deben  desmontar  para  inspeccionar,  limpieza  y  reajuste  a  intervalos  de  7500  km  y  deberán  reemplazarse  cada
15000 km.

Antes de desmontar las bujías, asegúrese que el área alrededor de éstas este limpia para evitar que penetre material extraño a los
cilindros cuando las bujías sean quitadas.

Las bujías quitadas de un motor en buenas condiciones de funcionamiento, bajo circunstancias normales, deben retener un ligero
depósito  de  polvo  de  color  que  varía  desde  el  café  claro  hasta  el  gris  oscuro.  Después  de  un  funcionamiento  considerable  los
electrodos deben mostrar señales de desgaste o quemadura normales.

Las bujías que muestran un depósito negro aceitoso indican un motor en malas condiciones mecánicas o posiblemente que se ha
colocado una bujía con un grado de calor demasiado bajo.

Si las bujías muestran un depósito blanco o amarillento, esto indica un manejo a altas velocidades sostenidas o que posiblemente
se han colocado bujías de muy alto grado de calor, en especial cuando estos depósitos estan acompañados por despostilladuras de
la porcelana y quemaduras de los electrodos.

Si el grado de calor es el correcto, limpie las bujías en una máquina de chorreo de arena, después limpie esmeradamete con aire
comprimido.

Asegúrese que todos los residuos de impurezas abrasibas sean quitados de la cavidad en el cuerpo de la bujía.

Lime ligeramente los electrodos gruesos de la bujía con una lima para puntas.

Revise los intervalos entre los electrodos preferiblemente con lainas de alambre limpias. Si no tiene lainas de alambre disponibles,
utilice entonces lainas calibradas. Si es necesario mueva el electrodo de tierra hacia o contra el electrodo central para obtener el
intervalo correcto. Nunca intente mover el electrodo central, ya que puede dañar el aislante de porcelana.

Limpie las cuerdas de la bujía, introduzca las bujías en la cabeza del cilindro apretando manualmente.

NOTA: Si apretó manualmente aplique entonces un cuarto de vuelta más con una llave de horquilla hasta que esten
suficientemente  apretadas.  Cuando  sea  posible  coloque  empaques  nuevos  a  las  bujías  (donde  esten  colocados),
antes de volver a dar servicio.

 

 

 

 

 



Líneas de alta tensión

Los cables de alta tensión entre las bujías y la tapa del distribuidor, la terminal central de alta tensión en la tapa del distribuidor y la
bobina de encendido,  son de  construcción especial  para eliminar  la  interferencia en el  radio. Se debe  tener  cuidado  cuando  se
quiten  los  cables  de  las  bujías,  debe  asegurarse  que  no  sean  dañados  por  el  jalón,  ya  que  se  pueden  romper  las  conexiones
internas y dejar el cable fuera de servicio.

Quite siempre el cable de la bujía jalando en la terminal del cable. Ponga el mismo cuidado cuando conecte el cable a la bujía.

Si un cable tiene roto el núcleo, causará fallas en el encendido. Revise si los cables están deteriorados o rotos y sustitúyalos si es
necesario. Nunca intente reparar los cables defectuosos.

Los cables se pueden  limpiar cuidadosamente utilizando un  lienzo empapado en petróleo,  luego  frótelos hasta que esten secos
completamente.

Revise también si la tapa del distribuidor tiene roturas o grietas entre las terminales de alta tensión, tanto en el interior como en el
exterior de esta. Sustituya la tapa si las roturas o grietas son evidentes.

Revise si la escobilla de carbón en el centro de la tapa del distribuidor tiene huellas de quemaduras y sustitúyala si es necesario.

Interruptores y controles

Interruptores de señal de vuelta de de limpiadores

El interruptor de la señal de vuelta incluye el interruptor de cucharón y el interruptor intermitente de las luces altas. El interruptor
intermitente de las luces altas solo puede ser operado cuando los faros esten en la posición OFF del interruptor.

El interruptor de los limpiadores controla la velocidad de éstos y de los lavadores del parabrisas.

Ambas unidades interruptoras estan montadas en la parte superior de la columna de dirección y se tiene acceso a estas después de
mover el cojín de la bocina y el volante de dirección.

Para quitar e instalar

1. Desconecte la línea de tierra de laterminal de la batería.
2. Con una palanca de hora ancha apropiada, quite cuidadosamente el cojín de empuje de la bocina del centro del volante de
dirección y desconecte la línea de tierra de la terminal en la parte inferior del cojín.

3. Mantenga firme el volante de dirección, quite la tuerca y la arandela que unen el volante de dirección a su eje y desprenda
el volante.

4. Quite los tornillos de cabeza Philips de la sección trasera del cubretablero y quite dicha sección.
5. Marque las clavijas de las terminales del interruptor, de tal forma que puedan instalarse después en sus posiciones
correctas.

6. Desconecte las clavijas de las terminales del interruptor.
7. Quite los cuatro tornillos de cabeza Philips que sujetan el ensamble del interruptor al cuerpo de la cerradura de la dirección y
quite el ensamble del interruptor de la columna de la dirección.

8. Palanquee el interruptor, separándolo como sea necesario.

El procedimiento de instalación es inverso al de quitar, asegurándose de que la tuerca del volante de dirección este apretada a 50
Nm (Newtons por metro).

Interruptor de encendido

El interruptor de encendido esta colocado en la columna de dirección y se opera a través del ensamble de cerradura de la dirección.
El interruptor puede ser renovado junto con la cerradura de la dirección como se describe en la Sección Dirección.

Interruptores del conjunto de instrumentos

Para quitar e instalar
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NOTA: El acceso al interruptor de los faros tiene lugar por atrás del tablero de instrumentos. El interruptor se suelta
desprendiendo las grapas superiores e inferiores del mismo; retire el interruptor y suelte los alambres después de
observar sus posiciones de conexión.

Para quitar los interruptores arriba de la guantera (o radio donde se encuentre), proceda como sigue:

1. Desconecte el cable de tierra de la batería de la terminal negativa.
2. Quite el radio de donde se encuentra.
3. En donde este colocada la guantera, desengrape y retírela del conjunto de instrumentos.
4. Trabajando a través de la apertura mostrada, desengrape el interruptor, sáquelo y desconecte los alambres.

El procedimiento de instalación es inverso al de quitar.

Interruptor de la calefacción

Este interruptor de dos velocidades esta integrado en los tableros de la calefacción y las dos velocidades diferentes del motor se
obtienen por una resistencia en espiral colocada en el fondo de la placa de soporte de los controles. Consulte la sección Sistema de
enfriamiento del manual para la secuencia de desensamble de los controles de calefacción.

Interruptor de la luz de alto

Para probar

1. Levante la tapa del motor y coloque mantas a ambas salpicaderas delanteras.
2. Gire la llave de encendido a la posición ON.
3. Suelte los dos alambre del interruptor de la luz de alto en el lado del cilindro maestro y pónganlos en puente juntos.

Si las luces no encienden, el interruptor esta descompuesto. Si las luces no encienden, revise el alambrado del circuito y los focos
de las luces de alto como se describió en Equipo de prueba simple.

Para sustituir

1. Levante la tapa del motor y coloque mantas a ambas salpicaderas delanteras.
2. Suelte los dos alambre del interruptor de alto en el costado del cilindro maestro.
3. Destornille y quite el interruptor.

El procedimiento de instalar es inverso al de quitar, purgando y ajustando los frenos si es necesario. Consulte la Sección Frenos
si desea un procedimiento detallado

Ensamble de los limpiadores del parabrisas

Palancas limpiadoras y hojas

Para quitar e instalar

1. Coloque las palancas limpiadoras en su posición normal.
2. Palanquee cuidadosamente la solera rectificada desde arriba del pivote de la palanca limpiadora.
3. Quite la tuerca y la arandela.
4. Retire la palanca.
5. Repita el procedimiento para quitar la otra palanca limpiadora y el conjunto de la hoja.

El procedimiento de instalar es inverso al de quitar, asegurándose que las palancas no se atoren una con otra cuando accionen y
que no golpeen el sellado hermético del parabrisas durante su funcionamiento.

Motor de los limpiadores

Para quitar e instalar

1. Levante la tapa del motor y coloque fundas a ambas salpicaderas delanteras.
2. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la batería.
3. Deslice la arandela aislante de la clavija del alambre desde la parte superior del motor y desconecte dicha clavija.
4. Accione las dos palancas desde el perno de pivote de la manivela del motor de los limpiadores.
5. Quite el tornillo que sujeta el motor al soporte del cuerpo.
6. Quite los tres tornillos que sujetan el motor al soporte del escotillón del tablero y retire el motor.

El proceso de instalar es inverso al de quitar, asegurándose que la línea de centro de la manivela del motor de los limpiadores este
en posición de reposo a 20° del costado de la cubierta de la armadura del mencionado motor.
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Balancín y pivotes

Para quitar e instalar

1. Quite las palancas limpiadoras y las hojas como se describió anteriormente.
2. Palanquee el balancín desde el pivote de la manivela del motor de los limpiadores.
3. Quite el sello del pivote.
4. Quite la tuerca y el separador del pivote.
5. Empuje el pivote a través del escotillón del tablero.
6. Retire el balancín y el pivote.
7. Quite el del otro extremo, si es necesario, empleando el mismo procedimiento.
8. El proceso de instalar es inverso al de quitar, sellando el separador y el orificio del pivote del escotillón del tablero para evitar
que penetre el agua.

Faros

Reflector

Para quitar e instalar

1. Quite la parrilla del radiador como se describe en la Sección Carrocería del manual.
2. Quite los tornillos y saque los arillos de los faros.
3. Quite los cuatro tornillos y saque el faro y el conjunto del soporte de la carrocería, lo suficiente para permitir que los
alambres sean desconectados.

4. Desconecte la clavija del alambre y saque el foco de la lámpara de estacionamiento del reflector.
5. Para separar el reflector del soporte, desconecte la grapa de retención y el pivote del reflector del soporte

El proceso de instalar es inverso al de quitar.
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Para ajustar

1. Asegúrese que las llantas esten infladas a presiones correctas.
2. Si se utiliza una máquina para alineas faros, siga las instrucciones del fabricante para su operación.
3. Para elevar o bajar el rayo de luz del faro, utilice el tornillo superior de ajuste.
4. Cuando utilice un muro para alinear un faro, cubra el faro que no este siendo ajustado con un lienzo apropiado, de tal
manera que solo se proyecte un haz de luz sobre el muro.

NOTA: Se deben consultar las reglamentaciones locales de ajuste de faros y estos deben ajustarse conforme a ellas.

Foco de la lampara delantera de estacionamiento.

Para sustituir

1. Levante la tapa del motor.
2. Jale el foco de la lámpara de estacionamiento desde atrás del reflector.
3. Presione el foco hacia adentro del portafocos y gírelo hacia la izquierda. Retire el foco.

El proceso de instalar es inverso al de quitar.

Lampara delantera de la señal de vuelta.

Para sustituir el foco

1. Afloje los dos tornillos y retire la lente y los tornillos.
2. Empuje hacia adentro el foco y para quitarlo gírelo en sentido contrario al de las manecillas del reloj.
3. Introduzca el foco nuevo, empujándolo hacia adentro y girándolo en el sentido de las manecillas del reloj.
4. Revise el sello en el cuerpo del reflector, sustitúyalo si esta deteriorado.
5. Instale las lentes asegurándose de que los asientos de plástico para los tornillos esten colocados correctamente y que los
topes en el extremo de cada una de las caras de las lentes estan al otro lado del vehículo.

Para quitar e instalar

1. Quite las lentes y el foco como se describe en Para sustituir.
2. Empleando un destornillador suelte la línea de tierra.
3. Afloje el portafocos y desconecte la línea de fuerza.
4. Retire el cuerpo de la lámpara pasando los dos alambres a través de la arandela.

El procesos de instalar es inverso al de quitar, colocando el foco y la lente como se describe en Para sustituir.

Lámpara trasera de combinación

Para quitar e instalar

1. Abra la tapa del compartimiento del equipaje.
2. Desengrape y quite la tapa posterior del cuerpo de la lámpara.
3. Observe la posición y el color de todos los alambres.

Lámpara trasera de combinación

Para quitar e instalar

1. Abra la tapa del compartimiento del equipaje.
2. Desengrape y quite la tapa posterior del cuerpo de la lámpara.

 

 

 

 

 

 



3. Observe la posición y el color de todos los alambres.
4. Desconecte los alambres.
5. Quite las cuatro tuercas y arandelas y extraiga la lámpara trasera de combinación.
6. Separe la placa portafoco del cuerpo de la lámpara.
7. Empuje hacia adentro cada foco, gírelo en sentido contrario al de las manecillas del reloj y retírelo.

El proceso de instalar es inverso al de quitar, empleando, si es necesario un sello nuevo en el cuerpo de la lámpara.

Lámpara de la placa de licencia

Para quitar e instalar

1. Quite los dos tornillos.
2. Quite la lente y el sello
3. Retire el portafoco, desconecte los alambres y retire el portafoco.
4. Empuje hacia adentro el foco, gírelo en sentido contrario al de las manecillas del reloj y sáquelo.

El proceso de instalar es inverso al de quitar
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Fig. 1:  Engine Compartment & Fuse Block (Jetta, Rabbit Conv. &
Scirocco)
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Fig. 2:  Fuse Block (Cont.) & Underdash (Jetta, Rabbit Conv. &
Scirocco)
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Fig. 3:  Fuse Block & Underdash (Cont.) (Jetta, Rabbit Conv. &
Scirocco)
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Fig. 4:  Instrument Panel & Rear Compartment (Jetta, Rabbit Conv.
& Scirocco)
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         RABBIT & RABBIT PICKUP INCLUDING DIESELS

Fig. 5:  Engine Compartment & Fuse Block (Rabbit & Rabbit Pickup
Gas & Diesels)
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Fig. 6:  Engine Compartment & Fuse Block (Cont.) (Rabbit & Rabbit
Pickup Gas & Diesels)
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Fig. 7:  Fuse Block (Cont.) Underdash & Instrument Panel (Rabbit &
Rabbit Pickup Gas & Diesels)
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Fig. 8:  Fuse Block (Cont.) & Rear Compartment (Rabbit & Rabbit
Pickup Gas & Diesels)
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Esta página originalmente estaba en

blanco antes de la restauración digital.

“Catalogo Ilustrado de Refacciones
Legitimas Volkswagen para Caribe y

Atlantic” v1.0

Volkswagen, VW, Caribe y Atlantic, GT, C, GL, CD, PRO,
GLS, PLUS, CITY, los logotipos, representaciones gráficas y
sus respectivas características distintivas son propiedad de
Volkswagen de México S.A. de C.V.

Este documento se restauró digitalmente sin ánimos de
lucro, con la mera intención de conservar el documento (al
menos en su versión digital) para generaciones futuras y
aficionados a los autos Vokswagen Golf y JettaA1 o VW Golf
y Jetta Mk1 como también son conocidos

Este documento en su última versión está disponible para su
descarga GRATUITA en la página de www.clubmk1.com, si
se obtuvo de otro sitio o pagaste por el TE ESTAFARON,
gracias por reportar en el foro si es así.

Si tienes la posibilidad de aportar las primeras y/o las últimas
páginas y/o las pastas de este "Catalogo Ilustrado de
Refacciones Legitimas Volkswagen para Caribe y Atlantic"
(inclusive el nombre es supuesto ya que no se cuenta con la
portada ni las pastas), sin importar su estado de
conservación, se agradecerá y recibirás los créditos por el
aporte.

(Caribe y Atlantic
en México, Modelos 16 y 17 internamente para
Volkswagen).
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