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:‘ 2 El presente cuaderno MOTOR 1,8 fue composto a partir de la

= microficha correspondiente del Manual de Reparacliones Familia
;: 30/Familia Santana, edicidn Diciembre/89, sin modificaciones.
:f Se debe completar con los Boletines Técnicos editados después
= de esta fecha. Los archive en la grapa de la contratapa, y
t; anote su numero de referencia al ple de la pdgins indicada, de

modo que los mecdnicos siempre dispongan de informaciones con-
fiables y actualizadas.
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El cuaderno MOTOR 1.8 describe los serviclos relacionados con
los grupos de reparaciones 10 al 28, Al principlo de cada gru
po va un dibujo del despiece del respectivo agregado, con las
plezas numeradas en orden de desmontaje. Sigue & continuacidn
la denominacidn correcta de las plezas, con una que otra infor-
macidn elemental que se considera necesaria.
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Para reparaciones seguras, mantenga este cuaderno actuallzadc,

- y tenga siempre a disposicion el librito de datos técnicos
. “Mantenimiento a la Milésima".
-
-
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Asistencia Técnica
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55 ‘DATOS TECNICOS
- -
.y * Prefiio del motor ........cociniiiiiins e uD
v bk s R gasolina .
> . Capacidad volumérrica................ T N 1781 em?
= @ del cilindro/carrera del pisten..... . 81.0/86,4 mm
by bt T 86:1
- Potencia electiva liquida max -
- RERPNTOBR0 v oo Shbaans e s e kWipsiirpm  65,5(89)/56200
.| S SAEJIMB . o KW(Hp)irpom 6619016200
Par de luerza electivo liquido max. :
SOINGIBOR0 AT e L Nmirpm  143/3400
- SAE J1349....... e IDJLIPM 106/3400
Diagrama de apenura de valvulas:
{1 mm juego de valvulas)
WUCIO 8 BOMISION ...vivieirniiisisoreoreeeneessinns 0°565" antes del PMS
16rmin0 de admision.....................ocooeens 38°01" después del PMI
INCIO T8 BECEDN......... 1 0esenereieebisn st s 41°02" antes del PM|
L6rTTING 08 @SCAPE ...........c.eovsseiistss 162’ antes del PMS
Bujlas de encendido lespecificacion)
! BB .~ v ieidrresieseseres N Rt e W8D o WBDC
DGR Lo isnvoniuiuntosmmuies nlioy AR e 1L BPBES
Juego de las valvulas (motor Iripicalionte)
] sl T e R T 0,16 a 0,25/0,20 a 0,30

BECRDRL UL, .. ek R . 0,36 8 0,46/0,40 a 0,80
Avance inicial del momento de encendido............ 15 APMS, a 1000 rpm con avance por

depresidn desconectado
Revoluciones de la marcha lenta irpmil:

en el carburador (con TA/sin TA)® ................... 800 a 1000/700 & BOO '
@n el “kicker” (con TAJsin TA) ..o, 1350 a 1450/900 a 1000
Indice de CO, i sy 3,0 8 4,0%

(*)1 TA = Cambio automético

Datos téenicos 1
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

. - 1. Soporte central del motor Instalacion
= A) Utilizado en los vehiculos sin aire
acondicionado.

Bl Utilizado en los vehiculos Santana
y Quantum con aire acondicionado,

~ 2, Cojinete izquierdo/derecho del motor
- . Apligua adhesivo (raba de baja
- viscosidad.

3. Tubo de la varilla de medicibn del nivel
- de aceite
. A) Hasta UD 3547
P Bl Desde UD 3548
- Enlainstalacién, apligue adhesivo traba

de baja viscosidad,
v 4. Casquillo superior del arbol de mando
- da la bomba de aceite
Remocién

El orificio del casquillo (llecha)l dabe

caincidir con el orilicio da lubricacidén

llado de las poleas) que estd en el

alojamiento del bloque. I
6. Casquillo inferior del drbol de mando

de la bomba de aceite.

ol wh gh gV gt g}

Remocidn
lgual al casquillo supernor

Instalacidn

b b gl gh

y Utilice punzén y mantillo,

"
sl gl i

Ll

Y

g Blogque del motor - componanias 3




MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

— e S

[' Importante: Se debe retirar con el destornillador
| Pasicion del casquilio después de agujereario con un cincel.
! = Instalacién
I
| BLOQUE
i
[10-263] ‘.
A = 2,6 a 2,8 de la superficie del asiento [10-284]
de la bomba de aceile.
. Se debe instalar con un punzdn y hay
6. Tapon del motor que mantener la profundidad a la aliura
Aplique adhesivo traba de baja del biselado.
viscaosidad O adhesivo de obturacion
para motores 7. Obturador
— Lubricacion del érbol de mandu
- Remaocion de la bomba de aceie
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

Motor - examinar y regular
(VYW 056, 546 ¢ 2078, 1acémetro,

ldmpara estroboscopica, analizador de
col £

Comprobar y corregir, si fuera necesario:
= Bujlas de encendido (examinar el

desgaste)

Juego entre el rotor del impulsor v el
estator del distribuidor

Juego de las vélvulas

Avance inicial del momento de
encendido

Marcha lenia e indice de CO

Junta de la tapa de la culata

Maotor - regular (completamente)
(VW 003k, 056, 546 & 2078, CFO3A
6 03B, tacémetro, ldmpara
estroboscépica, analizador de CO,
medidor de compresion)

Comprobar y corregir, sl luera necesario!
— puntos de la oparacién anterior

— comprasion de los cilindros

— valores de ajuste del carburador

an-umﬁuvrinulu!ﬂmu-mﬂulummhml B




MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

« Motor - ramover & instalar 7. Desconecte del colector de admisidn

(VW 006, 061, gria hidraulica,
lémpara estroboscopica, 1acometro,

analizador de CO, llave dinamométrical

1. Desconecte la cinta a masa de la
baterla.

2. Drene ol liquido de relrigeracion

3. Desenchule los wbos llexibles del
sistema de relrigeracion.

ol tubo flexible de conexidn con el
servofreno.

. Deshaga las conexiones eléctricas:

— interruptor del radiador

sensores de 1emperatura

motor elécirico del ventilador
imerruptor de la luz del aceite
alternador

conectador del PTC

cable de la bobina en el distribuldor
conectador del encendido
electrénico en el distribuidor

. Remueva el radiador en conjunto con

el ventilador,

10. Suelte del soporte el cable de mando

del embrague.

4. Remuava al liluo de aire.

5. Suelle el cable del estarter y del
acelerador,

6. Desenchule los tubos flexibles de
entrada de la bormba de combustible
y del retorno del carburador.

Atencion _
Obstruya el tubo llexible de la bomba
con un pasador conico.
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

11. Suelte el soporte central del motor en
_la chapa de cierre delantera.

12. Deshaga las conexiones del motor de
arrangue y remuévalo.

13. Remueva las fijaciones del wbo de
escape en el colector de escape y en
el soporie de susientacion en la cajas
de cambios. Despuds, desplace sl tubo
de escape hacia la parte posterior del
vehiculo.

14. Remueva la chapa de coberura del
compartimiento del embrague.

15. Remueva las tuercas superiores que
fijan el motor a los cojinetles.

16. Remueva los tornilios inferiores de
fijacion del motor/transmision,

17. Remueva los tomillos superiores de
fijacin del motorfiransmision,

18. Sostenga ¢! molor colocando la VW
065 (suspensor) en los ojales del motor
vy on la gria hidraulica,

Motor - ramovar @ instalar 7




"
Skl

MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

L0
-

19. Sostenga la transmisién colocando el En la instalacion;
gancho mévil en su ojal.

— Lubrique el drbol de mando con grasa

1{1]’ L]

— ———— Mo S,.
T “ 18
| Atencién -
? / . No lubngue el tubo guia del collar de -
= — a—% | 061 desembrague. =
- . . J‘
— Fije el motor en la caja de cambios, - |®
| — gbraddaal;nn::ndn&n tornillos y tuercas :-::
- - Par de -~
4‘::-' ":1.; \} : * motoricajs de cambios: 55 Nm 3
; - R « soporte central del motor: 656 Nm '
v /, '-r;. /‘ (i) * copnetes de apoyo del motor:
— S (==t 40 Nm
.-3 a ' B el ' * motor de arranque: 25 Nm
A S * tubo de escape en el colector de :
' escape: 30 Nm -
* tubo de escape en el soporte de -
20. Separe el motor de la caja de cambios sustentacion: 26 Nm <
-y remueva el motor levantdndolo y * chapa de coberura dal
{ girdndolo simultdneamenta. compartimiento del embrague y *

fijacion del radiador: 10 Nm
Ajusie los cables del esténer y del
acelerador
Regule el juego del pedal del embrague 3
Reabastezca el sistema de relrigeracion .
Regule el momento de encendido
Regule la marcha lenta y el indice de CO

e

felt
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

* Motor - remover a Instalnr En la Instalacién
Ivehiculos con aire acondicionada)

— Ajuste la tensidn de la correa del

Ademas de los itens indicados en la compresor por medio de arandplas
oparacidn anterior, incluya los relacionados colocadas entre las mitades d3 la polea
a seguir: motora

Remocién . . ';

— Deshaga |a conexion de la vélvula
glectroneumatica del conectador de la
marcha lenta en el carburador

— Separe el condensador del radiador

— Remueva el compresor con su soporte
del bloque del motor y los apoye en
la carroceria

Importante

No es necesario descargar el gas
relrigaranie

La correa debe ceder de 5 a 10 mm
entre las poleas.

— Par de apriete;
* soporte del compresor/bloque del
. molor: 25 N _
* brida de la polea motora de s
correa del comprasor: 20 Nm
* fijacion radiadoricondensador:
10 Nm b

Iy
|

Motor - ramover o Instalar (vehiculos con aire acondicionado) 9



1

19

MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

Motor - remover e instalar
(vghiculos con cambio automético)

Ademés de los itens relacionados en las
operaciones antenores, incluya:
— remueva los tormilios de fijacién del

converudor de par al disco de arrastre

Atencion
Prenda el convertidor de par en la

carcasa de la caja de cambios con
alambie

o

1

En la instalacién del motor:

— regule la carrera del cable de mando
del acelerador

— apnele los torillos de fijacion del

convertidor de par al disco de arrastre
con 30 Nm

e "i'

.",r.-
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

v *  Motor - desmontar y montar - 9. Remueva el distribuidor.
. |parcinimente)
P | IVW 022M, 050, 064, 065, 058, 060
. 081,177, 402, 412, 432, 540, 2078,
506211, gato hidréulico, ldmpara
’ estroboscopica, tacomelro, analizador
A de CO y llave dinamométrical
: Desmontaje
P 1. Remuava el molor,
b 2. Eleve el motor.

3. Coloque @l motor en el caballote.

10. Remueva el tubo flexible del
combustible dal cuerpo supanor del
carburador.

11. Remueva la bomba de combuslible

12. Trabe el volante del motor,

- 4. Drone el aceite del motor.

= &. Remueva la correa trapezoidal v ol
alernador.

= 6. Remueva la chapa superior de

’ proteccidn de la correa dentada,

= 7. Desconecte el lwubo del avance por

depresion del distribuidor.
B Desconecte los cables de las bujlas.

%!

13. Remueva |s polea del cigusfial.

14. Rermueva la bomba de agua juntamente
con lb polea.

15. Remueva la cubierta infenor de la
correa dentada, i

16. Suelte el rodillo tensor y remuiva |a
correa dentada

17. Remueva la rueda dentada del
ciguefal

Bt w Y KPR RV &

AR UL Y

i 1

Motor - desmontar y montar (parcialmante) n
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

c’u"

18. Remueva la t1apa de la culata, al — mida, y si luera necesario ajuste, el
dellector de aceite vy la junta. juego axial en el copinete 3 del cigueial.

19. Remueva la culata, soltando los e
tornillos siguiendo el orden abajo ¢
indicado.

i '- f

: = ) -

L e \ .
¢ RN ='f12l) g 3
lk‘= “‘ 2 )' | =
..\—.', -‘II' 1 il ik -
[16-202] Debe ser =
0,07 8 0,17 | méx, 0,25 -

20. Remueva la junta de la culata, :

21 Marque la posicion entre el plato del Atencién
embrague y el volante del mator, v El ajuste axial de fabrica se hace e
ramueva el plato de apriete. colocando 4 anillos en las ranuras -

22 Remueva el disco del embrague. del cojinete central del blogue y en -

23. Rermueva el volante del motor. su respectiva mufionerg.

24 Remueva la rueda dentada del
ciguanal,
25. Remueva al cdrter v la junta. l -
26. Remuava la bomba de acelte. i
27. Remueva la brida del érbol intermedio D - - =
y retire la junta —A ) IS - rhl = »
28, Remueva |a brida de hermetizacién del -
ciguehal,
Montaje g
— sustituya los anillos de junta vy las juntas / .
— BSustiluya las tuercas y tornillos /";: O j
I autoblocantes
| — |impie la culata v la cabeza de los @ .
pisiones
| » = |13-163 b
Este procedimiento de produccidn -
no impide que se utilice el juego de
casquillos disponibles para repuesto. | -

Motor - desmontar y montar [parcislmento) 14
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-E = MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10
:: - 1. Lns'mlu las j::las y las bridas de 4, Encaje la junta del ciguenal, lado del
- ermetizacion del cigledal, volante, en el asiento.
P 2. Instale la junta de la brida del érbol
intermedio,
-
-
- N =
r—"'-lu
-
C -+
l i
- C - 0 1
- - VW 412
- - VW 432
-
- |
R ~VW 177
- - <
.{" "] -_-'.‘ J I,, aTes Lo
: - —1: —_— i
‘ e VW 402 10-052
-
-l = Enseguida, instale |a brida en el blogue.
- — 3. Instale la junta del ciguefal, lado de la
_‘ - polea,
E C -
;‘ﬂ -
-
..' g
o
- -
- -
. =

N
wl KV &

Atencibn
La junta debe quedar complatamenite
encajada en el londo del asentay sin

AV b RBURY LN Y

f ninguna inclinacion
= Atencion

. El rebaje del colocador debe quedar

= Bpoyvado en la superficie exterior del 6. Insiale la bomba de aceite. {
- asiento de la junia 7. Instale al caner

F Motor = desmontar y montar (parclalmante) 13




MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10

B. Instale &l volante del motor aplicando
adhesivo traba baja viscosidad en los
tornillos, v apridtelas con 100 Nm.

Atencion

Estog tornillos no deben ser
reutilizados. Siempre que se suelten
o s femuevan deben ser sustituidos.

l

Importante

Vehieulos con cambio automatico,
Debe ser observada 1a posicion del
volante (disco de arrastre del
convertidor de par) con relacidn al
bloque.

9. Instale el disco dal embrague v el plato

de apriete.

10. Inmovilice el volante del motor & instale

la rueda dentada del ciguefal.

a = 30,68 32
Caso sea nacesario, esta medida debe

s@t ajustada a traves de discos con
espesor de 1,2

— {ornilios hexagonales M14: apnete
con 200 Nm

— lornillo dodecagonal: apnele con
90 Nm + 180°

Atencion

El tornillo dodecagonal siempre que
5@ suelle o se remueva debe
sustitulrse.

Motor - desmontar y montar (parcialmente) 14
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;.E_ ] : MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10
I
= | - 11. Instale la culata apretando los tornillos 17. Gire 8l drbol de levas haciendo coincidir
Cl . v an @l siguiente orden: la marca de la rueda dentada con el
-;l - extreno de la tapa de la culata.
< [ N
ol ' -
: ok l -
C | i
i - -
| o | = @ @© @ ® ®
- | o
-
oS R > TR W (RS
= | "
=< '
c S
. [ 15—2§l
-
E" ol 1=, apriete = 40 Nm
- 2° apiigte = B0 Nm
- 3¢, apriete = 1B0° |media vuelta) 1B. Instale la correa dentada en la rueda
= dentada del arbol de levas y lense la
i corea
=3 Atencién — hasta UD 023 187
Tilg Los tornillos de la culata no deben
by, ser reulilizados. Por lo tanto, siempre
C - que se sugllen o se remuevan deben
- . ser sustituides,
-
f- -
& 12. Instale la rueda dentada del drbol
g B intermedio.
: 13. Instale la correa dentada, sin tensaria.
' il 14, Instale la parte interior de la cubiena
P - de la correa.
i 15. Instale la polea del ciglefal,
b — 16. Instale la bomba de agua en conjunto
:’ : con la polea,
e P
e
- ‘J'

1‘|.!t|.l.lt*\1\'titl

Motor - desmentar y montar (parclalmenta) 16
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MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10 :——1":;-
L
— Hesde UD 023 198 21. Regule el juego de las vélvulas, =4 I-;,“
Instalando posteriormente la junia, el =i
deflector de aceite y la 1apa de la culata. T
- 22. Abastezca el molor con aceile e instale c *"..‘--
el molor. —~—
23. Compruebe el dngulo de cierre y regule 3 ..;.
el momento de encendido, la marcha - lem
lanta y el Indice de CO. e
S b
L
* Compresién de los cilindros - T
examinar = “:.
(medidor de compresion) ~ -
1. Ponga en funcionamiento el motor y I =
déjelo luncionande hasta que el motor g
del ventilador se conecte la tercera vez. = -
2. Desenchule los cables de las bujias y -
de la bobina de encendido 2
3. Remueva las bujlas de encendido. .
4, Instale el medidor de compresion en A
el alojamiento de la bujla. D O em
- Yo
Atenclén = -
La mariposa del carburador debe = |7
quedar totalmente abierta durante la o —
prueba. : - -
. -l
5. Dé al arranque y manienga @l motor -y
girando hasia la estabilizacion de la 5 -
aguja del manémetro del medidor de - -
compresion, =
Las comprobaciones de compresion -
Q’ deben obedecer a los siguientes =
—“5-251 valores: -
= compresion de los cilindros: .
10.0 a 12,0 kgl/cm? .

19. Gire dos vueltas el ciguefial y (142 a 171 psil =
compruebe el sincronismo del motor. — dilerencia maxima entre cilindros: "
Compruebe la tension de la correa vy, 1.5 kgliem? -
si fuera necesario, corrijala. (22 psi) -

20. Complete la instalacidn del motor:

— cubieria superior de la correa
deniada

— bomba de combustible

— lubo llexible de alimentacion del
carburador

— distribuidor y cables de las bujlas

— allernador y cofrea trapezoidal, La
correa debe ceder cerca de 15mm.

L5 B (R s BN AN S

EEEXXXEEXXXEEAERE R

AR A T LR

Motor - desmontar y montar (parcialments)/Compresién de los cllindros - examinar 16
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3. Remueva los cojinetes varilicando la
’ correcta posicion de montaje (lados
5 izquierdo y derechol, para evitar
equivocos en la instalacion,

En la instalacion:

— — Susliluya las tuercas autoblocantes
— Par de apriele;

* apoyo central del motor/carroceria:
* 30 Nm

7] * cojinetes/soporie del motor y
~ soporte de los agregados: 40 Nm
)
e

Pl

-
- ND i *
[ o MOTOR - CILINDROS, BLOQUE DEL MOTOR 10
L
o |
g~ * Cojinete del motor - remover e instalar * Soporte del motor (lado derecho y/o
- . (VW 061, llave dinamométrica) izquierdo) - ramover @ instalar
— : < e (VW 0681 y llave dinamométrica)
, hemueva:
—a § 4 . — |as twercas superiores @ inferiores 1. Aemueava!
* de lijacion de los cojinetes = las lijaciones de los cojinetes
‘_ | 5 — |os tornillos. die fijacion del apoyo laterales
‘ | - central del motor en la carrocerla [luercas superiores e inlericres)
‘ | — la proteccion del cojinele derecho — la proteccion del cojinete derecho
I ’ 2. Sostenga el conjunto — la fijacion del apoyo central del
i - maotor/transmision maotor
. |
-
|
— I |
— g
t ' 4
|

2. Sosienga el conjunto
motor/tranamision con la VW 061,
3. Remueava: !
— @l cable de mando del emb: ague
— |os soportes izquierda y derecno,
verilicando la correcia posicion de
montaje de los cojines (inclugive
lado zguierdo y derecho), pare
evilar equivocas en la instalacisn

En la instalacidn; It al

— sustiluya las tuercas autoblocantes
— centre @l apoyo del soporte central del
motor
— regule el juego del pedal del embirague
— Par de apnela:
* spporie/blogue del molor: 45 Nm
* apoyo del soporie central de
motoricarrocaria: 65 Nm
* cojnetes/sopories del motor y de
los agregados: 40 Nm

I
LS

Cojinete del motor - ramover e instalar/ 17
. Soporte del motor (lado deracho ylo izquierdol - remover e Instalar
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUERAL, PISTONES 13

1. Volante del motor

2. Anillo de junta del ciglefal/lado del
volante

3. Brida de hermelizacidn (posterior)

4. Junta

6. Biola

M Aplicacitn axb
hasta UD 003 647 66 x 22
de UD 003 548 a 25 909 64 x 20
desde UD 025 910 67 x 20
-
Atoncion

Los bulones con a= 57 pueden
utilizarse en sustilucion de los bulones
con a= b4

B. Pision
ldentilicacitn de las marcas

= hasta UD 003 547 (axbxc):
136 x 49 x 22

= desde UD 003 548 (axbxc):
144 x 50,6 x 20

6. Anilio de seguridad del bulon del Pis1on

Atencién
Desde UD 003 548, siempre que se
femueva el anilio de sagundad debe

sustituirse.

| 13-185 |

-

7. Bulon del pistén,

|

[

A: Senlido de montaje. La flecha debe
indicar hacia la polea del ciguenal

B: Didmetro nominal en mm

C: Clase de peso

— Dilerencia maxima de peso entre
pistones de un mismo motor; B gr.

9. Segmento de compresion superior;
10. Segmento de compresion inferior
11. Segmento raspador de aceite
12. Casquillo de pie de biela
13. Cojinete de bigla.
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] MOTOR - MECANISMO DEL CIGUEAL, PISTONES 13 -

14, ‘Lrnillo de biela, ** Pistones - remover e instalar :
(VW 022M, D25CM, 065, 081, 207 =

& 222a, 5024, CP-04, gato hidréulico, E

Atencidn ldmpara estroboscopica, tacdmetro, -

Siempre que suelte o remueva las

; analizador de CO, calibre de intariores,
tuercas, sustituya los tornillos.

micrémetro y llave dinamomdétrical

Remocibn -

1. Rermueva el motor,
2. Aemueva la culata,

3. Remueva el céaner, .

4, Remueva la bomba de aceite. -

6. Marque los pistones para su correcta ”
maontaje.

P S T T I s I IatIIs L

(L
il 0l - -
Y P [ Anegongsts - ; :
D il e 0 -
WD OD) Sal  |reeg = U s _— Comin .

156, Brida de hermetlizacion (delantera)
16. Junta
17. Mufionera de los cojinetes del cigiefial

18. Cojinete del ciguefial

19,

20
21
22

Anillo de ajuste

En reparaciones, sustitGyalo por
cojineles convencionales
Ciguenal

Cojinele de agujas del ciglefal
Bloque del motor

6. Marque las bialas y los sombreretas
de las bielas con la marcacidn de los
plstones,

Desploce Iﬂll mecanismo del cigliefal, plstones/Pistones - remover e instalar

20
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i 4 MOTOR - MECANISMO DEL CIGUERNAL, PISTONES 13
I . 7. Remueva los sombreretes de las bielas 8. Remueva los anillos de segundad de
: o llechas). los bulones de los plstnnu
l L
Ll
: )
l Ll
Y
-,
I
I -
l Ll
|
l -
|
L
I -
i
8. Remueva las bislas en conjunto con 10. Remueva los bulones con el extracior;
- . los pistones. = VW 207 para motores UD hasta
: 3547
< = VW 22a para motores UD detde
- 3548
L
E Atencién
i Si fuera dificil remover ios bulones,
’ caliente los pistones hasig
. remowverios,
-

Pistones - remover o instalar 21




MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13 -_
11. Examine el desgaste de los cojinetes Cilindros: mida con el calibre de interiores “
de las bielas, Si fuera necesario, ajustado a la medida del cilindro =
sustitiyalos. - en 5 puntos, en los sentidos [(A) -
12. Remueva los segmentos de los y (B e
pistones. - -
Culata 3
— 8 }—— -

et ——— b ] 2! -

T E—— 3“ b

FR— - 4% "'
(=] - e L=
2 ! -~ ~ -

Instalacion

1. Limpie &l piston. Elimine los residuos
de carbon del piston v de |as ranuras
de los segmentios

2. Examine el didmetro de los cilindros v

pistones. -
g} Pigion | Cilindro | ldemiilicacidn -
BOBA | B0 Ho tane ;

SH1nas 81,00 | 8103 109 o
81,23 | 61,28 120 *

1T moremedidd: |'g4728 | 8128 128 _,
a 81,48 | 81,51 151 -

g et | 5100 | 8163 183 roeS—O% o
B1.08 | 82,00 201 T e )

2" soviamecas | 5198 (820171 201 | o)ﬂlﬂ"i ‘_,)L'T'L JF )
Dilerencia maxima con relacion al didmetro =

nominal: 0,08 mm “

—

i

=3

-

e

-

- -

-

=%

-

Pistonas - remavar e instalar 22 -9
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- " MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13
-
— : - Pistones: Mida en la parte inferior de la c) Mida la apertura entre puntas con
- s 2 {alda, perpendicularmente al eje un calibre de ldminas.
' : p del pistén.,
- l &
l L
-
L
-
- |
l -
I
— [ 3
., - :
. - Diferencia maxima con relacion al didmetro Apertura entre puntas (mm)
ﬂ P nominal: 0,04 mm
# v sModiga sn | Limile de
- Atencién ¢l montae desgaste
’ El didmetro de los cllindros estd Segmentos superor |5 a5 o 6 40 .60
S grabado en el blogue del motor, 8 niesor
- gai:gm a la ljacion de la bomba de hwx'l.ﬂ;:?:.ﬂlﬂﬂ 0404 1.40| 150
’ En el piston, el didametro esis grabado
. on ln pmbe_,_n v 4. Monite los segmentos en las ranuras
5 de los pistones.
. 3. Coloque los segmentos en el cilindro,
- uno de cada vez, y verfique la sperura

entre puntas.

al Monie el segmento en el borde
inlerior del cilindro (PMI),

bl Empuje el segmentos con el piston,
hasta que llegue a una distancia
de 15 mm del borde infenior del
cilindra,

ATIARRETTRAREARRALL

-

Plstones, remover o Instalar 23




MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

Arencidn

[

La inscripcidéo "TOP'' debe quedarse
mirando hacia arriba,

¢ |

6. Instale el primer anillo de segundad
del bulén en el pistén,
7. Cologue el pistén en la biela.

5. Mida el juego en las ranuras de los

pistones.

Medida an
al montaje

Limite aa
desgasie

Segmenio supenor

0,04 o 0,07

0.16

Segmenio infarior

0,02 a 0,05

0,16

Segmuento raspadod
de aceitn

0.01 2 0,02

016

Arencién

Bielas: Después de montadas en el
ciguenal el 1e16n de fundicidn
y @l resalto de lijacion para
el casquillo deben quedar
mirando hacia el arbol
intermedio.

(13:062]

Utilice solamente bielas de
la misma clase., Ubigue el
namero de la clase en la
cabeza de |la biela,

Pistones:Después de montados en _
las bielas e instalados en el
bloque del motor, las llechas
estampadas en las cabezas
de los pisiones deben indicar
hacia la polea del ciguedal.

L‘-‘Qn

®,,n®w

Pistones - remover e instalar
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUERAL, PISTONES 13

8. Instale el buldn del piston,

(15-138]

Atencidn
Si resulta dilicil instalar los bulones,

caliente los pistones hasta conseguir
instalarlos.

Importante
7
r s r “
r{;’: i ’
|
b
(13-233)| [13:239)
a=2514253
b= 216a22.0

Para el conjunto biela/piston, dentro
de las dimensiones indicadns arriba,
Se debe observar un juego entre lu
biela v el cubo del pistén duranta la
instalacion del bulén,

13-236]

Ese juego debe ser:
0,15 a 0.40 mm
Limile de desgaste: 0,64 mm

9. Instale el segundo anillo de seguridad
an &l buldn,
10. Instale los segmentos con las apénuras
separadas 120°,
11. Comprima los segmentos de log
pistones, '

12, Instale los pistones an los cilindros con
un martillo de goma, ;

13. Sustituya los tomillos y las wwercas de
Ia biala,

Pistones - remover o Instalar 26



MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

14. Mida el juego axial de las bielas en el
ciguefal.
Juego minimo: 0,06
Limite de desgaste: 0,37

15, Monte la juma de la culata

16. Instale la culata y la correa dentada.
17. Instale la bornba de aceite y el céner.
18. Instale &l motor.

* Bielas - rectificar
(VW 005Va, 006Vb, 022M, 026CM,
055, 061, 207, 214bc & B214A/2,
2141118 6 5214A11, 2141/20 6 5214A13,
222a, 401, 5024, CP-04, CP-05, gato
hidrdulico, lampara estrobosecépica,
lacémetro, analizador de CO vy llave
dinamomaétrica)

1 Remueva los pistonas
2 Remueva la bigla

3. Remueva el cojinete de la cabeza de
la biela.

Nwr=n iV

VW 412

VW am

(13:215)

VW 214b para motores UD hasta
7 3547

VW 5214A72 para motores UD

desde 3548

4, Instale la biela en el disposilive
VW 214be, en conjunto con la;
— VYW 2141119 para motores UD hasta
3547
— VYW B214A/1 para motores UD
desde 3548

777

7,
’ s v
P R

VW 214 | 13-216 |

A - Mandril (VW 2141118 6 VWE214/1)
B - Palanca de fyacitn

C - Base de apoyo

D - Sopore

Pistones - remover e instalar/Blelas - rectificar 28
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

Atencidn
Para las bielas com *'b"*
= 21,6 a 22,0 se dabe
usar la placa de presidn
VW 442 en el lugar de
la base do
apoyo (C)

b
13-2391

5. Introduzca el pasador de la herramianta
(%) en la biela

VW 214 BC

13-217)

VW 2141121 para motores UD hasta

X 3547

VW B214A/3 para motores UD
desde 3548

6. Examine la alineacion de la biels
(paralelismo vy torsién) con el calibre.
Haga estos exdmenes en varios puntos
del didmetro del pasador (X).

-

9 13-218

La biela estard alineada si la luz no pasa
par ninguno de los lados del calibre, an Jos
diveros puntos examinados

7. Si hay paso de Juz, corrija la alineaon
de Ia biela:

7.1 Apoye el soponie (D) en el braio
de la bisla;

7.2 Introduzca la VW 2141/20 & VvV
5214A12 en el waladro de la cabeza
do Is biela y werza la biela pars -
corregir ka falla: - [

7.3 Repita los apartados 5 v 6 para
comprobacidn,

8. Instale el nuevo casquillo por el lado
biselado del taladro de la cabeza de la
biela, con la palanca VW 21dbe &
S2WAI2, v s placa VW 401

Atencitn
Centre los orificios de lubricacian

9. Coloque el vastago del escariador en
@l taladro de la cabeza de Ia bielg v
an &l orificio del dispositivo VW 21dte.

Biulas - roctificar
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUERNAL, PISTONES 13
A . Verilique nuevamente el paralelismo
Para s UD hasta 35647. de la biela (paralelismo y torsion) con
- @ r VW 056Vb y véstago el bulédn del piston.
VYW 005Va.

Para motores UD desde 3548:
= pscanador y vastage VW 006Va

Apriete lirmemente la palanca (B) y el
sopore (D) para apoyar la biela.

Atencion

La superlicie escariada no dabe tener
riscos ni marcas de maquina. El bulén
del pistdn debe entrar con una ligera
presidon de los dedos, sin aceile v &
una lemperaiura normal

12. Si fuera necesario, haga nuevas
correcciones con la palanca Z.

[13-22i]
l: VW 214bc para motores UD hasta
Z

3547
VW B214A12 para molores UD
desde 35648

13. Remueva los 1omilios de 1a biela.

Bialas - rectllicar 28
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_‘ i - MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13
* =" : -
- | 1 14, Instale los nuwns_mrnillns con un 3. Limpie y elimine los residucs de carban
H - punzén v un martillo, del piston vy de las ranuras ce'los
H | segmanios.
_— En la instalacién
.‘; — La superiicie de los cilindros no debe
" g tener resaltes o riscos profundos,
:-C i
.‘c o ntﬂnﬂ]ﬂﬂ
N - ’ Presta atencién para mantar
FE . correctamente los segmentos.
TNy /’\ | ,cP-05 A
. ’ / lgentilicacion y posicion de monlaje de
ot '\\\\\\\ los segmentos.
) Al 1°) Segmento de comprasidn superior
2% Segmento de compresidn inlerior
. - 13-133]
’ gasolina aleahol
. Atencién 12 b
. Tenga cuidado de no dafiar |a biela. - e
’ 15. Instale las bielas, 28 ‘H@ %
. e (73181
. * Juego de segmentos/todos - sustituir
» (VW 5024)

1. Remueva los pistones.
2. Remueva los segmentos.

BUTLRTIRAARRRRRRiRiisiiiiiiig
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Biolag - ractificar/Juago de segmentos/todos - sustituir 28
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

* Cigledfal - examinar

— (@Mufibnes de ciglefial y mufiones de biela

MUNONES DE o
Mgg%’gﬁiFE UL DESVIO MAXIMO
Estandar 53,96 a 53,08 45,96 a 45,98 Mufiones 2 y 4
UD hasta 1* sobremedida 63,71 a 63,73 45,71 a 45,73 0,04
3547 2* sobremedida 53,46 a 63,48 45,46 a 45,48 Mufién 3
3* sobremedida 653,21 a 63,23 45,21 a 45,23 0,06
Estandar 63,96 a 63,98 47.76a 47,78 Mufiones 2 y 4
UD desde 1* sobremedida 53,71 a 53,73 | 47,61 a 47,63 0,04
3548 2* sobremedida B3,46 a 63,48 47,26 a8 47,28 Mufién 3
X 3* sobremedida 63,21 a 53,23 47,01 a 47,03 0,08
= Mrnnnaﬁ 1 v 5 sobre el bloque.
encion Impaortante

Ef' posible encontrar un ciguefial de
1¥ sobremedida en un motor nuevo,

Estan idemtificados por la grabacién
11" en los laterales de los
contrapesos delantero y wrasero. Por
lo1anto, preste alencidn cuando vaya
a sustituir el ciguehal © los casquillos,

— Juegeo axial en el cojinate central
Deba ser: 0,07 a 0,17/imax. 0,25

El ajuste axial de fabrica es electuado
con 4 anillos colocados en las ranuras
del cojinete ceniral del blogue y en
su respecliva mufionera,

)

(©} o

o o

13:183|

Este procedimiento de produccidn no
impide gque se utilice el juego de casqullios
disponibles para repuesto.

Ciglefal - examinar 30
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

* Anillo de junta del cigliefial, lado dal

vaolante - sustitulr
VW 0B4, 080, 114a, llave
dinamométrica)

1. Remueva el volanta del motor
2. Remueva el anillo de junta del cigtenal
con un destornillador

Instalacién

1. bimpie el asiento del anillo de junta.

2 Lubrique y deje en posicion el nuevo
anillo de junta en el asiento,

3. Encaje el anillo de junta,

4. Instala el anillo de junta.

Atencidn

El anillo de junta debe quedai
totalmente encajado en &l for.do del
asiento y no debe quedar inclinado.

B, Instale el volante dal motor.

‘Anillo de junta del cigliefal, lodo del volante - sustitulr

3

e —




MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

b

(5 00 -0 S

Volante del motor - remover e instalar
(VW 114a, llave dinamométrica)

. Remueva la caja de cambios.
Remueva el plato de apriete, haciendo
una marca gue alcance el plato y el
volante del mator,

. Remueva el disco del embrague.

. Remueva el volante.

. Verilique la superlicie de apoyo del
disco. Debe estar limpia de ranuras,
aceite y exenta de cualquier producto
de conservacion. Puade ser retrabsjada
y rectilicada hasta 0,6 mm.

. Monte el volante en el ciguedal,

. Aplique adhesivo traba baja viscosidad
en los tornilios y apriételoa con 100 Nm;,

Atencién

Siefnpre que alloje o remueva los
torpillos de fijacidn del volante, debe
suﬁmir}ns,

8
9

-
L]
L

Instale el disco v el plato obedeciendo
la marca hecha con relacion al volante
. Instale la caja de cambios.

Disco de arrastre para el convertidor
da par - sustiiuir

(VW 050, calibre de profundidad vy llave
dinamométrica)

Remoclén

1

Remuava |la caja de cambios o el motor.

2. Inmovilice el disco y remuévalo.

Instalacion

1. Instale el disco de arrasire y la arandela
con tres 1ornillos allernados, haclendo
que coincidan los orilicios de lijacidn
an el ciguefial,

Atencion
Los tomnillos de fijacion del disco de
arrasire deben ser sushiuidos.

2. Aprigte los 1ornillos con 10 Nm v mida
la distancia entre el disco de arrasire
y @l blogue del motor.

Medida ' 8'' = 30,6 a 32,0 mm

Volante del motor - remover o Instalar/Disco de nrrastre para ol convertidor de par - sustitulr 32
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

Si el valor encontrado estd debajo del
especificado, corrijalo a través de la
arandela de ajuste de 1,20 mm da
aspesor (llechal.

3. Bloquee v lija el disco de arrastre
lapligue adhesivo-traba en los tornillos
y aprigtelos con 100 Nm).

4, Instale la caja de cambios o el motor,

* Cojinete de agujas del cigliefial -
sustituir

(VW 0B1, 114a, 439, liave
dinamomiétrica)

1. Rermueva lo caja de cambiog,

2. Remueva &l plato de apriete, haciendo
una marca que ebarque el plato y el
volante del motor,

3. Retire el disco de embraguy.

4. Remueva el cojinete de agujas.

b. Instale el cojnete y lubriquelo con grasa
compleja. : :

6. Instale el disco y el plato, obedeciendo
la marca hecha con relacion al volante
7. Instale la caja de cambios.

Disco de arrastre para ¢l convertidor de par - sustitulr/Cojinete de agujas dal ciglefial - sustituir | 33




MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

+ Anillo de junta del cigliefial, lado de Atencién

la polea - sustituir e .
(VWso21. 505612, 830819, tove e e

dinamomaétrica) dentada para el montaje de la polea.

1. Remueva las chapas de proleccion de
la correa dentada.

2. Suelie el rodillo 1ensor ¥ remueva la
correa dentada.

3. Inmovilice la rueda dentada del ciglefial
y ramueva el tornillo.

%

-\ .
";“’? > =

N

¥

I\
/%* -
S

[15:226]

4. Remueva el anillo de junta.

Anllio de junta del ciglefial, lado de la poles - sustituir 34
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUERAL, PISTONES 13

liaiin

0 En la instalacién — Instale la rueda dentada del ciglenal,
. apretando el tornillo con:
— Lubrique el asiento del anillo de junta. * tornillo hexagonal: 200 Nm

o — Lubrique e instale el anillo de junta en * lormnillo dodecagonal: 90 Nm +

" el asiento utilizando el tornillo de fijacion 180°
— de la rueda dentada.

.: v - Atenclén

-: 5 Atencién — El tomillo dodecagonal se instals
—a p El rebaje del embutidor debe Bpoyarse sin arandels

en la superficie exterior del asiento

— El tornillo dodecagonal hay gue
del anillo de junta.

sustiluirlo siempre que se allzje o
58 remueva,

BARBABBARR0RRB00000R000000000000335

Anillo de junta del ciglefal, lado do la polea - sustituls 356
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i MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

.

* Co trapezoidal - reajustar
(VW 15711 y llave dinamométrica)

1. Sualté el tornillo de ajusie de la correa.

¢
J

3. Ramueva |a tapa del tornillo cllindrico
del soporte del alternador.

¥

J

"

-

' -
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2. Suelte el tornilio del brazo de ajuste
para lacilitar la operacién,

'l.ll'll‘il\l'll'l.l'll

|

4. Suelte el tornillo del soporte del
alternadar.
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Cormen trapozoldal - reajustar 36
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- = MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

- I -

= | o B, Regule la tensién de correa de modo Correa trapezoidal - remover & instalar

- ’ tue al comprimirla, ells ceda de 10 & * Correa trapezoldal - sustituir

- I . 15 mm, (VW 15711 vy llave dinamométrica)

.

- 1. Suelte el tornillo de ajuste de la correa.
|

& -

|

T

£ | o

1 [

= |

S

-

=l

<

= | -

= l d

Py = Par de apriete

- ! — Brazo de ajuste; 25 Nm

el — Ajuste de la correa: 25 Nm 2. Suehe el tornillo del brazo de gjuste

AT g — Soporte del allernador. 36 Nm para lacilitar |a operacion.

_‘:’ -
|

b | -
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Correa trupezoidal - reajustar/Cormea trapezoidal - remover o instalar a7
Corran trapozoidal - sustitulr
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MOTOR - MECANISMO DEL CIGUENAL, PISTONES 13

3. imuw& la 1apa del tornillo cilindrico

| soporte del alternador,

4, Suelte el tornillco del soporte del
alternador,

-5, Vehiculos con direccién

hidraulicalclimatizador

'— Alivie la tension de las correas
trapezoidales, soltdndolas de la
polea del ciglefial,
a) correa tle la bomba de acelle,
bl corres del compresor

6. Sustituya |la correa y regule |8 1ension
de modo que al comprimirla ceda de
10 a 16 mm.

7. Regule la 1ensién de las correas de la
bomba de eceite y del compresor.

Par de apriete

— Sopone de la bomba de aceite: 20 Nm
— Soporte del compresor: 20 Nm

— Brazo de ajuste: 25Nm

— Ajuste de la correa: 25 Nm

— Soporte del alternador: 35 Nm

Corrue wapezoldal - rlmniur ¢ instalar/Correa trapezoldal - sustituir a8

l\i'l'
J o

PRRRRRE

1N\ N\ 9
JdJdd

Jddd

"rl"llll\ll'\
Ju
- O

Jddd

el

Juy

J

T

J
- ™

JYvuy

o

L ey iy 0y O R NN nnNnn N ”l P\ Mni

3333330002211

g

e

1.
o




-
e MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 16
- « Desplece de la culata, mando de vilvulas
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

1 superior de proteccion de la
a dentada
v - infenor de proteccion de la
cofrea demada
3. Correa dentada
4. Rueda dentada del rbol de levas.
6. Rodillo \ensor
6. Ruedp dentada del cigéfal
7. Cubierta de la correa dentada
8. Tapon boca de llenado de aceite
9, Juma del tapon de llenado de aceite
10..Chapa de reluerzo
1. Tapa de la culata
— desde UD 3548
12. Junta de la tapa de la culata
13, Dellector de aceite
— desde UD 3548
14, Junta de goma del 1*. cojinate
16. Tapdn del ojal del drbol da levas
16. Culota \
17. Junta de la culata
18. Tornillo de fijacion de la culata

— prden de apnela;

(16-201]

‘Y*. apriete: 40 Nm
2° apriete: 60 Nm
3=, apriete: 180° (Media vueita)

19. Sombrerete del cojinete 1 del drbol de
levas

20. Sombreretes de los cojinetes 2,3, 4y 5

21, Anillo de junta del drbol de levas

22, Arbol de levas

23, Disco de ajuste

24, Empujador

26, Chavela

26. Plato superior de los muelies

27. Muelie interior

28. Muelle exterior

28. Anillo de junta del vdstago de la valvula

30. Plawo inferior de los muelies

31. Viivula de admision

32. Vélvula de escape

Dimensiones de las véalvulas

L - ' _l
- _-I—‘; -

- —

Atencidn

Siempre que los suelle o remueva,
dabe sustituirlos.

15.340
Escape
A 121
» 38,00 | 31,00 | 43,00
. 7.056a | 7.006 8 | 7,830 a
72970 | 2950 | 7,945
Pieza nueva | 98,70 68,60
© | epussio | 96.20 98,00
s a5e a5*
(1) UD hasta 3547
(2) UD gesde 3548

33, Rueda demada del arbol intlermedio
34. Anillo de junta del drbol imermedio
35, Bnda del arbol imermedio

36. Anillo de junta deal drbol intermedio
37. Arbol imermedio

Desplece de Ia culata, mando de vilvulas 40
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COINCINEN con e didmetro de los
wnﬂln-mm-i__

=  Arbol de levas - examinor
VW DE2, 387, reloj centesirmnal,
entrepuntas, llave dinamaométrica)

1. Remueva el arbol de levas,

Desvio méaximo: 0,15 mm

Juego do las vélvulas - examinar y regular/Arbol de levas - examinar 42
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1 A, MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15 A ;
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1. Apriete el empujador con la VW 2078 2. Compruebe el desvio del drbol de levas
y retire el disco de ajuste con la en el cojinete central. -
VW 056, - -
, s S
T -

RS

" H‘ l-"‘ neyey i

-2. Después de hacer los célculos, instale 3. Mida el juego axial del drbol de levas: r
los nuevos discos de ajuste con la 3.1 Remueva los empujadores. =
VW 088, dejando el lado grabado con 3.2 Cologque el arbol de levas en la -
el espesor mirando hacia abajo. culata e instale los sombreretes 3
3. Una vez examinados vy regulados 1odos de los cojinates 1 y B .t
los cilindros, instale la junta, el dellecto . 3.3 Instale el sopone y el reloj, y p
¢ Ce aceile y la 1apa de la culata. efecile la medicion -
Atencion -

Compruebe si los orilicios de la junta
coinciden con el didmetro de los
tornilios prisioneros.

-

« Arbol de levas - examinar
(VW 052, 387, relo] cenesimal,
entrepuntas, lave dinamométrical

i

1. Remueva el &rbol de levas.

.

"

Desvio méximo: 0,16 mm ;, :,h
—

e
Jusgo da las valvulas - examinar y regular/Arbol de lovas - examinar a2 C -
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

Arbol de levas - remover e Instalar
(VW 052, 0566, 546, 6 2078, llave
dinamométrica)

Remocién

@ ~J o A W=

. Remueva el liltro de aire.

. Remueva la correa trapezoidal.

. Remueva las chapas de proleccién de
la correa dantada,

. Remueva la correa dentada.

. Remueva la rueda dentada del arbol
de levas.

. Remueva la tapa, el deflector de aceile
y |3 junta de la culata.

. Remueva los sombreretes de los

cojinetes 5, 3 y 1 len ese orden).

. Remueva los sombreretes de los

cojinetes 2 v 4, removiendo las wercas
en forma de cruz.

Instalacién

1. Examine si el drbol de leva estd gastado
o alabeado.

2. Lubrique los cojinates y las levas con
aceite de motores.

3. Instale los sombreretes de los cojinetes
2 y 4, apretando las tuercas en forma
de cruz.

4. Instale los sombrerales de los cojinetes
1. 3y 5 len ese orden).




MOTOR -

CULATA, MANDO DE VALVULAS 186

Atenclén

Monie correctamente los sombrereles
de los cojinates.

F— |}

s

-

15-315

—

5. Instale el anillo de junta del &rbol de
mando con el labio hacla dentro,

il

-0 Do~ O

. Instale |a rueda deniada en el drbol de
levas.

, Regule el juego de las vélvulas.

. Instale vy tense la correa dentada,

Instale las chapas de proteccitn de la
correa dentada.

. Instale y tense la correa trapezoidal

. Instale la junta, el dellector de aceite
y la lapa de la culala.

Atenclén

Verifique si los orificios de la junta
coinciden con el didmetro de los
tornillos prisioneros.

12. Instale el litro de aire.

(& -3 LAY =

Anilio de junth del 4rbol de mando,
lado de la correa dentada - sustituir
(VW 062, llave dinamométrica)

. Remueva la correa trapezoidal
Remueva el lilro de aire.
Remueva la chapa superior de
proteccion de la corréa dentada,

. Remueva |la correa dentada,

. Remueva la rueda dentada del érbol
de levas.

Arbol de levas - remover e instalar/
Anilllo de junta del &rbol de mando, lado de la corren dentada - sustiule

a4
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

* Anlllo de junta de la brida del érbol
Intermedio - sustituir
(VW 177, 402, 412, 482, llave
dinamométrica)

. Remueva la correa trapezoidal,
. Remueva la polea del ciglefial.

la correa dentada.

del drbol intermedio.

. Remueva la correa dantada.

. Remueva la rueda dentada del arbol
intermedio.

, Remueva la brida de hermeatizacion.

oo =3 LRy -

~d

. Remueva las chapas de proteccion de

. Suelie el 1ornillo de la rueda dentada

8. Remueva el anillo de junta.

8. Instale gl nueveo anillo de junta en la
brida.

N

=
;. b — |10-052

10.

1.
12.
13.
14,
15,

o ~1 .= L7 b =

Instale la brida de hermetizacion en al
bloque,

Instale la polea del arbol intermedio,
Instale y tense la correa dentada,
Instale las chapas de proteccion.
Instale la polea del ciglefial.

Instale y tense la correa trapezoidal,

Corren dentada - sustitulr

., Remueva la correa trapezoidal.
. Remueva la chapa superior de

proteccion de la correa dentada,

. Remueva las poleas del ciguenal y de

la bomba de agua.

. Remueva la chapa de proteccion

inlerior de la correa dentada,

, Remueva la correa dentada,
. Instale la nuewa correa.
. Instale la proteccién inlerior de la correa

dentada.

. Instale la correa del ciglefial,
. Gire con cuidado el ciglefial hasta que

coincidan las marchas.

|16-262|

10. Instale la polea de la bomba de agua.

Anllio de junta de la brida del érbol Intermedio - sustitulr/ 46

Corren dantada - sustituir
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 16

11. Gire el d4rbol de levas hasta que la

s . Atencién
- marca de la rueda dentada coincida
La correa debe ceder de 10 a
- con el extremo de la culata. 15 mm, cuando se apriete en una
- de sus caras con el dedo pulgar

* Rodillo tensor - sustituir

1. Suelie la correa trapezoidal,

2. Remueva la chapa de proteccidn
superior de la correa dentada.

3. Rermueva las comeas del ciguefal v

2 de la bomba de agua.
4. Remueva la chapa de proteccion
= inlerior de la correa dentada.
v 6. Remueva el rodillo tensor.
2 6. Examine el estado de la correa dentada
y, si luera necesario, sustitUyala.
- 7. Instale el rodillo tensor,
- ; 8. Instale y regule la tension de la correa
. dentada, observando el sincronismo.
:g :‘5'3‘“ la correa dentada. al Motores UD hasta 023 197,
- - . Ajuste la tension de la correa, girando ¥
- el rodilio 1ensor. La correa se podrd

torcer 80°

-

- 14. Gire dos vueltas el ciguefial y

- compruebe el perfecto sincronismo
entre el ciguefal v al drbol de levas

q 15. Instale la chapa superior de proteccion

- de la correa denlada.

- 16. Instale y tense la correa trapezoidal,



http:compru.bt

MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

bl antnus UD desde 023 188,

Atencidn

Este rodillo tensor puede ser instalado
en motores antariores, desde que el
tornillo prisionero M10 x 4B sea

sustituido por el M10 x 40,

9. Instale la chapa de proteccién inferior
de la correa dentada.

10, Inslale las poleas del ciglefal y de la
bomba de agua.

11. Instale la chapa de proteccidn superior
te la correa dentada.

12, Instale la correa trapazoidal y regule la
1e@nsion,

* Anillos de junta de los véstagos de
las vélvulas - sustituir
(VW 052, 063, 056, 541, 546 ¢ 2078,
665012, 5068, llave dinamométrica)

1. Remueva ¢l drbol de levas.

2. Remueva los empujadores,

3. Remueva las bujlas,

4. Cologue el piston del cilindro que va a
tener sus anillos de junta removidos
en al PMS.

b. Inyecte aire comprimido a través del
alojamiento de la bujla y comprima el
platillo del muelle para remover;

- chavetas
— platilio
— muelles de las valvulas

Atencién

Suele las chavelas gue estdn presas
dando suaves golpes sobre la palanca
del dispositivo.

Rodillo tensor - sustitulr/Anilios de junta do los véstagos de las vilvulas - sustitulr 48
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'MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

6. Remueva los anillos de junta de los 2 * Culata - remover e instalar
vastagos de las véalvulas. (VW 022M, 056, 546 6 2078, llave
dinamométrica)

Remocién

1. Desconecte la cinta a masa de I3
bateria.
2. Drene el liquido de relrigeracién,

’é&\

7. Lubnque los nuevos anillos de junta,
coléquelos cuidadosamente en las
guias de las valvulas y empdjelos
frmemente con la herramienta.

[
o
\ 15266

3. Remueva ¢l lilro de aire.

. Desconecie los cables eléctricos de los
interruplores.

. Remueva el cable del acelerador.

. Desconecte ol wbo de avance por
depresion,

. Desenchule ¢l twbo llexible de
combustible de la tapa del carb Jrudor.

. Suelte el cable de mando del estaner.

. Desconacte los cables de las bujies
de encendido.

10. Desconecte las tuberlas del liquido de

refrigeracion de la culata/colector. Je
admisidn,

AAAARFAAAAALALARAL LS AA AL SRS S &

e tvtrt v rat dl v ey diddiddo v ddd e O 00U o ¢ ddn gl diainfiigrerd iy

o o ~ O F-9

B. Monte los muelles vy los platos de las
vilvulas
8. Compnma el plato del muelie e instale
las chavelas
10, Remueva el dispositivo VW 541,
11. Instale los empujadores.
12. Instale el 4rbol de levas y regule el juego
de las valvulas, .
13, Instale las bujlas de encendido.
14, Conecle los cables de las bujias.

Anilios de junta de los vastagos de las vilvulas - sustituir/Culata - remover e instalar 49 |
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

11. Remueva el tubo delantero del colector
de escape.

12. Remueva la chapa de proteccién
superior de la correa dentada.

13. Remueva la tapa, el dellector de aceite
¥ la junta,

14 Remueva la correa dentada

15. Remueva los tornillos de fijacion da la
culata, de acuerdo con el orden
indicado en la ilustracion:

|

0] ® ® ®

© ® ® © ®

16. Remueva la culata y la juma,

Atencidn
Cubra la parne supenor del bloque con

un pafio implo.

Instalacibn

1. Limpie la culata.

2, Examine la junta de la culata y
sustitGyala sl fuera necesario,

3. Monte la junta, guldndola por
pivoles-gula,

Atencidn
La inscripcion OBEN (TOP) debe

quedar mirando hacia arriba.

4, Colbgue la culata en el blogue.

6. Apriete los tornillos con la VW 022M,
de acuerdo con el orden de la
ilustracién abajo:

[15-201 |

6. Enchule los whbos del liquido de
refrigeracion,

7. Fije en el colector &l tubo de escape.

B. Conecle los cables sléciricos de los
interruplores.

Culats - remover e Insialar

-JI‘-:
1

JdJddJda

i

n

120000 RRCEERRERRRTRTIRITRRRCEE T RIRIRIRTTITITIRILE

Jdddddddd

REURTURIIVIY

'L

q oo 0 e 0000

JU IS ISBSOIIdVd VY

1o

33333333

E
(¥




MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

9. Conecte los cables de las bujlas. 8. Remueva los empujadores.
10. Instale el cable del acelerador y del 9. Remueva las chavetas, el plato vy los
estarter. mueglles de las viivulas, a través de la
11, Instale y tense la correa dentada. palanca de la VW 541.

12. Regule el juego de las vélvulas.
13. Instale la junta, el dellector de aceile

i ¥ la tapa de la culata, Atencion

- 4. Insiale las chapas de proleccidn de la Suelte las chavalas que estén presas

- comea dantada. dando suaves golpes sobre la palanca
15. Instale el filtro de aire. del dispositivo.

16. Abastezca el sistarma de refrigeracién.
17. Conecte la cinta a masa de la bateria.

* Culata - desmontar y montar
(VWs 022M, 063, 066, 541, 546 &
2078, 68911, 5058, llave
dinamomdéirica)

YT Y Y T I T IET IRN

. Remueva la culata,

. Remueva la rueda dentada del arbol
de levas.

. Remueva los sombreretes de los
cojinetes 5, 3 y 1 len ese orden)
Remueva los sombreretes de los
cojingles 2 y 4,

= [ ] B -

10. Suelte los anillos de junta de ios
vasiagos de las valvulas.

Tt iR

A1}

5. Remueva el drbol de levas,

€, Cologue la culata sobre la placa de
apoyo VW 541, ljela en el tornilio
da banco y remueva
— |a chapa de union de los colectores

— |a chapa de caplacion de aire 1. Remueva el plato inferior;
caliente 12. Remueva las valvulas vy marquelas de
= 7. Remueva los colectores de admisidn acuerdo con el cllindro
icon la VW 022M) v escape. correspondienta.

Culata - remover e Instalar/Culats - desmantar y montar £l




MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

Montaje _ * 3.5 Regule el relojy determine el juege
basculante,
1. Limpie la culata.
2. Verilique si estd alabeada.

=1 o=
3
[18-211] - o
=
— Diémetro del gula de la valvula: 8,00 _—
agm T -
- Alabeg méximo: 0,10 mm — Juego basculanie A
Admisién; 1,00 mm -y —
3. Verifique el juego bascular de las Escape: 1,30 mm oy -
valvulas: -

3.1 Remueva los resiouos; 4, Verifique la superficie de asenlamienio e —
3.2 Con la camara de combusiién - de las valvulas con respecto a sefiales L -
hacia arriba, lije el soporte de desgaste y al parfecto asiento en :,._:

VW 689/1; sus respeclivas sedes. = [
3.3 Instale el relo) centesimal en el «Si luera necesario, reclifigue las = - i
soporne y lije el prolongador en cabezas de las valvulas de admision |
el vastago del reloj. que estén gastadas. ey O
3.4 Cologue una vilvula nueva en el o
gula que va a ser examinado. El Verifique las medidas en la pdgina 40 o
extrema del vastago de la valvula e L
dabe coincidir con el dal guia; yr
Atencidn = o=
Las valvulas de escape nunca se el
pueden rectificar, Solamente se 10 e
pueden esmerilar, . -
-
&9
on @
- -
o?
O -
" om
e
’ [P —
.

—
—
s ] q
Culata - desmontar ¥ montar 62
e
L



http:VedfIQl.lB

MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

Atencién - 7. Lubrique el anillo de junta del vastago
Al rectificar la vélvula de admisién, y coléquelo en el guia de la vdlvula,
la medida "'d"’ no debe ser inferior a

0,5 mm. -

|1/

8. Cologue los muelles y el pla.o superior

' 1 : en la culata. -
9. Instale la VW 541 en la culzta y
I | a culzta
Si los véstagos de las valvulas estan comprima el plato del muella con la
. : dsperos se deben pulir con lija fina. E:I:vr:ct:.‘lnsluln. entonces, las
l 5. Lubrique los vastagos de las vélvulas = 10. L“m"" o instale los empujadores
. : 11. Lubrique e instale el drbol de levas
,l e instalelos en los respectivos gulas. 121 b §
.I 6. Instale el plato inferior. - Instale los sombreretes de los copnetes

2 v 4 y apriete las tuercas
allernadamente, en forma da cruz,

13. Instale los sombreretes de los cojinetes
1. 3 v 5 len ese orden),

14, Instale el anillo de junta del arbol de

" levas.

15. Instale la rueda dentada del ¢rbal de

levas con la marca onientada hacia la

culata.
l 16. Instale el colector de admisién 'y
; . ascope

17. Regule el juego de las vélvulas, |
18. Instale la culala, .

-
PO W W T A S R T L B sl Al e e VR U Al L L

Culata - demontar y montar 63
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

- Culata - reparar
VW 022M, 063, 311np, 641, 646 6
2078, 689/1, 5068, llave
¢ dinamométrica)

1. Remueva y desmonte la culata.

2. Si luera necesario, rectilique el asiento
de la cabeza de la vdlvula de admision,
2.1 | Medidas y dngulos de correccidn:

a = 45°
a = max. 3,b mm
b = min. 0,6 mm

2.2 Utilice el juego de resas

VW 311 np.

2.3

2.4

Anchura de la sede de la vélvula:
— admisién: 2,0 mm

— @gscape: 2,06 mm

Frase la superlicie a 45° con
culdado, para oblaner la sede
perfeclamante conica.

Retre el minimo posible de
material.

El fresado ha terminado cuando
s alcanza toda la supericie

Atencidn
Las vélvulas de escape no pueden
ser reclilicadas. ‘ |
il
| 7
— J
* SN
5
A5 5 ‘1
S .
by S
. I-—-- i =
Culuts - reparar 54
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MOTOR - CULATA, MANDO DE VALVULAS 15

2.5, Frese el canto superior de la
superficie de la sede de la vélvula
con Ia fresa de 30°, hasta
alcanzar ol ancho de la sede de
la valvula.

7777
77,

15-286

Atencién

Evite la formacidn de arafadas en los
asientos, levantando con frecuencia
las vélvulas de las sedes y giréndolas
algunos grados, siempre por igual,

3, Examine el parfecto asiento de las
vilvulas en sus sedes:
3.1. Cubra la superlicie del asiento de
la vélvula con tinta de marcar,
3.2. Introduzca la vélvula en el gula y
gire 1/4 de vuella, haciendo
presion sobre la sede.
3.3, Levante la vdivula y verilique si
toda la superficie estd marcada.
4. Si algunas partes no astdn marcadas,
esmarile las sedes:
4.1, Apliqgue pasta para esmerilar
igrano gruesa) en la superficie
de asentamiento de la valvula,

4.3. Limpie la superficie y regits las
operaciones con la pasta de grano
fino.

5. Aplique carga en &l muellea y
compuébelo con las especilicaciones:

— Muelle interior

Atenclon

Evite que la pasta de esmerilar entre
@n contacto con el vastago de la
vilvula v su gula.

Carga (kgl) Largura imm)
7.21 28.6 .
22 18.}
— Muelle extenor
Carga (kgl Largura (mm)
17.6 32,6
45,6 22,3 :

4.2 \nstale una ventosa en la valvula
y girela en los dos sentidos, de
encuentro a la sede.

6. Monte & instale la culata,

|

Culata - reparar 66
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SISTEMA DE LUBRICACION 17

Desplece del sistema de lubrlcacion

Desplece del sistema de lubricacién
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SISTEMA DE LUBRICACION 17

1. Caner
Para removerlo, sustente el motor
acopiando el gancho movil en el ojal
del motor,

[ = S~ 'Tfa'_
NG YWob1

- 1u-z:z o "

2. Juma

3, Tapa de la bomba da aceile,
4. Tubo de succién.

Atencién
Observe si gl captador estd

desgastado o abollado.

5. Engranajes de la bomba de aceite.
- Juego entre flancos:

Debe sor: 0,06 a 0,20 mm

= Juego axial

Debe ser: méx. 0,16 mm

6. Cuerpo de la bomba de aceite.

1]

[




SISTEMA DE LUBRICACION 17

8. Soporte del filtro de aceite

En la Instalacién 8. Junta del soporte del fillro de aceile
10. Varilla de medicion del nivel de aceite
— la guarnicion del filtro debe ser 11. Tapa de relleno del aceile
engrasada 12. Junta A
— &l lillro se debe apratar -
manualmeante. -
f'

N T e

Desploce del sistema de lubricacién 68
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SISTEMA DE LUBRICACION 17

Presion del aceite - examinar
{Util para medir la presidn de aceite
del motor)

Condiciones para el examen:

—_—

marcha lenta regulada
nivel del aceile comracto

Remueva el interruplor @ instale en su
lugar el aparato para medir la presion
del aceita.

2. Ponga en funcionamiento el motor y,

después del 2° accionamiento del

ventilador (aceite a BO®C), vea la

presién indicada en el mandmetro.

— marcha lenta: minimo 0,15 bar

— 2.000 rpm: aproximadamente
2,0 bar

Si uno de los valores encontrados esta
luera de especificacion, compruebe los
demas componenies del sistema de
lubricacién

* Lémpara indicadora de la presién del
aceite - sustituir

. Remueva la caja de los instrumentos,

. Remueva la placa de los circuilos con
la placa soporte.

. Remueva el portalamparas.

. Remueva la ldmpara.

En la instalacién

S L L

Preste atencion a la posicidn de montaje
grabada en |la placa.

Presibn de aceite - examinar/Limpaora indicadora de la presién de aceite - sustituir B9



SISTEMA DE LUBRICACION 17

= Radlador de acelte - remover e Instalar

1. Retire el aceite del motor,

2. Desenchufe los tubos flexibles del
radiador de aceite.

3. Remueva el liltro de aceite,
sustituyéndolo si fuera necesario.

4, Suele el radiador y remuévalo,
prastando atencidn a su cormecta
posicion en el sopone.

En la instalacién

— Complete al nival del liguido del sistema
© de refrigeracion.
— Abastezca el sistema de lubricacion,

Ruodindor da acelte - remover e instalar 60
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19

— Siempre que se remuevan las juntas y

Consideraciones generales

anillos de junta deben sustituirse,
Siempre que se efectle cualguier
reparacion an el sistema de

. refrigeracion, sa deben examinar los

lubos llexibles vy las abrazaderas y
sustituirios si fuera necesano.

En reparaciones que solamente
envuelvan la sustilucién de wbos

flexibles del sistema de refnigeracion,

se debe drenar el sistema y
reabastecerio complelameanite.

— Proporcidn del liquido de relrigeracion:
60% de agua
40% de aditivo anlicorrosivol
anticongelante

— Capacidad del sistema de refngeracion:
Al Santana/Quantum:

& wvehiculo normal ......... € 6 liros
s yahiculo con awe
acondicionado ........... 6,9 litros
* yvehiculo con cambio
automatico ............... 5.8 litros

* vehiculo con cambio aulomatico

v aire acondicionado .. 7,1 litros
B} Familia 30

» vehiculo sin aire
acondicionado ........... 6,1 litros

* yvehiculos con aire
acondicionado o con radiador
de mayor capacidad... 6.5 litros
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19

* Radiador - despiece
A) Santana/Quantum

(18-G5ET)

1. Chapa superior de prolecion de las
aletas
2. Radiador
3. Imerruptor 1érmico
- yehiculo sin aire acondicionado:
* conecta: 90 a 95°C
= desconecta: B5 a 90°C
— wighiculo con aire acondicionado:
* conecta - 1* veloc.:
82 a 97°C
- 2% valoc.:
99 a 106°C
« desconecta - 1* veloc.:
aprox. 84°C
- 2% veloc..
aprox. 91°C

10 Nm

4/5. Ventlador/motor eléctrico del
ventilador

¥333333333333333333333333333333333333 333 33D,
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19

6. Portezuela de ventilacibn
_En la remocién, desplace la portezuela
v desencéjela por la pare superior.

7. Carcasa del ventilador
Hemocion

[19-238|

B. Conductores de aire.
9. Resistencia previa

Solamente vehiculos con slimatizador
10 Soporte de la resistencia presvia

Radiador - desplece (Santana/Quantum)

63




SISTEMA DE REFRIGERACION 18

Bl Familia 30 -

[ 10 Nm

5 (25 Nm)

10 Nm
10 Nm
“10 Nm
|1B-I‘JUE2|

1. Radiador 5. Interruptor lérmico

2. Carcasa del ventilador — vehiculo sin aire acondicionado:

3. Motor elécirico del veniilador * conecla: 90 a 95°C

s 4. Ventilador * desconecla; B5 a 80°C

— vehlculo con aire acondicionado:
* conecta - 1" veloc.:
828 97°C
- 2% veloc.:
99 a 105°C
e desconecta - 1" veloc.:
aprox, B4°C
- 2" yeloc.:
aprox. 81°C

Roediador - dosplece (Familia 30) 64
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19 ]

* Diagrama de conexlones del sistema de refrigeracién

3 = ‘ gadindnr
a e . Bomba de agua
g i1 ""f"h[ . Culata/blogue del motor

. Colector de admigién,

. Intercambiador calorllero (calelaceion)

. Radiador de aceile ATF (vehiculog con
cambio automauco)

. Radiador de aceile (vehiculos con
cambio automatico)

. Vilvula de la calelaccion intetior

. Tubo rigido

. Depdsito de expansion
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~ .Diagrama de conexiones del sistema de refrigeracién 66
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SISTEMA DE REFRIGERACION 1%

* Bomba de agua - desplece

AL LG U R Y

[ |
, -
- -
o
-
R
ST L.
S
1. Polea de la bomba de agua 6. Anillo de junta =
2. Cuerpo de la bomba de agua Enla instalacion, aplique adhesivo traba -
3. Tapa de la bomba de agua de baja viscosidad
4. Cubo de la polen 7. Rotor ?_’
6. Arbolirodamiento 8. Brida de la bomba de agua
En la instalacion, aplique adhesivo traba - -
de baja viscosidad R
< -
Bomba do agua - desplece 66 g
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19

9. Vélvula termostitica
Caliente la region termosensible y
compruebe:

10. Vaso portagotas
Utilizado solamente en bomt a de aguas
con B orificios de fijacion
Para removerlo, utilice un
destornillador conforme se indica a
seguir.

— |lnicio de la abertura;
medida ‘a" - 31 mm
lemperatura - B5 a B9°C

- [Fin de abertura;
medida 'b" - 37 mm
lemperatura - 100 a 104°C

— Carrera maxima’

7 mm,a 104°C

Atencién

En la instalacién, la llecha estampada
en la vélvula debe estar dingida hacia
el blogue del molor

Bomba de agua - desplece a7




SISTEMA DE REFRIGERACION 18

Examen del sistema de refrigeracién
y de la tapa del depésito de expansion
(Aparato para probar el sistemna de
refrigaracion)

Atencién
Haga la prueba con el motor Irio,

— Tapa del deposito de expansion

1. Cologue la tapa del dapdsito de
expansion en el aparalo da prueba.

— Sisterna de refrigeracion

1. Remueva la tapa del deposilo de

expansién,

2. Con la ayuda de un adaptador, instale

el aparato de prueba en el deposito.

¢

3. Con la bomba manual del aparalo de

prugba, produzca una presion de cerca
de 1,0 kglicm?. Si la presién no
disminuye es sefal que el sisterna estd
en orden.

Atencion

Con la acomodacién de los tubos
llexibles, la 1endencia de la presion
es caer un poco. Eleve de nuevo la
tensién para 1,0 kglicm ? y aguarde
aproximadamente unos 156 segundos.

2. Introduzca el conjunto en un recipiente
con agua, teniendo cuidado de no
mojar el mandmetro.

3. Accione la bomba manual con
movimientos lentos, de lorma que la
presion suba progresivamente, hasta
que salgan burbujas de aire por el
agujero del adapilador. En ese instante,
lea &l valor indicado en el manémetro
y compdrelo con el especificado:

1,20 a 1,35 kglicm ?

Examen dol sistema de rofrigeracion y de la tapa del depdsito de expansion 68
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19

* Liquido de refrigeracitn - sustituie * Bomba de agua - remover v instalar
VW 16711, 181 y llave dinamométrica)
Atencién 1. Suelte el liquido de refrigeracién vy
Ejecute esta operacion con el motor desenchufe los tubos llexibles de la
frio. bomba de agua.

2. Remueva la correa Yrapezoidal,
3. Remueva la polea de la bomba de agua.

1. Remueva Ia tapa del depodsito de
expansion.

2. Sulete el liquido de refrigeracion
desenchufando los tubos flexibles
tllechas),

Nota: En los vehiculos con direccion
hidraulica, remueva previarmenie
el soporte central de la bormba de

aceite. i
3, Abra la vélvula de regulacién de la 4, Remueva el alternador. '
calefaccion. 5. Remueva la bomba de agua.

4. Rellene lentamente el sistema, en la
proporcidn indicada (vea
consideraciones generales, pag. 61).

5. Caliente el motor hasta que el ventilador
se conecie dos veces, espare que se
enirie y verifique el nivel,
compraldndolo si luera necesario.
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SISTEMA DE REFRIGERACION 19

|
* Cuerpo de la bomba de agua -
hermautizar

* Tapa de la bomba de agua con
rotor - sustituir

* Bomba de agua - desmontar y montar”
(VW 402, 412, 4168, 418A, 422,
434,436A, 439, 2064, 6668, calibre
de |dminas v llave dinamométrica)

Desmontaje
1. Remueva la bomba de agua.

2. Remueva la 1apa en conjunto con el
rotor,

18-020

3. Remueva el arbol/rodamiento en
conjunto con el rotor

\ﬂﬁ_h/
O |

~VW 5668

b W 402
—=as K
i T - 19-112

- —

* Atencién
El cubo de la polea se debe sustituir

siempre que sea remaovido,

4. Remueva &l rotor del drbollrodamianto.

\_;_ —/
%f O E
412
VW 439
5668
402
= 19-113
Montaje

1, Monte s junta en la tapa de ls bomba
— Aplque adhesivo-iraba de baja
viscosidad

Cuerpo do la bomba de agua - hermetizar/Tapa de la bomba de agua con rotor - sustitulr 70

Bomba de sgua - desmoni: ¢ y montar
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2. Monte el arbollrodamiento hasta que
la cara del rodamiento quede a ras de
“la tapa.*
— Aplique adhesivo-traba baja
viscosidad.

\_|

3. Monte el rotor en el drbol/rodamiento.

| Il Ll

SISTEMA DE REFRIGERACION 19

d.Mnnmalcubndnl.npdnianal
arbol/rodamiento

___,_,.'-F""
R e R\ LT

El retroceso del drbol con relacién al cubo
de la polea debe ser:

¢ 7 wladros - 6,16 a 6,35 mm

* § taladros - 5,70 a 5,90 mm

5. Instale la junta de hermetizacion v la
tapa, en conjunto con el rotar.
6. Instale la bomba de agua.

-~ &

¢ Tubo rigido para el liquido de.
rofrigeracién - remover e instalar
(LUlave dinamoméirica)

1. Sualte ol liquido de relngeracién.
2. Remueva el filtro de aire.
3. Remueva el tubo rigido.

El juego entre el rotor y la tapa de la bomba
debe ser:

2,58 2.8 mm para junta de 0,5 mm
* 2,958 3,26 mm para junta de 1,5 mm
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SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

Desplece del sistema de alimentacién

Depésito de combustible - remover e instalar

(VW 001 F, llave dinamométrica)

:'-é;dldnrﬂ” del nivel do combustible - remover e instalar/examinar

Filtro de combustible - sustitulr

Bomba de combustible - remover e instalar/examinar

(VW 022M, liave de vaso allen B, llave dinamométrica, cuentarrevoluciones y mandmetro)

[20-023)

Atencion

Todas las uercas auloblocame, asl
como las abrazaderas deformables,
siempre que se suellen o se
remuevan, debern sar
obligatonamente sustlituidas,

Slstema de alimentaclén {Santana/Quantum) 72




SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20
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Sistema de slimoentacién (Familia 30) 73

If -
:'f g \ bq::jb'
s — o Atencién
- o — Todas las twercas autoblocante, asi
1 y como las abrazaderas deformables,
| 10 siempra que se suelten o sé remuevan
{ - deben ser obligatoriamente
- \%' 9 susutuidas.
I. -. '
-
-




SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

1 ._Gunfdlpdvu Posicidon de los calzos (dimensiones en
2. Cubierta de proteccién de los tubos mm:
flaxibles Al Santana/Quantum

3. Vilvula de alivio de prasisn
4, Tubos flexibles dae respiracidn
5. Tubo de relleno

€. Depdsito de combustible

Rémocidn e instalacion

A =117 G =162 L =69
B =35 H =682 M =128
C =108 | =333 N =152
D =42 J =315 0 =134
E =185 K =153 P =855
F =258
Bl Familia 30
Atencion
Cercidrese de que los tubos liexibles
de respiracién no quedaron doblados
después de su instalacion. 5 A
= = |
En la instalacidn, apriete las tuercas con
26 Nm
A w ]ﬁ
7 b =
? 1 Iu |
—~y
! | o I
20-183
A =415 F =208
B =16 G =123
C =297 H = 350
D =30 I =18%
E =345 J =100
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SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

LU

7. Tapa de acceso al medidor de ¥ Atencién
& comuuatibie. L Observe el correcto encaje del tubo
8. Medidor de combustible flexible de entrada de combustible
: t .
Remocidn e instalacion pers avitandugas

10, Bomba de combustible

Remocidn e instalacion

VU L I L L Ul

Examen
(Solamente cuando el indicador del
tablero no funciona)
Con el encendido coneciado,
interconecie los cables eléctricos del
medidor,
Si la aguja del indicador se mueave,
sustiluya el medidor.

8. Filtro de combustible
Posicién de montaje - ¥y

En la instalacién, apriete 08 1ornillos
de fijacion de la bomba con 20 Nm,
Examen '

U dd Ul il ud oy vhoen ool

LY

L

| B
Bm=i] i = =T
| 120-033'
| -
1
ED_E PPET?_._,___BO Vearifiqgue la presion de la bomba a
20-00E2 4.000 rpm,

Debe ser; 0,32 a 0,38 kgliem?
(0,31 a 0,37 bar)
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Sistema de elimentaciin 76




SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

L]

Al

Cable de mando del acelerado -

whm con transmisién mecanica

Sustiwir

Remueva el cable por el
compartimiento del motor,
Después de instalarlo, regulelo.

Regular
1. Pise hasta el fondo el pedal del

acelerador.

2. Verifique si existe una pequefia
holgura entre la palanca del
acelerador v @l respectivo 1ope en
el carburador.

3. Caso no exista esa holgura, regllelo
alterando la posicion de la traba.

Cable de mando del scelerador - sustitulr/regular (Transmisién mecdnica) 76
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a SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

Bl Vehlculos con transmision automatica

— Sustituir
{llave dinamométrica)

| SSOA),,

W=

-
I U v Jduuy

-

| == - g -.Hf‘j'h:;' A £

' --- ' ' - em -
B ——————— ekl

JU LU LULUUU U U YU dddu o dududddiuvvvvnivuvuuweul

K 7 20-035
Cable "A"" Cable "'B"
! 1. Remueva la cubierta inferior lateral 1. Suelte las tuercas 1y 2.
; derecha y la cubierta de los pedales 2. Remueva la wraba del cable (Y)
= en el tablero de instrumentos. 3. Suelte los tornillos 5 y 6, desancaje el
. 2. Desconecte el cable del acelerador en cable en la palanca "'Z"’ v remuévalo
-5 el pedal (X) en conjunto con el soporte “'K"'.
. 3. Suelte la werca 4 y, enseguida, la
twerca 3, y remueva el cable del :
soporte. Atencién !
4. Remueva el cable por el Antes de remover el cable daol éopurta
compartimiento del motor, K, marque la posicion inicial de
montaje como relerencia para ol
nuevo cable,

En la instalacion de los cables:
— Apriete los tornillos 5 v 6 con 40 Nm
— HRegule los nuevos cables.

Cable de mando dal acelsrador - sustitulr/regular [Transmislén sutomitica) 77




' SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

— Regular
{bomba de vacio, 2 personas)

Importante

La condicidn bésica para regular los
cables es que el motor esté
dabidamente regulado.

. Remueva el filtro de aire
. Suelle las twercas 1 y 2.
. Suelte la werca de ajuste 3.

el "'kickkdown'".

. Verilique si la palanca 'C"' estd
totalmente accionada.
En caso negativo, regule la palanca
''C*" a través de la tuerca 3.

L& 4] B LD B =

Atenclén
Regule el juego de la palanca "'C"'
estando el pedal del acelerado en la

posicion de reposo, para que no se
deteriore la tuerca de ajuste 3.

. Presiones ol pedal del acelerador hasta

6. Trabe la tuerca de ajuste a lravés de

la tuerca 4.

7A. Vahiculos sin aire acondicionado;

Tire del lorro del cable "'B'’, en el
sentido de la flecha, hasta el inicio de
accionamiento de la palanca del
acelerador (sin accionarlal vy,
enseguida, fije las tuercas 1y 2.

Cable de mando del acelerador - regular (Transmislén sutomitica) 78
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SISTEMA DE ALIMENTACION - DEPOSITO, BOMBA DE COMBUSTIBLE 20

7B. Vehiculos con aire acondicionado:
Desconecte el tubo llexible del
dispositivo de vacio del corrector de
la marcha lenta, conecte la bomba de
vacio en el wubo flexible y apligue
400 mmHg

” [T il'
-!
-'1 ’
_,,'-

|1 =48y

en
Sy
] -s'-"_}_,

Tire del forro del cable *'B*’, en el
senlido de la flecha, hasia el inicio de
accionamiento de la palanca del
acelerador (sin accionarla) vy,
enseguida, lije las tuercas 1 y 2.

Cable de mando del acelarador - regulsr (Transmisién sutomatice)

79
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 2%

* | Cable de mando del estérter - removar
3] Inl!:lllrfrauula:

Aemueva el cable del estdrter desde el
interior del vehiculo,

Después de instalarla, regule el cable del
estarter de la siguiente forma:

D" = 10 mm (aprox.|

1. Cologque el cable del estarter conforme
la medida *'D"".

2. Apriete el wornilio "1,

3. Tire del cable de estdner 1olaimente,
desde ol tablero de Instrumentos.

4. Desplace la palanca 3 en la direccion
de la flecha hasta que la mariposa dal
estaner se cierre totalmanta,

5. Apriate el tornillo "*2",

Cuando el tirador del estarter en el
tablero de instrumento eslé en la
posicién de reposo, la mariposa en &l
carburador deberd estar totalmeanta
abierta,

- = Lémpara del estirter - sustitulr

Al Santana/Quanturm
1. Rermueva la tapa, observando la
posicidn para su posterior montaje.

ﬂ\\ IE:“II

— |22-251]

2. Rermueva la ldmpara con unos alicates
de punta.

Farnilia 30
. Remueva la caja de los instrumentos
. Remueva la placa de los circuilos
impresos con la placa-soporie.
. Remueva el portaldmparas.
. Remueva la lampara.

WA M—-E

En la instalacién, preste atencién en la
posicion de montaje de la lampara grabada
an la placa.

Cable de mando del estérier - remover @ instalar/regular/Lémpara del estérter - sustituir a0
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

* Marcha lenta/indice de CO - regular
llampara estraboscopica,
cuentarrevoluciones y analizador de
co)

Condiciones para regular

.— Motor caliente, esto es, después dal

2° funcionamiento del ventilador del
radiador.

— Puntos de consumo de electricidad
desconectados
El ventilador del radiador no debe
funcionar duranie la
comprobacitn/regulacién

— Tubo de respiracion del cérter
desconectado

— Mariposa del estdrier 1otalmente abierta

— Momento de encendido OK

1. Instale los equipamientos.

2. Vehiculos con transmision automatica.
Regule el cable de mando del
acelerador,

2.1, Remueva el filtro de aire.
2.2, Suelie las wercas 1y 2.

Atenclén (Vehiculos con aire
acondicionado)

Para regular el cable "'A"", desconecte
el tubo flexible del dispositivo de vacio
del corrector de la marcha knta,
conecte la bomba de vacio y aplique
400 mmHg

3. Regule las revoluciones de la marcha
lenta (1)

2.3. Tire del lorro del cable *"A"", en
la direccitn de la llecha, basta al
inicio del accionamiento de la
palanca del acelarador {8in
accionarla),

2.4. Apniete las tuercas 1y 2.

22-14
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4. Regule el indice de CO (2). 5. Vehiculos con aire acondicionado.

— regule las revoluciones en el
corrector de la marcha lenta.

SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

Si fuara necesario, corrija las
revoluciones de la marcha lenta.

¢ 5.1. Desconecte el tubo flexible (a)
' del dispositivo de vaclo.
{; 5.2. Reguile las revoluciones en el
: correcior a través de la tuerca y
contratuerca de la varilla de
regulacion (b).

A033993033903333333499004¢

Ao linal de la operacidn, conecie el wbo
Nexible de respiracion del carter.

N
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22 |

q‘ﬂ
-

* Sistema de admisién - despiece u

Y

T
-
-
-
o
il
C

Atencion

Todas las \uercas auloblocarnte,
siempre 'gue se suelten o se
remuevan, deben ser
obligatoriamente sustituidas.
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' SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22 e
1. Tapa del filwo de aire 3, Brida/goma de hermetizacion :"3
2. Elemente filtrante 4, Base del filtro de aire -

Limpie el elemento filtrante ddndole 6. Boca con vélvula reguladora dal aire e

ligeros golpes pora que se desprenda precalentado -3

el polvo. Al instalarlo, girelo 180® con” 6. Valvula reguladora doble -~

felagion a la posicion inicial. Cuando tenga que remover la valvula, -

L& nunca reutilice ni la traba ni la junta, B
Atenclon Preste alencion én la correcta posicion —
Haga los servicios de mantenimienio de los wbos flexibles. |
con mas frecuencia si los vehiculos 7. Carburador .-
viajan por regiones de mucho polve, 8. Traba -5,
Cuango el elernento filtrante esté Sustitiysla siempre que sea removida. o
ressco, sustituya la valvula reguladora 8. Brida e
doble. 10. Conductor de aire precalentado ™

11. Chapa de interconexion de los g

L colectores -

oot 12. Colector de admision 9

i 13. Calentador previo (PTC) -
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Sistema de admisién - despiece B4




SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

Curi:uudnr - conexlones neuméticas G - Vdlvula electroneumnatica dal

- Corrector de la marcha lerta
Ivehiculos con aire acondicionado) '
H - No aplicable r
|- Dlll:lmltiundldipruibndulal' fase
J =" Viblvula reguladora doble del filtro de
aira

K - Dispositivo de depresién del corrector
de la marcha lenta
(vehiculos con aire acondicionado)

— Mehiculos con aire acondicionado

=
=
-
) L
2 Conexiones de los tubos flexibles del
- Sislema de correccién de la marcha lenta
T
5 i
- A - Relorno de combustible
& B - Alimentacion de combustible
a C - No aplicable
- D - Dispositivo de depresion del estdrier
- E - Ventilacién Positiva del Carter

3 F - Distribuidor




SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

Prefijo del motor .. AR
Aplicacion o -
Tipo dtcarburadnr oot | fppn
NGmero de la pieza: nnrrnnl
: acundinlnnaﬂnr da mra la'l
s transmisién automatica lbi A
] 1 ) Tt e, B S

Sur_li pﬂncml
Boquilla: de automaticidad. .

Su de la marcha lenta Icnmhialral ...................................

Surtider del tubo invncturﬁdlntllicacim

deatudumr principal. .. it o) Ea0 T ICTIESNS, SRR | B S
mundano A

Caudai de la bomba de acalur&mm icm’.‘acnmnammnmi
Altdra, del flotador (mm) .,

Api;tmp de la mariposa del estérter a una dupmslan de 450 mmHn tmml
Aperiura positiva (mm) .. L g ke
Identilicacién da valvula mﬁxirna ...... S T N T
Juggo "Y' "Z" (mm)..
Reyoluciones de la marcha lenta (rpm):-

up
Mundial
2E7
026 129 015.2
026 129 015.16
026 129 016.31
026 120 016.32
1! FASE 2! FASE
X106 X120
X100 x10
60/160
0,35/135
22 26
B8 7
0,8a1,3
26,6 a 28,56
3,3a3,7
0,66 a 0,85
1€
05a1,10480,7

— con carburador: normal .. o s 700 a BOO
lmnsn'unm autnm!lu:l 800 a 1000
-~ con coretor de la marcha lenta (con ACP
normal .. 900 a 1000
lmnsmimﬁn aulmuca ........................ For o 1360 a 1450
lndlcednCD (%).., 30a4,0
Tabla de carburadores 86

JIITIIIITEIISIES

J

y f

TR R RN E IR R R RN RN RERNRNTRNNIINIYIY

P A WA

-

NP

.l"\- (A& 5

L

JudJdud

g

3‘3” iy

SEERRRTY
111

535555



http:129015.31
http:129015.16

SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

* Carburador - remover o instalar En la instalacién
(Llave dinamométrica) — Apriete los tornillos de fijacion del
carburador con 10 Nm.
1. Desconecte el cable masa de la bateria. — Regule los cables del estarter y del
2. Remueva el filtro de aire. acelerador.
3. Remueva del carburador; — Regule las revoluciones de la marcha '|
— tubos llexibles de alimentacion y lenta y el indice de CO. i I

de retorno de combustible.

— tubo flexible del avance por
depresidn del distribuidor.

— 1lubo flexible de la ventilacion
positiva dal carter,

— coneclor de la valvula
electromagnéuca.

—  conector de la vilvula
electroneumndtica del corrector de
la marcha lenta,
cables del estarter y del acelerador.

4. Dascmcm el cable masa de la tapa
de vilvulas.
5. Remueva &l carburador,

'U'uduﬁuuuuuuﬁdddduuudtjuduuuu
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Carbursdor - remover e instalar 87
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

- Remueva el carburador
— Instale el carburador en el soporte
CP-03A

1. Surtidor de la marcha lenta

2. Tapa (camara del estdrter)

3. Juma

4. Tamiz de 1ela
No aplicable

5. Flotador vy eje
Remueva el eje del llotador con el eje
@ 2 de la CP-03A

6. Aguja/asiento de la vélvula de aguja
El asiento de la valvula de aguja es
removible desde el motor UD 029 236

7. Suntidor principal de la 1* fase
8. Surtidor principal de la 2* fase
8. Soporte del cable de estarier
10. Dispositivo de depresion del esténer
— Remueva la traba de seguridad con
el eje (@ 2,5 de la CP-03A

CP-03A——_ |

— HRemueva la traba de la varilla v a
continuacién el dispositivo de
depresion

122:290!

11. Dilusores secundarios 0
Al removerlo, dé ligeros golpds en la
cara superior del difusor,

Carburador - desmontar y montar Bs




SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

Atencion 16. Viélvula de méxima
No altere la posicidn original de
trabas y iumg:. g Identificacion

12. Selio gel tomillo de regulacion de la
mezcla,
No aplicable

13. Tornlllo de regulacidn de la mezcla

14, Tubo inyector
Desde el motor UD 007 696 el tubo
inyector es removible.

15. Bomba de aceleracitn
En el montaje de la tapa de la bomba,
coloque la palanca cerca de 1/3 de
Su carrera total y apriete los tornillos,
Este procedimiento evita que se
delorme el diatragma de la bomba de
aceleracion,

JUdIINIITNIIINITIIIIIAESS
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

Atencién i 17. Véivula tlnclrmuqqtticl '
Al efectuar una eventual sustitucién En la remocién, utilice ol t.bo de la
" de la tapa o del cuerpo del carburador, CP-03A.

compruebe la posicion del surtidor
de la vélvula de médxima (1-tapa; :
2-cuerpo)

Nunca instale una tapa sin surtidor
@n un Cuerpo sin surtidor, 0 una tapa
con suridor en un Cuerpo con
surlidor,

,ilw'-p A &

——————— -

ddddon dddddeddadduoy

[22-269|

="
-

En la instalacidn, apriete la vélvula
manuaimente.

- - -

18. Valvula neumadtica.
No aplicable
2 19. Vidlvula elecironeumdlica de la 2* fase
m - No aplicable -
20. Vélvula electroneurndtica del corrector
de la marcha lenta
Solamente vehiculos con aire
acondicionado.
21. Dispositivo de depresion del corrector
de la marcha lenta
Solamente vehiculos con aire
acondicionado.
22. Disposilivo de depresion de la 2* fase,
23, Cuerpa del carburador.

-
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

¢} Retorno de ls bomba de

— Nunca utilice objetos cortantes o acelaracion,
puntiagudos para desobstruir
orificios.

—Asegurese de que los sigulentes
orilicios estén desobstruidos:

al aireacion del tubo pescador y
aireacion del depdsito del sistema
de progresion del sistema de

22-273

d) Surtidor de la vélvula de maxima.

T

* Comprobacionesy ajustes:

= Altura del flotador
= 1. Coloque la tapa del carburador en un

bl Alimentacién del depésito del plano cerca de 30° con relacion al

] f " plano vertical y apoye el calibre de la
sistemna de progresion de la 2* 1ase, CP-03A en la 1apa.

Carburador - desmontar y montar 82




SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

portan 3. Coloque la tapa del carburador an un
Il:l'; apn'ut:I calibre sobre la nervura plano de 30° con relnnlcnn al plano
de la junta del carburador, vertical..

2. Compruebe la aliura del liotador:
El lado mayor del calibre debe tener
juego en relacion con la superficie del
flotador, y el lado menor del calibre
dabe dar interlerencia.

3. Si no se dan las condicionas anteriores,
sustituya el llotador y la vélvula de
aguja.

Atencion
Nunca intente ajustar |a altura del
{lotador doblando la varilla.

- Estanqueidad de la valvula de aguja

1. Enchule la bomba de depresion en el
:::E de entrada de combustible en la 4. Rouie us digrasicn de 400 mHp

. y observe la variacion del valor de la

dapresion.

Sl el valor cae & cero en menos de

R 20 segundos, sustituya la vélvula de

aguja. -

Juudddududuuduouaduduaadaany 'Y

JudJddJdddd
=

-\« : — Caudal de la bomba de aceleracion
v : ' 1, Suelte el tornillo de ajuste de las
A\ e revoluciones de la marcha lenta.
I 2. Llene la cuba del carburador.
‘ \ 3. Movimente la palanca del acelerador
> o e hasta que salga combustible por el
: tubo inyector.

22-307

2. Tape el wubo de retorno de combustible
al deposito

hU‘-)'J\JhUdUdU\JdUL:\J\jddd

.y
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i SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR. REGULACION 22

4. Coloque el embudo y la bureta de la —_ Direccién del chorro del combustible ©d -
VW 118 en Is salida de la 1” lase. Esta prueba se hace estando instalada —_—l

la tapa del carburador, | =

El chorro debe alcanzar la parte inferior ——

del difusor secundario, - -

§. Accione la palanca del acelerador cinco
veces, de manera lenta y an toda la

carrera Si fuera necesario corregir 1a direccidn
6. Compare el volumen obilenido con el del chorro, doble el inyector

especificado y, si luera necesario, cuidadosamente,

regule el caudal a través de la leva -

pldstca.

22-278)]

Si fuera necesario ajustar los juegos
'ty 2", doble los respectivos
lopes.

c-;huudqr = desmontar y montar €4
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

—_

Apertura positva

. Accione totalmente el estérter.
. Verilique la apertura de la mariposa

del dcelerador (1" fase).

La comprobacién de la apertura
positiva debe ser efectuada en el lado
del canal de progresividad.

-3. Caso sea necesario corregir el valor

encontrado, remueva el sello del tornillo
y regule la apertura positiva.

Compruebe que el orificio dal wbo
prensado del carburador no esta

obstruido. .

. Apligue 450 mmHg de presién en el

lado desenchufado del tubo flexible y
verifique la estanqueidad del dispositivo
de depresién, Si fuera necesario,
sustitlyalo,

. Verifigue la aperiura de la mariposa

del estarter y regulela si fuera
necesario.

by =

Reinstale el sello.

Apertura de la mariposa del estéarter

. Accione totalmente el estéarter.
. Desenchule el tubo flexible del

dispositivo de depresion del estarter
en el carburador.

<]

Eza81]|
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

— Funciqnarniunm del dispositivo da
2 depresion de la 2* fase

1. Desenchule el tubo flexible dal
dispositivo de depresion en al
carburador.

1. Desenchufe el tubo flexible del

dispositivo de deprasion en el
carburador.

2. Compruebe gque el orilicio del tubo
prensado en el carburador no esté
osbiruito.

3. Aplique 200 mmHg de presién en el
extremo desconectado del tubo
llexible. El valor de depresién debe
guedar estabilizado. Caso contrario
existe fuga en los tubos llexibles o en
el dispositivo de depresion,

4, Acclone totalmente la mariposa de la
1% fase. La mariposa de |la 2P fase
deberd abrirse.

6. Disminuya gradualmenie |la depresion
v observe el cierre de la mariposa de
la 2* fase.

— Funcionamiento del dispositivo de
depresion del corrector de la marcha
lenta,

(Vehiculos con aire acondicionado),

2
3

. Verilique si el oriflicio del lubo prensado
en el carburador no esta obstruido.

. Aplique 400 mmig de depresidn en
el extremo desconectado del ubo
flexible. El valor de deprasion deba
estabilizarse v la varilla del dispositivo
de depresidn deba recular; caso
contrario existe luga en los Wwbos
flexibles, en el dispositivo de depresion
0 an la vélvula electroneundtica.

. Alimente la vélvula electronaumética
caon 12V.

Atencion
Observe la polaridad grabada en la
vélvula,

6. La depresion deberd caer gradualmente

y la varilla del dispositivo de depresion
relornar a su posicion Inicial,

Si el valor de depresion no se allera,
sustituya la vélvula electroneumatica.

Carburador - desmontar y montar 8ge
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SISTEMA DE ALIMENTACION - CARBURADOR, REGULACION 22

Después de montar el carburador: 7. Remueva el colector de admision.

— Gire el tornilio de la mezcla algunas
vuellas para garantizar el
tuncionamiento del motor,

— Instale el carburador, regule las
revoluciones de la marcha lenta vy el
indice de CO.

* Colector de admisién - remover e
instalar
(VW 022M - llave de caja allen 6, llave
dinamométnica)

FRRESSSSRREERT

Atencién
Electue esia reparacion solamente ?‘ o .
con el motor frio. e} \ W\ [22-288]

1. Remueva el filtro de aire. En la instalacion:

2. Remueva el carburador, — Apriete los tornillos del colectar de

3. Desenchufe del colector de admisién:_ admision con 256 Nm.
— @l wbo flexible del sistema de — Heabastezca el sistema de

refrigeracion refrigeracion.

- @l tubo flexible del servofreno

4. Remueva la chapa de captacion de aire
caliente.

5. Remueva la chapa de union de los
colectores

6. Desconecte el cable eléctrico del i
calentador previo. '

anoan

e e e ——— ——— T —— —
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| SISTEMA DE ESCAPE 26

* Despieco del sistema de escape

B 7 21 Nm 60 Nm

ARRRRRARRRRARRAAR NN

U
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[26-0861

Atencién

Siempre gue se sualten O se ramueavan
las juntas v las luercas autoblocantes
deben ser sustiluidas.

Desplece del sistema de escape (Santana/Quantum| 98
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SISTEMA DE ESCAPE 26

1. Silenciador
2. Gancho de lijacién
" Para removerlo e instalarlo, utilice la
VW B11.
4. Silenciador intermedio
4, Silenciador previo
5. Deflector térmico
Montado desde el chasis HP 257 262
6. Tubo de escape delantero
Detalle “"A""

— Vehiculos con transmision
mecamnca

Par de apnete de la tuerca: 20 Nm

= Vehiculos con ransmision
automatica

Par de apriete de |a tuerca: B0 Nm

7. Junta de la brida del tubo de escape
8. Colector de escape
Para removerlo, remueva previamente
¢l colector de admision.

Atencion
Utlice obturador en las conaxiones
''B"" del sistema de escape

Desplece dul sistema de escape (Santana/Quantum) 89




SISTEMA DE ESCAPE 26

= Despiece del sistema de escape

]
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Atencion "
Siempre que las luercas

autoblocantes y las justas de el
hermetizacion se suelien o se = o
remuevan debe sustituirse. e -
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SISTEMA DE ESCAPE 26

. Silenciador principal

- 1
] 2. Argolla de fijacion
= — Para removerla e instalarla utilice la
o VW BN
s - 3. Silenciador previo
P 4. Tubo de escape delantero
l = 5. Junta de la brida del escape
e 6. Colector de escape
g Para removerio, remueva previamente
- . el colector de admision.
i > En la instalacién, apriete las wercas
| - de fijacién con 20 Nm, ‘
| -
| - Atencién
| 2 Utilice obturador en la conexién *“'B"'
- del sistema de escape.
o : .
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Bateria - consideraciones genorales
Al Especilicaciones

B), Cuidados
— Las baterias fuera de uso se pueden

Enmon NOMINal ..........oo0enveies 12v
capacidad nominal .........c..ue B4AN
slementos de Serie .........ooeverivis B
composicion del electrélito:

agua destilada...........co.000000. 78%

acido sulldrico (H,S0.,..........26%
{concentrado a Bé‘lﬁl

condiciones de prueba:

BEHTIBNM ... oovoviios on pnsssn e 10 A
RENSION MINIME ....couveivinrann 86V
RTBCION. .o iacnirecnssiias a0 seg

Observacion: la capacidad de la baterla
corresponde a |la cantidad de anergla que
ella puede. suministrar en 20 horas de
descarga con el electrdlito a 27°C En el
caso especilico de |a baterla de B4 Ah,
decimos que ella suministra una cormente
de 2,7 A, durame 20 horas, estando el
electrélito a 27°C.

descargor en seis semanas, aunque
sean nuevas. Cuando las baterias
permanecen descargadas durante
algun tiempo, las placas quedan
sullatadas y la pérdida de
capacidad es definitiva,

Por lo 1anto, es necesarno que se
examinen las baterlas luera de uso
cada cuatro semanas,
recargdndolas caso sea necesano,
MISMo Que No se lengan que
utilizar,

Esos cuidados se deben tener
también con las balerias de los
vahlculos nuevos, ya que el nempo
del transporte de | fabrica a su
destino es bastante largo.

Evile tentativas prolongadas de
arrangue del motor. Si el molot
no arranca en 30 segundos, repita
la operacion, observando un
intervalo de 30 segundos entre las
tentativas.

Los bornes de la baterla y los
terminales de los cables deben
estar siempre limpios. Si estdn
oxidados, limpielos con cepilio de
acero y, después, unlelos con
vaselina. Si, debido a la corrositn,
fuese dilicil soltar @l terminal del
borne de la baterla, amplee un
axtractor.

Salpicaduras de electrolito daflan
\apizados, ropas y piezas matalicas.
Pora neutralizar la accién del
electrdlito en las panes alectadas,
utililce una solucion de bicarbonato
de sodio.

La wapa de la bateria,
principalmente la regibn adyacentie
& los 1apones de los elermentos,
debe mantenerse limpia y seca

Bateris - consideraciones generales 102
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Bateria - examinar

— Nivel del electrdlito

— Densidad del electrdiito

27-338

(27:283)

El nivel debe estar en la marca
indicada, que se encuentra arriba de
las placas de cada elemento.

Atencion

Con el nivel del electrdlito arriba de
la marca, éste puede transbordar. Eso
depende de la carga que la baterla
@sta recibiendo del conjunto
alternador-regulardor de tensién.
Con el nivel del electrdlito muy abajo
de la marca, la wda de la baterla
disminuye. Para restablecer el nivel
del electrdlico, use solo agua
destilada. Solamente adicione
solucion dcida cuando haya habido
pérdida del electrélito por
derramamianlo,

La densidad del elecirdlito se observa
por la inmersidn del flowador del
densimetro. .
Cuando MENOR es la inmersion del
flotador, mayor es la densidad del
electrélito vy, consecuentermenie,
mayor s la carga de la baterla
Compruebe la densidad en mﬁus los
vasos de la baleria.

De acuerdo con el clima, observe los
calores de densidad.

Lamuh ]
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

f — Tension de la baterla * Bateria - recargar

1. Remueva la baterla.

2. Remueva los tapones de los vasos.

3. Examine el nivel del electrdlito. Si fuera

necesario, adicione agua destilada,

i * Nunca adicione solucién, a no ser en

- - caso de derramamiento.

4. Conecte los terminales positivo y
negativo de |a bateria en el cargador
de baterias,

6, Conecte la corriente de carga. La
imensidad de la corriente de carga no
debe ser superior a 10% de la
capacidad de la bateria.

Ejemplo: Para una bateria de 54Ah no se
debe aplicar una corriente de
carga superior a 5,4A (10% de

54A).

6. Verilique, por lo menos cada dos horas,

000U09d003000ddd

| el zer—

Con el VW 152/1-88, tipo BCD-004,
compruabe si la lension de la bateria
@sla por bajo de 0,6 V (duracion de la
prueba de 5 a 10 segundos). Si eso
no ocurre, la baterla esta descargada.

la temperatura de cada elemento.

Si la temperatura estuviera pasando
de 40°C, reduzca la intensidad de la
corriente (aproximadamente 4,2 a 4,
BAl.

. Mantenga cargando la baterla hasta

que sa inicie el lenomeno llamado
""hervor electrolitico’”, en lodos los
elermentos, Estard concluida 1o carga
de |a bataeria cuando, después de tres
veriticaciones, a intervalos de una hora,
la densidad dal écido y |8 lensién de
la balerla no se eleven mas, En esle
caso, la densidade del electrélito
debera ser 1,286 (o 1,30 en climas
frios) y la tensiGn 10tal de los elermentos
165.6a16.2V.

Obs.: Verifique siempre |a tension con la

cormente de carga coneclada y el
electrdlito con la densidad y el nivel
prescritos.

Baterla - oxaminar/Bateria - recargar 104
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EQUIPD ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

Alternador - examinar

Atencién

— Nunca invierta la polaridad de la
baterla.

El borne negativo debe conectarse
siempre a la masa del vehiculo.

— Nunca intante polarizar el
alternador,

— Nunca cierre el circuilo de los
bormes B+ o D+ con la masa,

— Nunca desconecte la bateria
estando el alternador funcionando,
ni lo haga funcionar con el carnpo
excitado, y el circuito B +
desconectado o abierto.

— Cuando esté comprobando el
alternador en el banco de prueba,
aplique un chorro continuo de aire
comprimido a través del rasgo,
para refrigeracién.

— Para soldar y desoldar los diodos,
el soldador debe estar bien caliente,
la punta limpia y ejecutar la
operacion en el menor espacio de
tiempo posible.

Si ese tiempo luese mas de 2
segundos, prenda la punta del
cable del diodo con unos alicates
para disipar el calor excesivo, que
es fatal para el diodo.

Al Ruidos de origen eléctrico

* causa: diodos o estalor

¢ diagndstico: con el alternado
funcionando, desconecte la toma
B+ y D+). Siel ruido cesa, el
origen del ruido es eléctrico.

Atenclén x

Solamente electle servicios en el
alternador @n cuando éste no alcance
20A con 14V (a 1000 rpm). EI
alternador emite unos ruidos
caracteristicos durante su
funcionamiento, lo que es normal.

Bl Ruidos de origen mecénico

* causa: rodamientos

* diagnostico: el ruido permanece,
mismo que la toma (B+ y D+)
esté desconectada.

* solucidn: sustitluya el rodamiento
averiado.

Alternador - examinar 1086
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Alternador - remover e Instalar En la instalacién
IVW 1671, llave dinamométrica)

Ko Suelie el tornillo de ajusie para lacilitar la
1. Desconecte el cable masa de la baterla. operacién,
2. Remueva el tornillo de ajuste. 3

Regule la tension de la correa, de modo
que al comprimirla ceda de 10'a 165 mm,

0000000300 0000093333330330393

=0 -
T -
- : -
o )
':"'j-
L
-l
? .
4, Desencaje y remueva el allernador. Aprigle los torilios con los pares de aprietle p:"',':-
abajo:
“ e
Tornilio Apriete 2
"Del brazo de ajuste 25 Nm | "ﬂ-
De ajusie de la correa 25 Nm
Cllingro del soporte gel
altarnador 35 Nm

Alternador = remover o instalar 106
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Soporte del alternador - remover e
instalar

* Soporte del brazo de ajuste - remover
@ instalar
(Llave dinamométrica)

. Desconecte el cable masa de la baterla.
Remueva el tornillo de sjuste de la
correa.

. Remueva las tapas inferior y superior
de la distribuicién mecdnica.

. Remueva el alternador.

. Remueva el soporte.

O W N

6. Remueva la tapa posterior de la
distribucion mecanica.

7. Remueva el brazo de ajuste.

8. Remueva el soporte del brazo.

En la instalacién

apnate:

R

ll’?-?ﬂli

los tornillos 1, 2, 3 y 6 con 25 Nm
los tornilios 4 v 6 con 36 Nm

— Regule la tensién de la corea del
alternador de modo que, al
comprimirla, ceda de 10 a 15
mmm.

Soporte dal alternador - ramover @ instalar/Soporte del brazo de ajuste - remover e Instalar 107




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27
* Despiece del altemador
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: EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27
- 1. Regulador de tensién con las escobillas
= 2. Conjunto tapa, rotor y polea
- 3. Muelle de apoyo del rodamiento
3 4. Tuerca de la polea
o 5. Polea P
2 6. Ventilador
= 7. Tapa del allernador
B 8. Rowor linductor)
- 9. Anillo intermedio
- 10. Tope del rodamiento
- 11, Rodamiento del rotor
- 12. Retén del rodamiento
- 13. Rodamiento de la tapa del alternador
- 14. Carcasa del alternador
. 16. Conjunto estator y placa de los diodos
.y . 16. Placa de los diodos
L 17. Estator (inducido)
L o
-
S
A
!_[ ] - * Alternador - tipos y aplicacién
L ' =,
- .
: - Capacidad | Utilizacion
e 45A I Vehiculos sin aire acondicionado
| ; 65A Vehiculos con aire acondicionado
- ]
r_ l - i
2| 2
= | :“'
P -
B | -
& . l _:
& |
| -
| -
! -
| &
-
-
o~ -
s
)

Desplece del slternador/Alternador - tipos y aplicacion Bosch) 109
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Alernador - desmontar y montar B. Remueva de la tapa el rotor y el
(VW 16711, 2225, 401, 4086, 407, anillo imermedio.
408s, 409, 412, 423, CP-10, Nlave
dinamométrica)

B T &7 |||

1. Remueva el alternador,

2. mbﬂh el alternador con las
escobillas.

3. Marque la posicién de montaje entre gLl
la tapa, el estator v la carcasa.

4. Remueva los tornillos y arandelas que
lijan la tapa del alternador en la carcasa.

5. Desencaje del estator el conjunto tapa,
fotor y polea.

6. Fiye el rotor en &l tornilio de banco, con —
mordazas de aluminio, exactaments
an la region indicada abajo.

'

9. Remueva del eje del rotor el tope del
rodamiento, Fije el rotor en la region
indicada, utilizando el tornilio de banco
con mordazas de aluminio.

7. Remueva:

= |uarca
arandela de presidn
arandela especial
polea
arandala hexagonal
espaciador
vnlilador
chaveta

V540

Altemador - desmontar y montar (Bosch) 110
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

10, Remueva el rodamiento del rotor,

| PR T S 2 e |

——VW 407

e

27-207

1n.

Rermueva el retén del rodamiento de

la 1apa, retirando los tornillos de fijacion
y las arandelas.

12. Remueva manualmente al rodamiento

de la tapa.

13, Retire los tornillos que fijan la placa

de diodos v remueva de la carcasa la
placa en conjunto con el estator,

14, Dasuelde las conexionas entre al

estawor y la placa, separdndolos.

27-210|

Atencién
Litiice alicates de punta lina para
absorber el calor.

Montaje

1. Instale el rodamiento del rotor, con el
lado blindado hacia &l rotor,

L

VW 409

2. Instale en el eje del rotor 2l tope del
rodamiento, con el rebaje interior hacia
el rotor,

3. Instale en la tapa del aliernador gl nueva
rodamiento, con &l lado blindado haqia
la tapa,

4, Instale el retén del rodamiento con el
rebaje vuelio hacia el rodamiento y
apriate los tornillos con arandelas.

§. Instale el rotor y @l anillo intermedio
en la tapa del alternador. Ei anillo dabe
quedar con el resalte mirando hacia
gl rodamianto.




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

6. Fije el conjunto rotor y tapa en un

tornillo de banco con mordazas de
aluminio, exactamente en la regién
indicada abajo.

10.
n.

. Instale en al eje del rotor la chaveta y

el ventilador. Preste atencion al senudo
de giro del ventilador.

Instale el espaciador y la arandela
hexagonal, ambos con el resalle
orientado hacia la polea.

. Ingtale la palea y la arandela especial,

El resalie de la arandela debe quedar
mirando hacia la werca.

Instale la arandela de presién vy la
tuerca. Apriete la tuerca com 40 Nm.
Suelde las conexiones entre el estator
y la placa de diodos, Utilice unos
alicatas de puma para absorber el calor,

[27-210]

12, Instale en la carcasa la placa en
gonjunto con el estator, y fije la placa.

Atencién

Los tornillos mayores se deben
instalar en los alojamientos gue lienan
aislantes,

13, Coloque &l muelle en la carcasa, en la
region del tope del rodamiento del
rotor, ¥ monte la tapa, haciendo
coincidir las marchas hechas en el
desmontaje.

14, Instale las arandelas y los tornillos de
fijacién de la tapa en la carcasa,

16. Instale el regulador de tensién con las
escobillas.

16. Instale el alternador.

* Rodamientos del alternador - remover

e instalar

* Rotor del alternador - remover e
instalar
(VW 15711, 2228, 401, 406, 407,
40Ba, 409, 412, 423, CP-10, llayve
dinamométrical

)

. Remueva el alternador,
2. Remueva del alternador:
— el regulador de tensitn
— &l conjunto tapa, rotor y polea
— el ventilador
3. Separe de la tapa el rotor y el anillo
intermedio.
4. Remueva del [otor &l tope del
rodamiento.

Altarnador - desmontar ¥y montar/Rodamlento del alternador - remover o instalar 112
Rotor dal alternador - ramover e Instalar (Basch)
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27 .

5. Remueva el rodamiento del rotor. * Estator del alternador - um#ulr o
instalar
- * Placa de los diodos - remover e
' LT instalar

(VW 16771, llave dinamomdéirical

: ; Eemuwa el alternador.

: . Remueva:

| ™ b — el regulador de tensién

l — el conjunto rotor y polaa

— |a placa de diodos en conjunto con
¢ el estator

3. Desuelde las conexiones entre el
cP-01 VW 222a estator y la placa, separénaolas.

et T T Atencién

el \ En la soldadura/desoldadura de las
-207 conexiones entre estator y diodos,
ulilice unos alicates de punta fina
para disipar el calor.

D

6. Remueva el rodamiento de la 1apa.

En lo instalacion:

Monte el rodamiento del rotor con &l
blindaje hacia el rolor,

VWwaoe

bad ob
L.Iuﬂunuuuuuuum.it.lﬂLI\JUUlJl'Ul-'l"-“"""“‘""""""“' s

e

) e — —
! el N by B0

Aprigte la tuerca de la polea con 40 Nm,
Monte el rodamiento de la tapa con el lado
blindado hacia la tapa

1)

Rodamlentos del slternador - remover e instalar/Rotor del alternador - remover o Instaler 113
Estator del alternador - remover o instalar/Placa de los diodos - remover e instalar (Bosch)
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| EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

= Desplece del alternador

[27-338!

Desplace del altemador (Wapsa) 114
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i EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 2
- -
- & 1. Regulador de tensidn con las escobila -
A g 2. Conjunto 1apa, rotor y polea
- - 3. Tuerca de la polea
- = 4. Polea
- B. Ventilador
= - 6. Anillo intermedio
By 7. Tapa del alternador
- =" 8. Rotor
% - 8. Tope del rodamiento
= 10. Retén dael rodamiento
- - 11. Rodamiento de la tapa
B - 12, Estador
-t 13. Carcasa del alternador
v 14. Rodamianto de la carcasa
- 4 15, Aislante de fibra
C - 16. Placa de diodos (positiva)
e 17. Aislador pléstico
e - 18, Diodo negativo
- 3 19. Diodo positivo
e 20. Diodo de excitacién
=, v 21. Gancho del conector
c -
-
e\~ * Alternador - tipos y aplicacién
=T
R~ Capacidad | Utilizacion
g 45A | Vehiculos sin aire acondicionado
e D 65A Vehiculos con aire acondicionado
= -
L -
c -
C -
B - 1
C -
c -
<
L -
t -
C -
c -
C -
C -
e
T
: -
c -
c =
A
i |
B Desplece del alternador/Altenador - tipos y aplicacion {Wapsa) &
il -
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Alternador - desmontar y montar 9. Separe el rotor v la tapa.
(VW 16771, 401, 402, 407, 408a,
41, 412, 419, 423, 433a, 434, 447h,
llave dinamométrica) - @] ﬂ

Desmontaje

PRRARR AL

1. Remueva el slternador.
2. Remueva los tornillos que fijan el
regulador de tensién, retire las

—VW 408a

J

A

—
—
—
-
L
i
—
e
. - =
arandelas lisas y de presion, - y P
3. Separe el regulador de tensién con las ~
escobillag, desconecte el terminal y ct o] U
remuévalo. iy P
4. Marque la posicion de montaje entre ol . e Ly
la carcasa, el estator v |n 1apa. C — - s
5. Remueva los tornillos y arandelas que iy
fijan la 1apa en la carcasa ‘_-""I o
6. Desencaje del estator el conjunto tapa, [27-345] Tk
rotor y polaa. 5 -y
/. Fije &l rotor @n un tornillo de banco con - o=
mordazas de aluminio, exactamente 10. Remueva del eje del rotor el tope del = —
en la region indicada abajo. rodamiento. | o
11. Remueva el retén del rodamiento de :_...,
la tapa. - -
12. Remueva el rodamiento de la tapa. :': —
- = | “
~ N
- N
—t— VW 407 ey q
S
-
: a
401 =)
VW 434 -
:""5
WS | & L
- "I"_‘—.._"f...._ q
8. Remueva: o ms 27-212] q
— luerca
— arandelas de presion, lisa y especial
— polea
— arandela hexagonal
— espaciador ‘ !
— ventilador —
— anilio imermedio a
— chavela

Alternador - desmontar y montar (Wapsa) 116
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

13. Remueva el rodamiento de la carcasa.

Montaje
1. Instale el rodamiento de la carcasa,

L N I N O W RO WL Wb b gy

i
& : 5
*» l -
E -
| P,
Las
b
¥ - 14. Separe el estalor de la carcass.
| -3 Desuelde de sus conexiones los diodos
v negativos y remueva el eslator. Utilice
| - unos alicates de punta fina para Atencién
s absorber el calor. — Prense el rodamiento hasta que la
| = 15. Remueva los tornillos que fijan la place herramienta 1oque en |a carcasa.
- posiliva de diodos a la carcasa. Cada — Remueva el sujetador del conector
- | - tarnillo lija una arandela de metal, un para realizar la operacion,
| - aislante de fibra v, debajo de la placa
ke | de los diodos, un aislador plastico.
| - 16. Desuelde las conexioines de los diodos . Instale |a placa positiva de diodos en
p positivos y de exitacidn a los diodos la carcasa.
I - negalivos y remueva la placa posiliva. Para elio, coloque los aisladores
| de diodos. " plasticos, la placa de los diodos, los
| B Utilice un alicate de punta fina para visladores de libra, las arandeiss y los
P absorber el calor. tornillos.
| - Los diodos negativos van montados . Suelde las conexiones de lcs diodos
e directamente en la carcasa del positivos a los de excitacion y a los
| = alternador, dispensando la necesidad negativos.
s de una placa negativa,
e
= | =
| -
5
s
| P
| =
| -
o
~ 21K
n P
- |-
i ' =
| =
= ) l -
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

4, Suelde las conaxiones entre el 9. Fije el rotor en un tornilio de banco,
estator y los diodos negativos y encaje con mordazas de aluminio,
el estator en la carcasa. Ulllice unos exactamente por |a regidn indicada
alicates de puma fina para absorber abajo.
&l calor.

&, Inswale el rodamiento en la tapa.

FESIIIIIIIII TSI
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[

|27-308] ey

j_"':

10. Instale en el eje del rolor la chaveta y e

. el ventilador. Preste atencion al sentido e
| 6. Instale el retén del rodamiento de la de giro grabado en el ventilador. -

tapa, 1. Instale el espaciador v la arandala ~ig T

7. Instale en el eje del rotor el tope del hexagonal lambos con el resalle —

' rodamiento, con el rebaje interior mirando hacia la poleal, -

| mirando hacia el rotor. 12. Instale la polea, la arandela especial v = -
| B.Instale el rotor y el anillo imermedio la lisa. El resalte de la arandela especial -

en la tapa. queda orientada hacia la tuerca, ]

13. Instale la arandela de presidn y la i

tuerca. 5 -
Aprigte la tuerca con 40 Nm, -

14. Encaje la tapa del alternador en el e
| estator, haciendo coincidir las marcas =~
| efectuadas en el desmontaje. R
| 16. Instale los tornillos y las arandelas de Ty

presién de la tapa. -

16. Conecte el tarminal del alternador al =2

regulador de tension, o

17. Encaje el regulador en el alternador, ke
coloque las arandelas lisas y de presion ~

y los tornillos, apretandolos. o

18. Instale el alternador. -3

P

e

ke

i

.

e

o

- .-q

"

Alternador - desmontar y montar (Wapsa) 118 "
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Rodamiento del alternador - remover

e instalar

B) Rodamiento de la carcasa

(VW 15711, 401, 402, 407, 4084, — Remocién

411, 412, 423,

419, 433a, 434, 447h,

llave dinamométrica)

Al Rodamiento de la \apa

= HRemocitn

ey e

|
—|—=VW 407 -

"\
Vw402  [27-303]

— Instalacin

— En el montaje del allernad.nr. apriate
la tuerca de la polea con 40 Nm

Rodamiento del altermador - ramover e Instalar (Wapsa) 118




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Placa de los diodos - remover e 2. Aemueva los diodos negalivos.
instalar
* Estator del alternador - remover e

Instalar
(VW 167/1, llave dinamométrica)

1. Hemueva el alternador;

2. Remueva del alternador:
— @l regulador de tensién.
— @l conjunto tapa, rotor y polea

3. Desencaje el estator de la carcasa,
deshaga las soldaduras de las
conexiones de los diodos negalivos y
rermnuévalo,

4. Remueva los tornillos de fijacion de la
placa positiva,

5. Desuelde las conexiones de los diodos ;
positivos v de excitacién a los diodos e R
negativos, y remueva la placa positiva. Vvw 421\ 27-346)
Los diodos negativos van montandos
directameante en la carcasa del

alternador, dispensando el uso de una 3. Remueva los diodos positivos.
placa negativa, '

|
Impnn&ntu !
En las operaciones de soldar/desoldar
utilice unos alicales de punta para
disipar el calor

J

VISILINININ

JJdd

* Diodos positives - sustituir

* Diodos negativos - sustituir
(VW 16711, 402, 408, 411, 421,
#423, CP-NM, llave dinamomética)

-
-
-
-~
-
-

L ]
J

iy ex

1. Remueva la placa de diodos.

™Y Y s

S L

SRV I I3

Place de los diodos - remover e instalar/Estator del alternador - remover o instalar 120
Diodos positivos - sustituir/Diodos negativos - sustitulr

IR,
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SISTEMA ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

4. Instale los diodos negativos en la 2. Remueva del alternador:
carcasa. — @l regulador de tension
Prénselos hasta el tope. — @l conjunto tapa, rotor y polea
— el ventilador

3. Separe el rotor y la tapa.

5. Instale los diodos positivos en la placa.

4. Remova del eje del rotor el tope del
rodamiento.

En la instalacion:

Maonte el rotor v el anillo intermedio en la
tapa, conforme llustracidn:

6. Instale |a placa en el alternador.

Rotor del alternador - remover e
instalar 1 27-218
(VW 167/1, 401, 402, 408Ba. 411, 412,
423, llave dinamométrica)

Apriete la tuerca de |a polea con 40 Nm

1. Remueva el allernador.

Diodos poslitivos - sustitulr/Diodos negativos - sustituir 121
Rotor del alternador - ramover & instalar (Wapsa)




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Pruebas de componentes del
alternador

Para comprobar los componentas del alternador hay que removerlo y desmontario. Utilice para
eslas pruebas una baterfa y la punta de prueba 660.2,99°(EQ 7300),

1. Comprobacion de un diodo.

HAGA LA CONEXION:
|
A
-131)
3
TLED ROJO SE
ENCENDIO?
|
’ : sl [no]
HAGA LA HAGA LA
CUNEXION COMEXION
I
| B B
[Zr132) 52
{LED AOJO SE {LED ROJO SE
ENCENDIO? ENCENDIO?
= i3 |
I NO I | H I E 5l ' i HO I

S DIODO EN EL DIODD ESTA

B O o 0| | coTociacummo: EL DIODO ES NEGATIVOL | iNTERRUMPIDD

SUSTITUNALD SUSTITUYALD

Pruebas de componentas del altemador 122
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

2. Comprobacion de las placas de diodos.

Atencién
— Cuando la placa analizada sea de la Wapsa, entiéndase la instruccidn *'sustituir la
placa’' por “'sustituir el (los) diodo (s)"'.
_ = La placa positva es aquella en que va conectado el cable del terminal B +

A, Placa positiva.

Lk

UUUUUUUUUUUUUI.LUJ

HAGA LA CONEXION:
-
- : > ,
- I 4 A
- | 2 ]
* l -
. l l :
- =5 :
B> ] .
- |- i
= {EL LED VERDE S¢ )
- | coneoon [ encenoio e Los DXO0OS NTEMUPCDS
- | > - -
-.'J |
ﬁ =
-
h: - |
-
i : : !
= *
I -
o)
R
5 [7.388)
: - :
I o)
= 05 DIODOS ESTAN ¢ AMBOS LEDS PEAMANECIERON DIODOS EN
~ Baahaigy --—! 50 F—— LIGERAMENTE ENCENDIDOS n[l CORTOCIRCUITO
: S e EN LOS 3 PUNTOS? wim SUSTITUYA LA PLACA
- 5
-
ey -
115
i
T
=
I -
* 1 -
- Prusbas de componentes del altemador 123 |
-




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

B. Placa negativa.

HAGA LA CONEXION:

HAGA LA
CONEXION

|

¢ LED ROJO SE

DEODOS INTERRUPIDOS!
—[_STJ— ENCENDIO EN Los SUSTITUYA LA PLACA

3 PUNTOS?

TOROS LOS DIODOS
ESTAN "OK"'

' AMBOS LEDS PERMANECIERON DIDBOS EN

LIGERAMENTE ENCENDIDOS
EN LOS 3 PUNTOS?

CORTOCIRCUITO:

SUSTITLYA LA PLACA,

Prusbas de componentes dal alternador

124
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27
C. Diodos de excitacién.

HAGA LA CONEXION:

27z |

£ EL LED VERDE SE

:’Eﬁ;ﬂq _m_ ENCENDIO EN LOS DIODOS INTERRUPIDOS:

=
=
.=
e 4 PUNTOS? SUSTITUYA LA PLACA
|
C ‘ |
- B
- M
= 37271
-
> LAMBOS LEDS PERMANECIERON DIODOS EN
DIODOS oK LIGERAMENTE ENCENDIDOS m CORTOCIRCUITO
= _m— EN LOS 3 PUNTOS? _-_ SUSTITUYA LA PLACA.
=

b
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Pruabas de componentes del alternador 126




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

3. Verilicacién del rotor,
A. Corocircuito.

27-133

Si el LED 1oj0 se enciente, esta
&N corlocircuilo y el rotor sa
debe suslituir,

B. Interrupcion

Si los dos LEDS de la punta
permanecen ligeramente
encendidos, el rotor esta
interrumpido vy debe ser sustituido.
Si &l LED rojo se enciende, al rotor
2514 en orden con respacto a
conlinuidad.

. 4, Verificacion del estator
A, Cortocirculto

Si al tocar cualquier uno de los
terminales el LED rojo de la punta
de prueba se encienda, sustituya
el estator.

B. Interrupeion

[27-266!

Si los dos LEDS de la punta de
prueba permanecen ligaramenie
encendidos en cualguiera de los
terminales, sustiluya el estator,
5, Limite de desgaste de las ascobillas
— Boseh - 7,6 mm
— Wapsa - 6,0 mm

Prusbas de componentes dal alternador/Verificaclén de las escobillas 126

o ——

REARRRRRRRRRRRR RN RARL

3333

JIIS

iy 1y

SEENIYNNNNISIININI
' S332FEE 2 EEEEECEEEEECCEEEEEECEEEEERREREERRE




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

- -
- | E
| Lampara (led) de control del * Motor de arrangue - remover e
s 2 ~ alternador - remover e instalar instalar
- . Remueva la caja del conjunto de los — GollAmazon/Parati con aire
- 1 instrumentos, acondicionado
- . Remueva la placa de los circuitos 1. Desconecta &l cable masa Je la batesia,
|
- IMpresos, juntamente con la 2. Cone las presillas que lijan los cables
| - placa-soporte. de los bornes 30 y 50 en la carrocerla,
E - Hemueva e “led. : nte el vehiculo y remueva las
: R | porta-led 3. Leva | ic
| - . Remueva el led. demas presillas,
= D = En la instalacion, preste atencidn 4. Remueva la placa dellectori del soporte
. L= a la posicidn de montaje indicada derecho del motor.
] - en la placa 5. Remueva @l molor de arranque.
o 6. Remueva los cables de la llave
- magnetica,
3 - tes de iniciar la instalacidn,
I - Antes de iniciar la instalacion
| - verifique el estado del casquilio del
| - motor de arrangque, instalado en la
"y transmision.
-
| -
| - Importante 1 .
e 2 No se debe lubricar ¢l eje cel rotor,
- | ; ni el casquilo del motor de arranque
.~ I =
-’
1
| 1 AN * Motor de arranque - remover o
= ULy instalar
ol - 5 — Deamads vehiculos it
- 890-297
I = Verilique el estado del casquillo del motor
l ’ de arranque instalado en la carcasa de la
l 3 transmisién, sustiluyéndolo si fuer
- necesario. i
R A
- -
ol
| hnporm'_lu
> El casquilio del motor da arranque y
| - la punta del rotor se deben montar
b sin ninguna lubricacién
- .
- i 1
|-
| -
= '
1 |
ﬁ
b
Sy
e 2 .
-
- -
P, Lampara (led) do 'cunud del alternador - remover e Instalar 127
- Motor de arranque « remover o Instalar
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

* Despiece del motor de arrangue
« Motor de arrangue - desmontar y montar
(VW 401, 408a, 411, 421, 222, 447h, CP-08)
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

1. Llave magndtica 11. Anillo-tope.

2, Embolo con muelle Encdjelo en el anillo de retencion

3. Tapa de la wraba del eje del rotor utilizando las siguientes herramientas:
- 4. Anillo de junta
= 6. Traba del eje del rotor

6. Arandela espaciadora (0,8 mm)
= 7. Arandale espaciadora (0,1 mm)
= B. Tapa de proteccidn

9. Carcasa con pora-escobillas

10. Anillo de retencion
Para removerio, separe el anillo-tope.
>
>
P 37338
- El anillo-tope debe girar libre en el eje.
- 12. Rotor '
13. Goma de hermetizacidn
14, Pifidn de engrane del motor di
aranque.
» [27-308
Importante

= Sempre que se remueva el anillo
S de retencion debe ser sustituido,
o
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE. GENERADOR, BATERIA 27

18{ Casquilio de la tapa de proteccion 19. Escobilla
Remover/Iinstalar Encéjelas sobre el rotor con ayuda

* de un destornillador

JUUJIUIUIIIY

J

7-238

16. Horquilla del dispositivo de engrane
17. Cojinete intermeadio 20. Arandela de libra
18, Zapata 21. Bobina de campo
22. Muelle de la escobilla
23. Pornta-escobillas
24. Tornillo prisionero de la carcasa
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

48
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* Desplece del motor de arranque -
* Motor de arrangque - desmontar y montar
-(VW 228¢, 401, 408a, 421, 463/1, CP-09)
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

1. Liave magnética 10. Anilio-tope
2. Anillo de junta Encéjelo en el anilio de seguridad de
3. Embolo con muelle la siguiente forma:

4. Tapa de proteccién
&. Traba del eje del rotor
6. Arangela espaciadora
7. Arandela de baquelita
B. Carcasa
9. Anillo de retencion
Para removerlo, separe el anillo-tope

p—
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(27-239)
El anillo-tope debe girar libremente
an el eje,
11. Rotor
12. Pifién de engrane del motor de
27-308] arranque.

Importante

Siempre que remueva el anillo de

seguridad, sustitoyalo,

4
-9
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Desplece del motor de arranque/Motor de arrangue - desmontar y montar (Wapsa) 132 ::




EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27

13. Casquillo de |a tapa de proteccién . 14, Pona-escobillas

15. Zapata

— Remocién 16. Escobilla positiva

17. Bobina de campo

18. Muelle de la escobilla

19. Horquilla del dispositivo de engrane
VW 228¢ 20. Cojinete intermedio
VW 463/1 s

[27-313

— |nstalacion
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EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27
¢ Pifibn de engrane del motor de 5. Desencaje el pifdn de engrane.
arranque - remover @ instalar — Instalacion del anillo-tope
* Rotor del motor de arranque - remover 5
e Jnstalar :
IMW 401, 408a, 421, CP-09) g

1. Rémueva el motor de arranque.
2. Remueva del motor de arranque:
la llave magnética

— |a tapa de la traba del rotor

— la tapa de proleccitn

— . la carcasa con el porta-escobillas
3. Separe el anillo tope y remueva el

anillo de retencion.

— =

27-238

Terminada la instalacién el anillo tope
debe girar libremente en el eje.
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Importante L -
Sustituya el anillo de retencidn,

4. Remueva el rolor,

Pifion de del motor de ammanque - remover o Instalar 134
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e : EQUIPO ELECTRICO - MOTOR DE ARRANQUE, GENERADOR, BATERIA 27
I_ = -
- * Casquillo del motor de arranque 4, Instale el nuevo casquillo con ln VW
~ - sustituir 566715 y un martillo plastico, En los
.- (VW 222a, 22Bc, 46311, 6667/5| vehiculos equipados con aire
- acondicionado, utilice la YW 222a y un
- 1. Remueva el motor de arrangue. martillo pladstico.,
= 2. Remueva al casquillo,
=
; e
- - VW 5667/5
Ly
- =
-

Importanta
Tanto el casquillo comao la punta del eje
dol rotor no se deben lubricar

Obs.: Siempre gue se remueva el
casquillo debe ser sustiluido

3. Limpie al alojapmiento del casquilio.

LL‘.‘.".‘-‘ l-t_-L-tJUL:UUUUUUUUUUUUUUUUUUl-

Casquillo del motor de arranque - sustitulr 136
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO  2¢

* Despiece de la cerradura de la direccién -

1. Cerradura de la direccion

2: Cilindro del conmutador vy de la
cerradura

3. Conmutador de encendido y arrangue

JISIIIGTISIIIIVIIY
'SIEEEEECEELEEEE)

s

28-188 -

-
Llave con iluminacion it '

58-180) -

A. Ranura para el desmontaje (ulilice una Muelle '-'-"':ﬁ
moneda) Baleria Imontar con la parte lisa """Jﬁ

Lampara hacia el muelie) ~~

Placas de contacto F. Botén de accionamiento -

mo

Hw

Desplece do la cerradura de la direccién 136 2 -




M ~ EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28
* Cerradura de la direccién - ramover e En la Instalacién
e instalar
(VW 022, 418, llave dinamétrica) 1. Instale la nueva cerradura con la llave
en la posicidn de desbloquaaca.
A] Santana/Cuanturm 2. Con la VW 022M, apriete ol ‘ornillo
de la cerradura con B Nm.
1. Remueva los interruptores combinados 3. Coloque la arandela de acuerdo con
2. Con un destornillador remueva la la indicacién, Efectie esta oparacion
- arandela de seguridad. con la cerradura de la direceion
accionada,
Atencidn

-
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— Recologue la tuerca del volante
anles de remover la arandela

— Suslituya la werca siempre que la
remueva.

28-220

3. Remueva el tornillo de fijacién de la
cerradura.
4. Con un martillo de plastico, desencaje

de |la columna la cerradura de la
direccion

Cerradura de la direccién - remover e Instalar (Santana/Quantum) 137
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

Bl Familia 30
1. Remueva los interruptores
combinados.
2. Con unos alicates de presion, fije ol

scoplamiento del arbol de la direccidn.

3. En los vehiculos con arandela de
saguridad (desde el chasis KT 03686,
femueva la arandala con un
destornillador

Atencion

= Vuelva a poner la tuerca en el
volante antes de remover la
arandala de seguridad.

- Siempre que remueva la arandela,
sustitUyala

4, Ramuava el 1apon redondo en la
cublerta inlerior izquierds del tablero.

6. Remuova el tornillo de fijacion v
desencaje la cerradura con un martillo
de plastico.

En la instalaci6n

— Instale la nueva cerradura de la
direccitin estando la llave en la posicion
de desblogueada.

— Con la VW 022M, apriete el tornillo
de la cerradura con B Nm

— Cologue la arandela conforme la
ilustracitn abajo

Corradura do la direceldn - remover e Instaler (Famllia 30) 138
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

¢ Cllindro de la cerradura - remover @
instalar

* Cerradura de la direccién sin cllindro
- remover e instalar
(VW 022M)

1. Remueva la cerradura de la direccion.
2. Haga un 1aladro de @ 3 mm en el
local indicado.

— -

28-181

3. Introduzca un punzén en el taladro v .
presione el muelle de bloqueo del
cilindro. Hemuévalo \irando de &l hacia
fuera
4, Remueva el conmutador de encendido
de la cerradura.

PR U El T S U R R R S LR W R VR AR GUOUOUU O databaratatibarsl i ARt

Cilindro de la corradura - remover e Instalar 139
Cerrodura de Ia direcclon sin cilindro - remover e Instalar
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

CUIDADO

No toque en las regiones indicadas
can llechas (vea pagina siguiente),
sea durante la comprobacidn del

Atencidn

— No accione el molor estando la
tapa del distribuidor removida, pues
el campo magnélico puede atraer

sislema (con el encendido conectado) los muelles de sujeccion de la tapa
o duranme una simple regulacion del y avariar @l emisor de impulsos,
molor. — No provoque cortocircuitos con al
objetivo de comprobar
componentes. Eso dafia la unidad
de mando.

PARRRRRARS:
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Ingportante
— El emisor de impulsos no se debe
remover, Si hubiera cualquier

44

— No hay juego de reparacidn o posible

irregulandad en el sistema da regulacion an |a unidad de mando. Por

avance centrifugo, sustituya el lo tanto, si ocurriera cualquier

distribuidor. irregularidad la unidad debe ser
sustituida.

— El juego existente entre el rolor del
impulsor y el estator es de 0,22 a
0,60 mm.
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EQUIPD ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

* Sistema de encendido electrénico — componentes

— Hasta UD 013 337

ERY | {50
@L._d-z—@o._. ®

— Desde UD 013 338

W

(Z8-15]

Componantes

oCodoO & W b —

—_—
-

-1 +15

4—P &
® ns( (|

@L.=29

. Baterla
. Conmulador de

encendido y arranque

. Distribuidor

. Urudad de mando

. Bobina

. Cable resistencia (*)

. Libre

. Motor de arranque (*)
. Libre

Componentes
comprendides solamenie
an al pnmer sistema

Sistema de encendido slectrénico - componentes 141



EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

* Componentes del distribuidor
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-
1. Arrollamignto primario 7. Placa de soporte —
2. Soponie del arrolamignto B. Dispositivo de avance centrilugo =
3. Punta del estator 8. Dispositivo de avance por depresion -
4. Punta del rotor 10, Rotor del distribuidor T
5. Imén permananie 1. Supresor de interferencia de la tapa P |
6. Conductor de mando de dos cables dal distnbuidor :

Desde ol motor UD 073 338, esas
conductores fueron incorporados en
la carcasa del distribuidor,

ARRRRRARAR

Componentes del distribuldor 142
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

* Datos del sistema de encendido

Prefijo del motor

...................................................................... ub
N® del distribuidor: VW = hasta UD 013 3B7 ...covveusimmmarsisrasisssrsnsss 026 906 205.2
= desdd UD D13 3BB ..ovviviiinainrararsnsisisnsns 026 B0O5 205.1
Bosch - hasta UD 013 3B7.......ccivveainrnesvarsrsnss 9 230 087 046
: = desde UD 013 3BB.........ivvivraevessnionsa 9 230 0E7 095 '
Momento de encendido, a 1000 rpm y avance por depresion
G s R ey SRR T T U ) O, [RSI y. opt he 16® APMS
AABNCE CONUMUDO0 T 1500 TN . s oers idatass s uisnssarvessivssnprsansuntanpnrsiis 2 a 6° ARMS
SODC PO W i iiva da s o iy nm snsswsndiaih byanbusrnmanivbii 11 a 16° APMS
DU TENTN < e tarsosstos fuaronsonsasnaiasieors BNE e Bt | 18 a 22° APMS
Avance por depresion: 170 MIMHG . ....c.coiavieriiiehsrarssisnsssninniinsain Oa 3% APMS
ZAU MG oitl e sin: idiotvins g fosioss shnglh fusiedes i 3a7® APMS
ey T R SRR SRS G L 6.a 10° APMS
AngUo it ClTe: SVBO0 TN & sestsaisiassissionis unsbssasssrissb piansransss 43° + 9°
2000 T it ia o mEass duse ii¥e s iNFi L do BT THnwn L ana Ths 49° 4 g°
o 8 8 D T s e R T o T PLY TPy T et e EB® 4+ [
B N TN ot ke K awie sl sy e wn e wh b s v Vs Ch a5 PRER bB® + B°
00T | v g v TR L, Gty Ry e et 67,6 + 55"
Bujlas: especificaciéon - Bosch ........c.ccoeceees WED o WEDC
B b Tt e D R e, S e g BPSES
Separacion de 105 @IBCITOT0S . ........ueiieiisrssrsissnsrsnsinsnsannnes 0,6 a0,8mm
Por OB ADHBE. oo oiiir e s b s LT o oh se S a s sile s a v R AT, 25 Nm
Datos del sistema de encendido 143




EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28 e

* Resistencia eléctrica de los — Capuchon de la bobina y de |a 1apa pu 2
componentes del sistema del distribuidor. b

— Rotor del distribuidor ~

s

]

koL ¢

JJd

288-162

B 'I"llil'\. A ATE LT AT AT A

¥
L
J

JJUJ

1]

288-163 600 a 1400

hasta 02/87: 4000 a 6000 0 — Cables con capuchones
dasde 03/87: 900 a8 1210 0

J

JJ

— Capuchén de los cables de las bujlas

—_—

My iy Nndg

% §A 7 A

J

AIANETAWE

33335333

A - 1200 a 2800 0
B - 4600 a 7400

4000 a 6000 01

Oy 1y o0y

Resistoncia eléctrica de los componentes del sistema 144
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

— Bobina de encendido —  Distribuidor de encendido
Primario

Resistencia de la bobina del emisor de
impulsos.

R =) +15

28-187

hasta UD 013 387: 1,.2a1.40
A0

desde UD 013 388: 1,8 a 2 9890 a 1210 0

Secundario

X

(28-178]

hasta UD 013 387: 6000 a 8000 0 l
desde UD 013 388: 6500 a 7600 0 >

Reslstancia eléctrica de los componentes delslstoma 145




EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

» Angulo de cierre - examinar
imedidor del angulo de cierrel

En el caso de que hays alguna dilerencia
enlire 108 valores encontrados y
especificados, sustiluya la unidad de
mando

Verilique si algun contacto del enchule de
la unidad de mando estd oxidado. Estos
puntos de oxidacidn o sucios generan los

mismo problemas que log de una unidad
delectuosa.

* Momento de encendido - examinar
y regular
lldmpara estroboscopical

Condiciones para el examen:
— Angulo de cierre OK
— motor a 1000 rpm

—¢ dispositivo de avance por depresion
desconectado

1. Instale la ldAmpara estraboscopica.

2. Dirija el haz luminoso sobre el volante

dal motor

La marca del volante debe coincidir
con la de relerencia en la carcasa de
la transmision.

3. Si fuera necesario, regule el momento
de encendido soliando el tornillo de
lijacidn del distribuidor

Gire el distribuidor hasta obtener el valor
especilicado.

Angulo de clerre - examinar/Momento de encendido - axaminar y regular 146
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

* Distribuidor - remover o instalar - — Marca en la rueda dentada del arbol

da lavas
Remaocién

I

1. Dasconecte el cable a masa de la

bateria,
2. Desconecle del distribuidor:
— el wbo llexible de avance por Q/ ) £ \ (

depresion —
— el terminal del ramal, = ¢ =
. Remueva la tapa del distribuidor, - \‘\\"‘T
. Remueva el rotor, retire la tapa de “ X
proteccion y reinstale el rotor. : 4 !

. Remueva el tornillo del soporte de a -'__“"“hm.,i
fijacidn del distribuidor, X \"“-—»
6. Remueva el distribuidor, a!g \!T‘

Instalacién f A
=
1. Gire el motor hasta que el primer / 56|
gilindro quede en el PMS.

Utilice como referencia:

— Posicidn del cigledal 2. Encaje el distribuidor.
- El rotor del distribuidor debe estar
mirando hacia |la marca de la carcasa,
correspondiente al 1%, cilindro.

o AW

g g 4 & Uy

(=)

4 A - Motor instalado
B - Motor removido

|28-135]

3. Complete la instalacién del distribuidor
4. Regule el avance inicial del momanto
de encendido.

Distribulder - remover o Instalar 147
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

Dispositivo de avance por depresién
- examinar
Ivacudmetro EFAW 138, lampara

estroboscopica con medidor de avance
de encendido)

Condiciones para examen;

dispositivo de depresion sin anrada
lalsa de aire

toma de depresion del carburador en
orden

momento de encendido en orden

. Instale el vacudmetro

Tubo liexible A - dispositivo de
depresidn
Tubo flexible B - carburador

. Coloque la llave conmutadora en la

posicidn A,

. Arranque el motor y oblenga los valores

de depresitn especilicados (vea
pagina 143),

. Haga la lectura del dngulo de avance

por deprasion cuando coincida la
marca de referencia de la carcasa de
la transmisién con la marca OT del
volante,

. Compare el resultado con los valores

especificados v, sl fuera necesario,
sustiluya el dispositivo de avance por
depresion del distribuidor.,

Dispositivo de avance centrifugo
- axaminar

lcuentarrevoluciones, ldmpara
estroboscépica con medicion de
avance)

Momento inicial de encendido en orden

. Desconecte el wubo flexible del avance

por depresion,

. Eleve las rervc-lucinnus'dul motor y

observe los valores, comparandolos
con los especificados (vea pagina 143).

. Repita la operacién por Io menos una

vez mas y, si fuera nacesario, sustituya
el distribuidar,

Dispositlvo de avance pol . presién « examinar/Dispositivo d, avance centrifugo - examinar 148
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EQUIPO ELECTRICO - SISTEMA DE ENCENDIDO 28

* Bujias - examinar * Bujias - sustituir
El color v la apariancia de la regidn
de los electrodos indican el estado del

motor y regulacion, CUulbADD
— El color castafio claro o pardo, Durante la operacion mantenga la
significa regulacion correcta de |a llave de encendido desconectada,

mezcla del carburador v utilizacion
de bujias adecuadas
— El color negro significa mezcla rmuy

rica y/o bujla muy fria. Atencién
— El color gns claro indica bujlas muy Remueva o instale las bujlas
caliente y/o mezcla muy pobra, solamente cuando el motor esié Irio.

— Si la bulla estd sucia de aceite,
indica que la bujla esté lallando o
gue los segmentos de los pistones
no hermetizan bien.

Bujins - examinar/Bujlas - sustituir 148
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Sistema Eléctrico

Especificaciones

Bateria

Tipo 12 Volts

Polaridad de la terminal Megativa a tierra

Capacidad 36 amp/hr

Alternador

Marca Bosch o Motorola

Tipo Regulador de voltaje montado en el extremo
del soporte del alternador

Modelos 35 055 amp

Distancia de devanado del estator

Bosch 0.25 - 0.28 ohms

Motorola 0.23 - 0.25 ohms

Resistencia de devanado del rotor

Bosch 3.40 - 3.75 ohms

Motorola 3.90 - 4,30 ohms

Longitud minima de |a protrusidn de las escobillas 500

Deflexion de la banda del alternador 10 - 15 mm

Deflexion de |z banda de la bomba de aire 12 mm

Torque de la tuerca de la polea 40 Nm

Regulador del alternador

Voltaje regulado

12.5 - 14.5 volts

Motor de arranque




Tipo 1_2 volts,_ 4 escobillas con un conmutador de
tipo barril.
Longitud minima de las escobillas 13 mm
Didmetro minimo del conmutador 33.5 mm
Segmentos de guia del conmutador 0.5 00
Armadura de extremo flotante 0.10 - 0.15
Distribuidor
Orden de encendido 1-3-4-2
Entrehierro del interruptor de contacto 0.4-0.5mm
Angulo de tension 44° - 50°
*Tiempo de encendido:
Unidad de vacié simple
Excepto distribuidor 055 905 205G 7.5° btdc**
Distribuidor 055 905 205 G 3° atdc **
Unidad de vacio doble 0° btdc**
Bujias
Tipo Bosch, Beru y Champion
Rango
Bosch W 175T 30
Beru 175/14/3A
Champion N8Y

*EI| tiempo de encendido se ajusta para todos los modelos, excepto en el distribuidor 055 905 205 G, con la manguera de avance
de vacio suelta. En el modelo de distribuidor 055 905 205 G mantenga conectada la manguera de vacio.

** ptdc = Antes del punto muerto central.

**atdc = Después del punto muerto central. (N del T.)
Equipo simple de prueba

Como fabricar una lampara de prueba

Cuando trabaje en el sistema eléctrico debera utilizar una lampara de prueba para auxiliarse en la revision de los circuitos vivos.
Una ldmpara simple de prueba puede construirse con dos alambres de 4 mm de longitud apropiada, dos grapas pequefias tipo
caiman, un portafocos de doble contacto y un foco de 12 volts de doble contacto y filamento sencillo.

1. Pele ambos extremos de los alambres de 4 mm.

2. Suejete una grapa caiman a cada extremo del alambre conductor

3. Conecte el otro extremo de cada conducto a las terminales del portafocos de doble contacto y aseglrese que estén aislados
uno del otro y de la base del portafocos.

4. Coloque el foco en el portafocos.

5. Para probar la unidad conéctela a una bateria de 12 volts. El foco debera encender si el alambrado esta correcto y el foco en

buenas condiciones.
Como fabricar una linea puente

Cuando se estan probando los componentes del sistema eléctrico, es muy util una linea puente:

1. Pele ambos extremos de una alambre de 4 mm a la longitud apropiada.

2. Conecte una pequefia grapa caiman a cada extremo del alambre. Sujete y aisle las conexiones.

3. Pruebe la continuidad de la linea desconectando un cable de la bateria y conectando la linea entre el cable y la terminal de la
bateria. Gire la llave de encendido hasta On y las lamparas del tablero deberan funcionar indicando un circuito completo a
través de la linea puente

4. Quite la linea puente del circuito y conecte nuevamente la bateria.

NOTA: Prepare unas cuantas lineas de prueba de diferentes longitudes. Emplee diversos tamaiios y tipos de grapas
caiman.

Como probar los interruptores

Si sospecha que un interruptor esta fallando, quite los alambres del interruptor y emplee una ldmpara de prueba; examine cada
linea hasta encontrar el alambre de energia. Si fuera necesario, gire la llave de encendido a ON, ya que el interruptor puede estar
conectado al circuito de encendido.

Después de anotar el color y/o posicion del alambre, desconecte la ldmpara de prueba, y empleando una linea puente apropiada
conéctela del alambre de energia del interruptor al otro alambre del mismo. Si el circuito funciona, el interruptor esta
descompuesto y debera ser sustituido. Lea la secciéon Interruptores y controles.

Como probar los focos

Si sospecha que un foco esta fallando, quitelo de su portafoco y con una pequefia linea puente conecte un extremo de ésta a la
terminal de energia de una bateria en buenas condiciones y el otro extremo a una ufia en un lado del foco.

Conecte un extremo de una segunda linea puente de la terminal de tierra a la bateria y fije el otro extremo de la linea puente al
contacto del foco. Este debera encender.
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Si el foco tiene dos filamentos, conecte el otro contacto del foco con el extremo de la linea puente. El foco deberd encender. Si
entonces el foco falla, deberd sustituirse por otro de potencia y voltaje correctos.

Como probar los circuitos

Si sospecha que un circuito esta fallando, gire el interruptor ON de manera normal hasta que suministre energia al circuito.

Desconecte las conexiones del circuito y conecte una linea de la ldmpara de prueba al extremo del interruptor o de corriente del
circuito desconectado y la otra linea de la ldmpara de prueba, a una tierra limpia (perno o tornillo). Si la ldampara no enciende,
revise el circuito hacia el extremo de corriente o del interruptor del circuito.

NOTA: Un fusible o sus conexiones correspondientes son siempre un buen punto para comenzar, pero conecte
nuevamente cada conector del fusible después de probar el conector o fusible en particular.

Bateria

Mantenimiento
El mantenimiento consiste principalmente, en proporcionar revisién y servicio de manera uniforme y sistematica.

1. Mantenga la bateria y sus alrededores limpios y secos. Dé a la bateria especial atencion para evitar dispersiones eléctricas
entre las terminales de las celdas.

2. Quite los tapones de ventilacion; cerciérese de que los agujeros de ventilacion esten limpios.

3. Revise el nivel del electrolito y llénelo si es necesario. El nivel correcto se alcanza exactamente arriba del fondo de los tubos
indicadores de las celdas, o entre las dos marcas sefialadas en el extremo de la bateria, dependiendo del tipo de bateria
instalada.

NOTA: No llene en exceso o el dcido escapara a través de los agujeros de ventilacion con efectos nocivos para las
conexiones y partes adyacentes del automovil.

4. Utilice solamente agua destilada.

NOTA: Nunca emplee una luz incandescente cuando revise la bateria, ya que los gases emitidos por ésta pueden ser
peligrosamente explosivos.

5. Si la bateria necesita una cantidad excesiva de llenado, debe buscarse la causa. Si se sospecha una sobrecarga, revise el
ajuste del regulador. Si una celda en particular esta fallando, revise la cubierta de grietas. Nunca pase electrolito de una
celda a otra.

6. Mantenga las terminales positiva y negativa limpias, aplique una pequefa cantidad de grasa lubricante a las terminales para
evitar la corrosion.

Para quitar e instalar

1. Abra la tapa del compartimiento del motor.
2. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la bateria.
3. Desconecte el cable positivo de la terminal positiva de la bateria.

NOTA: En algunos modelos puede ser necesario desconectar el alambre de la terminal central que alimenta el
sistema de analisis y computo VW. Cuando se coloque un nuevo tirante de tierra en los modelos con el sistema de
andlisis y computo VW, aseglirese que sea conectado el tirante original y correcto.

4. Quite el perno de la abrazadera de la bateria, saque la abrazadera, gire un poco la bateria hacia atras o a un lado y entonces
saquela.

Invierta el proceso anterior para aislar la bateria y unte grasa lubricante o vaselina sobre las terminales para evitar corrosiones
futuras. No apriete en exceso las tuercas de sujecion de las terminales y aseglUrese de la correcta polarizacion (vea
Especificaciones).

Para limpiar la cubierta de la bateria

1. Quite la bateria del vehiculo como se describié anteriormente.

2. Vierta agua hirviendo sobre la bateria teniendo cuidado de que no caiga el agua a través de los agujeros de ventilacion en los
tapones de llenado.

3. Limpie la cubierta de la bateria.

4. Si hay una grieta en la cubierta o alrededor de la base de la terminal o terminales, los componentes defectuosos deberan
sustituirse. Envie la bateria a un taller eléctrico automotriz o agencia de baterias, para el servicio necesario.

Para limpiar el portabaterias

Si se ha derramado el electrolito de la bateria y contaminado el cuerpo de los paneles que le rodean, sera necesario quitar esta
contaminacién y pintar nuevamente las superficies donde sea necesario. La contaminacién puede ser neutralizada con una
solucién alcalina consistente de dos cucharadas de agua soda y un cuarto de agua hirviendo. Se puede usar también polvo de
amoniaco en forma concentrada. Estos dos elementos se obtienen facilmente en las farmacias.

Después de neutralizar el cuerpo de los paneles contaminados proceda a secarlos. Elimine la pintura vieja y pinte nuevamente las
superficies con una pintura de base antioxidante.

Para probar

Si la bateria estd en un bajo estado de carga o completamente seca, llévela a un taller eléctrico-automotriz para cargarla; ya
cargada, pruébela para saber si la condicion de ésta es satisfactoria.

Alternador y regulador

Descripcion



La unidad de carga del alternador utiliza un campo rotatorio y un ensamble de zapata del polo; éstos juntos, forman la unidad del
rotor. La corriente de bajo amperaje es enviada por los anillos deslizantes y las boquillas a los devanados de campo, de tal manera
que el desgaste en escobillas y anillos deslizantes es muy leve. reduciéndose el mantenimiento al minimo.

La corriente de salida es generada en el devanado fijo del estator y es corriente alterna de tres fases (AC).

Como no es posible recargar un acumulador con corriente alterna, es necesario rectificar la salida de los devanado del estator a
corriente directa (DC). Esto lo efecttia el banco de diodos montado dentro del alternador y el soporte.

La salida del alternador estd controlada por la unidad de control y por las caracteristicas de la estructura interna del propio
alternador.

No es necesaria una unidad de corte de salida eléctrica con el sistema de carga del alternador, ya que los diodos detienen la
corriente inversa que fluye a través del alternador. Por esta razén (y el hecho de que la salida de la corriente esta controlada por
las caracteristicas internas del alternador), el regulador que se emplea para controlar solamente el voltaje es del tipo de bobina
simple.

Hay dos marcas y modelos de alternadores instalados en este tipo de vehiculos; estos son el Bosch y el Motorola de 35 o0 55 amp
de salida.

Todos los alternadores tienen el regulador de voltaje montado en el soporte del extremo trasero. La marca Motorola se identifica
por la colocacién de una tapa sobre la placa de diodos colocada en el exterior.

Cuando pruebe los componentes del alternador, si encuentra que un diodo esta fallando, debe sustituir la placa de diodos completa
como si fuera un ensamble.

Cuando sea necesario sustituir el ensamble de la placa de diodos en los alternadores Bosch, aseglrese que el condensador
eliminador de voltaje este colocado al soporte del extremo y sujeto a la termina "+" (positiva).

Precauciones de servicio

. Aseglrese que la bateria este conectada con la polaridad correcta a tierra. Consulte "Especificaciones".

. No ponga en cortocircuito o tierra ninguna de las terminales comunes al circuito de carga.

. Siempre desconecte la bateria antes de conectar un cargador de baterias.

. Si utiliza una bateria elevadora de voltaje conéctela siempre en paralelo, esto es, positivo a positivo (+ a +) y negativo a
negativo (- a -), para mantener un suministro de 12 volts de tension.
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5. Nunca desconecte la bateria o las terminales en el circuito de carga mientras el motor este funcionando.
6. Revise periddicamente la tensidn de la banda del ventilador; la deflexion debera estar conforme a las especificaciones.
7. Mantenga las terminales de la bateria limpias, y apretadas todas las conexiones eléctricas.
8. Desconecte la bateria y el alternador cuando esten soldando eléctricamente en el vehiculo.
9. Nunca conecte un eliminador de radio a la terminal de campo (F).
10. Si se va a instalar un nuevo tirante de tierra a la bateria aseglirese que sea el tirante original del nimero de parte correcto

para el vehiculo.
Para quitar e instalar

. Desconecte la linea de tierra de la terminal de la bateria.

. Quite la tuerca, perno y arandelas que sujetan el alternador al soporte de ajuste:

. Quite la tuerca y la arandela que afianzan la grapa del bloque terminal a la parte trasera del alternador. Saque la grapa y
desconecte el bloque terminal.

. Cuando instale, desconecte del motor, la linea de tierra del alternador.

. Quite la tuerca y la arandela eldstica del perno pasante de montaje del alternador.

. Empuje el alternador hacia el motor y desconecte la banda del ventilador de la polea del alternador.

. Saque el perno pasante del soporte del montaje mientras sostiene el alternador con la mano. No suelte o golpee el
alternador y saquelo del vehiculo.
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El proceso de instalar es inverso al de quitar, procurando ajustar la banda del ventilador como se describe en la seccion de
enfriamiento del manual

Para probar el Alternador/Regulador

NOTA: A menos que el operador tenga un interruptor de salida de la bateria, un reéstato, un amperimetro y un
voltimetro, necesitara llevar el vehiculo a un taller de reparaciones automotrices para probar el circuito.

1. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la bateria.

2. Desconecte el cable positivo de la bateria de la terminal positiva de la bateria.

3. Conecte el interruptor de salida a la terminal positiva de la bateria y el cable positivo, al poste del interruptor. El interruptor
debera permanecer en la posicion de cerrado en esta maniobra.

4. Conecte una linea de un redstato de 0.2 - 0.0 ohms 50 amp., a la terminal positiva de la bateria y la otra linea al lado
positivo de un amperimetro de 0-50 amp. Conecte el lado negativo del amperimetro a una tierra apropiada.

5. Conecte la linea positiva de un voltimetro de 0 - 20, a la terminal positiva y la linea negativa del voltimetro a una tierra
apropiada.

6. Conecte nuevamente el tirante de tierra de la bateria y arranque el motor.

7. Acelere y mantenga la velocidad del motor a 300 rpm y ajuste el redstato hasta que el amperimetro registre alrededor de
20 amp.

8. Abra el interruptor de salida para aislar la bateria y ajustar el redstato hasta 25 amp (en los modelos equipados con el
alternador de 35 amp) o 35 amp para modelos equipados con el alternador de 55 amp.

9. Observe el voltaje indicado en el voltimetro; si no esta entre 12.5 y 14.5 volts cierre el interruptor, ajuste nuevamente el
redstato a 20 amp, deje que el motor marche a velocidad minima, apaguelo y desconecte el cable de tierra de la bateria.
Sustituya el regulador.

10. Repita la prueba. Si no obtiene 12.5 - 14.5 volts, sera necesario quitar el alternador para reparacion
11. Desconecte el cable de tierra de la bateria y quite el equipo de prueba.
12. Para llevar a cabo la reparacién del alternador, quitelo del motor como se describié anteriormente.



PORTAESCOBILLES

iY REGULADOR

5
TORMILLOS
153EEl

i

Portaescobillas v regulador separados de atra del

alternador Bosch

Para desarmar

1.

2.

3.

4.

Quite el alternador del vehiculo como se describié anteriormente. De donde este colocado, afloje y quite el condensador
eliminador del voltaje.

Empleando una lima triangular, marque pequefias sefiales en el soporte del extremo de transmision, en el estator y en el
soporte del extremo del anillo deslizante, para facilitar el correcto alineamiento durante el ensamble.

Quite los dos tornillos y arandelas que sujetan el regulador y el ensamble del portaescobillas al sopote del extremo del anillo
deslizante y retire el ensamble del alternador.

Saque los cuatro tornillos largos que sujetan el soporte del extremo de transmisién al soporte del extremo del anillo
deslizante y quite el soporte del extremo de transmisién, ensamble del rotor y la polea.

NOTA: Asegiirese que la arandela ondulada detras del cojinete no se extravie.
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10.

. Sostenga el eje del rotor en una prensa de tornillo con proteccion adecuada entre el eje y la mordazas de la prensa; afloje y

quite la tuerca y la arandela de resorte de la polea de transmision.

. Quite el separador, la polea de transmision, el separador, la arandela de fijacién y el ventilador de enfriamiento del eje.

. Retire la cufia y saque el separador del ventilador de enfriamiento del eje del rotor.

. Empleando un martillo de goma, extraiga el ensamble del eje y el rotor del cojinete del soporte del extremo de transmisién.
. Si el cojinete del soporte del extremo de transmision va a ser renovado, saque los dos tornillos de sujecion, quite la placa de

retencion del cojinete y retire este del soporte del extremo de transmisién.
Operando en el interior del soporte del extremo deslizante, quite los cuatro tornillos que sujetan el paquete de diodos al
soporte, y saque el estator y el paquete de diodos como un ensamble.

NOTA: El paquete de diodos se suministra como una unidad integral y en el caso de una falla de los componentes, el
paquete de diodos debera sustituirse como una unidad completa

11.

12.

Rotule y marque todas las conexiones del alambrado antes de quitarlas para evitar conexiones incorrectas durante el
rearmado.

Empleando un cautin muy caliente y unas pinzas de punta larga, desuelde las lineas del estator de las terminales del
conector para separar el paquete de diodos del estator.

NOTA: No aplique demasiado calor a las conexiones, ya que se puede daiar el aislante de las terminales y/o los
diodos.

13.

Utilizando un extractor adecuado, saque el cojinete del extremo del anillo deslizante del eje del rotor.

SOPORTE DEL EXTREMO DEL ANILLO DESLIZANTE
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Vista esguematica de los componentes de un alternador Bosch
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Reguladar separador del soporte del extremo del
Wista interior de los componentes del estator del alternador Motorola
alternador Boschw de los anillos deslizantes

Motorola

. Quite el alternador del vehiculo como se describi6é anteriormente.

. Marque los soporte del extremo del alternador que correspondan al ensamblarlos para facilitar en ensamble.

. Quite el tirante que va del alternador a la tierra del motor, el cual esta sujetado por uno de los tornillos pasantes.
. Quite los tornillos y levante la cubierta de la placa de diodos.

. Quite los dos tornillos y saque el regulador para inspeccionar el portaescobillas y las lineas del regulador.

. Observe la posicién y el color de las dos lineas del regulador y separelas de sus terminales correspondientes.

. Saque los dos tornillos del portaescobillas y retire el ensamble de éste.
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trasero.
9. Quite el anillo "O" del soporte del extremo trasero.
10. Sostenga el rotor en las mordazas protegidas de una prensa de tornillo y quite la tuerca y la arandela de la polea.
11. Quite la polea, el ventilador y la arandela de empuje del eje del rotor.
12. Palanquee la cufia del eje y saque el separador.

. Quite los tornillos pasantes y separe el soporte del extremo de transmision y el rotor del ensamble, del soporte del extremo

13. Sujete el soporte del extremo de transmision y presione el rotor fuera de él. Si es necesario, quite el separador roscado del

eje del rotor.
14. Saque los tornillos y la placa de retencion del cojinete del soporte del extremo de transmision.
15. Golpee ligeramente el asiento del cojinete, del soporte del extremo de transmision.

NOTA: Deseche el cojinete, ya que deben ser instalados nuevos cojinetes en el ensamble.

16. Con un extractor adecuado quite el cojinete del extremo del anillo deslizante del rotor.

17. Observe y marque la conexion de las tres lineas del estator y la linea D+ a la placa de diodos, para facilitar el ensamble.

18. Utilizando un cautin muy caliente y unas pinzas de punta larga, desuelde el estator y la linea D+ de las terminales del
conector para separar el paquete de diodos del estator.

NOTA: No aplique demasiado calor a las conexiones ya que se puede dafar el aislante de las terminales y/o los

diodos.

19. Saque el estator, guiando las tres lineas para librar la placa de diodos.
20. Quite los tornillos y saque la placa de diodos.

NOTA: La placa de diodos se suministra como una unidad integral y en el caso de falla de algin componente, la

placa debera sustituirse como una unidad completa.



FPlaca de diodos

Soporte del
extremo trazero

s
Portaescobillas separado del soporte del extremo
trasero del alternador Motorola

Para limpiar las partes

-

. No sumerija las partes del alternador en solvente limpiador, ya que podrian dafiarse los devanados.

2. El extremo de los soportes puede lavarse en keroseno o liquido limpiador similar, después de que hayan sido separados
completamente de la unidad. Estos deberan secarse perfectamente después de limpiados.

3. Puede usar aire comprimido para limpiar cuidadosamente el polvo del devanado del estator y del devanado de campo del
rotor.

4. Con un lienzo impregnado de petréleo limpie cuidadosamente el ensamble del anillo deslizante y revise si hay algin dafio o
desgaste. Nunca rectifique los anillos deslizantes. Cualquier rebaba o sefial de quemadura puede eliminarse puliendo con lija
de papel de grano muy fino (no papel esmeril).

5. Limpie las escobillas y los portaescobillas con un lienzo empapado en petréleo y reviselos; quite cualquier rebaba de los

portadores.
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Vista esquematica de los componente del alternador Motorola

Para revisar y probar las partes componentes
Todas las partes que se prueben eléctricamente deberan estar en un cojin aislante.
Ensamble de los devanados de campo y del rotor

1. La prueba para el aislamiento de tierra se lleva a cabo con el equipo de prueba de 12 volts 0 un ohmiémetro; conecte una
de las puntas de prueba a uno de los alambres de campo y la otra punta de prueba a una pieza polar del rotor.

2. Si la lampara de prueba enciende o se quema opacandose, o el ohmidnetro muestra una lectura y no hay tierra visual que
pueda ser vista y rectificada, debera instalarse un nuevo ensamble del rotor.

3. Para comprobar si hay puentes o cortos internos en las bobinas de campo utilice un ohmiémetro; para revisar la resistencia
de las bobinas de campo, compare la lectura del ohmidémetro con las especificaciones de la unidad en uso; una lectura baja
indica un puente interno del circuito, una lectura alta indica un circuito abierto o alta resistencia en los devanados; en
ambos casos debera colocarse un nuevo ensamble del rotor.



ANILLOS
DESLIZANTES

Uso del ohmimetro para prlubar si hay circuitos en
el aislamiento del devanado del campo

Devanados del estator

1. La prueba para el aislamiento de tierra se lleva a cabo con el equipo de prueba de 12 volts o un ohmiémetro; conecte una
punta de prueba a un alambre del estator y la otra linea de prueba a la armazén laminada del devanador del estator.

2. Si la ldmpara enciende o se quema opacandose, o el ohmiémetro muestra una lectura que indica un cortocircuito, debera
instalarse un nuevo ensamble del devanado del estator.

3. Para probar la continuidad del devanado del estator, conecte un par de lineas de prueba a una bateria de 12 volts en serie
con una de las lineas de un foco de 36 vatios.

4. Conecte las lineas de prueba a través de cualquiera de las dos lineas del devanado del estator; el foco deberd encender.
Repita la operacion alternadamente para el resto de las lineas.

5. Si el foco falla en cualquiera de las pruebas anteriores debera, entonces, renovar el ensamble del devanado del estator.

La prueba anterior puede llevarse a cabo empleando el ohmidmetro, se deben consultar las especificaciones para saber la
resistencia correcta de la unidad que se esta usando.
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Uso del Ohmiometro para probar si ha puenfe o
Circuitos internos en los campos del rotor

Diodos

PRECAUCION: Nunca emplee un generador de transmisién manual para probar los diodos.

Antes que los diodos puedan probarse, tiene que desoldar el devanado de la placa de diodos, empleando un cautin muy caliente y
sosteniendo la linea o terminal del diodo con unas pinzas de punta larga para eliminar el calor y proteger al diodo. Desuelde cada
linea después de marcar y observar sus posiciones de conexion.

Empleando un multimetro (ohmidémetro) conecte el alambre del diodo con una linea de prueba y el eliminador de calor del diodo
con la otra linea de prueba; invierta las lineas, la continuidad deberd ser manifiesta cuando las lineas de prueba estén conectadas
en una sola direccién. Si la cantidad es evidente en ambas direcciones o en ninguna, el diodo esta dafiado y tendrd que ser
reemplazado.

Si no tiene un multimetro disponible se puede emplear el método siguiente para probar satisfactoriamente los diodos.

Conecte un par de lineas de prueba a una bateria de 12 volts con un foco de 1.5 vatios en serie con una linea, conecte el alambre
del diodo con una linea y el eliminador de ese diodo con la otra linea, luego invierta las lineas.

Repita las pruebas en todos los diodos. El foco debera encender cuando las lineas estén conectadas en una sola direccion.



Si en uno o mas de los diodos comprueba la falla, debera instalar una nueva placa de diodos.

Resorte de las escobillas y escobillas

1. Verifique si hay sobrecalentamiento y distorsion en los resortes de las escobillas, revise si tiene grumos el portaescobillas.
2. Revise las escobillas y sustitlyalas si es necesario, consulte las especificaciones para el tamafio correcto.

Cojinetes

Revise si ambos carriles de rodamiento y los balines tienen rebabas y rugosidades. Instale cojinetes nuevos cuando dude de la
utilidad de los cojinetes viejos.

Para Armar

El proceso de armado es inverso a la operacion de desarmar con atencién a los puntos siguientes:

1. Lleve a cabo las operaciones de limpieza, prueba y revision de los componentes como se indico en las secciones
correspondientes.

2. Sustituya todos los componentes desgastados, dafiados con circuito abierto o en corto.

. Tenga cuidado de no dafiar el ensamble de los anillos deslizantes cuando lo instale de nuevo.

4. Si estuvieran desconectadas, suelde nuevamente las lineas de campo del rotor a los anillos deslizantes empleando un cautin
muy caliente.

. Aseglrese que ambos cojinetes esten en buenas condiciones. Instale cojinetes nuevos en caso de duda.

. Empuje el cojinete del extremo del anillo deslizante sobre el eje del rotor.

. Instale el cojinete en el soporte del extremo de transmision con el retén del cojinete y los tornillos de sujecion. Coloque el
separador.

8. Empuje el cojinete y el soporte del extremo de transmisién sobre el eje del rotor.
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NOTA:Cuando instale los cojinetes aplique siempre, la presion de instalacién sobre la seccién del cojinete que este

instalando. No aplique la presion a través de los balines.

9. Deslice el separador sobre el eje para hacer contacto con el carril interior del cojinete. Cuando este colocado, instale la cufia.
10. Coloque el ventilador con las hojas hacia el alternador.

NOTA: Consulte las vistas esquematicas de la posicion de las diversas arandelas y separadores.

11. Monte la polea con su tuerca y arandela y apriete la tuerca de acuerdo con las especificaciones.

12. Suelde nuevamente las lineas del estator a los diodos en los eliminadores de calor, tomando las precauciones necesarias
para proteger los diodos de ser dafiados por el calor excesivo.

13. Suelde nuevamente el alambrado de la terminal en su posicién original. (D+ en Motorola)

14. Alinee las marcas hechas en el ensamble final e instale el alternador al vehiculo como se describié con anterioridad.

Motor de arranque

Hay dos tipos diferentes de motores de arranque instalados en los vehiculos Atlantic, ambos son fabricados por Bosch.

Las diferencias internas son minimas, los cambios principales estan en el disefio del pifién y en el soporte del extremo del pifion del
eje; algunos modelos estan sostenidos por un buje colocado en la caja de la transmisién.

Las diferencias en el proceso de desarmar han sido cubiertas en el texto y pueden comprobarse consultando las vistas
esquematicas adjuntas.

El motor de arranque es de la serie tipo devanado en paralelo con cuatro escobillas y cuatro zapatas de polo con bobinas de campo.

Para probar en el vehiculo
Si el motor de arranque falla cuando el interruptor es movido a la posicion de arranque, revise los siguientes puntos:

1. Revise la condicion y el estado de carga de la bateria, consulte la seccion de baterias de este manual.

2. Limpie las terminales de la bateria, teniendo especial cuidado de eliminar las costras del poste de la terminal positiva (+) y
de la terminal negativa (-).

3. Revise la sujecion y limpieza de las conexiones de tierra, no apriete en exceso las terminales.

4. Encienda los faros y accione el interruptor de control de arranque; si las luces se opacan, pero el arrancador no logra
funcionar, podria indicar que se ha generado un cortocircuito, o alta resistencia en el sistema de arranque, lo cual podria ser
interno o externo. Revise también que el motor no este engarrotado o trabado, ya que eso podria indicar los defectos
anteriores.

5. Revise todo el alambrado exterior para asegurarse que la falla no es externa; si la prueba del circuito exterior es
satisfactoria, indica el problema esta en el ensamble de arranque; entonces la unidad tendra que quitarse, revisarse y
probarse.

Para quitar e instalar

. Levante la tapa del motor y coloque cubiertas a los guardafangos delanteros.

. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la bateria.

. Separe las tres lineas eléctricas de las terminales del motor de arranque.

. Quite las tuercas de los tornillos de montaje, saque los tornillos y retire el motor de arranque de la maquina.
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La instalacion es inversa al proceso de quitar, conectando las lineas eléctricas antes de conectar el cable de la terminal de tierra de
la bateria.
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Yista del motor de arranque ensamblado

Para desarmar

. Quite los dos tornillos del extremo de la tapa del conmutador.

. Quite la tapa, la arandela de seguridad y las calzas del extremo del eje de la armadura.

. Quite la tuerca y el tirante del asiento de la terminal del solenoide.

. Quite la tuerca del perno de pivote del solenoide y retire el perno.

. Quite los dos tornillos que sujetan el cuerpo del solenoide al soporte del extremo del arrancador.

. Incline ligeramente el ensamble del solenoide para desconectar el eslabon del émbolo del iman de la palanca accionadora y
saque el solenoide.

7. Quite los dos tornillos pasantes y retire la tapa del extremo.
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NOTA: Antes de quitar la tapa del extremo, marque una linea a todo lo largo del motor de arranque para ayudarse
en el rearmado

8. Separe las escobillas de las lineas de campo del portaescobillas y retire el portaescobillas.
9. Retire el ensamble del cuerpo del soporte del extremo y la armadura.
10. Quite la armadura del soporte del extremo observando que al sacar la armadura, el sello de goma y el separador de acero
sean expulsados por la palanca accionadora. Coloque el separador y el sello a un lado.
11. Quite la palanca accionadora de las arandelas en el ensamble del eje de transmision de la armadura.
12. Para quitar el ensamble de transmision, proceda como sigue:

En modelos sostenidos en la caja de transmision lleve a cabo las siguientes operaciones:

a. Sostenga el eje de la armadura y empuje el anillo tope hacia atras, fuera de la grapa circular.
b. Quite la grapa circular y retire el anillo tope.
c. Saque el ensamble de transmision.

En modelos no sostenidos en la caja de transmision, lleve a cabo las siguientes operaciones:

a. Cologue el eje de la armadura sobre un lienzo en el banco de trabajo y empuje el manguito hacia el otro extremo del pifién
para descubrir los balines.

b. Retire los balines

c. Quite el manguito y el resorte.

d. Separe la grapa circular del manguito y quite la calza, las arandelas y la calza restante del manguito.

e. Separe el pifion del eje de la armadura.
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Para revisar e inspeccionar
Utilice un ohmidmetro para revisar los componentes del motor de arranque.

1. Revise la longitud adecuada de las escobillas. Estas deberan sustituirse en juegos cuando su longitud sea menor que la
especificada. También deben deslizarse libremente, instaladas en las guias del portaescobillas.

Para sustituir las escobillas, proceda como sigue:

. Desprenda la escobilla vieja.

. Limpie el extremo de la linea.

. Introduzca el extremo de la linea en el barreno estafiado de la nueva escobilla.

. Sujete el extremo de la linea y suelde esta a la escobilla, usando un cautin de 250 vatios de capacidad cuando menos.
. Elimine cualquier excedente de soldadura.
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. Revise los resortes de las escobillas. Si no estan rotos deben sustituirse.
3. Revise que el conmutador este libre de corrosion y quemaduras. Limpielo con un lienzo impregnado con petréleo y luego
pula con lija fina de papel.

Un conmutador desgastado puede limpiarse montando la armadura en un torno y cortando a través del conmutador con una
herramienta muy precisa. Después de girarlo, corte nuevamente el aislante entre los segmentos.

4. Utilizando el ohmidémetro, revise si la armadura tiene un cortocircuito. Coloque una punta de prueba en el nlcleo de la
armadura y mueva la otra punta alrededor de la circunferencia del conmutador. Si el ohmidémetro registra una lectura en
cualquier etapa, la armadura esta danada y debe sustituirse.

5. Pruebe la continuidad de las bobinas de campo conectando las puntas de prueba en serie con dichas bobinas. Una falla en la
lectura indica que haya un circuito abierto en las bobinas.

6. Revise la tierra de la bobina de campo colocando una punta en la linea de dicha bobina y la otra en la horquilla del motor de
arranque. Si hay una lectura en el ohmidémetro, serd necesario quitar las bobinas de campo para arreglarlas o sustituirlas.

7. Revise el desgaste del buje en la tapa del extremo. Para renovarlo, extraiga el buje viejo y empuje el nuevo a su posicion
empleando un mandril pulido, del mismo tamafio que el didmetro interior del buje. Observe que el otro buje este colocado
en la cubierta instalada al vehiculo.

NOTA: Los bujes nuevos no deben escariarse para leer su medida, ya que la porosidad de estos puede alterarse
ocasionando que el buje falle muy pronto. Los bujes nuevos deben sumergirse en aceite delgado de motor durante
24 horas. Este tiempo puede acortarse a dos horas en caso de urgencia, si el aceite se calienta a 100 °C (212 °F)

8. Revise si el eje de la armadura tiene combaduras. Si esta combado debe sustituirse.

9. Revise si el embrague del ensamble de transmision tiene desgaste o rebabas en los dientes del pifion. Un embrague en
buenas condiciones debe transmitir en una sola direccion, debe girar facil y suavemente en la direccion de no transmision y
el ensamble debe moverse libremente a lo largo de las ranuras helicoidales de la armadura.

NOTA: En modelos manuales, no lave el ensamble de transmision en solvente, ya que éste destruye el lubricante del
embrague y origina la pronta falla de la unidad.

10. Revise si la corona dentada tiene rebabas o quemaduras y/o dientes doblados.
Para armar

El proceso de armar es inverso al de desarmar con atencion a los siguientes puntos:

1. Aseglrese que las escobillas estén libres en los soportes y que asienten adecuadamente en el conmutador de la armadura.
2. Lubrique la seccién delantera del eje de la armadura con grasa apropiada. (El buje esta localizado en la caja de transmisién).

NOTA: Durante el ensamble lubrique el balancin de accionamiento y las ranuras helicoidales del eje de la armadura
con grasa de bisulfuro de molibdeno.

3. Verifique el funcionamiento del solenoide conectando una linea puente del cuerpo a la terminal negativa de la bateria.
Conecte otra linea de la terminal pequefia (terminal del interruptor de encendido), y después coloque parcialmente el
émbolo en el cuerpo; conecte la segunda linea al polo positivo de la bateria. El émbolo debera penetrar completamente en el



cuerpo.

4. Haga una ligera aplicacion de sellador a la cara de montaje del solenoide.

5. Cologque el ensamble del pifion de transmision en la posicion de acoplamiento, enganche el balancin del solenoide en el
extremo superior de la palanca de accionamiento e instale los tornillos de sujecion al soporte del extremo.

6. Alinee el barreno en la palanca de accionamiento e introduzca el perno de pivote. Coloque la tuerca del perno de pivote.

7. Antes de ajustar la tapa a la cubierta del extremo, ajuste el extremo flotante de la armadura. Consulte las especificaciones
para el esquema del extremo flotante. Agregue o quite calzas para obtener el extremo flotante especificado.

8. Instale el motor de arranque como se describié anteriormente.
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Para quitar

1. Desconecte las lineas de alta tension en las bujias y en la bobina de encendido; quite la tapa del distribuidor y las lineas de
alta tension del motor.

2. Desconecte el alambre de baja tensién de la terminal en el distribuidor y la tuberia de avance de vacio en la unidad de
avance en el extremo del distribuidor.

3. Gire el motor hasta que el boton del rotor este alineado con la marca de tiempo Numero 1 en el cuerpo del distribuidor; y la
marca del punto muerto central (TDC) en el volante este alineada con la manecilla de la apertura de tiempo en la caja de
transmision.

4. Quite el tornillo que sujeta la placa de fijacion del distribuidor al bloque de cilindros; quite la placa de fijaciéon y separe al
distribuidor del motor.

MARCA DE REGULACION DEL _ GRAPA

CILINDRO NLIM, ]j' ‘ ENSAMELE DE LA PUNTA
INTERRUPTORA

BLOQUE ENSAMBLE DE LA LEVA

DE UNION

GRAPA
Yista del distribuidor con la tapa v

botan del rotor separados
Para instalar

1. Revise que el motor no se haya girado. Si ha sido girado, retrocédalo hasta que el pistén nimero 1 este en el punto muerto
central en el periodo de compresion.

2. Aseglrese que el tope del eje de la bomba de aceite este paralelo al cigtiefial.

3. Con el rotor del distribuidor alineado con la marca nimero 1 de encendido en el cuerpo del distribuidor, introduzca este en el
interior del bloque de cilindros con la unidad de avance de vacio a la izquierda, de tal forma que engrane con el tope en el eje
de transmision de la bomba de aceite.

4. Instale la grapa y asegurela con el tornillo.

5. Conecte la linea de baja tension del distribuidor a la terminal de este y conecte la tuberia de vacio a la unidad de avance del
vacio.

6. Conecte una linea de una ldampara de 12 volts al alambre alimentador de baja tensién en la bobina o distribuidor y la otra
linea de la ldmpara a tierra en el motor.

7. Gire la llave de encendido a la posicion ON, teniendo cuidado de no accionar el motor de arranque.

8. Giré el cuerpo del distribuidor en direccién de las manecillas del reloj hasta que las puntas de contacto esten cerradas. En
esta posicion la ldmpara de prueba no debera encender.

9. Gire el cuerpo del distribuidor en sentido contrario al de las manecillas del reloj hasta que las puntas de contacto este
separadas y apriete firmemente el perno de la grapa del distribuidor. Esta posicion sera indicada por el endendido de la



ldmpara de prueba.

10. Apague el encendido y retire la ldmpara de prueba.

11. Instale la tapa del distribuidor y conecte las lineas de alta tensidn a las bujias en la secuencia correcta de encendido y la
linea central de alta tension entre el centro de la tapa del distribuidor y la bobina.

NOTA: El procedimiento antes mencionado es solamente un ajuste basico. Debera revisarse el tiempo utilizando una
lampara estroboscoépica como se describe a continuacion.
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Para desarmar y ensamblar.

. Quite el botén del rotor y el guardapolvo del ensamble de la leva.

. Desconecte la terminal de la linea del interruptor de contacto, del bloque de conexiones.

. Quite el bloque de conexiones del cuerpo del distribuidor.

. Quite el tornillo que sujeta el condensador al cuerpo del distribuidor y retire el condensador con el bloque de conexiones.

. Quite el tornillo de seguridad y levante el ensamble de las puntas de contacto de la placa interruptora.

. Quite los dos tornillos que sujetan la unidad de avance del vacio al cuerpo del distribuidor, retire la grapa que sujeta el
balancin de dicha unidad a la placa interruptora y desconecte el balancin. Desprenda la unidad de avance del cuerpo del
distribuidor.

. Quite los tornillos que sujetan las grapas de resorte de la tapa del distribuidor y los pivotes del cuerpo del mismo.

. Saque el ensamble de la placa interruptora del cuerpo del distribuidor.

. Si el mecanismo de avance centrifugo (donde este colocado) y el ensamble de la leva necesitan quitarse del eje, marque los
componentes en correspondencia de uno y otro y la placa accionadora, de tal forma que puedan ser ensamblados en su
posicion original.
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NOTA: Algunos modelos anteriores utilizan una unidad de control de avance al vacio de doble paso, en Iugar del
mecanismo de avance centrifugo.

10. Desenganche los resortes de control y quite las grapas que sujetan los pesos centrifugos a los pivotes de la placa de
accionamiento. Quite los pesos.

11. Quite la pieza de fieltro de la parte superior de la leva y saque la grapa circular.

12. Quite la leva de la placa accionador y del eje.

13. No es necesario desarmar completamente, a menos que el engrane de transmision o el eje necesiten reemplazarse.

El ensamble es inverso al proceso de desarmar, con atencién a los siguientes puntos:

1. Revise que el mecanismo de avance centrifugo este ensamblado correctamente y en condiciones de servicio.

2. Lubrique los pivotes de los pesos centrifugos con aceite delgado de motor.

3. Lubrique la superficie del cojinete del ensamble de la leva en el extremo superior del eje del distribuidor con aceite delgado
de motor.

. Revise el correcto funcionamiento de los pesos centrifugos en el ensamble de la leva y que este tenga suficiente juego en el
eje del distribuidor.

. Revise que los contactos no tengan quemaduras o rebabas. Coloque los contactos como un conjunto, no individualmente.

. Ajuste las puntas de contacto al intervalo especificado después de armar nuevamente.

. Revise el condensador, ya sea con equipo de prueba o por sustitucién.

. Revise la unidad de avance de vacio y el libre funcionamiento de la placa interruptora.

. Coloque una capa de grasa de alto punto de fusion en la leva y sobre la parte inferior de la placa de friccién de la palanca del
interruptor.

10. Revise las terminales de las bujias en la tapa del distribuidor, si no tienen quemaduras, y el interior de la tapa en busca de

agrietamientos pequefios entre la terminales.
11. Revise si hay desgaste y huellas de corto en la escobilla de carbén, del centro de la tapa del distribuidor.
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Para ajustar los platinos
Empleando lainas

1. Quite la tapa del distribuidor, el botén del rotor y el guardapolvo.
2. Si los platinos estan en buenas condiciones, quite el tornillo que los sujeta a la placa interruptora y desconecte la terminal



de carga del interruptor de contacto, del bloque de conexiones. Quite el ensamble de los platinos.

3. Limpie y rectifique los platinos en una piedra de aceite suave o con una lina para platinos; lavelos en solvente limpio para
quitar cualquier residuo de aceite de las caras de contacto.

4. Instale el ensamble de las puntas de contacto al distribuidor, pero no apriete totalmente el tornillo.

5. Gire el eje del distribuidor en el sentido de las manecillas del reloj, visto desde arriba; si el distribuidor esta instalado en el
motor, gire el motor hasta que la parte inferior de la placa de friccion de la palanca interruptora este en el punto mas alto
del I6bulo de la leva.

6. Afloje ligeramente el tornillo de sujecion del platino y utilizando un destornillador pequefio, girelo en la direccion necesaria
hasta que una laina del espesor especificado ajuste en el entrehierro de las puntas; entonces apriete el tornillo de sujecion
del platino. Revise nuevamente el ajuste de la laina entre los platinos.

NOTA: Si se han colocado platinos nuevos, ajuste el entrehierro en el limite superior de las especificaciones, ya que
el desgaste inicial de la nueva placa de friccion de la palanca interruptora sera mas rapido. Si los platinos han
estado en uso por algin tiempo, pero aiin estan en buenas condiciones, ajuste el entrehierro aproximadamente
entre la mitad del limite superior e inferior de las especificaciones.

7. Gire el motor o el distribuidor y mida el entrehierro de los platinos en cada Iébulo de la leva, aseguréandose de que la parte
inferior de la placa de friccidon de la palanca interruptora este en la posicion de maxima altura en cada leva.

NOTA: La variacion en la elevacion entre las dos levas no debe exceder de 0.050 mm (0.002 plg) cuando se mide
en los platinos.

8. Coloque una capa de grasa de alto punto de fusion en los Iébulos del ensamble de la leva e instale el botén del rotor y la tapa
del distribuidor.

NOTA: El método de ajuste de los platinos por lainas es practico solo cuando se han instalado platinos nuevos. Si
tiene disponible un medidor de intervalos es preferible usarlo para asegurarse una lectura exacta. La variacion en la
apertura de los platinos, si se presenta, puede ser vista y corregida.

_ RESORTE DE AVANCE
GRAPA CIRCULAR . e O |
2 ENSAMBLE
DE LA VELA

.‘_,i': S
RECORTEDEAVANCE PESO CENTRIFUGO

Flaca interruptora separada mostrando
el mecanismo de avance centrifugo

Para ajustar los platinos
Utilizando un medidor de intervalos

1. Como punto de partida, ajuste los platinos como se especificé en la seccién anterior empleando el método de lainas.

2. Conecte el medidor al motor como lo especifique el fabricante del medidor empleado.

3. Arranque el motor y cdrralo al vacio. Observe la lectura del angulo de la leva en el instrumento, el cual debe indicar de 44 a
50°. Ajuste el entrehierro del platino de acuerdo a la lectura dentro de los limites especificados.

NOTA: El angulo del intervalo aumenta cuando se disminuye el entrehierro de los platinos y decrece cuando se
incrementa.

4. Cuando se ha obtenido la abertura correcta del angulo, aumente la velocidad del motor hasta 2000 rpm aproximadamente,
observando cualquier variacion en la lectura del angulo del intervalo. La variacion del angulo del intervalo no debe exceder
un grado durante la prueba. La variacién excesiva en el angulo debe revisarse como sigue:

1. Desconecte las tuberias de avance del vacio en la unidad de avance y repita la prueba. Si la variacion en el angulo del
intervalo esta dentro del limite, entonces es evidente que la placa interruptora este fallando y en tal caso se debe
desmontar y revisar si tiene rebabas, suciedad o desgaste excesivo.

2. Si la variacion del angulo del intervalo persiste con la unidad de avance del vacio desconectada, se deben entonces
revisar los puntos siguientes y sustituir los componentes necesarios:

Excesivo juego lateral en el eje del distribuidor.

La leva del distribuidor gastada.

El resorte de retencion de la placa interruptora roto o débil.
Placa central floja.

El cojinete central gastado en la placa interruptora.

Revision de la regulacion del encendido

Con luz reguladora



La regulacién de encendido debe revisarse y ajustarse con una lampara reguladora estroboscopica.
El entrehierro de los platinos debe revisarse antes de ajustar correctamente el entrehierro y el angulo del intervalo especificados.

. Limpie las marcas de regulacion en el volante de la polea y la manecilla de regulacién en la caja de transmision.

. Conecte un tacometro y una lampara reguladora al motor siguiendo las instrucciones del fabricante.

. Desconecte el tubo de avance del vacio de la unidad de avance del vacio en el distribuidor. Selle los extremos del tubo.

. Arranque el motor y hagalo funcionar hasta que haya alcanzado la temperatura normal de operacién.

. En marcha al vacio dirija el rayo de la luz reguladora a la abertura de la marca de regulaciéon en la caja de transmision. Vea
las especificaciones para ajuste. Si es necesario ajuste el tiempo aflojando el tornillo de la grapa del cuerpo del distribuidor y
girando este hasta obtener el ajuste deseado. Apague el motor.

6. Desconecte y quite la ldmpara reguladora y el tacdmetro. Quite los sellos al tubo de avance del vacio y conecte la unidad de

avance del vacio

7. Arranque el motor y ajuste la velocidad de marcha al vacio como se describe en la seccion sistema de combustible.

b wWNH=

Bujias

Para mantenimiento

Las bujias se deben desmontar para inspeccionar, limpieza y reajuste a intervalos de 7500 km y deberdn reemplazarse cada
15000 km.

Antes de desmontar las bujias, asegurese que el area alrededor de éstas este limpia para evitar que penetre material extrafio a los
cilindros cuando las bujias sean quitadas.

Las bujias quitadas de un motor en buenas condiciones de funcionamiento, bajo circunstancias normales, deben retener un ligero
depdsito de polvo de color que varia desde el café claro hasta el gris oscuro. Después de un funcionamiento considerable los
electrodos deben mostrar sefiales de desgaste o quemadura normales.

Las bujias que muestran un depdsito negro aceitoso indican un motor en malas condiciones mecanicas o posiblemente que se ha
colocado una bujia con un grado de calor demasiado bajo.

Si las bujias muestran un depdsito blanco o amarillento, esto indica un manejo a altas velocidades sostenidas o que posiblemente
se han colocado bujias de muy alto grado de calor, en especial cuando estos depdsitos estan acompafiados por despostilladuras de
la porcelana y quemaduras de los electrodos.

Si el grado de calor es el correcto, limpie las bujias en una maquina de chorreo de arena, después limpie esmeradamete con aire
comprimido.

Asegurese que todos los residuos de impurezas abrasibas sean quitados de la cavidad en el cuerpo de la bujia.
Lime ligeramente los electrodos gruesos de la bujia con una lima para puntas.

Revise los intervalos entre los electrodos preferiblemente con lainas de alambre limpias. Si no tiene lainas de alambre disponibles,
utilice entonces lainas calibradas. Si es necesario mueva el electrodo de tierra hacia o contra el electrodo central para obtener el
intervalo correcto. Nunca intente mover el electrodo central, ya que puede dafiar el aislante de porcelana.

Limpie las cuerdas de la bujia, introduzca las bujias en la cabeza del cilindro apretando manualmente.

NOTA: Si apreté manualmente aplique entonces un cuarto de vuelta mas con una llave de horquilla hasta que esten
suficientemente apretadas. Cuando sea posible coloque empaques nuevos a las bujias (donde esten colocados),
antes de volver a dar servicio.

blanguecina dekldo quiza 3 ena bujlla de tipo
Incarrecto, floja @ a un funcionamignto del
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Lineas de alta tension

Los cables de alta tension entre las bujias y la tapa del distribuidor, la terminal central de alta tension en la tapa del distribuidor y la
bobina de encendido, son de construccién especial para eliminar la interferencia en el radio. Se debe tener cuidado cuando se
quiten los cables de las bujias, debe asegurarse que no sean dafiados por el jalén, ya que se pueden romper las conexiones
internas y dejar el cable fuera de servicio.

Quite siempre el cable de la bujia jalando en la terminal del cable. Ponga el mismo cuidado cuando conecte el cable a la bujia.

Si un cable tiene roto el nucleo, causara fallas en el encendido. Revise si los cables estan deteriorados o rotos y sustitlyalos si es
necesario. Nunca intente reparar los cables defectuosos.

Los cables se pueden limpiar cuidadosamente utilizando un lienzo empapado en petrdleo, luego frételos hasta que esten secos
completamente.

Revise también si la tapa del distribuidor tiene roturas o grietas entre las terminales de alta tension, tanto en el interior como en el
exterior de esta. Sustituya la tapa si las roturas o grietas son evidentes.

Revise si la escobilla de carbon en el centro de la tapa del distribuidor tiene huellas de quemaduras y sustitUyala si es necesario.

Interruptores y controles

Interruptores de seial de vuelta de de limpiadores

El interruptor de la sefial de vuelta incluye el interruptor de cucharon y el interruptor intermitente de las luces altas. El interruptor
intermitente de las luces altas solo puede ser operado cuando los faros esten en la posicion OFF del interruptor.

El interruptor de los limpiadores controla la velocidad de éstos y de los lavadores del parabrisas.

Ambas unidades interruptoras estan montadas en la parte superior de la columna de direccidn y se tiene acceso a estas después de
mover el cojin de la bocina y el volante de direccion.

Para quitar e instalar

1. Desconecte la linea de tierra de laterminal de la bateria.

2. Con una palanca de hora ancha apropiada, quite cuidadosamente el cojin de empuje de la bocina del centro del volante de
direccién y desconecte la linea de tierra de la terminal en la parte inferior del cojin.

3. Mantenga firme el volante de direccion, quite la tuerca y la arandela que unen el volante de direccion a su eje y desprenda
el volante.

4. Quite los tornillos de cabeza Philips de la seccion trasera del cubretablero y quite dicha seccion.

5. Marque las clavijas de las terminales del interruptor, de tal forma que puedan instalarse después en sus posiciones
correctas.

6. Desconecte las clavijas de las terminales del interruptor.

7. Quite los cuatro tornillos de cabeza Philips que sujetan el ensamble del interruptor al cuerpo de la cerradura de la direccion y
quite el ensamble del interruptor de la columna de la direccion.

8. Palanquee el interruptor, separdndolo como sea necesario.

El procedimiento de instalacion es inverso al de quitar, asegurandose de que la tuerca del volante de direccion este apretada a 50
Nm (Newtons por metro).

Interruptor de encendido

El interruptor de encendido esta colocado en la columna de direccion y se opera a través del ensamble de cerradura de la direccién.
El interruptor puede ser renovado junto con la cerradura de la direccién como se describe en la Seccién Direccidn.

Interruptores del conjunto de instrumentos

Para quitar e instalar
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NOTA: El acceso al interruptor de los faros tiene lugar por atras del tablero de instrumentos. El interruptor se suelta
desprendiendo las grapas superiores e inferiores del mismo; retire el interruptor y suelte los alambres después de
observar sus posiciones de conexién.

Para quitar los interruptores arriba de la guantera (o radio donde se encuentre), proceda como sigue:

1. Desconecte el cable de tierra de la bateria de la terminal negativa.

2. Quite el radio de donde se encuentra.

3. En donde este colocada la guantera, desengrape y retirela del conjunto de instrumentos.

4. Trabajando a través de la apertura mostrada, desengrape el interruptor, saquelo y desconecte los alambres.

El procedimiento de instalacién es inverso al de quitar.
Interruptor de la calefaccion

Este interruptor de dos velocidades esta integrado en los tableros de la calefaccién y las dos velocidades diferentes del motor se
obtienen por una resistencia en espiral colocada en el fondo de la placa de soporte de los controles. Consulte la seccion Sistema de
enfriamiento del manual para la secuencia de desensamble de los controles de calefaccién.

Interruptor de la luz de alto

Para probar

1. Levante la tapa del motor y coloque mantas a ambas salpicaderas delanteras.
2. Gire la llave de encendido a la posicién ON.
3. Suelte los dos alambre del interruptor de la luz de alto en el lado del cilindro maestro y pdnganlos en puente juntos.

Si las luces no encienden, el interruptor esta descompuesto. Si las luces no encienden, revise el alambrado del circuito y los focos
de las luces de alto como se describié en Equipo de prueba simple.

Para sustituir

1. Levante la tapa del motor y coloque mantas a ambas salpicaderas delanteras.
2. Suelte los dos alambre del interruptor de alto en el costado del cilindro maestro.
3. Destornille y quite el interruptor.

El procedimiento de instalar es inverso al de quitar, purgando y ajustando los frenos si es necesario. Consulte la Seccion Frenos
si desea un procedimiento detallado

Ensamble de los limpiadores del parabrisas
Palancas limpiadoras y hojas
Para quitar e instalar

1. Cologue las palancas limpiadoras en su posicion normal.

2. Palanquee cuidadosamente la solera rectificada desde arriba del pivote de la palanca limpiadora.
3. Quite la tuerca y la arandela.

4. Retire la palanca.

5. Repita el procedimiento para quitar la otra palanca limpiadora y el conjunto de la hoja.

El procedimiento de instalar es inverso al de quitar, asegurandose que las palancas no se atoren una con otra cuando accionen y
que no golpeen el sellado hermético del parabrisas durante su funcionamiento.

Motor de los limpiadores

Para quitar e instalar

. Levante la tapa del motor y coloque fundas a ambas salpicaderas delanteras.

. Desconecte el cable de tierra de la terminal negativa de la bateria.

. Deslice la arandela aislante de la clavija del alambre desde la parte superior del motor y desconecte dicha clavija.
. Accione las dos palancas desde el perno de pivote de la manivela del motor de los limpiadores.

. Quite el tornillo que sujeta el motor al soporte del cuerpo.

. Quite los tres tornillos que sujetan el motor al soporte del escotillén del tablero y retire el motor.

AU WNH

El proceso de instalar es inverso al de quitar, asegurandose que la linea de centro de la manivela del motor de los limpiadores este
en posicion de reposo a 20° del costado de la cubierta de la armadura del mencionado motor.
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Balancin y pivotes

Para quitar e instalar

. Quite las palancas limpiadoras y las hojas como se describié anteriormente.

. Palanquee el balancin desde el pivote de la manivela del motor de los limpiadores.
. Quite el sello del pivote.

. Quite la tuerca y el separador del pivote.

. Empuje el pivote a través del escotillon del tablero.

. Retire el balancin y el pivote.

. Quite el del otro extremo, si es necesario, empleando el mismo procedimiento.

ONOUTDA, WNH

que penetre el agua.
Faros
Reflector
Para quitar e instalar

1. Quite la parrilla del radiador como se describe en la Seccién Carroceria del manual.

2. Quite los tornillos y saque los arillos de los faros.

3. Quite los cuatro tornillos y saque el faro y el conjunto del soporte de la carroceria, lo suficiente para permitir que los
alambres sean desconectados.

4. Desconecte la clavija del alambre y saque el foco de la lampara de estacionamiento del reflector.

5. Para separar el reflector del soporte, desconecte la grapa de retencién y el pivote del reflector del soporte
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El proceso de instalar es inverso al de quitar.

. El proceso de instalar es inverso al de quitar, sellando el separador y el orificio del pivote del escotillon del tablero para evitar
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Para ajustar

. Aseglrese que las llantas esten infladas a presiones correctas.

. Si se utiliza una maquina para alineas faros, siga las instrucciones del fabricante para su operacion.

. Para elevar o bajar el rayo de luz del faro, utilice el tornillo superior de ajuste.

. Cuando utilice un muro para alinear un faro, cubra el faro que no este siendo ajustado con un lienzo apropiado, de tal
manera que solo se proyecte un haz de luz sobre el muro.
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NOTA: Se deben consultar las reglamentaciones locales de ajuste de faros y estos deben ajustarse conforme a ellas.

Foco de la lampara delantera de estacionamiento.

Para sustituir

1. Levante la tapa del motor.
2. Jale el foco de la lampara de estacionamiento desde atras del reflector.
3. Presione el foco hacia adentro del portafocos y girelo hacia la izquierda. Retire el foco.

El proceso de instalar es inverso al de quitar.

Lampara delantera de la seiial de vuelta.

Para sustituir el foco

. Afloje los dos tornillos y retire la lente y los tornillos.

. Empuje hacia adentro el foco y para quitarlo girelo en sentido contrario al de las manecillas del reloj.

. Introduzca el foco nuevo, empujandolo hacia adentro y girdandolo en el sentido de las manecillas del reloj.

. Revise el sello en el cuerpo del reflector, sustittyalo si esta deteriorado.

. Instale las lentes asegurandose de que los asientos de plastico para los tornillos esten colocados correctamente y que los
topes en el extremo de cada una de las caras de las lentes estan al otro lado del vehiculo.
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Para quitar e instalar

1. Quite las lentes y el foco como se describe en Para sustituir.

2. Empleando un destornillador suelte la linea de tierra.

3. Afloje el portafocos y desconecte la linea de fuerza.

4. Retire el cuerpo de la ldmpara pasando los dos alambres a través de la arandela.

El procesos de instalar es inverso al de quitar, colocando el foco y la lente como se describe en Para sustituir.

Lampara trasera de combinacion

Para quitar e instalar

1. Abra la tapa del compartimiento del equipaje.
2. Desengrape y quite la tapa posterior del cuerpo de la ldmpara.
3. Observe la posicion y el color de todos los alambres.

1RAII2E
~CUERPC DE LA LAMPARA

Componentes de la Lampara de Sefial de Vuelta

Lampara trasera de combinacion

Para quitar e instalar

1. Abra la tapa del compartimiento del equipaje.
2. Desengrape y quite la tapa posterior del cuerpo de la ldmpara.



. Observe la posicion y el color de todos los alambres.

. Desconecte los alambres.

. Quite las cuatro tuercas y arandelas y extraiga la lampara trasera de combinacion.

. Separe la placa portafoco del cuerpo de la lampara.

. Empuje hacia adentro cada foco, girelo en sentido contrario al de las manecillas del reloj y retirelo.

NOoOulh~w

El proceso de instalar es inverso al de quitar, empleando, si es necesario un sello nuevo en el cuerpo de la ldmpara.
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Vista Esquemétice de los Componentes de la Lampara de Combinacién Trasera

Lampara de la placa de licencia

Para quitar e instalar

1. Quite los dos tornillos.

2. Quite la lente y el sello

3. Retire el portafoco, desconecte los alambres y retire el portafoco.

4. Empuje hacia adentro el foco, girelo en sentido contrario al de las manecillas del reloj y saquelo.

El proceso de instalar es inverso al de quitar
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VOLKSWAGEN

Catdlogo llustrado de
Refacciones Legitimas
Atlantic/Caribe

1987



MOD 16/17 1-86



L

MOD.16/17 1-86



A20.-

23.-
A23:-
24.-

25:-
26.-
27.-
28.-
28 -
A29 .-
B29.-
C29.-
D29.-

INDICE DE ILUSTRACIONES.
MOTOR.

Motor completo, motor: basico.

Bloque de cilindras, bandeja de aceite y proteccién motor.
Culata, tapa culata.

Ciglenal, bielas y cojinetes.

Pistones y anillos.

Arbal de levas, valvulas.

Correa dentada, proteccion correa dentada (gasolina).
Correa dentada, proteccion correa dentada (diesel).
Bomba de aceite.

Bomba de agua.

Refrigeracién por agua (gasolina).

Refrigeracién por agua (diesel).

Conduccién de aire.

Bomba de combustible (gasolina).

Filtro de combustible, trampa de agua (diesel).
Cuerpo superior del carburador (1600-1700).

Cuerpo inferior del carburador (1600-1700).

Cuerpo superior del carburador (2E6) (1800).

Cuerpo inferior del carburador (2E6) (1800).

Cuerpo superior del carburador (2E9) (1800).

Cuerpo inferior del carburador (2E9) (1800).
Compensador de altura (1600).

Compensador de altura, amortiguador, valvulas de retroceso (1700-1800).
Filtro de aire (1600-1700)

Filtro de aire (1800).

Sistema de aspiracion (1600-1700).

Sistema de aspiracion (1800).

Cubierta del filtro, tubuladura de aspiracién (diesel).
Bomba de inyeccién, toberas de inyeccién, tubo de presié 1 (diesel).
Embrague.

Bomba de vacio para servofreno (diesel).

Piezas de fijacion para motor.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE, TUBERIAS.
SISTEMA GASES DE ESCAPE.

Depdosito de combustible.

Depésito de carbdn activo, deposito de dilatacion.
Tuberias de combustible.

Codo de escape, tubo de escape delantero.
Presilenciador, silenciador posterior, tubo intermedio.
Compresor y soporte (Aire Acond.) hasta modelo '86
Compresor y soporte (Aire Acond.) desde modelo '87
Condensador y conexiones (Aire Acond.)

Piezas sueltas del compresor (Aire Acond.)

TIPO 16/17 5-84




30.-
31.-
32.-
33.-
34.-
35.-

36.-
37.-

38.-
39.-
40.-
41.-
42.-
43.-
44 .-
45.-

46.-

47
48.-
49 -

A49 -
50.-
51.-
52.-

53.-
54 .-
A54 -

B54 -

55.-
56.-
57 -
58.-
59 .-
60.-
61.-

CAJA VELOCIDADES.

Caja automatica y manual completa.

Carcaza para cambio manual.

Carcaza para cambio automatico.

Pifiones y arboles para cambio manual.

Eje de mando, vastago de horquilla, horquillas cambio manual.
Embrague de marcha adelante, embrague de marcha directa y atras,
convertidor para cambio automatico.

Caja de correderas, colador de aceite cambio automatico.

Fijacién para caja.

EJE DELANTERO, DIFERENCIAL, DIRECCION.

Brazo transversal, semieje articulado.

Diferencial para cambio manual.

Diferencial para cambio automatico.

Caja de mando de semiejes para cambio automatico.
Muelles delanteros, amortiguadores delanteros.

Caja con engranaje de direccion, barra de acoplamiento.
Volante.

Columna de direccion.

EJE TRASERO.

Cuerpo de eje trasero con piezas de fijacién, estabilizador trasero,
amortiguadores traseros.

RUEDAS Y FRENOS

Ruedas de disco

Poriaireno, apatas d: fier:s con forros tiaseros.

Cilindro principal de freno, depbsito de comipensacién hasta modeio '87
Cilindro principal de freno, depdsito de compensacion desde, modelo '87
Servofreno, regulador de frenado.

Tubo flexible de vacio para servofreno.

Cilindro de freno de rueda trasera.

Tubo flexible, tubo de freno delanteros.

Tubo flexible, tubo de freno traseros.

Frenos de disco.

Frenos de disce (Kelsey-Hayes).

PALANCAS Y PEDALES DE MANDO.

Accienamiento para cambio manual.

Accionamiento para camoio autornatico.

Palanca de freno de mano.

Pedales de freno y embrague, cable de embrague para cambio manual.
Pedal de freno, soporte para cambio automatico.

Pedal de acelerador, cable de acelerador (manual).

Pedal de acelerador, cable de acelerador (automatico)

TIPO 16/17 5-84




CARROCERIA.

62.- Conjunto de chapas de piso.
63.- Parte delantera de la carroceria.
64.- Defensa delantera (Caribe).
65.- Defensa delantera (Atlantic).
66.- Defensa trasera (Caribe).
AB6.- Defensa trasera (Caribe GT).
67.- Defensa trasera (Atlantic).
68.- Caja de rueda delantera, fijacién de bateria.

69.- Parte lateral (Caribe 2 Ptas.)
70.-  Parte lateral (Caribe 4 Ptas.)
71.-  Parte lateral (Atlantic 2 Ptas.)
72.-  Partelateral (Atlantic 4 Ptas.)

73.-  Piso del portaequipaje y parte trasera (Caribe).
74.-  Piso del portaequipaje y parte trasera (Atlantic).
75.-  Techo.
76.-  Calefaccion y aire fresco, intercambiador calorffico, regulador de aire
de ventilacién y calefaccién.
77.-  Calefaccion y aire fresco, tubo flexible de aire, exhalador de aire
valvulas de retroceso.
A77.-  Aire Acondicionado.
B77.-  Exhaladory véalvula (Aire Acond.)
C77.- Depésito de vacio y tubos flexibles.
78.-  Salpicaderas.
79.-  Cap¢ delantero.
80.-  Capd trasero (Caribe).
81.-  Capo trasero (Atlantic).
82.-  Puerta delantera, bisagras de puerta, junta de puerta, retentor de puerta (2 y 4 Ptas.)
83.-  Puerta trasera, bisagra de puertas, junta de puertas, retentor de puerta (4 Ptas.)
84.-  Cerradura de puertas delanteras, palanca de accionamiento, yicaporte puertas
delanteras (2 y 4 Ptas.)
85.- Levantavidrios, correderas, juntas y piezas de cristales para | uertas delanteras
(2y 4 Ptas.)
86.- Ventanillas deflectoras, piezas de ventanillas deflectoras.
87.-  Cerradura de puertas traseras, palanca de accionamiento, picaporte puertas
traseras (4 Ptas.)
88.- Levantavidrios, correderas, juntas y piezas de cristales para puertas traseras
(4 Ptas.)
89.- Cristales de ventanillas, juntas.
90.- Molduras de adorno (Caribe).
91.-  Molduras de adorno (Atlantic).
A91.-  Franjas (Atiantic).
B91.-  Franjas (GT, GLS).
C91.-  Franjas (Caribe Plus, Caribe City)
92.-  Cubiertas de proteccién para estribo, rejilla de radiador, cantoneras (Caribe).
93.- Cubiertas de proteccién para estribo, rejilla de radiador, cantone as (Atlantic),
94.- Emblemas.
95.-  Tablero de instrumentos, guantera, portacbjetos, cenicero (hasta Mod. '82)
AS5.- Tablero de instrumentos, portaobjetos, tapa portacbjetos (desde Mad. '83)
B95.-  Cenicero (desde Mod. '83).
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96.-
97.-
98 -
99 .-
100.-
101 .-
102.-
103.-
104.-
105.-
106 .-
107 -
108.-

109 -
110.-
113,
112
113.-

A113.-
114 -
115.-
116.-
7.
118.-
119.-
120.-
121.-

122.-
123.-

124 -
125-
126.-
127.-
128.-

129 -
180.-
131.-
132.-
183.-
134.-

185.-
136.-
137.-

Espejos.

Parasol, asideros.

Cinturones de seguridad con 3 puntos de fijacion.

Cinturones de seguridad con 3 puntos de fijacién (Autoenrollables).
Revestimiento aebajo del tablero.

Revestimiento de piso, frontales |aterales y revestimiento amortiguaderes de ruido.
Revestimiento de puerta.

Revestimiento de techo.

Revestimiento de portaequipaje (Caribe).

Asiento delantero.

Respaldo para asiento delantero.

Respaldo y asiento trasero (Atlantic).

Respaldo y asiento trasero (Caribe).

INSTALACION ELECTRICA.

Alternador y piezas sueltas

Piezas de fijacién para alternador (gasolina).

Piezas de fijacién para alternador (diesel).

Bobina y cables de encendido.

Distribuider (1600-1700).

Distribuidor (1800).

Cerradura de direccidn, interruptor de encendido y arranque.
Motor de arranque.

Fijacién de la bateria.

Instrumentos de control.

Encendedor.

Faros (Atlantic).

Faros (Caribe).

Interruptor para luces de poblacion,

luz principal y luz emergencial,

caja de fusibles, relé.

Luz de matricula,

Luces de pare, interruptor trasero, faro de marcha atras,
interruptor de luz de pare, interruptor de luz marcha atras.
Luces de marcacién lateral delantera, refiejantes laterales.
Alurnbrado interier.

Bocina,

Luces intermitentes delanteras.

Cerradura de direccion, interruptor de luces intermitentes,
interrupter de [impia y lavaparabrisas,

Limpiaparabrisas.

Lavaparabrisas

Lavaparabrisas trasero,

Velocimetro.

Ventilador eléctrico.

Arnés trasero, arnés para motor limpia medallén,

arnés freno de mano.

Arnés para panel de instrumentos (tablero).

Arnés principal delantero izquierdo.

Arnés principal delantero derecho.
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138.-
138.-
140.-
141.-
142 -
143 -

144
Atencion

Chasis

Motor:

Arnés para bateria.

Arnés para alternador.

Arnés para ventilador.

Arnés para transmisién automatica.
Boquillas de goma.

Conexiones.

ACCESORIOS.

Gato, herramienta, piezas antiparacitarias.
Localizacion del No. de Chasis y de Motor.
En el compartimiento del motor..

Sobre el bloque de motor bajo las bujias.
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“Catalogo llustrado de Refacciones
Legitimas Volkswagen para Caribe y
Atlantic” v1.0

Volkswagen, VW, Caribe y Atlantic, GT, C, GL, CD, PRO,
GLS, PLUS, CITY, los logotipos, representaciones graficas y
sus respectivas caracteristicas distintivas son propiedad de
Volkswagen de México S.A.de C.V.

Este documento se restaurd digitalmente sin animos de
lucro, con la mera intencion de conservar el documento (al
menos en su version digital) para generaciones futuras y
aficionados a los autos Vokswagen Golfy JettaA1 o VW Golf
y Jetta Mk1 como también son conocidos (Caribe y Atlantic
en Meéxico, Modelos 16 y 17 internamente para
Volkswagen).

Este documento en su ultima version esta disponible para su
descarga GRATUITA en la pagina de www.clubmk1.com, si
se obtuvo de otro sitio o pagaste por el TE ESTAFARON,
gracias por reportar en el foro sies asi.

Sitienes la posibilidad de aportar las primeras y/o las ultimas
paginas y/o las pastas de este "Catalogo llustrado de
Refacciones Legitimas Volkswagen para Caribe y Atlantic"
(inclusive el nombre es supuesto ya que no se cuenta con la
portada ni las pastas), sin importar su estado de
conservacion, se agradecera y recibiras los créditos por el
aporte.

Esta pdgina originalmente estaba en
blanco antes de la restauracion digital.
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