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" Do Czytelnika

Poniewaz samochody sg coraz bardziej skompliko-
wane pod wzgledem technicznym i ich obstuga
wymaga wiekszej wiedzy, z roku na rok coraz wiecej
uzytkownikobw samochodéw siega po ten poradnik.
Stosowane wspotczesnie rozwigzania techniczne sg,
bardziej skomplikowane i nie mozna juz poradzi¢
sobie bez specjalnych instrukcji. Dotyczy to rowniez
fachowcow zajmujgcych sie naprawami.

Kazdy mechanik amator, ktéry sam obstuguje i na-
prawia swoj samochod, powinien pamieta¢, ze fa-
chowiec ma duze dos$wiadczenie i przez doksztat-
canie dysponuje wiedzg 0 najnowszym stanie tech-
niki. Nalezy wiec regularnie odwiedza¢ autoryzowa-
ne stacje obstugi w celu prowadzenia nadzoru nad
utrzymaniem niezawodnos$ci eksploatacyjnej i dla
zachowania bezpieczenstwa jazdy wtasnym samo-
chodem.

Amator powinien zdawa¢ sobie sprawe z tego, ze
korzystajgc z poradnika nie mozna stac sie od razu
mechanikiem samochodowym. Nalezy wykonywaé
tylko prace nie przerastajgce wtasnych mozliwosci.
Dotyczy to szczegoélnie prac majgcych wptyw na
bezpieczenstwo ruchu. Dzieki doktadnemu opisowi
czynnosci i niezbednym ostrzezeniom, amator wy-
konujacy naprawy otrzymuje praktyczne wskazowki
dotyczace bezpieczenstwa jazdy. Otrzymuje row-
niez informacje, ze w razie watpliwosci powinien
Zleci¢ prace fachowcom.

Ostrzezenie

Jesli na stronach tej ksigzki znajduje sie takie
ostrzezenie, to przed przystgpieniem do naprawy
nalezy je uwaznie przeczytac i stosowac sie do
podanych w nim zalecer.

Przed wykonaniem kazdej pracy przy samochodzie
nalezy zajrze¢ do tej ksigzki, w celu szybkiego
zorientowania sie, jaki moze byC zakres i stopien
trudnosci naprawy, czy sg potrzebne czesci zamien-
ne i specjalne przyrzady.

W ksigzce sg podane momenty dokrecania wigkszo-
8ci potgczen gwintowych. Wartosci momentu dla
pofaczen, ktére nalezy dokreca¢ kazdorazowo klu-
czem dynamometrycznym (gtowica cylindrow, potg-
czenia zawieszenia), podane sgwyttuszczonym dru-
kiem. Kazde potgczenie gwintowe powinno by¢
dokrecane w miare mozliwosci kluczem dynamo-
metrycznym. Do wielu z nich sg niezbedne nowe
klucze do tbéw lub gniazd typu Torx.

Gdy na poczatku lat siedemdziesigtych wydatem
pierwszg ksigzke z tej serii, w budowie samochodow
stosowano bardzo mato czesci elektronicznych.

Teraz sterowanie elektroniczne jest powszechne
- sterowanie zaptonem, uktadem napedowym lub
przygotowaniem mieszanki. Elektronika przyczynia
sie do wyeliminowania czesci podlegajgcych zu-
zyciu, na przyktad styku przerywacza w rozdzielaczu
zaptonu niezbednego dawniej do wytworzenia iskry.
Jednak sprawdzanie elementéw elektronicznych
jest mozliwe tylko przy uzyciu drogich przyrzadow
kontrolnych, ktére sg przystosowane do okreslonych
uktadow i ktérych zakup nie optaca sie mechanikowi
amatorowi. Jesli rézne czynnosci naprawcze nie
zostaty opisane w tej ksigzce, wynika to ze zwig-
kszonego zastosowania czesci elektronicznych.

Uwaga

Opis czynnosci odnosi sie ogdinie do modeli: Polo,
Polo Classic, Polo VanantiCaddy, chociaz wtekscie
jest wymieniany tylko model Polo.

Jesli wystepujg réznice w poszczegdlnych mode-
lach, podano model, ktérego opis dotyczy.
Oczywiscie nie mozna w takiej ksigzce opisa¢ wszy-
stkich aktualnych zagadnien technicznych. Jednak
mam nadzieje, ze dokonany wybor porad napraw-
czych, konserwacyjnych i obstugowych w wigkszo-
Sci przypadkdéw pomoze rozwigza¢ wystepujace pro-
blemy. Poza tym w biezacej produkcji samochoddéw
sg wprowadzane zmiany techniczne i moze sie
zdarzy¢, ze opublikowane tutaj opisy czynnosci
i wartosci regulacyjne zostaty zmienione w Waszym
modelu. W razie watpliwosci nalezy zasiegna¢ infor-
macji w dziale obstugi klienta producenta samo-
chodu.

RudigerEtzold



Identyfikacja samochodu

Numer podwozia

Numer identyfikacyjny samochodu (numer
podwozia) w modelu Polo znajduje sie w prze-
dziale silnika pod szybg przednig i jest widocz-
ny przez okienko (strzatka na rys. N0O2-0031)
w pokrywie z tworzywa sztucznego.

W modelu Caddy tabliczka z danymi samo-
chodu jest umieszczona z lewej strony poprze-
czki dachu obok skrzydta drzwi.

W modelach Polo Classic i Polo Variant tablicz-
ka z danymi znajduje sie na podtodze wewngtrz
bagaznika z lewej strony obok wgtebienia na
koto zapasowe.

Objasnienieoznaczen
WVW 777 6N z w Y 000001
(1 (2) @ | @ | 6| 6 (7)

(1) Oznaczenie producenta: WMW - Volks-
wagen AG.

(2) Miejsca nie wykorzystane, zwythkiem mo-
deli dla USA.

(3) Dwumiejscowe, skrotowe oznaczenie typu
sktadajgce sie z dwoch pierwszych znakow
oficjalnego oznaczenia typu; 6N - Polo,
6K - Polo Classic, Polo Variant.

(4) Miejsce nie wykorzystane.

(5) Rok budowy, model: W - 1998; X - 1999;
Y -2000; 1 -2001; 2 - 2002.

(6) Miejsce produkcii.

(7) Biezgca numeracja rozpoczynajgca Sie
w kazdym roku od 000001.

@:\"——’ .-IIW#

A“)Y

Numer silnika

Numer silnika sktada sie z oznaczenia literowe-
go i kolejnego numeru.

Silnik benzynowy

Numer silnika znajduje sie na przodzie kadtuba
silnika od strony skrzynki przektadniowej, poni-
zej obudowy termostatu (rys. V10-1228).

Na ostonie paska zebatego jest umieszczona
dodatkowo naklejka z numerem silnika i kodem
paskowym.

Silnikwysokoprezny

Numer silnika znajduje sie na kadtubie silnika
miedzy pompg wtryskowg a pompg, podcis-
nieniowg, (rys. V10-0574).
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Na ostonie paska zebatego jest umieszczona
dodatkowo naklejka z numerem silnika i kodem

paskowym.
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Silnik

CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Samochod VW Polo jest napedzany silnikiem
benzynowym lub wysokopreznym z trzema lub
czterema cylindrami. Zespd&t napedowy jest
zamontowany w przedziale silnika poprzecznie
do kierunku jazdy. Silnik jest wymontowywany
do przodu wraz ze skrzynka, przektadniowg, za
pomocg odpowiedniego wciggnika.

W kadtubie silnika wykonanym z zeliwa szare-
go lub stopu lekkiego znajdujg sie otwory
cylindréw. W przypadku duzego zuzycia lub
wyztobien gtadzi cylindrowych, cylindry mogg,
by¢ szlifowane i honowane w warsztacie spec-
jalistycznym. Po takiej obrébce konieczne jest
zamontowanie nadwymiarowych ttokéw. W do-
Inej czesci kadtuba silnika znajduje sie wat
korbowy podparty w tozyskach. Na wale kor-
bowym w tozyskach Slizgowych osadzone sg
korbowody, ktore tworzg potgczenie watu z tto-
kami. Dolne zamkniecie kadtuba silnika stano-
wi miska olejowa, w ktorej zbiera sie olej
niezbedny do smarowania i chtodzenia silnika.
Do gornej ptaszczyzny kadtuba silnika jest
przykrecona gtowica cylindrow. Gtowica cylind-
row jest wykonana ze stopu aluminium, ktory
ma lepszg przewodno$C cieplng i mniejszy
ciezar w porownaniu z zeliwem szarym.
Gtowica cylindrow zostata skonstruowana we-
dtug zasady przeptywu poprzecznego. Ozna-
cza to, ze Swieza mieszanka powietrza z pali-
wem doptywa do jednej strony gtowicy a spaliny
sg odprowadzane po przeciwnej stronie. Po-

przeczny przeptyw zapewnia szybkg wymiane
tadunku w cylindrach i przez to petniejsze
wykorzystanie pojemnosci silnika. Na gtowicy
cylindrow znajduje sie wat rozrzgdu napedzany
paskiem zebatym od watu korbowego. Wat
rozrzadu otwiera za posrednictwem popycha-
czy hydraulicznych lub dzwigienek zaworo-
wych z rolkg i hydraulicznym elementem oporo-
wym gorne zawory dolotowe i wylotowe usytuo-
wane pionowo. Popychacze hydrauliczne lub
hydrauliczne elementy oporowe kompensujg
samoczynnie luzy zaworéw i jest zbedna regu-
lacja tych luzéw.

Silnik benzynowy

Smarowanie tego silnika zapewnia pompa oleju
znajdujgca sie w misce olejowej lub na kadtubie
silnika pod pokrywg paska zebatego. Pompa
oleju jest napedzana przez wat korbowy za
posrednictwem fancucha, zabieraka lub watka
posredniego.

Pompa cieczy chtodzacej jest umieszczona
z przodu na skrzyni korbowej i jest napedzana
paskiem zebatym. Ciecz chtodzaca powinna
zawieraC przez caty rok srodek zapobiegajgcy
zamarzaniu i korozji zalecany przez firme V.
Do przygotowania mieszanki powietrza z pali-
wem stuzy we wszystkich silnikach uktad wtrys-
ku benzyny, ktory w zasadzie nie wymaga
obstugi.

Iskre zaptonowg wytwarza elektroniczny uktad
zaptonowy, ktory reguluje kat wyprzedzenia
zaptonu.
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SILNIK

Podstawowedanesilnikow

Oznaczenie silnika 10dm® | 1,0dm® | 13dm® | 14dm® | 14dm® | 14dm® | 16dm®
Literowy kod silnika AEV ALL,ALD ADX AEX, AKV APE AFH,AQQ| AEA
APQ, ANW
Okres produkcji od-do X94- | IX97- X94- [ VII95- | X99- V96 - X94-
VII 96 X01 VIl 95 X01 X01 X01 VII 95
Pojemno$¢é skokowa cm’® 1043 999 1298 1390 1390 1390 1598
Moc KW przy obr/min 33/5200 | 37/5000 | 40/5200 | 44/4700 | 55/5000 | 74/6000 | 55/5200
KM przy obr/min 45/5200 | 50/5000 | 55/5200 | 60/4700 | 75/5000 | 100/6000 | 75/5200
Moment obrotowy N + m przy obr/min | 76/2800 | 86/3000 | 100/2800 | 116/2800 | 126/3800 | 128/4400 | 128/2800
Srednica cylindra mm 75,0 67,1 76,5 76,5 76,5 76,5 76,5
Skok ttoka mm 59,0 70,6 70,6 75,6 75,6 75,6 75,6
Stopien sprezania 10,0 10,5 10,0 10,2 10,5 10,5 10,0
Paliwo Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95
Oznaczenie silnika 16dm’ | 16dm® | 16dm® [ 16dm® | 14dm® | 1,7dm’ | 17dm’
Literowy kod silnika AEE, ALM APF AJV ARC, AWY AMF AHG AKU
Okres produkcji od-do VII95- | X99- 98- X99- X99- V97- | VINI97-
X99 X01 X 99 X01 X01 X97 X01
Pojemnos$¢ skokowa cm® 1598 1598 1598 1598 1422 1715 1715
Moc KW przy obr/min 55/4800 | 74/5600 | 88/6200 | 92/6200 [ 55/4000 | 42/4200 | 44/4200
KM przy obr/min 75/4800 | 100/5600 | 120/6200 | 125/6200 | 75/4000 | 57/4200 | 60/4200
Moment obrotowy N + m przy obr/min [ 135/2800 | 145/3800 | 148/3400 | 152/3000 | 195/2200 | 112/2200 | 115/2200
Srednica cylindra mm 76,5 81,0 76,5 76,5 78,5 79,5 79,5
Skok ttoka mm 86,9 77,4 86,9 86,9 95,5 86,4 86,4
Stopien sprezania 9,8 10,3 10,6 10,5 19,5 19,5 19,5
Paliwo Super 95 | Super 95 | Super 98 | Super 98 ON ON ON

Silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm’®

- W silniku wysokopreznym pas zebaty napedza
oprocz watu rozrzadu takze pompe wiryskowg,
i przez watek posredni pompe olejowg zapew-
niajacg smarowanie silnika.

Pompa cieczy chtodzgcej jest przymocowana
kotnierzem do boku kadtuba silnika i napedza-
na paskiem klinowym.

Siinikjest zasilany paliwem przez mechaniczng
pompe rozdzielaczowg, przymocowang, kotnie-
rzem do boku kadtuba silnika lub w przypadku
wirysku bezposredniego przez elektronicznie
sterowang pompe wtryskowg wysokiego cis-

nienia. Elektroniczne urzadzenie sterujgce za-
pewnia doktadng regulacje ilosci wiryskiwane-
go oleju napedowego.

Silnik wysokoprezny 1,4 dm®
0 mocy 55 kW (75 KM)

Silnik 14 dm® TDI ma takie samy $rednice
cylindrow, skok ttoka i odlegtosci cylindrow, jak
silnik wysokoprezny 19 dm®, jednak ma tylko
trzy cylindry. TDI -Turbodiesel Direkt Injection
(silnik wysokoprezny z turbodotadowaniem
1 wiryskiem bezposrednim).
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Oznaczenie silnika 19dm® | 19dm® | 19dm® | 19dm® | 19dm® | 1,9dm® | 19dm®
Literowy kod silnika AEF AGD,ASX| AQM AHU,ALE ALH AFN ASV
Okres produkcji od-do Xl195- VII96- X99- 197 - X99- VI 98- X99-

X01 X01 X01 X 99 X01 IX 99 X01
Pojemnos¢ skokowa cm® 1896 1896 1896 1896 1896 1896 1896
Moc KW przy obr/min 47/4200 | 47/4200 | 50/4200 | 66/4000 | 66/3750 81/4150 | 81/4000

KM przy obr/min 64/4200 | 64/4200 | 68/4200 | 90/4000 | 9CK3750 | 110/4150 | 110/4000

Moment obrotowy N « m przy obr/min | 125/2000 | 124/2200" | 133/2200 | 202/1900 | 210/1900 | 235/1900 | 235/1900
Srednica cylindra mm 79,5 79,5 79,6 79,5 79,5 79,5 79,5
Skok ttoka mm 95,5 95,5 95,6 95,5 95,5 95,5 95,5
Stopien sprezania 22,5 19,5 19,6 19,5 19,5 19,5 19,5
Paliwo ON ON ON ON ON ON ON

Super 95 lub 98 - benzyna bezotowiowa o liczbie oktanowej 95 lub 98

ON - olej napedowy

' 0d V 2000 silnik z literowym kodem ASX ma moment obrotowy 124 N « m przy 2000 obr/min

Silnik trzycylindrowy daje korzysci polegajace
na 0szczednosci miejsca, zmniejszeniu strat
tarcia, lepszej sprawnosci i zmniejszeniu zuzy-
cia paliwa. Z powodu liczby cylindréw zapton
w silniku nastepuje tylko co 240 stopni kata
obrotuwatu korbowego, a nie co 180 stopni, jak
w silniku czterocylindrowym. To wywotuje silne
drgania silnika. W celu ich zmniejszenia sg
stosowane ttumiki drgan na wale korbowym
i watwyrownawczy, ktory obraca sie przeciwnie
do kierunku obrotow silnika podczas normalnej
pracy.

W gtowicy cylindrow ze stopu lekkiego umiesz-
czono obok dwoch zaworow takze zespot pom-
powtryskiwacza dla kazdego cylindra. Taki ze-
spot stanowi potfgczenie pompy wiryskowej
i wiryskiwacza. Wat rozrzadu zapewnia stero-
wanie zaworami, jak rowniez naped pompowt-
ryskiwaczy i bezposredni wtrysk paliwa do
cylindrow. Wat rozrzagdu jest napedzany pas-
kiem zebatym o szerokosci 30 mm.

WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE SILNIKA

Silnik wymontowuje sie razem ze skrzynkg
przektadniowai wyjmuje do przodu. Dowymon-
towania silnika potrzebny jest wciggnik. W zad-
nym wypadku nie wolno opuszcza¢ silnika
w dot za pomoca przewoznego podnosnika

samochodowego, co mogtoby spowodowac
powazne uszkodzenia silnika.

Poniewaz nalezy roztgczyC niektore przewody
od dotu samochodu, sg potrzebne cztery pod-
stawki i przewozny podnos$nik samochodowy
do uniesienia samochodu. Przed zamontowa-
niem silnika nalezy zatozyC ostony na btotniki
w komorze silnika.

Zaleznie od roku produkciji i wyposazenia prze-
wody elektryczne oraz przewody podcisnienia
i cieczy chtodzacej mogg byC poprowadzone
w przedziale silnika w odmienny sposéb. Po-
niewaz nie ma mozliwosci szczegdtowego opi-
sania poszczegolnych modeli, zaleca sie ozna-
kowanie tasmg kazdego przewodu przed jego
odtgczeniem. Nizej opisano wymontowanie sil-
nika benzynowego o mocy 50-75 KM.

Niezbedne przyrzady specjalne

i materialy pomocnicze

- Szczypce do opasek sprezystych,

np. Hazet 798-5.

- Wieszak do demontazu silnika,

np. VW-2024 A.

- Smar MoS,, np. WV-G 000 100.

- Klucz dynamometryczny 5-50 N « m.

- Klucz dynamometryczny 40-200 N + m.
- Opaski do mocowania przewodow elektrycz-
nych.
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Wymontowanie silnika

+ Wymontowa¢ akumulator, stosujgc sie do
uwag w punkcie ,WWymontowanie i zamontowa-
nie akumulatora”.

+ Wymontowa¢ wspornik akumulatora.

+ Odtozy¢ na bok przewod dodatni tgczgcy
akumulator z rozrusznikiem lub utozy¢ przewdd
na silniku. Ten przewod jest wymontowywany
razem z zespotem napedowym.

+ Wymontowa¢ filtr powietrza (1, rys. V-1011)
z przewodami (patrz ,Ukfad wtrysku benzyny™).
+ Zla¢ ciecz chtodzacg (patrz ,Uktad chtodze-
nia’;).

o Sciané opaski zaciskowe szczypcami, np.
Hazet 798-5, zsung¢ opaski i odtgczy¢ od
silnika nastepujace przewody cieczy chtodzg-
cej:

-gorny przewod (6, rys. V-1011) chtodnicy
przy kréccu cieczy chtodzacej,

- dolny przewodd chtodnicy przy obudowie ter-
mostatu,

- przewod odpowietrzajacy (5) zbiornika wyréw-
nawczego przy kré¢cu cieczy chtodzacej,

- przewod (4) doptywu cieczy chfodzacej ze
zbiornika wyrbwnawczego przy kro¢cu rozdziel-
czym,

- 2 przewody ogrzewania (2, 3) przy prze-
grodzie czotowe.

+ Odfaczy¢ od silnika wszystkie przewody elek-
tryczne lub roztaczy¢ ich zaciski:

- gtébwne ztgcze silnika (4, rys. V-1012). W tym
celu obroci¢ ztacze w lewo o 1/4 obrotu (90°)
i odtaczyc je;

- przewod masy silnika, znajdujgcy sie ponizej
gtobwnego ztacza;
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- ztacze wtykowe (6) sondy lambda przy wspor-
niku tylnej podpory silnika;

- przew6d masy (2) od pokrywy gtowicy cylin-
drow;

- ztacze (3) czujnika temperatury cieczy chto-
dzacej;

- gruby przewodd (B+) i cienki, niebieski prze-
wod (D+) przy alternatorze;

- przewod wysokiego napiecia (1) miedzy roz-
dzielaczem zaptonu i transformatorem zapto-
nowym;

- ztgcze wytgcznika Swiatta cofania - przy
skrzynce przektadniowej;

- ztacze czujnika predkosciomierza przy
skrzynce przekfadniowe;.

Uwaga. Wszystkie opaski mocujgce przewody
elektryczne, ktore zostaty roztgczone lub prze-
ciete podczas wymontowania silnika, powinny
by¢ umieszczone w tych samych miejscach
podczas zamontowania silnika. Nalezy ozna-
kowac¢ tasmag, przylepng, ich potozenie.

+ Odtaczy¢ linke sprzegta (7, rys. N/-1012),
patrz ,Sprzegto”.

+ Wyczepic linke sterowania z zespotu prze-
pustnicy i ze wspornika (patrz ,Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza").
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+ Odtgczy¢ nastepujgce przewody podcisnie-
niowe:

- podwazy¢ wkretakiem kolanko przy zespole
wspomagania ukfadu hamulcowego,

- przewad filtra z weglem aktywnym przy fgcz-
niku. W razie potrzeby nalezy przecig¢ opaske
zaciskowg, i zastosowac¢ opaske ze Srubg pod-
czas zamontowania.

+ Poluzowa¢ opaski przewodéw i odtgczy¢ od
zespotu wiryskowego (7, rys. V-1013) przewod
doptywu (8) i odptywu (9) paliwa. Przy od-
tgczaniu podtozy¢ szmate i zebraC wyptywajg-
ce paliwo. Przewody nalezy zaslepi¢ tymczaso-
wo odpowiednimi korkami, na przyktad wtozy¢
w nie czyste $ruby z gwintem o odpowiednigj
Srednicy. Wyjg¢ przewody paliwa z plastykowej
obejmy i odtozy¢ na bok.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Odkreci¢ przednig rure wylotowg (rys.
N40-0036). Opusci¢ nieco uktad wylotowy
i podwiesi¢ za pomocg, drutu do nadwozia
(patrz ,,Uktad wylotowy™).

+ Odkreci¢ po6tos od skrzynki przektadniowej
i zawiesi¢ na haczykach z drutu (patrz ,Zawie-
szenie przednie™).

+ WymontowaC szkielet przodu nadwozia
z czeSciami, ktére sg na nim zamontowane
(patrz ,Nadwozie").

Samochody ze wspomaganiem uktfadu
kierowniczego

+ Odkreci¢ pompe wspomagania i umocowac
za pomocgdrutu do belki zespotu napedowego
Z podfgczonymi przewodami.

Samochody z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

Uwaga. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu czyn-
nika chtodniczego urzgdzenia klimatyzacyjne-
go. Przy zetknieciu sig ze skorg czynnik chtod-
niczy moze spowodowa¢ odmrozenia.

Silnik mozna wymontowa¢ bez roztgczania
elementow urzadzenia klimatyzacyjnego po
wykonaniu nizej podanych czynnosci.

+ Odkreci¢ zbiornik czynnika chtodniczego
i pozostawiC go, aby zwieszat sie swobodnie.
+ Odkreci¢ opaski mocujgce przewodow urzg-
dzenia klimatyzacyjnego.

Uwaga. Przewody urzgdzenia klimatyzacyjne-
go nie powinny by¢ skrecone, zgniecione lub
zatamane.

+ Zdjg¢ pasek klinowy (patrz ,Wymiana i regu-
lacja naciggu paskow klinowych™).
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+ Odkreci¢ sprezarke urzgdzenia klimatyza-
cyjnego i tak odtozy¢, abyjej przewody (strzatki
na rys. N10-0030) nie byty rozciggane lub
skrecane.

+ Odkreci¢ wahliwgpodpore zawieszenia przy

skrzynce przektadniowej (rys. N10-0024).

+ Samochody ze wspomaganiem uktadu kie-

rowniczego: zamocowac¢ w goérnym potozeniu

zbiorniczek (poz. 5 na rys. V-1012).
Podtgczy¢ wieszak do wyjmowania silnika

VW-2024 A (rys. N10-0025), jesli jest do dys-

pozyciji, w nizej podany sposob i unies¢ go

nieco za pomocg wciggnika.

Po stronie kota pasowego: drugi otwor ptasko-

wnika z hakiem w pozycji 1.

Po stronie kofa zamachowego: drugi otwor

ptaskownika z hakiem w pozycji 5.

Uwaga. Na hakach i przetyczkach nalezy sto-
sowaC kotki zabezpieczajace. Ptaskowniki
z hakami powinny by¢ zamontowane w prawid-
towej pozycji zzachowaniem odpowiedniej dtu-
gosci w celu dostosowania do potozenia sSrodka
ciezkosci zespotu napedowego. Pozycje wie-
szaka oznakowane od 1 do 4 znajdujg sie po
stronie kota pasowego. Otwory w ptaskowniku
sg liczone od haka.

+ W razie braku wieszaka nalezy przewlec
odpowiednie tancuchy przez ucha do zawie-
szania silnika.

Unies¢ silnik wciggnikiem, az zostang od-
cigzone podpory zawieszenia silnika.
+ Odkreci¢ zesp6t napedowy w miejscach
podpor skrzynki przektadniowej i silnika.
+ Opusci¢ zespdt napedowy, az wyjdzie z pod-
por zawieszenia skrzynki przektadniowe;j.
+ Sprawdzi¢, czy zostaty odtagczone wszystkie
przewody i pofgczenia, miedzy silnikiem a nad-
woziem.
+ Wyjg¢ do przodu silnik ze skrzynka przektad-
niowg. Nalezy przy tym nieco obroci¢ zespot
napedowy i nastepnie lekko uniesc.
Uwaga. Przy wyjmowaniu silnik musi by¢ sta-
rannie prowadzony, aby unikng¢ uszkodzenia
nadwozia.

Zamontowanie silnika

« Sprawdzi¢ podpory zawieszenia silnika,
przewody cieczy chtodzacej, oleju i paliwa, czy
nie sg porowate lub nie wykazujg pekniec,
w razie koniecznosci nalezy je wymienic.

+ Sprawdzi¢ grubos¢ i stan oktadzin tarczy
sprzegta. W przypadku ich znacznego zuzycia
lub duzego przebiegu samochodu nalezy wy-
mieni¢ kompletne sprzegfo. Lozysko wyciskowe
sprzegta nalezy wymienic, jesli pracuje gto$no
podczas wytgczania sprzegta. Wymianatozyska
wyciskowego sprzegta, patrz ,,Sprzegto™.

+ Oczysci¢ tozysko wyciskowe i wielowypust
watka sprzegtowego, natozy¢ na nie cienkg,
warstwe smaru MoS, lub V.A.G. GO00100.
Uwaga. Nie nalezy smarowac tulei prowadzg-
cej tozyska wyciskowego.

+ Sprawdzi¢, czy w kadtubie silnika znajdujg,
sie tulejki pasowane stuzgce do wspotosiowego
ustawienia silnika i skrzynki przektadniowej;
w razie potrzeby wtozy¢ tulejki.

+ Sprawdzi¢, czy jest wystarczajgca odlegtosc
potosi do wprowadzenia zespotu napedowego.
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+ Zamontowac skrzynke przekfadniowsg do sil-
nika. Watek sprzegtowy skrzynki przektadnio-
wej nalezy obrocic tak, aby wszedt w sprzegto
i koto zamachowe. Mozna obroci¢ takze od-
powiednio wat korbowy za $rodkowg Srube.

+ Dokreci¢ Sruby tgczace silnik i skrzynke
przektadniowg nastepujgcym momentem:
$ruby M10 -45 N-m,

Sruby M12-80 N-m.

+ Wprowadzi¢ zespot napedowy ostroznie do
przedziatu silnika. Nalezy zwréci¢ uwage na
staranne prowadzenie silnika, aby nie spowo-
dowac¢ uszkodzenia poétosi.

« Zamontowa¢ podpory zawieszenia silnika.
Gwinty i tby $rub nasmarowac lekko olejem
i wkreci¢ sruby bez dokrecania.

+ Odtgczy¢ wieszak do wyjmowania silnika.

+ Przez silne rozkotysanie silnika spowodo-
wac jego wiasciwe utozenie sie na podporach
zawieszenia. W razie potrzeby poluzowa¢ pod-
pory takze przy nadwoziu.

+ Dokreci¢ $ruby podpér zawieszenia silnika
momentami podanymi na rys. N10-0098,
N10-0028 i N10-0029.

« Zamontowac¢ potosie do skrzynki przektad-
niowej (patrz ,Zawieszenie przednie").

+ Wymieni¢ Srube ze stozkowg koncowkg do
mocowania palca wybieraka i dokreci¢ Srube
momentem 25 N-m. Oczysci¢ gwint w palcu
wybieraka (patrz ,Skrzynka przektadniowa").

+ Przykreci¢ przednig rure wylotowg do kolek-
tora (patrz ,Uktad wylotowy™).

PODPORA ZAWIESZENIA SILNIKA
A-50N-+m; B-50N+m; C-20 N + m i obroci¢ dalej
o'V, obrotu

PODPORA ZAWIESZENIA SKRZYNKI
PRZEKrADNIOWEJ

A-80N-m; B-20N - miobrdci¢ dalej o V, obrotu;
C-50N-m

N VRSN
/RS
$

&

PODPORA ZAWIESZENIA WAHLIWA
A-50N - m, dokrecajgc nakretke; B-35N + m gL'

+ Osadzi¢ ttumik drgan kofa pasowego (moz-
na go natozy¢ tylko w okre$lonym potozeniu)
i dokreci¢ go momentem 20 N « m.

+ Przykreci¢ (7, rys. V-1014) sprezarke
urzadzenia klimatyzacyjnego (5) momentem
45N - m.

+ Przykreci¢ pompe wspomagania uktadu kie-
rowniczego momentem 25 N « m.

« Zamontowa¢ pasek klinowy (6) (patrz
~WNymiana i regulacja naciggu paskow klino-
wych").
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+ Podtgczy¢ linke sterowania sprzegta (patrz
~oprzegto”).

+ ZamontowaC szkielet
(patrz ,Nadwozie").

+ Opusci¢ samochod.

+ Nasung¢ przewody doptywu i odptywu pali-
wa na koncowki zespotu wiryskowego i zamo-
cowac przewody opaskami zaciskowymi.

przodu nadwozia

Uwaga. Nie nalezy zamienia¢ wzajemnie prze-
wodow paliwa. Koncowki zespotu wiryskowego
sg oznakowane strzatkami, ktore pokazuijg kie-

runek przeptywu.

PodtgczyC wszystkie przewody podcisnie-
niowe i w razie potrzeby zabezpieczyc¢ je opas-
kami, patrz ,Wymontowanie silnika".

+ Podftgczyc¢ linke sterowania do zespotu prze-
pustnicy i wspornika (patrz ,,Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza™).

Podtgczy¢ do silnika wszystkie przewody
elektryczne, patrz ,Wymontowanie silnika".

+ NasungC na krocce silnika przewody cieczy
chtodzgcej i zamocowacC je opaskami, patrz
s~Wymontowanie silnika".

« Zamontowac filtr powietrza z przewodami
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powiet-
rza").

Przykreci¢ wspornik akumulatora.

+ ZamontowaC akumulator, stosujgc sie do
uwag w punkcie ,Wymontowanie i zamontowa-
nie akumulatora”.

+ Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i skrzynce
przektadniowej, w razie potrzeby uzupetnic
(patrz ,Obstuga samochodu”).

+ Sprawdzi¢ gestosc¢ cieczy chtodzacej i napet-
ni¢ ukfad chtodzenia (patrz ,Uktad chtodze-
nia").

+ Wyregulowac linke sterowania przepustnicy
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powie-
trza”).

+ Nagrzac silnik. W tym celu nalezy prze-
jecha¢ odpowiedni odcinek drogi, az wskaz-
nik temperatury cieczy chtodzgcej zasygna-
lizuje normalng temperature roboczg. Wskaz-
nik znajduje sie wtedy przy znaku +90°C.
Przejecha¢ jeszcze co najmniej 5 km, aby
zapewni¢ odpowiednig temperature oleju sil-
nikowego.

+ Sprawdzi¢ szczelnosS¢ potgczen przewo-
dow.

+ Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu (patrz
~Uktad zaptonowy").

« Sprawdzi¢ ustawienie reflektorow (patrz
»0%wietlenie i sygnalizacja”).

+ Nastawic zegar, wprowadzi¢ do radioodbior-
nika kod zabezpieczajgcy przed kradzieza,

GLOWICA | UKKAD ROZRZADU

Wymontowanie i zamontowanie

oraz regulacja naciggu paska
zebatego, ustawianie rozrzadu
silnikow benzynowych 1,0; 13 i 14 dm°®
0 mocy 45, 50, 55i 60 KM

oraz 16 dm® 0 mocy 75 KM

Wymontowaniepaskazebatego

Uwaga. Wymontowanie i zamontowanie paska
zebatego moze sie odbywac tylko wtedy, gdy
silnik jest zimny (temperatura otoczenia).

+ Wymontowa¢ pasek klinowy (patrz ,\Wy-
miana i regulacja naciggu paskow klinowych™).
+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu GMP 1.
cylindra i nie zmienia¢ tego ustawienia.

Ustawianie silnika w GMP 1. cylindra

+ Wymontowac gorngostone paska zebatego.
+ Obraca¢ wat korbowy silnika, az wat roz-
rzadu znajdzie sie w potozeniu GMP.

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac¢ w rézny sposob:
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20 19 18 17 8 16 15 14

NAPED ROZRZA DU PASKIEM ZEBATYM W SILNIKU BENZYNOWYM 1,0; 1,3i 1,4dm® O MOCY 45, 50, 55i 60 KM ORAZ
1,6 dm® O MOCY 75 KM

1 - gorna ostona paska zebatego, 2 - pasek zebaty (przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢ kierunek obrotow paska
zebatego; nie wolno zatamywac¢ paska zebatego), 3 - sruby, 20 N « m, 4 - ostona zabezpieczajgca paska zebatego przy
pompie cieczy chtodzacej, 5-$ruba, 20N « m +V, obrotu (90°) (kazdorazowo nowa), 6-kotowatu rozrzadu, 7 -ruby, 10N + m
(montowane ze $rodkiem zabezpieczajgcym D6), 8 -sruby, 10 N-m, 9 -ostona paska zebatego tylna, 10 - pierscien

0 przekroju kotowym (kazdorazowo nowy), 11 - pompa cieczy chtodzacej, 12 - rolka napinajgca, 13 - nakretka, 20 N » m,
14 - wspornik, 15 - koto pasowe na wale korbowym, 16 - $ruba, 40 N + m + V, obrotu (90°), 17 - kofo paska klinowego
(montowane w ustalonym potozeniu), 18 - sruba, 20 N - m, 19 - pasek klinowy (przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢
kierunek obrotéw paska), 20 - Sruba 6-kagtna, 90 N + m + V, obrotu (120°), $ruba 12-kgtna 90 N + m + V, obrotu (90°)
(kazdorazowo nowa, smarowana olejem przed zamontowaniem; dodatkowe dokrecanie moze sie odbywac w kilku etapach
1 kgt dokrecania moze by¢ mierzony dostepngw handlu tarczg pomiarowg, np. Hazet 6690), 21 -dolna ostona paska zebatego

1. Unies¢ i podeprzec przdéd samochodu z jed- Wtaczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochdd do
nej strony. Whgczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny. przodu lub do tytu.

Obracanie uniesionego kota przedniego powo- 3. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegébw w potoze-
duje obracanie watu korbowego silnika. Do obra- niu neutralnym, wigczy¢ hamulec awaryjny.
cania kota potrzebna jest pomoc drugiej osoby. Obroci¢ wat korbowy za $rodkowg Srube kota

2. Ustawi¢ samochéd na réwnej powierzchni. pasowego.
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Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Obraca¢ wat korbowy silnika, az znak na
kole watu rozrzgdu (A) pokryje sie ze znakiem
GMP na ostonie paska zebatego (lewa czes¢
rys. N13-0047). Jest to ustawienie odpowiada-
jace potozeniu ttoka 1. cylindra w GMP pod-
Czas suwu sprezania.

+ Odkreci¢ od watu korbowego koto pasowe
z 4 Srubami z gniazdem szesciokgtnym.

+ Odkreci¢ dolng ostone paska zebatego.

+ ZaznaczyC strzatkg na pasku zebatym kieru-
nek obrotow, kioryjestzgodny z ruchem wska-
zOwek zegara.

+ Zwolni¢C nacigg i zdjg¢ pasek zebaty. W tym
celu odkreci¢ nakretke zaciskowa rolki napina-
cza i zdjgC rolke.

Uwaga. Po wymontowaniu paska zebatego
nie nalezy zmienia¢ ustawienia GMP watow
rozrzgdu i watu korbowego. Jesli wat rozrzg-
du musi byC obrécony po zdjeciu paska ze-
batego, zwrdci¢ uwage na to, aby wat korbo-
wy nie znajdowat sie w pofozeniu odpowia-
dajgcym GMP (niebezpieczenstwo uszkodze-
nia zaworow i denek ttokow). W tym celu
zaznaczy¢ potozenie kota watu korbowego (na-
nieSC farbg znaki na kole watu korbowego
i kadtubie silnika). Nastepnie obrocic¢ koto watu
korbowego o V, obrotu (90°) do przodu lub
do tytu.

Zamontowanie paskazebatego

+ Sprawdzi¢ ustawienie watu rozrzagdu (lewa
czesc rys. N13-0047) i watu korbowego (prawa
czes¢ rys.) w GMP. Zeszlifowany od czofa zgb
kota watu korbowego powinien sie pokrywac ze
znakiem na kotnierzu pokryw (strzatka B).
Uwaga. Jesli wat rozrzagdu musi by¢ obrocony
bez natozonego paska zebatego, zwrdcic uwa-
ge na to, aby wat korbowy nie znajdowat
sie w potozeniu odpowiadajgcym GMP (nie-
bezpieczenstwo uszkodzenia zaworow i tto-
kow).

+ NatozyC pasek zebaty na kota, rozpoczyna-
jac od kota pasowego watu korbowego.
Uwaga. Jesli jest ponownie zakfadany juz uzy-
wany pasek zebaty, nalezy bezwarunkowo za-
chowac¢ dotychczasowy kierunek jego ruchu.
Zamontowanie paska zebatego bez zachowa-
nia wtasciwego kierunku moze doprowadzi¢ do
jego rozerwania i powaznego uszkodzenia sil-
nika. Dlatego nalezy montowacC zawsze pasek
zebaty tak, aby umieszczona na nim strzatka
wskazywata kierunek obrotow silnika, to zna-
czy kierunek ruchu wskazowek zegara, patrzgc
od strony paska.

+ Zamontowac rolke napinacza w taki sposob,
aby wyciecie podstawy (1, rys. N13-0056) ob-
jeto srube mocujgcy (2). Dokreci¢ recznie na-
kretke mocujaca,

+ NaciggngC pasek zebaty przez obrot rolki
napinacza w kierunku strzatki, az wskazowka
(3) znajdzie sie nad nacieciem w podstawie
(strzatka). Dokreci¢ nakretke zaciskowag rolki
napinacza momentem 20 N - m.
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+ Obroci¢ dwukrotnie wat korbowy silnika
i sprawdzi¢ potozenie GMP watu rozrzagdu
i watu korbowego. Wszystkie znaki powinny sie
rownoczesnie pokrywac przy naciggnietym pa-
sku zebatym, w przeciwnym razie zdjg¢ pasek
zebaty i przeprowadziC ponowne ustawienie.

+ ZamontowaC gorng i dolng czes¢ ostony
paska zebatego.

+ PrzykreciC koto pasowe czterema Srubami.
Nalezy zwréci€¢ uwage na ustawienie kota pa-
sowego, gdyz pasuje ono tylko w jednym poto-
zeniu do kota paska zebatego na wale kor-
bowym.

+ Natozy¢ pasek klinowy (patrz ,Wymiana i re-
gulacja naciggu paskow klinowych™).

+ Zamontowac ostone paska klinowego.

+ Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu, w ra-
zie potrzeby wyregulowac.

Czynnosci przy silnikach AFT, 1F, ADZ

+ Wymontowac¢ rolke napinacza paska klino-
wego w razie potrzeby.

+ Wymontowa¢ koto pasowe z ttumikiem
drgan, koto pasowe pompy cieczy chtodzacej
oraz gorng, i dolng ostone paska zebatego.

+ Podczas zamontowania doprowadzi¢ do po-
krycia sie znaku na kole watu rozrzgdu ze
znakiem na osfonie paska zebatego.

+ Silnik AFT: znak na kole watu posredniego
nie ma znaczenia.

+ Zamontowa¢ koto pasowe z tumikiem
drgan. Zwroci¢ uwage na potozenie kota, ot-
wory sg przesuniete.

+ Ustawi¢ wat korbowy w GMP, patrzac przez
otwor w obudowie kofa zamachowego. Znaki
powinny sie pokrywac. Znaki dla 1. cylindra
znajdujgsie na obudowie rozdzielacza zaptonu
i na palcu rozdzielacza.

+ Silnik 1F, ADZ: umocowac¢ $rubg koto paso-
we z tumikiem drgan, zwracajac uwage na
potozenie kota. Znak na ttumiku drgan powinien
pokrywac sie ze znakiem na kole watu posred-
niego.

+ Moment dokrecania rolki napinacza paska
zebatego: 45N - m.

+ Silnik 1F, ADZ: wymontowa¢ koto pasowe
zttumikiem drgan, w celu zamontowania ostony
paska zebatego, potem zamontowac koto.

+ Moment dokrecania rolki napinacza paska
klinowego: 20N - m.

Sprawdzanie rolki napinacza paska
zebatego w silniku benzynowym 1,0; 1,3
i 14 dm® 0 mocy 45, 50, 55 i 60 KM
oraz 16 dm® 0 mocy 75 KM

Warunek sprawdzania: pasek zebaty jest na-
tozony i naciggniety.

+ Obroci¢ dwukrotnie wat korbowy zgodnie
z kierunkiem jego obrotow podczas pracy sil-
nika i ustawi¢ go w potozeniu GMP.

+ Nacisng¢ silnie kciukiem pasek zebaty
(strzatka po prawej stronie na rys. N13-0048).
Znaki na rolce napinacza (strzatka z lewej
strony) powinny sie przesungc.

+ Zwolni¢ nacisk na pasek zebaty. Rolka na-
pinacza powinna wroci¢ w potozenie wyjscio-
we.

Wymontowanie i zamontowanie
watu rozrzadu

Silniki z jednym watem rozrzadu

Wymontowanie waturozrzgdu

+ Wymontowa¢ pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na i regulacja naciggu paskéw klinowych™).

+ Odkrecic trzy $ruby (1, rys. V-1019) mocujg-
ce pokrywe gtowicy cylindrow (3) i zdjgc
z uszczelkg (5).

+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).
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16 15

GrOWICA | WAX. ROZRZADU SILNIKA BENZYNOWEGO 1,0; 1,3 i 1,4 dm® O MOCY 45, 50, 55 i 60 KM ORAZ 1,6 dm’
0 MOCY 75 KM

1 -Sruba, 10N * m, 2 - nakretka pokrywytozyska, 6 N « m +V, obrotu (90°), 3 - pokrywa fozyska (nalezy zachowac wtasciwe
pofozenie i kolejnoSC zamontowania; na powierzchnie stykowe 1. i 5. pokrywy tozyska naktadana jest cienka warstwa srodka
uszczelniajgcego VW-D454-300 A2), 4 -wat rozrzgdu (nalezy sprawdzac luz promieniowy: granica zuzycia - 0,1 mm, bicie
- maksymalnie 0,01 mmi uwzglednia¢ oznakowanie i katy rozrzgdu), 5 - popychacz hydrauliczny (hydrauliczna kompensacja
luzu zawordw; nie nalezy zamieniaC wzajemnie popychaczy; wymontowane popychacze uktadac powierzchnigroboczaw dot;
przed zamontowaniem sprawdzi¢ luz osiowy watu rozrzgdu, nasmarowac olejem powierzchnie roboczg), 6 - kliny,

7 - miseczka sprezyny zaworu, 8 - sprezyna zaworu, 9 - naprawcza prowadnica zaworu z kotnierzem, 10 - uszczelniacz
trzonka zaworu (kazdorazowo nowy), 11 - prowadnica zaworu, 12 - pierscien uszczelniajgcy (krawedz uszczelniajgca jest
smarowana olejem), 13 - gtowica cylindrow (gtowica z peknieciami miedzy gniazdami zawordw lub miedzy gniazdem zaworu
i otworem gwintowanym Swiecy zaptonowej moze by¢ montowana ponownie, jesli sgto niewielkie pekniecia powierzchniowe
0 szerokosci nie przekraczajgcej 0,5 mm lub obejmujgce tylko pierwsze zwoje gwintu), 14 -zawory (nie mogg by¢ obrabiane,
jest dozwolone tylko docieranie zaworéw), 15 - $ruba, 20 N » m, 16 - ucho do zawieszania, 17 - wspornik (do prowadzenia
przewodow wysokiego napiecia)

+ Zwolni¢ nacigg paska zebatego i zdjgc tylko
Uwaga. Nie nalezy zmienia¢ tego ustawienia u gory z kota watu rozrzgdu (patrz ,Wymon-
watu korbowego do czasu ponownego zamon- towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
towania watu rozrzgdu. paska zebatego™).
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WYMONTOWANIE POKRWW GEOWICY CYLINDROW
1 - 8ruba, 2 - pierscien uszczelniajgcy, 3 - pokrywa
gtowicy, 4 - korek wlewowy, 5 - uszczelka pokrywy

+ Unieruchomic koto watu rozrzgdu od przodu
za pomocg, odpowiedniego trzpienia.

W tym celu nalezy wsung¢ trzpien lub duzy
wkretak przez otwor w kole watu rozrzadu
i oprzeC go O Qgorng powierzchnie gtowicy
cylindréw, podktadajgc pod trzpien kawatek
drewna, aby unikng¢ uszkodzenia powierzchni
uszczelniajgcej gtowicy. Przytrzymujgc trzpien,
poluzowa¢ Srube mocujgcg koto na wale roz-
rzadu. Odkrecic i zdjg¢ kotfo lub w razie potrze-
by zbi¢ lekkimi uderzeniami gumowego mtotka.
Wyja¢ wpust z watu rozrzadu.

+ Wymontowac tylng ostone paska zebatego.
+ Silnik benzynowy: wymontowa¢ rozdzie-
lacz zaptonu (patrz ,Uktad zaptonowy™).

+ OznakowaC wszystkie pokrywy tozysk.

+ WymontowacC w pierwszej kolejnosci pokry-
wy tozysk 5, 1 i 3, nastepnie pokrywy 2 i 4,
odkrecajac Sruby przemiennie na krzyz (rys.
V15-0676).

+ Wyja¢ wat rozrzgdu.

Uwaga. Jesli sg wyjmowane popychacze, na-
lezy je oznakowac¢, aby mogty by¢ zamon-
towane wtych samych miejscach. Popychacze
powinny byC odktadane z powierzchniami ro-
boczymi (od strony watu rozrzgdu) skierowa-
nymi w dot.

Zamontowanie watu rozrzgdu

+ Wat rozrzgdu mozna oddac w razie potrzeby
do warsztatu specjalistycznego w celu spraw-

A WD
’B

1 2 3 4 5

)
/

dzenia bicia watu przed zamontowaniem. Ma-
ksymalne bicie wynosi 0,01 mm.

+ Jedli jest montowany uzywany wat rozrzgdu
w silniku z duzym przebiegiem lub gtosno
pracujgcym rozrzgdem, nalezy sprawdziC luz
osiowy, ktérego maksymalna wartoS¢ wynosi
0,15 mm. Pomiar odbywa sie¢ z wymontowany-
mi popychaczami i zamontowang pokrywa to-
zyska 3 (A, rys. V-1020).

+ ZamontowaC nowy pierscien uszczelniajgcy
watu rozrzgdu. Przed zamontowaniem nalezy
natozy¢ na krawedz uszczelniajgca i powierz-
chnie zewnetrzng pierscienia cienka warstwe
oleju.

+ WymieniC¢ uszkodzone zaslepki.

+ Naktada¢ probnie pokrywy fozysk, spraw-
dzajgc przesuniecie srodkow otworow. Pokry-
wy fozysk powinny byC osadzone tak, aby
otwory w pokrywach i w gtowicy cylindrow byty
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wspotosiowe (rys. N/-1018). Nalezy zwrocic
uwage na oznakowanie pokryw.

+ Jesli popychacze zostaty wymontowane, na-
lezy natozy¢C na nie cienkg warstwe oleju i za-
montowac¢ w tych samych miejscach, wprowa-
dzajgc je wspotosiowo do otwordow.

Uwaga. Nie wolno zamienia¢ wzajemnie popy-
chaczy.

Nasmarowac olejem i zamontowac¢ wat roz-
rzadu.
Uwaga. Zwraca¢ uwage na potozenie mon-
tazowe pokryw tozysk. Szeroki nadlew (A,
rys. V15-0676) jest skierowany do zaworow
dolotowych i numer pokrywy (B) mozna od-
czyta¢ od strony zaworow wylotowych.

Przykreci¢ najpierw przemiennie na krzyz
pokrywy 2 i 4 oraz dokreci¢ je momentem
6 N + m (silnik wysokoprezny: 20 N « m).
+ Na powierzchnie stykowe pokryw tozysk
1 i 5 natozyC cienkg warstwe Srodka uszczel-
niajgcego NW-D454 300 A2.
« Zamontowa¢ pokrywy tozysk 3, 1 i 5 oraz
dokreci¢ momentem 6 N + m. Silnik wysoko-
prezny: pokrywe tozyska 5 dopasowac lekkimi
uderzeniami mtotka z tworzywa sztucznego do
czotowej powierzchni watu rozrzadu; moment
dokrecania:20N - m.

Silnik benzynowy

+ Dokreci¢ wszystkie nakretki o 1/4 obrotu
(90°).

+ Wkreci¢ sruby pokrywy tozyska 5 i dokrecic
momentem 10 N-m .

+ Zamontowac tylng ostone paska zebatego.
+ Zamontowac¢ koto watu rozrzadu i dokrecic¢
Srube momentem 20 N « midokreci¢ dalejo 1/4
obrotu (90°) (silnik wysokoprezny: 45 Nm).
+ Silnik benzynowy: zamontowa¢ rozdzie-
lacz zaptonu (patrz ,Uktad zaptonowy").
+ Natozy¢ pas zebaty i wyregulowac jego
nacigg (patrz punkt ,Wymontowanie i zamon-
towanie oraz regulacja naciggu paska zebate-
go" dotyczgcy odpowiedno silnika benzynowe-
go lub wysokopreznego).

Natozy¢  pokrywe  gtowicy cylindrow
z uszczelkg. Zamontowac nowe Sruby (1, rys.
N/-1019) z nowymi pierscieniami uszczelniajg-
cymi (2) i dokreci¢ momentem 5 N-m. Potem
dokreci¢ sruby dalej o 1/4 obrotu (90°).
+ Sprawdzi¢ uszczelke korka wlewowego (5,
rys. V-1019) i wymieni¢ w razie potrzeby.
- Zamontowac koto pasowe oraz gorngi dolng,
czesc¢ ostony paska zebatego.
+ ZamontowacC pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na i regulacja naciggu paskow klinowych”).
Uwaga. Jesli zostaty zamontowane nowe po-
pychacze, nie nalezy uruchamiac silnika przez
okoto 30 minut, w przeciwnym razie zawory
mogg uderzac w ttoki.

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow, wymiana
uszczelki gtowicy silnika
benzynowego 1,0; 13 i 14 dm®
0 mocy 45, 50, 55 i 60 KM

oraz 16 dm® 0 mocy 75 KM

Wymontowanie gtowicy cylindrow powinno sie
odbywac po ochtodzeniu silnika do temperatury
otoczenia. Kolektory wylotowy i dolotowy pozo-
stajg zamontowane.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy mozna rozpo-
zna¢ po nastepujgcych objawach:

- zmniejszenie mocy;

- straty cieczy chtodzgcej; wydobywanie sie
biatych spalin, gdy silnik jest rozgrzany.

- straty oleju;

- ciecz chfodzgca w oleju silnikowym, poziom
oleju nie obniza sie, lecz podwyzsza; szare
zabarwienie oleju silnikowego, piana na wskaz-
niku poziomu oleju, olej jest rzadki.

- olej silnikowy w cieczy chtodzgcej;
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ELEMENTY GEOWICY CYLINDROW SILNIKA BENZYNOWEGO 1,0; 1,3 i 1,4 dm® O MOCY 45, 50, 55 i 60 KM

ORAZ 1,6 dm®* O MOCY 75 KM

1 -$ruba, 5 N + m + V, obrotu (90°) , 2 - podktadka uszczelniajgca (kazdorazowo nowa), 3 - pokrywa gtowicy cylindrow,
4 - korek wlewu oleju (wymieni¢ uszczelke w razie jej uszkodzenia), 5 - uszczelka pokrywy gtowicy cylindrow (wymieni¢
uszczelke w razie jej uszkodzenia; przed natozeniem pokrywy nanies¢ srodek zabezpieczajacy ,D2" na potaczenia pokryw
tozysk i gtowicy cylindréw), 6 - Sruba gtowicy cylindrow (uwaga: zachowywac wtasciwg kolejno$¢ podczas poluzowywania
i dokrecania), 7 - gtowica cylindréw (po wymianie gtowicy jest konieczna wymiana cieczy chtodzacej), 8 - uszczelka gtowicy
cylindrow (kazdorazowo nowa; silniki z oznaczeniami ADX, AEA, AEE, AER, AEX, AKV, ALL, ANX i APQ majg uszczelki
metalowe; po wymianie uszczelki nalezy kazdorazowo wymieni¢ cafg ciecz chtodzaca)

- ciecz chtodzgca burzy sie mocno;
- zbyt niskie cisnienie sprezania w dwoch
sasiednich cylindrach.

Wymontowaniegtowicy

Uwaga. Jesli jest wymieniana gtowica cylind-
row, podktadki z tworzywa sztucznego stuzgce
do ochrony otwartych zaworéw nalezy zdej-
mowac¢ tuz przed zamontowaniem gtowicy.
W razie wymiany gtowicy cylindrow nalezy
wymieni¢ takze catg ciecz chfodzaca,
Uszczelke gtowicy cylindrow nalezy wyjmowac
Z opakowania tuz przed zamontowaniem.

+ Odtaczy¢ przewod masy (-) od akumula-
tora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na

przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazoéwkami zawartymi w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”
w rozdz. ,Wyposazenie elektryczne”.

+ Odfgczy¢ i zdjg¢ przewdd wysokiego napie-
cia od transformatora zaptonowego do koputki
rozdzielacza.

+ Zlac ciecz chtodzgcg (patrz ,Uktad chiodze-
nia").

+ Wymontowa¢ obudowe termostatu z prze-
wodami cieczy chtodzacej (patrz ,,Uktad chto-
dzenia").

+ Wymontowac filtr powietrza z przewodami
(patrz ,Uktad wtrysku benzyny").

+ Wyczepi¢ linke sterowania z zespotu prze-
pustnicy i ze wspornika (patrz ,,Obwody do-
prowadzenia paliwa i powietrza™).
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11

ELEMENTY OSPRZETU
POKACZONE Z GLOWICA

1 - podtgczenie masy, 2 - zacisk,
3 - czujnik cisnienia oleju,

4 - 7tgcze wiryskiwacza i czujnika
temperatury powietrza
dolotowego, 5 - zacisk wtykowy
(w wigzce przewodow),

6 - nastawnik przepustnicy

z wyfgcznikiem biegu jatowego,
7-czujnik potozenia przepustnicy,
8 - ztgcze wtykowe podgrzewania
rury dolotowej, 9-czujnik spalania
stukowego, 10 - gtéwne ztacze
wtykowe, 11 -czujniktemperatury
cieczy chtodzacej, 12 - czujnik
Halla

N24-0136

+ Odtaczy¢ wszystkie przewody elektryczne
od zespotu wtryskowego i od gtowicy cylindrow,

patrz rysunek N24-0136.

+ Odtgczy¢ od alternatora gruby przewod (B+)
i cienki, niebieski przewdd (D+).

Uwaga. Wszystkie opaski mocujgce przewody
elektryczne, ktore zostaty roztgczone lub prze-

ciete podczas wymontowania gtowicy, powinny
by¢ umieszczone w tych samych miejscach

podczas jej zamontowania, dlatego nalezy
oznakowac tasma przylepng ich potozenie.

+ Odftgczy¢ nastepujgce przewody podcisnie-
niowe:

- podwazy¢ wkretakiem kolanko przy zespole
wspomagania uktadu hamulcowego,

- przewaod filtra z weglem aktywnym przy fgcz-
niku. W razie potrzeby nalezy przecig¢ opaske
zaciskowg i zastosowac¢ opaske ze $rubg pod-
czas zamontowania.

+ Poluzowac¢ opaski przewodéw i odtgczy¢ od

zespotu wtryskowego (7, rys V-1013) przewdd
doptywu (8) i odptywu (9) paliwa. Przy od-
taczaniu podtozyC szmate i zebra¢ wyptywaja-
ce paliwo. Przewody nalezy zaslepi¢ tymczaso-
wo odpowiednimi korkami, na przyktad wtozy¢
w nie czyste $ruby z gwintem o odpowiednigj
Srednicy. Wyjg¢ przewody paliwa z plastykowe;j
obejmy i odtozy¢ na bok.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Odkreci¢ przednig rure wylotowg (rys.
N40-0036). Opusci¢ nieco uktad wylotowy
i podwiesi¢ za pomocg drutu do nadwozia
(patrz ,Uktad wylotowy").

+ Wymontowa¢ gorng ostone paska zebatego
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego™).

+ Zwolni¢ nacigg paska zebatego i zdjg¢ tylko
u gory z kota watu rozrzgdu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego”).
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+ Odkreci¢ od gtowicy cylindrow tylng ostone
paska zebatego.

+ Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindréw.

+ Zdjg¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylindrow.
+ Poluzowac¢ w kolejnosci podanej na rysunku
N15-0026 $ruby mocujgce gtowice, najpierw
0 1/2 obrotu, i wykrecic je catkowicie wtej samej
kolejnosci.

+ Sprawdzi¢, czy sg odtgczone wszystkie
przewody doprowadzone do gtowicy cylindrow.
+ Zdjgc gtowice cylindrow i utozycjg na dwoch
drewnianych krawedziakach.

+ Zdjg¢ uszczelke gtowicy cylindrow.

Zamontowanie gtowicy

Przed zamontowaniem oczysci¢ ostroznie od-
powiednim skrobakiem gtowice cylindrowi kad-
tub silnika z resztek uszczelki. Nie wolno przy
tym uszkodzi¢ powierzchni uszczelniajgcych.

Otwory nalezy zaslepi¢ szmatkami, aby nie
wpadty do nich pozostatosci uszczelki.

Nie dopuszcza¢ do powstawania dtugich wy-
ztobien lub rys. W przypadku stosowania papie-
ru sciernego jego ziarnisto$c¢ nie powinna byc
mniejsza od 100.

+ Sprawdzi¢, czy w otworach przeznaczonych
dla srub gtowicy nie znajduje sie olej, i w razie
potrzeby usungC go. W tym celu wprowadzi¢
w otwory czyste, nasigkliwe szmatki.

Uwaga. Olej pozostajgcy w otworach moze
spowodowac uszkodzenia kadtuba silnika pod-
czas dokrecania Srub.

+ Sprawdzi¢ niepftaskos$¢ powierzchni gtowicy
za pomocyg stalowego liniatu i szczelinomie-
rza w roznych miejscach gtowicy cylindrow
(rys. SX-1015). Niepfaskos¢ moze wynosi¢
maksymalnie 0,05 mm.

SX-1015
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Uwaga. Jesli powierzchnie uszczelniajgce
gtowicy cylindrow sg obrabiane, nie moze
by¢ przekroczona jej minimalna wysokosc
135,6 mm.

+ Moze by¢ naprawiana i ponownie montowa-
na, bez ograniczenia zywotnosci, gtowica cylin-
dréw z peknigciami miedzy gniazdami zaworow
lub gniazdem zaworu a pierwszymi zwojami
gwintu otworu Swiecy zaptonowej, jesli szero-
kosc¢ tych pekniec¢ nie przekracza 0,5 mm.

+ W celu wyosiowania gtowicy cylindrow nale-
zy wkreci¢ trzpienie ustalajgce 3070 w tylne,
zewnetrzne otwory przeznaczone dla srub gto-
wicy (strzatki na rys. V15-0473).

Uwaga. W razie braku trzpieni ustalajgcych
mozna zastosowa¢ dwie stare $ruby gtowicy
z obcietymi tbami i nacietymi na koncach row-
kami umozliwiajgcymi wykrecenie za pomocg,
wkretaka.

+ Utozy¢ nowg, uszczelke gtowicy cylindréw
w taki sposob, aby byto czytelne oznakowanie
na uszczelce (numer czesci zamiennegj), to
znaczy zwrocone do gtowicy. Uszczelke gtowi-
cy cylindréw nalezy naktada¢ bez zadnego
srodka uszczelniajgcego, nie przykrywajgc za-
dnego otworu.

Uwaga. Nalezy chroni¢ uszczelke nawet przed
niewielkimi uszkodzeniami, ktore mogg by¢
przyczyng nieszczelnosci. Nowa uszczelka po-
winna by¢ wyjmowana z opakowania tuz przed
zamontowaniem.

+ Obréci¢ wat korbowy za koto pasowe, aby
wszystkie toki znalazty sie w przyblizeniu na
jednakowej wysokosci. Obracanie watu kor-

bowego (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie oraz regulacja naciggu paska zebatego”).

+ Osadzi¢ gtowice cylindrow, zwracajgc uwa-
ge na trzpienie ustalajgce w kadtubie silnika.
W przypadku nowej gtowicy nalezy wyjgc
uprzednio podkfadki z tworzywa sztucznego.

+ Wkreci¢ i dokreci¢ recznie 8 srub mocuja-
cych gtowice cylindréw z podkfadkami. Nalezy
stosowa¢ kazdorazowo nowe S$ruby gtowicy
cylindrow.

+ Wykreci¢c za pomocg wkretaka trzpienie
ustalajgce i zamontowac oraz dokrecic recznie
2 $ruby gtowicy cylindrow.

Uwaga. Sruby mocujgce gtowice nalezy do-
kreca¢ z najwigkszg, starannoscig. Przed do-
krecaniem Srub nalezy sprawdzi¢ doktadnosc
wskazan klucza dynamometrycznego. Sruby
gtowicy dokrecac, gdy silnik jest zimny.

« Sruby gtowicy cylindrow sg dokrecane
w czterech etapach. W kazdym etapie $ruby
nalezy dokrecac¢ z zachowaniem kolejnosci od
1 do 10 (rys. V15-0738). Podane wartosci
momentow obowigzujgdla wszystkich silnikow.
Silniki z kadtubem z zeliwa szarego:

| etap: za pomocg klucza dynamometrycznego
momentem40N * m.

Il etap: za pomocg klucza dynamometrycz-
nego momentem 60N - m.

lll etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajac jednym, ciggtym ruchem.

IV etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym, ciggtym ruchem.

Silniki z kadtubem ze stopu lekkiego:

| etap: za pomocg klucza dynamometrycznego
momentem 30N + m.

il

"
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= T i |

LA
{
T

| V15 - 0473
i Vi

10 4 2 6 8
I
"




GLOWICA | UKLAD ROZRZADU 31

Il etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym, ciggtym ruchem.

lll etap: 1/4 obrotu (90°) sztywnym kluczem,
dokrecajgc jednym, ciggtym ruchem.

+ Podczas dokrecania $rub gtowicy nalezy
odmierza¢C kat obrotu, ustawiajgc uchwyt klu-
cza wzdtuz silnika i obracajgc go jednym ru-
chem, az uchwyt bedzie prostopadty do silnika
(1/4 obrotu=90°).

Uwaga. Nie jest dozwolone dokrecanie Srub
gtowicy cylindrow podczas obstugi lub po na-
prawie, gdy silnik jest ciepty.

Uwaga. W przypadku zamiennej gtowicy cylin-
drow z zamontowanym watem rozrzgdu nalezy
nasmarowac olejem powierzchnie styku popy-
chaczy hydraulicznych i krzywek po zamon-
towaniu gtowicy.

+ Ustawi¢ wat rozrzadu w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).

+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).

+ Natozy¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylindrow.
+ Natozy¢ pokrywe gtowicy cylindrow i przy-
kreci¢ jg momentem 10 N - m.

+ NatozyC pasek zgbaty na koto watu rozrzagdu
i wyregulowa¢ nacigg paska (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego™).

+ ZamontowaC gorng ostone paska zebatego
(patrz rys. N13-0044 ,Naped rozrzagdu paskiem
zebatym w silniku benzynowym™).

* Przykrecic rure wylotowg do kolektora (patrz
»Uktad wylotowy™).

+ Opusci¢ samochod.

+ Nasung¢ przewody doptywu i odptywu pali-
wa na koncowki zespotu wtryskowego i zamo-
cowac przewody opaskami zaciskowymi.
Uwaga. Nie nalezy zamienia¢ wzajemnie prze-
wodow paliwa. Kroc¢ce zespotu wiryskowego sg,
oznakowane strzatkami, ktore pokazuijg kieru-
nek przeptywu.

+ Podtagczy¢ wszystkie przewody podcisnie-
niowe i w razie potrzeby zabezpieczy¢ je opas-
kami, patrz ,Wymontowanie gtowicy".

+ Podftaczyc¢ linke sterowania do zespotu prze-
pustnicy i wspornika (patrz ,,Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza”).

Podtagczy¢ do silnika wszystkie przewody
elektryczne, patrz ,Wymontowanie gtowicy".
+ Nasung¢ na koncowki silnika przewody cie-
czy chtodzacej i zamocowac je opaskami, patrz
sWymontowanie gtowicy".
« Zamontowac¢ filtr powietrza z przewodami
(patrz ,Obwody doprowadzenia paliwa i powie-
trza").
+ Podtgczy¢ przewodd wysokiego napiecia do
transformatora zaptonowego.
« Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, w razie
potrzeby uzupetnic.
Uwaga. Jesli gtowica cylindrow zostata wy-
montowana z powodu uszkodzenia uszczel-
ki gtowicy, zaleca sie wymiane oleju i filtra
oleju, gdyz moze sie w nich znajdowa¢ ciecz
chtodzaca.
+ Sprawdzi¢ gestos¢ cieczy chtodzacej i napet-
ni¢ uktad chfodzenia (patrz ,Uktad chtodzenia™).
Uwaga. Kazdorazowo stosowac Swiezg ciecz
chtodzaca.
+ Wyregulowac¢ linke sterowania przepustnicy
(patrz ,,Obwody doprowadzenia paliwa i powie-
trza").

Podtgczy¢ przewdd masy (-) akumulatora.
+ Nagrza¢ silnik. W tym celu nalezy przeje-
cha¢ odpowiedni odcinek drogi, az wskaznik
temperatury cieczy chfodzacej zasygnalizuje
normalng temperature robocza. Wskaznik
znajduje sie wtedy przy znaku +90°C. Przeje-
chac jeszcze co najmniej 5 km, aby zapewnic
odpowiednig temperature oleju silnikowego.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju i cieczy chtodzgcej
oraz szczelnoS¢ wszystkich potgczen przewo-
dow.
+ Sprawdzi¢ kgt wyprzedzenia zaptonu (patrz
,Uktad zaptonowy").

Nastawi¢ zegar.
+ Wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradziezg, patrz punkt ,Wpro-
wadzanie kodu radioodbiornika”.

Sprawdzanie naciggu paska
zebatego i rolki napinacza
w silniku wysokopreznym 1,7 i 1,9 dm’®

Sprawdzanie rolki napinacza

+ Wymontowac¢ przewdd tgczacy filtr powie-
trza z rurg dolotowa,
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9 10 11 12 13 14

10 31 30 29 28 27 26 10 22 21 10 20 19

NAPED ROZRZADU PASKIEM ZEBATYM W SILNIKU WYSOKOPREZNYM AEF, AGD, ASX, AHG i AKU

1 -$ruba, 45 N + m, 2 - ostona przeciwpytowa, 3 - korpus, 4 - ostona paska zebatego gorna, 5 - pasek zebaty, 6 - nakretka,
20N + m, 7 - rolka napinacza, 8 - sruba, 45 N + m, 9 - koto watu rozrzadu, 10 - $ruba, 25 N + m, 11 - rolka kierujgca (silnik
AGD i ASX), 12-$ruba, 12 Nm, 13-ostona paska zebatego tylna, 14-klamra, 15-koto pompy wtryskowej (silnik
AGD, ASX, AHG i AKU), 16 - koto pompy wtryskowej (silnik AEF), 17 - $ruba, 25 N + m, 18 - nakretka, 55 N + m, 19 - pompa
wtryskowa, 20 - uchwyt (silnik AGD, ASX, AHG i AKU), 21 - wspornik, 22 - $ruba, 25 N + m, 23 - koto watu posredniego,
24 - koto paska zebatego na wale korbowym, 25 - $ruba, 90 N + m + V, obrotu (90°) (kazdorazowo nowa; do luzowania
i dokrecania stosowana jest podtrzymka 3099; dodatkowe dokrecanie moze sie odbywac¢ w kilku etapach), 26 - dzwignia
napinacza (smarowana smarem G 000'100), 27 - rolka napinacza, 28 - podktadka, 29 -$ruba, 20 N-m (gwint lewy),
30 - pasek klinowy, 31 - koto paska klinowego, 32 - koto pasowe z ttumikiem drgan (jest mozliwe zamontowanie

tylko w okreslonym potozeniu, poniewaz otwory sg przesuniete), 33 - ostona paska zebatego dolna,

34 - zacisk rozprezny

+ Wymontowac gorng ostong paska zgbatego ciecie i wystep (strzatki na rys. N23-0044) rolki
i pokrywe gtowicy (patrz rys. N13-0293 ,Naped napinacza powinny sie przesunag.

rozrzadu paskiem zebatym w silniku wysoko- - Zwolni¢ nacisk na pasek zebaty. Rolka napi-
preznym AEF, AGD, ASX, AHG i AKU"). nacza powinna wroci¢ do pofozenia wyjscio-
+ Nacisng¢ silnie kciukiem pasek zebaty. Wy- wego.
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10-222A/1

Sprawdzanie naciggu paska zebatego

+ Naciecie i wystep (strzatki na rys. N23-0044)
na rolce napinacza paska zebatego powinny
sie pokrywac.

+ Jedli te znaki nie pokrywajagsie, wyregulowac
nacigg paska zebatego, patrz punkt ,Zamon-
towanie paska zebatego”.

Uwaga. Po zmianie naciggu paska zebatego
nalezy sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulo-
wac ustawienie poczatku ttoczenia paliwa (patrz
~Uktad wtryskowy silnika wysokopreznego”).

Wymontowanie i zamontowanie
paskazebatego, regulacja
silnika wysokopreznego 1,7i 1,9 dm®

Silnik jest regulowany zwykle tylko po napra-
wach, podczas ktorych zostat wymontowany
pasek zebaty. Jesli ma by¢ tylko sprawdzone
ustawienie rozrzgdu i pompy wtryskowej, nale-
zy wykona¢ wszystkie czynnosci z wyjgtkiem
wymontowania paska zebatego.

Opisano wymontowanie i zamontowanie paska
zebatego oraz regulacje silnikow wysokoprez-
nych AEF, AGD, ASX, AHG i AKU. Podstawo-
we czynnosci przy innych silnikach wysoko-
preznych sg takie same.

Wymontowanie paska zebatego

Zamontowa¢ wieszak VW10-222A odcigza-
jacy zespot napedowy i za pomocg, trzpieni
gwintowanych zmniejszy¢ nacisk silnika na
podpory zawieszenia (rys. N23-0027).

+ Jedli nie ma wieszaka odcigzajgcego utozyc
odpowiednig rure nad przedziatem silnika i po-
deprzec€ jg w rowkach btotnikow, podktadajgc
kawatki drewna. Nie nalezy uktadac rury bezpo-
Srednio na bfotnikach. Zaczepi¢ odpowiednig,
line stalowg lub haki w uchach do unoszenia
silnika i potaczy¢ je z rurg poprzez trzpien
gwintowany. Naprezyc line.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Wymontowac¢ ostone dzwigkochtonna,

+ Wymontowac¢ pasek klinowy (patrz ,Wymia-
na i regulacja naciggu paskow klinowych™).

+ Wymontowa¢ przewdd taczaey filtr powie-
trza z rurg dolotowa,

+ Wymontowac statg i wahliwgpodpore zawie-
szenia silnika (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie silnika").

+ Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpowia-
dajgcym GMP 1. cylindra i nie zmienia¢ tego
ustawienia do czasu zamontowania paska ze-
batego.

Ustawianie watu korbowego w potozeniu
GMP 1. cylindra

+ Wymontowac¢ gorng ostone paska zebatego.
+ Wymontowac¢ pokrywe gtowicy cylindrow.

+ Obraoci¢ wat korbowy silnika, az wat rozrzgdu
znajdzie sie w potozeniu GMP.

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sig
odbywac¢ w rézny sposob:

1. Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu z jed-
nej strony. Wtgczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny.
Obracanie uniesionego koto przedniego powo-
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duje obracanie watu korbowego silnika. Do
obracania kofa potrzebna jest pomoc drugiej
osoby.

2. Ustawi¢ samochod na réwnej powierzchni.
Wtgczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochod w przod
lub w tyt.

3. Uniesc¢ i podeprze¢ samochod, zdjg¢ ostone
kota pasowego, ustawiC dzwignie zmiany bie-
gow w potfozeniu neutralnym i obréci¢ wat
korbowy za srodkowg Srube ttumika drgan za
pomocg 12-kgtnego klucza nasadowego o roz-
wartosci 19 mm (np. Hazet 880TZ19).
Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Wyjac plastykowg zaslepke z otworu w obu-
dowie sprzegta (dolna czes¢ rys. V23-0169).

+ Obréci¢ wat korbowy, az znak GMP na kole
zamachowym znajdzie sie doktadnie pod nad-
lewem na obudowie sprzegfa. Przy takim poto-
zeniu watu korbowego ttok 1. cylindra jest
w gornym martwym potozeniu (GMP).

+ Liniat regulacyjny VW-2065A powinien wejs¢
bez oporu w rowek na tylnym koncu watu
rozrzadu. Jesli liniat nie wchodzi, nalezy obro-

ci¢ dalej wat korbowy o jeden obrot i wtedy ttok
1. cylindra znajduje sie w GMP podczas suwu
sprezania. W razie braku specjalnego przy-
rzgdu mozna wykonac liniat pokazany na ry-
sunku V-1073.

+ Wat rozrzadu jest ustalony liniatem regula-
cyjnym VW-2065A w potozeniu GMP.

+ Ustawianie liniatu regulacyjnego
réwnolegle do gtowicy cylindréw
(srodkowanie)

Obroci¢ nieco wat korbowy, az koniec liniatu
oprze sie o gtowice cylindréw. ZmierzyC szcze-
linomierzem luz powstaty na drugim koncu
liniatu. PodtozyC szczelinomierz ustawiony na
wymiar odpowiadajgcej potowie zmierzonego
luzu miedzy liniat a gtowice cylindréw. Obrécic
wat korbowy tak, aby liniat opart sie o szczelino-
mierz. Drugi szczelinomierz ustawiony na taki
sam wymiar wprowadzi¢ na drugim koncu mie-
dzy liniat a gtowice cylindrow.

« Trzpien VWV-3359 o $rednicy 6 mm (rys.
N13-0058) powinien wejs¢ w otwor piasty kota
pompy wtryskowej i wspornik pompy. Trzpien
powoduje unieruchomienie pompy wtryskowe;j.
+ Jesli nie mozna wlozyC trzpienia w otwor
wspornika pompy wiryskowej, nalezy ponow-
nie ustawiC rozrzad silnika.

NanieSC pisakiem strzatke wskazujgcg kie-
runek ruchu paska zebatego. Patrzac od strony
paska zebatego, wat korbowy obraca sie w pra-
wo, to znaczy w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

+ Zdja¢ w dot ostone kota pasowego.
+ Poluzowac¢ $ruby mocujgce (1, rys. N13-0058)
koto pompy wtryskowej.

Poluzowac srube mocujgcg rolke napinacza.
+ Odkreci¢ kluczem do gniazd szesciokatnych
0 rozwartosci 6 mm koto pasowe z ttumikiem
drgan na wale korbowym.
+ Odkreci¢ kluczem do gniazd szesciokatnych
0 rozwartosci 6 mm koto pasowe pompy cieczy
chtodzgcej. W celu zapobiezenia obracaniu sie
kota podczas luzowania Srub, nalezy wtozy¢
1 przytrzymac wkretak miedzytbem Sruby a wat-
kiem. Najpierw powinny by¢ poluzowane wszy-
stkie Sruby, a nastepnie wykrecone.
+ Wymontowac dolngostone paska zebatego.
+ Zdjg¢ pasek zebaty.
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Uwaga. Nie wolno zatamywac¢ paska zebatego.
W razie zatamania paska nalezy go wymienic,
gdyz moze on pekng¢ podczas pozniejszej
pracy, powodujgc powazne uszkodzenia sil-
nika.

Uwaga. Jesli wat rozrzadu jest obracany po
zdjeciu paska zebatego, zaden tok nie powi-
nien sie znajdowa¢ w GMP, gdyz w przeciwnym
razie moze dojs¢ do uszkodzen ttokéw i zawo-
row.

W razie koniecznosci obrocenia watu rozrzadu,
nalezy przedtem ustawi¢ wszystkie ttoki rowno-
miernie w potowie suwu. W tym celu nanies¢
kredg, znak u gory kota pasowego watu kor-
bowego (zaktadajgc, ze wat korbowy znajduje
sie w potozeniu odpowiadajgcym GMP 1. cylin-

dra) i obroci¢ koto pasowe o 1/4 obrotu (90°)
w lewo lub w prawo, az znak znajdzie sie po
lewej lub prawej stronie.

Zamontowanie paska zebatego

+ Sprawdzi¢ przez otwor w obudowie sprzeg-
ta, czy znak GMP na kole zamachowym po-
krywa sie ze znakiem odniesienia.

+ Poluzowac o 1 /2 obrotu $rube mocujgcg koto
watu rozrzadu. Zbi¢ koto ze stozka watu roz-
rzadu uderzeniami mtotka w trzpien wprowa-
dzony przez otwor w tylnej ostonie pasa zebate-
go (rys. V13-0897).

+ Odkreci¢ srube i zdjg¢ koto watu rozrzgdu.
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+ Natozy¢ pas zebaty na koto watu korbowego,
koto watu posredniego, koto pompy wtryskowej
i rolke napinacza.

Uwaga. Jesli jest ponownie zaktadany juz uzy-
wany pasek zebaty, nalezy bezwarunkowo za-
chowa¢ dotychczasowy kierunek jego ruchu.
Zamontowanie paska zebatego bez zachowa-
nia wtasciwego kierunku moze doprowadzi¢ do
jego rozerwania i uszkodzenia silnika. Dlatego
nalezy montowaC zawsze pasek zebaty tak,
aby umieszczona na nim strzatka wskazywata
kierunek obrotow silnika, to znaczy kierunek
ruchu wskazéwek zegara, patrzac od strony
paska.

+ Natozy¢ koto watu rozrzadu razem z pas-

kiem zebatym i przykreci¢. Srube nalezy do-

kreci¢ na tyle, aby mozna byto jeszcze obracac

koto na czopie.

+ Obroci¢ w prawo rolke napinacza za pomocg,

klucza do nakretek, np. Hazet 2587, az naciecie

i wystep (strzatki na rys. N13-0027) pokryjasie.

Przy takim ustawieniu napinacz utrzymuje staty

nacigg paska zebatego.

+ Dokreci¢ nakretke rolki napinacza momen-

tem20N + m.

+ Sprawdzi¢ ustawienie znaku GMP na kole

zamachowym i dokreci¢ Srube mocujaca koto

watu rozrzgdu momentem 45 N + m.

+ Dokreci¢ srube mocujgcg koto pompy wirys-

kowe;.

Silnik: AEF, AEY, AHB, AHU i 1Y . . 25N +m
AGD,ASX,AHGIAKU. ... .. 55Nm

+ Wyjgc trzpien ustalajgcy potozenie kota pom-

py wiryskowe;.

+ Wyjg¢ liniat regulacji pofozenia watu roz-
rzadu.

+ Obroci¢ wat korbowy o 2 obroty zgodnie
z kierunkiem obrotéw podczas pracy silnika
i ponownie ustawi¢ wat,w potozeniu GMP 1.
cylindra podczas suwu s*prezania.

+ Ustalic za pomocg trzpienia potozenie kota
pompy witryskowej. Jesli jest to niemozliwe,
nalezy poluzowa¢ Srube mocujgcg i obrécic
piaste kota, az trzpien wejdzie w odpowiedni
otwor. Dokreci¢ koto pompy wiryskowej w tym
potozeniu podanym wyzej momentem.

+ Zamontowa¢ wspornik na kadtubie silnika.

+ Zamontowac¢ dolng ostone paska zebatego,
ttumik drgan i koto pasowe.

+ Natozy¢ pasek klinowy i wyregulowac¢ jego
nacigg (patrz ,Wymiana i regulacja naciggu
paskow klinowych™).

+ ZamontowaC bez naprezen statg i wahliwg
podpore zawieszenia silnika (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie silnika").

+ Zamontowa¢ ostone dzwigkochtonng.

+ Opusci¢ samochaod.

+ Natozy¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylind-
row. Wymieni¢ uszkodzong, uszczelke w razie
potrzeby.

+ Zamontowac¢ i przykreciC pokrywe gtowicy
cylindrow. Nakretki dokrecic momentem 10N « m.

+ Zamontowac¢ gorng ostone paska zebatego.

+ Wtozy¢ plastykowgzaslepke w otwor obudo-
wy sprzegta.

Wymontowanie i zamontowanie
gtowicy cylindrow, wymiana
uszczelki gtowicy silnika
wysokopreznego 1,7 i 19 dm®

Wymontowanie i zamontowanie gtowicy cylind-
row odbywa sie w zasadzie w taki sam sposob,
jak w silniku benzynowym. Nizej opisano wy-
stepujace roznice.

Wymontowanie gtowicy

+ Odtgczy¢ przewody elektryczne od zaworu
odcinajgcego doptyw paliwa i od Swiec zaro-
wych.

Przemy¢ miejsca podtgczenia przewodow
wysokiego cisnienia przy pompie oraz wtrys-
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GKOWICA CYLINDROW SILNIKA WYSOKOPREZNEGO AEF, AGD, ASX, AHG i AKU

1 - zacisk rozprezny, 2 - ostona paska zebatego gorna, 3 - pasek zgbaty, 4 - $ruba, 45 N + m, 5 - koto watu rozrzadu,
6-$ruba, 10N + m, 7 -ostona paska zebatego tylna, 8 -pokrywa gtowicy cylindrow, 9 - korek wlewu oleju (wymieni¢ uszczelke
w razie jej uszkodzenia), 10 - podktadka uszczelniajgca gorna (wymieni¢ w razie uszkodzenia), 11 - podktadka talerzowa,
12-kotpak, 13-kolankotaczace, 14-uszczelka, 15 - uszczelka stozkowa dolna, 16 - uszczelka pokrywy gtowicy cylindrow
(wymieni¢ w razie uszkodzenia), 17 - ostona kolektora dolotowego, 18 - sruba gtowicy cylindrow (kazdorazowo nowa),
19 - kolektor dolotowy, 20 - przewody wysokiego cisnienia, 25 N « m (zespot przewodéw nalezy zawsze wymontowywac
w komplecie; nie zmienia¢ ksztattu przewodoéw), 21 -gtowica cylindréw (po wymianie nalezy napemi¢ uktad $wiezg cieczg,
chifodzacg), 22 - wtryskiwacz, 23 - swieca zarowa 15 N « m (w silniku AEF moment dokrecania 25 N + m), 24 - uszczelka
glowicy, 25 - ucho do zawieszenia silnika, 26 - $ruba, 20 N + m, 27 - rolka napinacza, 28 - rolka prowadzgca (nie ma jej
w silniku AEF), 29 - $ruba, 20 N *+ m

kiwaczach i odkreci¢ przewody. Otwory nalezy Zamontowantegfowicy

zamkng¢ odpowiednimi zaslepkami. + Sprawdzi¢ ptaskos¢ gtowicy cylindrow. Nie-
+ Wymontowa¢ Swiece zarowe i wtryskiwacze ptasko$¢ nie powinna przekracza¢ 0,1 mm.
(patrz ,Uktad wtryskowy silnika wysokoprez- Uwaga. Nie wolno obrabia¢ gtowicy cylindrow

nego”). silnika wysokopreznego.
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+ Zaleznie od wielkosci wystawania ttoka sg
montowane uszczelki gtowicy o0 roznej grubo-
Sci. Podczas wymiany uszczelki nalezy zwra-
caC uwage na oznakowanie i montowac tylko
nowg, uszczelke z takim samym oznakowa-
niem. Czarna strzatka na rysunku V15-0262
Oznacza numer czesci zamiennej, biata strzat-
ka - naciecia lub otwory.

+ Po zamontowaniu nowych ttokow lub mon-
tazu silnika z czesci (praca wykonywana w sta-
cji obstugi) nalezy zmierzy¢ wystawanie ttokow
w GMP. Uszczelka gtowicy cylindrow powinna
by¢ dobrana odpowiednio do najwiekszej war-
tosci wystawania ttoka. Sg dostepne uszczelki
gtowicy o 3 grubosciach.

+ Chroni¢ uszczelke gtowicy cylindrow przed
uszkodzeniami. Uszkodzenia powtoki silikono-
wej lub wzmocnien sg przyczynami nieszczel-
nosci. Nowg uszczelke nalezy wyjmowac
Z opakowania tuz przed zamontowaniem.

* Nie jest dozwolone dokrecanie srub gtowicy
cylindrow, gdy silnikjest ciepty lub po przebiegu
1000 km.

+ ZamontowaC Swiece zarowe (patrz ,Uktad
wtryskowy silnika wysokopreznego™).

+ ZamontowaC wiryskiwacze (patrz ,Ukfad
wtryskowy silnika wysokopreznego™).

PrzemyC miejsca podfgczenia przewodow
paliwa wysokiego cisnienia. Dokreci¢ nakretki
momentem 25N « m.

Podtaczy¢ przewody elektryczne do zaworu
odcinajgcego doptyw paliwa i do Swiec zaro-
wych.

Sprawdzanie popychaczy
hydraulicznych

Wszystkie silniki, z wyjgtkiem AJV i AMF, sg
wyposazone Ww popychacze hydrauliczne.
Dzieki temu nie ma potrzeby regulowania luzu
zaworow podczas obstugi silnika i praca roz-
rzgdu jest mniej hatasliwa.

Podczas pracy silnika nastepuje odcigzenie
popychacza (203), gdy krzywka (184) watu
rozrzgdu (185) jest skierowana ku gorze
(rys. SX-1005).

Gdy krzywka nie naciska na popychacz, spre-
zyna (d) rozsuwa element rozpierajacy (204),
ktory przylega u dotu do trzonka zaworu (195),
a u gory ttoczek (a) dociska popychacz (203)
do watu rozrzgdu. Olej silnikowy moze do-
ptywaC¢ w tym potozeniu przez mate otworki
(e) do przestrzeni roboczej (c) lub wyptywac
z niej. Gdy krzywka obracajgcego sie watu
rozrzgdu docisnie popychacz, nastepuje za-
mkniecie zaworu kulowego (b), a zamkniety
niescisliwy olej zachowuje sie jak ciato stafe.
Dzieki temu dtugos¢ (L) przy kazdym obrocie
watka rozrzgdu jest dostosowana do zmian
wymiaroOw poszczegolnych czesci uktadu roz-
rzadu.

Zewnetrzng, ceche charakterystyczng popy-
chaczy hydraulicznych jest pierscieniowy ro-
wek olejowy i brak podktadek regulacyjnych.
Nie jest mozliwa naprawa popychaczy hyd-
raulicznych.

Uwaga. Gtosna praca ukfadu rozrzadu jest
normalnym zjawiskiem przy rozruchu silnika.

184

185

203
204

195

SX-1005
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Podczas postoju silnika nastepuje, zaleznie
od pozycji krzywki, wycisniecie mniejszej lub
wiekszej ilosci oleju z poszczegoinych popy-
chaczy. Prowadzi to do hatasow, ktore zanikajg,
dopiero po napetnieniu sie popychaczy olejem
w czasie pracy silnika. Niekiedy moze to trwac¢
do chwili osiggniecia przez silnik normalnej
temperatury pracy. W celu zapewnienia pra-
widtowego dziatania popychaczy hydraulicz-
nych, na gtowicy cylindrow znajduje sie blokada
odptywu oleju, zapobiegajgca catkowitemu
oproznianiu sie kanatdéw olejowych po zatrzy-
maniu silnika.

Popychacze hydrauliczne nalezy sprawdzi¢
w razie wystepowania hatasow w uktadzie
rozrzadu po osiggnieciu przez silnik normalne;j
temperatury pracy.

+ Nagrza¢ silnik. W tym celu nalezy przeje-
cha¢ odpowiedni odcinek drogi, az wskaznik
temperatury cieczy chtodzacej zasygnalizuje
normalng, temperature roboczg. Wskaznik
znajduje sie wtedy przy znaku +90°C. Przeje-
chac¢ jeszcze co najmniej 5 km, aby zapewnic
odpowiednig temperature oleju silnikowego.

+ Pozostawic silnik na biegu jatowym, az wig-
czy sie wentylator chtodnicy.

+ Zwiekszy¢ predkos¢ obrotowg silnika do
okoto 2500 obr/min przez 2 minuty.

+ Jesli popychacze hydrauliczne pracujgnadal
zbyt gtosno, nalezy zatrzymac silnik i wymon-
towac pokrywe gtowicy cylindrow.

+ Obroci¢ wat korbowy i przez to rowniez wat
rozrzgdu, az krzywki odpowiadajgce spraw-
dzanemu cylindrowi bedgskierowane ku gorze.
Obracanie watu korbowego (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie paska zebatego, regu-
lacja silnika wysokopreznego™).

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Nacisng¢ popychacz hydrauliczny klinem
drewnianym lub z tworzywa sztucznego (rys.
V15-0674). Jezeli wyczuwa sie przy tym jatowy
skok wiekszy od 0,1 mm przed uruchomieniem
zaworu, nalezy wymieni¢ popychacz.

Uwaga. Po zamontowaniu nowego popycha-
cza hydraulicznego nie wolno uruchamia¢ sil-
nika przez okoto 30 minut, w przeciwnym razie
zawOr moze uderzy¢ w ttok.

&

Wymontowanie i zamontowanie
Zaworow

Wymontowaniezaworow

+ Wymontowac gtowice cylindrow (patrz punkt
sWymontowanie i zamontowanie gtowicy, wy-
miana uszczelki gtowicy” dotyczgcy odpowied-
nio silnika benzynowego lub wysokopreznego).
Uwaga. Jesli czesci napedu rozrzgdu bedg
wykorzystywane ponownie, powinny by¢ za-
montowane w tych samych miejscach. W celu
uniknigcia zamiany nalezy przygotowa¢ odpo-
wiednig palete do odkfadania czesci.

+ Wymontowa¢ wat rozrzgdu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie watu rozrzadu”).

+ Oznakowac¢ i wymontowa¢ popychacze hyd-
rauliczne.

Uwaga. Popychacze nalezy odktadac skiero-
wane powierzchnig wspotpracujgcg (od strony
watu rozrzgdu) w doét.

Oznakowac¢ zawory przed wymontowaniem,

aby zostaty p6zniej zamontowane w tych sa-
mych miejscach. Wtym celu nalezy ponumero-
wac je pisakiem. Na rysunku E 3186 pokazano
gtowice 16-zaworowa,
+ Wymontowac¢ sprezyny zaworow. W stacji
obstugi jest do tego uzywany specjalny przyrzad
(W 2037). Kliny zaworu i zawory wraz ze
sprezynami mozna wymontowac takze za po-
mocg dostepnych w handlu szczypiec do spre-
zyn zaworow (rys. E 3185). W razie zastosowa-
nia tych szczypiec jest konieczne czasami od-
krecenie kolektora dolotowego lub wylotowego.
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E 3185

- Scisna¢ sprezyny i wyjaé kliny. Zdjaé goérng
miseczke, sprezyny i wyjgC zawor.

+ WyjgC uszczelniacz trzonka zaworu (patrz
+~Wymiana uszczelniaczy trzonkow zaworow”).

Zamontowanie zaworow

Przed zamontowaniem zaworow nalezy spraw-
dzi¢ prowadnice zawordw i w razie potrzeby
obrobi¢ lub dotrze¢ gniazda zaworéw (praca
wykonywana w stacji obstugi).

Uwaga. Niekiedy nowe miseczki sprezyn
majg bardzo ostrg dolng krawedz otworu pod
kliny. Krawedz ta moze uszkodzi¢ trzonek za-
woru (gtebokie rysy itp.). Uszkodzone zawory
nalezy wymieni¢, w razie potrzeby usungc
ostre krawedzie miseczek przed ich zamon-
towaniem.

+ Usung¢ zadziory z powierzchni trzonka za-
woru, na ktérych osadzane sg kliny.

+ Kazdorazowo nalezy wymienia¢ uszczelnia-
cze trzonkoéw zawordw, w celu zagwarantowa-
nia szczelnosSci.

+ PokryC trzonek zaworu cienkg warstwa oleju
i zamontowac zawor. Nie wolno zamienia¢ mie-
dzy sobg zaworow dolotowych i wylotowych.

+ Nasung¢ nowy uszczelniacz trzonka zaworu
(patrz ,Wymiana uszczelniaczy trzonkow za-
worow").

Uwaga. W razie zamontowania uszczelniaczy
bez uzycia tulejki z tworzywa sztucznego
ulegajg one uszkodzeniu i silnik zuzywa zbyt
duzo oleju. Tulejka jest pokazana na rysunku
N15-0015 w punkcie ,Wymiana uszczelniaczy
trzonkow zaworow™.

« Zamontowa¢ sprezyny zaworu. JeSli sg
montowane nowe sprezyny, powinny byc wy-
mieniane tylko parami.

- Scisna¢ sprezyny zaworu szczypcami \ wto-
zy¢ Kliny tak, aby weszty w rowek zaworu.
Otworzy¢ szczypce i zamontowac¢ kolejny za-
wor.

+ Sprawdzi¢ luz osiowy watu rozrzgdu (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie watu rozrzg-
du”). i

+ NasmarowaC wszystkie popychacze hyd-
rauliczne olejem silnikowym i wiozy¢ w otwory
zgodnie z oznakowaniem.

« Zamontowac¢ wat rozrzadu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie watu rozrzgdu™).

+ Wymieni¢ uszczelke gtowicy, zamontowac
gtowice cylindrow (patrz punkt ,,Wymontowanie
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i zamontowanie gtowicy, wymiana uszczelki
gtowicy” dotyczacy odpowiednio silnika ben-
zynowedo lub wysokopreznego).

Wymiana uszczelniaczy trzonkow
zaworow

Przyczyng duzego zuzycia oleju mogg byc¢
uszkodzone uszczelniacze trzonkéw zaworow.
Uszczelniacze te mozna wyjg¢ takze bez wy-
montowania gtowicy cylindréw, jednak wtedy
potrzebny jest specjalny przyrzgd VW 2036

z VW 541/1 Ilub Hazet 2577-2 i sprezone
powietrze.
Wymontowanie uszczelniaczy

+ Wymontowa¢ wat rozrzgdu i popychacze
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie watu
rozrzadu”).

+ Wykreci¢ wszystkie Swiece zaptonowe.

+ Ustawi¢ ttok cylindra, nad ktérym majg byc
wymontowane uszczelniacze, w dolnym mart-
wym potozeniu (DMP). W tym celu nalezy
ustawi¢ najpierw wat korbowy w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra (patrz punkt
L~Wymontowanie i zamontowanie oraz regula-
cja naciggu paska zebatego” dotyczgcy od-
powiednio silnika benzynowego lub wysoko-
preznego).

- Jedli ttok 1. cylindra znajduje sie w GMP,
rownoczes$nie sg w DMP toki 2. i 3. cylindra.
Nanies¢ kredg znak u dotu kota pasowego watu
korbowego i obroci¢ wat korbowy o 1/2 obrotu
(180°), az znak znajdzie sie u gory. Przy tym
potozeniu sgw DMP tfoki 1. i 4. cylindra. Koto
pasowe jest przykrecone do kota paska zebate-
go watu korbowego.

+ Wkreci¢ koncowke VW 653/3 lub Hazet 3428
z podtgczonym przewodem sprezonego powie-
trza w otwor Swiecy zaptonowej odpowiedniego
cylindra.

+ Jesli nie dysponuje sie specjalnym przy-
rzgdem, koncowke do doprowadzenia sprezo-
nego powietrza mozna wykonac ze starej Swie-
cy zaptonowej. W tym celu nalezy odcig¢ elekt-
rode boczng (1, rys. SX-1205), wykruszy¢
wkretakiem ceramiczny izolator (2), odtamac
przez odginanie w przeciwlegte strony i wyjg¢
elektrode srodkowg(3). Reszte elektrody wybic

odpowiednim trzpieniem (o $rednicy okotfo
3 mm) wraz z zalewg szklang, (4) i rdzeniem (5).
Do wykonania tych czynnosci umocowac Swie-
ce zaptonowgw imadle lub wtozy¢ w odpowied-
nig, wkfadke klucza nasadowego.
Uwaga. Gwint $wiecy zaptonowej nie powinien
by¢ uszkodzony, aby nie uszkodzit z kolei
otworu gwintowanego w gtowicy cylindrow.
+ Tak przygotowang Swiece zaptonowg wkre-
ci¢ w odpowiedni cylinder i podtgczy¢ do niej
przewod sprezonego powietrza.
+ Doprowadza¢ do cylindra bez przerwy
sprezone powietrze o nadcisnieniu co najmnie;
0,6 MPa.
* Przykreci¢ przyrzad VW 2036 do 1. i 4.
tozyska watu rozrzadu i Scisng¢ sprezyny za-
woru przyrzgdem VW 541/1A (rys. V15-0834).
Mozna zastosowacé takze przyrzgdy Hazet
2577-2 i Hazet 2577-207/2 (podtrzymka z we-
wnetrznym gwintem M7). Wtym wypadku nale-
zy przykreci¢ do Srub dwustronnych tozysk
wafu rozrzgdu podtrzymke dostosowang do
tego przyrzadu i $cisng¢ sprezyny zaworu przy-
rzadem dociskowym.
Uwaga. Tfok powinien sie znajdowa¢ w tym
momencie w DMP.

v\/ r— VW 653/3

%
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+ Wyja¢ kliny i zwolni¢ sprezyny.

Uwaga. Zakleszczone kliny nalezy odtgczyc,
uderzajgc lekko mtotkiem w dzwignie przy-
rzadu.

+ WyjgC miseczke sprezyn i sprezyny zaworu.
+ Wyja¢ uszczelniacz trzonka zaworu (86, rys.
P05-5353-13). W stacjach obstugi uzywany
jest specjalny przyrzgd do wyjmowania (1)
(VW-3047A, Hazet 791 -5 lub $ciggacz udarowy
Hazet 791-2). Stare uszczelniacze trzonkow
zaworow sg zwykle osadzone bardzo mocno.
Dlatego do wyjmowania najlepiej wykorzystac
Sciggacz udarowy.

Zamontowanieuszczelniaczy

+ Nasadzi¢ tulejke z tworzywa sztucznego (A,
rys. N15-0015) (dostarczana razem z uszczel-
niaczem) na trzonek zaworu. Natozy¢ na
uszczelniacz trzonka zaworu (B) cienkg wars-

| N15-0015 |\

tewke oleju, wtozy¢ go w przyrzad VW-3129 lub
Hazet 2577 i nasung¢ ostroznie na trzonek
zaworu. Wyjg¢ tulejke i przyrzad.

Uwaga. Jesli zamontowanie odbywa sie bez
tulejki z tworzywa sztucznego, uszczelniacze
ulegajg uszkodzeniu i silnik zuzywa nadmierne
ilosci oleju.

+ ZamontowacC sprezyny zaworu i miseczke
oraz $cisng¢ sprezyny.

+ Wtozy¢ kliny zamka zaworu i zwolni¢ sprezy-
ny zaworu.

+ W ten sam sposob wymieni¢ wszystkie
uszczelniacze trzonkow zaworow. Zamonto-
wac popychacze i wat rozrzgdu (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie watu rozrzgdu”).

Sprawdzanie prowadnic zaworéw

Przy naprawach silnikow z nieszczelnymi za-
worami nie wystarcza obrébka albo wymiana
zaworow i gniazd zaworow. Konieczne jest
sprawdzenie zuzycia prowadnic zaworow. Ma
to szczegolne znaczenie dla silnikow o duzym
przebiegu. Jesli zuzycie jest zbyt duze, nalezy
wymieni¢ prowadnice zaworow (praca do wy-
konania w warsztacie) lub gtowice cylindrow.
UsungC zanieczyszczenia z prowadnic za-
worow za pomocg rozwiertaka.
+ WiozyC nowy zawor w prowadnice tak, aby
koniec trzonka zaworu pokrywat sie z koncem
prowadnicy.
Uwaga. Poniewaz zawory dolotowe i wylotowe
majg, rozne Srednice trzonkow i talerzykow, do
kazdej prowadnicy nalezy wkfada¢ odpowiedni
zawor.
+ Okreslic luz wychylajgc zawdr na boki.
W stacjach obstugi jest uzywany specjalny
przyrzgd VW 387 (rys. V15-0133). Graniczna
wartos¢ tego luzu dla prowadnicy zaworu dolo-
towego wynosi 1,0 mm, dla prowadnicy zaworu
wylotowego 1,3 mm.
+ W przypadku nadmiernych luzow nalezy
zleci¢ wymiane prowadnic zaworéow.

Ustawianie w GMP watu korbowego
i watu rozrzgdu silnika
wysokopreznego 14 dm®

Uwaga. Nie ma w tej ksigzce opisu wymon-
towania i zamontowania paska zegbatego sil-
nika wysokopreznego 14 dm°.
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+ Obroci¢ wat korbowy za Srube $Srodkowa,
zgodnie z kierunkiem obrotéw podczas nor-
malnej pracy silnika, az znak na kole pas-
ka zgbatego watu korbowego znajdzie sie u go-
ry. Strzatka na tylnej ostonie paska zebatego

powinna pokrywac sie réwnoczesnie z wyste-
pami na kole czujnika piasty (strzatki na
rys. V-1083).

Zablokowac¢ piaste trzpieniem HAZET-2588-
-3. W tym celu wsung¢ trzpiehn w otwor gtowicy
cylindrow przez wolny podfuzny otwor z lewej
strony.

+ Zablokowa¢ koto paska zebatego na wale
korbowym przyrzgdem HAZET-2588-1 (rys.
V-1083), wsuwajac przyrzad od strony czoto-
wej kota na jego zeby.

Uwaga. Znaki na kole paska zebatego watu
korbowego i przyrzadzie blokujgcym powinny
sie pokrywac. Poza tym czop przyrzadu bloku-
jacego powinien wejs¢ w otwor kotnierza
uszczelniajgcego.

NAPED ROZRZADU PASKIEM
ZEBATYM W SILNIKU
WYSOKOPREZNYM 1,4 dm°®

1 - ostona paska zebatego dolna,
2 - pasek zebaty, 3 - nakretka,
20N » m+V,0brotu (45°), 4-rolka
napinacza, 5 - $ruba, 100 N - m,
6 - Sruba, 25 N * m, 7 - koto watu
rozrzadu, 8 - piasta (z kotem
czujnika; do wymontowania

i zamontowania jest potrzebna
podtrzymkaVW-T10051

i $ciggacz VW-T10052), 9-$ruba,
10 N - m, 10 - ostona paska
zebatego tylna, 11 - uszczelka
(wymieni¢ w razie uszkodzenia),
12 - napinacz paska zebatego,
13 - rolka prowadzaca,

14 - pompa cieczy chtodzace;j,

15 - koto paska zebatego na wale
korbowym, 16-$ruba, 120 N-m
+ 7, obrotu (90°), 17 -Sruba,

15 N-m, 18-$ruba, 20 N-m,

19 -ostona paska zebatego dolna,
20 - koto pasowe na wale
korbowym (zamontowanie jest
mozliwe tylko w jednym potozeniu,
poniewaz otwory sg przesuniete),
21 - $ruba, 10N - m +V, obrotu
(90°), 22 -ostona paska zebatego
Srodkowa

IN13-0535
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SPRAWDZANIE CISNIENIA
SPREZANIA

Sprawdzenie ci$nienia sprezania umozliwia
ocene stanu technicznego silnika. Na jego
podstawie mozna stwierdzi¢, czy zawory lub
toki (pierscienie ttokowe) sgw dobrym stanie,
czy tez ulegty zuzyciu. Poza tym mozna podjgc
decyzje o naprawie gtéwnej lub wymianie sil-
nika. Do sprawdzenia ciSnienia sprezania jest
niezbedny manometr, ktéry mozna nabycC
w specjalistycznym sklepie w wykonaniu do
silnikéw benzynowych.

Uwaga. Do silnikbw wysokopreznych potrzeb-
ny jest manometr o wiekszym zakresie pomia-
rowym do 4 MPa. ,

Rdoznica wartosci cisnienia sprezania w po-
szczegolnych cylindrach silnikow benzyno-
wych moze wynosi¢ maksymalnie 0,3 MPa
(w silniku wysokopreznym 0,5 MPa). Gdy
w jednym lub kilku cylindrach roznica prze-
kracza 0,3 MPa (0,5 MPa), oznacza to uszko-
dzenie zaworow, zuzycie pierscieni ttokow lub
gtadzi cylindrow. Jesli podczas pomiaru uzys-
kano wartosc cisnienia minimalnego, silnik na-
lezy naprawi¢ lub wymienic.

Cisnienie sprezania w MPa

Rodzaj silnika I —

w nowym silniku minimalne
Silnik benzynowy 1,0 do 15 0,7
Silnik wysokoprezny 3,4 2,6
17i19dm®
Silnik wysokoprezny 2,5 do 3,1 1,9
14 dm’®

Podczas sprawdzania cisnienia sprezania
temperatura oleju silnikowego powinna wyno-
si¢ co najmniej +30°C (filtr oleju dos¢ ciepty przy
dotknieciu rekg). W razie potrzeby nalezy uru-
chomic i nagrzac silnik. Temperatura silnika nie
moze bycC zbyt wysoka, poniewaz przy gorgcym
silniku mozna uszkodzi¢ gwint w gtowicy cylind-
row podczas wykrecania swiec zaptonowych.
+ Wyigczy¢ zapton.

+ Odtagczy¢ ztgcze generatora Halla od roz-
dzielacza zaptonu.

+ Odfgczy¢ od wszystkich swiec koncow-
ki przewodow wysokiego napiecia. Mozna za-
stosowac specjalne szczypce, na przyktad Ha-
zet 1849, chwytajgc koncowki za metalowe
tulejki.

* Przedmuchac sprezonym powietrzem wneki
Swiec zaptonowych w gtowicy cylindrow i wy-
kreci¢ odpowiednim kluczem wszystkie Swiece
zaptonowe.

+ Obréci¢ kilkakrotnie wat korbowy silnika za
pomocg rozrusznika, aby usungc¢ zanieczysz-
czenia i sadze.

Uwaga. Dzwignia zmiany biegow powinna by¢
ustawiona w potozeniu neutralnym, a hamulec
awaryjny powinien by¢ witgczony. Nie schylac
sie przy tym nad silnikiem, aby unikng¢ zranie-
nia wyrzucanymi zanieczyszczeniami.

+ WcisngC lub wkreci¢ zgodnie z instrukcjg,
obstugimanometrdo pomiaru cisnieniaspreza-
nia w otwor swiecy zaptonowej.
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1 Gd-5k5 16 17 18 19 15 20

9 A0 lE 2 1213 2 9

GKOWICA CYLINDROW SILNIKA WYSOKOPREZNEGO 1,4 dm®

1 - pokrywa gtowicy cylindréw (z kroccem wlewowym oleju; w razie uszkodzenia pokrywy jest konieczna réwniez wymiana
krécca; przed natozeniem pokrywy wytrze¢ doktadnie powierzchnie uszczelniajgca gtowicy cylindrow czystg szmatka),
2-trzpien, 10N + m (do mocowania ostony silnika), 3 -zespotpompowtryskiwacza, 4 -$ruba gtowicy cylindrowsilnika 1,4dm?®
(kazdorazowo nowa; przed zamontowaniem wtozy¢ podktadke w gtowice cylindréw; kolejnos¢ dokrecania $rub od 1 do 8
(rys. N15-0290); kolejnos¢ luzowania $rub od 8 do 1. Momenty dokrecania:

| etap: za pomocg klucza dynamometrycznego momentem 40 N - m, Il etap: za pomocg klucza dynamometrycznego
momentem 60N - m, lll etap: V, obrotu (90°) sztywnym kluczem, dokrecajacjednym, ciggtym ruchem, IV etap: V, obrotu (90°)
sztywnym kluczem, dokrecajac jednym, ciggtym ruchem),

5 - nakretka gtowicy cylindrow silnika 1,2 dm_3 (nie jest stosowana w samochodzie Polo), 6 - czujnik Halla (okresla potozenie
watu rozrzadu; w celu wymontowania, wyja¢ uszczelke z tylnej ostony paska zebatego), 7- sruba, 10 N «+ m, 8 - gtowica
cylindréw, 9 - sruba, 20 N «+ m, 10 - ucho do zawieszania silnika, 11 - uszczelka gtowicy cylindrow, 12 - nakretka 6-kgtna
stozkowa, 13 - wspornik, 14 - do turbosprezarki, 15 - sruba pokrywy gtowicy cylindréw, 10 N « m (wkreci¢ wszystkie sruby
recznie; najpierw dokreci¢ obie gorne Sruby i potem przemiennie na krzyz pozostate Sruby od wewnatrz na zewnatrz),
16 -zawor cisnieniowy (do odpowietrzania skrzyni korbowej), 17 - korek wlewowy oleju (wymieni¢ uszczelke w razie
uszkodzenia), 18 - pierscien samouszczelniajgcy (wymieni¢ w razie uszkodzenia), 19 - krociec wlewowy oleju (kazdorazowo
nowy), 20 - wspornik (z przewodami paliwa), 21 - uszczelka pokrywy gtowicy cylindréw (wymieni¢ w razie uszkodzenia),
22 - gtowne ztgcze wtykowe (zespotéw pompowtryskiwaczy), 23 - z urzgdzenia wspomagajagcego hamulce, 24 - pompa
zdwojona (do zasilania paliwem i wytwarzania podcisnienia), 25 - sruba, 25 N « m, 26 - przewdd doptywowy (z filtru paliwa,
bialy lub oznakowany kolorem biatym; zamocowac¢ opaska, z taSmy sprezystej; sprawdzi¢, czy jest mocno osadzony),

27 - przewod powrotny (do filtru paliwa, niebieski lub oznakowany kolorem niebieskim; zamocowa¢ opaskg, z tasmy
sprezystej; sprawdzi¢, czy jest mocno osadzony), 28 - uszczelka (kazdorazowo nowa)
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+ Druga osoba powinna wcisng¢ pedat przy-
spieszenia i trzymac¢ go w tym potozeniu przez
caty czas pomiaru.

+ Wykona¢ okoto 8 obrotéow watu korbowego
silnika, az przyrzad pomiarowy nie bedzie
wskazywat wzrostu cisnienia.

+ Sprawdzi¢ kolejno cisnienie sprezania we
wszystkich cylindrach i poréwnac wyniki z war-
toscig nominalng,

+ Wkreci¢ Swiece zaptonowe i podtgczyc¢ prze-
wody wysokiego napiecia (patrz ,Uktad za-
ptonowy").

+ Osadzi¢ ztgcze generatora Halla.

Py

Silnik wysokoprezny

e Silnik 1,7 i 1,9 dm®. Odigczy¢ przewody
elektryczne od zaworu odcinajgcego doptyw
paliwa lub ztgcze wtykowe nastawnika dawki
paliwa na pompie wtryskowej, aby wtryskiwa-
cze nie podawaty paliwa do komor spalania.

- Silnik 1,7 i 1,9 dm®. Oczysci¢ i wymontowaé
przewody wysokiego napiecia, nie zmieniajgc
przy tym ksztattu przewodow.

- Silnik 1,7 i 1,9 dm®. Wymontowaé wtrys-
kiwacze i zdjg¢ uszczelnienia termoizoiacyjne
(patrz ,Uktad wtryskowy silnika wysokoprez-
nego”).

+ Wkreci¢c manometr do pomiaru cisnienia
sprezania z elastycznym przewodem w miejsce
wiryskiwacza. Podiozy¢ stare uszczelnienie
termoizoiacyjne miedzy manometr i gfowice
cylindrow.

Uwaga. Podane wartosci cisnienia sprezania
obowigzujg tylko w przypadku sprawdza-
nia manometrem VW-1381 i przystawkg
WV-1323/2A. Za pomocg, innych przyrzgdow
mozna mierzy¢ tylko roznice cisnienia spreza-
nia w poszczegolnych cylindrach.

+ Wykona¢ okoto 8 obrotow watu korbowego
silnika, az przyrzgd pomiarowy nie bedzie
wskazywat wzrostu cisnienia.

+ Wkrecic¢ wtryskiwacze i dokreci¢c momentem
70N -m.

Uwaga. Kazdorazowo nalezy montowac¢ nowe
uszczelnienie termoizoiacyjne miedzy gtowica
cylindrow i wiryskiwaczem. Zagtebienie powin-
no by¢ skierowane do gory. Strzatka na

rysunku N/23-0041 jest skierowana w strone
gtowicy cylindrow.
+ Dokreci¢ przewody wysokiego cisnienia mo-
mentem 25N + m.
+ Podtaczy¢ przewod do zaworu odcinajgcego

doptyw paliwa.

WYMIANA | REGULACJA
NACIAGU PASKOW KLINOWYCH

Paskami klinowymi sg napedzane wszyst-
kie zespoty pomocnicze. W zaleznoéci od
wyposazenia samochodu i rodzaju silnika na-
lezg, do nich: alternator, pompa cieczy chto-
dzacej, pompa wspomagania uktadu kierow-
niczego i sprezarka urzadzenia klimatyzacyj-
nego. Nacigg paska klinowego jest regulowa-
ny, zaleznie od wykonania, krgzkiem napina-
jacym lub sprezyng umieszczong pod alter-
natorem.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie juz
uzywany pasek klinowy, przed wymontowa-
niem nalezy zaznaczy¢ jego kierunek ruchu.
W tym celu nanie$¢ pisakiem strzatke w kie-
runku ruchu paska. Silnik obraca si¢ w cza-
sie pracy w prawo, patrzgc od strony paska
klinowego, to znaczy zgodnie z ruchem wska-
zOowek zegara. Zamontowanie paska w spo-
sob powodujgcy jego prace w kierunku prze-
ciwnym do tymczasowego zwieksza jego
zuzycie lub moze spowodowac jego zniszcze-
nie.
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Samochody bez wspomagania uktadu
kierowniczego (z wyjatkiem 1,4-TDI)

Wymontowanie paska klinowego

+ Poluzowa¢ co najmniej o jeden obroét Sruby
mocujgce (1, rys. N/02-0585) przy wsporniku
alternatora i (2) przy jarzmie regulacji naciggu
paska.

+ Zlikwidowac nacigg paska klinowego. W tym
celu odchyli¢ alternator za pomocgspecjalnego
przyrzgdu VW-3297 i klucza dynamometrycz-
nego w kierunku strzatki (rys. V13-1291). Za-
bezpieczy¢ przyrzad specjalny kotkiem (strzat-
ka).

+ Jesli nie dysponuje sie specjalnym przy-
rzgdem, docisng¢ w dot alternator za pomoca,
tyzki do opon, pokonujgc opor sprezyny, i przy-
trzymac¢ w tym potozeniu.

+ Zdjg¢ pasek klinowy.
+ Sprawdzi¢ stan paska klinowego (patrz ,,Ob-
stuga samochodu”).

Uszkodzony pasek klinowy nalezy niezwtocz-
nie wymienic.

Zamontowanie paska klinowego

+ Docisng¢ alternator w dot do oporu co naj-
mniej 3 razy, aby przesuwat sie rownomiernie
bez zakleszczania.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie juz uzy-
wany pasek klinowy, nalezy zwréci¢ uwage na
oznaczenie kierunku ruchu.

+ Natozy¢ pasek klinowy na koto pasowe watu
korbowego. Docisng¢ alternator w dot i utozyc
pasek klinowy na kole pasowym alternatora.

Regulacja naciggu

+ Po natozeniu paska klinowego, gdy alter-
nator jest zwolniony i narzedzia sg usunigte,
wigczy¢ na chwile rozrusznik i obrécic wat
korbowy silnika okoto 10 razy. Pasek klinowy
zostanie naciaggniety przez sprezyne.

+ Dokreci¢ sruby mocujgce (1) i (2, rysunek
V02-0585) momentem 25 N * m.

Uwaga. Najpierw dokreci¢ srube (2). Podczas
dokrecania nie opiera¢ sie o alternator i nie
dotyka¢ paska klinowego.

Samochody ze wspomaganiem uktadu
kierowniczego (z wyjatkiem 1,4-TDI)

Wymontowanie paska klinowego

+ Wymontowa¢ ostone paska klinowego, jesli
jest zamontowana.

- Silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm’. Wy-
montowac¢ dolng ostong silnika.

+ Silnik benzynowy. Odchyli¢ rolke napina-
cza w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara (w kierunku strzatki na rys. V13-1286)
za pomocg klucza natozonego na srube mocu-
jaca;

- Silnik wysokoprezny. Odchyli¢ rolke napi-
nacza w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zowek zegara za pomocg, klucza natozonego
na srube mocujaca.
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+ ZdjgC pasek klinowy.

+ Sprawdzi¢ stan paska klinowego (patrz ,,Ob-
stuga samochodu®).

Uszkodzony pasek klinowy nalezy niezwtocz-
nie wymienic.

Zamontowanie paska klinowego

+ NatozyC pasek klinowy, rozpoczynajgc od
kota pasowego na wale korbowym.

Uwaga. Jesli jest zaktadany ponownie juz uzy-
wany pasek klinowy, nalezy zwréci¢ uwage na
oznaczenie kierunku ruchu.

+ Silnik benzynowy. Odchyli¢ rolke napina-
cza kluczem za Srube mocujacg w kierunku
zgodnym z ruchem wskazowek zegara i nato-
zyC pasek klinowy na rolke.

+ Silnik wysokoprezny. Odchyli¢ rolke napi-
nacza kluczem za srube mocujgcgw kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara i na-
tozy¢ pasek klinowy na rolke.

+ Sprawdzi¢, czy pasek klinowy jest utozony
wiasciwie na wszystkich kotach pasowych.

+ Zamontowac¢ ostone paska klinowego, jesli
zostata wymontowana.

- Silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm’. Za-
montowac¢ dolng ostone silnika.

Silnik wysokoprezny 1,4 dm’®

Wymontowanie paska klinowego
- Wymontowac¢ dolng, ostone silnika.

UrOZENIE PASKA KLINOWEGO W SILNIKU
BENZYNOWYM

1 - koto pasowe na wale korbowym, 2 - rolka napinacza,
3 - koto pasowe alternatora, 4 - koto pasowe urzgdzenia
klimatyzacyjnego, 5 - koto pasowe pompy wspomagania

+ Wymontowac przewdd tgczgey krociec dolo-
towy lub chtodnice powietrza dotadowujgcego
Z przeptywomierzem powietrza.

+ Zwolni¢ nacigg paska klinowego. W tym celu
natozyC klucz ptaski na gorny wystep elementu
napinacza i odchylic w kierunku strzatki
(rys. A13-0083).

+ Obroci¢ element napinacza tak, aby byto
mozliwe  wtozenie trzpienia VW-T10060
(rys. N13-0576), co powoduje zablokowanie
elementu.

+ Zdjg¢ pasek klinowy.
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Zamontowanie paska klinowego

Uwaga. Jesli po zdjeciu paska klinowego zostat
wymontowany zespot pomocniczy, przed nato-
zeniem paska sprawdzi¢, czy zespot nie jest
luzny po zamontowaniu.

Jesdli jest zaktadany ponownie juz uzywany
pasek klinowy, nalezy zwréci¢ uwage na ozna-
czenie kierunku ruchu.

+ Natozy¢ pasek klinowy, zaczynajgc od kota
pasowego na wale korbowym i konczac na
alternatorze lub sprezarce urzgdzenia klimaty-
zacyjnego.

+ Obréci¢ nieco element napinacza w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara, wyjac
trzpien blokujgcy i obrocic element w poprzed-
nie potozenie.

+ Sprawdzi¢, czy pasek klinowy jest utozony
wtasciwie na wszystkich kotach pasowych.

TYPOWE NIESPRAWNOSCI
SILNIKA

Jesli silnika nie mozna uruchomi¢, nalezy wy-
kry¢ przyczyne wystepowania tej niesprawno-
Sci. Aby byt mozliwy rozruch silnika benzyno-
wego do cylindrow musi doptywa¢ mieszanka
paliwa z powietrzem i $wieca zaptonowa musi
wytwarzac iskre. Dlatego najpierw nalezy spra-
wdzaé, czy paliwo doptywa do silnika. Sposéb
sprawdzania opisano w rozdziatach ,Obwody
doprowadzenia paliwa i powietrza” i ,Uktad
wtrysku benzyny".

W celu stwierdzenia, czy jest iskra, nalezy
wykreci¢ Swiece zaptonows, wiozy¢ jg w kon-
cowke przewodu wysokiego napigcia i przyto-
zy¢ do masy. Nie wolno trzymaé przy tym
koncowki lub przewodu w rece, lecz chwycic
dobrze zaizolowanymi szczypcami. Druga oso-
ba wigcza rozrusznik.

Uwaga. Aby unikng¢ uszkodzenia katalizatora,
nie powinna by¢ wtryskiwana benzyna. Dlatego
nalezy odfgczyC ztgcze przekaznika pompy
paliwa. Jesli jest brak iskry, nalezy szukac
usterki wedtug rozdziatu ,,Uktad zaptonowy".
Uwaga. Powinny by¢ uwzgledniane wskazowki
dotyczace bezpieczenstwa przy obstudze elek-
tronicznego uktadu zaptonowego.

Objawy: Silnik trudno uruchomic lub silnika nie
mozna uruchomic

Przyczyny Sposodb postepowania

Nieprawidtowy Silnikbenzynowy M Wigczy¢ hamulec awaryjny, wcisng¢ pedat sprzegta. Obroci¢ wytgcznik
sposob zaptonu i wigczy¢ rozrusznik do momentu uruchomienia silnika, wtedy zwolni¢
uruchamiania wytacznik zaptonu. Nie wciska¢ pedatu przyspieszenia.

silnika Rozpocza¢ niezwtocznie jazde, tylko w czasie silnego mrozu nagrzac silnik

|
Silnikwysokoprezny M

przez okoto 30 sek. Jesli po kilku prébach uruchomienia, mimo pojedynczych
zaptonow, silnik nie zaczyna pracowac, ponowic probe z catkowicie wcisnigtym
pedatem przyspieszenia. Uwaga. Czeste, kolejne nieudane proby
uruchomienia mogg spowodowa¢ uszkodzenia katalizatora, gdyz nie spalona
benzyna dociera do katalizatora i po ogrzaniu spala sie wybuchowo.

Gdy silnik jest goracy, po uruchomieniu wcisng¢ nieco pedat przyspieszenia.
Silnik zimny: wigczy¢ ,stacyjke”, az zgasnie lampka kontrolna podgrzewania
silnika. Wiaczy¢ hamulec awaryjny, wcisng¢ pedat sprzegta. Uruchomic

silnik natychmiast po zgasnieciu lampki-kontrolnej. Jesli podczas uruchamiania
nastepujg, nieregularne zaptony, utrzymywac wtgczony rozrusznik tak dtugo
(maksymalnie 12 minuty), az silnik zacznie pracowaé. W razie nieudanej
proby uruchomienia ponownie wigczy¢ podgrzewanie i powtorzy¢ wyzej
opisany proces uruchamiania.
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Przyczyny Sposéb postepowania
Silnikwysokoprezny Uwaga. W czasie podgrzewania silnika nie wolno wtgcza¢ wiekszych
odbiornikéw energii elektrycznej, aby nie przecigza¢ niepotrzebnie akumulatora.
e Silnik ciepty: nie trzeba wigcza¢ podgrzewania wstepnego i mozna
uruchamiac silnik bez zwtoki. Nie nalezy wciska¢ pedatu przyspieszenia.
Uszkodzony bezpiecznik: + Sprawdzi¢ bezpiecznik, patrz ,Wyposazenie elektryczne".

- elektrycznej pompy paliwa
- elektronicznego uktadu wiryskowego
- paskowy uktadu podgrzewajgcego

Uszkodzony lub zanieczyszczony + Sprawdzi¢ uktad zasilania wedtug tabeli niesprawnosci.

uktad zasilania, zatamany lub
niedrozny przewod

Uszkodzony, zanieczyszczony lub + Sprawdzi¢ uktad zaptonowy wedtug tabeli niesprawnosci.
rozregulowany ukfad zaptonowy

Zbyt mata predko$¢ obrotowa + Natadowa¢ akumulator. Sprawdzi¢ obwdd rozrusznika.
rozruchu

Zbyt niskie cisnienie sprezanian + Sprawdzi¢ popychacze hydrauliczne, naprawi¢ silnik.
Niewtasciwe fazy rozrzadu + Sprawdzi¢ fazy rozrzadu, sprawdzi¢ nacigg paska zebatego.
Uszkodzona uszczelka gtowicy + Wymieni¢ uszczelke gtowicy cylindrow.

UKLAD SMAROWANIA
Wiadomosci wstepne

Do smarowania silnika nalezy stosowac oleje
wielosezonowe, aby nie byta konieczna wymia-
na oleju odpowiednio do temperatury panujgcej
latem lub zimg,. Oleje wielosezonowe sg produ-
kowane z oleju jednosezonowego o matej lep-
kosci i w stanie rozgrzanym sg, stabilizowane
przez tak zwany zageszczacz. Oleje wielo-
sezonowe majg wiasciwosci smarne odpowie-
dnie dla zimnego i cieptego silnika.

W oznaczeniu SAE jest okreslona lepkos¢ oleju
silnikowego. Na przyktad w oznaczeniu
SAE 10 W-40:

10 - okresla lepko$¢ w niskiej temperaturze;
im mniejszajestta liczba, tym mniejszgjepkosc
ma zimny olej silnikowy,

W - olej silnikowy jest przydatny w okresie
zimowym,

40 - lepkos¢ w wysokiej temperaturze; im wie-
ksza jest ta liczba, tym wigkszg lepkos¢ ma
goracy olej silnikowy.

Moga by¢ stosowane takze oleje o podwyz-
szonych wtasciwosciach smarnych. Sgto oleje
wielosezonowe, do ktorych sg dodawane mig-
dzy innymi substancje zmniejszajgce wspot-

czynnik tarcia czesci silnika. Surowcem do
produkcji tych olejow jest olej syntetyczny.
Na rysunku V02-0630 pokazano zaleznosc
lepkosci oleju silnikowego od temperatury ze-
wnetrznej dla silnikéw benzynowych i wysoko-
preznych. Dobierajgc lepkosc oleju mozna nie
uwzgledniac krotkotrwatych wahan temperatu-
ry, poniewaz zakresy stosowania sgsiednich
klas lepkosci SAE pokrywajg sie. Dopuszczal-
ne jest mieszanie ze sobg olejow o réznych
lepkosciach, jesli konieczne jest uzupetnienie
ilosci oleju, a lepkos¢ oleju znajdujgcego sie
w silniku nie odpowiada juz panujgcej tem-
peraturze otoczenia.

Oznaczeniaolejowsilnikowych wedtug norm VW

Olej wielosezonowy ;
oy h Olej
Rodzaj silnika Omﬁgsmvzii?;‘é’ﬁ wielo-
smarnych sezonowy
Silnik benzynowy WV 500 00 WV 501 01
WV 502 00
Silnik wysokoprezny WV 500 00 WV 505 00
171 19dm°® WV 502 00
Silnik wysokoprezny WV 505 01 —
14 dm®
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ZAKRES STOSOWANIA | KLASY LEPKOSCI OLEJU
Silnik benzynowy

A - oleje wielosezonowe o podwyzszonych wtasciwosciach
smarnych, oznaczenie VW-500 00 lub VWW-50200. B-oleje
wielosezonowe, oznaczenie VW-501 01.

Silnik wysokoprezny

A - oleje wielosezonowe o podwyzszonych wtasciwosciach
smarnych, oznaczenie VW-500 00. B - oleje
wielosezonowe, oznaczenie VWW-505 00, dla silnikéw bez
dotadowania takze VW-501 01

Uwaga. Stosujgc olej wielosezonowy SAE
SW-30, nalezy unika¢ duzych predkosci obro-
towych i duzych obcigzen silnika przez diuzszy
czas; nie dotyczy to olejéw wielosezonowych
0 podwyzszonych wtasciwosciach smarnych.

Nie wolno miesza¢ dodatkowych $rodkow po-
prawiajgcych wtasnosci oleju - obojetnie jakie-
go rodzaju - ani z paliwem, ani z olejami
smarnymi.

Charakterystykaolejusilnikowego

Jakos¢ oleju silnikowego jest okreslona przez
normy producentdow samochodow i producen-
tow oleju.

Klasyfikacja olejow silnikowych dostarczanych
przez amerykanskich producentéow odbywa sie
wedtug normy API (APl -American Petroleum
Institute). Oznaczenie klasy oleju zawiera za-
wsze dwie litery. Pierwsza litera okresla prze-
znaczenie: S - Service, do silnikdbw benzyno-
wych; C - Commercial, do silnikow wysoko-
preznych. Druga litera okre$la jako$¢ oleju
wzrastajgcg, zgodnie z kolejnoscig, liter alfa-
betu. NajwyzszgjakoS¢ majgwedtug norm API
oleje SJ do silnikbw benzynowych i CF do
silnikbw wysokopreznych.

Europejscy producenci klasyfikujg swoje oleje
wedtug normy ACEA (Association des Const-
ructeurs Européens de TAutomobile), ktdra
uwzglednia przede wszystkim europejskie te-
chnologie obowigzujace w motoryzacji. Oleje
do silnikéw benzynowych samochodéw osobo-
wych otrzymujg klasy ACEA od A1 do A3
zaleznie od jakosci, oleje do silnikdw wysoko-
preznych otrzymujg klasy B1 do B3. Najwyzszg,
jakos¢ majg oleje A3 i oleje B4.

Wtasciwy olej silnikowy do samochodu
Volkswagen Passat

Firma Volkswagen ustalita wtasne normy na
olej do swych samochodéw. Nalezy stosowac
wyfgcznie oleje, ktore spetniajgte normy. Nor-
ma VW jest podawana na opakowaniu oleju.
Uwaga. Za oznaczeniem normy powinna znaj-
dowa¢ sie data nie wczesniejsza niz | 1997.
Uwaga. Oleju silnikowego z nowszymi ozna-
czeniami 503 00 i 506 00 nie wolno stoso-
wa¢ w modelach poprzedzajgcych 2000 (do
X 1999), gdyz moze nastgpi¢ uszkodzenie
silnika. Stosowanie tego nowego oleju nie jest
wymagane w silnikach samochodéw Polo od
X 1999.

Jesli nie ma do dyspozyciji oleju wedtug normy
WV, w samochodzie z silnikiem benzynowym
mozna zastosowa¢ do uzupetnienia chwilowo
olej silnikowy z oznaczeniem ACEA-A2/A3 lub
API-SF/SG. W silniku wysokopreznym o mocy
44 kW (60 KM) mozna zastosowa¢ w takim
wypadku z oznaczeniem VW-501 01, ACEA-
-B3/B4 lub API-CD.

Obieg oleju

Pompa (1, rys. D6367) zasysa olej silnikowy
z miski olejowej (3) przez filtr siatkowy (2)
i ttoczy go do szeregowego filtru oleju (4). Po
ttocznej stronie pompy znajduje sie zawor prze-
lewowy (5). Gdy cisnienie wrasta nadmiernie,
ten zawor otwiera sie i cze$C oleju moze
wyptyng¢ z powrotem do miski olejowej.
Oczyszczony olej doptywa przez $rodkowg
przestrzen wktadu filtra do gtdbwnego kanatu
oleju (6). W przypadku niedroznosci filtra oleju
zawor obejsciowy kieruje nieoczyszczony olej
bezposrednio do kanatu gtownego.

Olej doptywa z gtébwnego kanatu przez jego
rozgatezienia do tozysk watu korbowego (7).
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Przez ukos$ne wiercenia w wale korbowym olej
jest doprowadzany do tozysk korbowodéw (8)
i stad rozpryskiwany na sworznie tfokéw i cylin-
dry. Réwnoczesénie olej silnikowy doptywa pio-
nowymi przewodami (9) do gtowicy cylindréw
i smaruje tam tozyska watu rozrzgdu (10) oraz
napefnia popychacze hydrauliczne.

Pokazany na rysunku silnik nie jest silnikiem
samochodu VW Polo.

Sprawdzanie cisnienia i czujnika
cisSnienia oleju
Silnik benzynowy 45 - 60 KM;
1,4dm®100KM do 1X1999; 1,6 dm*75 KM
+ Sprawdzi¢ poziom oleju.
+ Nagrza¢ silnik, aby temperatura oleju wyno-
sita okoto +80°C.
+ Wymontowa¢ czujnik cisnienia oleju, ktory
jest wkrecony z przodu w gtowice cylindrow,
patrz poz. (2) na rysunku N17-0055 ,Elementy
ukfadu smarowania silnika benzynowego”.
+ W miejsce czujnika ci$nienia oleju wkreci¢
w gtowice cylindréw odpowiedni manometr.
+ Jedli jest uzywany przyrzad pomiarowy fir-
my VWV, wkreci¢ czujnik cisnienia oleju w przy-
rzad.
Uwaga. Opisane sprawdzenie moze by¢ prze-
prowadzone tylko wtedy, gdy jest mozliwosc
wkrecenia czujnika do manometru.

Bragzowy przewod przyrzgdu pomiarowego
(rys. V17-0540) podtgczy¢ do masy (-).

"V.A.G 1342

| V17-0540 |

+ Podtaczy¢ lampke prébng z diodg przewo-
dem pomochniczym do dodatniego bieguna (+)
akumulatorai czujnika cisnienia oleju. W mode-
lach od IX 1994 do VII11997 dioda powinna si¢
zaswieci¢. W modelach od IX 1997 dioda nie
powinna sie zaswiecic. W przeciwnym razie
nalezy wymienic¢ czujnik cisnienia oleju.
+ Uruchomi¢ silnik i powoli zwigksza¢ pred-
kos¢ obrotowg. W modelach od IX 1994 do
VII11997 przy nadcisnieniu 0,015 do 0,035 MPa
dioda powinna gasng¢. W modelach od
X 1997 przy nadcisnieniu 0,03 do 0,06 MPa
dioda powinna sie zaswieci¢. W przeciwnym
razie nalezy wymieni¢ czujnik cisnienia oleju.
+ Zwieksza¢ dalej predkos¢ obrotowg. Przy
2000 obr/min i temperaturze oleju +80°C jego
nadcisnienie powinno wynosi¢ €O najmniegj
0,2 MPa.

Mniejsze ci$nienie oleju wskazuje na zuzycie
tozysk watu korbowego.
+ Nadal zwieksza¢ predko$¢ obrotowa. Cis-
nienie oleju nie powinno przekroczy¢ maksymal-
nej wartoéci 0,55 MPa (silnik wysokoprezny
0,7 MPa), w przeciwnym razie nalezy wymienic
pokrywe pompy oleju z zaworem przelewowym.
« Zamontowa¢ czujnik cisnienia oleju i do-
kreci¢ momentem 25 N + m. W razie nieszczel-
nosci odcig¢ szczypcami bocznymi pierscien
uszczelniajgcy i wymienic.

Silnik wysokoprezny

Silnik wysokoprezny ma dwa czujniki cisnienia
oleju. Sprawdza sig je w zasadzie tak samo, jak
w przypadku silnika benzynowego. Nie ma
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potrzeby wkrecania czujnika ci$nienia oleju do
manometru. Sprawdzany czujnik pozostaje
wkrecony, podczas gdy drugi czujnik jest za-
stepowany manometrem.

Wartosci kontrolne dla czujnika ci$nienia
oleju:

0,025 MPa (niebieski): 0,015-0,035 MPa
0,03 MPa (brgzowy): 0,015-0,45 MPa

0,07 MPa (-): 0,055-0,085 MPa
0,09 MPa (szary): 0,075-0,105 MPa

Sprawdzanie luzu miedzyzebnego
i osiowego pompy oleju

Silnik benzynowy 45 - 60 KM; 1,4 dm’

100 KM do IX 1999; 1,6 dm® 75 KM

i silnik wysokoprezny 1,7 i 1,9 dm®

Luz miedzyzebny i osiowy moze byC spraw-
dzony takze w zamontowanej pompie oleju
silnika benzynowego z pompa, napgdzang tan-
cuchem. W celu sprawdzenia tych luzéw w in-
nych silnikach nalezy wymontowa¢ pompe oleju.
+ WymontowaC miske olejowa,.

+ Odkreci¢ wspornik pokrywy pompy oleju.

+ Odkreci¢ pokrywe pompy oleju. Pozostawic
zawor podcisnieniowy w pokrywie.

+ Sprawdzi¢ szczelinomierzem luz miedzyze-
bny, jak pokazano na rysunku V17-0436.

Luz miedzyzebny powinien wynosi¢ maksy-
malnie 0,20 mm. W razie przekroczenia tej
wartosci nalezy wymieni¢ pompe oleju. W no-
wej pompie luz miedzyzebny wynosi 0,05 mm.
« Sprawdzi¢ luz osiowy, jak pokazano na ry-
sunku V17-0437. Luz osiowy powinien wynosic

maksymalnie 0,15 mm i pompe oleju nalezy
wymieni¢ w razie przekroczenia tej wartosci.

+ Przykreci¢ pokrywe pompy oleju ze wspor-
nikiem.

+ ZamontowaC miske olejowa,

Regulacja naciggu tancucha
napedowego pompy oleju w silniku
benzynowym

Silnik benzynowy 45 - 60 KM; 1,4 dm®

100 KM do IX 1999; 1,6 dm® 75 KM

+ Wymontowa¢ miske olejows,

+ Poluzowac¢ srube mocujgcg pompe oleju.

+ Wyregulowa¢ nacigg fancucha przez prze-
suwanie pompy. Sprawdzi¢ nacigg naciskajgc
lekko kciukiem (rys. V17-0438).

Wartos$¢ kontrolna: a=4,0 do 5,0 mm.
Wartos¢ regulacyjna: a=3,5 do 4,5 mm.

+ ZamontowaC miske olejowa,
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ELEMENTY UKLADU SMAROWANIA
SILNIKA BENZYNOWEGO Z POMPA
OLEJU NAPEDZANA ¥ANCUCHEM

| - korek wlewu oleju (wymieni¢ uszczelke
w razie jej uszkodzenia), 2-czujnik cisnienia
oleju, 25 Nm (od IX 1994 do VIII 1997
czujnik 0,025 MPa, oznaczony kolorem
niebieskim; od IX 1997 czujnik 0,05 MPa,
oznaczony kolorem zielonym; w razie
nieszczelnosci odtgczy¢ i wymieni¢ pierscien
uszczelniajgey), 3 - $ruba, 10 N- m,

4 - rurka prowadzgca, 5 - koncowka
wprowadzajgca (zdjg¢ do odpompowania
oleju), 6 - wskaznik poziomu oleju, 7 - koto
watu rozrzadu, 8 - filtr oleju, 9 - koto
tancuchowe, 10 - rolka napinacza,

I1 - $ruba, 20 N »+ m, 12 - pasek zebaty,
13 - ostona paska zebatego gorna,

14 -ostonapaskazebategodolna, 15-$ruba
6-katna, 90 Nm + 7, obrotu (120°) $ruba
12-katna, 90 N + m + 7, obrotu (90°)
(kazdorazowo nowa, smarowana olejem
przed zamontowaniem; dalsze dokrecanie
moze sie odbywac¢ w kilku etapach i zaleca
29 28 27 26 25 24 23 2221 20 1518 17 16 15 sie stosowanie dostepnej w handlu tarczy do

pomiaru kata, np. Hazet 6690),

16 - koto pasowe, 17 - koto paska zebatego na wale korbowym, 18 - $ruba, 10 N » m (wymienia¢ $ruby wkrecane w kadtub
silnika ze stopu lekkiego; stosowac $ruby pokryte srodkiem uszczelniajgcym), 19 - pierscien uszczelniajgcy (kazdorazowo
nowy), 20 - kotnierz uszczelnienia, 21 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 22 - tulejka uszczelnienia (wymieni¢ w razie
uszkodzenia; nasmarowac olejem i wtozy¢ najpierw w kotnierz uszczelnienia), 23 -tancuch, 24 -sruba, 20N + m, 25 - pompa
oleju, 26 -pokrywa pompy oleju z zaworem nadcisnieniowym (ci$nienie otwarcia: 0,4 do 0,5 MPa nadci$nienia, oczyscic filtr
siatkowy w razie zanieczyszczenia), 27 - pierscien uszczelniajgcy (kazdorazowo nowy), 28 - korek spustu oleju, 30 N « m,
29-miska olejowa (przed zamontowaniem oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace), 30 -sruba, 15N + m (tylko Sruby od strony
kota zamachowego luzowa¢ i dokreca¢ wktadkg nasadowg VW-3249), 31 - uszczelka (nie jest stosowana w silnikach
uszczelnianych ptynnym $rodkiem uszczelniajgcym). Uwaga. W silnikach z uszczelnieniem ptynnym na powierzchnie
uszczelniajgce miski olejowej natozy¢ ciggty wateczek o $rednicy 3 do 4 mm silikonowego $rodka uszczelniajgcego. Przy
otworach pod $ruby wateczek ten powinien przebiega¢ od wewnatrz), 32 - éruba, 15 N » m, 33 - wspornik, 34 - pierscien
o przekroju okrggtym (kazdorazowo nowy), 35-$ruba, 10N - m, 36-oddzielaczoleju, 37 -dofiltru powietrza. Uwaga. Oprocz
silnikow benzynowych z pompg, oleju napedzang fancuchem sg silniki wyposazane w pompy oleju z mimosrodowymi
wirnikami. Pompa wirnikowa oleju jest umieszczona na silniku po stronie paska zgbatego pod dolng ostong paska i jest
napedzana bezposrednio przez wat korbowy za pomoca zabieraka. Sg takze silniki benzynowe, w ktérych pompa oleju jest
napedzana przez watek napedowy prostopadty do watu korbowego, jak w silniku wysokopreznym. W tych silnikach pompajest
umieszczona w misce olejowej, patrz rys. N17-0011
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ELEMENTY UKLADU SMAROWANIA SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO 1,7i 1,.9dm°

| - korek wlewu oleju, 2 - uszczelka (wymieni¢
w razie uszkodzenia), 3 - wskaznik poziomu oleju,
4 - koncowka wprowadzajgca (zdjg¢ do
odpompowania oleju), 5 - czujnik cisnienia oleju,
25 N * m (czujnik 0,025 MPa - niebieski; czujnik
0,08 MPa - brgzowy; przewdd niebiesko-czarny;
pierscien uszczelniajgcy odtgczyC i wymieni¢ w razie
nieszczelnosci), 6 - $ruba drgzona, 25 N + m,

7 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 8 - do
turbosprezarki (silnik AHU), 9 - czujnik ci$nienia
oleju, 25 N + m (czujnik 0,09 MPa - szary; przewdd
Z0tty; pierscien uszczelniajgcy odtgezy¢ i wymienic
w razie nieszczelnosci), 10 - wspornik filtru oleju,
I1 - $ruba, 25 N + m, 12 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 13 - pierscien o przekroju okrggtym
(kazdorazowo nowy), 14 - chtodnica oleju
(posmarowac $rodkiem uszczelniajgcym VW-AMV
188100 02 powierzchnie styku ze wspornikiem filtru
oleju poza pierscieniem uszczelniajgcym. Przy
zamontowaniu zwroci¢ uwage na dostep do
sgsiadujgcych czesci), 15 - nakretka, 25 N » m,

16 -filtr oleju (odkreca¢ za pomocgtasmy i dokrecac
recznie; stosowacC wskazowki montazowe
znajdujace sie na filtrze), 17 - kota zebate,

18 - pokrywa pompy oleju z zaworem
nadcisnieniowym (cisnienie otwarcia: 0,57

do 0,67 MPa nadcisnienia), 19-$sruba, 10 N-m,
20 - miska olejowa (silniki AEY i AHB z ostong miski

olejowej), 21 - korek spustu oleju, 30N + m, 22 -$ruba, 20 N + m (do wykrecania dwoch $rub potozonych z tytu jest potrzebny
klucz z przegubem), 23 - uszczelka (silnik AEY, AHB i AHU: kazdorazowo nowa; przed natozeniem nasmarowa¢ $rodkiem
uszczelniajgcym ,D2" przejscia miedzy kotnierzem uszczelniajgcym i kadtubem silnika), 24 - przegroda spietrzajgca,

25 - przewod dolotowy (oczysci¢ zanieczyszczony filtr siatkowy), 26

- Scianka spietrzajgca (silnik 1Y: wymieni¢ uszczelke

w razie uszkodzenia), 27 -$ruba, 10 N-m (wkrecana z srodkiem uszczelniajgcym VWV-AMV 188 100 02), 28 -dysza

natryskowa oleju

Typowe niesprawnosci uktadu smarowania

Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Lampka kontrolna nie zaswieci Uszkodzony czujnik cidnienia oleju
sie po wigczeniu zaptonu

Przerwa w doptywie pradu do
czujnika, skorodowane styki
Uszkodzona lampka kontrolna

W Wigczy¢ zapton, odfgczy¢ przewod
elektryczny od czujnika ci$nienia oleju
i przytozy¢ do masy. Jesli lampka zaswieci
sie, wymieni¢ czujnik

W Sprawdzi¢ przewody elekiryczne
i pofaczenia

B Wymieni¢ lampke kontrolng,

Lampka kontrolna nie gasnie Silnie nagrzany olej
po uruchomieniu silnika

M Nie jest to usterka, jesli po przyspieszeniu
lampka kontrolna gasnie

Lampka kontrolna nie gasnie Zbyt niskie cisnienie oleju
po przyspieszeniu lub zaswieci
sie podczas jazdy

W Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby
uzupetni¢; sprawdzi¢ cisnienie oleju wedtug
instrukciji
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Objawy

Przyczyny

Sposéb postepowania

Lampka kontrolna nie gasnie
po przyspieszeniu lub zaswieci
sie podczas jazdy

Przewod elektryczny czujnika
ci$nienia oleju ma zwarcie do masy

Uszkodzony czujnik ci$nienia oleju

B Odtaczy¢ przewdd od czujnika i odtozyé
po zaizolowaniu (nie przyktada¢ do masy),
wigczy¢ zapton. Jesli lampka kontrolna

zaswieci sie, sprawdzi¢ przewdd
B Wymieni¢ czujnik

Zbyt niskie cignienie oleju w
catym zakresie predkosci
obrotowe;j

Zbyt mato oleju w silniku
Zanieczyszczony filtr siatkowy
w smoku

Zuzyta pompa oleju

Uszkodzone fozyska

M Dola¢ oleju silnikowego

B Wymontowa¢ miske olejowa, oczyscic filtr

siatkowy

B Wymontowac i sprawdzi¢ pompe oleju,

w razie potrzeby wymieni¢
B Wymontowa¢ i roztozy¢ silnik

Za niskie cisnienie oleju
w dolnym zakresie obrotow

Zawor przelewowy zawiesza sie
w stanie otwartym z powodu
zanieczyszczenia

B Wymontowac¢ i sprawdzi¢ zawor

Za wysokie cisnienie przy
predkosci obrotowej powyzej

Zawor przelewowy nie otwiera sie
z powodu zanieczyszczenia

B Wymontowa¢ i sprawdzi¢ zawor

2.000 obr/min

UKLAD CHEODZENIA

Wiadomosci wstepne

Obiegcieczychtodzgcej

Obieg cieczy w uktadzie chtodzenia jest regulo-
wany termostatem. Gdy silnik jest zimny, ciecz
chtodzaca krgzy tylko w gtowicy cylindrow,
kadtubie silnika i wymienniku ciepta. W miare
wzrostu temperatury termostat otwiera duzy
obieg cieczy chtodzacej, ktora jest kierowana
do chtodnicy przez pompe znajdujgcasie w Cig-
gtym ruchu. Ciecz chtodzgca ptynie przez chto-
dnice od gory do dotu i oddaje ciepto poprzez
zebra chtodnicy przeptywajgcemu powietrzu.
Do zwiekszenia przeptywu powietrza chtodza-
cego stuzy wentylator (odpowiednio do wypo-
sazenia jeden lub dwa wentylatory) wtgczany
w zaleznosci od temperatury. Wentylatory sg
sterowane dwustopniowym wytgcznikiem ter-
micznym wkreconym po lewej stronie zbiornika
chfodnicy. Przy temperaturze cieczy chtodza-
cej wynoszacej +92 do +97°C wytagcznik ter-
miczny wigcza wentylator na pierwszy stopien
(potowa predkosci obrotowej). Jeslitemperatu-
ra cieczy chtodzacej wzrosnie od +99 do
+105°C, wentylatory sg przetgczane na mak-
symalng, predkos¢ obrotowa.

Dzieki okresowo pracujgcym wentylatorom jest
szybciej osiggana temperatura normalnej pra-
cy silnika i zmniejsza sie zuzycie paliwa.

Uwaga. Wentylatory elekiryczne moga sie sa-
moczynnie wigczyc takze po wytgczeniu uktadu
zaptonowego, nawet kilkakrotnie, z powodu
nagromadzenia sie ciepta w przedziale silnika.
Zapobiega temu wyjecie ztgcza przewodu wen-
tylatora elektrycznego.

Srodkizapobiegajgce zamarzaniu
cieczychtodzgcej

Ukfad chtodzenia silnika od V111996 jest wypet-
niony przez caty rok mieszaning wody i $rodka
chronigcego przed zamarzaniem i korozjg G12
firmy WV. Srodek G12 zapobiega uszkodze-
niom wywotywanym przez mroz i korozje, osa-
dzaniu sie kamienia kottowego i poza tym
podnosi temperature wrzenia cieczy chfodza-
cej. W ukfadzie chtodzenia powstaje nadcis-
nienie spowodowane zwiekszeniem objetosci
cieczy podczas jej nagrzewania, co powoduje
zwiekszenie temperatury wrzenia cieczy. To
ciSnienie jest ograniczone przez umieszczony
w korku zbiornika wyréwnawczego zawor, ktory
otwiera sie przy 0,12-0,15 MPa. Wyzsza tem-
peratura wrzenia cieczy chtodzgcej jest nie-
zbedna do prawidtowego dziatania uktadu chto-
dzenia silnika. Jesli temperatura wrzenia cieczy
jest zbyt niska, moze dochodzi¢ do spietrzenia
cieplnego, co zakt6ca obieg w uktadzie chto-
dzenia i pogarsza chtodzenie silnika. Z tych
powodow uktad chtodzenia powinien by¢ bez-
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ELEMENTY UKKADU
CHLODZENIA

Na rysunku jest pokazany uktad
chtodzenia silnikow benzynowych
ADX, AEA i AEV.

1 - $ruby samogwintujace,

2 - kréciec podtgczeniowy,

3 - pierscien o przekroju okragtym
(kazdorazowo nowy),

4 - termostat, 5 - do zbiornika
wyrownawczego (patrz poz. 12 na
rysunku N19-0033), 6 - ze
zbiornika wyrbwnawczego (patrz
poz. 13 na rysunku N19-0033),

7 - do wymiennika ciepta,

8 - z wymiennika ciepta,

9 - pierscien uszczelniajgcy
(kazdorazowo nowy),

10 - przewdd cieczy chtodzacej,
11 -spinka, 12-obudowa
termostatu, 13-$ruba, 10 N-m,
14 - czujnik temperatury cieczy
chtodzgcej (z czujnikiem
wskaznika temperatury cieczy
chtodzgcej), 15-korek, 16-do
gornej czesci chtodnicy (patrz poz.
7 na rysunku N19-0033),

17 - z dolnej czesci chfodnicy
(patrz poz. 7 na rysunku

N 19-0028 | N19-0033), 18 -wspornik

warunkowo wypetniony przez caty rok miesza-
ning, zawierajacg, srodek chroniacy przed za-
marzaniem.

Jako dodatek do cieczy chtodzgcej nalezy sto-
sowac tylko $rodek G12 (kolor czerwony) lub
srodek z adnotacjg, ,zgodny z TL VW 774 D".
Uwaga. Starszy srodek chronigcy przed zamar-
zaniem i korozjg G11 (kolor zielony) stosowa-
ny do VI 1996 wolno wlewa¢ tylko w celu
uzupetnienia do ukfadéw wypetnionych tym
srodkiem. W zadnym wypadku nie wolno mie-
sza¢ ze sobg srodkow G11 i G12 dodawanych
do cieczy chtodzacej, gdyz grozi to powaznymi
uszkodzeniami silnika. Jesli ciecz chfodzgca
w zbiorniku wyrownawczym uktadu chtodzenia
ma kolor brgzowy, wskazuje to na niedozwolo-
ne wymieszanie dodatkow do cieczy chtodza-
cej i nalezy jg niezwtocznie wymienic.

Jesli przez nieuwage zostat wlany niewtasciwy
Srodek chronigcy przed zamarzaniem, nalezy
oproznic catkowicie ukfad chtodzenia. Napetnic
uktad chtodzenia czystg wodai uruchomic silnik

na 2 minuty, aby zostat przeptukany. Zla¢ wode
i wdmuchiwac¢ sprezone powietrze w zbiornik
wyrownawczy w celu catkowitego opréznienia
uktadu chtodzenia. Zamkng¢ otwor spustowy
i napetni¢ uktad swiezgmieszaningwody i $rod-
ka G12.

Uwaga. Udziat Srodka zapobiegajgcego zama-
rzaniu G12 nie powinien przekracza¢ 60%
(ochrona do temperatury -40°C), w przeciw-
nym razie pogarsza sie ochrona przed zama-
rzaniem i skutecznos¢ chtodzenia. llos¢ cieczy
chfodzgcej potrzebna do napetnienia uktadu
moze sie rozni¢ nieco od podanych ilosci,
zaleznie od wyposazenia samochodu.

W naszym klimacie ochrona przed zamarza-
niem powinna siegac -25°C.

Wymiana cieczy chtodzacej

Ciecz chtodzgca powinna by¢ wymieniana tylko
po naprawach, podczas ktérych zostata ona
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ELEMENTY CHLODNICY
SILNIKA BENZYNOWEGO

| - chifodnica (po wymianie
chtodnicy nalezy wymieni¢ catg,
ciecz chtodzacy), 2 - wentylator
chtodnicy, 3 - szkielet przodu
nadwozia, 4 - Sruba, 10 N * m,

5 - obejma przewoddw
elektrycznych, 6 - wspornik
wentylatora elektrycznego,

7 - przewod cieczy chtodzacej

(u gory: do obudowy termostatu
poz. 16; u dotu: do krééca poz. 17
na rysunku N19-0028), 8 -ztgcze,
9 - zbiornik wyréwnawczy,

10 - korek (ci$nienie sprawdzania
0,14 do 0,16 MPa nadcisnienia),
I1 - ostona, 12 - do obudowy
termostatu (patrz poz. 5 na
rysunku N19-0028), 13 - do
obudowy termostatu (patrz poz.
6 na rysunku N19-0028),

14 - wytgcznik termiczny, 35N + m

spuszczona z uktadu chtodzenia. Nie przewidu-
je sie jej wymiany w ramach corocznego prze-
gladu. Wymiana cieczy chtodzacej jest konie-
czna, jesli w trakcie naprawy zostata wymienio-
nagtowicacylindrow, uszczelka gtowicy, chtod-
nica, wymiennik ciepta lub silnik. Jest to po-
trzebne, poniewaz w poczgtkowej fazie eks-
ploatacji nowych czesci ze stopéw lekkich od-
ktadajg sie na nich $rodki antykorozyjne i two-
rzg, trwatg warstewke ochronng. W zuzytej
cieczy chtodzacej zawartos¢ sktadnikow chro-
nigcych przed korozjg jest na ogot zbyt mata,
aby zapewnita wystarczajgcg ochrone nowych
czesci.

Uwaga. Ciecz chtodzaca jest trujgca, dlatego
nie wolno jej wylewac¢ w przypadkowych migjs-
cach lub dodawa¢ do odpaddéw gospodarstwa
domowego. Zarzady gmin i miast informujg,
o lokalizacji najblizszych miejsc gromadzenia
odpadow szkodliwych dla srodowiska.

Zlewanie cieczy chtodzgcej

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Otworzy¢ korek zbiornika wyrbwnawczego.
Uwaga. Przed otwarciem nalezy natozy¢ na
korek grubg szmate, gdy silnik jest goracy, aby
unikng¢ oparzenia gorgcg, cieczgchtodzacglub
parg. Korek powinno sie otwiera¢ tylko przy
temperaturze cieczy ponizej +90°C.

Silnik benzynowy

+ Podstawi¢ pod chtodnice czyste naczynie.

+ Poluzowa¢ szczypcami, np. Hazet 798-5,
i zsung¢ opaske dolnego przewodu przy chtod-
nicy. Odtgczy¢ przewdd.

Silnik wysokoprezny
+ Podstawi¢ czyste naczynie pod pompe cie-
czy chtodzacej.
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Proporcje sktadnikéwcieczy chtodzgcej(wdm?®)

POMPA CIECZY | PASEK
ZEBATY W SILNIKU
BENZYNOWYM

1 - pierscien o przekroju okragtym
(wymieni¢ w razie nieszczelnosci
i uszkodzenia), 2 - pompa cieczy
chtodzacej (sprawdzi¢, czy obraca
sie bez oporu; wymienic
kompletng pompe w razie
uszkodzenia i nieszczelnosci),

3 - ostona paska zebatego (przy
pompie cieczy chtodzacej),

4 - $ruby, 20 N -+ m, 5 - ostona
paska zebatego gorna, 6 - Sruby,
10 N » m, 7 - ostona paska
zebatego dolna, 8 - pasek zebaty
(sprawdzi¢ zuzycie, nie
zatamywac¢ paska)

+ Ciecz chtodzgca moze byC zlewana w roz-

nych miejscach.
1. Odfgczy¢ przewod cieczy chtodzgcej (1,

Ochrona przed et rys. V19-0558); wyjg¢ spinke (3) i odfgczyc
zamarzaniem e krociec (2).

Rodzaj silnika napet- 4 .

do-25°C | do-35°C | nienia 2. Odkreci¢ kotnierz (4) termostatu.

PP v, e e o L0 - Zla¢ catkowicie ciecz chtodzaca,
Silnik benzynowy | 22 | 3,4 | 2,8 | 2,8 5,6
(z wyjatkiem AJV,
ARC, AVY)
Silnik benzynowy | 2,4 | 3,6 | 3,0 | 3,0 6,0
16 dm® AJV,
ARC,AWY .
Silnik wysokoprez- | 2,0 | 3,0 [ 25 | 2,5 5,0
ny 14 dm®
Silnik wysokoprez- | 26 | 3,9 | 3,3 | 33 6,5
ny 1,71 19 dm’
(z wyjatkiem ALH,
AQM, ASV)
Silnik wysokoprez- | 2,4 | 3,6 | 3,0 | 3,0 6,0
ny 19 dm® ALH, _—v19-0558
AQM, ASV
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V19 - 0579

Napetnianie uktadu cieczg chtodzgcg

+ Podtagczy¢ przewod cieczy chfodzacej i za-
mocowa¢ opaskg. ZamontowaC termostat.
Przykreci¢ kofnierz termostatu.
+ Opusci¢ samochod.
+ Nala¢ powoli ciecz chtodzgcgdo znaku ,max”
na zbiorniku wyréwnawczym (rys. V19-0579).
Zamkng¢ zbiornik wyréwnawczy.
*+ Uruchomic¢ silnik, az wigczy sie wentylator
elektryczny.
Unieruchomi¢ silnik.
+ Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej i uzu-
peti¢ w razie potrzeby do znaku ,max". Gdy
silnik jest rozgrzany do temperatury normalnej
pracy, poziom cieczy powinien siegac¢ do znaku
,max". Gdy silnik jest zimny, poziom cieczy
powinien sie zawiera¢ miedzy znakami ,max"
i ,min”.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie termostatu

Silnik benzynowy

Wymontowanietermostatu

Uwaga. Oznaczenia czesci odnoszg sie¢ do
rysunku N19-0028 ,Elementy uktadu chtodze-
nia”.

+ Zla¢ ciecz chtodzaca,.

+ Odkreci¢ od obudowy termostatu (12) kro-
ciec podtgczeniowy (2) z 2 Srubami i odtozy¢ na
bok wraz z przewodem (17).

+ Wyjgc i sprawdzi¢ termostat (4).

Zamontowanie termostatu

+ Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy.

« Zamontowa¢ termostat tak, aby nakfadka
weszta w wyciecia kro¢ca (rys. N19-0031).

+ Osadzi¢ i przykreci¢ kréciec.

+ Napetni¢ uktad cieczg chtodzaca,

+ Uruchomic¢ silnik, az otworzy sie termostat.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ uszczelki  pokrywy
i przewodu cieczy chtodzace;.

Silnik wysokoprezny

Wymontowanietermostatu

Uwaga. Oznaczenia czgsci odnoszg sie do
rysunku V-1801 ,Pompa cieczy chtodzgce; sil-
nika wysokopreznego”.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Jeslito konieczne, odkreci¢ pompe wspoma-
gania ze wspornikiem i podwiesi¢ z podtgczo-
nymi przewodami.

+ Podstawi¢ odpowiednie naczynie pod kro-
ciec cieczy chtodzacej (6).

+ Odkreci¢ (9) kréciec termostatu (10) i wyjgc
wraz z termostatem.

+ Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia.

Zamontowanie termostatu

+ WyjgC pierscien uszczelniajgcy (7).

+ Wyjg¢ termostat (5).

+ Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy, zamon-
towac termostat i przykreci¢ pokrywe.
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SX-1802

oo ceon @

SX-1801

+ Jesli byta wymontowana, przykreci¢c pompe
wspomagania ze wspornikiem, natozy¢ pasek
klinowy i wyregulowac jego nacigg.

+ Opusci¢ samochod.

+ Napemic¢ uktad chtodzenia ciecza,

+ Uruchomic silnik, az otworzy sie termostat.
Sprawdzi¢  szczelno$¢ uszczelki  pokrywy
i przewodu cieczy chtodzace;j.

Sprawdzanie termostatu

« Zmierzy¢ wymiar (a) termostatu (patrz rys.
SX-1802).

+ Ogrzewac termostat w kapieli wodnej, przy
czym nie powinien dotyka¢ on $cianek naczy-
nia (rys. SX-1801).

+ Sprawdza¢ temperature termometrem.

Silnik benzynowy: poczgtek otwarcia termo-
statu okoto +84°C,
koniec otwarcia termosta-
tu okoto +98°C.

Silnik wysokoprezny: poczatek otwarcia ter-
mostatu okoto +85°C,
koniec otwarcia ter-
mostatu okoto +105°C.

+ Po ogrzaniu termostatu do okoto +100°C
wymiar (b) powinien by¢ wiekszy od wymiaru
(a) o okoto 7 mm. Skok otwarcia termostatu od
poczgtku do konca otwarcia powinien wynosi¢
€O najmniej 7 mm.

Sprawdzanie szczelnosci
uktadu chtodzenia

Szczelno$¢ uktadu chtodzeniai dziatanie zawo-
ru nadcisnieniowego w pokrywie wlewu chtod-
nicy mozna sprawdzi¢ za pomocg dostepnego
w handlu przyrzadu.

+ Do wlewu zbiornika wyréwnawczego (2, rys.
SX-1804) podtgczy¢ przyrzad (1) do spraw-
dzania uktadu chtodzenia. Na rysunku nie jest
pokazany samochod VW Polo.

+ Wytworzy¢ za pomocg, pompki recznej
i utrzymywac¢ nadcisnienie wynoszace okoto
0,1 MPa. Jesli cisnienie spada, nalezy spraw-
dzi¢ wzrokowo, czy sg nieszczelnosci w ukta-
dzie chtodzenia i usungg je.

+ W celu sprawdzenia zaworu nadcis$nienio-
wego w korku zbiornika wyrbwnawczego nato-
zy¢ korek (2, rys. SX-1805) na przyrzad (1).
Wytworzy¢ nadcisnienie za pomocg, pompki
recznej. Zawor powinien otworzyC sie przy
nadcisnieniu 0,14-0,16 MPa.

SX-1804
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SX-1805

Sprawdzanie wytgcznika termicznego

Wytgcznik termiczny nalezy sprawdzi¢, gdy
wentylator nie wigcza sie po nagrzaniu silnika.
Podczas sprawdzania powinny dziata¢ wifas-
ciwie: termostat, chtodnicai pokrywy zamykajg-
ce ukfad chtodzenia.

Stopien Kolor Temperatura
predkoscil przewodu |  wigczenia wytaczenia
1. Czerwono- 92do97°C 84 do 91°C
-biaty
2. czerwono- | 99do 105°C 91do98°C
-czarny
+ czerwony

Wytgcznik termiczny wentylatora elektryczne-
go znajduije sie z lewej strony chtodnicy w poto-
wie jej wysokosci, patrz poz. (14) na rysunku
V19-0038.

Wytgcznik ma dwa stopnie przetgczenia. Przy
wyzszej temperaturze wtgcza on wieksza pred-
kos¢ wentylatora.

+ Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 19 i wymieni¢ go
w razie potrzeby. _

+ Sprawdzi¢, czy chtodnica jest ciepta w miejs-
cu zamontowania wytgcznika termicznego.

+ Odtgczy¢ ztacze wytgcznika termicznego.
Wentylator powinien obraca¢ sie z mniejszg,
predkoscigpo potgczeniu zacisku + (plus) z za-
ciskiem 1 (przewdd czerwono-biaty) we wtycz-
ce przewodu doprowadzajgcego i z wigkszg,
predkoscig, po pofgczeniu zacisku + z zacis-
kiem 2 (przewod czerwono-czarny). Jesli wen-

tylator zaczyna pracowaC przy obu potgcze-
niach, nalezy wymieni¢ wytgcznik.

+ Jesli wentylator nie zaczyna pracowac¢ lub
pracuje tylko z jedng predkoscia, nalezy spraw-
dzi¢ przewody wedfug schematu instalacji elek-
trycznej oraz ztacza, czy sgwtasciwie osadzo-
ne i zapewniajg dobry styk.

+ Moment dokrecania wytgcznika termicznego
wynosi 35 N-m.

+ Sprawdzi¢ dziatanie nowego wytgcznika ter-
micznego. Nagrzac¢ silnik i pozostawic na biegu
jatowym, az wigczy sie wentylator chtodnicy.

Wymontowanie i zamontowanie
chtodnicy

Uwaga. Oznaczenia czesci odnoszg, sie do
rysunku N19-0033 , Elementy chtodnicy silnika
benzynowego”.

Wymontowanie chtodnicy

+ Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia.

+ Wymontowa¢ kratke i ostone chtodnicy
(patrz ,Nadwozie").

+ Wymontowa¢ lewy reflektor (patrz ,Oswiet-
lenie i sygnalizacja™).

+ Poluzowa¢ opaski mocujgce i odtgczy¢ od
chtodnicy (1) gorny i dolny (7) przewod cieczy
chtodzace;.

+ Odtgczy¢ ztacze przewodu elektrycznego
(8) od wytacznika termicznego (14) po lewej
stronie chtodnicy.

+ WymontowaC ostone zamka pokrywy prze-
dziatu silnika (patrz ,Nadwozie").

+ Wykreci¢ sruby mocujgce chtodnice i wyjgc
chtodnice do przodu.

Samochody z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

Uwaga. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu czyn-
nika chtodniczego urzgdzenia klimatyzacyjne-
go. Przy zetknigciu sie ze skorg czynnik chtod-
niczy moze spowodowac¢ odmrozenia. Aby unik-
ng¢ uszkodzen kondensatora oraz sztywnych
i elastycznych przewodoéw czynnika chtodni-
czego, nie nalezy rozciggac¢, zatamywac i wygi-
nac¢ tych przewodow.

+ WymontowaC element zamykajgcy ze zde-
rzaka przedniego (patrz ,Nadwozie").
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POMPA CIECZY CHLODZACEJ
5 SILNIKA WYSOKOPREZNEGO
1 -$ruba, 25 N - m, 2 - koto
pasowe, 3 - pompa cieczy
chtodzacej, 4 - uszczelka
(kazdorazowo nowa),

5 - termostat (poczatek otwarcia
przy okoto +85°C, koniec otwarcia
przy okoto +105°C, skok otwarcia
€O najmniej 7 mm), 6 - kréciec
przytaczeniowy, 7 - pierscien

0 przekroju okragtym
(kazdorazowo nowy), 8 - spinka,
9 -$ruba, 10 N - m, 10 - kotnierz

6

+ Odkreci¢ uchwyty mocujace przewody cie-
czy chtodzacej.

+ Odkreci¢ kondensator od chtodnicy.

* Przesung¢ kondensator mozliwie jak naj-
dalej do przodu.

+ WyjaC ostroznie chfodnice do przodu.

+ Umocowac¢ kondensator do nadwozia w taki
Sposob, aby przewody czynnika chtodniczego
nie byty obcigzone.

Zamontowanie chtodnicy

+ Zamontowac i przykreci¢ chtodnice.

« ZamontowaC ostone zamka pokrywy prze-
dziatu silnika (patrz ,Nadwozie").

+ WitozyC ztgcze wytgcznika termicznego.

+ Podtgczy¢ i zamocowac opaskami dolny
i gorny przewodd cieczy chfodzgce;.

« Zamontowac¢ lewy reflektor (patrz ,Oswiet-
lenie i sygnalizacja™).

+ Zamontowac kratke i ostone chtodnicy (patrz
sNadwozie").

+ NapetnicC cieczg uktad chtodzenia.

+ Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw (patrz
»,0O8wietlenie i sygnalizacja”).

Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnos¢
wszystkich pofgczen chtodnicy z przewodami
cieczy chtodzgce;.

Samochody z urzadzeniem
klimatyzacyjnym

+ Zamontowac i przykreci¢ chtodnice.

Przykreci¢ uchwyty mocujgce przewody cie-
czy chtodzgce;.

- Przykreci¢ kondensator do chtodnicy.

+ ZamontowacC element zamykajgcy do zde-
rzaka przedniego (patrz ,Nadwozie").
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Wymontowanie i zamontowanie
pompy cieczy chtodzacej

Silnik benzynowy

Wymontowaniepompy

Pompa cieczy chtodzgcej znajduje sie z przodu
na kadtubie silnika i jest napedzana paskiem
zebatym.

Uwaga. Oznaczenia czesci odnoszg, sie¢ do
rysunku N19-0029 ,Pompa cieczy chtodzgce;j
i pasek zebaty w silniku benzynowym™.

+ Zla¢ ciecz chtodzaca.

+ Wymontowaé¢ pasek zebaty (8) (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz regulacja
naciggu paska zebatego. Ustawianie rozrzadu
silnikow benzynowych™).

+ Odkreci¢ pompe cieczy chtodzacej (2) i wy-
ja¢ wraz z ostong paska zebatego.

+ Obroci¢ watek pompy i sprawdzi¢, czy poru-
sza sie bez oporu.

+ W razie uszkodzen lub nieszczelnosci przy
tozyskach nalezy wymieni¢ kompletng pompe
cieczy chfodzace;.

Zamontowanie pompy

+ Wymieni¢ pierscien uszczelniajgey (1), przy-
kreci¢ pompe cieczy chtodzgcej z ostong paska
zebatego. Dokreci¢ Sruby momentem 10N + m.

+ ZamontowaC pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska zebatego. Ustawianie rozrzgdu silnikow
benzynowych™).

+ Napetni¢ cieczg uktad chtodzenia.

+ Po jezdzie prbébnej sprawdzi¢ szczelnosé
pompy cieczy chtodzace;j.

Silnik wysokoprezny

Wymontowanie pompy

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Jeslito konieczne, odkreci¢ pompe wspoma-
gania ukfadu kierowniczego ze wspornikiem
i podwiesi¢ z podtgczonymi przewodami.

+ Wymontowac¢ alternator (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Odkreci¢ wspornik alternatora.

+ Zla¢ ciecz chtodzaca,.
+ Wymontowa¢ termostat (5, rys. V-1801).

+ Poluzowa¢ $ruby (1) kota pasowego (2)
szesciokgtnym kluczem do gniazd o roz-
wartosci 6 mm. Aby zapobiec obracaniu
sie kota pasowego, nalezy wtozy¢ wkretak
miedzy teb Sruby i watek pompy oraz przy-
trzymac koto.

+ Zwolni¢ opaski mocujgce i odfgczyC przewo-
dy cieczy chtodzgcej od obudowy pompy.

+ Odkreci¢ pompe cieczy chtodzacej (3) od
kotnierza kadtuba silnika i zdjg¢ pompe.

+ Obrécic watek pompy i sprawdzi¢, czy poru-
sza sie bez oporu.

+ W razie uszkodzen lub nieszczelnosci przy

tozyskach nalezy wymieni¢ kompletng pompe
cieczy chtodzacej.

Zamontowanie pompy

+ Zamontowac pompe cieczy chtodzgcej z no-
wym pierscieniem uszczelniajgcym i dokrecic
momentem 20 N + m. Dokreci¢ dodatkowo $ru-
by o 1/4 obrotu (90°).

Uwaga. Jesli zostata wymieniona tylko uszczel-
ka (4) lub obudowa tozyska z wirnikiem, do-
kreci¢ obudowe tozyska momentem 10 N-m.
W zadnym wypadku nie nalezy dokrecac tych
Srub wiekszym momentem.

« Zamontowac¢ termostat.

Nasung¢ i zamocowa¢ opaskami przewody
cieczy chtodzace;j.
+ PrzykreciCc koto pasowe.
+ Przykreci¢ wspornik alternatora momentem
30 N-m.

« Zamontowac¢ alternator (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Zatozy¢ i wyregulowa¢ nacigg paska klino-
wego (patrz ,Wymiana i regulacja naciggu
paskow klinowych™).
+ Jesli byta wymontowana, zamontowa¢ pom-
pe wspomagania ze wspornikiem, natozy¢ i wy-
regulowac¢ nacigg paska klinowego.
+ Opusci¢ samochod.
+ Napehic cieczg uktad chtodzenia.

Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnosc
przewodow i pompy cieczy chtodzacej.
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Typowe niesprawnosci uktadu chtodzenia

Usterka: temperatura cieczy chtodzgcej zbyt wysoka, lampka kontrolna na tablicy rozdzielczej

Swieci sie podczas jazdy.

Przyczyna

Sposéb usuwania

Zbyt mato cieczy chtodzacej w uktadzie

B Zbiornik wyrbwnawczy musi by¢ wypetniony do znaku. W razie

koniecznosci dola¢ cieczy chtodzacej. Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu
chtodzenia.

Termostat nie otwiera sie, ciecz chtodzgca
krazy tylko w matym obiegu

Sprawdzi¢, czy nagrzewa sie gorny przewdd chtodnicy. Jesli nie,
wymontowa¢ termostat i sprawdzi¢ go, w razie potrzeby wymienic
termostat. Podczas podrozy: wymontowa¢ termostat. Bez termostatu
silnik osigga swg normalng temperature pracy pozniej lub nie osigga
jej wcale, dlatego jak najszybciej wymieni¢ uszkodzony termostat.

Zanieczyszczone ptytki chtodnicy

Przedmucha¢ chtodnice sprezonym powietrzem od strony silnika.

Chtodnica zanieczyszczona wewnatrz
kamieniem kottowym i produktami korozji,
dolny przewod chfodnicy nie nagrzewa sie

Wymieni¢ chtodnice.

Wentylator elektryczny nie wtacza sie

Sprawdzi¢, czy ztacza przy wytgczniku termicznym i silniku wentylatora
Sg mocno osadzone i zapewniajg wiasciwy styk.

Sprawdzi¢ wytgcznik termiczny. Podczas podrozy: zmostkowac
wytacznik. Wtedy wentylator pracuje przez caty czas, gdy jest wigczony
zapton. Dodatkowe chtodzenie przez wentylator jest zwykle konieczne
tylko podczas jazdy w miescie lub na krétkich trasach.

Sprawdzi¢, czy jest napiecie w ztgczu silnika wentylatora (wtgczony
zapton, zmostkowane ztgcze wytacznika termicznego). Jeslijest napiecie,
wymieni¢ silnik wentylatora.

Uszkodzona pokrywa wlewu chtodnicy

B Przeprowadzi¢ probe pod cisnieniem

Uszkodzony wskaznik temperatury cieczy
chfodzacej

W Zleci¢ sprawdzenie wskaznika lub czujnika.

Uszkodzona pompa cieczy chtodzacej

B Wymontowac i sprawdzi¢ pompe cieczy chtodzace;.

UKLAD ZAPLONOWY
Wiadomosci wstepne

Uktad zaptonowy wytwarza iskre, ktéra zapala
mieszanke paliwa z powietrzem doprowadzong,
do cylindra. Napiecie akumulatora wynoszace
12 V jest zwiekszane w cewce zaptonowej do
ponad 30000 V, aby umozliwi¢ wytworzenie
wtasciwej iskry.

Uktad zaptonowy sktada sie z:

- zintegrowanej cewki zaptonowej,

- przewodow wysokiego napiecia,

- Swiec zaptonowych,

- rozdzielacza zaptonu z palcem rozdzielacza
i czujnikiem Halla,

- elektronicznego urzadzenia sterujgcego za-
ptonem i wiryskiem benzyny.

Elektroniczny uktad zaptonowy pracuje nie zu-
zywajgc sie i nie sg potrzebne jego okresowe
regulacje. Dzieki elektronicznym elementom
jest niezawodny i nie wymaga duzego zakresu
napraw. W tym rozdziale jest opisany przede
wszystkim ten ukfad zaptonowy. Rysunki
przedstawiajgce rozmieszczenie czesci ukfadu
znajdujg sie w rozdziale ,Uktad wtrysku ben-
zyny".

Poniewaz sygnaty z niektérych czujnikdw, na
przyktad czujnika temperatury cieczy chfodza-
cej lub czujnika spalania stukowego, poza
wykorzystywaniem do regulacji kata wyprze-
dzenia zaptonu majatakze znaczenie dla stero-
wania wtryskiem benzyny, mogg by¢ one opi-
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sane rowniez w rozdziale ,Uktad wtrysku ben-
zyny".

Uktad zaptonowy i wtrysku benzyny majgwspo-
Ine elektroniczne urzadzenie sterujgce, ktore
jest wyposazone w pamie¢ diagnostyczng. Je-
Sli podczas jazdy wystepujg usterki w elek-
tronice silnika, sg one rejestrowane w tej pa-
mieci. Przed naprawg, uktadu zapftonowego
trzeba najpierw odczyta¢ dane z pamieci dia-
gnostycznej. Pamie¢ diagnostyczna jest od-
czytywana za pomocg przyrzadu VW 1551
lub 1552 podtaczonego do ztgcza znajdujgcego
sie po prawej stronie za ostong skrzynki bez-
piecznikow.

Poniewaz uzytkownik samochodu nie ma na
0got przyrzadu do odczytywania usterek, zale-
ca sie korzystanie z wydrukow zawartosci pa-
mieci diagnostycznych czynnosci wykonywa-
nych przez stacje obstugi VW.

Uwaga. Podczas wykonywania prac nalezy
stosowacC srodki bezpieczenstwa obowigzujg-
ce dla elektronicznych uktadéw zaptonowych.

Dziatanie uktadu zaptonowego

Optymalny kat wyprzedzenia zaptonu dla sil-
nika zalezy przede wszystkim od chwilowej
predkosciobrotowejwatu korbowego i obcigze-
nia silnika. Czujnik Halla umieszczony w roz-
dzielaczu przekazuje urzgdzeniu sterujgcemu
zaptonem rzeczywistg predkos¢ obrotowa,
Stan obcigzenia silnika okresla urzadzenie ste-
rujgce na podstawie stosunku predkosci obro-
towej silnika i potozenia przepustnicy.
Procesor zaptonowy w urzgdzeniu sterujgcym
oblicza z tych parametréw na podstawie prze-
chowywanejw pamieci charakterystyki zaptonu
optymalny kat wyprzedzenia zaptonu. Za po-
mocg, innych czujnikéw jest uwzgledniana do-
datkowo temperatura zasysanego powietrza
i cieczy chtodzgcej oraz sygnaty czujnika spala-
nia stukowego (tylko silniki 1,3; 1,4 i 1,6 dm°).
Urzadzenie sterujgce po obliczeniu wtasciwego
kata wyprzedzenia zaptonu wyzwala impuls
zaptonowy. Wytworzone w cewce zaptonowej
napiecie jest doprowadzane przez palec roz-
dzielacza ‘i przewod wysokiego napiecia do
odpowiedniej Swiecy zaptonowej. Iskra wytwo-
rzona miedzy elektrodami $wiecy zaptonowej
zadwieca w cylindrze mieszanke paliwa z po-
wietrzem.

Kat wyprzedzenia zaptonu
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W razie braku sygnatow sterowania ukfa-
dem zaptonowym moze nastgpiC pogorszenie
pracy silnika, zwigzane ze zmniejszeniem jego
mocy. Moze zwiekszy¢ sie takze zuzycie pa-
liwa. Nie nalezy obawiac sie uszkodzen silnika,
jesli niedomaganie zostanie usuniete bez
zZwitoki.

Rozdzielacz zaptonu jest wyposazony w nie
wymagajacy obstugi czujnik Halla. Czujnik Hal-
la skfada sie z pracujgcego bezstykowo mag-
nesu statego i umocowanej na watku rozdziela-
cza wirujgcej przystony. Pozwala on na okres-
lenie przez urzadzenie sterujgce uktadu za-
pfonowego momentu wytaczenia i wtgczenia
prgdu w cewce zaptonowej i przez to kata
wyprzedzenia zaptonu.

+ Transformator zaptonowy tgczy w jednej |
obudowie cewke zaptonows, przyrzad sterujg-
cy i modutwzmocnienia. Dzigki temu sgzmniej-
szone straty napiecia, jakie wystepujgw prze-
wodach elektrycznych i na ztgczach wtyko-
wych.

+ Czujnik spalania stukowego (1, rys. V-1201) |
(tylko w silnikach 1,3; 14 i 16 dm®) znajduje
sie z tytlu na kadtubie silnika miedzy 2. a 3.
cylindrem. Selektywne sterowanie spalaniem
stukowym zapewnia, ze kgt wyprzedzenia za-
ptonu jest utrzymywany na granicy spalania
stukowego i dostosowywany automatycznie
do jakosci uzywanego paliwa. To sterowanie
umozliwia zastosowanie wysokiego stopnia
sprezania i lepsze wykorzystanie energii za-
wartej w paliwie, co prowadzi do obnizenia
zuzycia paliwa. Sterowanie spalaniem stuko-
wym sktada sie z czujnika i elektronicznego
obwodu analizujgcego.
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Z powodu wysokiego stopnia sprezania silnika
moze wystgpi¢ spalanie stukowe, ktore prowa-
dzi w dtuzszym czasie do uszkodzenia silnika.
Aby tego unikng¢, potrzebny jest czujnik spala-
nia stukowego, ktory rejestruje nieprawidtowe
spalanie i zapewnia zmniejszenie kgta wyprze-
dzenia zaptonu. W razie uszkodzenia czujnika
urzadzenie sterujgce opoOznia automatycznie
zapton na tyle, aby silnik nie ulegt uszkodzeniu.
Jest to zwigzane z takim spadkiem mocy, jaki
nastepuje wtedy, gdy zamiast bezotowiowej
benzyny ,super” (LO 95 lub LO 98) zostanie
zatankowana normalna benzyna bezotowiowa
(LO91).

Zasadydotyczgceobstugi
elektronicznego uktaduzaptonowego

Napiecie w elektronicznym uktadzie zaptono-
wym moze osigga¢ wartos¢ 30 kV. W nie
sprzyjajgcych warunkach, na przyktad po zawil-
goceniu przedziatu silnika, szczytowe napiecie
moze doprowadzi¢ do przebicia izolacji. Do-
tkniecie czesci przewodzgcej w takim momen-
cie grozi porazeniem prgdem.

Nalezy mie¢ na uwadze podane nizej zasady
w celu unikniecia porazen osob i zniszczenia
elektronicznego uktadu zaptonowego podczas
pracy przy samochodzie wyposazonym w taki
ukiad zaptonowy.

- Wmgczy¢ zapton i wyjg¢ ztacze czujnika
Halla (na rozdzielaczu zaptonu) przed obraca-
niem watu korbowego silnika za pomocg, roz-
rusznika (np. podczas sprawdzania ci$nienia
sprezania).

- Nie dotykac i nie zdejmowac¢ przewodu wyso-
kiego napiecia w czasie pracy silnika lub jego
rozruchu.

- Przewody ukfadu zaptonowego odtgczac tyl-
ko po wytgczeniu zaptonu. Przy wtgczonym
zaptonie impuls wysokiego napiecia moze wy-
zwoli¢ sie z powodu potrgcenia rozdzielacza.

- Podfgczac i odtgczaC przewody przyrzgdow
pomiarowych (obrotomierz, tester uktadu za-
ptonowego) tylko po wytgczeniu zaptonu.

- Do zacisku masy cewki zaptonowej (zacisk
1) nie wolno podtgcza¢ kondensatora przeciw-
zaktoceniowego ani lampki probne;j.

- Nie wolno zastgpowac¢ transformatora za-
ptonowego transformatorem innego typu.

- Nie wymienia¢ palca rozdzielacza o rezys-
tancji 1 kfi (oznaczenie R1) na inny, takze przy
eliminowaniu zaktécen radioodbiornika.

- Nalezy stosowac¢ przy eliminowaniu zakto-
cen powodowanych przez przewody wysokie-
go napiecia tylko rezystory 1 kQ i nasadki $wiec
zaptonowych 5 kQ.

- Silnik my¢ tylko po wytgczeniu zaptonu.

- Nie wolno nagrzewa¢ samochodu do tem-
peratury powyzej +80°C (np. suszenie lakieru,

mycie strumieniem pary). Silnik uruchamia¢
dopiero po ostygnieciu samochodu.

- Podczas spawania elektrycznego lub zgrze-
wania punktowego nalezy catkowicie odfgczy¢
akumulator.

- Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny
wykonywac¢ zadnych prac przy elektronicznym

uktadzie zaptonowym.

Wymontowanie i zamontowanie
rozdzielaczazaptonu

Catkowite wymontowanie rozdzielacza zapto-
nu jest konieczne tylko w razie wiekszych
napraw.

Wymontowanie rozdzielacza

+ Odtgczy¢ przewodd wysokiego napiecia od
rozdzielacza lub zdjg¢ koputke rozdzielacza,
przesuwajgc w bok za pomocagwkretaka kabtgk
mocujgcy koputke.

+ Odtgczy¢ ztgcze od czujnika Halla.

+ Obroci¢ wat korbowy silnika w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra i nie zmie-
nia¢ tego potozenia.
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ELEMENTY UKLADU
ZAPLONOWEGO

1 - tasSmowy przewdd masy,

2 - ztacze, 3 - nakretka, 10 N » m,
4 - modut wzmocnienia
transformatora zaptonowego,

5 - transformator zaptonowy,

6 - koncowka przewodu

Z rezystorem
przeciwzaktdéceniowym
(rezystancja 0,6 do 14 kQ),

7 -zabezpieczenie, 8 - pokrywa
ekranujgca, 9 - koputka
rozdzielacza, 10 - palec

rozdzielacza (rezystancja 0,6 do
1,4 kQ, oznaczenie - R1),

~N OO o B

11 - ostona przeciwpytowa,

12 -znak 1. cylindra,

13 - rozdzielacz zaptonu

z czujnikiem Halla, 14 - pierscien
0 przekroju okrggtym (wymienic
w razie uszkodzenia), 15 -$ruba,

2 16 15 14 13 12 3 11 10 9 8 6

2 20N * m (uwaga: moment
dokrecania ma wptyw na dziatanie
czujnika spalania stukowego),

16 - czujnik spalania stukowego
(tylko w silnikach 1,3 i 1,6 dm®),
17 - $wieca zaptonowa, 25 N - m,
18 - nasadka $wiecy zaptonowej
(rezystancja 4 do 6 kfi),

19 - przewod wysokiego napiecia

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac¢ w rézny sposob:

1. Unies¢ i podeprze¢ przod samochodu z jed-
nej strony. Wtaczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny.
Obracanie uniesionego kotfa przedniego powo-
duje obracanie watu korbowego silnika. Do
obracania kofa potrzebna jest pomoc drugiej
osoby.

2. Ustawi¢ samochod na rownej powierzchni.
Wigczy€ 5. bieg i przetoczy¢ samochod w przod
lub w tyt.

3. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym, wtgczy¢ hamulec awaryjny i ob-
rocic wat korbowy za Srodkowg Srube kota
pasowego.

+ Obroci¢ wat korbowy silnika, az znak na
palcu rozdzielacza (6, rys. V-1202) pokryje sie

ze znakiem (3) na krawedzi obudowy rozdziela-
cza (2). Ttok 1. cylindra znajduje sie wtedy
w GMP podczas suwu sprezania.

+ Wykreci¢ Srube zaciskowg (4) i zdjg¢ roz-
dzielacz zaptonu z gtowicy cylindrow.

Uwaga. Nie zmienia¢ ustawienia watu korbo-
wego, gdy rozdzielacz jest wymontowany.

Zamontowanie rozdzielacza

Jesli zostat obrocony wat korbowy lub wat
rozrzgdu, nalezy sprawdzi¢ przed zamontowa-
niem rozdzielacza zaptonu, czy ttok 1. cylindra
znajduje sie w GMP (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie oraz regulacja naciggu paska
zebatego. Ustawianie rozrzadu silnikdw ben-
zynowych™).
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1

ROZDZIELACZ ZAPLONU

1 - pierscienie o przekroju okraggtym, 2 - obudowa
rozdzielacza, 3 - znak ustawczy, 4 - Sruba zaciskowa,
5 - ostona przeciwpytowa, 6 - palec rozdzielacza

+ Sprawdzi¢ pierscienie o0 przekroju okrggtym
(1, rys. V-1202), czy nie sg uszkodzone i sg
wiasciwie osadzone. W razie potrzeby nalezy
wymienic¢ pierscienie.

+ UstawiC palec rozdzielacza tak, aby znak na
nim znalazt si¢ nad wycieciem na krawedzi
obudowy rozdzielacza.

+ Zamontowac i przykreci¢ rozdzielacz zapto-
nu w takim ustawieniu.

+ Sprawdzi¢, czy koputka rozdzielacza nie ma
peknie¢ lub sladéw uptywu napiecia, i w razie
potrzeby wymienic¢.. Natozy¢ koputke rozdziela-
cza i docisng¢ kabtak.

+ Jesli byty odfgczane, podfgczyC przewody
wysokiego napiecia zgodnie z kolejnoscig za-
ptonu 1 - 3 - 4 - 2 do koputki rozdzielacza. Pod-
tgczenie przewodu wysokiego napiecia 1. cylin-
dra znajduje sie nad znakiem GMP na krawedzi
rozdzielacza, po nim nastepujg zgodnie z ru-
chem wskazowek zegara podtgczenia 3. cylin-
dra, 4. cylindra i 2. cylindra.

+ Sprawdzi¢ ustawienie kagta wyprzedzenia
zaptonu, w razie potrzeby wyregulowac.

Sprawdzanie i regulacja kata
wyprzedzeniazaptonu

Do sprawdzania i regulacji kata wyprzedzenia
zaptonu potrzebny jest obrotomierz i lampa
stroboskopowa.

Uwaga. Kat wyprzedzenia zaptonu nalezy re-
gulowac tylko po zamontowaniu rozdzielacza
zaptonu lub w razie przekroczenia kontrolnych

wartosci kgta wyprzedzenia zaptonu podczas
sprawdzania predkosciobrotowej biegu jatowe-
go i zawartosci CO.
+ WytgczyC urzgdzenie klimatyzacyjne, jesli
jest zainstalowane.
+ Doprowadzic¢ silnik do normalnej temperatu-
ry pracy. W tym celu nalezy przejecha¢ od-
powiedni odcinek drogi, az wskaznik tempera-
tury cieczy chtodzgcej zasygnalizuje normalng,
temperature. Wskaznik znajduje sie wtedy przy
znaku +90°C. Przejecha¢ jeszcze co najmnigj
5 km, aby zapewni¢ odpowiednig temperature
oleju silnikowego.

Unieruchomic¢ silnik.
+ Podtgczy¢ obrotomierz do zacisku 1 i zacis-
ku 15 cewki zaptonowej (zintegrowanej cewki
zaptonowej).

Uwaga. Zapton musi by¢ przy tym wytgczony.
+ Podtgczy¢ lampe stroboskopowg do biegu-
na dodatniego i ujemnego akumulatora (rys.
SX-1203). Zacisk pojemnosciowy zacisng¢ na
przewodzie wysokiego napiecia 1. cylindra.
Uwaga. Poniewaz istnieje niebezpieczenstwo
zranienia przez niespodziewanie wtgczajacy
sie wentylator, gdy silnik pracuje, nalezy od-
faczyC ztacze wielostykowe wentylatora.

SX-1203

SPOSOB PODLACZENIA LAMPY STROBOSKOPOWEJ
1 - rozdzielacz zaptonu, 2 - lampa stroboskopowa,

3 - przewdd tgczacy lampe stroboskopowa,

z akumulatorem, 4 - zacisk pojemnosciowy lampy
stroboskopowej, 5 - $wieca zaptonowa 1. cylindra,

6 - przewod wysokiego napiecia 1. cylindra
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+ Uruchomic¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym.

+ Oswietlic lampg, stroboskopowg znak kagta
wyprzedzenia zaptonu (strzatka na rysunku
N28-0014).

+ K3t wyprzedzenia zaptonu jest ustawiony
wtasciwie, jesli naciecie kata wyprzedzenia
zaptonu zatrzymuje sie pozornie podczas
oswietlania pod znakiem odniesienia.

+ Jesli wartos¢ kata wyprzedzenia zaptonu nie
miesci sie w zakresie wartosci kontrolnych od
2° do 7° przed GMP, nalezy ustawi¢ wartos¢
tego kata zgodnie z wartoscig regulacyjng,
wynoszgcg 5+ 1° przed GMP.

+ Wtym celu poluzowac troche Sruby mocujg-
ce i obroci¢ rozdzielacz zaptonu, az warto$¢
regulacyjna pokryje sie ze znakiem odniesie-
nia.

+ Dokreci¢ $ruby mocujgce momentem
10Nm.

+ Sprawdzi¢ regulacje biegu jatowego.

+ Odfaczy¢ przyrzady pomiarowe przy wytg-
czonym zaptonie.

+ Zleci¢ odczytanie i kasowanie danych z pa-
mieci diagnostycznej w stacji obstugi VWV.

Sprawdzanie zintegrowanej
cewkizaptonowej

Zintegrowana cewka zaptonowa znajduje sie
na przegrodzie czotowej w przedziale silnika
i taczy w jednej obudowie cewke zaptonowa,
sterownik i modut wzmocnienia.

+ Odfgczy¢ od zintegrowanej cewki zaptono-
wej zfgcze i przewod wysokiego napiecia.

Sprawdzenie rezystancjiuzwojenia
pierwotnego cewki zaptonowej

+ Podfgczy¢ omomierz do zaciskow 1 i 15 (rys.
V28-0825). Zmierzona rezystancja powinna
wynosi¢ 0,5-0,7 Q.

Sprawdzenie rezystancji uzwojenia
witoérnego cewki zaptonowej

+ Podtgczy¢ omomierz do zaciskow 15 4 (rys.
V28-0825). Zmierzona rezystancja powinna
wynosi¢ 3-4 kQ.

+ Jesli nie zostang uzyskane wtasciwe warto-
Sci, nalezy wymontowac zintegrowang cewke
zaptonowg, i odkrecic modut wzmocnienia,
patrz rysunek N28-0012 ,Elementy uktadu za-
ptonowego”. Ponownie zmierzyC rezystancje
i jesli bedg odpowiadaty wtasciwym wartos-
ciom, sprawdzi¢ modut wzmocnienia, w prze-
ciwnym razie wymieni¢ zintegrowang cewke
zaptonowa,

Sprawdzanie modutu wzmocnienia
zintegrowanej cewki zaptonowej

Generator Halla i zintegrowana cewka zaptono-
wa powinny by¢ sprawne podczas sprawdza-
nia.

Sprawdzanie zasilania napieciem

+ Odfgczy¢ ztgcze od zintegrowanej cewki
zaptonowej.

+ Podtgczy¢ woltomierz do stykéw 1 i 3 (-)
ztgcza (rys. N/28-1025). Po wAgczeniu zaptonu
napiecie powinno wynosi¢ co najmniej 11 V.
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+ Widgczy¢ zapton, odfgczy¢ woltomierz. W ra-
zZie potrzeby odszuka¢ wedtug schematu instala-
cji elektrycznej i usungC przerwe w przewodzie.
Uwaga. Rezystancja przewodu nie powinna
przekracza¢ 15 Q.

Sprawdzanie napigcia sterujgcego

+ Odtgczy¢ od zespotu wiryskowego ztacza
wiryskiwacza i czujnika podgrzewania zasysa-
nego powietrza, by nie byto wiryskiwane paliwo.

- Podtaczy¢ prébng lampke z diodg miedzy
styki 2 i 3 ztgcza zintegrowanej cewki za-
ptonowej (rys. V28-1026). Uwaga. Podczas
sprawdzania nie nalezy dotyka¢ dtornmi czesci
przewodzacych zintegrowanej cewki i przewo-
du lampki probne;.

+ Wtgczy¢ rozrusznik i sprawdzi¢ sygnat za-
ptonowy z urzgdzenia sterujgcego Mono-Mot-
ronic. Dioda Swiecgca powinna przy tym migac.

+ W przeciwnym razie sprawdzi¢ wg schematu
instalacji elektrycznej, czy nie ma przerwyw prze-
wodzie od styku 2 do urzgdzenia sterujgcego.
Dodatkowo sprawdzi¢ wszystkie przewody,
czy nie ma zwarC miedzy nimi. Rezystancja
powinna wynosi¢ 0o Q.
+ Jesli nie zostanie wykryta zadna usterka, to
chociaz byto napiecie miedzy stykami 1 i 3,
moze byC uszkodzone urzgdzenie sterujgce
uktadu zaptonowego i wiryskowego.
+ WytgczyC zapton, podtgczyC ztgcze do zin-
tegrowanej cewki zaptonowe;.
+ PodfaczyC lampke prébng z diodg miedzy
zaciski 1 i 15 zintegrowanej cewki zaptonowej
(rys. V28-0871).

Uwaga. Podczas sprawdzania nie nalezy doty-
ka¢ dtonmi czesci przewodzgcych zintegrowa-
nej cewki i przewodu lampki probne;j.

+ WAgczy¢ rozrusznik. Dioda Swiecgca powin-
na migac, w przeciwnym razie nalezy wymienic
modut wzmocnienia.

+ Podtaczy¢ do zespotu wiryskowego ztgcza
wiryskiwacza i czujnika podgrzewania zasysa-
nego powietrza.

Sprawdzanie czujnika Halla

Sprawdzanie zasilania napieciem

+ Odtaczy¢ ztgcze czujnika Halla (rozdzielacz
zaptonu).

Podtaczy¢ woltomierz do stykow zewnetrz-
nych (rys. V28-0672).
+ Wigczy¢ zapton. Minimalna wartoS¢ napie-
cia powinna wynosi¢ 9 V.
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+ Wwytgczy¢ zapton i odtgczy¢ woltomierz.
W razie potrzeby usungC przerwe w przewo-
dzie wedtug schematu instalacji elektrycznej.
Uwaga. Rezystancja przewodu nie powinna
przekracza¢ 15 Q.

Dodatkowo sprawdzi¢ wszystkie przewody,
czy nie ma zwar¢ miedzy nimi. Rezystancja
powinna wynosi¢ oo Q.

+ Jesli nie zostanie wykryta zadna usterka, to
chociaz byto napiecie miedzy stykami 1 i 3,
moze byC uszkodzony czujnik Halla.

+ Jesli nie zostanie wykryta zadna usterka i nie
byto napiecia miedzy stykami 1 i 3, moze by¢
uszkodzone urzgdzenie sterujgce Mono-Mot-
ronic.

Wymontowanie i zamontowanie
swiec zaptonowych

Swiece zaptonowe sgwymienianie co 60000 km
podczas obstugi okresowe;j.

Uwaga. Swiece zaptonowe nalezy wymieniac
tylko wtedy, gdy silnik jest zimny. Podczas
wykrecania swiec z gorgcego silnika moze
nastgpi¢ uszkodzenie gwintowanych otworow
w gtowicy cylindréw wykonanej ze stopu lek-
kiego.

Wymontowanie swiec

+ W celu utatwienia montazu oznakowac tas-
mg przewody wysokiego napiecia odpowiednio
do kolejnosci cylindréw od 1 do 4.

+ W razie potrzeby wymontowac filtr powietrza
lub gorng ostone silnika.

."

+ Zdjg¢ nasadki swiec zaptonowych, ciggngc
przy tym za nasadki, a nie za przewody.

Przedmucha¢ zagtebienia swiec zaptono-
wych sprezonym powietrzem, jesli jest do dys-
pozycji, aby zanieczyszczenia nie wpadaty do
gwintowanych otworow po wymontowaniu
Swiec.

+ Wykreci¢ Swiece zap+onowe odpowiednim
kluczem, na przyktad Hazet 4766-1 (rys.
N/-6273), zwracajgcy przy tym uwage, aby klucz
nie byt zaktadany ukosnie, co moze prowadzic
do pekniecia ceramicznego izolatora. Na ry-
sunku N/-6273 jest pokazany silnik ALL.

Zamontowanie sSwiec

- WkreciC recznie Swiece zaptonowe, az oprg
sie o gtowice cylindrow.

Uwaga. Nie wkrecac $wiec ukos$nie.

+ Dokreci¢ $wiece za pomocg klucza momen-
tem 25 N-m lub 30 N-m.

Uwaga. Nie nalezy naktada¢ klucza ukosnie,
aby nie uszkodzi¢ ceramicznego izolatora. Mo-
menty dokrecania sg podane w tablicy ,Wias-
ciwe Swiece zaptonowe".

Uwaga. Jesli brak klucza dynamometryczne-
go, nalezy dokreci¢ nowe $wiece o okoto 90°
(1/4 obrotu), Swiece uzywane o okoto 15°. Zbyt
mocno dokrecone Swiece mogg pekngC przy
wykrecaniu lub uszkodzi¢ gwint w gtowicy cylin-
drow.

Natozy¢ nasadki swiec zgodnie z oznakowa-
niem. Sprawdzi¢ pewnos¢ osadzenia nasadek
i przewodow wysokiego napiecia przez poru-
szanie ich w obie strony.

+ Zamontowac filtr powietrza i goérng ostone
silnika, jesli zostaty wymontowane.
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Budowa i charakterystyka swiec
zaptonowych

Swieca zaptonowa sktada sie z elektrody $rod-
kowej, izolatora z obudowg,i elektrody bocznej.
Elektroda srodkowa jest szczelnie mocowana
w izolatorze, ktéry osadzony jest w obudowie.
Miedzy elektrodgsrodkowai boczngwytwarza-
na jest iskra powodujgca zapton mieszanki
paliwa z powietrzem. Od $wiecy zaptonowej
zalezytatwos¢ rozruchu, praca silnika na biegu
jatowym, przyspieszenie i predkos¢ maksymal-
na, dlatego nie powinno sie odstepowac bez
powodu od stosowania zalecanego przez pro-
ducenta typu Swiecy z okreslonym wskazni-
kiem wartosci cieplnej.

Wskaznik wartosci cieplnej okresla mozliwos¢
obcigzenia cieplnego swiecy zaptonowej pod-
czas pracy silnika. Im nizszy wskaznik wartosci
cieplnej ma Swieca, tym wieksza jest mozliwos¢
jej obcigzenia cieplnego. Taka Swieca odpro-
wadza lepiej ciepto, co zapobiega szkodljwemu
samozaptonowi (stukanie silnika). Swieca
z mozliwoscigduzego obcigzenia cieplnego ma
jednak te wade, ze jej temperatura samooczy-
szczania jest rowniez wysoka, i wykazuje ona
sktfonno$¢ do szybkiego zanieczyszczenia
szczegolnie wtedy, gdy silnik nie uzyskuje
normalnej temperatury pracy (jazda w miescie,
jazda na krotkich odcinkach zimg). ,Zimne”
Swiece zaptonowe (wskazniki wartosci cieplnej
od 06) sg stosowane na ogot w ,gorgcych”
silnikach, a wiec o duzych mocach.

ZdoInos¢ odprowadzania ciepta i mozliwosé
obcigzenia cieplnego jest zwigkszana dzigki
zastosowaniu miedzianego rdzenia w elektro-
dzie srodkowej i w jeszcze wiekszym stopniu
przez wprowadzenie srebrnej elektrody $rod-
kowej.

Wskaznik wartosci cieplnej podawany jest
w oznaczeniu $wiecy zaptonowej. Oznaczenie
zawiera nastepujgce dane (przyktadowo objas-
niono oznaczenie $Swiec zaptonowych firmy
Bosch):

W7LTCR

™M@ 3 @ 6 ()

(1) W - gwint M14 x 1,25 z ptaskg powierzch-
nig uszczelniajgcg, rozwarto$¢ klucza s=21;
F - gwint M14x 1,25 z ptaska powierzchnig,
uszczelniajgcg, s= 16; M-M18x 1,5z ptaskg,
powierzchnig uszczelniajgca, s =25; H - gwint

M14 x 1,25 ze stozkowg powierzchnig uszczel-
niajgcg, s= 16; D - gwint M18 x 1,5 ze stozko-
wg powierzchnig uszczelniajacg, s=21.

(2) Wskaznik wartosci cieplnej: skala wartosci
od 06 (,zimna") do 13 (,ciepta”). Wskaznik 7
odpowiada starej wartosci cieplnej 175 (dawniegj
stosowane oznaczenie), 6 - 200; 5 - 225 itd.
(8) A - dtlugos¢ gwintu 12,7 mm, normalne
potozenie elektrod; B - dtugos¢ gwintu
12,7 mm, wysuniete elektrody; C - dtugos¢
gwintu 19 mm, normalne potozenie elektrod;
D - dtugos¢ gwintu 19 mm, wysuniete elektro-
dy; L-dtugos$¢ gwintu 19 mm, mocno wysunie-
te elektrody.

(4) Wykonanie elektrod: T - 3 elektrody bocz-
ne.

(5) Materiat elektrody srodkowej: przy braku
danych - stop Cr-Ni, C - warstwowa elektroda
Srodkowa miedziano-niklowa, S -srebrna elek-
troda $rodkowa, P - platynowa elektroda srod-
kowa, CO - standardowa $wieca ze wzmoc-
niong elektrodg srodkowa,.

(6) Wykonanie: R - odporno$¢ na wypalanie.

Dobor swiec zaptonowych

Uwaga. Ze wzgledu na staty rozw¢j techniczny
w zaleznosci od typu silnika moga by¢ stosowa-
ne Swiece o innej charakterystyce. Przed wy-
miang, Swiec zaleca sie sprawdzenie prawid-
towego ich typu w stacji obstugi.

Typowe niesprawnosci uktadu
zaptonowego

Sprawdzi¢, czy jest iskra. W tym celu wykreci¢
Swiece, wtozy¢ je w nasadki i przyktada¢ poje-
dynczo do masy. Nie wolno przy tym trzymac
nasadki lub przewodu wysokiego napiecia
w dtoni, lecz chwycic¢ je dobrze zaizolowanymi
szczypcami. Druga osoba powinna wtgczac
rozrusznik.

Uwaga. Nalezy uniemozliwi¢ wtryskiwanie pali-
wa odfgczajgc ztgcza przekaznika pompy pali-
wa, aby nie doprowadzi¢ do uszkodzenia katali-
zatora. Obowigzujg zasady bezpieczenstwa
dotyczgce obstugi elektronicznego ukfadu za-
ptonowego.

Uwaga. Zaleca sie odczytanie danych z pamie-
ci diagnostycznej silnika (w stacji obstugi),
przed sprawdzeniem uktadu zaptonowego.
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Wtasciwe swiece zaptonowe do samochodu VWPolo, Polo Classic, Polo Variant, Caddy

Rodzai Litero Swiece zaptonowe Moment
oced) G Lata produkgciji dokrecania
silnika kod silnika BOSCH BERU NGK (N-m)
1,0dm?® AEV 9/94-7/96 W7 LTCR (1,0) 14 GH-7 DTUR BUR 6 ET (0,8) 25
(0,8)
ALL 9/97-10/01 W7 LTCR (1,0) BUR 6 ET (0,8) 25
ALD 9/97-10/01 F7HPP222 (1,1) PZFR6D-11 (1,1) 30
1,3dm?® ADX 9/94-7/95 W7 LTCR (1,0) BUR 6 ET (0,8) 25
14dm® [ AEX, AKV, 8/95-10/01 W7 LTCR (1,0) BKUR 6 ET 30
APQ
ANW 8/95-10/01 | F7THPP222(1,1)* PZFR6D-11 (1,1) 30
APE 10/99-10/01 | F7 LTCR (1,0) lub BKURGET-10 30
F7 DPP 222T (0,8) (0,9-1,1)
AFH 5/96-10/01 | F7 LTCR (1,0) lub BUR 6 ET (0,8) 25
F7 DPP 222T (0,8)
AQQ 5/96-10/01 F7 LTCR (1,0) BKURGET-10 30
(1.0)
16dm?® AEA 9/94-7/95 W7 LTCR (1,0) BUR 6 ET (0,8) 25
AEE 8/95-9/99 W7 LTCR (1,0) BUR6 ET (0,8) 25
ALM 8/95-9/99 W7 LTCR (1,0) BUR6 ET (0,8) 25
APF 10/99-10/01 | F7 LTCR (1,0) lub BKURGET-10 30
F7 DPP 222T (0,8) (1,0)
AJV 3/98-9/99 F7 LTCR (1,0) lub BKURG6 ET-10 30
F7 DPP 222T (0,8) (1,0)
ARC 10/99-10/01 F7 LTCR (1,0) BKURG ET-10 30
(1,0)
AVY 10/99-10/01 F7 LTCR (1,0) BKURG ET-10 30
(1,0)
*0d 998

W nawiasach podano odlegto$¢ miedzy elekirodami z tolerancjg do 0,1 mm

Usterka: Silnik trudno uruchomic lub w ogéle nie mozna go uruchomi¢

Przyczyna

Sposob usuwania

Brak iskry. Wilgotna, zanieczyszczona koputka

rozdzielacza

aerozolem utatwiajgcym rozruch

+ Oczysci¢ i osuszy¢ koputke rozdzielacza, wnetrze spryskac

Peknigcia koputki rozdzielacza, slady
przebicia po przeskoku iskry

+ Wymieni¢ koputke rozdzielacza

Zuzyty styk weglowy w koputce rozdzielacza

+ Wymieni¢ styk weglowy

Uszkodzony palec rozdzielacza

+ Wymieni¢ palec rozdzielacza
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Przyczyna

Sposéb usuwania

Zbyt duza rezystancja przewodu wysokiego napiecia
lub nasadki $wiecy zaptonowej

B Wymieni¢ przewod wysokiego napigcia lub nasadke Swiecy

zaptonowej

Nasadki $wiec zaptonowych natozone w niewtasciwej
kolejnosci

Natozy¢ nasadki $wiec zaptonowych zgodnie z kolejnoscig
zaptonu 1-3-4-2

Zmoczone paliwem $wiece zaptonowe po wielu
prébach uruchomienia

Wymontowac i osuszy¢ $wiece zaptonowe

Niewtasciwy kat wyprzedzenia zaptonu

Sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaptonu

Uszkodzona zintegrowana cewka zaptonowa
lub modut wzmocnienia

Sprawdzi¢ zintegrowang cewka zaptonowa, i modut
wzmocnienia, w razie potrzeby wymieni¢

Uszkodzona $wieca zaptonowa

B W zasadzie nalezy wymienia¢ wszystkie $wiece zaptonowe.

Pojedyncze Swiece wymienia sie tylko po bardzo matym
przebiegu od czasu ich wymiany

Uptywy pradu przez stykanie sie ztaczy | |

lub przewodow elektrycznych z przewodami silnika

Poprowadzi¢ wtasciwie przewody elektryczne

Brak zasilania napieciem urzadzenia sterujgcego n

Sprawdzi¢ przewody elektryczne wedtug schematu instalacji
elektrycznej

Uszkodzony bezpiecznik nr 15 lub 18 =

Sprawdzi¢ bezpieczniki i wymieni¢ w razie potrzeby

Uszkodzony przekaznik pompy paliwa, czujnik Halla, |

czujnik temperatury cieczy chfodzacej
lub zasysanego powietrza

Sprawdzi¢ i wymieni¢ w razie potrzeby przekaznik, czujnik
Halla, czujnik temperatury cieczy chtodzacej lub zasysanego
powietrza

OBWODY DOPROWADZENIA
PALIWA | POWIETRZA

Wiadomosci wstepne

Uktad zasilania skfada sie ze zbiornika paliwa
z pojemnikiem na wegiel aktywny, przewodow,
filtru paliwa, pompy i uktadu wtrysku benzyny
z filtrem powietrza.

Zbiornik paliwa znajduje sie przy podiodze
samochodu za tylnym zawieszeniem. Wskaz-
nik paliwa informuje kierowce o aktualnej wiel-
kosci zapasu paliwa. Zbiornik posiada przewo-
dy odpowietrzajgce.

Zasadyutrzymania czystosci
podczas obstugiuktaduzasilania

Podczas prac przy uktadzie zasilania paliwem
nalezy zachowywac Scisle nastepujgce zasady
utrzymania czystosci.

- Miejsca potaczen i ich otoczenie nalezy do-
ktadnie wymy¢ przed roztgczeniem.

- Wymontowane czeéci uktada¢ na czystym
podtozu i przykrywaé. Nalezy stosowac folie
lub papier i nie uzywa¢ szmat wydzielajgcych
witokna.

- Otwarte zespoty doktadnie przykrywaé lub
zamykag, jezeli naprawa nie jest wykonywana
natychmiast.

- Montowac tylko czyste czesci.

- Czesci zamienne wyjmowac¢ z opakowania
bezposrednio przed zamontowaniem.

- Nie montowac czesci, ktére byty przechowy-
wane bez opakowania np. w skrzynce narze-
dziowej.

- Przy otwartym uktadzie paliwowym unikac
korzystania ze sprezonego powietrza. Nie nale-
zy przetacza¢ samochodu.

- Nie stosowa¢ srodkow uszczelniajgcych za-
wierajgcych silikony. Zasysane niewielkie iloSci
silikonow nie sg spalane w silniku i uszkadzajg
sonde lambda.
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Wykonanie ipodtgczenie obwodu
zdalnego sterowania pomp3g

Zdalne sterowanie jest niezbedne do prac,
podczas ktorych elektryczna pompa powinna
ttoczy¢ paliwo, gdy silnik nie pracuje.
Do wykonania obwodu sg potrzebne nastepu-
jace czesci:
1 przetgcznik uruchamiany przyciskiem,
1 zacisk ,krokodylek™ (wystarczajgco duzy, aby
pasowat do bieguna akumulatora),
1 dodatkowe zabezpieczenie sktadajgce sie
z oprawki i bezpiecznika 8 A,
1 ptaska wtyczka, ktéra moze by¢é wtozona
w gniazdo bezpiecznika w skrzynce znajdujg-
cej sie z boku na tablicy rozdzielczej,
1 przewod z 2 zytami, kazda o przekroju 1,5 mm?,
0 dtugosci okoto 5 m.
Uwaga. Przed podtgczeniem zdalnego stero-
wania nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik nr 18
w skrzynce bezpiecznikow.
+ Wyja¢ przekaznik pompy paliwa z ptytki
przekaznikéw (gniazdo nr 12).
+ Podfgczy¢ zdalne sterowanie za pomocg
ptaskiej wtyczki do styku 4 gniazda przekaznika
12 (rys. N24-0153).

Podtaczy¢ zdalne sterowanie za pomocg, za-
cisku do dodatniego (+) bieguna akumulatora.

Sprawdzanie pompy paliwa

Pompa paliwa znajduje sie w zbiorniku.

Przy sprawdzaniu pompy paliwa akumulator
powinien by¢ catkowicie natadowany (12 V)
1 filtr paliwa we wtasciwym stanie.

Sprawdzanie zasilania napieciem

+ Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 18 pompy paliwa
i wymieni¢ w razie uszkodzenia.

+ Wtaczy¢ zapton. Powinna by¢ styszalna
przez chwile praca pompy. Jesli wokoét panuje
duzy hatas, druga osoba powinna stang¢ w po-
blizu pompy.

+ Jesli pompa nie pracuje, nalezy podfgczy¢
zdalne sterowanie.

+ Weisng¢ przycisk zdalnego sterowania. Jesli
teraz pompa zaczyna pracowac, sprawdzic¢
przekaznik pompy paliwa. _
Jesdli pompa nie zaczyna pracowac, nalezy
wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

+ Okreci¢ w bagazniku pokrywe czujnika po-
ziomu paliwa i pompy paliwa.

+ Wyja¢ ztacze czujnika i pompy paliwa, w tym
celu podwazy¢ matym wkretakiem boczne za-
czepy.

+ Podtgczy¢ lampke probng z diodg lub wol-
tomierz do obu zewnetrznych stykow ztgcza
(rys. N20-0039).

+ Wecisng¢ przycisk zdalnego sterowania. Wol-
tomierz powinien wskaza¢ napigcie akumulato-
ra (12 V), w przeciwnym razie nalezy znalez¢
i usungc¢ przerwe w obwodzie wedtug schematu
instalacji elektryczne;.

+ Gdy jest wskazywane napiecie akumulatora,
wymontowaé czujnik poziomu paliwa.

+ Sprawdzi¢, czy sg podfgczone i czy majg,
dobry styk przewody elektryczne miedzy kot-
nierzem i pompg paliwa. Sprawdzi¢ za pomocg,
omomierza i przewodow pomocniczych, czy
nie ma przerw w przewodach od obudowy
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ELEMENTY OBWODU DOPROWADZANIA PALIWA

1 - korek wlewu paliwa, 2 - pierscien zaciskowy, 3 - pokrywa wlewu, 4 - przewdd odpowietrzajgcy (do pojemnika

z weglem aktywnym), 5 - zawor grawitacyjny (w celu wymontowania odchyli¢ naktadke zabezpieczajaca i wyjac zawor
do gory z rury wlewu paliwa; sprawdzi¢ droznos¢ zaworu, ktory w pozycji pionowej powinien by¢ otwarty, a pochylony

0 90" - zamkniety), 6 - podtgczenie masy, 7 - $ruba, 4 N + m, 8 - czujnik poziomu paliwa, 9 - przewdd powrotny, (niebieski,
od silnika), 10 - nakretka, 75 N + m, 11 - kotnierz (powinien by¢ zamontowany na zbiorniku paliwa we wtasciwym potozeniu),
12 - rurka falista (nie powinna stykac sie ze zbiornikiem, gdyz w przeciwnym razie sg przenoszone odgtosy pracy pompy),
13 - piersécien uszczelniajgcy (przed zamontowaniem posmarowac paliwem, wymieni¢ w razie uszkodzenia), 14 - zespot
pompy paliwa, 15 - filtr paliwa (zamontowany wtasciwie, gdy strzatka wskazuje kierunek przeptywu), 16 - przewdd
doptywowy (czarny, dosilnika), 17-$ruba, 3N « m, 18 -zbiornik paliwa (wcisngg¢ silnie podktadke zaciskowgostony termicznej
na sworzen w podtodze samochodu), 19 - $ruba, 25 N + m, 20 - mieszek uszczelniajacy (po zamontowaniu rury wlewu
naciggna¢ na krociec zbiornika paliwa), 21 - rura wlewu paliwa (z zaworem zwrotnym), 22 -zawor odpowietrzajacy (w celu
wymontowania wcisna¢ lekko zatrzask i wyja¢ zawor), 23 - pierscien o przekroju okragtym (wymieni¢ w razie uszkodzenia),
24 - uszczelka miseczkowa rury wlewu paliwa
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czujnika do pompy paliwa i w razie potrzeby
usung¢ przerwy (patrz ,\Wyposazenie elektry-
czne").

+ Jesli nie ma przerw w przewodach, nalezy
wymieni¢ pompe paliwa.

+ Zamontowa¢ pompe paliwa i czujnik pozio-
mu, podtgczy¢ przewody elektryczne.

Sprawdzanie wydajnosci pompy

+ W celu zmniejszenia ci$nienia zdjg¢ na chwi-
le pokrywe zbiornika.

Uwaga. Przewd6d doptywowy paliwa jest pod
ciSnieniem. Przed roztgczeniem przewodow
gietkich nalezy owing¢ grubg szmatg miejsce
potaczenia i zmniejszyC cisSnienie przez ostroz-
ne Scigganie przewodu.

+ Odkreci¢ przewod doptywowy paliwa (1,
rys. V20-1151) przy wtryskiwaczu (Mono-Mot-
ronic) lub przy regulatorze cisnienia (MPI).
Podtaczy¢ przewdd pomocniczy odporny na
dziatanie paliwa z tgcznikiem, drugi koniec
wtozy¢ do naczynia pomiarowego. W przewo-
dzie nalezy zamontowaC manometr z zaworem
odcinajgcym.

+ Wtaczy¢ zdalne sterowanie i réwnoczesnie
zamykaC powoli zawor odcinajgcy, az mano-
metr wskaze nadcisnienie 0,12 MPa. Pozo-
stawiC zawor odcinajgcy w tym potozeniu.

+ Oprozni¢ naczynie pomiarowe.

+ Podftgczy¢ woltomierz do akumulatora.

+ Wecisng¢ przycisk zdalnego sterowania na
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30 sekund. Odczyta¢ i zanotowa¢ wskazywane
napiecie akumulatora.

+ Poréwnac przettoczong ilo$¢ paliwa z wtas-
ciwg iloscig podang na wykresie (rys. N20-
-0045). Wartosci te odnoszg sie do ukfadu
Mono-Motronic, wartosci dla uktadu wtrysko-
wego MPI mogg sie troche roznic.

Przyktad. Podczas sprawdzania zmierzono
napiecie akumulatora 12,5 V. Poniewaz napie-
cie przy pompie paliwa jest okoto 2 V mniejsze
niz napigcie akumulatora, wynosito ono 10,5V
(12,5—2=10,5). Temu naplecm odpowiada mi-
nimalna wydajno$¢ 500 cm®/30 s.

Porowna¢ minimalngwydajnosc z pomierzo-
ng, iloscig przettoczonego paliwa.

+ Jesli napiecie zasilania jest wiasciwe, a wy-
dajnosc¢ za mata, nalezy sprawdzic, czy prze-
wody paliwa nie sg zatamane lub niedrozne.

+ Sprawdzi¢, czy nie jest zanieczyszczony
filtr paliwa. W tym celu odtgczy¢ przy filtrze
przewod doptywowy od pompy paliwa i po
podtgczeniu przewodu pomocniczego wtozyc
do naczynia pomiarowego. PowtorzyC spraw-
dzanie wydajnosci. Jesli zostanie uzyskana
minimalna wydajnosc¢, nalezy wymienic filtr
paliwa.

+ W przeciwnym wypadku wymontowacC ze-
spot pompy paliwa, sprawdziC, czy sitko filt-
racyjne nie jest zanieczyszczone, i w razie
potrzeby oczyscic.

+ Jesli nie zostangwykryte zadne niesprawno-
Sci, nalezy sprawdzi¢ zawor zwrotny pompy
paliwa.
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Sprawdzanie zaworu zwrotnego
pompy paliwa

Uwaga. RoOwnoczes$nie jest sprawdzana
szczelnosc¢ potaczen przewodow doptywu pali-
wa od zespotu pompy do miejsca podtgczenia
manometru.

+ Zamkng¢ zawor odcinajgcy przy manomet-
rze.

+ Wciska¢ w krotkich odstepach czasu przy-
cisk zdalnego sterowania, az nadcisnienie
wzrosnie do okoto 0,2 MPa. Jesli cisnienie
przekracza podang wartosc¢, nalezy otworzyc
nieco zawor odcinajgcy i obnizy¢ cisnienie do
wartosci 0,2 MPa.

Uwaga. Po otwarciu zaworu odcinajgcego jest
mozliwe wyptyniecie paliwa, dlatego nalezy
trzyma¢ naczynie pomiarowe przed wolnym
przytaczem manometru.

+ Jesli podana wartos¢ nadcisnienia nie zo-
stanie uzyskana po uptywie 1 minuty, sg nie-
szczelne potaczenia przewodow lub zawor
zwrotny.

+ Sprawdzi¢ spadek cisnienia. Cisnienie nie po-
winno spasc¢ po 10 minutach ponizej 0,12 MPa,
w przeciwvnym wypadku nalezy sprawdzi¢
szczelnoS¢ potaczen przewodow.

« Jesli nie zostata wykryta zadna usterka,
nalezy wymieni¢c pompe paliwa z zaworem
zwrotnym.

+ Odtgczy¢ zdalne sterowanie.

Uwaga. JeSli zostanie osiggnieta minimalna
wydajnos¢, a mimo to jest podejrzenie nie-
sprawnosci uktadu zasilania (np. chwilowe
przerwy w zasilaniu paliwem), nalezy spraw-
dzi¢ pobor pradu przez pompe paliwa w podany
nizej sposob.

+ Podtaczy¢ amperomierz z przektadnikiem
kleszczowym do zotto-czerwonego przewodu
w wigzce prowadzgcej do pompy paliwa.

+ Uruchomi¢ silnik, pozostawi¢ go na biegu
jatowym i zmierzy¢ poboér pradu przez pompe
paliwa. Wtasciwa warto$¢ wynosi maksymalnie
8 A. Jesli pobor prgdu jest przekroczony, nalezy
wymieni¢ pompe paliwa.

+ Przykreci¢ pokrywe czujnika poziomu pali-
wa.

Sprawdzanie przekaznika pompy
paliwa

Przekaznik pompy paliwa nalezy sprawdzac,
jesli pompa nie pracuje.
+ Sprawdzi¢ bezpiecznik nr 18 pompy paliwa
i wymieni¢ uszkodzony bezpiecznik.
+ Wyjac z ptyty przekaznikow przekaznik pom-
py paliwa (miejsce nr 12 na rys. 20-587).
+ Wigczy¢ zapton.

Podfaczy¢ lampke probngz diodgw podane;j
kolejnosci:
- miedzy styk (6) i mase (-),
- miedzy styk (2) i mase (-),
- miedzy styk (6) i (4).
Lampka prébna powinna sie zaswiecac,
W przeciwnym razie odszukac i usungg¢ przerwe
w przewodach wedtug schematu instalacji elek-
trycznej.
+ Wwytgczy¢ zapton.
+ Podtaczy¢ lampke probng z przewodem po-
mocniczym miedzy styki (2) i (3).
+ Wigczy¢ zapton. Dioda lampki probnej po-
winna $wieci¢ sie przez okoto 1 sekunde.
W przeciwnym razie odszukac i usung¢ wedfug
schematu przerwe w przewodach prowadza-
cych do urzgdzenia sterujgcego uktadu wirys-
kowego lub wymieni¢ urzadzenie sterujgce.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy oraz czujnika poziomu
paliwa

Pompa paliwa znajduje sie razem z czujnikiem
poziomu w zbiorniku paliwa.
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Czujnik poziomu paliwa sktada sie z ptywaka
i potencjometru. W miare obnizania sie pozio-
mu paliwa opada takze ptywak czujnika. Poten-
cjometr potgczony z ptywakiem zwieksza elekt-
ryczng, rezystancje czujnika. Powoduije to spa-
dek napiecia wskaznika i przesuniecie jego
wskazowki w kierunku ,,0".

Uwaga. Podczas wymontowania pompy moze
dojsc¢ do rozlania paliwa. Pary paliwa sgtrujgce
i tatwopalne, dlatego nalezy zapewniC dobrg,
wentylacje miejsca pracy. Nalezy unika¢ kon-
taktu skory z paliwem i zaktada¢ rekawice
odporne na jego dziatanie. Zblizanie sie z ot-
wartym ogniem moze spowodowaé pozar.
Przygotowac gasnice.

Przed wymontowaniem pompy i czujnika pozio-
mu paliwa nalezy zuzy¢ w miare mozliwosci jak
najwiecej paliwa znajdujgcego sie w zbiorniku.
Do wentylacji mozna zastosowaC wentylator
promieniowy, ktérego silnik znajduje sie poza
strumieniem usuwanego powietrza.

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora,
uprzednio wytgczy¢ zapton.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
na¢ sie z uwagami zawartymi w rozdziale
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Zdjg¢ na chwile pokrywe zbiornika paliwa
w celu zmniejszenia cisnienia.

+ Unie$¢ podtoge bagaznika.

+ Odkreci¢ ostone z blachy.

+ Wyjg¢ ztacze (1, rys. N20-0046) czujnika
i pompy paliwa, w tym celu podwazy¢ matym
wkretakiem boczne zaczepy.

Uwaga. Przewody paliwa mogg byC pod cis-
nieniem. Przed roztgczeniem przewodow giet-
kich nalezy owing¢ grubg szmatg miejsce pofa-
czenia i zmniejszy¢ cisnienie przez ostrozne
Scigganie przewodu.

+ Poluzowa¢ opaski i odtgczy¢ przewody do-
ptywowy i powrotu paliwa (2 i 3). Zamkng¢
przewody odpowiednimi zaslepkami, na przy-
ktad czystymi Srubami o odpowiedniej $rednicy.
+ Odkreci¢ nakretke specjalnym przyrzgdem
VW-3217. Jedli brak tego przyrzgdu, poluzo-
wac potgczenie bagnetowe za pomocg, drew-
nianego kotka uderzanego lekko mtotkiem.

+ Wyja¢ kotnierz i pierscien uszczelniajgcy
z otworu zbiornika paliwa.

+ Odtgczy¢ zespot pompy paliwa od zamknig-
cia bagnetowego przez obrot w lewo i wyjgc
zesp6t. Uwaga. Przed wyjeciem podiozyC
szmate, aby zebra¢ wyptywajgce paliwo.

+ Wyla¢ paliwo z zespotu pompy do odpowied-
niego naczynia.

Zamontowanie

+ Zamontowac zespot pompy w zbiorniku pali-
wa, zwracajgc uwage, aby nie zostat wygiety
czujnik wskaznika poziomu paliwa. Zwilzy¢
paliwem pierscien uszczelniajgcy przed za-
montowaniem.

« Gdy zespo6t pompy jest wtasciwie zamon-
towany, ptywak wskaznika poziomu paliwa jest
skierowany do rury wlewu paliwa.

+ Obréci¢ kotnierz w prawo, zamykajgc w ten
sposob potgczenie bagnetowe.

« Sprawdzi¢ potozenie kotnierza. Strzatka na
kotnierzu powinna byc skierowana na trojkatny
znak na zbiorniku (patrz rys. N20-0038).

+ Natozy¢ i dokreciC nakretke. Aby uzyskac
moment dokrecania 75 N + m, jest niezbedny
specjalny przyrzad VW-3217.

+ Podtgczy¢ przewdd doptywowy i powrotny
oraz zamocowac je opaskami. Przewod po-
wrotnyjest niebieski i jest podfgczany do kré¢ca
pokazanego na rysunku po prawej stronie.
Strzatki na kotnierzu pokazujg, kierunek prze-
ptywu.

* Wilozy¢ ztacze.

+ ZamontowaC pokrywe z blachy.
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+ Opusci¢ podtoge bagaznika.
+ Podfgczy¢ przewod masy do akumulatora.
Uwaga. Akumulator nalezy podtgczac tylko po
wytgczeniu zaptonu, w przeciwnym razie moze
dojS¢ do uszkodzenia urzgdzenia sterujgcego
wiryskiem paliwa.

NastawiC zegar.
+ Wprowadzi¢ kod zabezpieczajgcy radiood-
biornik przed kradziezg (patrz ,Wprowadzanie
kodu radioodbiornika”).

Sprawdzanie zaworu
odpowietrzajacego zbiornik

Zawor odpowietrzajgcey (22) znajduje sie w ru-
rze wlewu paliwa (patrz rys. N20-0041 ,Ele-
menty obwodu doprowadzenia paliwa").

+ WymontowaC zawor odpowietrzajgcy.

+ Zawor powinien by¢ zamkniety, gdy dzwig-
nia znajduje sie w potozeniu spoczynkowym.

+ Zawor powinien sie otworzyC po nacisnieciu
dzwigni w kierunku wskazanym przez strzatke
na rysunku V20-1040.

+ W razie potrzeby wymieniC zawor.

+ ZamontowaC zawOr odpowietrzajacy.

Wymontowanie i zamontowanie
filtru paliwa

Wymontowaniefiltru

Filtr paliwa (1, rys. V-2004) jest umieszczony
z boku na zbiorniku (5).

Uwaga. Podczas wymontowania filtru paliwa
moze dojs¢ do rozlania paliwa. Pary paliwa sg

WYMONTOWANIE FILTRU PALIWA
1 -filtr paliwa, 2 - do zespotu wtryskowego, 3 - z pompy
paliwa, 4 - $ruba mocujgca, 5 - zbiornik paliwa

trujgce i tatwopalne, dlatego nalezy zapewnic
dobrg wentylacje miejsca pracy. Zblizanie sie
z otwartym ogniem moze spowodowac pozar.
+ Zdjg¢ na chwile pokrywe zbiornika w celu
zmniejszenia cisnienia.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

Podstawi¢ odpowiednie naczynie, zeby ze-
brac wyptywajgce paliwo.

+ ZamkngC¢ przewody paliwa odpowiednimi
zaciskami.

Przecig¢ opaski przewodow szczypcami bo-
cznymi i zastosowac¢ w ich miejsce opaski ze
Srubami.

+ Wykreci¢ Srube mocujgcg (4) i otworzyC
uchwyt.
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+ Odtaczyc filtr paliwa (1) od przewodow. Owi-
ng¢ grubg szmate wokot miejsc potgczenia
i ostroznie Sciggajgc przewod zmniejszyC Cis-
nienie w filtrze.

Uwaga. Filtr jest catkowicie wypetniony pali-
wem.

Zamontowanie filtru

+ Zamontowac nowy filtr paliwa w taki sposaéb,
aby strzatka na filtrze wskazywata kierunek
przeptywu.

+ Podtaczy¢ przewody, zatozy¢ opaski ze Sru-
bami.

+ Przykreci¢ filtr w uchwycie.

+ Dokreci¢ opaski przewodow.

+ Opusci¢ samochod.

+ Po jezdzie probnej sprawdzi¢ wzrokowo, czy
podtgczenia przewodow sg szczelne.

Uktad z weglem aktywnym
pochtaniajacy pary paliwa

Z powodu zmieniajgcej sie temperatury po-
wstajgw zbiorniku pary paliwa, ktére w przypa-
dku zwyktych uktadéw napowietrzania i od-
powietrzania zbiornika przedostajg sie do at-
mosfery. W celu unikniecia emisji zanieczysz-
czen powietrza zastosowano uktad z weglem
aktywnym.

Pary paliwa powstajgce w wyniku podgrzewa-
nia benzyny dochodza przewodami przy unie-
ruchomionym lub pracujgcym silniku do pojem-
nika z weglem aktywnym, gdzie sg gromadzo-
ne. Pojemnik z weglem aktywnym znajduje sie
we wnece pod prawym btotnikiem.

Swieze powietrze zasysane przez silnik jest
doprowadzane podczas jazdy do pojemnika
z weglem aktywnym. Porywa ono czasteczki
paliwa znajdujgce sie w weglu aktywnym i prze-
nosi je przewodem odpowietrzajgcym do ko-
mor spalania silnika. W przewodzie odpowie-
trzajgcym znajduje sie zawor elektromagnety-
czny, ktory reguluje iloS¢ przeptywajgcego po-
wietrza. Ten zawor jest sterowany przez urza-
dzenie sterujgce uktadem wtrysku benzyny,
przy czym przekroj otworu jest regulowany
bezstopniowo w zaleznosci od predkosci obro-
towej, obcigzenia i funkcji regulacyjnej lambda.
Zawor jest na przyktad catkowicie otwarty, gdy

obcigzenie jest maksymalne i catkowicie za-
mkniety podczas hamowania silnikiem. Jesli
obwdd pradu zostanie przerwany, zawor jest
otwarty i nastepuje przeptyw w kierunku wska-
zanym strzatkg na rysunku N20-0040.

Sprawdzanie odpowietrzenia
zbiornika paliwa

Potrzebne narzedzia i przyrzady: dostepna
w handlu reczna pompa prozniowa i wakuo-
metr.

+ Wwigczy¢ zapton.

Sprawdzanie pojemnika z weglem
aktywnym

+ Odtaczy¢ przewodd odpowietrzajgcy (1, rys.
N20-0043), prowadzacy do zaworu elektroma-
gnetycznego (5), przy zespole wiryskowym (2)
lub w przypadku uktadu witryskowego MPI
- przy przewodzie dolotowym.

+ Podtaczy¢ do przewodu (1) reczng pompe
prézniows i tester podcisnienia, jak pokazano
na rysunku.
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UKEAD Z WEGLEM AKTYWNYM
1 - ztgcze wtykowe, 2 - zawor
elektromagnetyczny sterowany
impulsowo (montowany

w odpowiednim potozeniu;
strzatka wskazuje kierunek
przeptywu; zawor jest otwarty

w kierunku strzatki przy
wytaczonym zaptonie),

3 - wspornik (przy prawej
obudowie kolumny zawieszenia),
4 - pierécien mocujacy,

5 - podktadka (zapobiegajgca
wypadnieciu zaworu pod wptywem
wstrzgsow), 6 - zespot wiryskowy
(dotyczy tylko silnikow z uktadem
Mono-Motronic; w przypadku
ukfadu wiryskowego MPI przewdd
jest podtgczony do krocca
przepustnicy), 7 - przewod
odpowietrzajgcy

(od grawitacyjnego zaworu
przelewowego przy zbiorniku
paliwa), 8 - pojemnik z weglem
aktywnym (miejsce
zamontowania: wneka przedniego
kofa z prawej strony; w celu
wymontowania wcisng¢ zaczep
pokazany strzatkg i wysuna¢
pojemnik do gory; krociec ,,Motor”
prowadzi do zaworu
elektromagnetycznego 2;

w krocecu ,TANK" jest
zamontowany podcisnieniowy
zawOr odcinajgcy)

1N20-0040 |

+ UstawiC tester podcisnienia na przeptyw,
w tym celu ustawiC przyrzad kontrolny
WV V.A.G. 1368 w potozeniu A/B.

+ Wykonac¢ kilka ruchow reczng pompg, pod-
cisnienia, przy ktorych nie powinno powstawac
zadne podcisnienie.

+ Jesli powstaje podcisnienie, sprawdzi¢, czy
nie jest zanieczyszczony krociec odpowietrza-
jacy (3) u dotu pojemnika z weglem aktywnym
(4), i oczysci¢ w razie potrzeby.

+ Sprawdzi¢ zawor elektromagnetyczny (5),
czy jest zapewniony przeptyw w kierunku wska-
zywanym przez strzatke, i w razie potrzeby
wymieniC zawor.

+ Jesdli nie powstaje podcisnienie, zaSlepi¢
krociec odpowietrzajgcy (3) i ponownie wyko-
nac kilka ruchéw reczng pompg podcisnienia.

Powinno wytworzyc¢ sie podcisnienie, a podcis-
nieniowy zawor odcinajgcy w pojemniku z weg-
lem aktywnym powinien sie zamkngc.

+ Jesli nie ma podcisnienia, nalezy wymienic
pojemnik z weglem aktywnym.

Sprawdzanie przewodu prowadzgcego
od zbiornika paliwa
i korka wlewu paliwa

+ Odtaczy¢ przewdd odpowietrzajgey (1, rys.
N20-0044), prowadzacy od zbiornika paliwa,
przy pojemniku z weglem aktywnym (2).

+ Podtgczy¢ do przewodu (1) reczng pompe
prozniowg i tester podcisnienia, jak pokazano
na rysunku.
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2 N20-0044 |

+ Ustawi¢ tester podcisnienia na przeptyw,
w tym celu ustawi¢ przyrzad kontrolny VW
w potozeniu A/B.

+ Odkreci¢ korek z rury wlewu paliwa.

+ Wykona¢ kilka ruchow reczng pompg pod-
cisnienia, przy ktérych nie powinno powstawac
zadne podcisnienie.

+ Jesli powstaje podcisnienie, sprawdzi¢ prze-
lotowy zawor grawitacyjny (5), patrz rysunek
N20-0041 ,Elementy obwodu doprowadzenia
paliwa".

+ Sprawdzi¢ drozno$¢ przewodu (1) prowa-
dzgcego od zbiornika paliwa.

+ Jedli nie powstaje podcisnienie, dokreci¢
korek na rurze wlewu paliwa.

+ Wykona¢ kilka ruchéw reczng pompa, pod-
ciSnienia. Nie powinno powstawaé przy tym
podci$nienie, w przeciwnym razie nalezy wy-
mieni¢ korek wlewu paliwa.

Uwaga. W razie niskiego poziomu paliwa
w zbiorniku nalezy wykona¢ co najmniej 20 do
30 ruchéw reczng pompg podcisnienia.

Regulacja linki sterowania
przepustnicy

Uwaga. Linka sterowania przepustnicy jest
bardzo podatna na zatamania, dlatego nalezy
obchodzi¢ sie z nig szczegolnie ostroznie przy
zamontowaniu. Niewielkie zatamanie moze
spowodowac poézniejsze pekniecie linki pod-
czas jazdy. Nie wolno stosowaé linki, ktora
ulegta takiemu uszkodzeniu.

+ Wcisng¢ catkowicie pedat przyspieszenia
i zablokowa¢ go w tym potozeniu lub skorzystac
Z pomocy drugiej osoby.

+ Sprawdzi¢, czy dzwignia przepustnicy opie-
ra sie o ogranicznik catkowitego obcigzenia.

+ Jesli nie opiera sig, nalezy wyjg¢ klamre
zabezpieczajaca, (strzatka na rys. V20-1042)
i przesungg¢ linke przy wsporniku, az dzwignia
przepustnicy bedzie przylegata do ogranicz-
nika catkowitego obcigzenia. W tym potfozeniu
wiozy¢ klamre zabezpieczajgcg. Dzwignia
przepustnicy dochodzi prawie do potozenia
catkowitego obcigzenia przy wiasciwym wyre-
gulowaniu, przy czym luz przy dzwigni powinien
wynosi¢ najwyzej 1 mm.

+ Zwolni¢ pedat przyspieszenia.

UKLAD WTRYSKU BENZYNY

Wiadomosci wstepne

Silniki benzynowe sg wyposazone w elektro-
niczne uktady wtrysku w réznym wykonaniu.
Silniki 1,0 i 1,3 dm°®, jak rowniez silnik 1,6 dm®
modeli do VII11995, majg uktad Mono-Motronic
firmy Bosch. Silniki 1,4 dm®i 1,6 dm® modeli od
IX 1995 majg wielopunktowe uktady wirysku
(multi point injection, w skrocie MPI) firmy
Bosch lub Marelli, ktére sg prawie identycznej |
budowy, cho¢ wykonywane przez r6znych pro- |
ducentéw. |

Uktad wtrysku benzyny ma w poréwnaniu z gaz-
nikiem nizej podane zalety.
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- Doktadne dozowanie ilosci paliwa przy kaz-
dym obcigzeniu silnika, zapewniajgce mate
zuzycie paliwa przy dobrych witasciwosciach
trakcyjnych.

- Zmniejszenie zawartosci szkodliwych sktad-
nikow w spalinach dzieki doktadnemu odmie-
rzaniu paliwa.

- MozliwoS¢ oczyszczania spalin za pomocg,
katalizatora sterowanego sonda lambda.

- Sterowanie zaptonem i wiryskiem w jednym
urzadzeniu sterujgcym, wykorzystanie tych sa-
mych czujnikow.

- Wtasna diagnostyka urzgdzenia sterujgcego
umozliwiajgca szybkie okreslenie niesprawno-
$ci.

- Urzgdzenie sterujgce jest wyposazone w pa-
mie¢ diagnostyczng. Jesli podczas pracy wy-
stepujg usterki w uktadzie wtryskowym Iub
zaptonowym, sgone przechowywane w pamie-
ci. Zachowane w pamieci usterki mogg byc
odczytywane i drukowane za pomocg specjal-
nego przyrzadu firmy VW. W razie niesprawno-
Sci ukfadu wirysku benzyny lub silnika mozna
Zleci¢ odpfatnie w stacji obstugi VW wydruko-
wanie wykazu usterek i w razie potrzeby usu-
niecie niesprawnosci.

Uktad wtrysku sktada sie z trwatych elementéw
i praktycznie nie wymaga obstugi, konieczna
jest tylko wymiana wktadu filtru powietrza co
30000 km. Regulacje i naprawy o duzym
zakresie mogg, by¢ prowadzone wytgcznie za
pomoca, drogich przyrzgdow pomiarowych fir-
my WV i te prace powinny by¢ wykonywane
tylko przez odpowiednio wyposazone stacje
obstugi.

Uwaga. Podczas wykonywania prac przy ukta-
dzie witrysku benzyny nalezy zachowywac¢ za-
sady utrzymania czystosci obowigzujgce dla
obwodow doprowadzenia paliwa i powietrza
oraz stosowa¢ sie do zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa przy obstudze uktadu zaptono-
wego.

Zaleceniadotyczgcebezpieczenstwa
podczasobstugielektronicznego
uktaduwtrysku

Uwaga. W ukfadzie zasilania panuje wysokie
cisnienie. Przed odtgczeniem przewodu nalezy
owingéc szmate wokot miejsca potgczenia

i zmniejszy¢ cisnienie przez ostrozne odkrece-
nie potaczenia.

Aby unikngC zranienia osob lub zniszczenia
uktadu wtryskowego lub zaptonowego, nalezy
stosowac¢ nizej podane zasady.

+ Nie dotykac, ani nie odtgczaC przewodow
wysokiego napiecia, gdy silnik pracuje lub gdy
wat korbowy jest obracany rozrusznikiem.

+ Podtaczac i odtgczac przewody ukfadu wiry-
skowego i zaptonowego, a takze przewody
przyrzgdow pomiarowych, tylko po wytgczeniu
zaptonu.

Nalezy wyjgC ztacze czujnika Halla (rozdzie-
lacz zaptonu), jesli wat silnika ma by¢ obracany
rozrusznikiem, bez jego uruchamiania, np. pod-
czas sprawdzania cisnienia sprezania.

Wskazowki dotyczgce sprawdzania
uktadu wtrysku benzyny

- Urzadzenie sterujgce uktadem wtryskowym
i zaptonowym jest wyposazone w pamie¢ diag-
nostyczng. Przed naprawami, pracami regula-
cyjnymi i w celu wyszukiwania niesprawnosci,
odczyta¢ dane z pamieci diagnostycznej oraz
sprawdzi¢ szczelnoSC przytaczy podcisnienio-
wych lub ustali¢, czy nie umozliwiajgzasysania
dodatkowego powietrza.

- Opaski zaciskowe nalezy zastepowac kaz-
dorazowo opaskami Srubowymi.

- Do zapewnienia wtasciwego dziatania pod-
zespotéw elektrycznych jest niezbedne napie-
cie co najmniej 11,5 V.

- Jedli silnik zacznie pracowa¢ przez krotki
czas i zatrzyma sie po szukaniu usterki, na-
prawie lub sprawdzaniu uktadu, przyczyng mo-
ze by¢ zablokowanie urzgdzenia sterujgcego
silnikiem przez zabezpieczenie przed kradzie-
73. Wtedy nalezy odczyta¢ pamieC diagnos-
tyczng i w razie potrzeby dostosowac¢ urzadze-
nie sterujgce (praca do wykonania w staciji
obstugi).

Uktad wtrysku MPI

Elektroniczny ukfad wielopunktowego wtrysku
benzyny firmy Bosch lub Marelli ma 4 wtrys-
kiwacze, po jednym dla kazdego cylindra, ktére
sg uruchamiane pojedynczo (sekwencyjnie)
i wiryskujg paliwo bezposrednio przed zawora-
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ELEMENTY UKLADU WTRYSKOWEGO MPI

1 - zawor elektromagnetyczny odpowietrznika zbiornika, 2 - urzgdzenie sterujace silnikiem, 3 - transformator zaptonowy,
4 - czujnik cisnienia w przewodzie dolotowym i czujnik temperatury powietrza zasysanego, 5 - kanat wtryskowy

z wiryskiwaczami, 6 - zespot sterowania przepustnicy, 7 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej

mi dolotowymi. Urzadzenie sterujgce rozpo-
znaje chwilowe potozenie watu korbowego na
podstawie sygnatow z czujnika Halla w uktadzie
zaptonowym.

Paliwo jest zasysane ze zbiornika przez elekt-
ryczng, pompe paliwa i dochodzi przez filtr
paliwa do kanatu wtryskowego, a nastepnie do
wtryskiwaczy. Regulator cisnienia na kanale
wtryskowym reguluje ci$nienie w uktadzie zasi-
lania w zaleznos$ci od podcisnienia w przewo-
dzie dolotowym do 0,12 MPa (Motronic) lub
0,3 MPa (Marelli).

Podcisnienie w kolektorze dolotowym silnika
jest podstawowg wielkoscig, stuzacg do okres-
lania ilosci paliwa przez urzgdzenie sterujgce.
Podcisnienie w kolektorze dolotowym zalezy
od chwilowego potozenia przepustnicy (usta-
wienie pedatu przyspieszenia) oraz od pre-
dkosci obrotowej silnika. Te wielkosci stuzg,
wspolnie jako miara ilosci zasysanego powie-
trza. Czujnik cisnienia w przewodzie doloto-
wym znajduje sie bezposrednio na tym prze-
wodzie, ktory jest wykonany z tworzywa sztu-
cznego.




UKEAD WTRYSKU BENZYNY 87

Czujnik potozenia przepustnicy okresla dodat-
kowo potozenie kgtowe uruchamianej przez
pedat przyspieszenia przepustnicy, wykorzys-
tywane przez urzgdzenie sterujgce jako war-
tos¢ porownawcza do okreslenia ilosci zasysa-
nego powietrza. Ta wartos¢ jest konieczna, aby
dostosowa¢ sie do warunkéw jazdy, jak na
przyktad gwattowne przyspieszanie lub uszko-
dzenia czujnika cisnienia w przewodzie doloto-
wym (funkcja awaryjna).

Urzgdzenie sterujgce uktadu zaptonowego
i wtryskowego reguluje czas wtrysku i przez to
ilos¢ wtryskiwanego paliwa wedtug zadanej
charakterystyki, odpowiednio do zmierzone;j
ilosci powietrza i chwilowej predkosci obrotowe;j
silnika. Jesli wtryskiwacz jest dtuzej otwarty, to
zostanie wtrysniete wiecej paliwa. Dodatkowe
czujniki zapewniajg w kazdych warunkach jaz-
dy wfasciwe odmierzanie ilosci paliwa.

- Zespot sterowania przepustnicy ma za zada-
nie stabilizowanie biegu jatowego silnika w do-
wolnych warunkach jazdy i obcigzeniach sil-
nika.

- Wytgcznik biegu jatowego przekazuje do
urzadzenia sterujgcego pofozenie przepustnicy
odpowiadajgce biegowi jatowemu. Urzgdzenie
sterujgce otwiera lub zamyka przepustnice za
pomoca silnika nastawczego (czton nastawczy

przepustnicy) i reguluje w ten sposéb pred-
koS¢ obrotowg biegu jatowego do wartosci
zadanej.

- Gdy silnik jest gorgcy, predkos¢ obrotowa
biegu jatowego jest zwiekszana, aby zapewnic
wystarczajgce cisnienie bardzo rzadkiego ole-
ju. Ta predkosc jest zwiekszana takze wtedy,
gdy obnizy sie napiecie akumulatora, aby nie
nastepowato dalsze roztadowanie akumulato-
ra. Dzigki takiemu sterowaniu mozna utrzymac
bardzo niskg predkoS¢ obrotowg normalnego
biegu jatowego, przez co zmniejsza sie zuzycie
paliwa.

- Czujnik temperatury przy kré¢cu cieczy chto-
dzgcej mierzy temperature silnika, czujnik tem-
peratury w przewodzie dolotowym -temperatu-
re zasysanego powietrza.

- Sonda lambda (czujnik zawartosci tlenu) jest
wkrecony w przednig, rure wylotowg i mierzy
zawartosc tlenu w strumieniu spalin. Urzadze-
nie sterujgce utrzymuje na podstawie jej syg-
natow sktad spalin najbardziej odpowiadajgcy
pracy katalizatora.

- Zawor elektromagnetyczny odpowietrzania
zbiornika jest sterowany w zaleznosci od ob-
cigzenia silnika. Pary paliwa wydzielane w zbio-
rniku sg gromadzone w filtrze z weglem aktyw-
nym i przez ten zawor odprowadzane do spala-

ZESPOL STEROWANIA
PRZEPUSTNICY

1 - tarcza linki (stuzy do
prowadzenia i zamocowania linki
sterowania przepustnicy),

2 - wytacznik biegu jatowego,

3 -czujnik potozenia przepustnicy
(przekazuje do urzadzenia
sterujgcego informacije

0 potozeniu przepustnicy),

4 - element nastawczy
przepustnicy, 5 - sprezyna
ustawienia awaryjnego (w razie
braku zasilania ustawia
przepustnice w potozeniu
podstawowym, nie wywierajac
wptywu na przestawianie
przepustnicy przez kierowce za
pomocg linki), 6 - czujnik
potozenia elementu nastawczego
przepustnicy (przekazuje do
urzadzenia sterujgcego potozenie
elementu nastawczego
przepustnicy)
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ELEMENTY UKLADU
WTRYSKOWEGO
MONO-MOTRONIC

1 - zawor elektromagnetyczny
pojemnika z weglem aktywnym,
2 - czujnik spalania stukowego
(tylko silniki 1,3 i 1,6 dm®),
3-zespotwiryskowy, 4 - regulator
temperatury podgrzewania
powietrza zasysanego,

5 - urzadzenie sterujgce uktadu
Mono-Motronic, 6 - czton
nastawczy przepustnicy

(z wytacznikiem biegu jatowego),
7 - ztacze wtykowe (wtryskiwacza
i czujnika temperatury powietrza
zasysanego), 8 - regulator
cisnienia paliwa, 9 - wtryskiwacz
(z czujnikiem temperatury
powietrza zasysanego),

10 - czujnik potozenia
przepustnicy, 11 -transformator
zaptonowy, 12 - rozdzielacz
zaptonu, 13 - ztgcze 4-stykowe
(sondy lambda), 14 - gtowne
ztgcze wtykowe, 15 - czujnik
temperatury cieczy chtodzacej,

11 12

16 - ztgcze masy, 17 - Swieca
zaptonowa, 18 - filtr powietrza,
19 - pojemnik z weglem aktywnym

19 18 17 16 15 14 13

nia. Wiekszos¢ par paliwa jest wiec wykorzys-
tywana ekonomicznie dzieki filtrowi i nie wydo-
bywa sie do atmosfery.

Uktad wtrysku Mono-Motronic

Mono-Motronic jest elektronicznym uktadem
wtrysku benzyny, ktory witryskuje paliwo
w przewod dolotowy w Sposob nieciggty, a wiec
pulsacyjnie. Uktad ten ma w przeciwienstwie do
innych uktadéw wtryskowych tylko jeden, umie-
szczony centralnie wtryskiwacz dla wszystkich
cylindrow i jest okreslany jako jednopunktowy
uktad wirysku. Rozdzielanie paliwa do po-
szczegolnych cylindréw odbywa sie przez kole-
ktor dolotowy, jak w przypadku zwyktego gaz-
nika.

Silnik zasysa powietrze do zespotu witryskowe-
go poprzez filtr powietrza. W obudowie zespotu
wtryskowego znajduje sie przepustnica stero-
wana linkg. Pofozenie kgtowe przepustnicyjest
okre$lane przez czujnik i razem z chwilowg
predkoscigobrotowasilnika jest wykorzystywa-
ne przez urzgdzenie sterujgce jako miara iloSci
zasysanego powietrza.

Urzadzenie sterujgce okreSla czas wirysku
i przez to ilos¢ wtryskiwanego paliwa odpowie-
dnio do zmierzonej ilosci paliwa i chwilowej
predkosci obrotowej silnika, ktorej wartos¢ jest
przekazywana przez uktad zaptonowy. Przy
dtuzszym otwarciu wtryskiwacza witryskiwana
jest wieksza ilos¢ paliwa. Dodatkowe czujniki
zapewniajg wtasciwe odmierzanie ilosci paliwa
w kazdych warunkach jazdy.
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ZESPOL. WTRYSKOWY

6 MONO-MOTRONIC - CZESC
GORNA
7 1 - zespot wiryskowy - cze$é

gorna, 2 - regulator cisnienia
paliwa, 3 - pierécien o przekroju
okragtym (kazdorazowo nowy),
4 - podktadka zabezpieczajgca
(zdejmowana przed
zamontowaniem pierscienia),

5 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 6 - sruba, 5N + m
(montowana ze $rodkiem

8 zabezpieczajacym D6),

7 - obsada wiryskiwacza

(z czujnikiem temperatury
zasysanego powietrza),
8-wtryskiwacz, 9-doptyw paliwa,
10 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 11 - powr6t paliwa,

12 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 13 - krociec podtaczenia

13 12 11

10
[n24-0135 ]

- Wytgcznik biegu jatowego przekazuje do
urzgdzenia sterujgcego potozenie przepustnicy
odpowiadajgce biegowi jatowemu.

- Urzadzenie sterujgce otwiera lub zamyka
przepustnice za pomocg silnika nastawczego
(czton nastawczy przepustnicy) i reguluje w ten
sposob predkosc obrotowg biegu jatowego do
wartosci zadanej.

- Czujnik temperatury przy kréécu c'ieczy chto-
dzgcej mierzy temperature silnika.

- Czujnik temperatury w obsadzie wtryskiwa-
cza mierzy temperature zasysanego powietrza.

- Budowa sondy lambda (czujnik zawartosci
tlenu) i uktadu do odpowietrzania zbiornika
paliwa z weglem aktywnym jest bardzo zblizo-
na do budowy tych samych elementow w ukfa-
dzie wiryskowym MPI.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie czujnika
temperatury cieczy chtodzacej

Wymontowanieczujnika

* Odtaczy¢ ztacze (5, rys. N/-2201).

+ Wyciggng¢ spinke (1) z obudowy termosta-
tu (2).

+ Wyja¢ czujnik temperatury cieczy chtodzg-
cej (4).

Sprawdzanie czujnika

Podfgczy¢ omomierz do stykdow czujnika
temperatury cieczy chtodzace;.
Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej: styki
1i3.
Czujnik wskaznika temperatury cieczy chtodza-
cej: styki 2i 4.
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ZESPOL. WTRYSKOWY MONO-MOTRONIC - CZESC DOLNA

1 - czton nastawczy przepustnicy (z czujnikiem cztonu nastawczego przepustnicy i wytgcznikiem biegu jatowego; podczas

zamontowywania zwr6ci¢ uwage, aby wytacznik biegu jatowego moégt by¢ uruchamiany tylko przez plastykowg ptytke

wytgcznika ze Srubg ograniczajgcg; w razie potrzeby poluzowac i ustawi¢ wtasciwie prowadnice (4); po wymianie sprawdzi¢
regulacje wytacznika biegu jatowego), 2 - sruba, 6 N - m, 3 - wytacznik biegu jatowego, 4 - prowadnica linki przepustnicy,
5 - zespot wiryskowy - czes¢ dolna, 6 - $ruba ograniczajaca (uwaga: $ruba jest zabezpieczona fabrycznie, nie nalezy jej
regulowac), 7-$ruba, 3N - m, 8 -ptytkamocujgca, 9 -kréciec przewodu podcisnieniowego (podtaczenie pojemnika zweglem

aktywnym), 10 - krociec przewodu podcisnieniowego (podtgczenie podgrzewania powietrza zasysanego), 11 - pierscien

o przekroju okraggtym (wymieni¢ w razie uszkodzenia), 12 -czujnik potozenia przepustnicy (nie nalezy go regulowac; w razie

uszkodzenia wymieni¢ czes¢ dolng)
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Dane techniczne uktadu wtrysku benzyny Mono-Motronic

Pojemno$é silnika 1,0 dm?® 1,3 dm® 1,6 dm?®
Oznaczenie literowe AEV ADX AEA
Predkos¢ obrotowa biegu jatowego obr/min 750 do 850 750 do 850 750 do 850
Zawarto$c CO % obj. maks. 0,5 maks. 0,5 maks. 0,5
Ograniczenie predkosci obrotowej  obr/min 6300 6300 6300

Regulator ci$nienia
Cisnienie paliwa
przy predkosci obrotowej biegu jatowego lub
przy wtgczeniu zdalnego sterowania
Cisnienie utrzymujace sie
po wytaczeniu zaptonu lub zdalnego
sterowania

0,08 do 0,12 MPa

po 5 minutach co najmniej 0,05 MPa
nadcisnienia

Czton nastawczy przepustnicy/wytacznik biegu jatowego
Ztacze 6-stykowe

Rezystancja miedzy stykami 1 i 6

Rezystancja miedzy stykami 4 i 5

- gdy przepustnica jest zamknieta

- gdy przepustnica jest otwarta

3 do 200 Q

maks. 200 Q
oo C/

Witryskiwacz

Witryskiwane paliwo

Rezystancja miedzy stykiem 2 i 3 przy temperaturze
otoczenia +15 do +30°C

widoczne na przepustnicy

1,2 do 1,6 Q

Rezystancja czujnika temperatury cieczy chtodzacej i temperatury powietrza zasysanego, patrz punkt ,\WWymontowanie i zamontowanie oraz

sprawdzanie czujnika temperatury cieczy chtodzacej”

+ Zmierzy¢ rezystancje i porownac¢ wyniki
z wtasciwymi wartosciami na wykresie (rys.
N24-0157).

Ten wykres dotyczy czujnika temperatury cie-
czy chtodzgcej i czujnika temperatury powiet-
rza zasysanego (styki 1 i 2 w ztgczu wtrys-
kiwacza).

Zakres A podaje rezystancje w temperaturze
od 0 do +50°C, zakres B - w temperaturze od
+50do+100°C.

Przyktady odczytow:
+30°C odpowiada rezystancja 1500 do 2000 Q.
+80°C odpowiada rezystancja 275 do 375 Q.

Zamontowanieczujnika

+ WtozyC czujnik temperatury cieczy chtodzg-
cej z nowym pierscieniem uszczelniajgcym
(3, rys. V-2201) i zabezpieczy¢ spinka,.

* Podtaczyé ztacze.

Sprawdzanie wiryskiwacza

Uktad Mono-Motronic

Sprawdzanie dziatania

+ Sprawdzi¢, czy bezpiecznik nr 18 nie jest
przepalony.

+ Odkreci¢ i zdjg¢ z zespotu wtryskowego
przewodd wlotu powietrza lub filtr powietrza.

+ Uruchomic silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym. Jesli silnika nie mozna uruchomic, druga
0soba powinna wtgczac¢ rozrusznik.

+ Na przepustnicy powinno by¢ widoczne
wtryskiwane paliwo (rys. V24-0588).

+ Wytgczy¢ zapton i sprawdzi¢ szczelno$c
wtryskiwacza. Nie powinny sciekaC wiecej niz
2 krople na minute.

Jesli paliwo nie jest podawane:

+ sprawdzi¢ regulator cisnienia paliwa (w staciji
obstugi),

+ sprawdzi¢ sterowanie wtryskiwacza.
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Sprawdzaniesterowania

+ Wymontowac filtr powietrza.

+ Odfgczyc¢ 4-stykowy wtyk (1) ztgcza (2) - rys.
N24-0151.

+ Podtgczy¢ lampke prébng z diodg do stykow
3i4 we wtyku (1).

+ Wtaczy¢ rozrusznik i sprawdzi¢ zasilanie
wtryskiwacza napieciem. :

+ Dioda $wiecgca powinna migac; nalezy wy-
tgczy¢€ zapton i wymieni¢ wiryskiwacz.

+ Jedli dioda Swiecaca nie miga, nalezy wyko-
na¢ podane nizej czynnosci.

+ Wytgczy¢ zapton.

+ Sprawdzi¢ wedtug schematu instalaciji elekt-
rycznej, czy nie ma przerwy w przewodzie
miedzy stykiem 3 ztgcza 4-stykowego a urzg-
dzeniem sterujgcym. Nalezy przy tym zwrocic
uwage, aby miedzy gtbwnym ztgczem a urza-

dzeniem sterujgcym byt zamontowany prze-
wod o maksymalnej rezystancji 3,5 Q.
+ Sprawdzi¢ wedtug schematu instalacji elekt-
rycznej, czy nie ma przerwy w przewodzie
miedzy stykiem 4 ztgcza 4-stykowego a ptytg
przekaznikow. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage,
aby miedzy gtbwnym ztgczem a ptytg przekaz-
nikdw byt zamontowany przewod o maksymal-
nej rezystancji 2,5 Q.
+ Dodatkowo sprawdzi¢, czy nie ma zwar¢
miedzy przewodami i rezystancja wynosi oo Q.
+ Jedli nie zostang wykryte zadne usterki prze-
wodow, moze by¢ uszkodzone urzgdzenie ste-
rujgce ukfadu Mono-Motronic.
Uwaga. Przed wymiang urzgdzenia sterujgce-
go nalezy zleci¢ w stacji obstugi sprawdzenie
obwodoéw elektrycznych uktadu wtryskowego.
Potaczy¢ ztgcze.

Sprawdzanie rezystancji

+ Odtgczy¢ wtyk (1) ztgcza (2) - rys. N24-0152.
+ Podtaczy¢ omomierz do stykéw 3 i 4 ztgcza
(2) i zmierzy¢ rezystancije.
Wtasciwa rezystancja wynosi 1,2 do 1,6 Q wtem-
peraturze otoczenia od +15 do +30°C.
Potgczy¢ ztgcze.
« Zamontowac filtr powietrza.

Sprawdzanie szczelnosci obwodu
doprowadzania powietrza
Potrzebne materiaty pomocnicze: dostepny

w handlu aerozol do szukania nieszczelnosci
silnika, np. VWV-G 001 800 A1.

N24-0152 |




UKEAD WTRYSKU BENZYNY 93

KOLEKTOR DOLOTOWY | URZADZENIE STERUJACE UKEADU MONO-MOTRONIC

1 -filtr powietrza, 2-Srubai nakretka, 10 N + m, 3-regulator temperatury (podgrzewanie zasysanego powietrza), 4-spinka,
5 - obudowa termostatu, 6 - pierscien o przekroju okraggtym (kazdorazowo nowy), 7 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej
(z czujnikiem wskaznika temperatury cieczy chtodzacej; przed wymontowaniem zmniejszy¢ w razie potrzeby cisnienie

w uktadzie chtodzenia), 8 - ztacze wtykowe (czujnika temperatury cieczy chtodzacej i czujnika wskaznika temperatury cieczy
chifodzacej), 9 - ztgcze wtykowe (urzgdzenia sterujgcego Mono-Motronic; ztgcze odtaczac i podiaczac, gdy zapton jest
wytaczony; zwolni¢ zaczep przed odtgczaniem), 10 - urzgdzenie sterujgce Mono-Motronic (zamontowane z prawej strony pod
przednig szyba; w razie wymiany urzadzenie sterujgce powinno by¢ dostosowane do elektronicznego zabezpieczenia przed
kradziezg samochodu), 11 - wspornik, 12 - przewdd tgczacy, 13 - kierunek doptywu cieptego powietrza (powietrze jest
doprowadzane spod ostony kolektora wylotowego), 14 - kotek rozprezny, 15 - kréciec dolotowy (z przestong, regulacii
podgrzewania powietrza zasysanego), 16 - sruba dwustronna, 15 N * m, 17 - przewdd doptywowy (z filtru paliwa; oznaczony
biatym kolorem i mocowany opaskamiz tasmy sprezystej), 18 -przewdd powrotny (do zbiornika paliwa; oznaczony niebieskim
kolorem i mocowany opaskami z tasmy sprezystej), 19 - sonda lambda, 50 N + m, 20 - wspornik przewodoéw (w celu
wymontowania wyjg¢ kotki rozprezne (14), w razie potrzeby wkreci¢ wkrety samogwintujgce i wyciggng¢ szczypcami),

21 -ztgcze 4-stykowe (sondy lambda i ogrzewania sondy; umieszczone na wsporniku przed skrzynkg przektadniowg; styki
sondy lambda sg ztocone), 22 - uszczelka (kazdorazowo nowa), 23 -$ruba, 25 N « m, 24 - przewdd dolotowy, 25 - krociec
przewodu podcisnieniowego (do wspomagania hamulca), 26 - przewod cieczy chtodzgcej (do obudowy termostatu),

27 - zespot wtryskowy
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Podcisnienie w uktadzie dolotowym powo-
duje zasysanie aerozolu do szukania nieszcze-
Inoéci razem ze szkodliwym powietrzem. Ae-
rozol zmniejsza palno$¢ mieszanki paliwa z po-
wietrzem, powodujgc zmniejszenie predkosci
obrotowej silnika i zmiane sygnatu sondy
lambda.

Uwaga. Nalezy stosowac sie bezwzglednie do
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa poda-
nych na pojemniku.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym.

+ Spryskiwa¢ systematycznie czesci uktadu
dolotowego aerozolem do szukania nieszczel-
nosci.

+ Jesli predkos¢ obrotowa silnika zmniejszy
sie chwilowo i zmieni sie warto$¢ sygnatu sondy
lambda, nalezy ustali¢ potozenie nieszczelno-
Sci w spryskanym miejscu uktadu dolotowego
i usungc ja.

Uwaga. Jesli nie dysponuje sie aerozolem do
szukania nieszczelnosci, mozna sprawdzi¢
ukfad dolotowy uzywajac niewielkiej ilosci ben-
zyny.

Uwaga. Pary benzyny satrujgce, nie nalezy ich
wdychac.

+ Pozostawic silnik na biegu jatowym i zwilza¢
benzyng miejsca uszczelnien i potaczen
w uktadzie dolotowym. Jesli nastgpi krotko-
trwate zwiekszenie predkosci obrotowej, usu-
na¢ nieszczelnoS¢ w zwilzonym miejscu.

Sprawdzanie podgrzewania
zasysanego powietrza

Uktad Mono-Motronic

Podgrzewanie zasysanego powietrza jest re-
gulowane zaleznie od temperatury przez prze-
stone w kro¢cu dolotowym powietrza. W przy-
padku niesprawnosci podgrzewania moga, wy-
stepowac nastepujgce niesprawnosci w pracy
silnika:

- niewfasciwy bieg jatowy w fazie nagrzewa-
nia,

- zaktocenia przy zwiekszaniu predkosci obro-
towej,

- zmniejszenie mocy, niemoznoS$¢ osiggania
predkosci maksymailnej,

- duze zuzycie paliwa.

Warunki sprawdzania: silnik powinien mie¢
temperature otoczenia, zasysane powietrze
najwyzej +35°C.

+ Sprawdzi¢, czy sg mocno osadzone przewo-
dy podcisnienia prowadzgce od puszki przepo-
nowej do regulatoratemperaturyiod regulatora
temperatury do zespotu wtryskowego.

+ Zginajgc przewody elastyczne, sprawdzic je,
czy nie sg uszkodzone lub porowate i w razie
potrzeby wymienic.

+ Wymontowa¢ krociec wlotowy filtru powiet-
rza.

« Sprawdzi¢ potozenie i fatwos¢ poruszania
sie przestony regulacyjnej w kro¢cu wlotowym.
Przy temperaturze:

powyzej +22°C przestona powinna zamykac
wlot cieptego powietrza (1, rys. N24-0154),

od —20 do +22°C przestona powinna by¢
otwarta mniej wiecej w 2/3 (2).

« Zamontowac¢ kréciec wlotowy.

Uwaga. Dziatanie termoelementu mozna spra-
wdzi¢ w prosty sposob, natryskujgc go aero-
zolem zamrazajgcym.

+ Sprawdzi¢ dziatanie i tatwo$¢ poruszania sie
przestony regulacyjnej. W tym celu nasung¢
pomocniczy przewod na krociec podcisnienia
i sprawdzi¢ przez wyssanie powietrza z prze-
wodu pomocniczego, Czy porusza sie prze-
stona regulacyjna.

+ PodtgczyC z powrotem przewdd podcisnie-
niowy.

+ Uruchomic silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym. Przestona regulacyjna powinna by¢ unie-
siona.
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+ Odtaczy¢ przewdd podcisnieniowy od regu-
latora temperatury na zespole wtryskowym.
Przestona regulacyjna powinna wréci¢ najpoz-
niej po 20 sekundach do swego potozenia
wyjsciowego.

Wymontowanie i zamontowanie
filtru powietrza

Mono-Motronic

Wymontowanie

+ Otworzy¢ zaczepy i zdjg¢ pokrywe filtru
(1, rys. V-2202).

+ Wyjg¢ wktad filtru.
+ Odkreci¢ i zdjg¢ obudowe filtru (2, rys.
V-2203).

FILTR POWIETRZA

W UKLADZIE
MONO-MOTRONIC

1 - obudowa filtru, 2 - $ruba

i nakretka, 10 N - m, 3 - regulator
temperatury (podgrzewanie
zasysanego powietrza; rurka
tgczaca z metalu lub z nacieciem
powinna by¢ potgczona

z przestong, regulacyjna),

4 - uszczelka (wymienia¢ w razie
uszkodzenia), 5 - zabezpieczenie,
6 - kierunek doptywu cieptego
powietrza (powietrze jest
doprowadzane spod ostony
kolektora wylotowego), 7 -krociec
zasysanego powietrza

(z przestong regulacyjng,
podgrzewania zasysanego
powietrza), 8 - przewod
podcisnieniowy, 9 - przewod
taczacy, 10 - do zespotu
wtryskowego, 11 - element
zamocowania, 12 - zawor zwrotny
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Zamontowanie Typowe niesprawnosci uktadu
wirysku benzyny

+ Natozy¢ obudowe filtru i dokreci¢ jg momen-

tem 10 N-m . e, . . :

ey : = A Przed przystgpieniem do wyszukiwania usterki
* Wiozy¢ wkiad filtru, osadzi€ pokrywg izamo-  \yaqfg ponizszej tablicy nalezy spetni¢ na-
COMEAIRacEaC P stepujace warunki: silnik uruchamia¢ we wias-

74

ZESPOF. KOLEKTORA
DOLOTOWEGO W UKKADZIE
MONO-MOTRONIC

1 -$ruba, 10 N - m, 2 - wspornik,
3 - kotnierz posredni (sprawdzic,
czy nie jest pekniety lub
odksztatcony), 4 - kolektor
dolotowy, 5 -pierscien o przekroju
okragtym (wymieni¢ w razie
uszkodzenia), 6 - uszczelka,

7 - podgrzewacz w kolektorze
dolotowym (sprawdzac, gdy silnik |
jest zimny; rezystancja miedzy
ztgczem i masg (-) powinna
wynosi¢ 0,25 do 0,50 Q;
temperatura wytgczenia okoto
+60°C), 8 - ztgcze
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Objawy

Przyczyny

Sposo6b postepowania

1. Nie mozna uruchomié
silnika

1.
2.

Uszkodzony bezpiecznik nr 18
Elektryczna pompa paliwa nie

pracuje po wigczeniu
rozrusznika
(brak odgtosow pracy)

. Uszkodzony przekaznik pompy

paliwowej

. Nieszczelny obwdd

doprowadzania powietrza, silnik
zasysa szkodliwe powietrze

. Nieszczelne przewody

podci$nieniowe

. Uszkodzony regulator cisnienia

. Uszkodzone, zanieczyszczone

wtryskiwacze

. Uszkodzony czton nastawczy

przepustnicy lub czujnik jej
potozenia

. Urzadzenie sterujgce nie jest

zasilane napieciem

Brak sygnatu czujnika Halla lub
niesprawnosci uktadu
zaptonowego

B Wymieni¢ bezpiecznik
W Sprawdzi¢, czy dochodzi napiecie do pompy.

Sprawdzi¢ stan stykow

Sprawdzi¢ przekaznik

Sprawdzi¢ szczelnos¢ obwodu doprowadzania
powietrza

Sprawdzi¢ wszystkie przewody podci$nieniowe, czy
nie sg uszkodzone lub porowate

Sprawdzi¢ cisnienie paliwa i czas jego
utrzymywania

Sprawdzi¢ wtryskiwacze

Sprawdzi¢ czton nastawczy przepustnicy i czujnik
potozenia

Sprawdzi¢ zasilanie

Sprawdzi¢ czujnik Halla lub uktad zaptonowy

2. Trudno uruchomi¢
zimny silnik, silnik
pracuje nierdwnomiernie

3.

4.

. Uszkodzony czujnik temperatury

cieczy chfodzacej lub powietrza
zasysanego

. Uszkodzone podgrzewanie

kolektora dolotowego (Monomot.)
Uszkodzone podgrzewanie

powietrza zasysanego (Monomot.)

Jak 14 15

Sprawdzi¢ czujnik temperatury

Sprawdzi¢ podgrzewanie kolektora dolotowego
Sprawdzi¢ podgrzewanie powietrza zasysanego

Jak 14 15

3. Nie mozna uruchomic¢
lub trudno uruchomic¢
ciepty silnik

1.

Uszkodzony zawor zwrotny pompy

paliwa

2.

3.

Uszkodzony uktad pochfaniajgcy
pary paliwva

Nieszczelny obwdd
doprowadzenia paliwa

witrysku

. Przew6d powrotny miedzy

obudowg, przepustnicy i zbiornikiem

jest niedrozny lub zatamany

. Jak 14, 15, 1.7-1.9,2.1

Sprawdzi¢ zawoér zwrotny
Sprawdzi¢ uktad pochtaniajacy pary paliwa
Przeprowadzi¢ wzrokowe sprawdzenie wszystkich

potaczen przy silniku i elektrycznej pompie paliwa.
Dokreci¢ wszystkie luzne potgczenia

. Zbyt wysokie cisnienie w ukfadzie B Zleci¢ sprawdzenie ci$nienia paliwa, w razie

potrzeby wymieni¢ regulator cisnienia
Oczysci¢ lub wymieni¢ przewéd

Jak 1.4, 1.5, 1.7-1.9, 21

4. Zaktdcenia pracy silnika
na biegu jatowym i przy
Zmianie obcigzenia,
silnik reaguje
niewtasciwie na
przyspieszanie

. Niesprawna sonda lambda
. Uszkodzone ogrzewanie sondy

lambda

. Uszkodzony wytgcznik biegu

jatowego

. Nieszczelny uktad wylotowy

miedzy gtowicg cylindrow
a katalizatorem

Sprawdzi¢ dziatanie sondy lambda
Sprawdzi¢ ogrzewanie sondy lambda

Sprawdzi¢ wytgcznik biegu jatowego

Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu wylotowego
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Objawy Przyczyny

Sposo6b postepowania

5. Zakfocenia w pracy uktadu

zaptonowego

6. Jak 1.4-1.8, 2.1-2.3, 3.2

+ Sprawdzi¢ uktad zaptonowy

+ Jak 1.4-1.8, 2.1-2.3,3.2

5. Silnik przerywa prace 1. Chwilowe przerwy
podczas jazdy
pompy paliwa

2. Zbyt mata wydajnos¢ obwodu

doprowadzenia paliwa
. Niedrozny filtr paliwa

(S0~ éb)

przepustnicy

6. Uszkodzony czujnik temperatury

cieczy chtodzacej
7. Urzadzenie sterujgce nie

otrzymuje okresowo napiecia

. Jakw 1.4-1.7
. Niesprawnosci uktadu
zaptonowego

© 0o

w pofgczeniach elektrycznych

. Uszkodzona pompa paliwa
. Uszkodzony czujnik potozenia

B Sprawdzi¢, czy ztgcza wtykowe i podtgczenia
przewodow elektrycznych pompy paliwa

i jej przekaznika sg mocno osadzone i nie majg zbyt
duzej rezystancji. Sprawdzi¢ bezpiecznik i styki
przekaznika pompy. Oczysci¢ lub wymieni¢ styki.
Sprawdzi¢ pobér pradu przez pompe paliwa.
Sprawdzi¢ wydajno$¢ pompy paliwa

Wymienic¢ filtr paliwa
Sprawdzi¢ pompe paliwa

Sprawdzi¢ czujnik potozenia przepustnicy

Sprawdzi¢ czujnik temperatury
Sprawdzi¢ zasilanie napieciem

[ |
m Jakw 1.4-1.7
Sprawdzi¢ uktad zaptonowy

—_

6. Silnik pracuje po

zaptonu
3. Jak 3.2

. Nieszczelny wiryskiwacz(e)
wytgczeniu zaptonu 2. Niewtasciwy kat wyprzedzenia

B Sprawdzi¢ wiryskiwacz(e)
M Sprawdzi¢ ustawienie kata wyprzedzenia zaptonu

B Jak 3.2

ciwy sposob; przed uruchamianiem i podczas
uruchamianiazimnego, a takze cieptego silnika
nie wciska¢ pedatu przyspieszenia; w przypad-
ku silnika cieptego moze by¢ konieczne po jego
uruchomieniu nieznaczne wcisniecie pedatu
przyspieszenia.

Poza tym paliwo jest w zbiorniku, silnik
jest sprawny pod wzgledem mechanicznym,
natadowany akumulator, wystarczajgca pred-
kos¢ obrotowa rozruchu, wfasciwa regulacja
i sprawny uktad zaptonowy, obwody dopro-
wadzenia paliwa i powietrza sg szczelne, brak
zanieczyszczeh w obwodzie doprowadzenia
paliwa, wtasciwe odpowietrzanie skrzyni kor-
bowej, jest elektryczne potgczenie z masg
(silnik - skrzynka przektadniowa - nadwozie).
Odczyta¢ pamie¢ diagnostyczng w stacji ob-
stugi.

Uwaga. W ukfadzie zasilania panuje nadcis-
nienie. Przed roztagczeniem przewodow paliwa
powinno by¢ zmniejszone cisnienie w uktadzie.
W tym celu nalezy otworzy¢ na chwile pokrywe
zbiornika. Podczas odtgczania przewodow

podktada¢ grubg szmate, aby zebra¢ wyptywa-
jace paliwo. Przed roztgczeniem przewody po-
winny by¢ przemyte.

UKLAD WTRYSKOWY SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO

Wiadomosci wstepne

Zasada pracy silnika
wysokopreznego

W silnikach wysokopreznych czyste powietrze
jest doprowadzane do cylindrow i sprezane
w nich do wysokiego cisnienia, co powoduje
wzrost temperatury w cylindrach do wartosci
przekraczajgcej temperature zaptonu oleju na-
pedowego. Olej napedowy jest wiryskiwany
w silnie sprezone powietrze o temperaturze
okoto +600°C, gdy ttok znajduje sie tuz przed
gornym martwym punktem, i zapala si¢ samo-
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czynnie bez potrzeby wytwarzania iskry przez
Swiece zaptonowe.

Gdy silnik jest zimny, nie mozna uzyska¢ tem-
peratury samozaptonu przez samo sprezanie
powietrza. Komora spalania powinna by¢ doda-
tkowo nagrzana i w tym celu w kazdej komorze
znajduje sie Swieca zarowa. Czas podgrzewa-
nia zalezy od temperatury otoczenia i jest
sterowany przez urzadzenie sterujgce silnikiem
i przekaznik podgrzewania.

Sg trzy rézne sposoby wiryskiwania paliwa
w silnikach wysokopreznych: wtrysk do komory
wirowej, do komorywstepnejiwtrysk bezposre-
dni.

W pierwszym i drugim przypadku paliwo jest
wtryskiwane do wydzielonej czesci komory
spalania odpowiedniego cylindra. Gorgca mie-
szanka zapala sie natychmiast. llo$¢ tlenu, jaka
znajduje sie w tej wydzielonej czesci, nie wy-
starcza do spalenia catego wtrysnietego pali-
wa. Pozostata, nie spalona czes¢ jest wyrzuca-
na przez wytworzone cisnienie do przestrzeni
nad ttokiem, gdzie nastepuje catkowite spale-
nie paliwa. W silniku wysokopreznym 1,9 dm®
AEF paliwo jest wiryskiwane do komory wiro-
wej.

We wirysku bezposrednim paliwo jest wtrys-
kiwane bezposrednio do komory spalania,
znajdujgcej sie w zagtebieniu ttoka.

Wtrysk bezposredni w silnikach
wysokopreznych 1,7 i 1,9 dm®

(z wyjatkiem AEF)

Paliwo jest zasysane przez rozdzielaczowg,
pompe wiryskowg ze zbiornika paliwa. Pompa
wiryskowa wytwarza wysokie cisnienie niezbe-
dne do wtryskiwania paliwa i podaje je do
poszczegolnych cylindréw zgodnie z kolejnos-
Ccig,zaptonu.

Pompa wtryskowa wytwarza cisnienie okoto
90 MPa i podaje paliwo w dwoch etapach przez
wtryskiwacz wielootworowy, ktory wiryskuje
wstepnie niewielka, ilos¢ paliwa, co poprawia
warunki spalania pozostatej ilosci paliwa. Daje
to bardziej spokojne spalanie podobne do spa-
lania przy wtryskiwaniu do komory wirowe;.
Pompa wtryskowa nie wymaga, konserwaciji.
Wszystkie jej wspotpracujgce czesci sg smaro-
wane olejem napedowym. Pompa jest nape-
dzana przez wat korbowy za posrednictwem
paska zebatego.

Wirysk bezposredni w silniku
wysokopreznym 1,4 dm®

Ten wirysk bezposredni odbywa sie za pomocg,
pompowtryskiwacza. W przeciwienstwie do po-
przednich sposobdéw wtrysku, w ktérych jedna
pompa wiryskowa wytwarza cisnienie paliwa
dostarczanego do wszystkich wtryskiwaczy,
pompowtryskiwacz jest oddzielnym zespotem
kazdego cylindra obejmujgcym pompe wtrys-
kowg, zawor sterujgcy i wtryskiwacz.

Olej napedowy jest ttoczony przez mechani-
czng pompe paliwa do pompowtryskiwacza.
Pompa paliwa razem z pompg, prozniowg jest
przymocowana kotnierzem do gtowicy cylin-
drow i jest napedzana bezposrednio przez
wat rozrzadu. Cztery pompy wysokiego cis-
nienia w zespofach pompowtryskiwaczy sg
napedzane przez dodatkowe krzywki na wale
rozrzadu i dzwigienki z rolkami. Dzigki wy-
sokiemu cisnieniu okoto 200 MPa paliwo jest
rozpylane bardzo doktadnie. Dawki wtryskiwa-
nego paliwa sg dozowane przez urzgdzenie
sterujgce silnika za posrednictwem zaworéw
elektromagnetycznych zespotéw pompowtry-
skiwaczy.

Z powodu wysokiego ciSnienia w pompowtrys-
kiwaczach paliwo nagrzewa sie bardzo, co ma
ujemny wptyw na dziatanie czujnika poziomu
paliwa w zbiorniku. Aby chtodzi¢ paliwo, w dro-
dze powrotnej do zbiornika przeptywa ono
przez chfodnice umieszczong przy podtodze
samochodu.

Paliwo na drodze ze zbiornika do pompy wirys-
kowej lub do pompowtryskiwaczy przeptywa
przez filtr, w ktérym zatrzymywane sg zanie-
czyszczenia i woda, dlatego jest bardzo wazne,
aby usuwac wode z filtru paliwa lub wymienia¢
go podczas okresowych przeglgdow.

Uwaga. Podczas pracy przy obwodzie dopro-
wadzenia paliwa nalezy zachowac zasady bez-
pieczenstwa i utrzymania czystosci (patrz ,,Ob-
wody doprowadzenia paliwa i powietrza™).

Sprawdzanie uktadu nagrzewania
silnika i $wiec zarowych

Uszkodzenie uktadu nagrzewania utrudnia uru-
chomienie zimnego silnika, szczegolnie przy
temperaturze otoczenia ponizej +10°C.
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Sprawdzanie doprowadzenia napiecia

Warunki sprawdzania: silnik jest zimny (tem-
peraturaotoczenia), akumulatorjest natadowa-
ny (powyzej 11,5 V).

+ PodtgczyC probnik napiecia do przewodu
zasilajgcego swiece zarowe i do masy (-), patrz
rysunek22-1251.

+ Obroci¢ wytgcznik w potozenie ,Podgrzewa-
nie".

Uwaga. Silnik wysokoprezny dotadowywany
jest wyposazony w uktad podgrzewania stero-
wany wytgcznikiem drzwiowym. Gdy kierowca
wsiada do samochodu i zamyka drzwi, auto-
matycznie rozpoczyna si¢ podgrzewanie.

- Jedli brak napiecia, nalezy sprawdzi¢ bez-
piecznik paskowy swiec zarowych, czy nie jest
uszkodzony (pekniecia), jest wtasciwie osadzo-
ny i ma odpowiedni styk. W razie potrzeby
oczysci¢ powierzchnie stykowe. Bezpiecznik
paskowy znajduje sie w skrzynce bezpiecz-
nikow u gory, po lewej stronie, obok urzgdzenia
sterujgcego czasem ogrzewania. Prad znamio-
nowy tego bezpiecznika wynosi 50 A.

+ Jesli bezpiecznik paskowy nie jest uszko-
dzony, nalezy sprawdzi¢ bezpieczniki nr 15

i nr 8.
V.A.G. 1527A

Sprawdzanie poboru prgdu

W stacjach obstugi jest stosowany ampero-
mierz z przektadnikiem kleszczowym do spraw-
dzania poboru pradu przez poszczegolne swie-
ce zarowe. Przektadnik kleszczowy jest zacis-
kany na izolowanym przewodzie i mierzy war-
tos¢ pradu przez indukcje.

+ Jesli dysponuje sie przektadnikiem klesz-
czowym, nalezy zacisng¢ go na przewodzie
zasilajgcym Swiece zarowe (rys. 22-1257).

+ WigczyC wytgcznik zaptonu, nagrzac, uru-
chomi¢ i pozostawic silnik na biegu jatowym.

+ W czasie dodatkowego nagrzewania (do
180 s), gdy silnik pracuje, nalezy odczyta¢
pobor pradu.

Pobor pradu wynosi podczas dodatkowego
nagrzewania okofo 8 A na $wiece zarowg, i ma
wartos¢ statg. Jesli zmierzony pobor pradu
wynosi okoto 32 A, Swiece zarowe sgsprawne.
Pobor o wartosci:

24 A oznacza, ze jest uszkodzona 1 $wieca
zarowa,

16 A oznacza, ze sg uszkodzone 2 Swiece
Zarowe,

8 A oznacza, ze sg uszkodzone 3 Swiece
zarowe,

0 A oznacza, ze sg uszkodzone wszystkie
Swiece zarowe.

Uwaga. Podane wartosci prgdu sg osiggane
tylko przy napieciu akumulatora powyzej 11,5 V.
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Wyszukiwanie uszkodzonych
swiec zarowych

Uwaga. Jedng lub kilka uszkodzonych Swiec
zarowych mozna wyszukiwa¢ dwoma roznymi
sposobami.

Sposéb pierwszy dotyczacy wszystkich
silnikow wysokopreznych

+ Odkreci¢ przewod zasilajgey i szyne prgdowa,
+ Podtaczy¢ zacisk lampki probnej z diodg
do bieguna dodatniego (+) akumulatora i przy-
ktada¢ kolejno do wszystkich $wiec zaro-
wych.

+ Jesdli swieci sie dioda lampki probnej, Swieca
zarowa jest sprawna.

+ Jesli nie Swieci sie dioda lampki probnej,
nalezy wymieni¢ Swiece zarowa,

* Przykreci¢ przewod zasilajgcy i szyne prado-
wa,

Uwaga. Jesli nie zostanie znaleziona usterka
i mimo to silniki jest trudno uruchomi¢, nalezy
wykona¢ nizej podane czynnosci.

Sposéb drugi nie stosowany w silnikach
wysokopreznych z wiryskiem
bezposrednim

+ Wymontowa¢ wszystkie wtryskiwacze.

+ Zdjg¢ uszczelnienia termoizolacyjne.

+ Wigczy¢ wytgcznik na "Podgrzewanie”.

+ Obserwowa¢ przez otwory wiryskiwaczy,
kidre Swiece zarowe pracujg wtasciwie i ktore
sg uszkodzone (rys. 22-1248).

Uwaga. Jesli zostanie stwierdzony przeptyw
pragdu przez Swiece zarowg, nie mozna z pew-
noscig ustali¢, ze pracuje ona wtasciwie. Takze
takie Swiece zarowe mogg by¢ uszkodzone.

Swiece zarowe z wypalonymi
koricowkami

Wypalenie koncowek $wiec jest czesto powo-
dowane zaktoceniami w pracy wtryskiwaczy.
Tego rodzaju uszkodzen nie nalezy przypisy-
wac wadom Swiec lub ich ztemu dziataniu.
Jesli podczas szukania usterki znajdzie sie
takie $wiece (strzatka na rys. N/28-0291), nie
wystarczy ich wymiana. Nalezy sprawdzi¢ tak-
ze wtryskiwacze, czy dajg wtasciwe cisnienie
wtrysku i sg szczelne (sprawdzenie w stacji
obstugi).

Wymontowanie i zamontowanie
Swiec zarowych

Wymontowanie

+ Odkreci¢ przewody elektryczne swiec zaro-

wych.
+ Wykreci¢ Swiece zarowe.

Zamontowanie

+ Wkrecic swiece zarowe i dokrecic je w silniku
z komorami wirowymi momentem 25 N-m,
a w silniku z wtryskiem bezposrednim momen-
tem 15 N-m.
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Uwaga. Nie wolno przekracza¢ tego momentu
dokrecania, poniewaz w przeciwnym razie zo-
stanie zlikwidowany (2, rys. 23-151) rowek
pierscieniowy miedzy sztabkagrzejngi czescig,
gwintowang. Szeroko$¢ rowka pierscieniowe-
go (1) wynosi zwykle 0,5 mm. Zlikwidowanie
tego rowka powoduje przedwczesne zuzycie
Swiecy zarowej.

Podfaczy¢ i przykreci¢ przewody elektrycz-
ne.

Sprawdzanie i regulacja biegu
jatowego i maksymalnej predkosci
obrotowej

Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF

Nagrza¢ silnik do temperatury pracy. W tym
celu nalezy przejecha¢ odpowiedni odcinek
drogi, az wskaznik temperatury cieczy chtodza-
cej zasygnalizuje normalngtemperature pracy.
Przejecha¢ jeszcze co najmniej 5 km, aby
zapewni¢ odpowiednig temperature oleju sil-
nikowego.
+ Wytgczy¢ odbiorniki energii elektrycznej (ra-
dio, o$wietlenie).

Sprawdzanie i regulacja predkosci
obrotowej biegu jatowego

+ Sprawdzi¢ predko$¢ obrotowg biegu jatowe-
go. Wiasciwa wartos¢, patrz tablica ,Dane
techniczne ukfadu wtryskowego silnika wyso-
kopreznego".

+ W razie potrzeby ustawi¢ predkos¢ obrotows,
biegu jatowego za pomocg, Sruby regulacyjnej
(1, rys. N23-0045).

Obrét w prawo powoduje zwigkszenie predko-
Sci obrotowe;.

Obrot w lewo powoduje zmniejszenie predkosci
obrotowe;.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno obraca¢
Sruby (2).

Sprawdzanie i regulacja

maksymalnej predkosci obrotowej

* Zdjg¢ drut zabezpieczajacy i plastykowy kap-
turek ochronny ze $ruby regulacyjnej (1, rys.
N23-0046).

+ Wecisng¢ catkowicie pedat przyspieszenia.
Wtasciwa maksymalna predkos¢ obrotowa,
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patrz tablica ,Dane techniczne uktadu wtrys-
kowego silnika wysokopreznego”.

+ W razie potrzeby poluzowa¢ przeciwnakret-
ke Sruby regulacyjnej (1) i wyregulowa¢ ma-
ksymalng predkos¢ obrotowg. Dokrecic prze-
ciwnakretke.

Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy

Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF, AFN,
AHU, ALE, AKW

Niesprawne witryskiwacze mogg powodowac
silne stukanie silnika i przyczynia¢ sie do
uszkodzenia fozysk. W przypadku wystgpienia
takiej niesprawnosci nalezy pozostawi¢ silnik
na biegu jatowym i odkrecac¢ nakretki przewo-
doéw wysokocisnieniowych. Jesli stukanie usta-
nie po odkreceniu kolejnej nakretki, jest uszko-
dzony nalezacy do niej wtryskiwacz.
Niesprawne wtryskiwacze mozna wyszukiwac
takze, odkrecajgc nakretki przewodow wysoko-
cisnieniowych, gdy silnik pracuje z przyspie-
szong, predkoscig obrotowg, biegu jatowego.
Jesli po poluzowaniu nakretki predkos¢ obro-
towa silnika nie ulega zmianie, wskazuje to na
uszkodzenie wtryskiwacza. Wtryskiwacze mo-
Zna sprawdzac¢ za pomocg manometru (spraw-
dzenie w stacji obstugi).

Mozna podaC nastepujgce pierwsze oznaki
zaktbécen w pracy wtryskiwaczy:

- przerwy w pracy cylindrow,

- stukanie w jednym lub kilku cylindrach,

- przegrzewanie sie silnika,

- zmniejszenie mocy silnika,

- duzo czarnego dymu w spalinach,

- duze zuzycie paliwa,

- niebieski dym podczas uruchamiania zim-
nego silnika.

Wymontowanie witryskiwaczy

+ Przemy¢ przewody wysokiego cisnienia srod-
kiem do mycia.

+ Wymontowac¢ kompletne przewody wysokie-
go cisnienia. W tym celu odkreci¢ nakretki
otwartym kluczem oczkowym, np. Hazet 4560
WV 3035 (rys. V23-0078).

Uwaga. Nie nalezy zmienia¢ ksztattu przewo-
dow. Powinien by¢ wymontowany zawsze kom-
plet przewodow.

FTTTw Fd i T
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SX-1011

+ Wykreci¢ wtryskiwacze za pomocg, wktadki
klucza nasadowego o rozwartosci 27 mm
(1, rys. SX-1011 - uszczelnienie termoizolacyj-
ne).

Zamontowanie witryskiwaczy

Kazdorazowo stosowaC nowe uszczelnienia
termoizolacyjne miedzy gfowicg cylindrow
a wtryskiwaczami. Zagtebienie uszczelnienia
powinno by¢ skierowane do goéry. Strzatka na
rysunku V23-0041 wskazuje gtowice cylindréw.
+ Dokreci¢ wtryskiwacze momentem 70 N « m.
+ Dokreci¢ przewody momentem 25 N + m.

Sprawdzanie i regulacja poczatku
tftoczenia paliwa

Silnik wysokoprezny 1,9 dm’® AEF

Poczagtek ttoczenia paliwa przez pompe wirys-
kowa nalezy ustawiC kazdorazowo po regulaciji
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naciggu, zdejmowaniu lub wymianie paska ze-
batego, jak rowniez po odkreceniu potgczen
Srubowych pompy wiryskowej lub kot paska
zebatego.

Poczatek ttoczenia paliwa przez pompe wtrys-
kowag moze by¢ sprawdzany na zamontowa-
nym lub wymontowanym silniku. Opisane nizej
czynno$ci odnoszg, sie do zamontowanego
silnika z komorami wirowymi. Do sprawdzania
potrzebny jest trzpien NAW-3359.

Sprawdzanie poczatku ttoczenia

+ Wymontowac¢ przewod taczacy filtr powiet-
rza z kolektorem dolotowym.

+ Wymontowac¢ gorng ostone paska zgbatego
i pokrywe gtowicy cylindrow (patrz rysunek

N13-0293 ,Naped rozrzgdu paskiem zebatym
w silniku wysokopreznym AEF, AGD, ASX,
AHG i AKU").

+ Sprawdzi¢ nacigg paska zebatego. Naciecie
i wystep (strzatki na rys. N23-0044) na rolce
napinacza powinny sie pokrywac.

+ Jesli te znaki nie pokrywajg sie, nalezy
wyregulowa¢ nacigg paska zebatego (patrz
+~Wymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego, regulacja silnika wysokopreznego 1,7
i 1,9 dm®™).

+ Obroci¢ wat korbowy silnika w potozeniu
odpowiadajgcym GMP 1. cylindra i nie zmie-
nia¢ tego potozenia.

Ustawianie silnika w potfozeniu
GMP 1. cylindra

+ Obrdci¢ wat korbowy silnika, az wat rozrzgdu
znajdzie sie w potozeniu GMP.

+ Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac¢ w rézny sposob:

1. Uniesc¢ i podeprzec przéd samochodu z jed-
nej strony. Wigczy¢ 5. bieg i hamulec awaryjny.
Obracanie uniesionego kota przedniego powo-
duje obracanie watu korbowego silnika. Do
obracania kofa potrzebna jest pomoc drugiej
osoby.

2. Ustawi¢ samochdd na réwnej powierzchni.
Wigczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochod w przdd
lub w tyt.

3. Unies¢ i podeprze¢ samochod, zdjg¢ ostone
kota pasowego i ustawi¢ dZzwignie zmiany bie-
goéw w potozeniu neutralnym. Obroécic wat kor-
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bowy za pomocg 12-katnej wktadki klucza
nasadowego o rozwartosci 19 mm (np. Hazet
880TZ19) natozonej na Srodkowg Srube ttumi-
ka drgan.

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzadu,
gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie paska
zebatego.

+ Wyjg¢ plastykows zaslepke z otworu w obu-
dowie sprzegfa (dolna czesc¢ rys. V23-0169).

+ Obroci¢ wat korbowy, az znak GMP na kole
zamachowym znajdzie sie doktadnie pod nad-
lewem na obudowie sprzegta. Przy takim poto-
zeniu watu korbowego ttok 1. cylindra jest
w gornym martwym potozeniu (GMP).

+ Liniat regulacyjny VW-2065 A powinien wejs¢
bez oporu w rowek na tylnym koncu watu
rozrzgdu. Jesdli liniat nie wchodzi, nalezy obro-
ci¢ dalej wat korbowy o jeden obrét i wtedy ttok
1. cylindra znajduje sie w GMP podczas suwu
sprezania. W razie braku specjalnego przy-
rzadu mozna wykonac liniat pokazany na ry-
sunku V-1057 (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie paska zebatego, regulacja silnika wy-
sokopreznego 1,7 i 1,9 dm®).

+ Wat rozrzadu jest ustalony liniatem regula-
cyjnym w potozeniu GMP.

Ustawianie liniatu regulacyjnego
réwnolegle do gtowicy cylindrow
(srodkowanie)

Obroéci¢ nieco wat korbowy, az koniec liniatu
oprze sie o gtowice cylindrow. Zmierzy¢ szcze-
linomierzem luz powstaty na drugim koncu
liniatu. Szczelinomierz ustawiony na wymiar
odpowiadajgcej potowie zmierzonego luzu pod-
tozy¢ miedzy liniata gtowice cylindrow. Obrocic¢
wat korbowy tak, aby liniat opart sie o szczelino-
mierz. Drugi szczelinomierz ustawiony na taki
sam wymiar wprowadzi¢ na drugim korcu mie-
dzy liniat i gtowice cylindrow.

+ Trzpien HAZET-2588-3 (rys. V-2404) powi-
nien wejs¢ w otwor piasty kota pompy witrys-
kowej i wspornik pompy. Trzpien powoduje
unieruchomienie kota pompy wtryskowej i po-
winien wchodzi¢ tak gteboko, aby otwor (strzat-
ka) znajdowat sie okoto 3 mm przed piastg
pompy witryskowej. Zamiast trzpienia HAZET-
-2588-3 mozna zastosowa¢ pret metalowy
0 $rednicy 6 mm.
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+ Jedli nie mozna wtozy¢ trzpienia w otwor
wspornika pompy wtryskowej, chociaz pokry-
wajg sie znaki GMP i potozenie watu rozrzgdu
jest wiasciwe, nalezy ustawi¢ na nowo po-
czatek wirysku.

Ustawianie® poczgtku  ttoczenia

+ Poluzowa¢ sruby (1, rys. V-2405) kota pom-
py wtryskowej na tyle, aby byt mozliwy obrot
kota paska zebatego w stosunku do piasty
pompy wtryskowej.

+ Obrocic piaste pompy wiryskowej, az trzpien
blokujgcy HAZET-2588-3 wejdzie w oba ot-
wory.

Uwaga. Trzpien powinien by¢ wsuniety na takg,
gtebokos¢, aby otwor (strzatka, rys. V-2404)
znajdowat sie okoto 3 mm przed piastg pompy
wtryskowe;. :

+ Dokreci¢ sruby mocujgce koto pompy wirys-
kowej momentem 25 N + m.

+ Wyjgc trzpien blokujgcy koto pompy wtrys-
kowej.

+ Wyjg¢ liniat regulacyjny watu rozrzadu.

+ Obroci¢ wat korbowy dwa razy w kierunku
zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas
pracy silnika i ustawi¢ ponownie ttok 1. cylindra
w GMP podczas suwu sprezania. Sprawdzi¢
znaki na kole zamachowym i potozenie watu
rozrzadu.

+ Zablokowa¢ trzpieniem koto pompy wirys-
kowej. Jesli jest to niemozliwe, nalezy powto-
rzy¢ ustawianie.

+ Natozy¢ uszczelke pokrywy gtowicy cylind-
row i przykreci¢ pokrywe. Dokreci¢ nakretki
momentem 10 IM-m.

+ Zamontowac gorngostone paska zebatego.
+ Wcisng¢ plastykows, zaslepke w otwor obu-
dowy sprzegta.

Sprawdzanie szczelnosci obwodu
doprowadzania paliwa

Uwaga. Do sprawdzania jest potrzebny przy-
rzad do pomiaru ciSnienia ze wskaznikiem
i odpowiednia ztagczka do kroc¢ca przewodu
powrotnego pompy wiryskowe;.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym.

+ ZwiekszyC kilka razy predkosS¢ obrotowg,
silnika, aby usunga¢ powietrze z ukfadu.

Unieruchomi¢ silnik.
+ Odftaczy¢ przewdd powrotny od pompy wiry-
skowej.
+ W miejsce przewodu powrotnego przykreci¢
do pompy wtryskowej gietki przewdd pompy
recznej.
+ Zamkna¢ przewdd doptywowy paliwa przy
zbiorniku paliwa dostepnym w handlu zacis-
kiem do przewodow gietkich.
+ Wytworzy¢ za pomoca pompy recznej nad-
cisnienie 0,1 do 0,15 MPa.
Uwaga. Jesli w przewodach znajduje sie po-
wietrze, jest ono sprezane i wymaga kilkakrot-
nego pompowania.
+ Jesili ci$nienie ciggle spada, nalezy odnalez¢
i usung¢ nieszczelnosc.
Uwaga. Przez przektadanie zacisku na prze-
wodzie, np. za filtr paliwa, mozna ogranicza¢
dtugosc¢ sprawdzanego odcinka.

Uwaga. Prébe cisnieniowg przewodu powrot-
nego mozna przeprowadzi¢ przez podtagczenie
pompy recznej do krocca doptywowego pompy
wtryskowej. Nalezy wtedy zamkng¢ zaciskami
przewod powrotny i doptywowy przy zbiorniku
paliwa oraz przewody doptywowe przy wyjSciu
filtru paliwa (rys. N23-0001).
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Typowe niesprawnosci uktadu
wiryskowego silnika
wysokopreznego

Przed przystgpieniem do wyszukiwania usterki
wedtug ponizszej tablicy nalezy spetnic na-
stepujgce warunki: silnik jest uruchamiany we
witasciwy sposob, w zbiorniku jest paliwo, silnik
jest sprawny pod wzgledem mechanicznym,
natadowany akumulator, wystarczajgca pred-
kosC obrotowa rozruchu, wfasciwy styk potg-
czen masy (silnik - skrzynka przektadniowa
- nadwozie). Nalezy odczytaC¢ pamiec diagnos-
tyczng w stacji obstugi.

Uwaga. Przewody paliwa nalezy przemyc
przed ich odtgczeniem.

FILTR PALIWA
1 - przewdd powrotny (z pompy
wtryskowej), 2 - przewod
doptywowy (do pompy
wtryskowej), 3 - pierscien
0 przekroju okrggtym
(kazdorazowo nowy), 4 - zawor
regulacyjny (sposob
zamontowania: strzatka na
zaworze skierowana do zbiornika
paliwa; przy wymianie filtru nalezy
wyciggngc spinke (5) i wyjac¢ zawor
z podfaczonymi przewodami
paliwa; dziatanie: w temperaturze
ponizej +15°C doptyw do filtru jest
otwarty; w temperaturze powyzej
+31 °C doptyw do filtru jest
zamkniety), 5 - spinka,

6 - przewod powrotny (do
8 zbiornika paliwa), 7 - przewod
doptywowy (ze zbiornika paliwa),
8 - filtr paliwa (nowy filtr napetic
paliwem przed zamontowaniem;
uwaga: kierunek przeptywu jest
oznaczony na filtrze strzatkg; nie
nalezy zamienia¢ wzajemnie
przewodow), 9 - uszczelka
(sprawdzi¢, czy nie jest
uszkodzona, wymieni¢ w razie
potrzeby), 10 - Sruba
odwadniajgca (w celu
napowietrzenia nalezy wyciggng¢
spinke (5) i zdjg¢ zawor
regulacyjny (4) z podtaczonymi
przewodami; w celu odwodnienia
nalezy odkreci¢ $rube (10)
1 spusci¢ okoto 100 cm® cieczy)
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Danetechniczneuktaduwiryskowegosilnikawysokopreznego

Predkos¢ obrotowa Maksymalna R
Silnik Kod literowy silnika biegu jatowego predkosc¢ obrotowa 9 t’rojc zeelia 4
(obr/min) (obr/min)
14 dm® AMF 950+ 100 4800+ 100 dynamiczna
17119 dm® AHG, AKU, AQM 885 + 60 5050 + 100 dynamiczna
19 dm’® AEF 940 + 20 5050 + 100 statyczna trzpieniem
VW-3359
19 dm’® AFN, ASV 910+40 5000 + 200 dynamiczna
19 dm’® AGD, ASX 910+40 5050+ 100 dynamiczna
1,9 dm’® AHU 900 +40 5000 + 200 dynamiczna
19 dm’® ALE 900 + 50 5000 +200 dynamiczna
1,9 dm’® ALH 910+40 5000 + 100 dynamiczna
Objawy Przyczyny Sposob postepowania
Silnika nie mozna 1. Silnik nie nagrzewa sig B Sprawdzi¢ ukfad nagrzewania
uruchomic lub trudno 2. Uszkodzony obwdd doprowadzenia B Sprawdzi¢, czy paliwo jest ttoczone
uruchomi¢ paliwa
a) przewody paliwa zgniecione, W Oczysci¢ przewody paliwa
niedrozne, nieszczelne, porowate
b) niedrozny filtr paliwa B Wymieni¢ filtr paliwa
¢) zimg; 16d lub parafina w filtrze B Umiesci¢ samochod w ogrzewanym garazu
i przewodach
d) zamkniete napowietrzanie B Oczyscié
zbiornika, brudny filtr siatkowy
w zbiorniku
3. Przestawiony poczgtek ttoczenia W Sprawdzi¢ i wyregulowa¢ poczatek ttoczenia
= 4. Uszkodzone wiryskiwacze B Sprawdzi¢ wiryskiwacze. Okreca¢ kolejno nakretki

przewodow i sprawdzac, czy cylindry pracuijg,
5. Nie wigcza sie zawor odcinajacy B Sprawdzi¢ zawor odcinajgcy doptyw paliwa,
doptyw paliwa urzadzenie sterujgce zaworem odcinajgcym
i od |. 1995 urzadzenie sterujgce zabezpieczeniem
przed kradzieza (wykonywane przez stacje

obstugi)
6. Uszkodzona pompa wiryskowa B Zamontowa¢ na probe nowg pompe
Silnik szarpie na biegu 1. Niewtasciwa predko$¢ obrotowa B Wyregulowa¢ predkos¢ obrotowg biegu jatowego
jatowym, podczas biegu jatowego
ruszania 2. Zbyt duzy opdr ciegien sterujgcych B Usuna¢ zacieranie ciegien i wyregulowac
pompg, wiryskowa,
3. Luzne gietkie przewody przy B WymieniC gietkie przewody paliwa, zamocowac¢
pompie lub przy filtrze paliwa opaskami, dokreciC sruby drgzone

4. Zamienione wzajemnie przewod B Sprawdzi¢ podtgczenie przewodow paliwa
doptywowy i przewodd powrotny
przy pompie witryskowej

5. Jakwpkt. 1.2-4 W Jakwpkt. 1.2-4
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Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Za duze zuzycie paliwa

1. Zanieczyszczony filtr powietrza

B Wymieni¢ wkiad filtru

2. Nieszczelny obwod doprowadzenia M Sprawdzic wzrokowo wszystkie przewody paliwa

paliwa

3. Niedrozny przewdd powrotny

4. Za duza predkos¢ obrotowa biegu

(doptywowe, powrotne i wysokocisnieniowe), filtr
paliwa i pompe witryskowa, sprawdzi¢ szczelnos$¢
obwodu doprowadzenia paliwa

B Przedmucha¢ przewdd powrotu paliwa od pompy
wtryskowej do zbiornika paliwa. Wymieni¢ element
przelewowy w drgzonej Srubie przewodu powrotu
paliwa

B Wyregulowaé¢

jatowego lub predkos¢ maksymalna

5. Jak w 1.3-4

m Jak w 1.3-4

UKLAD WYLOTOWY

Uktad wylotowy skfada sie z nastepujgcych
czesci: kolektorwylotowy, rurawylotowa przed-
nia z katalizatorem, ttumik przedni i ttumik tylny.
Sonda lambda niezbedna w samochodzie z sil-
nikiem benzynowym do regulowania pracy ka-
talizatora znajduje sie przed nim w przedniej
rurze wylotowe;j.

Thumik przedni i tylny sg montowane seryjnie
jako jedna czesc. W przypadku naprawy mogg,
by¢ jednak wymieniane oddzielnie. W tym celu
nalezy przecig¢ rure wylotowgw wyznaczonym
miejscu i potgczy¢ w miejscu przeciecia po-
dwdjng, obejmg. Wszystkie pozostate czesci
uktadu wylotowego sg ze sobg skrecane lub
fgczone podwojnymi obejmami i mozna wy-
mienia¢ je pojedynczo. Po wymontowaniu na-
lezy wymieni¢ nakretki samoblokujgce i usz-
czelki. Pierscienie mocujgce i amortyzatory
gumowe powinny by¢ sprawdzone, czy nie
sg porowate lub uszkodzone, i wymienione
w razie potrzeby.

W przypadku zamontowania nowego uktadu
wylotowego zaleca sie wymiane wszystkich
elementow mocujgcych na nowe.

Na rysunkach pokazano uktad wylotowy sil-
nikow benzynowych z nastepujgcymi kodami
literowymi: ADX, AEA, AEE, AER, AEV, AEX,
AKV, ALL, ANX, APQ.

Uzytkowanie samochodu
z katalizatorem spalin

Aby zapobiec uszkodzeniom katalizatora, nale-
zy bezwzglednie stosowac podane nizej zasady.

Silniki benzynowe

- TankowaC wytgcznie benzyne bezotowiows.
- Silnik wolno uruchamiaé¢ przez pchanie lub
holowanie samochodu tylko wjednej probie i na
odcinku nie przekraczajgcym 50 metrow. Nale-
zy korzysta¢ z akumulatora pomocniczego. Nie
spalone paliwo mogtoby doprowadzi¢ po zapa-
leniu sie do przegrzania i zniszczenia kataliza-
tora. Nie wolno uruchamia¢ przez pchanie lub
holowanie samochodu z silnikiem nagrzanym
do normalnej temperatury pracy.

- W razie trudnosci z uruchomieniem silnika
nie nalezy wtacza¢ na dtugo rozrusznika. Pod-
czas uruchamiania caty czas jest wiryskiwane
paliwo. Nalezy ustali¢ i usung¢ przyczyne nie-
sSprawnosci.

- Nigdy nie nalezy zuzywac¢ do konca paliwa ze
zbiornika.

- Jesli wystepujg przerwy w zaptonie, nalezy
unika¢ duzych predkosci obrotowych silnika
i niezwfocznie usuna¢ usterke.

- Stosowac tylko zalecane $wiece zaptonowe.
- Nie sprawdza¢, czy dziata prawidtowo uktad
zaptonowy po zdjeciu nasadek $wiec zaptono-
wych.

- Nie wolno poréwnywa¢ pracy cylindrow
przez wytgczanie zaptonu jednego cylindra. Po
odtgczeniu zaptonu pojedynczego cylindra
(takze przez tester silnika) do katalizatora do-
staje sie nie spalone paliwo.

Silniki benzynowe i wysokoprezne

- Nie parkowa¢ samochodu nad suchymi lis-
¢mi, trawg, lub na Sciernisku. Uktad wylotowy
jest bardzo goracy w czesci, w ktorej znajduje
sie katalizator, i wypromieniowuje ciepto takze
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ELEMENTY UKLADU
WYLOTOWEGO

| - ostona kierujgca ciepte
powietrze,2-10N - m, 3-kolektor
wylotowy (silnik ADX, AEV, AER,
AEX, AKV, ALL, ANX, APQ),

4 - nakretka zabezpieczajgca,
25N - m, 5 - podktadka,

6 - uszczelka (kazdorazowo
nowa), 7 - kolektor wylotowy (silnik
AEA, AEE), 8 - rura wylotowa
przednia z katalizatorem (silnik
AEA, AEE), 9 - sonda lambda,
55 N - m (silnik AER, AEX, ANX,
APQ; uwaga: smarowa¢ smarem
,G5" wytacznie gwint; ,G5" nie
powinien znalez¢ sie

w szczelinach korpusu sondy; do
wymontowania w stacjach obstugi
stosowany jest klucz VW-3337),
10 - do ttumika przedniego,

I1 - znakowanie (trzykrotne na
obwodzie), 12 - rura wylotowa
przednia z katalizatorem (silnik
ADX, AEV, AER, AEX, AKV, ALL,
ANX, APQ; silnik AKV i ALL
dodatkowo z mikrokatalizatorem

i ostong termiczng).
W samochodach z silnikami AKV
i ALL sonda lambda znajduje sie
11 10 w kolektorze wylotowym
| _N26-00651

=0T = el

po unieruchomieniu silnika. Istnieje zagrozenie
pozarem.

- Nie naktada¢ na uktad wylotowy $rodka prze-
ciwkorozyjnego chronigcego podwozie.

- Nie wolno przerabia¢ oston termicznych
uktadu wylotowego.

- Podczas wlewania lub uzupetniania oleju
silnikowego nalezy zwroci¢ szczegolng uwage
nato, aby nie przekroczy¢ znaku okres$lajgcego
jego maksymalny poziom. Nadmiar oleju docie-
ra w przeciwnym wypadku z powodu niecat-
kowitego spalania do katalizatora i moze
uszkodzi¢ powtoke z metali szlachetnych lub
catkowicie zniszczy¢ katalizator.

Dziatanie katalizatora spalin

Katalizator stuzy do oczyszczania spalin. W ka-
talizatorze znajduje sie ceramiczny korpus

(8, rys. SX-2601) o budowie podobnej do plas-
tra miodu, ktory jest pokryty warstwg nosna.
Na warstwie nosnej znajdujg, sie sole metali
szlachetnych, dzieki ktorym zachodzi proces
przemiany. Korpus katalizatora jest utrzymy-
wany w obudowie (1) przez wyktadzing izo-
lacyjng (2), kompensujgca rozszerzalnos¢ cie-

ping.

Silniki benzynowe

Elektroniczny ukfad wtrysku benzyny i son-
da lambda pozwalajg na doktadne dozowa-
nie ilosci paliwa przeznaczonego do spalania,
aby katalizator mogt redukowaé substancje
szkodliwe. Sonda lambda jest umieszczona
w kolektorze wylotowym przed katalizatorem
i jest omywana przez strumien spalin. Sonda
jest czujnikiem elektrycznym, ktory przesyla
zmienne sygnaty napiecia okreslajgce za-
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14 16 6 14

TLUMIKI | ICH ZAWIESZENIE

| - rura wylotowa przednia

z katalizatorem, 2 - oznakowanie
(dla podwojnej obejmy poz. 3,
trzykrotne na obwodzie),

3 - podwojna obejma, 4 - wymiar
(a) wynoszacy okoto 5 mm,

5 - $ruba z tbem grzybkowym,

6 - nakretka, 25 N « m, 7 - tumik
przedni (silnik 1,6 dm®: z cigzarem
kompensacyjnym przy wlocie
t#humika), 8 - element mocujacy
(wymieni¢ w razie uszkodzenia),
9-tgcznik, 10-nakretka, 10N-m,
I1 - wieszak, 12 - $ruby, 20N + m
+7,0brotu (90°), 13-ttumiktyliny,
14 - oznakowanie (dla naprawczej
obejmy podwaojnej poz. 16,
trzykrotne na obwodzie),

15 - miejsce przeciecia

(w przypadku naprawy rura
tgczaca jest przecinana w tym
miejscu pod kagtem prostym za
pomoca pitki do blach nadwozia,
np. VAG 1523; miejsce przeciecia
jest oznakowane wttoczeniami na
obwodzie rury faczacej),

16 - obejma podwadjna naprawcza
(powinna by¢ dosunieta do
oznakowania poz. 14)

IN26-0066 |

SX-2601

wartos¢ tlenu w spalinach i umozliwia okres-
lanie sktadu mieszanki paliwa z powietrzem.
Sonda lambda wysyta w utamkach sekundy
odpowiednie sygnaty do urzgdzenia sterujgce-

go uktadem wtryskowym, ktore w sposob ciggly
dostosowuje sktad mieszanki paliwa z powiet-
rzem. Jest to konieczne z jednej strony, ponie-
waz parametry pracy silnika (bieg jatowy, petne
otwarcie przepustnicy) stale sie zmieniaja,
z drugiej strony dlatego, ze dopalanie w katali-
zatorze moze nastepowacé tylko wtedy, jesli
w spalinach jest jeszcze wystarczajgca ilos¢
benzyny.

Stosowany jest trojfunkcyjny reaktor katalitycz-
ny potocznie zwany katalizatorem trojfunkcyj-
nym (rys. P15-0153-13), co oznacza, ze w tym
katalizatorze dzigki dziataniu sondy lambda
nastepuje rownoczesne utlenianie tlenku wegla
(CO), weglowodoréw (HC), jak rowniez reduk-
cja tlenkéw azotu (NO,).
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Silniki wysokoprezne

W samochodach z silnikiem wysokopreznym
jest stosowany katalizator nieregulowany, roz-
nigcy sie od katalizatora stosowanego do sil-
nika benzynowego, poniewaz spalanie w sil-
niku wysokopreznym nastepuje z duzym nad-
miarem powietrza.

Ten Kkatalizator przemienia znajdujgce sie
w spalinach trujgce weglowodory i tlenek wegla
w dwutlenek wegla (CO,) i wode (H,0). Poza
tym ostabia zapach spalin charakterystyczny
dla silnikow wysokopreznych.

Wiegkszy udziat tlenkow azotu (NO,) w spali-
nach silnika wysokopreznego jest utrzymywa-
ny na niskim poziomie dzieki uktadowi powrotu
spalin do cylindrow.

Zawor recyrkulacji spalin znajduje sie w kolek-
torze dolotowym i jest sterowany przez podcis-
nienie. Zadaniem zaworu jest kierowanie cze-
Sci spalin z powrotem do komér spalania roz-
grzanego silnika, aby obnizy¢ temperature spa-
lania i zmniejszy¢ przez to zawartos¢ szkod-
liwych substancji w spalinach.

Wymontowanie i zamontowanie
uktadu wylotowego

Wymontowanie uktadu wylotowego

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Spryskac¢ srodkiem rozpuszczajgcym produ-
kty korozji wszystkie Sruby i nakretki oraz
pofaczenia uktadu wylotowego i poczekac jakis
czas, az srodek zacznie dziatac.

+ Wymontowa¢ sonde lambda.

Uwaga. Z powodu braku miejscajest potrzebny
do tego specjalny klucz, na przyktad Hazet
4680-3. Jesli nie dysponuije sie kluczem, nalezy
odtgczy¢ ztgcze wtykowe i wymontowac uktad
wylotowy z sondg, lambda.

+ Odkreci¢ rure wylotowg, przednig od kolek-
tora. Opusci¢ nieco i podeprze¢ przednigczesc
uktadu wylotowego.

+ Odkreci¢ tylne elementy mocujgce, opuscic¢
troche tylng czes¢ uktadu wylotowego i w przy-
padku ukfadu dwuczesciowego wyjg¢ tumik
tylny.

+ Wyczepi¢ ttumik przedni z pierscienia mocu-
jacego i wyjgC uktad wylotowy.

+ Czesci uktadu wylotowego mogg by¢ takze
wymontowane pojedynczo. Jesli nie mozna
odkreci¢ fgcznikow lub Srub, nalezy nagrzac
palnikiem spawalniczym rure wylotowg w miej-
scu potgczenia, podktadajgc azbest.

Uwaga. Niebezpieczenstwo pozaru.

Zamontowanie uktaduwylotowego

Uwaga. Kazdorazowo nalezy stosowa¢ nowe
gumowe pierscienie mocujgce, nakretki i Sruby.
W celu utatwienia odkrecania nakretek i $rub
uktadu wylotowego po dfuzszym czasie eks-
ploatacji zaleca sie nakfada¢ na nie paste
odporng na wysokie temperatury, na przyktad
Liqui Moly LM-508-ASC.

Uwaga. Wszystkie potgczenia Srubowe nalezy
najpierw dokrecaC recznie. Miejsca tgczenia
nalezy przed ztozeniem oczysci¢ ptotnem Scie-
rnym z pozostatosci produktow spalania.

+ Osadzi¢ przednig rure wylotowa z nowa,

uszczelkg, i przykreci¢ recznie do kolektora. |

Podeprze¢ katalizator.

+ Potgczy¢ ttumik przedni i tylny za pomocg,
podwojnej obejmy naprawczej, nie dokrecajgc
Srub.

+ PrzytozyC tylng czes¢ uktadu wylotowego do
katalizatora i potgczy¢ obejmag podwajng. Po-
deprzec¢ tylng czes¢ uktadu wylotowego. Nie
dokrecac srub.

+ Zawiesi¢ ttumik przedni na gumowym piers-
cieniu mocujgcym.

+ Przykreci¢ ttumik tylny z wieszakami do
nadwozia. Dokreci¢ sruby momentem 20N + m
i dodatkowo obréci¢ o 1/4 obrotu (90°).

+ Ustawi¢ uktad wylotowy tak, aby byt zawie-
szony bez naprezen, z zachowaniem wystar-
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czajgcej odlegtosci od nadwozia (co najmniej
25 mm). W razie potrzeby obréci¢ uktad lub
przesuna¢ go w kierunku wzdfuznym. Zamoco-
wania powinny byC obcigzone réwnomiernie.
ZwrociC uwage, aby rury byty wsuniete w obe-
imy na wystarczajgca gtebokosc. Dla utatwie-
nia rury sg oznakowane wgtebieniami.

+ Dokreci¢ wszystkie Sruby.

+ Opusci¢ samochod.

Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda

Silnik benzynowy

Sonda lambda stuzy do regulacji sktadu spalin
i jest stosowana w samochodach z regulowa-
nym katalizatorem. Sonda jest wkrecona
wprzednigrurewylotowaw poblizu katalizatora
lub w kolektor wylotowy.

Wymontowanie sondy lambda

+ Odfgczy¢ ztgcze wtykowe (2, rys. V-2601)
przewodu elektrycznego sondy lambda. (1)
- zbiorniczek wspomagania uktadu kierowni-
Czego.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Wykreci¢ sonde lambda z przedniej rury
wylotowej.

Uwaga. Z braku miejscajest potrzebny do tego
specjalny klucz, na przyktad Hazet 4680-3.

Jesli nie dysponuje sie takim kluczem, nalezy
odkreci¢ sruby uktadu wylotowego, opusci¢ go
i wykreci¢ sonde lambda.

Zamontowanie sondy Ilambda

+ Natozy¢ na gwint sondy lambda specjalny
smar G5 firmy WV.
Uwaga. Ten smar nie moze sie dostawac
w szczeliny korpusu sondy. Nalezy unika¢
dotykania palcami i zanieczyszczenia korpusu
nowej sondy.
+ Wkreci¢ sonde lambda w przednigrure wylo-
towg i dokrecic momentem 55 N « m.
+ Opusci¢ samochod.

Podtaczy¢ ztgcze przewodu sondy.

Sprawdzanie szczelnosci uktadu
wylotowego

W samochodach z regulowanym katalizatorem
moga, wystepowac nizej podane zakidcenia
spowodowane przez nieszczelnosci w uktadzie
wylotowym przed sondg, lambda:
- utrudnione uruchamianie silnika; gasniecie
silnika, nierbwnomierna praca na biegu jato-
wym, szarpniecia przy przyspieszaniu.
Warunki sprawdzania: silnik zimny lub na-
grzany do temperatury, pozwalajgcej na do-
tknigcie go reka; do sprawdzaniajest potrzebna
instalacja sprezonego powietrza.
+ Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ stuchowo, czy
nie wystepujg, nieszczelnosci w uktadzie wylo-
towym.

Unieruchomi¢ silnik.
+ Wprowadzi¢ koncowke przewodu sprezone-
go powietrza z zaworem do wylotu rury uktadu
wylotowego i uszczelni¢ koncowke szmata,
+ Ustawi¢ cisnienie robocze w instalacji spre-
zonego powietrza na okoto 0,6 MPa. Otworzy¢
zawor przy koncowce.
+ Natryskiwa¢ miejsca potagczenia gfowicy cy-
lindréw z kolektorem wylotowym i kolektora
z rurg wylotowg dostepnym w handlu srodkiem
do wykrywania nieszczelnoéci i sprawdzaé, czy
nie powstajg pecherzyki.

Usung¢ nieszczelnosc.



Sprzegfto

Wiadomosci wstepne

Sprzegto przerywa przenoszenie momentu
obrotowego z silnika do skrzynki przekfad-
niowej podczas zmiany biegéw i zapewnia
dzieki tarciu tagodne potaczenie silnika ze
skrzynkg, przektadniowg, podczas ruszania
Z miejsca.

Sprzegto skfada sie z tarczy dociskowej, tarczy
sprzegta i tozyska wyciskowego.

Tarcza dociskowa jest przykrecona Srubami do
kota zamachowego mocowanego kotnierzem
do watu korbowego silnika. Miedzy tarczgdoci-
skowg a kotem zamachowym znajduje sie
tarcza sprzegta dociskana tarczg dociskowg do
kota zamachowego. Tarcza sprzegta jest potg-
czona wielowypustem z watkiem sprzegtowym
skrzynki przektadniowej.

Wecisniecie pedatu sprzegta (roztgczenie) po-
woduje, poprzez hydrauliczne lub mechanicz-
ne sterowanie i dzwignie wytgczania, nacisk
tozyska wyciskowego na sprezyne tarczy doci-
skowej. Nastepuje zwolnienie tarczy docisko-
wej i tarcza sprzegta przestaje by¢ dociskana
do kofa zamachowego. Nastépuje przerwa
W przenoszeniu momentu obrotowego od sil-
nika do skrzynki przektadniowej.

Zwolnienie pedatu sprzegta (wtgczenie) powo-
duje dociskanie tarczy sprzegfa do kota zama-
chowego przez tarcze dociskowg i ponowne
przenoszenie momentu obrotowego od silnika,
poniewaz docisnieta tarcza sprzegta jest pota-
czona wielowypustem z watkiem sprzegtowym
skrzynki przektadniowej.

Przy kazdym wigczeniu i roztgczeniu jest nie-
znacznie Scierana oktadzina tarczy sprzegta.
Tarcza sprzegta jest czescig podlegajgcazuzy-
ciu, jednak ma ona $rednigtrwatos¢ wynoszacg,
ponad 100.000 km przebiegu samochodu. Zu-
zycie tarczy sprzegta zalezy gtéwnie od ob-
cigzenia (holowanie przyczepy) i sposobu jaz-
dy. Sprzegto niewymagaobstugi, poniewazma
samoczynng, regulacje.

Inaczej niz w samochodach z silnikiem ben-
zynowym, silnik wysokoprezny ma dwuczes-
ciowe koto zamachowe. Obudowy skrzynki
przektadniowej i sprzegta sg dostosowane do
tej konstrukcji silnika wysokopreznego.

Dwuczesciowe koto zamachowe (1, rysunek
N30-0098) ma zespot sprezyn amortyzujgcych,
ktérego zadaniem jest zmniejszanie przenos
szenia drgan skretnych wytwarzanych przez
silnik i rbwnoczesnie obnizanie hatasu w do- |
Inym zakresie predkosci obrotowej. Zewnet-
rzna $rednica i $rednica powierzchni wspdt
pracujacej z tarczg sprzegta (2) sa mnigjsze
niz $rednice kota zamachowego silnika ben-
zynowego. Tarcza sprzegta ma takze mnigjszg;
Srednice.

- Podczas montazu zwr6ci¢ uwage, aby kot
szy koniec piasty (strzatka) byt skierowany dc
tarczy dociskowej (3).

- Tarcza dociskowa jest dokrecana (4) do
zamachowego momentem 13 N-m .



VWYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE SPRZEGKA 115

SPRZEGLO SAMOCHODU

Z SILNIKIEM BENZYNOWYM

1 2 3 4 1 -koto zamachowe (powierzchnia
wspotpracujaca z oktadzinami
tarczy sprzegta powinna by¢ wolna
od wyztobien, oleju i smaru; nalezy
zwraca¢ uwage na pewne
osadzenie kotkéw ustalajgcych),
2 - tarcza sprzegta (zamontowac¢
tak, aby sprezyny amortyzujgce
byty skierowane do tarczy
dociskowej; wielowypust pokry¢
cienkg warstwg smaru MoS,),

3 - tarcza dociskowa, 4 - $ruba
ztbem 12-kgtnym, 20N - m
(luzowac lub dokrecac stopniowo,
przemiennie na krzyz)

N30 - 0093

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sprzegta

Wymontowaniesprzegta

+ Wymontowa¢  skrzynke  przekfadniowg,
(patrz ,Skrzynka przektadniowa”).

+ Zablokowa¢ koto zamachowe przyrzgdem
VW10-201 lub wkretakiem i trzpieniem, aby nie
obracato sie podczas odkrecania Srub (rys.
V30-0252).

Poluzowa¢ kolejno sruby mocujgce tarcze
dociskowg 0 1 do 1‘/2 obrotu, az tarcza nie
bedzie naprezona.

Uwaga. Jesli Sruby zostang wykrecone od razu
catkowicie, moze ulec uszkodzeniu sprezyna
tarczowa.

Po poluzowaniu wykreci¢ catkowicie Sruby.
+ Wyjg¢ tarcze dociskowg i tarcze sprzegta.
Uwaga. Nie upusci¢ tych czesci podczas wyj-
mowania, gdyz w przeciwnym razie moga, wy-
stepowac po ich zamontowaniu poslizgi sprze-
gta i trudnosci podczas wytagczania.
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10-213

10-201

+ Zdja¢ tozysko wyciskowe z tulei prowadza-
cej.

Uwaga. kozysko tylko wytrze¢, nie nalezy go
myc¢.

+ Wytrze¢ koto zamachowe szmatkg zmoczo-
ng w benzynie.

Sprawdzanie sprzegta

+ Sprawdzi¢ tarcze dociskowa sprzegfa, czy
nie ma pekniec i wyztobien.

+ Sprawdzi¢ sprezyne tarczowa, czy nie ma
pekniec (strzatki, rys. V30-0094). Wielko$¢ zu-
Zycia nie powinna przekraczac¢ potowy grubosci
sprezyny.

+ Sprawdzi¢ potaczenie sprezyny miedzy tar-
czg dociskowg, i obudowag, czy nie ma pekniec

i czy nity nie sg luzne. Nalezy wymieni¢ sprzeg-
to z uszkodzonymi lub luznymi pofgczeniami
nitowymi.

*+ Sprawdzi¢ powierzchnie wspotpracujgcatar-
czy dociskowej, czy nie ma na niej pekniec,
Sladow nadmiernego nagrzania i czy nie jest
zuzyta. Tarcza dociskowa, ktorajestwygieta do
wewnatrz nie wiecej niz 0,2 mm, moze by¢
jeszcze zamontowana. Do sprawdzania stuzy
stalowy liniat i szczelinomierz (rys. SX-2801).

+ Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy nie ma
peknie¢ i wyztobien.

Wymieni¢ zaolejonglub uszkodzong mecha-
nicznie tarcze sprzegfa.

+ Sprawdzi¢, czy okfadziny cierne tarczy
sprzegta majg wystarczajgcg grubos¢ i nie
majg, pekniec.

« W stacji obstugi mozna sprawdzi¢ bicie tar-
czy sprzegta. Bicie boczne tarczy sprzegta nie
powinno przekracza¢ 0,8 mm (mierzone
2,5 mm od krawedzi zewnetrznej). Uwaga. To
sprawdzenie jest konieczne jedynie w przypad-
ku ponownego montowania uzywanego juz
sprzegta, ktore nie wytgczato sie wtasciwie.
W razie potrzeby mozna ostroznie wypros-
towac tarcze sprzegfa.

+ Sprawdzi¢ recznie tozysko wyciskowe.
W tym celu Sciska¢ je lekko i réwnoczes$nie
obraca¢ (rys. SX-2802). kozysko wyciskowe
powinno obracac¢ sie¢ bez oporéw, w przeciw-
nym razie nalezy je wymienic.

Uszkodzenie zamontowanego tozyska wycis-
kowego mozna rozpozna¢ po gtosénej pracy
podczas wciskania pedatu sprzegta i takie
tozysko nalezy wymienic.

SX-2801
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5X-2802

Zamontowanie sprzegta

Uwaga. Jesli sg montowane nowe czesci,
nalezy koniecznie poréwna¢ oznakowanie tar-
czy dociskowej i tarczy sprzegta z literowym
oznaczeniem silnika i numerem silnika wedtug
katalogu czesci zamiennych, aby nie zostaty
zamontowane niewtasciwe czesci.

Jesli sg montowane juz uzywane czesci sprze-
gta, nalezy sprawdzi¢ je przed zamontowaniem
(patrz koniec tego rozdziatu).

+ Przed zamontowaniem nowej tarczy docis-
kowej usung¢ catkowicie smar przeciwkorozyj-
ny tylko z powierzchni wspofpracujgcej z tarcza,
sprzegta. Nie wolno usuwa¢ smaru z innych
powierzchni tarczy, gdyz spowodowatoby to
Znaczne zmniejszenie zywotnosci sprzegta.

+ Sprawdzi¢, czy kotki ustalajgce sg mocno
osadzone w kole zamachowym.

+ Oczysci¢ z produktow korozji wielowypust
tarczy sprzegta. Na wielowypust watka sprzeg-
fowego natozyc¢ cienkgwarstewke smaru MosS,,.
W stacjach obstugi VW jest stosowany smar
G000100. Wsung¢ tarcze sprzegta na watek
sprzegtowy i przesuwac tarcze w obie strony,
az piasta zacznie sie poruszac lekko na watku.
Nalezy koniecznie usung¢ nadmiar smaru.

+ Podczas zamontowania tarczy sprzegta na-
lezy zwroci¢ uwage, aby sprezyny amortyzuja-
ce byly skierowane do tarczy dociskowej.

+ Zamontowac¢ tarcze sprzegta i tarcze docis-
kowg do kota zamachowego. Tarcze docis-
kowg 0sadzi¢ na odpowiednich kotkach ustala-
jacych. Tarcze sprzegta nalezy srodkowac za
pomocg odpowiedniego trzpienia (na przykfad
Hazet) lub zuzytego watka sprzegtowego
skrzynki przektadniowe;.

+ Wkreci¢ Sruby mocujgce tarcze dociskowsg,
i dokrecac je kolejnoo 1 do 1V, obrotu, aztarcza
zostanie dokrecona. Moment dokrecania dla
silnikéw benzynowych wynosi 20 N-m, a dla
silnikdw wysokopreznych 13 N-m. Nie nalezy
doprowadza¢ do ukos$nego ustawienia tarczy
dociskowej, gdyz powoduje to uszkodzenie kot-
kow ustalajgcych i otworow srodkujgcych.
Uwaga. Tarcza dociskowa powinna przylega¢
caftgpowierzchnigdo kota zamachowego przed
wkreceniem Srub mocujgcych. W zadnym wy-
padku nie nalezy dosuwac tarczy dociskowej
do kota zamachowego za pomocasrub, w prze-
ciwnym razie ulegng uszkodzeniu otwory srod-
kujace tarczy i kotki ustalajgce kota zamacho-
wego.

+ Wyja€ trzpien srodkujgcy.

+ Zamontowac skrzynke przekfadniowg, (patrz
»Skrzynka przektadniowa”).

Sprawdzanie dziatania linki
sprzegta

Jesli sprzegto slizga sie, przyczyng moze byc
niewfasciwe dziatanie mechanizmu regulacyj-
nego. Przed wymontowaniem linki nalezy spra-
wdzi¢ zawsze dziatanie mechanizmu regulacyj-
nego i w razie potrzeby usung¢ zatarcie linki
sprzegta.

Uwaga. Od 27.IV. 1995 jest montowana zmie-
niona linka sprzegta (patrz rys. N30-0129
w punkcie ,Wymontowanie i zamontowanie
linki sprzegta™).

Ostona linki (1) znajduje sie po zmianie za
mechanizmem regulacyjnym (2). Mechanizm
regulacyjny jest mocowany do skrzynki prze-
ktadniowej wspornikiem z preta, poprzednio
wspornik byt wykonywany z blachy. Rysunki
w tym rozdziale przedstawiajg linke sprzegta
modeli do V. 1995. Wskazowki dotyczace
linki sprzegta stosowanej od V. 1995 sg dru-
kowane pochytg czcionkg, (kursywg). Zmienio-
na linka sprzegta moze by¢ montowana takze
we wczesniejszych modelach samochodéw,
jednak nalezy wtedy stosowa¢ wspornik z preta.

Sprawdzanie dziatania

+ Wcisng¢ pedat sprzegta do oporu co naj-
mniej 5 razy.
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Przesung¢ dzwignie wytaczajgcg o okoto 10
mm w kierunku przeciwnym do kierunku wytg-
czania (rys. V30-0412). Dzwignia powinna
przesuwac sie bez oporu, w przeciwnym razie
nalezy powtorzy¢ sprawdzanie.

Uwaga. Przed kazdym sprawdzeniem wcisng¢
pedat sprzegta do oporu okoto 5 razy.

+ Jesli nie mozna przesung¢ dzwigni wytgcza-
jacej w kierunku przeciwnym do kierunku wytg-
czania, nalezy usung¢ zatarcie mechanizmu
regulacyjnego.

Usuwanie zatarcia linki sprzegta

+ WyjaC linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wytgczajgcej przez silne pociggniecie, (strzatka
A na rys. N30-0049).

+ Wecisng¢ pedat sprzegta do blachy podtogi.

N

=

+ Docisng¢ ostone do przegrody czotowej,
strzatka (B), az bedzie mozliwe $cisniecie me-
chanizmu regulacyjnego na odcinku mieszka
(C). Whozy¢ linke sprzegta w uchwyt dzwigni
wytgczajgce;j.

+ Wyjg¢ zderzak gumowy z podpory na
skrzynce przektadniowej.

+ Poruszyc¢ kilka razy w obie strony splotke (A,
rys. N30-0132s) linki sprzegfa, az bedzie moz-
liwe Scisniecie mechanizmu regulacyjnego (B).
+ Zamocowac¢ linke sprzegta w Scisnietym
potozeniu za pomocg tasmy gumowej i za-
montowac w naprezonym stanie. TaSma mocu-
jaca jest dostarczana z nowymi linkami. Po
zamontowaniu linki nalezy usung¢ tasme mo-
cujaca.

+ Sprawdzi¢ ponownie dziatanie linki sprzegfa.
Uwaga. Linke sprzegta nalezy wymienic dopie-
ro wtedy, gdy nie odnosi skutku kilkakrotne
usuwanie jej zatarcia.

Wymontowanie i zamontowanie
linki sprzegta

Wymontowanie linki

Uwaga. Przed wymontowaniem nalezy spraw-
dzi¢ dziatanie linki sprzegta.

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w _elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wecisng¢ pedat sprzegta kilka razy do oporu.
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MECHANIZM STEROWANIA
SPRZEGKA

1 - obudowa, 2 - $ruba z them
szesciokatnym, 2 N + m (mocuje
wspornik do nadwozia),

3 - wspornik, 4 - linka sprzegta,
5 - mieszek (mocowany

W przegrodzie czotowej),

6 - koncéwka mocujaca
(zamocowanie linki w pedale
sprzegta), 7 - podpora
(zamontowac tak, aby gumowy
wystep oznaczony strzatkg wszedt
w otwor), 8 - zderzak gumowy
(mocowany w obudowie),

9 - $ruba z tbem szesciokgtnym,
25 N-m, 10-nakretka
szesciokatna, 25N »+ m
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 11 -podktadka, 12-tulejka
tozyskowa (smarowana smarem
MoS,), 13-pedatsprzegta, 14-0$
(pedatu hamulca i pedatu
sprzegfa), 15 - tulejka fozyskowa,
16 - tulejka tozyskowa wsuwana
wtulejke (15), 17 - pedat hamulca,
18 - podkfadka, 19 - nakretka
szesciokatna, 25 N-m,

20 -wspornik (przykrecany razem
ze wspornikiem akumulatora),

21 - skrzynka przekfadniowa

| N30-00961

+ Wyja¢ linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wylaczajgcej (strzatka A, rys. N30-0049).
W tym celu nalezy pociggna¢ osfone linki
sprzegta do przodu w kierunku jazdy.

+ Docisng¢é mechanizm regulacyjny do prze-
grody czotowej (strzatka B) i zsung¢ go na
odcinku mieszka (C). W nowych linkach (od
27. V. 1995) mieszek znajduje sie dalej od
d2awigni wytgczajgce;j.

* Wyczepic linke sprzegta z uchwytu na

skrizynce przektadniowej.

* Wyja¢ schowek pod tablicg rozdzielczg,

z zamocowan, dociskajgc scianki do srodka
(w kierunku strzatek na rys. N48-0114).
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[meors]

A\

+ Odkreci¢ pokrywe (strzatki na rysunku
N48-0115).

+ Wyja¢ ptyte przekaznikow z zamocowania.
Uwaga. Nie nalezy odtgcza¢ przy tym ztgcz
wtykowych przewodéw i przekaznikow.

+ Wyczepi¢ (1, rys. N30-0083) i zdjg¢ (2)
pokrywe pedatu sprzegta z obudowy.

+ OdtaczyC linke sprzegta od pedatu (strzatka
na rys. V30-0397).

+ Wyczepic linke sprzegta z uchwytow w prze-
dziale silnika i wyjgc linke.

Uwaga. Od 27. IV. 1995 jest montowana zmie-
nionalinka sprzegta. Ostona (1, rys. N30-0129)
znajduje sie w nowych linkach za mechaniz-
mem regulacyjnym (2). Mechanizm regulacyjny
jest umocowany na skrzynce przektadniowej
we wsporniku z preta, poprzednio wspornik byt
wykonywany z blachy (3).

| N30-0083 |

| N30-0129 |

LINKA SPRZEGLA

| - nowa linka, Il - linka stosowana przed wprowadzeniem
zmiany

1 - ostona, 2 - mechanizm regulacyjny, 3 - wspornik
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+ Zmieniong, linke sprzegta mozna zamonto-
wac takze we wczesniejszych modelach, jed-

nak nalezy wtedy zastosowa¢ nowy wspornik

zpreta (A, rys. N30-0133), ktory jest mocowany
na wsporniku akumulatora. W tym celu nalezy
wykonac¢ rowek (strzatka) o szerokosci 10 mm

i gtfebokosci 5 mm.

Zamontowanie linki

+ Natozy¢ smar MoS, w miejscu podfgczenia
linki do pedatu sprzegta.

+ Przeciagna¢ linke sprzegta przez przegrode
czotowg i zamocowaC mieszek.

+ Wsung¢ linke sprzegta w uchwyty w prze-
dziale silnika.

Uwaga. Nie nalezy przy tym zatamywac linki
sprzegta, w przeciwnym razie nie jest zapew-
nione wtasciwe dziatanie mechanizmu regula-
cyjnego.

+ Pofaczyc linke z pedatem sprzegta (rysunek
V30-0397).

+ Potaczy¢ linke sprzegta ze skrzynkg, prze-
ktadniowg w nastepujgcy sposob (rysunek
V30-0411):

- zamocowaé zderzak gumowy (3),

- pociggna¢ ostone (2) w kierunku jazdy i wio-
zy¢ zderzak w dzwignie wytgczajgcg (1).
Uwaga. Jesli nie mozna pociggng¢ ostony
w kierunku jazdy, porusza¢ kilka razy splotke
(A, rys. N34-0133) liny w obie strony, az bedzie
mozliwe Scisniecie ostony na odcinku mieszka
(B). e
Jesli w dalszym ciagu nie mozna zsung¢ ostfo- S ot /
ny, usung¢ zatarcie linki sprzegta. e =
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¢ Linka sprzegta od 271V1995: zamocowac
linke sprzegtaw Scisnietym potozeniu za pomo-
cg gumowej tasmy mocujacej (rys. N30-0136).
Tasma mocujgca jest dostarczana z nowymi
linkami.

+ ZaczepiC linke sprzegta w naprezonym sta-
nie i usung¢ tasme mocujacy.

+ ZamocowaC pokrywe pedatu
w obudowie.

+ ZaczepiC ptyte przekaznikow w zamocowa-
niach. Sprawdzi¢, czy ztgcza wtykowe przewo-
dow i przekaznikbw sg mocno osadzone, w ra-
zie potrzeby docisngc.

+ Zamontowa¢ schowek pod tablicg rozdziel-
cza.

+ Sprawdzi¢ dziatanie linki sprzegfa.

sprzegta

MECHANIZM WYLACZANIA
SPRZEGLKA

1 - watek dzwigni wytgczajacej
(sprawdzi¢, czy nie jest zatarty),
2 - pierscien uszczelniajacy
(podwazy¢ wkretakiem i wyjgc),
3-tulejkatozyskowa, 4-obudowa
sprzegta, 5 - tulejka tozyskowa,
6 -spinka zabezpieczajgca (wyja¢
przed wymontowaniem watka
dzwigni wytgczajacej),

7 - dzwignia wyfaczajgca,

8 - tozysko wyciskowe (nie myé
tozyska, tylko wyciera¢; wymieni¢
tozysko, jesli powstajg hatasy
podczas wyfgczania sprzegfa lub
jesli tozysko jest zatarte; w celu

wymiany tozyska nalezy
wymontowac¢ skrzynke

przektadniowg), 9 - klamra
mocujgca (nakfada¢ na fozysko
wyciskowe), 10 - sprezyna
mocujgca (wktada¢ najpierw

w klamre mocujacg i potem

w dzwignie wytgczajaca),

11 -$ruba, 18 Nm
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 12 -tuleja prowadzaca
(nasmarowac¢ powierzchnie
prowadzaca tozysko wyciskowe)
Uwaga. Wszystkie powierzchnie
tozyskowe i wspotpracujgce
smarowa¢ smarem do przegubow
rownobieznych ET-nr G000 603




Typowe niesprawnosci sprzegta

Objawy Przyczyny Sposob postepowania

Sprzegto szarpie Uszkodzone tozyska silnika i skrzynki B Sprawdzi¢, w razie potrzeby wymieni¢
przektadniowej
Luzne zawieszenie skrzynki B Dokreci¢ $ruby mocujgce
przektadniowej

Nierownomierny nacisk wywierany
przez tarcze dociskowg,

Tarcza sprzegfa nie jest czeScig,
oryginalng,

Wat korbowy nie jest wspotosiowy
z watkiem sprzegtowym skrzynki
przektadniowej

Jednostronny nacisk mechanizmu
wyfgczajgcego

Zatarty pedat sprzegta
Uszkodzone widetki lub tozysko
wyciskowe

B Wymieni¢ tarcze dociskowg,
B Zamontowac oryginalng tarcze sprzegta

B Sprawdzi¢ powierzchnie $rodkujgce silnika
i skrzynki przekfadniowej

B Sprawdzi¢ mechanizm wytgczajgcy

B Nasmarowac 0$ pedatu
B Wymieni¢

Sprzegto $lizga sie

Zuzyta tarcza sprzegta

Ostabiona sprezyna talerzowa
Wadliwe dziatanie mechanizmu
regulacyjnego

Stwardniata lub zaolejona okfadzina
Sprzegto zostato przegrzane

B Zmierzy¢ gruboSC tarczy sprzegta, w razie
potrzeby wymieniC

B WymieniC tarcze dociskowa,

B Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu
regulacyjnego, usung¢ zatarcie

B Wymieni€ tarcze sprzegta

B Zamontowac oryginalne czesci

Sprzegto nie wytgcza sie lub
wyfgcza sie nieprawidtowo

Okfadzina zasklepiona produktami
Scierania

Tarcza sprzegta zatarta na watku
sprzegtowym

Tarcza sprzegta ma bicie boczne
Pedat sprzegta nie dochodzi do
ogranicznika

Uszkodzony mechanizm wytaczania
sprzegta

Uszkodzone fozysko watka
sprzegtowego w wale korbowym
Silnie wygieta tarcza sprzegtfa lub
peknieta oktadzina

Uszkodzony lub zatarty mechanizm
regulacyjny

Peknieta sprezyna tarczowa

B Wymieni¢ tarcze sprzegta

B Oczysci¢ wielowypust, usung¢ zadziory,
w razie potrzeby usungC produkty korozji
i natozy¢ cienkg warstwe smaru MoS,

W Zleci¢ sprawdzenie tarczy, wymieni¢

B Sprawdzi¢, czy pedat dochodzi do
ogranicznika, w razie potrzeby wycig¢
wyktadzine podtogi

B Sprawdzi¢, czy mechanizm nie jest
odksztatcony

B Wymieni¢ tozysko w wale korbowym

B WymieniC tarcze sprzegta
B Usung¢ zatarcie, wymieniC uszkodzone

czesci
B WymieniC tarcze dociskowg

Hatasy podczas wciskania
pedatu sprzegta

Uszkodzone tozysko wyciskowe
Tarcza sprzegfa uderza o tarcze
dociskowsg

B Sprawdzi¢ i wymieni¢ tozysko wyciskowe
B WymieniC tarcze sprzegfa

Zwiekszajacy sie i zanikajgcy

hatas, gdy silnik napedza kota
lub przy hamowaniu silnikiem,
albo gdy samochod toczy sie

z wytgczonym sprzegtem

Zatarty ttumik drgan skretnych tarczy
sprzegta

Luzne pofgczenia nitowe sprzegfa
Zbyt duze niewyréwnowazenie
sprzegta

B WymieniC tarcze sprzegta

B Wymieni¢ sprzegto
B WymieniC sprzegto i tarcze sprzegta

Pedat sprzegta skrzypi

Pedat porusza sie z duzymi oporami
Zuzyta 0$ utozyskowania pedatu

Bl Nasmarowac¢ 0$ pedatu
B Wymieni¢ 0$ i fozysko pedatu

Pedat sprzegfa nie wraca
do gbrnego potozenia

Uszkodzony mechanizm regulacyjny
Peknieta linka sprzegta

B Sprawdzi¢ mechanizm regulacyjny
B Wymieni¢ linke sprzegta




Skrzynka przektfadniowa

Skrzynke przektadniowg mozna wymontowac
bez wymontowania silnika. Wymontowanie
skrzynki przektadniowej jest konieczne, jesli
nalezy jg wymienic albo naprawic lub wymienic
sprzegto. Tutaj zostato opisane tylko wymon-
towanie i zamontowanie skrzynki przektadnio-
wej, poniewaz nie jest zalecane jej naprawianie
bez specjalnego oprzyrzgdowania i narzedzi.
Opisano wymontowanie skrzynki przektadnio-
wej z samochodu z silnikiem benzynowym,
a wskazowki dotyczgce samochodu z silnikiem
wysokopreznym znajdujg, sie na koncu roz-
dziatu.

Wymontowanie i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

Wymontowanieskrzynki
przektadniowej

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac si¢ ze wskazoéwkami zawartymi w rozdziale
L~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wecisng¢ pedat sprzegta do oporu kilka razy.
+ Wyja€ linke sprzegta z uchwytu dzwigni
wytaczajgcej (strzatka A na rys. N30-0049),
pociggajgc rownoczesnie ostoneg linki w kierun-
ku jazdy. Docisng¢ mechanizm regulacyjny do
przegrody czotowej (strzatka B) i zsung¢ na
odcinku mieszka (C).

Uwaga. Jesli nie mozna pociggng¢ ostony linki
do przodu, nalezy przywroéci¢ wtasciwe dziata-

nie mechanizmu regulacyjnego linki sprzegta
(patrz ,Sprawdzanie dziatania linki sprzegta”).

+ Wyjgc linke sprzegfa z uchwytu na skrzynce
przektadniowe;.

+ Wyjg¢ ztacze czujnika predkosciomierza
(strzatka na rys. N/34-2538).

+ Odkreci¢ przewod masy.

+ Wykreci¢ gorne $ruby taczace silnik ze
skrzynkg, przektadniows,

+ Wymontowa¢ ostone dzwigkochtonng pod
zespotem napedowym, jesli jest zamontowana.
+ Odfgczy¢ ztacze Swiatta cofania (strzatka 1
na rys. N34-0125).

+ Wyczepi¢ wspornik ztgcz wtykowych z uch-
wytu na skrzynce przektadniowej (strzatka 2).

+ Ustawi¢ ukfad kierowniczy w skrajnym le-
wym potozeniu i odtgczyC potosie od watow
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z kotnierzami. Lewgpotos nalezy podwiesic jak
najwyze;.

+ Wymontowa¢ palec wybieraka (A) po od-
kreceniu $ruby (strzatka 1 na rys. N34-0126).
+ Odfgczy¢ przy skrzynce przektadniowej
(strzatka 2) linke znajdujgca sie miedzy dzwig-
nig, zmiany biegdw i skrzynka, przektadniowa.
+ Odkreci¢ ostone kota zamachowego.

+ Wymontowa¢ podpore wahliwg. W tym celu
nalezy wykrecic sruby (3, rys. N40-0052) i na-
kretke (2) oraz wyja¢ Srube (1).

+ Odkreci¢ podpore kro¢ca dolotowego (strza-
tka na rys. N34-0127).

+ Wymontowac rozrusznik (patrz ,\Wyposaze-
nie elektryczne™).

+ Samochody z owalnym filtrem powietrza:
zdjg¢ pokrywe filtru.

+ ZamontowaC wieszak odcigzajgcy zespot
napedowy VW 10-222A razem z podstawkami

3

10-222 A/1 i za pomocg, trzpieni zmniejszy¢
nieco nacisk zespotu napedowego na podpory
zawieszenia (rys. N/34-2541).

+ Jedli nie ma wieszaka odcigzajgcego wozyc
odpowiednig rure nad przedziatem silnika i po-
deprzec jg w rowkach bfotnikéw, podktadajac
kawatki drewna. Nie nalezy ukfadac rury bezpo-
Srednio na btotnikach. Zaczepi¢ odpowiednig,
ling stalowg lub haki w uchach do unoszenia
silnika i potaczyC je z rurg poprzez trzpien
gwintowany. Naprezyc¢ line.
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+ Wykrecic¢ sruby szesciokgtne (strzatki na rys.
N34-0124) z lewej podpory skrzynki przektad-
niowe;j.

+ UstawiC ostroznie zesp6t napedowy w ukos-
nym potozeniu. W tym celu nalezy troche
obnizy¢ lewy trzpien wieszaka odcigzajgcego
10-222A.

+ Ustawi¢ i przykreci¢ podnosnik z zamocowa-
niem 3282, ptyte regulacyjng 3282/6 dla skrzy-
nek przektadniowych ,084"i,085" oraz elemen-
ty mocujgce do skrzynki przektadniowej
i uniesc¢ jg troche (rys. N/34-2592).

+ Jedli nie dysponuje sie takim podnosnikiem,
uniesc¢ troche skrzynke przekfadniowg za pomo-
cg przewoznego podnosnika samochodowego.
Uwaga. Nalezy podtozy¢ drewniane podkfadki
miedzy skrzynke przektadniowa i podnosnik.

+ Wykreci¢ dolne Sruby fgczace silnik ze
skrzynka, przektadniows,.

=

+ Wysung¢ skrzynke przektadniowg z tulejek
pasowanych i ostroznie opuscic.

| _‘v34 - 2592

Zamontowanie
przektadniowej

skrzynki

+ Przed zamontowaniem skrzynki przektad-
niowej sprawdzi¢ sprzegto.

+ Oczysci¢ wielowypust watka sprzegtowego
i natozy¢ cienkg warstewke smaru MoS, lub
VW-GO000 100.
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5

Potgczeniesilnikabenzynowegozeskrzynkg
przektadniowg

zespotu. W tym celu nalezy dokreciCc lewy

trzpien wieszaka odcigzajgcego 10-222 A.

+ Zamontowa¢ Sruby z tbem szesSciokgtnym

(strzatki) we wsporniku skrzynki przektadniowej

z lewej strony i dokreci¢ momentem 50 N « m.
Wymontowa¢ wieszak odcigzajgcy.

Uwaga. Wieszak odcigzajgcy zespotu napedo-
wego nalezy wymontowac dopiero po dokrece-
niu srub lewego wspornika skrzynki przektad-
niowe;j.

+ Wkreci¢ u gory Sruby tgczace silnik ze
skrzynkg przektadniowg, zachowujgc wtasciwy
moment dokrecania.

+ Jesli zostata wymontowana, zamontowac
pokrywe filtru powietrza.

+ Zamontowac rozrusznik (patrz ,Wyposaze-
nie elektryczne”).

« ZamontowaC wspornik krocca dolotowego

Uwaga. Tarcza sprzegta powinna sie przesu-
wac lekko na watku sprzegtowym.

+ Sprawdzi¢, czy w kadfubie silnika sg tulejki
pasowane do Srodkowania silnika i skrzynki
przektadniowe, i zamontowac tulejki w razie
potrzeby.

+ Uniesc¢ skrzynke przektadniowg i dosunac jg
do sprzegta. Jesli watek sprzegtowy nie wcho-
dzi wtarcze sprzegta, obrocic watek odpowied-
nio, obracajac reka kotnierz potosi. Podczas
zamontowania skrzynki przekfadniowej nalezy
zwrOciC uwage na wtasciwe potozenie przekta-
dki z blachy.

+ Zamontowac i dokreci¢ dolne Sruby tgczace
silnik ze skrzynka przektadniowa,

+ Ustawic zespdt napedowy w potozeniu umo-
Zliwiajgcym przykrecenie podpdr zawieszenia

Pozycja Sruba Moment i dokreci¢ momentem 25 N - m. _
dokrecania - Zamontowaé i przykreci¢ podpore wahliwa,

1 M8x65 20 N-m Nakretke (2) na érupie (1) nalezy dokreci¢
momentem 50 N-m i Sruby (3) momentem

2 M8x70 20 N-m 30 N-m lub w samochodach od XII 1996

3 M8x160 20 N-m momentem 20N + mipotem dokreci¢ dalejo kat
90° (rys. N40-0052).

4 M12x62 80 N-m

5 M7x12 15N-m

6 M12x70 80 N-m

A Tulejka pasowana

B Tulejka pasowana
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+ Przykreci¢ ostone kota zamachowego.

+ Oczysci¢ gwintownikiem M8 otwor gwinto-
wany w sworzniu wybieraka.

+ Wkreci¢ bez dokrecania nowg Srube mocu-
jaca (strzatka 1 na rys. N34-0131) palec wybie-
raka. Nalezy stosowac kazdorazowo nowgsru-
be, poniewaz nakfadany jest na nig srodek
zabezpieczajgcy.

- Nasung¢ palec wybieraka tak daleko, aby
Sruba mocujgca znalazta sie w przednim wgte-
bieniu watka wybieraka (strzatka 2). Dokrecic
palec wybieraka momentem 20 N * m.

+ Podtgczy¢ do skrzynki przektadniowej linke
(strzatka na rys. N34-0132) tgczgcg z dzwignia,
zmiany biegow.

+ Zamontowa¢ po6tos do watu z kotnierzem
(patrz ,Zawieszenie przednie").

+ WcisngC  wspornik  ztgcz  wtykowych
w uchwyt na skrzynce przektadniowej.

o

+ Podfgczy¢ ztacze Swiatta cofania.
« Jesli zostata wymontowana, zamontowaé
ostone dzwiekochtonng pod zespotem nape-
dowym.
Przykreci¢ przewod masy.
+ Podtgczy¢ ztgcze czujnika predkosciomie-
rza.
Uwaga. Przed zamontowaniem linki sprzegta
nalezy koniecznie wyja¢ sprezyne (strzatka na
rys. N30-0081) miedzy dzwignig wylaczajacg
i skrzynkg przektadniowa, jesli sprezyna jest
zamontowana, w przeciwnym razie nie bedzie
zapewnione wtasciwe dziatanie mechanizmu
regulacyjnego. Sprezyna stuzy tylko jako za-
bezpieczenie fozyska wyciskowego na czas
transportu.
- Podfgczy¢ linke sprzegfa.
+ Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumulatora.
NastawiC zegar.
+ Wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradzieza,.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce prze-
ktadniowej (patrz ,Obstuga samochodu™).
+ Wyregulowa¢ mechanizm zmiany biegow
(patrz ,Regulacja i sprawdzanie dziatania me-
chanizmu zmiany biegow").

Czynnosci dotyczace silnika
wysokopreznego

Podczas wymontowania i zamontowania
skrzynki przektadniowej w samochodzie z sil-
nikiem wysokopreznym nalezy zwrdci¢ uwage
na podane nizej roznice w porownaniu Z samo-
chodem z silnikiem benzynowym.
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Rozrusznik jest umieszczony przed skrzyn-
kg przekfadniowg (strzatka na rys. N34-0226),
dlatego przed wymontowaniem rozrusznika na-
lezy wymontowac¢ spod zespotu napedowego
ostone przeciwdzwiekows, jesli jest zamonto-
wana.

+ Z powodu umieszczenia rozrusznika w no-
wym miejscu zostat usuniety uchwyt (strzatka 2
na rys. N34-0125) znajdujgcy sie nad wytgcz-
nikiem Swiatfa cofania (strzatka 1).

Uwaga. Jako cze$¢ zamiennajest dostarczana
tylko obudowa skrzynki przektadniowej
z uchwytem (strzatka 2). Ten uchwyt nalezy
odpitowa¢ w catosci przed zamontowaniem
obudowy do samochodu z silnikiem wysoko-
preznym.

+ Wykreci¢ sworzen (strzatka na rysunku
N34-0132) linki mechanizmu zmiany biegow.

Potgczeniesilnikawysokopreznegozeskrzynkg
przektadniowg

Pozycja Sruba dc';?((r)g::zr:ia

1 M12x55 80 Nm
2 M12x70 80N-m
3 M12x62 80 Nm
4 M7x12 1-ON-m
5 M10x150 60N-m
A Tulejka pasowana

B Tulejka pasowana

Uwaga. Sruba 4 stuzy do mocowania osfony kota zamachowego,
Sruba 5 do dodatkowego przykrecenia rozrusznika do skrzynki
przektadniowej.
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Mechanizm zmiany biegéw

Mechanizm zmiany biegow sktada sie z dzwigni
zmiany biegow, drgzka wybieraka i palca wy-
bieraka. Za pomocg dzwigni zmiany biegow sg,

wigczane poszczegolne biegi w skrzynce prze-
ktadniowej poprzez drgzek wybieraka i palec
wybieraka. Dodatkowe prowadzenie obudowy
dzwigni zmiany biegow i linka przymocowana
do skrzynki przektadniowej zapewniajg to, ze

[ 1 2 3 4

ELEMENTY MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW

1 -gatka dzwigni zmiany biegéw, 2 -ostona (w celu wymontowania $ciggna¢ z ramki, przed zamontowaniem potgczy¢ z gatkg,
dzwigni zmiany biegéw), 3 - tulejka zaciskowa, 4 - opaska zaciskowa (do mocowania gatki na dzwigni zmiany biegéw),
5 - drazek wybieraka, 6 - dzwignia zmiany biegéw, 7 - uszczelka (samoprzylepna, miedzy obudowg a podstawa, przed
montazem przyklejana do obudowy), 8 - nakretka z tworzywa sztucznego (do mocowania konsoli na obudowie, odkrecana |
przed wymontowaniem mechanizmu zmiany biegoéw), 9 -tulejka dystansowa (miedzy konsolga obudowa dzwigni zmiany
biegoéw), 10-obudowa dzwigni zmiany biegdw, 11 -uszczelka (migdzy obudowaa podtogg, samoprzylepna, przed montazem
przyklejana do obudowy), 12 - uszczelka, 13 - linka (zapobiega bezposredniemu przenoszeniu drgan zespotu napedowego |
na dzwignie zmiany biegow), 14 - przegub dzwigni zmiany biegow (sktada sie z kilku czesci i ulega zniszczeniu w czasie
wymontowywania; podczas zamontowywania zwraca¢ uwage, aby nie ulegty rozdzieleniu obie potkule z tworzywa
sztucznego), 15 - éruba, 16 - opaska zaciskowa, 17 - nakretka szesciokgtna, 20 N + m (do regulacji mechanizmu zmiany
biegdéw po zamontowaniu), 18 - dzwignia kgtowa, 19 - tulejka tozyskowa, 20 - $ruba z tbem szesciokgtnym, 20 N + m,

21 - palec wybieraka
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drgania zes,po_’ru _napegjoweg_o nje Sg przeno- Wymontowanie i zamontowanie
szone na dzwignie zmiany biegow. dzwigni zmiany biegéw z linkg
Uwaga. Wszystkie powierzchnie wspotpracu- Uwaga. Mechanizm zmiany biegdw pozostaje
jace nalezy smarowa¢ smarem MosS,. zamontowany.
i

18

17 15 16

MECHANIZM ZMIANY BIEGOW Z LINKA

1 -obudowa mechanizmu zmiany biegéw, 2-uszczelka, (samoprzylepna, miedzy obudowa a podstawa, przed montazem
przyklejana do obudowy), 3 - $ruba, 2 N + m, 4 - mimosrdd regulacyjny (potaczony z dzwignig zmiany biegéw, do regulacii
mechanizmu zmiany biegéw po zamontowaniu), 5 - pierscien z tworzywa sztucznego, 6 -dzwignia zmiany biegéw (moze by¢
wymontowana i zamontowana razem z linkg poz. 19, gdy mechanizm zmiany biegéw jest zamontowany), 7 - tulejka
sprezysta (wybijana i wbijana odpowiednim trzpieniem), 8 -sprezyna, 9 - kula, 10 -tulejka sprezysta, 11 - przegub
(wyciskany i wciskany do prowadnicy razem z dzwignig zmiany biegow), 12 -tulejka, (wspotpracujgca ze sworzniem
przegubu), 13-prowadnica, 14-sworzen przegubu, 15-podktadkazabezpieczajgca, 16-podstawa (w celu wymontowania
odgig¢ zaczepy obudowy), 17-uchwyt (do mocowania linki poz. 19; jesli nie mozna wycisng¢ lub wcisna¢ uchwytu recznie,
wyciska¢ i weiskaé trzpieniem VW-408a), 18 - uszczelka, 19 - linka (zapobiega bezposredniemu przenoszeniu drgan zespotu
napedowego na dzwignie zmiany biegow; moze by¢ wymontowana i zamontowana razem z dzwignig zmiany biegéw, gdy
mechanizm jest zamontowany), 20 - tulejka (wybijana i wbijana za pomoca trzpienia), 21 - sworzen, 20 N + m (wkrecany
w skrzynke przektadniowa)
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Wymontowanie dzwigni

- Sciggng¢ z ramy ostone dzwigni zmiany
biegow.

Przecig¢ szczypcami opaske zaciskowg
(1, rys. N34-0135) i zdjg¢ gatke dzwigni zmiany
biegdéw z ostong (opaska ulega zniszczeniu).

+ Wykreci¢ sonde lambda, jesli jest zamon-
towana, z przedniej rury wylotowe] (patrz
»Ukfad wylotowy").

+ Wymontowac¢ przednig, rure wylotows,.

+ Odkreci¢ przednig ostong z blachy.

+ Odkreci¢ z przodu poprzeczke (strzatka na
rys. N34-0141) pod uktadem wylotowym.

+ Odkreci¢ z tytu poprzeczke razem z tylng
czescig, uktadu wylotowego (strzatki na rys.
N34-147).

+ Opusci¢ ostroznie i podwiesi¢ tylng czes¢
uktadu wylotowego.

+ Odkreci¢ od nadwozia Sruby mocujgce obu-
dowe mechanizmu zmiany biegéw i odgig¢
zaczepy obudowy (rys. N34-0152).

+ Nacisng¢ podstawe w dot i wyciggna¢ linke
Z uchwytu. :

+ Wyja¢ podstawe z dzwignigzmiany biegow.
+ Odtgczy¢ linke od skrzynki przektadniowej
(prawa strzatka na rys. N40-0037) i wyciggna¢
z uchwytu na podporze zawieszenia zespotu
napedowego (lewa strzatka), Sciskajgc w tym
celu boki obsady linki.

/
/A

R
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N34-0153
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+ Wyciggng¢ linke z obudowy mechanizmu
zmiany biegow, Sciskajgc boki obsady linki (rys.
N34-0151).

Zamontowanie dzwigni

+ Zamontowa¢ podstawe z dzwignig zmiany
biegbw i przykrecic¢ momentem 25N + m, zagig¢
zaczepy. '

+ Zamocowac linke w uchwycie na podporze
zawieszenia zespotu napedowego i podtgczyc
do skrzynki przektadniowe;.

+ Wprowadzi¢ linke i zamocowac jgw obudo-
wie mechanizmu zmiany biegow.

+ Wiaczy¢ bieg wsteczny i wcisng¢ hak linki
(strzatka na rys. N34-0153) w prowadnice.

+ Zamontowa¢ uktad wylotowy z tylng poprze-

2

Przykreci¢ przednig, poprzeczke.
+ Przykreci¢ z przodu osfone.
+ Zamontowac¢ przednig, rure wylotowa,
+ Wkrecic¢ sonde lambda, jesli zostata wymon-
towana (patrz ,Ukfad wylotowy").

Nasung¢ gatke dzwigni zmiany biegéw wraz
z ostong, wcisng¢ gatke do oporu na dzwignie
zmiany biegéw i zamocowaC nowg, opaska,
zaciskowa,
+ Naciggng¢ ostone dzwigni na rame.
+ Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu zmiany
biegéw (patrz ,Regulacja i sprawdzanie me-
chanizmu zmiany biegow").

Regulacja i sprawdzanie mechanizmu
zmiany biegow

Witasciwa regulacja mechanizmu zmiany bie-
gow jest mozliwa, gdy jest sprawna skrzynka
przektadniowa, sprzegto i sterowanie sprzeg-
tem. Poza tym czesci mechanizmu powinny
poruszac sie lekko i by¢ w dobrym stanie.
Uwaga. Mechanizm zmiany biegoéwjest regulo-
wany w stacji obstugi za pomoca, specjalnego
przyrzgdu NMW-3374. Ponizej zostata opisana
najpierw regulacja bez uzycia przyrzadu. Jesli
w ten sposob nie mozna uzyskac¢ wtasciwych
wynikow, nalezy powtorzyC regulacje w stacji
obstugi z zastosowaniem szablonu regulacyj-
nego. Na koncu rozdziatu sg podane wska-
zOowki dotyczgce sposobu regulacji za pomocg,
szablonu.
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Regulacja mechanizmu zmiany
biegow

+ Ustawi¢ dZzwignie zmiany biegow w potoze-
niu neutralnym, wtgczy¢ hamulec awaryjny.

+ PodwazyC i odtgczy¢ mieszek ostony wraz
z ramg, 0 konsoli srodkowej, podciggng¢ do
gory i zaczepi¢ za gatke dzwigni zmiany biegow
(rys. N34-0184).

+ Poluzowa¢ obejme (strzatka na rys. N34-
-0136). Pofgczenie drgzka wybieraka z dzwig-
nig, kgtowg, nie moze poruszac¢ sie z oporami.
Uwaga. Nalezy porusza¢ kilka razy drgzek
wybieraka i dzwignie katowg w obie strony
w celu sprawdzenia.

+ Wykreci¢ srube mocujgcg (1, rys. N34-0131)
palec wybieraka, wymieni¢ i wkrecic nowg,
Srube, nie dokrecajac jej.

Uwaga. Sruba mocujgca jest pokryta srodkiem
zabezpieczajgcym.

Nasung¢ palec wybieraka na wewnetrzng
dzwignie wybieraka tak daleko, aby Sruba mo-
cujgca weszta w przednie zagtebienie watka
wybieraka (strzatka 2). Dokreci¢ $srube momen-
tem20N - m.

+ Wigczy¢ 1. bieg skrzynki przektadniowe;.
W tym celu nalezy obroéci¢ palec wybieraka
w lewo (strzatka 1 na rys. N34-0172) i docisng¢
do skrzynki przektadniowej (strzatka 2).

+ Osadzi¢ dzwignie katowg na palcu wybieraka.
+ Ustawi¢ dzwignie zmiany biegdw w potoze-
niu 1. biegu.

PotgczyC dragzek wybieraka z palcem wybie-
raka w tym potfozeniu i dokreci¢ obejme mo-
mentem 25 N + m (strzatka na rys. N34-0136).
Uwaga. Drgzek wybieraka wystaje nieznacznie
z uchwytu dzwigni kgtowe;.
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+ Zlikwidowac¢ luz w mechanizmie przez ostro-
Zne docisniecie dzwigni zmiany biegow w lewo.
+ Odlegto$¢ miedzy ogranicznikiem dzwigni
zmiany biegéw i obudowg powinna wynosi¢
a=1,0 mm do 2,0 mm (rys. N/34-2410).

+ Jesli odlegtos¢ ma inng warto$¢, nalezy
przeprowadzi¢ dokfadng regulacje przy wig-
czonym 1. biegu.

Sprawdzanie dziatania mechanizmu
zmiany biegow

+ Dzwignia zmiany biegéw powinna znajdo-
wac sie przy potozeniu neutralnym w ustalaczu
3. i 4. biegu.

+ Weisng¢ pedat sprzegta i przetgczyc¢ kilkakrot-
nie wszystkie biegi. Nalezy zwréci¢ szczegodlng,
uwage na dziatanie blokady biegu wstecznego.

+ Jesli wystepujg zaciecia przy wielokrotnym
wigczaniu jakiegos biegu, nalezy wykonac nizej
podane czynnosSci.

+ Wigczy¢ 1. bieg.

+ Zlikwidowac luz w mechanizmie przez ostro-
zne docisniecie dzwigni zmiany biegow w lewo.
+ Odlegto$¢ miedzy ogranicznikiem dzwigni
zmiany biegéw i obudowg powinna wynosic¢
a=1,0 mm do 2,0 mm.

+ Jedli odlegtos¢ ma inng wartos¢, nalezy
przeprowadzi¢ doktadng regulacje przy wig-
czonym 1. biegu.

Regulacja doktadna

+ Wigczy¢ 1. bieg.

+ Poluzowa¢ $rube zaciskowg, (B, rysunek
V34-2410).

+ Obrocic mimosréd regulacyjny (A), az wy-
miar ,a" bedzie wynosit 1,0 mm do 2 mm.

+ Dokreci¢ lekko $rube zaciskowg,(B) (2 N + m).
+ Naciggng¢ rame z mieszkiem ostony na
konsole srodkowa,

Wskazowki do regulacji za pomoca
szablonu

+ Poluzowa¢ obejme drgzka wybieraka na
dzwigni katowe;.

Uwaga. Palec wybieraka nie powinien byc
odtgczany od wewnetrznej dzwigni wybieraka.
+ Mimosréd regulacyjny ustawi¢ na dzwigni
zmiany biegow tak, aby obejma (A) byta skiero-
wana do haka biegu wstecznego (strzatka na
rys. V34-2997).

&
LJ/‘/

P
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Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w potoze-
niu 5. biegu.
+ Wykreci¢ srube (A) szablonu dzwigni wybie-
raka NW-3374 na tyle, aby element kgtowy
stykat sie jeszcze z korpusem (strzatka na rys.
N34-0185).
+ Zamontowa¢ szablon dzwigni wybieraka
W nizej podany sposob.
+ Wprowadzi¢ szablon od tytu konsoli $rod-
kowej w kierunku strzatki (rys. N34-0186) pod
hakiem biegu wstecznego.
+ Odchyli¢ szablon w kierunku strzatki (rys.
N34-0188) we wgtebienie dla haka biegu wstecz-
nego.

N34-0186

+ Dokreci¢ $rube (A, rys. N34-0187), docis-
kajgc przy tym szablon dzwigni wybieraka.
+ Wwytagczy¢ 5. bieg, wcisng¢ dzwignie zmiany
biegéw i wprowadzi¢ hak biegu wstecznego
w wyciecie (B) szablonu.
Ustawi¢ dragzek wybieraka i dzwignie katowg
bez naprezen.
Uwaga. Nie powinien byC przy tym wigczony
zaden bieg, dzwignia zmiany biegéw powinna
by¢ w potozeniu neutralnym.
DokreciC Srube zaciskowg momentem
25 Nm.
+ Wyjg€ szablon dzwigni wybieraka.
Sprawdzi¢ dziatanie.

| Naa-o18s |

!




Zawieszenie przednie
| potosie napedowe

Prowadzenie kér przednich zapewniajg dolne,
trojkatne wahacze i kolumny zawieszenia. Wa-
hacze sg mocowane tulejami metalowo-gumo-
wymi do belki zawieszenia zespotu napedowe-
go. Kolumny zawieszenia sg przykrecone u gory
do nadwozia.

Obudowa tozyska kota jest potgczona z waha-
czem poprzez przegub kulowy i skrecana z ko-
lumngzawieszenia. Po poluzowaniu Srub moz-
na zmieniaC kat miedzy rurg, kolumny zawie-
szenia i obudowg tozyska, co pozwala na
regulacje pochylenia kota.

Oba wahacze sg potgczone stabilizatorem po-
przecznym zmniejszajgcym pochylenie samo-
chodu w czasie pokonywania zakretéw. kozys-
ka kot przednich nie mogg by¢ rozktadane
i powinny by¢ wymieniane w komplecie po
kazdym wymontowaniu.

Silnik napedza przednie kota za pos$rednic-
twem dwoch potosi, z ktorych kazda ma dwa
przeguby réwnobiezne.

Uwaga. Nie wolno spawac i prostowac¢ czesci
nosnych i prowadzacych kofta w przednim za-
wieszeniu. W przypadku naprawy nalezy kaz-
dorazowo wymienia¢ nakretki samoblokujgce.

Sprawdzanie oraz wymontowanie
i zamontowanie przegubu wahacza

Sprawdzanie przegubuwahacza

+ UnieS¢ i podeprzec przdd samochodu.

+ Dociska¢ silnie wahacz do gory i ciggna¢
w dof, obserwujgc przy tym przegub wahacza
(rys. V40-1211).

C
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+ Dociskac¢ silnie dolng, czes¢ kota na prze-
mian na zewnatrz i do wewnatrz, obserwujgc
przy tym przegub wahacza.

+ Nie powinien by¢ widoczny lub wyczuwany
luz przegubu wahacza podczas obu prob. Nale-
zy uwzglednic luzy w tozysku kota lub w gornej
podporze kolumny zawieszenia, w przypadku
ich wystepowania.

+ Sprawdzi¢ gumowy mieszek, czy nie jest
uszkodzony, i w razie jego uszkodzenia wymie-
ni¢ przegub wahacza.

Wymontowanie przegubu wahacza

Uwaga. Samochad nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym ciezarem po odkreceniu
nakretki potosi, poniewaz przy braku wstepne-
go naprezenia osiowego ulegajg uszkodzeniu
elementy toczne tozyska kota.
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ELEMENTY PRZEDNIEGO
ZAWIESZENIA

| - nakretka, 50 N + m, 2 - podpora
wahliwa, 3 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 4 oraz 6 - tuleje
metalowo-gumowe, 5 - obejma tulei
metalowo-gumowej, ;

7 oraz 22 - podktadka (kotnierz jest
odwrocony od tulei), 8 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 9 - nakretka
czworokgtna, 10 - podpora gumowa,
Il -stabilizator, 12-drgzek tgczacy,
13 oraz 21 - podpora drgzka
tgczacego (strona stozkowa jest
zwrocona do wahacza), 14 - $ruba,
25N+ m, 15 - obejma, 16 - tylna
podpora wahacza, 17 - naktadka

z przyspawanymi nakretkami,

18 - éruba, 35 N * m, 19 - przegub
wahacza (ustawi¢ po wymianie

w potowie podtuznego otworu

i sprawdzi¢ pochylenie kota),

20 - $ruba, 35 N » m, 23 - nakretka,
25N+ m, 24 -$ruba, 50N * m

i dokreci¢ dalej o 90°, 25 - kotek
rozprezny, 26 - owiewka, 27 - $ruba,
50 N + m i dokreci¢ dalej o 90°,

28 - wahacz, 29 - przednia podpora
wahacza, 30 - Sruba, 70 N *+ m,

31 - belka zawieszenia zespotu
napedowego

+ Unies¢ samochod tak, aby zostato odcigzo-
ne przednie zawieszenie i kota stykaty sie
jeszcze z podtozem.

+ Poluzowa¢ na poétosi nakretke mocujgcy
piaste kota, nie odkrecajgc nakretki catkowicie.

+ Zaznaczy¢ farbg pofozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone koto
mogto by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowa¢ $ruby kot, unies¢ i podeprzeé
przdéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ $ruby z gniazdem wielowypusto-
wym mocujgce potos do watu kotnierzowego
skrzynki przekfadniowej. Potrzebna jest do te-
go wktadka klucza nasadowego z wielowypus-
tem, na przyktad Hazet 990 Lg-8.

+ Odkreci¢ owiewke od wahacza.

+ Oznakowa¢ pisakiem potozenie przegubu
lub obrysowac¢ przegub rysikiem traserskim,
wykrecic Sruby (strzatki na rys. N40-0057).

+ Pociggng¢ koto z kolumng zawieszenia na
zewnatrz i podeprze¢ w tym potozeniu.

+ Wykreci¢ nakretke mocujgcg przegub waha-
cza.
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+ Wkrecic nakretke o kilka obrotow na przegub

wahacza, aby zapobiec uszkodzeniu gwintu,
i wycisng¢ przegub wahacza z obudowy tozys-
ka kota za pomocg dostepnego w handlu wypy-
chacza (1, rys. N/40-1321), na przyktad Matra
V176 lub Hazet779.

Zamontowanie przeqgubu wahacza

+ Wprowadzi¢ czop przegubu w obudowe fo-
zyska kota. Dokreci¢ nowg nakretke samo-
blokujgcg momentem 35 N + m, przytrzymujgc
przegub wahacza kluczem do gniazd szescio-
katnych (s =5) skréconym o okoto 10 mm (1,
rys. V40-1322). Cyfry (2) i (3) oznaczajg klucz
dynamometryczny z wktadka,

+ Zamontowa¢ w wahaczu przegub z nowg
naktadkg z przyspawanymi nakretkami i do-
kreci¢ recznie Sruby.

+ Przesung¢ przegub wahacza w podtuz-
nych otworach, az Sruby pokryjg sie z naniesio-
nymNoznakowaniem, i dokreci¢ je momentem
m.

Uwaga. Nie wolno regulowa¢ pochylenia kota
za pomocg podfuznych otworow przegubu wa-
hacza, gdyz w przeciwnym razie mogg nastgpi¢
uszkodzenia poétosi. Przy zamontowaniu prze-
gubu w nowym wahaczu nalezy wyposrod-
kowac sruby mocujgce w podtuznych otworach
i dokrecic je. Po zamontowaniu konieczna jest
ponowna regulacja pochylenia kota (patrz
sUktad kierowniczy").
+ Przykreci¢ potosie do kotnierzy skrzynki
przekfadniowej, dokreci¢ Sruby z podktadkami
przemiennie na krzyz momentem 45 N + m.
Uwaga. Sprawdzi¢ na przegubie wahacza
ostone przeciwpytowg, ktora nie powinna byc
skrecona lub uszkodzona.

Przykreci¢ owiewke do wahacza.
+ ZamontowaC przednie koto, uwzgledniajgc
oznakowanie w stosunku do piasty. Opuscic¢
samochod, az kofa dotkng podtoza i dokreci¢
Sruby kofa przemiennie na krzyz momentem
110Nm.
+ Dokreci¢ potos do piasty kota nowg nakretka,
dwunastokatng, (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie potosi”).

Wymontowanie i zamontowanie
potosi

Wymontowanie potosi

Uwaga. Samochdd nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym cigezarem i byC przetacza-
ny po wymontowaniu poétosi, poniewaz przy
braku wstepnego naprezenia osiowego ulegajg,
uszkodzeniu elementy toczne fozyska kofa.
W razie potrzeby nalezy zamontowa¢ przegub
zewnetrzny zamiast potosi i dokrecic go mo-
mentem 50N * m.

Poniewaz potos jest weiskana w piaste kota, do
wymontowania jest potrzebny odpowiedni scig-
gacz.

+ Unies¢ samochod tak, aby zostato odcigzo-
ne przednie zawieszenie i kofa stykaty sie
jeszcze z podfozem.

+ Poluzowa¢ na poétosi nakretke mocujgca
piaste kofa, nie odkrecajgc nakretki catkowicie.

+ Zaznaczy¢ farbg pofozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kota
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mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ sruby kot, uniesé i podeprzec
przéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ sruby z gniazdem wielowypusto-
wym mocujgce poto$ do watu kotnierzowego
skrzynki przektadniowej. Potrzebna jest do te-
go wktadka klucza nasadowego z wielowypus-
tem, na przyktad Hazet 990 Lg-8.

+ Odkreci¢ owiewke od wahacza.

+ Oznakowa¢ pisakiem potozenie przegubu
lub obrysowaC przegub rysikiem traserskim,
wykrecic¢ $ruby (strzatki na rys. N40-0057).

+ Prawa potos w samochodach z silnikiem
benzynowym: odkreci¢ wspornik (1, rysunek
N40-0045) przewodu sondy lambda nad p6tfosia.

+ Wycisng¢ potos z piasty kofa za pomocg
dostepnego w handlu Sciggacza i wyjgc potos.
W stacjach obstugi VW jest stosowany $cig-
gacz VW-3283 (rys. N40-0056).

A\
N &)

3283

N40-0056

Uwaga. Rozktadanie potosi (patrz ,,Rozktada-
nie i sktadanie poétosi®).

Zamontowanie potosi

Przed zamontowaniem przemyC benzyng
(w celu usuniecia smaru i oleju) potgczenie
wielowypustowe potosi i piasty kota oraz usu-
ng¢ wszystkie produkty korozji i pozostatosci
lakieru.

+ Wsung¢ potos mozliwie najdalej w piaste
kota. Wkreci¢ nowa, samoblokujgcg nakretke
dwunastokagtngnatyle, az przegub zewnetrzny
oprze sie o tozysko kotfa. Nie nalezy dokrecac
nakretki.

+ Zamontowac¢ na wahaczu przegub z nowg,
naktadkg z przyspawanymi nakretkami i do-
kreci¢ recznie sruby.

Przesunag¢ przegub wahacza w podfuznych

otworach, az Sruby pokryjg sie z naniesio-
nym oznakowaniem, i dokreci¢ je momentem
35 N-m.
+ Przykreci¢ potosie do kotnierzy skrzynki
przektadniowej, dokreci¢ Sruby o gniezdzie
wielokgtnym z podktadkami wewnetrznego
przegubu rownobieznego przemiennie na
krzyz momentem 45 N + m.

Przykreci¢ owiewke do wahacza.

+ Prawa po6tos: przykreci¢ wspornik przewodu
sondy lambda nad potosia.

« ZamontowaC przednie kofa, uwzgledniajgc
oznakowanie piast. Opusci¢ samochod, az kota
dotkng podfoza, ale nie przejmacatego ciezaru
samochodu, gdyz w przeciwnym razie moze
zostac¢ uszkodzone tozysko kofa.
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+ Wcisng¢ pedat hamulca (potrzebna pomoc
drugiej osoby).

+ Dokreci¢ $ruby kota przemiennie na krzyz
momentem 110 N-m.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokgtng potosi
momentem 200 N - miodkreci¢ ojeden obrot.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokgtng wstepnie
momentem 50 N + m.

+ ZaznaczyC wystep nakretki kreskg (strzatka
A na rys. N40-0061).

+ NanieS¢ drugg kreske (strzatka B) na krawe-
dzi piasty nad nastepnym wystepem nakretki.
Uwaga. Sgsiednie wystepy sg rozmieszczone
co 30°.

+ Dokreci¢ nakretke dwunastokatng, az po-
kryjg, sie obie kreski.

+ Opusci¢ samochod.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia

Wymontowanie kolumnyzawieszenia

Przed wymontowaniem nalezy zaznaczy¢
ustawienie pochylenia kota na obu dolnych
Srubach mocujgcych, jesli wymontowane kolu-
mny zawieszenia majg, by¢c zamontowane po-
nownie. kby srub i nakretki obrysowac rysikiem
traserskim.

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone koto
mogto by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ $ruby kota przed uniesieniem

samochodu, unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu i zdjg¢ kota przednie.

+ Podeprzec¢ p6tos tak, aby po wymontowaniu
kolumny zawieszenia nie zwieszata sie w doéf.
W tym celu nalezy podstawi¢ pod pétos odpo-
wiednig, podporke obok ostony gumowej ze-
wnetrznego przegubu rownobieznego.

+ Modele do I1X1999. Odkreci¢ nakretke kolu-
mny zawieszenia silnie wygietym kluczem ocz-
kowym, przytrzymujgc ttoczysko kluczem do
gniazd szesciokgtnych (1, rys. N40-0046)
o rozwartosci 7 mm. Mozna zastosowac takze
specjalny przyrzad Hazet 2593-21 lub
VW 3186. (2) - klucz dynamometryczny.

* Modele od X 1999. Zdjg¢ kotpak (1, rys.
N40-0394). Wykreci¢ trzy sruby (strzatki).
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ELEMENTY KOLUMNY
ZAWIESZENIA

| - éruby, 35 N » m, 2 - naktadka
z przyspawanymi nakretkami,

3 - $ruba (do regulaciji pochylenia
kota; przed odkreceniem
zaznaczy¢ rysikiem traserskim jej
potozenie; dokrecac¢ nakretkg-6-),
4 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

5 - czujnik predkosci obrotowej,
6 - nakretka, 95 N - m
(samablokujgca, kazdorazowo
nowa), 7 - kolumna zawieszenia,
8 - potos, 9 - pierscien
sprezynujacy (zamontowacé we
wiasciwym potozeniu), 10 - $ruba
ztbem szesciokgtnym, 10N + m,
I1 - ostona, 12 -tozysko kota,
13 - nakretka, 35 N * m
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa), 14-obudowatozyska kota,
15 - rotor czujnika predkosci
obrotowej (w samochodach
wyposazonych w ABS), 16-piasta
kotfa, 17 - $ruba z rowkiem
krzyzowym, 18 -$ruba z rowkiem
krzyzowym, 19 - $ruba kota,

110 N » m, 20 - nakretka
dwunastokgtna (samoblokujgca,
kazdorazowo nowa; sposob
dokrecania-rozdz. ,Wymontowanie
i zamontowanie potosi”),

21 - wkiadki cierne, 22 - zacisk

23 29 21 20 N40-0053 hamulca, 23 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 25N - m.

Uwaga. W samochodach z 16 zaworami dokreca¢ zacisk hamulca dwoma $rubami z zebrowang dociskowa, powierzchnig,

tba momentem 125N + m
// + Odkreci¢ nakretki (strzatki na rys. 40-1016)
i wypchng¢ sworznie.

+ Wyjg¢ kolumne zawieszenia w dot przez
wneke kota.

Zamontowanie kolumny zawieszenia

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymienia¢ na-
kretki samoblokujgce.

+ Zamontowac¢ 0d dotu kolumne zawieszenia.
Wsung¢ sworznie w obudowe tozyska kofa
i dokreci¢ recznie nowe nakretki samoblokujg-

L ce.
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e Modele do IX 1999. Dokreci¢ kolumne za-
wieszenia u géory momentem 60 N-m, przy-
trzymujgc ttoczysko kluczem do gniazd szes$-
ciokagtnych o rozwartosci 7 mm.

Uwaga. Klucz dynamometryczny moze by¢
uzyty, jesli do przytrzymania stosuje sie przy-
rzad Hazet 2593-21 z elementem 2100-07.
* Modele od X 1999. Dokreci¢ kolumne za-
wieszenia u géry momentem 15 N - m i potem
dokreci¢ $ruby dalej o 1/4 obrotu (90°).
Przesung¢ dolng cze$¢ kolumny zawiesze-
nia, az sruby znajdg sie¢ w zaznaczonym poto-
zeniu, dokreci¢ nakretki momentem 95 N « m.
+ Zamontowac¢ przednie koto zgodnie z ozna-
kowaniem piasty, opusci¢ samochod i dokrecic
Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
110 N-m.

Uwaga. Po wymianie amortyzatora i obudowy
tozyska kota nalezy wyregulowaé zbieznosé
i pochylenie kot (patrz ,Uktad kierowniczy").

Rozktadanie kolumny zawieszenia,
wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora oraz sprezyny srubowej

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ kolumne zawieszenia.
Uwaga. Przed wymontowaniem amortyzatora
jest konieczne wstepne Scisniecie sprezyny
Srubowej za pomocg odpowiedniego przyrza-
du.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno od-
kreca¢ amortyzatora, jesli sprezyna nie jest
wiasciwie scisnigta.

+ Scisng¢ sprezyne odpowiednim przyrzgdem
(rys. V-3403).

Uwaga. Jesli napinacz sprezyny jest zaczepia-
ny za zwoje sprezyny, nalezy zwroci¢ uwage na
to, aby zwoje byty pewnie obejmowane i aby
napinacz nie mégt sie z nich zsung¢. Napinacz
nalezy naktada¢ w co najmniej trzech, roz-
mieszczonych rownomiernie na obwodzie pun-
ktach. Wstepne napigcie sprezyny Srubowej
jest bardzo duze, dlatego nalezy stosowac tylko
solidne przyrzagdy. W zadnym wypadku nie
wolno zwigzywac zwojow sprezyny za pomocsg,
drutu, gdyz grozi to wypadkiem.

Uwaga. Gorng nakretke wolno odkreca¢ wyfa-
cznie wtedy, gdy sprezyna zostanie Scisnieta
w bezpieczny sposob.
+ Odkreci¢ nakretke kolumny zawieszenia,
przytrzymujgc ttoczysko kluczem do gniazd
szesciokgtnych o rozwartosci 7 mm. Do od-
krecania tej nakretki jest potrzebny silnie wygie-
ty klucz oczkowy. Mozna wykorzysta¢ do do-
krecania zwykly klucz dynamometryczny
w przypadku zastosowania specjalnego przy-
rzgdu Hazet 2593-21.
+ Zwolni¢ powoli sprezyne, zdjg¢ poszczegol-
ne czesci.

Sprawdzi¢ amortyzator (patrz ,Zawieszenie
tylne").
« W razie potrzeby przygotowa¢ amortyzator
do ztomowania.

Zamontowanie

Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
0 takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Nalezy stosowac wytgcznie
sprezyny oznakowane tym samym kolorem.

+ Nowa sprezyna Srubowa jest pokryta lakie-
rem przeciwkorozyjnym. Przed zamontowa-
niem sprezyny nalezy sprawdzi¢ stan powtoki
1 uzupetic jg w razie uszkodzenia.
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KOLUMNA ZAWIESZENIA

| - amortyzator, 2 - zderzak, 3 - ostona, 4 - sprezyna $rubowa, 5 - miseczka sprezyny, 6 - tozysko

kulkowe wzdtuzne, 7 - tozysko kolumny zawieszenia,
Modele do IX 1999:

8 - nakretka, 60 N - m, 9 - zderzak, 10 - nakretka, 60 N - m

Modele od X 1999:

I1 - $ruba, 15N + m + V, obrotu (90°), 12 - kotpak, 13 - nakretka, 60 N + m.

Uwaga. Nakretki i Sruby kazdorazowo nowe

+ Ztozy¢ kolumne zawieszenia wedtug rysun-
ku N40-0060.

+ Scisng¢ sprezyne odpowiednim przyrzgdem
i zamontowaC jg w kolumnie zawieszenia,
zwracajgc uwage na wtasciwe utozenie koncow
sprezyny w miseczkach.

+ Dokreci¢ nowa, samoblokujgcg nakretke
momentem 60 N « m, przytrzymujac ttoczysko
kluczem do tboéw z gniazdem.

+ Powoli zmniejszy¢ napiecie sprezyny.

+ Zamontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie kolumny za-
wieszenia").

Rozktadanie i sktadanie pé6tosi

Uszkodzone ostony nalezy niezwtocznie wy-
mienia¢ i w tym celu jest konieczne roztozenie
potosi. Uszkodzenie kul w przegubach objawia

sie uderzeniami przy zmianie kierunku obcigze-
nia i stukami. Nalezy w takim wypadku wymie-
ni¢ kompletny przegub.

Uwaga. Samochdd nie powinien opierac sie na
kotach petnym swym cigzarem po wymontowa-
niu péfosi, poniewaz przy braku wstepnego
naprezenia osiowego ulegajg uszkodzeniu ele-
menty toczne tozyska kota. W razie potrzeby
nalezy zamontowaC przegub zewnetrzny za-
miast pétosi i dokreci¢ go momentem 50N + m.

Rozktadanie pdtosi

+ Wymontowac¢ potos.

* PrzecigC opaski zaciskowe obu oston prze-
gubu za pomocg, szczypiec bocznych i zdjg¢
opaski. Zsung¢ ostony.

+ Zamocowa¢ potos w imadle, chronigc jg
wktadkami z blachy aluminiowej.
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* Przegub zewnetrzny: silnymi uderzeniami
mtotka z metalu lekkiego odtgczy¢ przegub od
potosi (rys. V40-0464).

+ Przegub wewnetrzny: $ciggna¢ ostone
z przegubu za pomocg odpowiedniego trzpie-
nia.

+ Przegub wewnetrzny: wyjgcC pierscien spre-
zynujgcy za pomocyg, specjalnych szczypiec,
np. VW-161a lub Hazet 2525K.

+ WycisngC przegub wewnetrzny na odpowie-
dniej prasie (rys. N/-3404), opierajgc przegub na
wewnetrznej biezni kul. Zdjg¢ ostone przegubu,
sprezyne krazkowa i uszczelke z potosi.

ZESPOL. POLOSI

1 - pierscien sprezynujgcy
(kazdorazowo nowy),

2 - uszczelka (kazdorazowo nowa;
zdjg¢ folie ochronng,i przyklei¢ do
przegubu), 3 - wewnetrzny
przegub réwnobiezny,

4 - sprezyna krazkowa
(wewnetrzna $rednica

z wielowypustem; po
zamontowaniu duza $rednica,
strona wklesta, przylega do
przegubu), 5 - p6to$ prawa (wat
drgzony), 6 - potos lewa (wat
petny), 7 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

8 - zewnetrzna ostona przegubu,
9 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

10 - sprezyna krgzkowa (po
zamontowaniu duza $rednica,
strona wklesta, przylega do
pierscienia oporowego),

11 - pierscien oporowy,

12 - pierscien sprezynujacy
(kazdorazowo nowy; montowany
w rowku poétosi), 13 - zewnetrzny
przegub réwnobiezny,

14 - nakretka dwunastokgtna
(samoblokujgca, kazdorazowo
nowa; sposob dokrecania - patrz
~Wymontowanie i zamontowanie
potosi”), 15 - Sruba z gniazdem
wielowypustowym, 45N « m,

16 - opaska zaciskowa
(kazdorazowo nowa),

17 - podktadka, 18 - wewnetrzna
ostona przegubu

V40-0464
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Sktadanie podtosi

+ Wymieni¢ porowate i uszkodzone ostony

przegubow.

+ Wsung¢ na poftos ostone wewnetrznego

przegubu wraz z opaska,.

+ Przegub wewnetrzny i zewnetrzny: napetni¢

kazdy nowy przegub 90 g smaru VW G 000 603.
Potowe smaru nalezy wiozy¢ do ostony i poto-
we wcisng¢ do przegubu. Gdy jest wymieniana
sama osfona, w razie potrzeby uzupetni¢ tylko
smar w przegubie.

+ Wewnetrzny przegub: wsung¢ sprezyne kra-

zkowg, na potos. Wiasciwie osadzona sprezyna
krgzkowa opiera sie duzg Srednicg o przegub.

+ Wecisng¢ przegub wewnetrzny na odpowied-
niej prasie (rys. V-3405), az oprze sie o od-
sgdzenie.

Uwaga. Faza na wewnetrznej Srednicy biezni
kul powinna by¢ skierowana do odsadzenia
potosi. Zamontowac nowy pierscien sprezynu-
jacy w rowku potosi za pomocg, szczypiec
VW 161 a lub Hazet 2525K.

+ Wsung¢ ostone zewnetrznego przegubu
wraz z opaskg na péfos.

+ Wbi¢ zewnetrzny przegub réwnobiezny na
potos miotkiem z tworzywa sztucznego lub
metalu lekkiego, az pierscien sprezynujacy
znajdzie sie w swym rowku.

V.A.G1682
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« UtozyC ostony przegubdéw we witasciwych
potozeniach (rys. V40-0837).

Uwaga. Ostona jest czesto zgniatana podczas
osadzania na przegubie. W osfonie powstaje
podcisnienie, ktore w eksploatacji powoduje
wcigganie ostony do wewnatrz. Dlatego po
zamontowaniu osfony nalezyjgunie$¢ na chwi-
le wkretakiem po stronie z matgsrednicgw celu
wyréwnania cisnienia.

+ Do napinania opaski (stal nierdzewna) nalezy
stosowac szczypce VW 1682 (rys. N/40-1076),
gdyz bez nich nie mozna uzyska¢ niezbednej
sity napiecia. Szczypce nalezy przytozy¢ w spo-

sOb pokazany na rysunku, koncowki szczypiec
powinny wchodzi¢ w zagiecia (B). Zachowujgc
to potozenie, dokreci¢ Srube (A) momentem
25 N * m za pomocg klucza dynamometrycz-
nego, co zapewnia zamocowanie opaski. Wten
sam sposob odbywa sie napinanie opaski na
mniejszej $rednicy ostony przegubu.

Uwaga. Gwint szczypiec musi obraca¢ sie
lekko, w razie potrzeby natozy¢ na gwint smar
MoS,.

. Przzegub wewnetrzny: zdjg¢ folie ochronng,
z nowej uszczelki i naklei¢ uszczelke na prze-
gub.



Zawieszenie tylne

Belka zawieszenia tylnego w samochodzie VW
Polo jest wykonana z ksztattownika V, ktory
ulega skrecaniu pod obcigzeniem. Wahacze
podfuzne sg przyspawane do belki na obu jej
koncach. Zastosowany profil belki wptywa do-
datnio, wobec braku stabilizatora, na statecz-
nos¢ samochodu podczas jazdy. Belka ulega
skrecaniu i zmniejsza przez to pochylenie nad-
wozia i unoszenie tylnego zewnetrznego kota
podczas jazdy na zakrecie. Belka zawieszenia
jest pofgczona z nadwoziem za posrednictwem
dzielonych tulei metalowo-gumowych. Specjal-
ny ksztatt podpor zawieszenia i wzajemne
ustawienie ich obu czesci zwiekszajg statecz-
no$¢ samochodu. Podpory wptywajg korygujg-
€O na prowadzenie kot i zapobiegajg, niepozg-
danej samosterownosci 0si przy pokonywaniu
zakretow. Amortyzacje zapewniajg kolumny
zawieszenia, ktore sg przykrecone do belki i do
nadwozia u gory.

Dzielone fozyska kot tylnych sg regulowane.
Uwaga. Nie wolno spawac i prostowac czesci
nosnych i prowadzgcych kota w tylnym zawie-
szeniu. W przypadku naprawy nalezy kazdo-
razowo wymienia¢ nakretki samoblokujgce.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz rozktadanie tylnej kolumny
zawieszenia

Wymontowanie tylnej kolumny
zawieszenia

+ Wykreci¢ dwie $ruby (strzatki na rysunku
N42-0039) bocznej ostony w bagazniku i wyjg¢
osfone.

+ Zdja¢ pokrywe z zamocowania kolumny za-
wieszenia.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgca amortyzator do
nadwozia za pomocg wygietego klucza ocz-
kowego i przyrzadu VW 3079 (rys. N42-0040)
lub Hazet 2594 stuzgcego do przytrzymania
ttoczyska.

+ Zaznaczyc¢ farbg potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piasty, aby wyréwnowazone koto
mogto by¢ zamontowane wtym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ Sruby kot, gdy samochod stoi
na kotach. Uniesc¢ i podeprze¢ tyt samochodu,
zdja¢ kota tylne.

Podstawi¢ przewozny podnosnik samocho-
dowy pod wahacz podtuzny i unies¢ lekko
wahacz.

Uwaga. Nie nalezy unosi¢ podnosnika zbyt
wysoko, aby samochod nie zsungt sie z pod-
porek.

+ Odkreci¢ u dotu nakretke przy amortyzatorze
(rys. N42-0043), wybi¢ $rube i wyjg¢ kolumne
zawieszenia.

Rozktadanie tylnejkolumny
zawieszenia

Numery podane w ponizszym opisie odnoszg,

sie do rysunku N42-0049.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg, (18), przytrzy-

mujgc ttoczysko kluczem ptaskim. Napinacz

sprezyny nie jest potrzebny, gdyz sprezyna (5)

ma nieznaczne napiecie wstepne.

+ Zdjg¢ wszystkie czesci z amortyzatora (1).
Sprawdzi¢ amortyzator.

+ W razie potrzeby przygotowa¢ amortyzator

do ztomowania.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO

1 -Sruba kota, 110N-m, 2-fozysko kota, 3-$ruba, 60N -m (stosowana zamiast $ruby poz. 6; powinna by¢ montowana ze
sprezyng krazkowg, poz. 4), 4 - sprezyna krazkowa (zachowa¢ wtasciwe potozenie), 5 - prowadzenie linki hamulca (tylko dla
bebna hamulcowego o $rednicy 180 mm), 6 - $ruba, 60 N + m (nie wolno stosowac razem ze sprezyng krgzkowa poz. 4;
stosowana zamiast $ruby poz. 3; nie dostarczanajako cze$¢ zamienna; jest dozwolone zamontowanie razem ze $rubg poz. 3),
7 -wspornik linki hamulca awaryjnego (kazdorazowo nowy), 8 - linka hamulca awaryjnego, 9 - nakretka, 65 N + m (podczas
dokrecania nie zatadowany samochdd powinien sta¢ na kotach), 10 - tuleja metalowo-gumowa, 11 - belka zawieszenia,
12 - wspornik linki hamulca awaryjnego, 13 - $ruba, 14 - korytko przewodoéw elektrycznych, 15 - podpora tylnego
zawieszenia, 16 - $Sruba z gniazdem szesciokgtnym, 10 N «+ m, 17 - czujnik predkosci obrotowej urzadzenia ABS, 18 - $ruba,
19 - amortyzator, 20 - nakretka, 55 N - m, 21 - czop, 22 - tarcza mocujgca hamulec, szczeki hamulcowe

Sktadanie tylnejkolumny

zawieszenia

Amortyzatory mozna wymienia¢ pojedynczo.
Uwaga. Sprezyny sg dostepne w grupach
o takich samych odchyleniach od charakterys-
tyki znamionowej. Na jednej osi nalezy stoso-

wac wytgcznie sprezyny z tej samej grupy
(oznakowane farbg).

+ Nowa sprezyna srubowa jest pokryta lakie-
rem przeciwkorozyjnym. Przed zamontowa-
niem sprezyny nalezy sprawdzi¢ stan powtoki
i uzupetni¢ jg w razie uszkodzenia.
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ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO SAMOCHODU CADDY

1 - belka zawieszenia, 2 - klamra mocujgca, 3 - $ruba, 4 - nakretka szesciokgtna, 5 - wspornik linki hamulca awaryjnego,
6 - przektadka, 7 - $ruba, 8 - sprezysta ptytka mocujgca, 9 - ptytka zderzaka, 10 - zderzak, 11 - nakretka, 100 N + m
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 12-$ruba, 13 - naktadka sprezysta, 14-tuleja metalowo-gumowa, 15-nakretka,
100Nm, 16-nakretka, 100Nm, 17-naktadka sprezysta, 18-amortyzator, 19-nakretka, 100 N-m, 20-$ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m, 21 -czujnik predkosci obrotowej (tylko w samochodach z urzadzeniem ABS), 22 -wspornik,
23 - $ruba z gniazdem szesciokgtnym, 24 - czop, 25 - sprezyna krazkowa, 26 - $ruba z tbem szesciokgtnym, 40 N + m,
27-beben hamulca, 28-$rubakota, 110N + m, 29-tarcza mocujgca hamulec, 30-strzemie, 31 -pidroresoru, 32-nakretka
szesciokatna, 33 - nakretka, 100 N « m, 34 - tuleja metalowo-gumowa, 35 - $ruba, 36 - zderzak gumowy

+ Ztozy¢ kolumne zawieszenia wedtug rysun-
ku N42-0049.

+ Natozy¢ przektadke we wtasciwym potoze-
niu (patrz rys. N42-0050).

+ Dokreci¢ nakretke mocujgca (14) momen-
tem 15 N>m.

Zamontowanie tylnej kolumny
zawieszenia

Numery podane w ponizszym opisie odnoszg,
sie do rysunku N42-0049.

+ Wprowadzi¢ kolumne zawieszenia od dotu
W miejsce pofgczenia z nadwoziem.
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TYLNA KOLUMNA
ZAWIESZENIA

| - amortyzator, 2 - miseczka
sprezyny dolna, 3 - podktadka,
4 - ttoczysko, pierscien
sprezynujacy, 5 - sprezyna
Srubowa, 6 - kotpak ochronny,

7 - tulejka ochronna, 8 - zderzak,
9 - przektadka, 10 - podkfadka,
I1 - miseczka sprezyny gorna,
12 - rurka dystansowa,

13 - poduszka gumowa dolna,
14-nakretka, 15 N-m,

15 - ostona mata, 16 - poduszka
gumowa gorna, 17 - ostona duza,
18 - nakretka, 15 N-m,

19 -nakretka, 25 N-m,

20 - podktadka ksztattowa,

21 - pokrywa

4 "

~
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+ NatozyC na amortyzator od wewnatrz ostone
matg(15), gorngpoduszkggumowag(16) i osto-
ne duzg (17), dokrecic recznie nakretke mocu-
jaca (18).

+ Wtozy¢ srube mocujgcg amortyzator u dotu.
Unies¢ belke zawieszenia podnosnikiem, az
kat miedzy wahaczem podtuznym i amortyzato-
rem (1, rys. N42-0044) bedzie wynosit okoto
95°. Nakreci¢ nakretke w tym potozeniu i do-
krecic momentem 55 N * m. '

+ Dokreci¢ nakretke (18) mocujgca kolumne
zawieszenia u gory momentem 15 N « m.

+ Natozy¢ podkfadke ksztattowg (20) i dokre-
ci¢ nakretke (19) za pomocg specjalnego przy-
rzgdu momentem 25 N-m . ZamontowacC po-
krywe zamocowania amortyzatora i ostone
w bagazniku.

+ Zamontowa¢ tylne kofa, uwzgledniajgc
oznakowanie piast. Opusci¢ samochdd i do-

kreci¢ sruby kota przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N-m.

Sprawdzanie amortyzatora

Na uszkodzenie amortyzatora wskazujg na-
stepujgce objawy:

- dtugo trwajgce ruchy nadwozia w kierunku
pionowym po przejechaniu przez nierbwnosc
drogi,

- rozkotysanie nadwozia po przejechaniu ko-
lejnych nierébwnosci drogi,

- podrywanie kot na réwnej nawierzchni,

- zbaczanie samochodu z kierunku jazdy pod-
czas hamowania (mogg, byC inne przyczyny),
- niepewne pokonywanie zakretow przez sa-
mochdd, z braku wtasciwej zbieznosci ko,
i zarzucanie samochodu,

- nadmierne zuzycie opon z miejscowymi wy-
tarciami bieznika,

- uszkodzenie amortyzatora mozna rozpo-
znac takze po stukach i uderzeniach podczas
jazdy, choc te odgtosy mogg mie¢ inne przy-
czyny, jak na przyktad luzne Sruby i nakretki
w podwoziu, uszkodzone tozyska kot lub prze-
guby rownobiezne. Dlatego zawsze nalezy
sprawdzi¢ amortyzator przed wymiangi w razie
potrzeby oddac¢ go do sprawdzenia na specjal-
nym urzadzeniu.

Amortyzator mozna sprawdzi¢ recznie. Dokfad-
ne sprawdzenie stanu amortyzatora umozliwia
tylko specjalny przyrzagd, gdy amortyzator jest
zamontowany, lub urzgdzenie do kontroli amor-
tyzatorow po wymontowaniu.
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SX-3603

Sprawdzanie reczne

+ Wymontowa¢ amortyzator.

+ Trzymajgc amortyzator w potozeniu, w jakim
jest zamontowany, rozcigga¢ go i Sciskac.
Ttoczysko amortyzatora powinno sie przesu-
wac z jednakowym oporem i bez zacie¢ na catej
dtugosci skoku (rys. SX-3603).

+ Niewielkie $lady oleju, przy prawidtowym
dziataniu, nie sg podstawg do wymiany. Obo-
wigzuje zasada, ze amortyzator jest sprawny,
jesli widoczna plama oleju nie wychodzi poza
miejsce miedzy uszczelnieniem ttoczyska a do-
Ing, miseczkg, sprezyny. Plama powinna byc¢
jednak zmatowiata lub pokryta kurzem. Niewiel-
ki wyciek oleju jest korzystny, poniewaz wtedy
jest smarowany pierscien uszczelniajgcy, co
zwigksza zywotnos¢ amortyzatora.

+ W razie duzych wyciekow oleju nalezy wy-
mieni¢ amortyzator.

Ztomowanie amortyzatora

Przed dalszym wykorzystaniem uszkodzonego
amortyzatora nalezy usung¢ z niego olej hyd-
rauliczny. Amortyzator bez oleju moze by¢
traktowany jako zwykty ztom zelazny.

Uwaga. Zuzyty olej hydrauliczny jest odpadem
szkodliwym dla $rodowiska i nie wolno wylewac¢
go w miejscach przypadkowych lub dodawaé¢
do odpadow z gospodarstwa domowego.
Ostrzezenie. Cisnienie gazu w nowym amor-
tyzatorze wynosido 2,5 MPa, dlategopodczas
rozszczelnianiaamortyzatoranalezygoprzykry¢
izaktadac¢bezwarunkowookularyochronne.
Amortyzator mozna oprozniaé przez wywier-
cenie otworu lub przepitowanie $cianki zewnet-
rznej.

Przewiercenieamortyzatora

+ Zamocowa¢ w imadle wymontowany amor-
tyzator z ttoczyskiem skierowanym w doét.
+ Wywiercic w rurze zewnetrznej w miejscu
(A, rys. SX-3807) otwor o srednicy 3 mm.
Uwaga. W przypadku amortyzatora hydro-
pneumatycznego nastepuje wyptyw gazu po
przewierceniu pierwszej scianki. Otwor nalezy
przykry¢ szmatg na czas wyptywu gazu i wier-
ci¢ dalej, az zostanie przewiercona rura we-
wnetrzna (okofo 25 mm).
+ Wywierci¢ drugi otwor w miejscu (B, rys.
SX-3807) wierttem o $rednicy 6 mm, az do
przewiercenia rury wewnetrzne;j.
« Trzyma¢ amortyzator nad naczyniem do
gromadzenia zuzytego oleju i wyttaczac¢ olgj
przez poruszanie ttoczyska w obie strony na
catej dtugosci jego skoku.

Pozostawi¢ amortyzator do catkowitego wy-
ciekniecia oleju.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skia-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ oprdzniony amortyzator na zto-
mowisko jako ztom zelazny.

Przepitowanie amortyzatora

« Zamocowac kolumne zawieszenia w imadle
(rys. SX-3808).

+ Osadzi¢ przecinak do rur, np. Stahlwille
Express 150/3, i przecig¢ zewnetrzng, rure.
Uwaga. Z amortyzatora hydropneumatyczne-
go wydobywa sie gaz. NaktadaC okulary
ochronne.
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+ Wyciggng¢ ttoczysko do gory, przytrzy-
mujgc rure wewnetrzng szczypcami do rur
i dociskajac jg w dof, aby pozostata w rurze
zewnetrznej podczas powolnego wyciggania
ttoczyska.

+ Wyciggng¢ ttoczysko z rury wewnetrznej.
+ Wyla¢ catkowicie olej hydrauliczny z amor-
tyzatora do naczynia przeznaczonego na zuzy-
ty olej.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skfa-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ amortyzator na ztomowisko jako
ztom zelazny.

Wymontowanie i zamontowanie
tozysk kota

Modele do IX 1999

Wymontowanie tozysk kota

+ Wymontowac tylne kotfo i beben hamulcowy
(patrz ,Uktad hamulcowy").

+ Wybi¢ zewnetrzne pierscienie tozyska za
pomocg, miedzianego trzpienia, przykfadajgc
trzpien w réznych miejscach na obwodzie pier-
Scienia, aby unikng¢ jego ukosnego ustawienia
(rys. SX-3803).

Uwaga. Nalezy stosowac wtasciwy trzpien, aby
nie spowodowa¢ uszkodzenia powierzchni
osadzenia pierscienia tozyska.

+ Oczysci¢ czop, beben hamulca i piaste kota
czystg szmatkg zmoczong w spirytusie.

SX-3802

Zamontowanie t0zysk kota

+ Whi¢ pierscienie tozyska (C, rys. SX-3801)
do oporu. W stacji obstugi jest stosowany do
tego celu przyrzgd VW-432. Jesli nie dysponuje
sie takim przyrzgdem, nalezy wbi¢ ostroznie
pierscien fozyska za pomocg odpowiedniej ru-
+ Napetni¢ tozysko stozkowe smarem do to-
zysk kot (smar litowy).

+ Zamontowac tozysko wewnetrzne.

+ Natozy¢ smaru przeznaczonego do fozysk:
kot miedzy krawedzie pierscienia uszczelniajg-
cego.

+ Whbi¢ pierscien uszczelniajgcy za pomocg,
odpowiedniej rury.

+ Zamontowac beben hamulcowy i rownocze-
Snie zamontowac¢ zewnetrzne tozysko stozko-
we (patrz ,Uktad hamulcowy").

+ Wyregulowa¢ luz fozysk kofa.

+ Zamontowac tylne koto i dokrecic sruby kola
momentem 110 N-m .

I

A,
=

SX-3801
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Regulacja luzu tozysk kota

Modele do IX 1999

+ Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu.

+ Wymontowac¢ pokrywke piasty (patrz ,,Uktad
hamulcowy™).

+ Wyja¢ zawleczke i zdjg¢ zabezpieczenie
koronowe.

+ Poluzowa¢ troche nakretke szesciokatng,
i ponownie dokreci¢. Luz tozysk kota jest wtas-
ciwy, jesli podktadka dociskowa daje sie jesz-
cze przesuwac za pomocgwkretaka pod nacis-
kiem palca (strzatka na rys. V46-0156). Nie
wolno przy tym zwiekszac¢ sity przez obrét lub
podpieranie wkretaka.

Uwaga. Podczas dokrecania nakretki nalezy
obraca¢ koto, aby tozyska nie zostaty zacis-
niete.

+ Osadzi¢ zabezpieczenie koronowe w taki
sposob, aby byto mozliwe wtozenie zawleczki.

+ Whozy¢ nowa zawleczke i zagig¢ jej konce.

+ Sprawdzi¢ smar w pokrywce piasty. Jesli
smar jest zestarzaty lub jest go za mato, nalezy
napeti¢ pokrywke do potowy smarem do fo-
zysk tocznych.

+ Wbi¢ pokrywke za pomocg odpowiedniej
rury, ktéra powinna opieraé sie o zawiniete
obrzeze pokrywki.

Uwaga. Jesli pokrywkajest odksztatcona, nale-
zy jg koniecznie wymienic, gdyz wilgo¢ dostaje
sie przez nieszczelng pokrywke do tozysk i po-
woduije ich szybkie zniszczenie.

+ Opusci¢ samochod.



Uktad kierowniczy

Wiadomosci wstepne

Ruchy kota kierownicy sg przenoszone na kota
przednie przez kolumne kierownicy, przektad-
nie i dragzki kierownicze. WysokoS¢ potozenia
kota kierownicy moze by¢ regulowana bezstop-
niowo.

Sita potrzebna do skrecania kot, szczegolnie
podczas postoju samochodu, jest zmniejszana
przez hydrauliczne urzgdzenie wspomagajgce.
Urzadzenie wspomagajgce sktada sie z pompy
oleju, zbiornika i cisnieniowych przewodow
oleju. Pompa oleju otrzymuje naped przez
pasek klinowy. Pompa zasysa olej ze zbiornika
i ttoczy go pod wysokim cisnieniem do rozdzie-
lacza, ktory znajduje sie w przektadni kierowni-
czej i jest potgczony mechanicznie z watem
kierownicy. Rozdzielacz kieruje olej na odpo-
wiednigstrone cylindra zaleznie od wychylenia
kota kierownicy. W cylindrze olej wywiera na-
cisk na ttok zebatki i przez to zmniejsza site
potrzebng do kierowania samochodem.

W kole kierownicy jest umieszczona poduszka
powietrzna kierowcy. Poduszka powietrzna jest
to ztozony worek, ktory jest nadmuchiwany
w przypadku kolizji czotowej i chroni gorng
czes¢ tutowia i gtowe kierowcy przed uderze-
niem o koto kierownicy. Przy odpowiednio sil-
nym uderzeniu czotowym urzgdzenie sterujgce
w zespole poduszki powietrznej odpala maty
tadunek wybuchowy, ktory otwiera pojemnik
gazu, i uwolnione gazy nadmuchujg worek
w ciggu kilku tysiecznych sekundy. Ten czas
wystarcza, aby ostoni¢ kierowce przed uderze-

niem. Poduszka ochronna sktada sie po kilku
sekundach, poniewaz gazy uchodzg przez ot-
wory.

Uwaga. Nie jest dozwolone spawanie lub pros-
towanie elementéw uktadu kierowniczego. Wy-
mienia¢ kazdorazowo nakretki samoblokujgce.

Zasady zachowania bezpieczenstwa
w samochodzie z poduszkami
powietrznymi

Oprocz poduszki powietrznej kierowcy sgw wy-
posazeniu takze poduszki pasazera i poduszki
boczne. Fotelik dla dziecka odwrécony do kie-
runku jazdy wolno zamontowa¢ na siedzeniu
pasazera tylko po uprzednim zablokowaniu
dziatania poduszki powietrznej pasazera w sta-
cji obstugi Volkswagena. Poza tym po prawej
stronie samochodu obok uchwytu drzwi, osto-
nie przeciwstonecznej lub tablicy rozdzielczej
powinna by¢ umieszczona odpowiednia tab-
liczka ostrzegawcza.

Jesdli samochoéd jest wyposazony w boczne
poduszki powietrzne, na oparcia siedzen wolno
nakfada¢ tylko specjalne pokrowce zalecane
przez firme Volkswagen.

Wykona¢ bezwarunkowo nastepujace
zalecenia przed wymontowaniem zespotu
poduszki powietrznej:

+ Odfgczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.
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Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik
nie moze by¢ ponownie wigczony bez kodu.
Nalezy zapoznac¢ sie ze wskazoéwkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumula-
tora”.

+ Zaizolowa¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potfgczenie.
+ Ustawi¢ kota jak do jazdy na wprost.

Uwaga. Jesli nie zostang uwzglednione te
wskazowki, moze dojs¢ w pozniejszej eksploa-
tacji do niesprawnosci zespotu poduszki powie-
trznej.

Wskazéwki ogdine

- Po elektrycznym podtgczeniu poduszki po-
wietrznej kierowcy, przed podtgczeniem aku-
mulatora nalezy wtgczy¢ zapton; wytgcznik za-
ptonu powinien znajdowacC sie w potozeniu
sazda".

- Podczas podtgczania akumulatora nie wolno
przebywac zadnej osobie wewnatrz samocho-
du.

- Zespo6t poduszki powietrznej nalezy uktadac
po wymontowaniu tak, aby strona z naktadkg,
byta skierowana do gory.

- Podczas przerw w pracy nie nalezy pozo-
stawiac zespotu poduszki powietrznej bez nad-
Zoru.

- Nie wolno rozktada¢ zespotu poduszki po-
wietrznej i w razie uszkodzenia nalezy wymie-
ni¢c go w komplecie. Zespot poduszki powietrz-
nej powinien by¢ przechowywany pod zam-
knieciem lub odpowiednim nadzorem, ponie-
waz zawiera on materiat wybuchowy, i powi-
nien by¢ ztomowany przez stacje obstugi.

- Poduszka powietrzna powinna by¢ spraw-
dzana wyfgcznie w warsztacie specjalistycz-
nym. Nie wolno uzywa¢ przy tym lampki prob-
nej, woltomierza lub omomierza.

- Nie wolno uzywa¢ smarow lub ptynnych
srodkow czyszczgcych do zespotu poduszki
powietrznej.

- Nie wolno montowa¢ zespotu poduszki po-
wietrznej, ktéry upadt na twarde podtoze lub
zostat uszkodzony.

Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy

Modele do IX 1999

Koto kierownicy z poduszka powietrzng

Wymontowanie kota kierownicy
+ Ustawi¢ ukfad kierowniczy do jazdy prosto.

+ Wymontowa¢ zespot poduszki powietrznej
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie zespo-
tu poduszki powietrznej w kole kierownicy,
modele do IX 1999").

+ Wymontowa¢ ostone pod zespotem przeta-
cznikow.
+ Jedli jest zatozone, zdjg¢ ze ztgcza wtykowe-
go pokrycie z tworzywa piankowego i roztgczy¢
ztgcze (strzatka na rys. V-4013) poduszki po-
wietrznej.

+ Zaznaczyc¢ farbg lub rysikiem potozenie kota
kierownicy w stosunku do jej watu.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg i zdjg¢ koto
kierownicy z watu.

Uwaga. Wymontowane koto kierownicy nalezy
ustawi¢ w potozeniu, w jakim jest zamontowa-
ne, i obroci¢ nieznacznie pierscien powrotu
przetacznika kierunkowskazow tak, aby prze-
wod (strzatka na rys. V-4014) byt skierowany
w dot. Pierscien jest ustalany w tym potozeniu
i zabezpieczony przed obréceniem. Jesli to nie
zostanie zrobione, przypadkowe obrocenie pie-
récienia moze doprowadzi¢ w pozniejszej eks-
ploatacji do zniszczenia sprezyny Srubowej
pierscienia powrotu przetgcznika.

Zamontowanie kota kierownicy

+ Natozy¢ koto kierownicy na wielowypust wa-
tu w taki sposob, aby pokrywaty sie uprzednio
naniesione znaki.
Uwaga. Przetgcznik kierunkowskazéw powi-
nien znajdowac sie przy naktadaniu kota kiero-
wnicy w pofozeniu srodkowym.

Przykreci¢ nakretke szesciokgtng momen-
tem50N + m.
+ Podfgczy¢ ztgcze zespotu poduszki powiet-
rznej pod kotem kierownicy.

+ Zamontowac ostoneg pod zespotem przets-
cznikow, zwracajgc uwage na to, aby pod-
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ELEMENTY KOtA KIEROWNICY
1 - kolumna kierownicy, 2 - koto
kierownicy z poduszkgpowietrzna,
3 - $ruba z gniazdem
szesciokatnym, 4 - przycisk
sygnatu, czes¢ dolna lewa,

5 - przycisk sygnatu, czes¢ dolna
prawa, 6 -$ruba Torx T10,7 -styk
z przewodem, 8 - nakretka
szesciokatna, 50 N + m,

9 - przycisk sygnatu, czes¢ goma
lewa, 10 - zespot poduszki
powietrznej, 11 -przycisk sygnatu,
czes¢ gorna prawa

tgczenie przewodu pierscienia powrotu przeta- Koto kierownicy bez poduszki powietrznej
cznika kierunkowskazow znalazto si¢ w wycig- . . .
ciu ostony. Wymontowanie kota kierownicy
- ; . 4 . + ZdjgC recznie ostone z kota kierownicy.
+ Zamontowac¢ zespét poduszki powietrznej. - Odtaczy¢ od ostony przewody elektryczne

przycisku sygnatu.
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+ Ustawi¢ uktad kierowniczy do jazdy prosto.

+ Odkreci¢ nakretke mocujacy i zdjg¢ z pod-
ktadka. Do odkrecenia nakretki jest potrzebna
wktadka nasadowa klucza o rozwartosci 24 mm
Z przedtuzaczem.

+ Zaznaczyc¢ farbg lub rysikiem potozenie kota
kierownicy w stosunku do jej watu.

+ Sciggng¢ koto kierownicy z watu.

Zamontowanie kota kierownicy

+ Natozy¢ koto kierownicy na wielowypust wa-
tu w taki sposob, aby pokrywaty sie uprzednio
naniesione znaki.

Uwaga. Przetagcznik kierunkowskazow powi-
nien znajdowac sie¢ podczas naktadania kofa
kierownicy w potozeniu srodkowym.

+ Natozy¢ podktadke.

+ Dokreci¢ nowg, samoblokujgcg nakretke
szesciokgtng momentem 50 N « m.

+ Podtaczy¢ przewody elektryczne.

+ Natozy¢ i docisng¢ ostone tak, aby zaczepy
znalazty sie we wtasciwym potozeniu.

+ Przeprowadzi¢ jazde prébng i przy jezdzie
prosto sprawdzi¢ potozenie kota kierownicy,
ktdrego ramiona powinny by¢ ustawione pozio-
mo.

+ Jesli koto kierownicy jest ustawione ukosnie,
nalezy zmieni¢ odpowiednio jego potozenie.
W razie potrzeby sprawdzi¢ zbieznos¢ kot
przednich.

+ Sprawdzi¢ dziatanie sygnatu i samoczynny
powrét przetgcznika kierunkowskazow.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu poduszki powietrznej
w kole kierownicy

Modele do IX 1999

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy przeczyta¢ koniecznie
sZasady zachowania bezpieczenstwa w samo-
chodzie z poduszkami powietrznymi” w tym
rozdziale.

Wymontowanie

+ Wwptgczy¢ zapton, wytgcznik zaptonu powi-
nien sie znalez¢ w potozeniu ,0".

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w rozdziale
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Zaizolowac¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potgczenie.

+ Odkreci¢ dwie $ruby z gniazdem szesciokat-
nym mocujgce poduszke powietrzng z lewej
i prawej strony z tytu kota kierownicy (rysunek
V48-1122).

+ Wyja¢ zespdt poduszki powietrznej z kota
kierownicy i odtagczy¢ z tytu ztgcze przewodow
elektrycznych.

Zamontowanie

Uwaga. Jes$li poduszka powietrzna zostata
uzyta, nalezy wymieni¢ rowniez koto kierow-
nicy.

+ PodtgczyC ztgcze poduszki powietrznej; po-
winno by¢ styszalne wejscie zaczepu w ustalo-
ne potozenie. _

« Zamontowaé zespot poduszki powietrznej,
dokreci¢ dwie nowe Sruby momentem 7 N » m.

+ Najpierw wigczy¢ zapton i potem podfgczy¢
przewdd masy (-) akumulatora.

Uwaga. Podczas podtgczania akumulatora
w samochodzie nie powinny znajdowac sie
zadne osoby.

+ Jedli sg zainstalowane, nastawi¢ zegar i za-
kodowac radioodbiornik w celu zabezpieczenia
przed kradzieza,.
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Wymontowanie i zamontowanie
zespotu poduszki powietrznej
w kole kierownicy

Modele od X 1999

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy przeczyta¢ koniecznie
,Zasady zachowania bezpieczenstwa w samo-
chodzie z poduszkami powietrznymi” w tym
rozdziale.

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik
nie moze by¢ ponownie witgczony bez kodu.
Nalezy zapoznac sie ze wskazéwkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumula-
tora”.

+ Zaizolowa¢ ujemny (-) biegun akumulatora,
aby wykluczy¢ przypadkowe potgczenie.

+ Ustawi¢ kota jak do jazdy na wprost i koto
kierownicy w potozeniu srodkowym.

+ Obroci¢ koto kierownicy (1, rys. N69-0123)
0 90°, az poziome ramiona kota znajdg sie
w potfozeniu pionowym.

+ Wyciggna¢ catkowicie i ustawi¢ w najniz-
szym potozeniu kolumne kierownicy za pomo-
cg mechanizmu regulaciji.

+ WygigC pod kgtem prostym wkretak z kon-
cowka o szerokosci okoto 5 mm na dtugosci
55 mm.

+ Wiozy¢ tak przygotowany wkretak w otwor
Z tytu piasty kota kierownicy.

+ Obroci¢ wkretak o 90°, co powoduje zwol-
nienie pierscienia zabezpieczajgcego (2) z za-
czepu w piascie kota kierownicy i odblokowanie
poduszki powietrznej (3) po tej stronie.

+ Obroci¢ koto kierownicy z powrotem o 180°
1 zwolni¢ w ten sam sposob zaczep po przeciw-
legtej stronie.

+ Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu $rod-
kowym.

+ Chwyci¢ zespot poduszki powietrznej przy
poziomych ramionach i wyciggng¢ z zamoco-
wania (4) przy ramieniu pionowym.

S —
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+ Odtgczy¢ ztgcze wtykowe sygnatu dzwigko-
wego i poduszki powietrznej.

Zamontowanie

+ PodtgczyC ztgcze wtykowe do poduszki po-
wietrznej.

+ Osadzi¢ zespo6t poduszki powietrznej w kole
kierownicy.

+ Woecisna¢ ostroznie poduszke powietrzng naj-
pierw w poziome ramiona i potem w pionowe
ramie kota kierownicy, co powoduje jej zamo-
cowanie.

+ Wigczy¢ zapton, ustawiajac wytacznik za-
ptonu w potozeniu ,jazda". Akumulator nie
powinien byC podtgczony.

Ostrzezenie. Podczaspodtgczaniaakumula-
tora nie wolno przebywac zadnej osobie w sa-
mochodzie.

+ Podtagczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra, gdy zapton jest wigczony.

+ Nastawi¢ zegar i w razie potrzeby zakodo-
wac¢ radioodbiornik w celu zabezpieczenia
przed kradziezg, jak rowniez ustawic¢ elekirycz-
ne sterowanie szyb (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).
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5

Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy

Modele od X 1999

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu podu-
szki powietrznej nalezy przeczyta¢ koniecznie
+Zasady zachowania bezpieczenstwa w samo-
chodzie z poduszkami powietrznymi” w tym
rozdziale.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ zespdt poduszki powietrznej
(3, rys. N69-0125), patrz odpowiedni opis czyn-
nosci. (2) -ztgcze poduszki powietrznej.

+ Odkreci¢ dolng pokrywe kolumny kierowni-
oy (6).

* Sciggna¢ ostone z tworzywa piankowego (7)
ze ztgcza wtykowego (8) i roztgczy¢ ztgcze.

+ Ustawi¢ kofa do jazdy na wprost i koto
kierownicy w potozenie srodkowe.

+ Odkreci¢ nakretke szesciokatng (4) i Sciag-
na¢ koto kierownicy (1) z watu.

Uwaga. Pierscien kasujacy z pierscieniem $liz-
gowym (5) pozostajg na kole kierownicy.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ koto kierownicy tak, aby naciecie
(2, rys. N48-0368) na piascie kota pokrywato
se z wgtebieniem (3) wykonanym punktakiem
na wale. Oba znaki na rysunku N48-0368 sg
otoczone kreskowanymi liniami.

+ Dokreci¢ szesciokgtng nakretke z kotnie-
rzem momentem SON * m.

Uwaga. W samochodach z uktadem stabilizacji
toru jazdy jest stosowana specjalna nakretka,
ktora nie nadaje sie do samochodéw bez tego
uktadu. Po dokreceniu tej nakretki wtasciwym
momentem jeszcze trzy do czterech zwojow
gwintu pozostajg wolne. Te nakretke wolno
zamontowa¢ ponownie do pieciu razy.

+ Podtagczy¢ ztgcze wtykowe i nasung¢ ostone
z tworzywa piankowego na ztgcze.

Przykreci¢ dolng, pokrywe kolumny kierow-
nicy.
« Zamontowa¢ zespdt poduszki powietrznej,
patrz odpowiedni opis czynnosci.

Regulacja luzu w uktadzie
kierowniczym

Nie dotyczy uktadu ze wspomaganiem

Zebatkowa przekfadnia kierownicza powinna
pracowa¢ bez luzbw podczas przesuwania
miedzy skrajnymi potozeniami. Do regulacji
potrzebne sg dwie osoby. Nie wykonuje sie
regulaciji uktadu kierowniczego ze wspomaga-
niem.

+ Podnie$¢ samochod na podnosniku stanowi-
skowym i ustawi¢ kota, jak do jazdy prosto.

+ W przypadku zbyt duzego luzu w ukfadzie
kierowniczym stychac stuki przy obracaniu kota
kierownicy w obie strony (okoto 30° od potoze-
nia $srodkowego).
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+ Druga osoba wkreca powoli Srube regulacyj-
ng, az przestang byc styszalne stuki we wnet-
rzu samochodu (rys. N48-0146).

+ Sprawdzi¢ regulacje podczas jazdy probnej.
Jesli obracanie kofa kierownicy wymaga wigk-
szej sity i uktad kierowniczy nie powraca samo-
czynnie do jazdy prosto podczas wychodzenia
z zakretu, nalezy nieznacznie odkreci¢ Srube
regulacyjng.

Wymontowanie i zamontowanie
przegubu drazka kierowniczego

Uwaga. W celu wymiany drgzkéw kierowni-
czych nalezy wymontowac przektadnie kierow-
nicza, co powinno by¢ wykonane w stacji ob-
stugi.

Od okoto II 1998 samochdd VW Polo jest
wyposazany w zmienione drgzki kierownicze
i ich przeguby. Cechg, rozpoznawczg, nowych
przegubow drgzkow kierowniczych jest szes-
ciokgtny trzpien gwintowany dla rozwartosci
klucza 19 mm; dotychczasowych drgzkéw

-trzpien gwintowany z ptaskimi Scieciami dia
rozwartosci klucza 22 mm.

Uwaga. Dotychczas stosowanych i nowych
drgzkow kierowniczych z przegubami nie wolno
montowac¢ razem.

Wymontowanieprzegubudrgzka

+ Wykreci¢ nakretke mocujgca, przegub drgz-
ka kierowniczego.

+ Wycisng¢ czop przegubu z dzwigni zwrot-
nicy za pomoca przyrzadu (1, rys. N40-0033),
na przyktad Hazet 779.

+ Poluzowa¢ przeciwnakretke przegubu na'
drgzku kierowniczym.

+ Odkreci¢ przegub od drgzka kierowniczego.
Nalezy policzy¢ liczbe obrotow podczas od-
krecania i zanotowac, w celu wlasciwego za-
montowania przegubu.

Zamontowanie przegubu drgzka

+ Wkreci¢ nowy przegub drgzka zgodnie z za-
pisang, iloscig, obrotow.

+ Zabezpieczy¢ przegub przeciwnakretka do-
krecong momentem 50 N + m.

+ WtozyC czop przegubu w dzwignie zwrotnicy
i dokreci¢ nowg, nakretke samoblokujgcg mo-
mentem 35N « m.

+ Sprawdzi¢ zbieznos¢ kot, patrz ,Sprawdza-
nie i regulacja ustawienia kot".



USTAWIENIE KOk 163

POMPA WSPOMAGANIA UKKEADU KIEROWNICZEGO MODELI DO IX 1999

1 -$ruba, 25 N -m (podczas poluzowywania lub dokrecania nalezy przytrzyma¢ koto za gniazdo szesciokgtne w piascie),
2 - koto pasowe, 3 - pasek klinowy, 4 - $ruba, 25 N - m, 5 - Sruba dragzona, 30 N - m, 6 - pierécienie uszczelniajace,
7-przewdd cisnieniowy, 8-pompatopatkowa (przed zamontowaniem nowej pompy nalezy wypetnicjgolejem hydraulicznym
i obroci¢ recznie), 9 - opaska z tasémy sprezystej, 10 - przewdd dolotowy (nalezy zamontowa¢ we wtasciwym potozeniu;
kolorowy znak pokrywa sie z krawedzig podziatu obudowy lub ze znakiem na kré¢cu pompy), 11 i 14 - Sruba M10 x 70,

45Nm, 12i 13-8ruba M10x55, 45 N.m.

Uwaga. Kolejno$¢ dokrecania: sruba (12), (11), (13) i (14). Pompy+topatkowej nie mozna naprawia¢, w razie potrzeby nalezy
wymieni¢ kompletng pompe. Gatunek oleju hydraulicznego: G 002 000 firmy W. llo$¢ oleju w uktadzie: okoto 0,8 dm®

Sprawdzanie szczelnosci uktadu
kierowniczego

Szczelnos¢ uktadu kierowniczego nalezy spra-
wdza¢ zawsze w razie braku oleju hydraulicz-
nego w zbiorniczku.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ na biegu jato-
wym.

+ Wytworzy¢é maksymalne cisnienie w ukta-
dzie przez obrdcenie kota kierownicy w obie
strony do oporu i krotkotrwate przytrzymanie
w skrajnym potozeniu.

+ Przy tym potozeniu kota kierownicy spraw-

dzi¢c wzrokowo szczelnoSC w nastepujgcych
miejscach:

1. zawor z ttokiem obrotowym,

2. uszczelnienie zebatki; w tym celu zdjg¢
opaske i odciggng¢ ostone,

3. pompa topatkowa,

4. miejsca potfgczen przewodow.

Sprawdzenie i regulacja
ustawienia kot

Optymalng, stateczno$¢ samochodu podczas
jazdy i minimalne zuzycie opon mozna uzyskac¢
tylko przy prawidtowym ustawieniu két. W razie
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POMPA WSPOMAGANIA UKKADU KIEROWNICZEGO MODELI OD X 1999

1 -korek ze wskaznikiem poziomu (w temperaturze silnika okoto +50°C poziom oleju powinien znajdowac sie miedzy znakami
MIN i MAX; strzatka ,A" wskazuje poziom oleju, gdy silnik jest zimny; Uwaga. Gdy silnik jest zimny, poziom oleju nie powinien
siegac powyzej znaku MIN. Poziom oleju nalezy sprawdza¢ zawsze po uprzednim wkreceniu korka), 2 - opaska z asmy
sprezystej, 3 -przewdd powrotny (kolorowy znak powinien pokrywac sie ze strzatkg na zbiorniku), 4 -wspornik (na podporze
skrzynki przektadniowej), 5 - czujnik cisnienia, 15 N + m, 6 - opaska, 7 - $ruba, 25 N - m, 8 - pompa topatkowa (pompa
wspomagania) (w samochodach bez urzadzenia klimatyzacyjnego), 9 - $ruba ztgczkowa, 30 N + m, 10 - przewdd dolotowy
(zaleznie od wykonania, kolorowy znak powinien pokrywac sie z krawedzig podziatu obudowy lub ze znakiem na kroccu
pompy), 11 - pompa topatkowa (pompa wspomagania) (w samochodach z urzgdzeniem klimatyzacyjnym), 12 - przewod
ci$nieniowy, 13 - pierscien uszczelniajacy (kazdorazowo nowy), 14 - $ruba drgzona, 30 N + m, 15 - $ruba, 5 N * m,

16 - zbiornik (w samochodach z silnikiem benzynowym), 17 - wspornik (mocowany przy kolumnie zawieszenia),
18-nakretka, 22 N-m.

Pompy fopatkowej nie mozna naprawia¢. Przyczyny niesprawnosci nalezy okresla¢ za pomoca, sprawdzania szczelnoSci.
W razie uszkodzenia czesci nalezy wymieniC kompletng pompe topatkowa,

Uwaga. Pompa zamienna jest dostarczana bez oleju. Dlatego pompe wspomagania przed zamontowaniem nalezy napetnic
olejem hydraulicznym i obrdci¢ recznie. W przeciwnym razie mogg wystapi¢ hatasy podczas pracy lub uszkodzenie pompy.
Gatunek olej hydraulicznego: G 002 000 firmy WV. llo$¢ oleju w uktadzie: okoto 0,8 dm®
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PRZEKYADNIA KIEROWNICZA W UKKADZIE MECHANICZNYM

Uwaga. Do smarowania przekfadni kierowniczej stuzy wytgcznie specjalny smar AOF06300004 firmy WV, ktory nie powinien
by¢ stosowany w nadmiernej ilosci. Powinny by¢ odstonigte otwory kompensacyjne zapewniajgce przeptyw powietrza, gdyz
W przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodzenia gumowej ostony w ksztatcie mieszka.

1 oraz 11 - przegub drgzka kierowniczego, 2 - przeciwnakretka, 50 N « m, 3 - pierscien mocujgcy (montowany z zaczepami
skierowanymi do gory), 4 - ostona gumowa (naciggana i $ciggana przez drgzek kierowniczy; moze byC wymieniana przy
zamontowanej przektadni kierowniczej; nie powinna by¢ skrecana podczas regulacji zbieznosci két), 5 -opaska zaciskowa,
6-drazek kierowniczy prawy (regulowany, w celu jego wymiany nalezy wymontowa¢ przektadnie kierowniczg),

7 -przeciwnakretka, 50N + m, 8 -drgzek kierowniczy lewy (regulowany, w celu jego wymiany nalezy wymontowac przektadnie
kierowniczg; jako cze$¢ zamienna jest dostarczany w stanie wstepnie wyregulowanym), 9 - nakretka, 30 N + m
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 10 - dzwigniazwrotnicy, 12-$ruba, 30N + m, 13-$rubaregulacyjna, 14 - przektadnia
kierownicza, 15-uszczelnienie (znak ,, TOP" skierowany do gory), 16 -$ruba, 30 N-m, 17-watek przegubowy kolumny

kierownicy

nienormalnego zuzycia opon, jak réwniez bra-
ku statecznosci pojazdu (nieutrzymywanie kie-
runku jazdy prosto, a takze utrudnione kierowa-
nie podczas pokonywania zakretow) nalezy
uda¢ sie do stacji obstugi w celu sprawdzenia
ustawienia Kot.

Bez odpowiedniego urzgdzenia pomiarowego
ne mozna dokona¢ ustawienia kot. Dlatego
opisano tutaj tylko podstawowe pojecia i wartos-
ci regulacyjne okreslajgce ustawienie koft.
Zbieznoscia kot nazywa sie roznice odlegtosci
kot mierzong, z przodu i z tytu w ptaszczyznie

danej osi. Na ogo6t kota przednie muszg by¢
zbiezne, poniewaz przy jezdzie na wprost,
z powodu pochylenia i oporow toczenia, majg,
one tendencje do niewielkiego odchylania sie
na zewnatrz, ze wzgledu na wystepowanie
luzébw w fozyskach koét, zawieszeniu i przegu-
bach drgzkéw kierowniczych. Zbieznos¢ kom-
pensuje dazenie kot przednich do odchylania
sie na zewngtrz. W celu uzyskania zbieznosci
kota sg tak ustawiane, ze przy pomiarze na
wysokosci srodkow kot z przodu sg do siebie
bardziej zblizone niz z tytu.
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PRZEKEADNIA KIEROWNICZA W UKXADZIE ZE WSPOMAGANIEM

1 oraz 9 - przeguby drgzka kierowniczego, 2 - przeciwnakretka, 50 N + m, 3 oraz 5 - opaski zaciskowe, 4 - ostona gumowa
(naciggana i Sciggana przez drazek kierowniczy; moze by¢ wymieniana przy zamontowanej przektadni kierowniczej; nie
powinna by¢ skrecana podczas regulaciji zbieznosci két), 6 oraz 10 -dragzki kierownicze, 80 N « m (regulowane, w celu wymiany
nalezy wymontowac¢ przektadnie kierowniczg; jako czesci zamienne dostarczane w stanie wstepnie wyregulowanym),
7-nakretka, 35 N-m (samoblokujgca, kazdorazowo wymieniac¢), 8 - dzwignia zwrotnicy, 11 -$ruba, 30 N-m, 12-opaska
z nakretkami, 13-obejma gumowa, 14 - przektadnia kierownicza, 15-$ruba regulacyjna (nie przestawiac), 16-nakretka
(samoblokujgca, kazdorazowo nowa), 17 - pierécien uszczelniajgcy o przekroju okragtym, 18 - Sruba ztgczkowa, 20 N » m,
19 - przewod powrotny, 20 - Sruba drgzona, 30 N - m, 21 - pierécienie uszczelniajgce, 22 - przewodd cisnieniowy,

23 - uszczelnienie, 24 - Sruba z tbem szesciokgtnym, 30 N - m, 25 - watek przegubowy kolumny kierownicy

Rozbieznos¢ kot przednich wystepuje wtedy,
gdy przy pomiarze na wysokosci srodkow kot
z przodu sg od siebie bardziej oddalone niz
Z tytu. '

W samochodzie VW Polo zbieznos¢ jest regu-
lowana do wartosci zblizonej do zera (0° + 10))
i do regulacji nalezy uzywaC tylko prawego
drazka kierowniczego.

Pochylenie kota jest to kgt, o jaki ptaszczyzna
kota jest odchylona od pionu. Kota przednie sg,
wiec ustawione ukosnie i na przyktad przy
uiemnym kacie pochylenia kota w punktach
styku z podtozem sg od siebie bardziej od-

dalone niz u goéry. W samochodzie VW Polo
pochylenie kota jest ujemne (wtasciwa wartos¢
—25'+20")- Zmiany pochylenia kofa moma
dokonywac tylko na potgczeniu obudowytozys-
ka kota i kolumny zawieszenia.

Pochylenie sworznia zwrotnicy jest to kgt
miedzy osig obrotu zwrotnicy i linig, pionowg,
przechodzgcg przez punkt styku opony z pod-
tozem, patrzgc zgodnie z ptaszczyzng osi po-
dtuznej samochodu.

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy jest to kgt
miedzy osig sworznia zwrotnicy i linig pionowa,
przechodzgcg przez punkt styku opony z pod-
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KATY USTAWIENIA KOk

a - pochylenie kota, b - pochylenie sworznia zwrotnicy, ¢ - wyprzedzenie sworznia zwrotnicy

tozem, patrzgc z boku samochodu. Wyprze-
dzenie sworznia zwrotnicy wptywa w znacznym
stopniu na stabilnos$¢ jazdy na wprost. Zbyt
mate wyprzedzenie sprzyja zbaczaniu z kierun-
ku jazdy na ztych nawierzchniach i przy bocz-
nym wietrze, utrudnia takze powr6t uktadu
kierowniczego do potozenia do jazdy prosto
podczas wychodzenia z zakretu.

Warunki sprawdzenia

Do sprawdzenia ustawienia kot jest nie-
zbedny kanat lub podnoénik i urzadzeniem

pomiarowym. Podczas sprawdzania ustawie-
nia kot muszg by¢ spetnione nastepujgce wa-
runki:

- prawidtowe ci$nienie w ogumieniu,

- samochdd bez obcigzenia,

- przed sprawdzeniem nalezy silnie rozkoty-
sac samochdd w celu skasowania luzéw w za-
wieszeniu,

- brak nadmiernych Iluzéw drgzkoéw kierow-
niczych,

- brak nadmiernych luzéw w zawieszeniu kot.



Ukiad hamulcowy

Wiadomosci wstepne

Uktad hamulcowy sktada sie z urzgdze-
nia wspomagajgcego, pompy hamulcowej, kto-
ra moze by¢ potgczona z urzgdzeniem ABS,
i hamulcow kot przednich i tylnych. Uktad
hamulcowy jest podzielony na dwa obwody,
z ktorych kazdy dziata na dwa kota potozone
na przekatnej. Jeden obwdd dziata na kota
- przednie prawe i tylne lewe, drugi obwdd
na kota - przednie lewe i tylne prawe. Dzieki
takiemu podziatowi mozna zatrzyma¢ samo-
chod, w razie nieszczelnosci jednego z ob-
wodow, hamujgc jedno koto przednie i jedno
koto tylne.

W kotach przednich sg zastosowane hamulce
tarczowe, ktére majgwentylowane tarcze w ce-
lu lepszego odprowadzania ciepta. Kota tylne
sg hamowane hamulcami bebnowymi, a w sa-
mochodach z silnikami o wiekszej mocy - ha-
mulcami tarczowymi.

Urzadzenie  wspomagajgce  wykorzystuje
podcisnienie wytwarzane w uktadzie doloto-
wym silnika benzynowego. Podcisnienie wspo-
maga w razie potrzeby site wywierang na
pedat hamulca. Podcisnienie wytwarzane
w uktadzie dolotowym silnika wysokopreznego
jest za mate i dlatego potrzebne podcisnienie
wytwarza pompa prozniowa. Pompa prozniowa
jest zamocowana w silniku wysokopreznym
14 dm® kotnierzem do gtowicy cylindrow,
a w silnikach wysokopreznych 1,7 i 1,9 dm’
do kadtuba silnika, i jest napedzana przez
wat rozrzadu lub przez wat posredni w kadtubie
silnika.

Hamulce tarczowe sg wyposazone w zaciski
przesuwne. W tego rodzaju konstrukcji jest
potrzebny tylko jeden ttok, aby dociskac¢ obie
wktadki cierne do tarczy hamulcowe;j.
Hamulec awaryjny dziata na kota tylne i jest
sterowany linkami.

Ostrzezenie. Podczas prac przy uktadzie ha-
mulcowym nalezy zachowac czystosc i duzg
doktadnosc. Wprzypadkubraku niezbednego
doswiadczenia, prace te powinnybyc¢ wykona-
ne w stacji obstugi.

Wktadki cierne sg elementami, ktore muszg
spetniaC ogolne wymagania warunkujgce do-
puszczenie do eksploataciji. Sg one takze do-
stosowane przez producenta do kazdego mo-
delu samochodu, dlatego nalezy stosowac tyl-
ko okfadziny zalecane przez producenta.

Uwaga. Jadgc w czasie deszczu, nalezy od
czasu do czasu uruchamia¢ hamulce w celu
usuniecia zanieczyszczen z tarcz hamulco-
wych. Sita odsrodkowa powoduje odrzucanie
wody z tarcz, ale pozostaje na nich cienka
warstewka zanieczyszczen, ktdre pogarszajg,
dziatanie hamulcow.

Zanieczyszczenia o0sadzajgce sie na wkiad-
kach ciernych i zasklepiajgce rowki odprowa-
dzajgce wode powodujg powstawanie wyzto-
bien na tarczach hamulcowych, co moze pogar-
szaC dziatanie hamulcow.

Ostrzezenie. Podczasczyszczeniauktaduha-
mulcowego wydziela sige pyt, ktorymoze szko-
dzi¢ zdrowiu, dlatego nalezy zapobiegac wdy-
chaniu tego pytu.
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Urzadzenia: ABS, EBV, ESP i EDS

ABS to urzgdzenie przeciwblokujgce, ktore
zapobiega blokowaniu kot podczas gwattow-
nego hamowania, dzieki czemu samochaod nie
traci sterownosci.

EBV jest elektronicznym urzgdzeniem korygu-
jacym, rozdzielajgcym site hamowania na kota
tylne za pomocg, uktadu hydraulicznego urza-
dzenia ABS. EBV zapobiega nadmiernemu
hamowaniu kot tylnych nie zatadowanego sa-
mochodu.

ESP to urzgdzenie stabilizacji toru jazdy, ktore
zmniejsza niebezpieczenstwo zarzucenia sa-
mochodu przez odpowiednie dziatanie hamul-
coOw i urzadzenia sterujgcego silnikiem.

EDS to elektroniczna blokada mechanizmu
roznicowego, ktora stuzy do zahamowania kota
obracajgcego sie z nadmierng predkoscig pod-
czas ruszania z miejsca. Moment obrotowy jest
przenoszony na koto zachowujgce przyczep-
nos¢.

Dane techniczne uktadu hamulcowego (wymiary w mm)

Zalecenia dotyczgce urzadzen:
ABS, EBV, ESP i EDS

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce ma zabez-
pieczenie powodujgce samoczynne wytgcze-
nie tych urzgdzen w razie ich uszkodzenia (na
przykfad przerwania przewodu) lub przy zbyt
niskim napieciu (napiecie akumulatora ponizej
10 V). W takim przypadku $wieci sie lampka
kontrolna na tablicy rozdzielczej. Dziata wtedy
zwykty uktad hamulcowy i samochdd zachowu-
je sie podczas hamowania tak, jakby nie byt
wyposazony w urzgdzenie ABS.
Ostrzezenie. Jesli podczas jazdy Swiecg sie
lampki kontrolne urzgdzenia ABS i uktadu ha-
mulcowego, wrazie silnego hamowania mogg
byc¢ blokowane kota tylne, poniewaz nie dziata
urzgdzenie rozdzielajgce site hamowania
(EBV).

Jesli podczas jazdy zaswieci sie jedna lub kilka
lampek kontrolnych na tablicy rozdzielczej, na-
lezy wykona¢ nastepujgce czynnosci.

it 4 Grubos¢ tarczy hamulca Srbose :VEJ(.Z(:? t;ez piytid
+ Model Silnik Zacisk A A
tarczowe = a -
nowa [ grubos¢ graniczna| nowa | grubos$¢ graniczna
przednie Polo 33/44 KW VWI 10 8 12 2
33-55 kW [vw 18 16 12
74/88 kW Girling/Lucas 20 18 11 2
92 kw Lucas 25 23 11 2
Caddy 44-66 kW Girling/Lucas 20 18 11 2
Classic 44-55 kW VWII 12 10 12 2
Classic, 44-55 kW VWII 20 18 10 2
Yariant
66-81 kW Lucas 20 18 11 2
44-81 kw" Lucas 20 18 11 2
tylne 74/88 kKW Lucas 10 8 12 2
55-92 kW Lucas 9 7 12 2
44-81 KW> Lucas 10 8 10 2
44-81 kKW*” Lucas 9 7 12 2

' Z podwoziem wyczynowym,? z podwoziem wyczynowym do IX 1999, z podwoziem wyczynowym od X 1999
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Srednica bebna Grubos¢ oktadziny i
Harmulce oM hamulca ciernej bez szczgki| Szerokos¢
amy Model Silnik . | Wykonanie — = oktadziny
bebnowe stosowania $rednica grubos¢ ciernej
nowy : nowa ]
graniczna graniczna

tylne Polo 33-55 KW | do IX 1999 | bez ABS 180 181,5 5 2,5 30

33-55 KW | do IX 1999 | z ABS 200 201,5 5 2,5 40

37-55 KW | odX 1999 200 201,5 5 2,5 40

Caddy |44-66 KW | do IX 1999 230 231,5 5 2,5 40

44-66 KW | odX 1999 230 231,5 5 2,5 32

Classic, | 44/55 KW | do IX 1999 180 181,5 5 2,5 30

Variant | 44-74 KW | od X1999 200 201,5 5 2,5 40

+ Zatrzyma¢ samochdd na chwile, wytgczyc
silnik i uruchomi¢ go ponownie.

+ Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Jesli na-
piecie spadto ponizej 10,5V, nalezy natadowac
akumulator.

Uwaga. Jesli po rozpoczeciu jazdy lampki
kontrolne zaswiecag sie i zgasng po jakims$
czasie, napiecie akumulatora byto poczatkowo
za niskie i zwiekszyto sie podczas jazdy po
natadowaniu akumulatora przez alternator.

+ Sprawdzi¢, czy zaciski akumulatora sgwtas-
ciwie dokrecone i zapewniajgodpowiedni styk.
+ Unie$C i podeprze¢ samochod. Zdjg¢ kota
i sprawdzi¢ przewody elektryczne czujnikow
predkosci obrotowej, czy nie majgzewnetrznych
uszkodzen (nie sg przetarte). Dalsze spraw-
dzanie urzgdzen ABS, EBV, ESP i EDS powinna
przeprowadzi¢ specjalistyczna stacja obstugi.
Uwaga. Przed spawaniem elektrycznym nale-
zy odtgczyC po wytgczeniu zaptonu zfgcze
urzadzenia sterujgcego uktadem hydraulicz-
nym w przedziale silnika. Urzagdzenie sterujgce
nie powinno by¢ wystawiane podczas prac
lakierniczych przez krotki czas na dziatanie
temperatury powyzej +95°C, przez diuzszy
czas (maksymalnie 2 godziny) na dziatanie
temperatury powyzej +85°C.

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych przednich
hamulcéw tarczowych

Uwaga. Wktadki cierne nalezg do elementow
objetych ogdélnym dopuszczeniem do eksploa-

tacji i poza tym sg dobierane u producenta do
kazdego modelu samochodu, dlatego powinno
sie stosowac wytgcznie wktadki cierne zaleca-
ne przez firme VW.

Wymontowanie wktadek ciernych
z zaciskow VW-II modeli do XI11995

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kota
mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac nakretki kota przed uniesieniem
samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przod samo-
chodu oraz zdja¢ kofta.

Uwaga. Jesli wktadki cierne majg by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowaC podczas
wymontowania. Nie jest dozwolona wzajemna
zamiana wktadek ciernych ze strony zewnetrz-
nej na wewnetrzng i odwrotnie, jak rowniez
z kofa prawego na koto lewe. Taka zamiana
moze byC¢ przyczyng nierbwnomiernego hamo-
wania. Zaleca sie stosowanie wytgcznie orygi-
nalnych wktadek lub dopuszczonych przez fir-
me VW. Kazdorazowo nalezy wymienia¢ wszy-
stkie wktadki cierne obu két, rowniez wtedy, gdy
tylko jedna wktadka osiggnie wymiar graniczny.
+ WykreciC $ruby mocujgce (strzatki na rys.
46-782) zacisk hamulca za pomocg klucza do
gniazd szes$ciokgtnych o rozwartosci 6 mm.

+ Odchyli¢ zacisk u dotu od ramy zacisku
(strzatka na rys. N46-0042) i wyjg¢ go.

+ Podwiesi¢ zacisk do nadwozia za pomocg,
drutu.
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HAMULEC PRZEDNI TARCZOWY Z ZACISKIEM WV Il MODELI DO XlII 1995

1 -$rubakotfa, 110N + m, 2 -tarcza hamulcowa (wymieniana rownoczes$nie w obu kotach), 3-$ruba, 10N - m, 4 -ostona,
5 - obudowa tozyska kota, 6 - sprezyna mocujgca wktadke cierng (wymieniana wraz z wktadkami), 7 - wktadki cierne
(po sprawdzeniu grubosci wymieniane rownoczesnie w obu kotach), 8 - zacisk, 9 - gietki przewod hamulcowy, 10 - $ruba
drgzona, 15 N-m, 11 - pierécien uszczelniajgcy, 12 - kotek sprezysty, 13 -tulejka dolna, 14 -tuleja dolna, 15 -tulejka
dystansowa dolna, 16 - $ruba z gniazdem szes$ciokgtnym dolna, 25 N- m, 17 - Sruba z gniazdem szesciokgtnym gorna,
25N + m, 18 -tulejkadystansowa gorna, 19 -tulejagorna, 20 -tulejkagodrna, 21 -owiewka, 22 -sruba, 15N + m, 23 -sruba,
10 N-m, 24 - rotor czujnika predkosci obrotowej ABS (montowany po natozeniu smaru statego G 000 650), 25 -czujnik
predkosci obrotowej ABS, 26 - piasta kota, 27 - Sruba z rowkiem krzyzowym

Uwaga. Zacisk VWI stosowany w modelach do XI11994 rozni sie nieco od pokazanego na rysunku zacisku VW11, ma jednak
taka samg budowe i jest montowany w taki sam sposob

Uwaga. Nie nalezy dopuszcza¢ do swobod- Zamontowanie wktadek ciernych

nego zwieszania sie zacisku, gdyz elastyczny _

przewod hamulcowy nie powinien by¢ narazo- Uwaga. Po wymontowaniu wktadek ciernych
ny na rozcigganie lub skrecanie. nie nalezy naciska¢c na pedat hamulca, bo
+ Wyja¢ wktadki cierne z gniazd ramy zacisku. zostanie wypchniety ttok z korpusu zacisku.

+ Zdjg¢ sprezyny mocujace wkiadki. + Oczysci¢ powierzchnie prowadzace i gniaz-
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do wkfadek w korpusie zacisku odpowiednig,
szczotka z miekkiego drutu lub szmatkg zmo-
czonaw spirytusie. Nie nalezy uzywac¢ rozpusz-
czalnikow zawierajgcych substancje ropopo-
chodne i ostrych narzedzi.

+ Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulcowg przed
zamontowaniem wktadek ciernych, czy nie ma
wyztobien na tarczy. Tarcze z wyztobieniami
moga by¢ obrabiane (praca wykonywana w wa-
rsztacie), o ile majg jeszcze wystarczajgca,
grubosc.

+ Zmierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcowych (patrz
L~Sprawdzanie grubosci tarczy hamulcowej”).

+ Sprawdzi¢, czy gumowe ostony przeciwpyto-
we w zacisku nie majg pekniec. Nalezy nie-
zwtocznie wymieni¢ uszkodzone ostony, ponie-
waz przedostajgce sie zanieczyszczenia powo-
dujg, nieszczelnos¢ korpusu zacisku. W celu
wymiany oston zacisk musi by¢ wymontowany

i roztozony (praca wykonywana w stacji ob-
stugi).

+ Wecisng¢ ttok specjalnym przyrzadem (rys.
SX-4403). Mozna to zrobi¢ takze za pomocg,
kawatka twardego drewna (trzonek mtotka),
jednak nalezy wtedy zwréci¢ szczegolng uwa-
ge, aby ttok nie ustawit sie ukos$nie i nie zostata
uszkodzona powierzchnia ttoka Ilub ostona
przeciwpytowa.

Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbiorniczka
wyrownawczego. Nalezy obserwowaé poziom
ptynu w zbiorniczku i w razie potrzeby usung¢
ptyn za pomocg, strzykawki.

Do zbierania ptynu nalezy wykorzystywac¢ butel-
ke uzywangprzy odpowietrzaniu uktadu hamul-
cowego lub butelke plastykowg, ktora stuzy
wytgcznie do tego celu. Nie wolno uzywac
butelek po napojach. Ptyn hamulcowy jest
trujgcy i w zadnym wypadku nie nalezy odsysac
go ustami za pomocg wezyka, lecz uzywac
strzykawki. Po wymianie wktadek ciernych nie
nalezy nalewa¢ ptynu hamulcowego do zbior-
niczka powyzej znaku okreslajgcego maksy-
malny poziom, poniewaz ptyn hamulcowy zwie-
ksza swg, objetoSC w miare ogrzewania. Wycie-
kajagcy ptyn sptywa na pompe hamulcows,
niszczy lakier na nadwoziu i powoduje korozje.

Uwaga. W przypadku szybkiego zuzywania sie
wktadek ciernych nalezy sprawdzi¢ ttoczek, czy
nie jest zatarty. W tym celu nalezy wtozy¢
kawatek drewna w korpus zacisku i przy pomo-
cy drugiej osoby wciska¢ powoli pedat hamul-
ca. Tfoczek powinien wychodzi¢ i dawac sie
wciskac bez oporéw. Drugi zacisk powinien by¢
w stanie zmontowanym podczas przeprowa-
dzania tej proby. Zwroci¢ uwage, aby ttoczek




WKEADKI CIERNE 173

nie zostat wypchniety catkowicie z korpusu.
W przypadku zatarcia ttoczka nalezy naprawi¢
zacisk hamulca (praca wykonywana w warsz-
tacie specjalistycznym).

Kazdorazowo nalezy wymieniaC¢ sprezyny
mocujgce wktadki cierne. Nowe sprezyny sg na
0got dostarczane razem z wkfadkami ciernymi.
Sprezyny mocujgce nalezy zamontowac tak,
aby krotsza cze$¢ byta skierowana do we-
wnafrz.

+ Wlozy¢ dolng sprezyne mocujgcg w rame
zacisku. Przytozy¢ gorng, sprezyne i wiozyc
wewnetrzng wktadke cierng z boku sprezyny
w rame zacisku. Wewnetrzna wkfadka ma
mniejszg, powierzchnie oktadziny cierne;.

+ ZamontowaC zewnetrzng wktadke cierng
W rame zacisku.

+ Whozy€ zacisk u gory w rame zacisku i docis-
ngC w dot (rys. N46-0040).

N46-0040

]

Uwaga. Zacisk nalezy docisng¢ do ramy tylko
na tyle, aby mozna byto wtozy¢ Sruby mocujg-
ce. Jesli zacisk zostanie przesuniety poza to
potozenie, moze dojs¢ do trwatego odksztat-
cenia sprezyn mocujgcych wktadki cierne, po-
wodujgcego hatasy podczas hamowania.

+ Zamontowac Sruby mocujgce i dokreci¢ mo-
mentem 25 N - m.

+ Natozy¢ kota przednie tak, aby pokrywaty
sie znaki naniesione podczas wymontowania.
Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochod i dokre-
Ci¢ $ruby kot przemiennie na krzyz momentem
110Nm.

Uwaga. Wcisng¢ mocno pedat hamulca kilka
razy na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor. Powoduje to ustawienie sie wktadek cier-
nych na tarczach hamulcowych w potozeniu,
w jakim powinny sie znajdowa¢ podczas jazdy
samochodu.

« Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

+ Dotrze¢ ostroznie nowe wktadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochod od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajgc lekko na pedat hamulca
i stosujac przerwy, aby ochtodzi¢ hamulce.

Uwaga. Nalezy unika¢ niepotrzebnego, gwat-
townego hamowania do czasu przejechania
okoto 200 km.

Uwaga. Zuzyte wktadki cierne nalezy usuwac
jako odpady specjalne.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca iloSC ptynu
hamulcowego,

- szczelnoS¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
potaczen.
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Dodatkowe czynnosci przy hamulcu
VW-IIl modeli od 1 1996

Opis czynnosci dotyczy hamulca VW-II modeli
do XIl 1995. Ponizej podano dodatkowe czyn-
NoSci.

+ Wykreci¢ obie $ruby z gniazdem szesciokat-
nym z zacisku hamulca.

+ Odfgczy¢ zacisk hamulca od obudowyfozys-
ka kota.

+ Zacisk hamulca z wtozonymi wktadkami cier-
nymi osadzi¢ najpierw u dotu (strzatka na rys.
N46-0073) w obudowie tozyska kota. Czop
zacisku powinien znalez¢ sie za prowadnicg,
obudowy tozyska kota.

+ Odchyli¢ zacisk hamulca tak, aby byto moz-
liwe wkrecenie obu $rub z gniazdem szescio-
katnym. Dokreci¢ sruby momentem 25 N-m.

Dodatkowe czynno$é przy hamulcu
Girling/Lucas

Opis czynnosci dotyczy hamulca VW-II modeli
do XIl 1995. Ponizej podano dodatkowe czyn-
nosci.

+ Wykreci¢ dolne Sruby mocujace zacisk ha-
mulca, przytrzymujgc prowadniki (rysunek
V46-0784).

+ Odchyli¢ w gore zacisk hamulca (rysunek
V46-0785).

+ Wyjg¢ wktadki cierne.

Uwaga. Podczas zamontowania zwréci¢ uwa-
ge, aby zostata wtozona ostona termiczna na
ttoki. Oryginalny zestaw naprawczy zawiera
cztery $ruby samoblokujgce, ktore nalezy za-
stosowac.

+ Wlozy¢ wktadki cierne.

+ Odchyli¢ zacisk hamulca w doét i dokrecic¢
Sruby momentem 35 N + m.
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Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych tylnych hamulcéw
tarczowych

Uwaga. Wymontowanie i zamontowanie wkta-
dek ciernych hamulcéw tarczowych kot tylnych
odbywa sie w zasadzie w taki sam sposob, jak
wkiadek ciernych hamulcow tarczowych kot
przednich. Dlatego nalezy przeczytaC takze
punkt ,Wymontowanie i zamontowanie wkia-
dek ciernych przednich hamulcowtarczowych”.
Nalezy przestrzega¢ wszystkich podanych
w nim wskazowek ogolnych i dotyczgcych
bezpieczenstwa.

Nizej podano tylko dodatkowe czynnosci nie-
zbedne do wymontowania i zamontowania
wktadek ciernych tylnych hamulcow tarczo-
wych.

+ Wyjg¢ zatyczke (1, rys. N46-0176).

+ Docisng¢ dzwignie hamulca (2) w kierunku
strzatki i wyczepiC linke hamulca awaryjnego
(3).

+ Wykreci¢ Sruby mocujgce zacisk hamulca,
przytrzymujgc odpowiedni prowadnik (rys.
N46-0184).

+ ZdjgC i podwiesic¢ zacisk do nadwozia lub do
sprezyny srubowej za pomocg, drutu.

Uwaga. Elastyczny przewdd hamulcowy nie
powinien byC narazony na rozcigganie lub
skrecanie.

+ Wymontowac¢ wktadki cierne i sprezyny mo-
cujgce (strzatki na rys. N46-0166).

+ ZmierzyC grubos¢ tarcz hamulcowych (patrz
~Sprawdzanie gruboéci tarczy hamulcowej™).

+ Oczysci¢ zacisk hamulca.

Uwaga. Nie wolno stosowac szczotki drucianej
do czyszczenia obudowy. Zacisk hamulca po-
winien by¢ przemywany spirytusem.

+ Cofng¢ ttok hamulca. -

Uwaga. Nie wolno wciska¢ ttoka za pomocg
uniwersalnego przyrzgdu, gdyz to spowodowa-
toby uszkodzenie mechanizmu regulacji hamu-
Ica awaryjnego. Do cofaniattoka hamulca nale-
zy stosowaC przyrzgd VW 3272 lub Hazet
4970/3 z wktadkg, 17.

+ WkrecaC ttok powoli, obracajgc w prawo
(zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zega-
ra) i dociskajgc silnie specjalny przyrzad. Kot-
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nierz oporowy (strzatka z lewej strony na rys.
N46-0171) przyrzgdu powinien opiera¢ sie
0 zacisk hamulca. Jesli jest trudno przesung¢
ttok, natozy¢ klucz ptaski o rozwartosci 13 mm
na sptaszczenie (strzatka A) przyrzadu.

« Zamontowa¢ wktadki cierne i sprezyny mo-
cujgce w korpusie zacisku.

+ Sciggna¢ folie ochronng z ptytek grzbieto-
wych wkfadek.

Uwaga. W zestawie naprawczym sg cztery
Sruby samoblokujace, ktore nalezy wymieniac
kazdorazowo.

* Przykreci¢ zacisk hamulca do korpusu no-
wymi Srubami samoblokujgcymi i dokrecic sru-
by momentem 35 N « m.

+ Docisng¢ dzwignie hamulca i podtgczy¢ linke
hamulca awaryjnego.

« Zamontowac zatyczke linki hamulca awaryj-
nego.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

Sprawdzanie grubosci tarczy
hamulcowej

+ ZaznaczyC farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyrownowazone kota
mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac¢ nakretki kot przed uniesieniem
samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu oraz zdjg¢ kofa.

Uwaga. Grubos¢ tarczy hamulcowej nalezy
mierzyC w najcienszym miejscu (strzatki na rys.
SX-4408). W stacjach obstugi stosuje sie spec-
jalny sprawdzian lub mikrometr, poniewaz
W miare zuzywania sie tarczy powstaje wy-
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ztobienie nie siegajgce do jej krawedzi. Mozna
zmierzy¢ grubosc¢ tarczy zwyktg suwmiarka,
ale wtedy nalezy po obu stronach tarczy nato-
zy¢ podkfadki o znanej grubosci (na przyktad
2 monety). Dla otrzymania doktadnej grubosci
tarczy trzeba od zmierzonej wartosci odjg¢
gruboséci podktadek. Wymiary tarczy hamul-
cowej podano w tablicy na poczatku rozdziatu.
Uwaga. Grubos¢ tarczy hamulcowej nalezy
mierzy¢ w kilku miejscach.

+ Jesli zostanie osiggnieta graniczna grubose,
nalezy wymienicC tarcze hamulcows,

+ W razie stwierdzenia peknig¢ lub wyztobien,
ktore majg, gtebokos¢ wigksza niz 0,5 mm,
nalezy wymienic¢ tarcze hamulcowe.

+ Natozy¢ kotfa przednie tak, aby pokrywaty sie
znaki naniesione podczas wymontowania. Przy-
kreci¢ kota. Opuséci¢ samochod i dokrecic sruby
kot przemiennie na krzyz momentem 110N « m.

Wymontowanie i zamontowanie
tarczy hamulcowej i zacisku

Wymontowanie tarczy i zacisku

+ Zaznaczy¢ farbg potozenie kot przednich
w stosunku do piast, aby wyréwnowazone kofa
mogty by¢ zamontowane w tym samym potoze-
niu. Poluzowac nakretki kot przed uniesieniem
samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przéd samo-
chodu oraz zdjg¢ kofa.

+ Wyjgc elastyczny przewod hamulcowy z za-
czepu na korpusie tozyska kofa.

+ Wymontowa¢ wktadki cierne.

Podwiesi¢ zacisk hamulca do nadwozia za
pomocg, przygotowanych haczykéw z drutu,
aby przewod hamulcowy nie byt skrecany Iub
rozciggany.
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Uwaga. Nie nalezy odtgcza¢ przewodu, gdyz
w przeciwnym razie jest konieczne odpowiet-
rzanie uktadu hamulcowego.

+ Jesdli zacisk ma by¢ wymontowany catkowi-
cie, nalezy przedtem odkreci¢ ztaczke przewo-
du hamulcowego, gdyz nie jest to mozliwe po
wymontowaniu zacisku.

Uwaga. Podczas odkrecania przewodu wypty-
wa ptyn hamulcowy, ktoéry powinien by¢ ze-
brany do butelki uzywanej wytgcznie do tego
ptynu. Mozna takze usuna¢ ptyn hamulcowy ze
zbiorniczka za pomocg, strzykawki. Przed wy-
montowaniem zacisku hamulca tylnego nalezy
odfgczy¢ dodatkowo linke hamulca awaryjne-
go.

+ Wykrecic Sruby z rowkiem krzyzowym mocu-
jace tarcze hamulcowa,

+ Zdja¢ tarcze hamulcows,.

Uwaga. Nie wolno oddziela¢ tarczy hamul-
cowej od piasty kota z uzyciem sity (uderzenia-
mi mtotka). Nalezy zastosowaC dostepny
w handlu $rodek do rozpuszczania produktéw
korozji, aby unikng¢ uszkodzen tarczy hamul-
cowej. Jesli zdemontowanie jest mozliwe tylko
przez silne uderzenia mtotkiem, nalezy wymie-
ni¢ ze wzgledow bezpieczenstwa tarcze hamul-
cowe i tozyska kota. kozyska kot przednich
powinny by¢ wymieniane w warsztacie posia-
dajacym odpowiednig prase. W warsztacie tar-
cza hamulcowa jest zdejmowana za pomocg,
odpowiedniego Sciggacza.

Zamontowanie tarczyizacisku

Obie tarcze hamulcowe powinny mie¢ powie-
rzchnie o tej samej chropowatosci i szlifowane
w ten sam sposob dla zapewnienia réwno-
miernego hamowania, dlatego nalezy kazdo-
razowo wymienia¢ lub obrabia¢ obie tarcze
hamulcow.

W warsztacie moze by¢ sprawdzone bicie tar-
czy hamulcowej. Maksymalne bicie ha powierz-
chni roboczej tarczy wynosi 0,03 mm, atoleran-
cja grubosci tarczy 0,01 mm.

« Zmierzy¢ grubos¢ tarczy hamulcowe).

+ Usung¢ rdze, jesli wystepuje, z kotnierza
tarczy hamulcowej i piasty kota przedniego.

+ Oczysci¢ nowg tarcze hamulcowa, rozpusz-
czalnikiem nitro ze Srodka konserwujgcego.

+ Osadzi¢ tarcze hamulcowg na piascie kofa
i przykreci¢ srubami z rowkami krzyzowymi.

Zamontowa¢ zacisk.
« Zamocowa¢ elastyczny przewod hamulco-
wy na obudowie tozyska kota. Sprawdzi¢, czy
przewod ma swobode ruchow przy skrajnych
wychyleniach kot.
Uwaga. Jesli przewdd hamulcowy byt odtgczo-
ny, przykreci¢ przewod i odpowietrzy¢ uktad
hamulcowy.
+ Natozy¢ kota przednie tak, aby pokrywaty
sie znaki naniesione podczas wymontowania.
Przykrecic¢ kota. Opusci¢ samochod i dokrecic
Sruby kot przemiennie na krzyz momentem
110N.m.
Uwaga. Wcisng¢ mocno pedat hamulca kilka
razy na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor. Powoduje to ustawienie sie wktadek cier-
nych na tarczach hamulcowych w potozeniu,
w jakim powinny sie znajdowac¢ podczas jazdy
samochodu.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgecym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
pofaczen.

Zapobieganie hatasliwej pracy
hamulcéw tarczowych

+ Wymontowa¢ wktadki cierne.

+ Oczysci¢ wktadki i zacisk szczotka z migk-
kiego drutu lub szmatkg zmoczong w spirytu-
sie.

Uwaga. Nie nalezy wdycha¢ wydzielajgcego
sie kurzu.

+ Posmarowac¢ specjalnym smarem ,Plastilu-
be" lub smarem odpornym na wysokie tem-
peratury, np. ,Liqui Moly LM-508-ASC" naste-
pujgce miejsca:

- wszystkie dostepne miejsca na grzbietowej
ptytce wktadki ciernej,
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- czotowg strone ttoczka,

- wspotpracujgce powierzchnie ramy zacisku,
- powierzchnie prowadzgce zacisku.

Uwaga. Smar ,Plastilube” lub smar odporny na
wysokie temperatury nie powinien dostac sie
na powierzchnie cierne tarczy hamulcowej lub
wktadek. Slady smaru na tych powierzchniach
nalezy zetrze¢ szmatkg i zmy¢ spirytusem.

+ Zamontowac¢ wktadki cierne.

Wymontowanie i zamontowanie
bebna hamulcowego

Wymontowanie bebna hamulcowego
w modelach do IX 1999

Uwaga. Niektore czynnosci sg opisane doktad-
niej w rozdziatach ,Wymontowanie i zamon-
towanie tozysk kota" lub ,Regulacja luzu tozysk
kota™.

+ Zaznaczyc¢ farbg potozenie kot tylnych w sto-
sunku do piast, aby wyréwnowazone kota mog-
ty by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
Poluzowac nakretki kot przed uniesieniem sa-
mochodu. Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu
oraz zdjg¢ kofa.

+ Cofnag¢ szczeki hamulca. W tym celu nalezy
docisng¢ w gore do oporu klin samoczynnej
regulacji hamulca za pomocg wkretaka wtozo-
nego w gwintowany otwor bebna hamulcowego
(rys. V-4418).

+ Wybi¢ pokrywke piasty. Do wybijania pokry-
wki sg stosowane rozne narzedzia, na przyktad
przyrzad VW 637/21(1, rys. V-4419).

Uwaga. Nalezy uwaza¢, aby nie uszkodzi¢
pokrywki piasty. Przez odksztatcong pokrywke
moze dostawac sie woda do tozysk kofa i nisz-
czy¢ je szybko, dlatego nalézy wymienié uszko-
dzong, pokrywke.

HAMULEC BEBNOWY

Na rysunku pokazano hamulec
bebnowy stosowany w modelach
do IX 1999.

| - pokrywka, 2 - zawleczka
(kazdorazowo nowa),

3 - zabezpieczenie koronowe,
4 - nakretka szesciokatna,

5 - podktadka, 6 - tozysko kofa
zewnetrzne, 7 - pierscien
impulsowy urzgdzenia ABS,

8 - beben hamulcowy, 9 - czop,
10 -$ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

I1 - czujnik predkosci obrotowej
ABS (montowany po natozeniu
smaru statego G 000 650),

12 - tarcza mocujgca hamulec
ze szczekami, 13 - sprezyna
miseczkowa (wieksza
powierzchnia przylegania jest
skierowana do tarczy mocujgcej
hamulec), 14-$ruba
szesciokatna, 60N - m.
Uwaga. Od X 1999 tozyska
stanowig, nieroztgczng, catos¢

z piastg kota. Ten zespot tozysk
i piasty kofa nie ma luzu

i nie wymaga konserwacji.

Nie sg mozliwe regulacje luzu
tozysk kofa i naprawy
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+ Wyprostowa¢ konce zawleczki, wyjg¢ za-
wleczke, zdjg¢ zabezpieczenie koronowe, od-
kreciC nakretke i zdjg¢ podktadke.

+ Wyja¢ zewnetrzne fozysko kota. -

Uwaga. Lozysko moze wypasc i dlatego nalezy
podtozy¢ czystg szmatke. W razie potrzeby
uzupemi¢ smar litowy w tozysku.

+ Zdja¢ beben hamulcowy. Jesli to konieczne,
Sciggng¢ beben z czopa za pomocg uniwersal-
nego $ciggacza.

+ Wyjg¢ pierscien uszczelniajgcy i wewnetrz-
ne tozysko kota, o ile nie zostato wyjete razem
z bebnem hamulcowym.

Zamontowanie bebna hamulcowego
w modelach do IX 1999

+ Oczysci¢ starannie beben hamulcowy. Spra-
wdzi¢, czy beben nie jest zuzyty, uszkodzony
i nie sg uszkodzone gwinty pod S$ruby kota.
Sprawdzi¢ wymiary bebna i stan powierzchni
wspotpracujgcej z oktadzinami szczek. Natozy¢
do piasty smaru uniwersalnego.

+ Samochody z urzgdzeniem ABS: jesli bebny
hamulcowe sg wymieniane, wyjg¢ ze starych
bebnow pierscienie impulsowe, podwazajac je
dwoma wkretakami, i wcisng¢ do nowych beb-
noéw na odpowiednigj prasie.

+ Wlozy¢ do bebna hamulcowego wewnetrzne
tozysko kota nasmarowane smarem do tozysk,
natozy¢ troche smaru na krawedzie pierscienia
uszczelniajgcego i wbi¢ pierscien mtotkiem
gumowym, zmieniajgc na krzyz miejsca ude-
rzen.

+ Natozy¢ beben hamulcowy.

+ Nasmarowa¢ smarem do tozysk tozysko
zewnetrzne i natozy¢ na czop.

+ Wiozy¢ podktadke i wkreci¢ nakretke szes-
ciokatng.

+ Wyregulowac¢ luz tozysk kota (patrz ,Zawie-
szenie tylne").

« Zatozy¢ zabezpieczenie koronowe tak, aby
mozna byto wlozy¢ nowg zawleczke. Zagigc
konce zawleczki.

+ Whi¢ ostroznie pokrywke piasty. Mozna za-
stosowa¢ odpowiednig, rure zamiast specjal-
nego przyrzgdu VW 40-21 (rys. V-4420). We-
wnetrzna $rednica tej rury powinna opierac sie
0 zawinietg krawedz pokrywki. Pokrywke nale-
zy wymieni¢, nawet gdy jest nieznacznie od-
ksztatcona.
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ELEMENTY HAMULCA

8 TYLNEGO

1 - miseczka sprezyny (docisng¢
do sprezyny i obroci¢ o 90°),

2 - sprezyna, 3 - szczeka
hamulcowa (z dzwignig hamulca
awaryjnego), 4 - sprezyna
odwodzaca gorna (wyczepiana
specjalnymi szczypcami),

5 - sprezyna odwodzaca dolna
(miejsca styku smarowane
smarem statym G 000 650),

6 - sprezyna, 7 - szczeka
hamulcowa, 8 - zaslepka
(wyjmowana w celu sprawdzenia
zuzycia oktadzin), 9 - trzpien
ustalajacy, 10 - tarcza mocujgca
hamulec, 11 - $ruba z gniazdem
szesciokgtnym, 10 N-m,

12 -cylinderek rozpieracza,

13 - klin, 14 - element dociskowy
(powierzchnie wspotpracujgce
smarowane smarem statym

G 000 650), 15 - sprezyna
dociskowa (wyczepiana

+ Natozy¢ kotfa tylne tak, aby pokrywaty sie
znaki naniesione podczas wymontowania.
Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochoéd i dokrecic
Sruby kot przemiennie na krzyz momentem
110N-m.

+ Wecisng¢ catkowicie pedat hamulca przy wy-
tgczonym hamulcu awaryjnym, co powoduje
ustawienie sie szczek hamulcowych w potoze-
niu, w jakim powinny sie znajdowa¢ podczas
jazdy samochodu.

Dodatkowa czynno$¢ w modelach
od X1999

+ Cofng¢ szczeki hamulcowe, patrz poczatek
tego punktu. Wykrecic sruby z rowkiem krzyzo-
wym i zdjg¢ beben hamulcowy.

Wymontowanie i zamontowanie
szczek hamulcowych

Szczeki hamulca bebnowego w kotach tylnych
sg regulowane samoczynnie. W celu uzyskania
samoczynnej regulacji, miedzy szczekg wspot-
biezng a elementem dociskowym jest umiesz-
czony Klin ze sprezyng, ktory wydtuza element

specjalnymi szczypcami)

dociskowy. Pojednokrotnym wcisnieciu pedatu
hamulca ustalany jest luz miedzy bebnem
a szczekami hamulcowymi. Jesli z powodu
zuzycia oktadzin ciernych ruch szczek jest
wiekszy niz ustalony luz, ksztatt elementu doci-
skowego i sprezyna powodujg przesuniecie
klina w dot. Dlugos$¢ elementu dociskowego
zmienia sie i nastepuje samoczynna regulacja
szczek hamulcowych.

Wymontowanieszczekhamulcowych

Jesli nie podano inaczej, oznaczenia odnoszg,
sie do rysunku N/-4421.

Uwaga. Jesli szczeki hamulcowe majg by
uzyte ponownie, to nalezy je oznakowa¢ pod-
czas wymontowania. Nie jest dozwolona wzaje-
mna zamiana szczek hamulcowych z kota pra-
wego na koto lewe i odwrotnie. Taka zamiana
moze by¢ przyczyna, nierownomiernego hamo-
wania. Zaleca si¢ stosowanie wytgcznie orygi-
nalnych oktadzin ciernych i szczek hamuico-
wych lub dopuszczonych przez firme WV. Ka~
dorazowo nalezy wymienia¢ wszystkie okiadz-
ny cierne obu koét, rowniezwtedy, gdytylko jedna
oktadzina osiggnie wymiar graniczny.
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Uwaga. Wymontowac¢ szczeki hamulcowe tyl-
ko po jednej stronie, aby druga strona mogta
stuzy¢ jako wzoér podczas zamontowania.

+ Wymontowa¢ beben hamulcowy, patrz od-
powiedni opis.

+ Docisng¢ silnie miseczke (1), Sciskajac spre-
zyne (2), za pomocgklucza do ruri obrécic o 1/4
obrotu (90°). Wyja¢ miseczke sprezyny. W ten
sam sposob wymontowac¢ obie miseczki spre-
zyny, przytrzymujgc rownoczesnie trzpien
sprezyny.

+ Wyczepi¢ dolng sprezyne odwodzacg (5)
i wyjgC szczeki hamulcowe.

+ Odtaczy¢ linke hamulca awaryjnego (rys.
46-0811).

+ Zamocowa¢ szczeki hamulcowe w imadle.

+ Wyczepi¢ szczypcami sprezyne klina i gorng,
sprezyne odwodzaca.

+ Wymontowac sprezyne (1, rys. N46-0174)
klina (2).

+ WymontowaC sprezyne odwodzaca gorng,
(8, rys. N46-0174) specjalnym przyrzgdem VW

3438. Mozna to zrobi¢ takze za pomocg szczy-

piec ptaskich lub odpowiedniego haczyka

Z uchwytem.

Uwaga. Mozliwos¢ zranienia sie.

+ Wyczepi¢ sprezyne dociskowg (1, rysunek
N46-0175) haczykiem VW 3438.

+ Odfgczy¢ element dociskowy (2, rysunek
N46-0175) i klin (3) od szczeki hamulcowej.

Zamontowanieszczekhamulcowych

Kazdorazowo nalezy wymienia¢ cztery szczeki
hamulcowe i stosowa¢ szczeki tego samego

producenta. Beben hamulcowy i tarcze mocu-
jaca hamulec przetrze¢ szmatkg zmoczong
w spirytusie.

Uwaga. Nie wolno wdycha¢ szkodliwego dla
zdrowia pytu wydzielanego podczas czyszcze-
nia hamulcow. Nie nalezy wciska¢ pedatu ha-
mulca po wymontowaniu szczek hamulcowych,
gdyz zostang wypchnigte ttoczki z rozpieracza.
+ Sciggng¢ palcami lub tepym przedmiotem
(rys. N46-0009) ostony przeciwpytowe z cylin-
derka rozpieracza.

Uwaga. Nie nalezy wyjmowac przy tym ttocz-
kow. Jesli miejsca za ostonami sg wilgotne,
rozpieracz powinien by¢ wymieniony. Nacigg-
ng¢ ostony z powrotem na rozpieracz.

+ Sprawdzi¢ palcami powierzchnie bebna
wspotpracujgcg ze szczekami, czy nie ma wy-
ztobien. Bebny hamulcowe z wyztobieniami
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nalezy wymieni¢, wymieniajgc rownoczes$nie
oba bebny.

+ Niewielkie nierdwnosci i Slady korozji na
roboczej powierzchni bebna nalezy usung¢ za
pomocg, drobnoziarnistego ptétna Sciernego
(ziarnistos¢ 150).

+ Zmierzy¢ wewnetrzng srednice bebna ha-
mulcowego. Jesli zostat osiggniety wymiar gra-
niczny tylko jednego bebna, nalezy wymienic
bebny obu k&t tylnych. Wymiary nominalne
i graniczne Srednice podano w tablicy na po-
czatku rozdziatu.

Posmarowa¢ miejsca stykania sie sprezyny

odwodzacej i elementu dociskowego smarem
statym VW G 000 650.
+ Zaczepi¢ sprezyne dociskowg (1, rysunek
N46-0178) za element dociskowy za pomocg,
haczyka VW 3438 i réwnoczes$nie zamontowac
klin (3).

Uwaga. Zgrubienie (strzatka) na klinie (3) musi
by¢ widoczne po zamontowaniu.

Potgczy¢ szczeke hamulcowg z dzwignig,
hamulca awaryjnego z elementem docisko-
wym.

+ ZaczepiC sprezyne odwodzgcg (3) haczy-
kiem VW 3438, patrz rysunek N46-0174.

+ Zaczepi¢ sprezyne (1) klina (2), patrz rysu-
nek N46-0174.

+ Osadzi¢ szczeki hamulcowe na toczkach
rozpieracza.

+ Podtgczy¢ linke hamulca awaryjnego do
dzwigni.
+ Zamontowa¢ dolng sprezyne odwodzacg
i osadzi¢ szczeki hamulcowe na dolnym pod-
parciu.

+ Zaczepi¢ sprezyne klina.
+ ZamontowacC sprezyny i miseczki sprezyn.
W tym celu docisng¢ silnie miseczki szczyp-
cami, Sciskajgc sprezyny, i obrocic miseczki
0 1/4 obrotu (90°). Przytrzymacé przy tym trzpie-
nie sprezyn od tytu.

+ Zamontowac¢ beben hamulcowy i wyregulo-
wac luz tozysk kota, patrz odpowiedni opis.

+ Wecisng¢ catkowicie pedat hamulca przy wy-
tgczonym hamulcu awaryjnym, co powoduje
ustawienie sie szczek hamulcowych w potoze-
niu, w jakim powinny sie znajdowac podczas
jazdy samochodu.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

+ Na powierzchnie centrujgce obrecze na pia-
stach k&t tylnych natozy¢ cienkg warstwe sma-
ru do tozysk tocznych. Nie naktada¢ smaru lub
oleju na gwinty Srub do mocowania két. Wymie-
ni¢ skorodowane $ruby koét. Osadzi¢ kofa tyine
tak, aby pokrywaty sie znaki naniesione pod-
czas wymontowania. Przykreci¢ kota. Opuscic
samochod i dokrecic¢ sruby kot przemiennie na
krzyz momentem 110 N.m..

+ Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

* Dotrze¢ ostroznie nowe szczeki hamulcowe.
W tym celu nalezy wyhamowac¢ kilkakrotnie
samochod od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajac lekko na pedat hamuica
1 stosujgc przerwy, aby ochtodzi¢ hamulce.
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Uwaga. Po zamontowaniu nowych szczek ha-
mulcowych nalezy unika¢ niepotrzebnego,
gwattownego hamowania do czasu przejecha-
nia okoto 200 km.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajduje
sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone $ruby odpowietrzajace,

- czy zostata wlana wystarczajgca iloS¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnoS¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowa¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

Regulacja hamulca awaryjnego

Hamulce kot tylnych regulujg sie samoczynnie,
dlatego nie jest konieczna regularna regulacja
hamulca awaryjnego, na przyktad podczas
przegladow.

Uwaga. Hamulec awaryjny nalezy regulowac
po wymontowaniu i zamontowaniu:

- linek hamulca awaryjnego,

- zacisku lub tarczy mocujgcej hamulce kot
tylnych,

- wktadek ciernych hamulcow tarczowych tyl-
nych,

- tarcz hamulcowych kot tylnych,

- szczek hamulcow bebnowych.

+ Wyigczy¢ hamulec awaryjny.

+ Zdjg¢ ostone dzwigni hamulca awaryjnego
(rys. N42-0041).

+ Wecisng¢ mocno pedat hamulca kilka razy.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpic wypadek i dlatego nalezy zapo-
znac sie uprzednio z rozdziatem ,Unoszenie
ipodpieranie samochodu”.

HAMULEC AWARYJNY

1 -dzwignia hamulca awaryjnego,
2 - uchwyt (zdejmowany do przodu
po wcisnieciu w dot matym
wkretakiem zaczepu znajdujgcego
sie pod uchwytem), 3 - ostona
(zdejmowana do gory),

4 - nakretka szeSciokatna,

25N + m, 5 - dzwignia
wyréwnawcza, 6 - linka hamulca
awaryjnego, 7 - nakretka
regulacyjna, 8 - przeciwnakretka
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+ Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu, kotfa
tylne powinny oderwac sie od podfoza.

Samochody z hamulcami bebnowymi
kot tylnych

Pociggna¢ dzwignie hamulca awaryjnego do
gory o cztery zeby.

Poluzowa¢ przeciwnakretki, przytrzymujgc
nakretki regulacyjne (strzatki na rys. N46-0018).
+ Dokreci¢ rownomiernie nakretki regulacyjne,
az oba kota tylne bedzie trudno obroci¢ reka.
+ UpewniC sie, ze po wytgczeniu hamulca
awaryjnego oba kofa tylne mogg obracac sie
swobodnie. W razie potrzeby poluzowac¢ nieco
nakretki regulacyjne.

+ ZabezpieczyC nakretki regulacyjne przeciw-
nakretkami, przytrzymujgc nakretki regulacyjne
kluczem pfaskim.

Samochody z hamulcami tarczowymi

kot tylnych

« Wkreci¢ nakretki regulacyjne przy recznej
dzwigni hamulca awaryjnego (strzatki na rys.
N46-0018) po zwolnieniu tej dzwigni tak daleko,
az dzwignie uruchamiania hamulca awaryjnego
przy zaciskach hamulcow odsung sie od ogra-
nicznika.

+ Obréci¢ nakretki regulacyjne tak, aby przy
zwolnionej recznej dzwigni hamulca awaryj-
nego luz (strzatka na rys. N46-0167) miedzy
dzwigniga ogranicznikiem na zacisku hamulca
po obu stronach miat t¢ samgwarto$c. Ten luz
powinien wynosi¢ przy kazdym zacisku hamul-
ca najwyzej 1,5 mm.

+ ZaciggnaC mocno i zwolnic trzy razy reczng
dzwignie hamulca awaryjnego.

+ UpewniC sig, ze oba kota tylne obracajg, sie
swobodnie. W razie potrzeby wykreci¢ nieco
nakretki regulacyjne.

+ Zabezpieczy¢ nakretki regulacyjne przeciw-
nakretkami, przytrzymujgc nakretki regulacyjne
kluczem ptaskim.

+ Opusci¢ samochod.
+ Natozy¢ ostone dzwigni hamulca awaryjne-
go.

Plyn hamulcowy

Uzywajac ptyn hamulcowy, nalezy pamigtac
0 nastepujgcych zasadach:

Ostrzezenie. Ptyn hamulcowy jest trujgcy.
W zadnym wypadku nie wolno odsysac go
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ustami przez wezyk. Ptyn hamulcowy wlewac
tylkodotakichnaczyn, ktore wykluczajgpomy#-
kowe spozycie.

+ Plyn hamulcowy jest zrgcy i nie powinien
stykac sie z lakierem samochodowym. Jesli to
nastgpi, natychmiast zetrze¢ ptyn hamulcowy
i sptukac to miejsce duzg iloscig wody.

+ Ptyn hamulcowy jest higroskopijny, co ozna-
cza, ze wchfania wilgoC z powietrza i przez to
obniza sie jego temperatura wrzenia i moz-
liwos¢ obcigzenia cieplnego. Dlatego ptyn ha-
mulcowy nalezy przechowywac tylko w szczel-
nie zamknietych oryginalnych pojemnikach
W suchym miejscu.

+ Plyn hamulcowy, ktéry byt juz w uktadzie
hamulcowym, nie powinien byC ponownie uzy-
wany. Podczas odpowietrzania uktadu nalezy
stosowac wytgcznie Swiezy ptyn hamulcowy.

+ Oznaczenie ptynu hamulcowego: FMVSS
116DOT4.

Ptyn hamulcowy nie moze by¢ zanieczysz-
czony olejami mineralnymi, cieczg chtodzgcg,
lub srodkiem chronigcym przed zamarzaniem.
Nawet nieznaczne ilosci oleju mineralnego czy-
nigptyn hamulcowy bezuzytecznym i powodujg,
wadliwe dziatanie uktadu hamulcowego. Korki
i uszczelnienia ukfadu hamulcowego zostang,
uszkodzone, jesli bedg stykaty sie z substanc-
jami zawierajgcymi oleje mineralne. Nie wolno
uzywaC szmat nasigknietych olejem do czysz-
czenia tych czesci.

+ Aby unikng¢ zanieczyszczenia ptynu hamul-
cowego, zbiorniczek w uktadzie hamulcowym
nalezy napetniaC zawsze bezposrednio z orygi-
nalnego pojemnika.

+ Podczas postugiwania sie ptynem hamul-
cowym rece powinny by¢ czyste i suche.

+ Przed otwarciem pokrywy pojemnika z pty-
nem hamulcowym i zbiorniczka ptynu hamul-
cowego w samochodzie oraz zaworow odpo-
wietrzajgcych nalezy usungC brud wokot tych
elementow.

+ Ptyn hamulcowy nalezy wymieniac co 2 lata,
najlepiej po okresie niskich temperatur.

Uwaga. Ptyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien byC wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpaddéw
z gospodarstwa domowego.

Odpowietrzanie uktadu hamulcowego

Po kazdej naprawie hamulcow, kiedy zostaty
odtgczone przewody, do uktadu moze wnikngc
powietrze i wtedy nalezy go odpowietrzyc.
Powietrze znajduje sie w uktadzie, gdy podczas
naciskania pedatu hamulca stawia on coraz
wiekszy opor. Wtedy nalezy usung¢ nieszczel-
nos¢ i odpowietrzy¢ uktad.

W stacji obstugi odpowietrzanie uktadu hamul-
cowego odbywa sie na ogot za pomocg, urzg-
dzenia do napetniania i odpowietrzania uktadu.
Uwaga. Podczas stosowania tego urzgdzenia
nie wolno przekracza¢ cisnienia napetniania
0,1 MPa.

Odpowietrzanie mozna przeprowadzi¢ takze
bez tego urzgdzenia. Uktad hamulcowy jest
odpowietrzany przez wielokrotne naciskanie
pedatu hamulca, do czego jest potrzebna po-
moc drugiej osoby.

Jesli jest konieczne odpowietrzanie catego
uktadu hamulcowego, nalezy odpowietrzac od-
dzielnie hamulec kazdego kofa. Ma to miejsce
wtedy, gdy powietrze dostanie sie do kazdego
cylinderka. Po wymianie lub naprawie jednego
zacisku lub jednego rozpieracza wystarcza
zwykle odpowietrzenie tego cylinderka.
OstrzezeniedotyczgcesamochodowzABS.
Jesli jedna komora zbiorniczka ptynu hamul-
cowego zostanie catkowicie oprozniona (na
przyktad z powodu nieszczelnosci uktadu ha-
mulcowego lub braku uzupetniania ptynu ha-
mulcowego podczas odpowietrzania), powiet-
rze dostanie sie do pompy uktadu hydraulicz-
nego ABS. Wtedy uktad hamulcowy nalezy
odpowietrzyc¢ wstacjiobstugizapomocg urzg-
dzenia do odpowietrzania. Po zamontowaniu
nowego elastycznego przewodu hamulcowe-
go, uktad nalezy odpowietrzy¢ takze urzgdze-
niem do odpowietrzania.

Kolejnos¢ odpowietrzania jest nastepujgca:
1. Tylny zacisk z prawej strony, 2. Tylny zacisk
z lewej strony, 3. Przedni zacisk z prawej
strony, 4. Przedni zacisk z lewej strony.
Uwaga. Odkreci¢ ostroznie $ruby odpowiet-
rzajgce, aby nie uszkodzi¢c gwintéw. Zaleca sie
spryska¢ sruby srodkiem rozpuszczajgcym
produkty korozji okoto 2 godziny przed od-
powietrzaniem. Jesli nie mozna odkrecic Srub,
odpowietrzanie powinna przeprowadzi¢ stacja
obstugi.
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SX-4406

Uwaga. Podczas odpowietrzania nalezy obser-
wowac zbiorniczek ptynu hamulcowego. Po-
ziom ptynu nie powinien sie zbytnio obnizyc,
poniewaz zostanie zassane wtedy powietrze
przez zbiorniczek. Nalezy dolewac wytgcznie
Swiezego ptynu hamulcowego.

+ ZdjgC kapturek ze Sruby odpowietrzajgcej
cylinderka. Oczysci¢ srube odpowietrzajaca,
nasadzi¢ czysty, przezroczysty, elastyczny
przewod i drugi jego koniec wtozy¢ do butelki
napetnionej do potowy ptynem hamulcowym
- rys. SX-4406 (odpowiedni przewdd i naczy-
nie mozna naby¢ w sklepie z akcesoriami
samochodowymi).

+ Druga osoba powinna wielokrotnie wciskac
pedat hamulca (pompowac) do czasu wytwo-
rzenia cisnienia w uktadzie hamulcowym, az
zwiekszy sie opor pedatu.

Po osiggnieciu wystarczajgcego cisnienia
nalezy wcisng¢ pedati trzymac noge na pedale.
+ Odkreci¢ srube odpowietrzajgcg zacisku za
pomocg oczkowego klucza o okoto pot obrotu.
Wyciekajgcy ptyn nalezy zbiera¢ do butelki.
Koniec przewodu w butelce powinien znajdo-
wac sie zawsze ponizej lustra ptynu.

+ Gdy tylko spadnie cisnienie ptynu, nalezy
zakreci¢ srube odpowietrzajaca.

+ Powtorzy¢ pompowanie, az do ponownego
wytworzenia cisnienia w uktadzie. Wcisngc
i przytrzymac pedat. Odkreci¢ $rube odpowiet-
rzajaca. Po obnizeniu sie cisnienia zakrecic
Srube.

PowtarzaC¢ czynnosci odpowietrzania cylin-
derka do czasu, az w ptynie hamulcowym
sptywajgcym do butelki przestang sie pojawiac
pecherzyki powietrza.

+ Po odpowietrzeniu odtgczy¢ przewodd od
Sruby odpowietrzajgcej, natozyC kapturek na
Srube.

+ W ten sam sposob nalezy odpowietrzy¢
cylinderki innych kot, zachowujgc kolejnosc.

+ Po odpowietrzeniu nalezy napetnic zbior-
niczek do znaku ,Max".

+ Wecisng¢ pedat hamulca, gdy silnik jest unie-
ruchomiony. Pedat nie powinien ,sprezyno-
wac”, w przeciwnym razie nalezy ponownie
odpowietrzy¢ uktad hamulcowy.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnosSc¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 sekund.
Pedat hamulca nie powinien ustepowacC pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
pofaczen.

+ Zahamowac¢ kilka razy samochod na ulicy
0 matym natezeniu ruchu, dokonujgc co naj-
mniej jednego’'gwattownego hamowania z za-
dziataniem urzgdzenia ABS (wyczuwane pul-
sowanie pedatu hamulca).

Uwaga. Podczas hamowania zwracaC uwage
na pojazdy znajdujgce sie z tytu.

Uwaga. Ptyn hamulcowy jest odpadem szkod-
liwym i nie powinien by¢ wylewany w przypad-
kowych miejscach lub dodawany do odpadow
Z gospodarstwa domowego.

Wymiana elastycznych przewodow
hamulcowych

Przewody hamulcowe stanowig pofgczenie po-
mpy hamulcowej z czterema hamulcami kot.
Uwaga. Sztywne przewody hamulcowe z me-
talu powinny by¢ zamontowane w warsztacie
specjalistycznym, poniewaz do ich wtasciwego
utozenia jest potrzebne doswiadczenie.
Cisnieniowe, elastyczne przewody hamulcowe
sg, stosowane do gietkiego potgczenia rucho-
mych i statych czesci samochodu, na przyktad
zaciskow hamulca, i nalezy wymieniac€ je przy
widocznych uszkodzeniach.
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OstrzezeniedotyczgcesamochodowzABS.
Jesli jedna komora zbiorniczka ptynu hamul-
cowego zostanie catkowicie oprozniona (na
przyktad z powodu nieszczelnosci uktadu ha-
mulcowego lub braku uzupetniania ptynu ha-
mulcowego podczas odpowietrzania), powiet-
rze dostanie sie do pompy uktadu hydraulicz-
nego ABS. Wtedy uktad hamulcowy nalezy
odpowietrzyc wstacjiobstugiza pomocg urzg-
dzenia do odpowietrzania. Po zamontowaniu
nowego elastycznego przewodu hamulcowe-
go, uktad nalezy odpowietrzyc takze urzgdze-
niem do odpowietrzania.

Uwaga. Nalezy chroniC elastyczne przewody
hamulcowe przed stykaniem sie z olejem lub
nafta, nie pokrywac ich lakierem lub srodkiem
do konserwacji podwozia.

Wymontowanie

Uwaga. Przestrzegac¢ zasad stosowania ptynu
hamulcowego (patrz punkt ,,Ptyn hamulcowy™).

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Wymontowa¢ zacisk hamulca (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie tarczy hamulco-
wej oraz zacisku hamulca™).

+ Wyczepi¢ elastyczny przewdd hamulcowy
z uchwytu i wspornika.

+ Odkrecic¢ elastyczny przewdd hamulcowy od
przewodu sztywnego i zacisku hamulca, nie
powodujgc skrecania przewodu elastycznego.
Jesli ma byC wymieniony przewod przy zacisku
hamulca, nalezy najpierw wymontowac zacisk
hamulca.

Uwaga. ZebraC w szmate wyptywajgcy ptyn
hamulcowy. W razie potrzeby zamkng¢ miejsce
podtgczenia od strony pompy hamulcowej od-
powiednig, zaslepka.

Wymontowanie i zamontowanie
cylinderka rozpieracza '

Wymontowanie cylinderka

+ Wymontowac szczeki hamulcowe, patrz od-
powiedni opis czynnosci.

Poluzowac nakretke przewodu hamulcowe-
go, nie odkrecajgc jej.
+ WykreciC z tytu tarczy mocujgcej hamulec
dwie Sruby z gniazdem szesSciokgtnym mocujg-
ce cylinderek rozpieracza.

Zamontowanie cylinderka

+ Potozy¢ szmate pod tarcze mocujgcg hamu-
lec.

*+ Odkreci¢ nakretke z przewodem hamulco-
wym i natychmiast nakreci¢ recznie na nowy
cylinderek rozpieracza, aby wyciekta tylko nie-
wielka ilos¢ ptynu hamulcowego.

+ Wkreci¢ Sruby mocujgce cylinderek rozpie-
racza i dokreci¢ momentem 8 N « m.

+ Dokreci¢ nakretke przewodu hamulcowego
momentem 5 N » m otwartym kluczem oczko-
wym, na przyktad Hazet 612N.

+ Zamontowac¢ szczeki hamulcowe, patrz od-
powiedni opis czynnosci.

+ Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy, patrz od-
powiedni opis czynnosci.

Sprawdzanie urzgdzenia
wspomagajgcego

Nalezy sprawdzi¢ dziatanie urzgadzenia wspo-
magajgcego hamulce, gdy dla skutecznego
hamowania trzeba uzywacC duzej sity.

+ Przy unieruchomionym silniku nacisng¢ sil-
nie pedat hamulca co najmniej 5 razy i urucho-
mi¢ silnik, trzymajgc wcisniety pedat. Pedat
powinien wyraznie ustgpiC¢ pod stopa,

+ Jesli pedat nie ustepuje, odkreci¢ przewod
podcisnienia od urzgdzenia wspomagajgcego
i uruchomic silnik. Przyktadajgc palec do konca
przewodu, sprawdzi¢, czy jest wytwarzane
podcisnienie.

+ Jesli brak podcisnienia, nalezy sprawdzi¢c
przewod podcisnienia, czy jest szczelny i nie
ma uszkodzen, w razie potrzeby wymienic.
ZacisngC mocno wszystkie opaski.

+ Silnik wysokoprezny: odtgczy¢ przewdd
podcisnienia od pompy prozniowej i sprawdzi¢
palcem, czy jest podcisnienie w miejscu pod-
tgczenia.

+ Jedli jest podcisnienie, zmierzy€ je i w razie
potrzeby wymieni¢ urzgdzenie wspomagajgce
(praca wykonywana w stacji obstugi).

Sprawdzanie korektora sity hamowania

Tylne kofa samochodu VW Polo bez urzgdze-
nia ABS sg wyposazone w korektor sity hamo-
wania dziatajgcy w zaleznosci od obcigzenia.



188 UKKAD HAMULCOWY

Zadaniem korektora jest regulowanie hamowa-
nia kot tylnych zaleznie od zatadowania samo-
chodu, w celu poprawy jego statecznosci pod-
czas hamowania i zapobiegania blokowaniu
kot.

Korektor sity hamowania zalezny od obcigzenia
jest umieszczony w tylnej czesci nadwozia
i sterowany sprezyng tylnego zawieszenia.
Do sprawdzenia ustawienia korektora sity ha-
mowania jest potrzebny odpowiedni manometr,
ktorym dysponujg wytgcznie stacje obstugi fir-
my WV, dlatego opisano ponizej tylko spraw-
dzanie dziatania.

+ Samochdd powinien sta¢ na kotach.

+ Druga osoba powinna obserwowac korektor
sity hamowania.

+ Wcisng¢ silnie pedat hamulca i szybko go
zwolni¢, co powinno spowodowacé poruszenie
dzwigni korektora sity hamowania.

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznika swiatet hamowania

Wytacznik Swiatet hamowania jest umieszczo-
ny na wsporniku pedatu. Jesli nie dziatajg
Swiatta hamowania, nalezy najpierw sprawdzi¢
bezpiecznik i zarowke. Jesli odpowiednia zarow-
ka i bezpiecznik nie sg uszkodzone, spraw-
dzi¢ wyfacznik Swiatet hamowania.

-

N47-0024

Sprawdzanie

+ Wymontowa¢ schowek po stronie kierowcy
(patrz ,Nadwozie").

+ Odtagczy¢ ztgcze od wytgcznika Swiatet ha-
mowania i pofgczy¢ krotkim, pomocniczym
przewodem oba przewody w ztgczu (rysunek
N47-0022).

+ Wigczy¢ zapton. Jesli teraz zaswieci sie
Swiatto hamowania, nalezy wymieniC wytgcz-
nik.

Wymontowanie

+ Obrocic w prawo o0 90° (1/4 obrotu) wytgcznik
Swiatet hamowania i wyjg¢ go ze wspornika
pedatu.

Zamontowanie

+ Wyciggng¢ catkowicie trzpien wytgcznika
Swiatet hamowania.
+ WecisngC reka pedat hamulca, wiozy¢ wylg-
cznik Swiatet hamowania we wspornik pedatu
i zamocowac wytgcznik przez obrot w lewo.
+ Zwolni¢ pedat, po czym nastepuje samo-
czynne ustawienie trzpienia wytgcznika.
Podtagczy¢ ztgcze przewoddw do wytgczni-
ka.
Sprawdzi¢ swiatta hamowania.
+ Zamontowac¢ schowek po stronie kierowcy.
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Typowe niesprawnosci uktadu hamulcowego

Objawy Przyczyny Sposob postepowania
Zbyt duzy jatowy skok Czesciowo lub catkowicie zuzyte B Wymieni¢ wktadki cierne
pedatu hamulca wktadki cierne

Uszkodzony jeden z obwodoéw uktadu B Sprawdzi¢, czy nie wycieka ptyn z obwodu uktadu
hamulcowego

Dotyczy hamulca bebnowego:

Zaciecie mechanizmu regulaciji B Usuna¢ zacigcie mechanizmu regulacii

hamulca bgbnowego

Pedat hamulca daje sie  Powietrze w ukfadzie hamulcowym B Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy
wciska¢ daleko Za mato ptynu hamulcowego B Dola¢ swiezego ptynu hamulcowego, odpowietrzy¢
i ,sprezynuje” w zbiorniczku uktad
Powstawanie pecherzykow pary, B Wymieni¢ ptyn hamulcowy, odpowietrzy¢ uktad
wystepujgce najczesciej po duzych hamulcowy
obcigzeniach, np. podczas dtugich
Zjazdow
Hamulce zawodzg, pedat Nieszczelny przewod B Dokreci¢ ztacza przewodu lub wymieni¢ przewod
mozna wcisng¢ do Uszkodzone uszczelnienia w pompie B Wymieni¢ uszczelki. Wymieni€ czesci pompy
oporu hamulcowej lub cylinderku rozpieracza hamulcowej lub cata pompe
Niedostateczne dziatanie Zaolejone oktadziny cierne B Wymieni¢ wktadki cierne
hamulca mimo silnego Niewfasciwe lub stwardniate oktadziny B Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamulcowe.
nacisku na pedat cierne Stosowaé oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu
Uszkodzone urzadzenia B Sprawdzi¢ urzadzenie wspomagajgce i przewod
wspomagajace, uszkodzony lub podcisnienia

porowaty przewod podcisnienia
Dotyczy hamulca tarczowego:

Zuzyte wktadki cierne B Wymieni¢ wktadki cierne
Hamulce dziatajg, Niewtasciwe cisnienie w ogumieniu B Sprawdzi¢ i skorygowac cisnienie
jednostronnie Nieréwnomiernie zuzyte opony B Wymieni¢ zuzyte opony
Zaolejone oktadziny cierne B Wymieni¢ wkfadki cierne lub szczeki hamulcowe
Roznej jakosci oktadziny cierne B Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamulcowe.
w kotfach tej samej osi Stosowa¢ oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu
Nieréwnomierne przyleganie oktadzin M Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamulcowe
ciernych
Dotyczy hamulca tarczowego:
Zanieczyszczone gniazda zacisku B Oczysci¢ gniazda i powierzchnie prowadzace
wktadek ciernych
Korozja w cylinderkach zacisku M Wymieni¢ zacisk
Nierbwnomierne zuzycie wktadek B Wymieni¢ wktadki cierne (obu kot); sprawdzic,
ciernych czy zacisk nie jest zatarty
Dotyczy hamulca bebnowego:
Zatarte ttoczki w cylinderkach M Naprawi¢ cylinderek rozpieracza
rozpieraczy

Klinowe zuzycie wktadek Dotyczy hamulca tarczowego:

ciernych Tarcza hamulcowa nie obraca sie W Sprawdzi¢ powierzchnig przylegania zacisku
réwnolegle do zacisku
Skorodowane zaciski B Usung¢ zanieczyszczenia
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Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Hamulce grzejg sie
podczas jazdy

Niedrozny otwor kompensacyjny
w pompie hamulcowej

Za maty luz miedzy popychaczem

i ttokiem pompy hamulcowej
Zatarte hamulce

Dotyczy hamulca tarczowego:

Zatkany otwor dtawigcy w dolnym

zaworze pompy
Dotyczy hamulca bebnowego:
Ostabione sprezyny odwodzace
szczeki hamulca

B Zleci¢ oczyszczenie i wymiane czesci pompy
hamulcowej
B Sprawdzi¢ luz

B Nasmarowac¢ ruchome czesci hamulca bebnowego.
Zleci¢ naprawe zacisku hamulca (praca do
wykonania w warsztacie)

B Oczysci¢ pompe hamulcowa, wymieni¢ czesci i ptyn
hamulcowy

B Wymieni¢ sprezyny odwodzgce

Hamulce pracujg,
gtoéno

Niewfasciwe oktadziny cierne

Dotyczy hamulca tarczowego:
Tarcza hamulcowa miejscami
skorodowana

Bicie boczne tarczy hamulcowej
Dotyczy hamulca bebnowego:
Zuzyte oktadziny cierne

Owalny bgben hamulcowy

B Wymieni¢ wkiadki cierne lub szczeki hamulcowe.
Stosowaé oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu

B Starannie wygtadzi¢ drobng Sciernicg,
B Obrobi¢ lub wymieni¢ tarcze

B Wymieni¢ wkiadki cierne lub szczeki hamulcowe.
Stosowaé oryginalne oktadziny cierne producenta
samochodu

B \Wymieni¢ beben hamulcowy

Wktadki cierne nie
odtaczaja sie od tarczy,
obracanie kot reka jest
utrudnione

Dotyczy hamulca tarczowego:
Korozja w cylinderku zacisku

B Naprawi¢ lub wymieni¢ zacisk

Nierbwnomierne zuzycie
wktadek ciernych

Dotyczy hamulca tarczowego:
Niewtasciwe wkiadki cierne

Zanieczyszczone zaciski
Ttoczki zacierajg sie
Nieszczelny uktad hamulcowy

B Wymieni¢ wktadki cierne. Stosowa¢ oryginalne
wktadki producenta samochodu

W Oczysci¢ gniazda zaciskow

B Usung¢ zatarcie ttoczkéw

B Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu hamulcowego

Hamulce dziatajg,
pulsacyjnie

Dziata urzgdzenie ABS
Dotyczy hamulca tarczowego:

Bicie boczne lub za duza tolerancja

grubosci tarczy hamulcowej
Tarcza hamulcowa nie obraca si¢
réwnolegle do zacisku

Dotyczy hamulca bebnowego:

Powierzchnia przylegania tarczy kota

do bebna hamulcowego nie jest

ptaska, co powoduje odksztatcenie

bebna

M Jest to normalne
B Sprawdzi¢ bicie i tolerancje. Obrobi¢ lub wymieni¢

tarcze
M Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku

B Mozna dokonac¢ préby wzajemnej zamiany tarcz kot
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W samochodzie VW Polo sg montowane, zalez-
nie od modelu i wyposazenia, opony i obrecze
0 roznych wymiarach. Obok szerokosci ob-
reczy waznym wymiarem jest takze gtebokosc
przettoczenia, ktdra okresla odlegtos¢ od $rod-
ka obreczy do powierzchni przylegania tarczy
kota do tarczy hamulcowe;j.

Wszystkie kota tarczowe majg uszczelnione
obrecze. Uszczelnienie stanowi wyttoczone
zgrubienie na obrzezach obreczy, ktore nie
pozwala na zsuwanie sie opony bezdetkowej

z obreczy podczas jazdy nawet po bardzo
ostrych zakretach.

Gdy sg zamontowane opony i obrecze nie
wyszczegolnione w dokumentach samochodu,
konieczne jest ich wpisanie do tych dokumen-
tow, do czego jest potrzebne z reguty $wiadec-
two dopuszczenia przez firme WV.

Uwaga. Dokonuje sie staty postep techniczny
i mogg zostaC dopuszczone inne wartosci
ciSnienia w ogumieniu lub inne kombinacje
opon i obreczy takze dla wczesniejszych mo-

A Cignienie w ogumieniu w MPa
> ozmiar opony
Fres: Koto G+QbOkOSC Opasana opona Potowa Catkowite
Model Silnik t(argzow;a przettoczenia diagonalna obcigzenia obcigzenie
obrecz mm
(bezdgtkowa) przéd tyt przéd tyt
Polo Benzynowy 33/37 kW do | 57,Jx13 43 175/65 R 13 0,19 0,19 0,21 0,24
X 1999
Benzynowy 37 kW 57,Jx13 43 175/65 R 13 0,19 0,19 0,22 0,25
odX 1999
Benzynowy 92 kKW 6Jx15 45 195/45 R 15 0,26 0,24 0,28 0,30
Wysokoprezny 57,Jx.13 43 175/65 R 13 0,21 0,21 0,23 0,26
42/44/47 KW do IX 1999
Wysokoprezny 47 KW od | 57,Jx13 43 175/65 R 13 0,22 0,20 0,23 0,26
X 1999
Classic | Benzynowy 40/44 KW 6Jx14 38 185/60 R 14 0,20 0,20 0,22 0,26
Variant | Benzynowy 40/44 kW 6Jx14 38 185/60 R 14- 0,21 0,20 0,22 0,26
Caddy | Benzynowy 40/44 KW 57,Jx14 35 175/65R 14 0,20 0,24 0,21 0,34
Wysokoprezny 47 kW 6Jx14 35 185/60 R 14 0,22 0,24 0,23 0,34
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deli samochodow, dlatego nalezy sie informo-
wac w stacjach obstugi o aktualnych wymaga-
niach.

Uwaga. Przepisy wymagajg, aby opony byty
uzywane tylko do osiggniecia przez rowki biez-
nika gtebokosci 1,6 mm, co oznacza, ze rowki
na catej powierzchni bieznika powinny mie¢
gtebokos¢ jeszcze 1,6 mm. Zaleca sie jednak,
aby wymienia¢ ze wzgledéw bezpieczenstwa
opony uzywane latem przy gtebokosci rowkow
bieznika wynoszgcej 2 mm i opony uzywane
zimg, przy gtebokosci 4 mm.

Wymiary két i opon oraz ci$nienie
w ogumieniu

- Wszystkie podane wartosci cisnienia odno-
szg, sie do zimnych opon. Nie nalezy zmniej-
szac cisnienia wiekszego o okoto 0,02 do 0,04
MPa, jakie ustala sie po diuzszej jezdzie.
W oponach zimowych jest stosowane cisnienie
wyzsze o0 0,02 do 0,08 MPa od podanych
w tabeli. Nalezy uwzglednia¢ zalecenia produ-
centow opon zimowych dotyczgce wartoSci
cisnienia w ogumieniu.

- Zaleca sie zwieksza¢ wartosci cisnienia
w przednich i tylnych kotach o 0,02 MPa przy
sportowym sposobie jazdy, liczagc od podsta-
wowych wartosci zalecanych dla réznych sta-
now obcigzenia.

- W razie holowania przyczepy nalezy zwigk-
szy¢ cisnienie w ogumieniu do wartosci poda-
nych dla catkowitego obcigzenia.

- Wartosci cisnienia w ogumieniu sg, podane
takze na naklejce umieszczonej po wewnetrz-
nej stronie pokrywy wlewu paliwa.

Oznakowanie opon

Przyktad oznaczenia opony.

195 - szerokos$¢ opony w mm.

/70 - stosunek wysokosci do szerokosci
(wysokos$¢ przekroju opony wynosi 70%
szerokosci).

Jesli brakuje danych dotyczacych proporciji

przekroju (np. 155 R13), to chodzi o ,normalny”

stosunek wysokosci do szerokosci. Wynosi on

dla opon diagonalnych 82%.

R - opona radialna (- opasana opona diago-

nalna).

105/7T0 R 14 89 4,

o e -3

,./ — — —— s
o e

14 - Srednica obreczy w calach.

89 - wyrdznik nosnosci.

Uwaga. Jesli miedzy liczbami 14 i 89 znajduje

sie oznaczenie M+S, chodzi o0 opone z profilem

zimowym.

H - literowe oznaczenie dopuszczalnej pred-
kosci maksymalnej, H -do 210 km/h.

Oznaczenie predkosci obowigzuje dla opon

normalnych i zimowych.

Data produkcji opony umieszczona jest na

oponie w oznaczeniu producenta.

Literoweoznaczeniapredkosci

Oznaczenie literowe Dopuszczalna predkosc
maksymalna
SyEs ererennee 180 km/h
H staienmisensesinsviimiig 210 km/h
V. sssmsnessimesnamasiesiminsisiss 240 km/h

Przyktad: DOT CUL2 UM8 3401 TUBELESS

DOT - Department of Transportation
(Ministerstwo Transportu USA),

Cu skrét oznaczenia producenta opon,

L2 wielko$¢ opony,

UM8 - wykonanie opony,

3401 - data produkcji - 34. tydzien produkcii
2001 r.

Uwaga. Jesli zamiast czterocyfrowej liczby jest

w oznaczeniu liczba trzycyfrowa, po ktorej

nastepuje symbol <, opona zostata wyproduko-

wana w poprzednim dziesiecioleciu. Na przy-

ktad oznaczenie 509< to 50. tydzien produkcji

1999 r.
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TUBELESS - bezdetkowa (TUBETYPE - opo-
na z detka).

Uwaga. Nowe opony powinny mie¢ od X 1998
dodatkowo na boku numer kontrolny ECE. Ten
numer potwierdza, ze opona odpowiada nor-
mie ECE. Opony bez numeru kontrolnego ECE
od X1998 nie sg dopuszczane do eksploatacii.

Oznakowanie obreczy

Przyktad: 6 Jx15

6 - szeroko$¢ obreczy miedzy obrzezami
w calach

J - literowe oznaczenie wysokosci i zarysu
obrzeza obreczy (B - nizsze obrzeze)

X - oznaczenie jednoczesciowej obreczy
wgtebionej

15 - $rednica obreczy w calach

Przestawianie i wymiana két

Przy zamianie kot nie nalezy zmienia¢ kierunku
ich obrotow, poniewaz opony dostosowujg, sie
do tej zmiany po poczatkowym duzym zuzyciu.
Na niektérych oponach jest oznaczany przez
umieszczenie strzatki na boku opony kierunek
jej obrotow, ktory nalezy koniecznie zachowy-
wac.

Przednie opony ulegajg wyraznie szybszemu
zuzyciu i dlatego zaleca sie wymiane kot przed-
nich na tylne (rys. SX-4606), przez co cztery
opony majg w przyblizeniu jednakowsg zywo-
tnosc¢.

Do dokrecania nakretek kot nalezy zawsze
stosowaé klucz dynamometryczny, co zapew-
nia ich réwnomierne dokrecenie. Moment do-
krecania-110 N.m.

SX-4606

Nie powinno wymienia¢ sie pojedynczych
opon, lecz co najmniej obie oponytej samej osi.
Opony z wiekszg gtebokoscig rowkow bieznika
nalezy montowac na tylne kofa.

Uwaga. Przy wymianie lub zdejmowaniu opon
bezdetkowych nalezy wymienia¢ ze wzgledow
bezpieczenstwa takze gumowe zawory.

+ Na powierzchnie centrujgce obrecze na pia-
stach k&t przednich i tylnych powinna by¢
naktadana przed kazdym zamontowaniem
cienka warstwa smaru do fozysk tocznych
w celu ochrony tych powierzchni przed korozjg,
utrudniajgca, pozniejsze zdejmowanie.

+ Przed zdjeciem kota zaznaczy¢ kredg potfo-
zenie kotaw stosunku do piasty, aby mogto by¢
zamontowane w tym samym potozeniu.

+ Obrecze ze stopow lekkich sg chronione
przed korozjg powtokg bezbarwnego lakieru.
Przy wymianie kot nalezy chroni¢ te powfoke
ochronng, przed uszkodzeniem i uzupetniac
ubytki.

* Oczysci¢ zabrudzone nakretki i gwinty.

+ Sruby kota nalezy dokreca¢ przemiennie na
krzyz w kilku przejsciach.

Uwaga. Jednostronne lub nieréwnomierne do-
krecenie $rub kota moze spowodowac¢ odksztat-
cenie kota lub piasty. Moment dokrecania
wynosi 110 N + m dla wszystkich $rub koét.

Wyréwnowazanie k6t

Seryjnie produkowane kota sg wyréwnowaza-
ne u producenta. Jestto konieczne, aby wyréw-
na¢ nieréwnomierny rozdziat ciezarow i niejed-
norodnos¢ materiatow.

Brak wyréwnowazenia objawia sie podczas
jazdy galopowaniem i trzepotaniem kot, przy
wyzszych predkosciach zaczyna drga¢ koto
kierownicy.

Drgania te wystepujg z reguty tylko w okres-
lonym zakresie predkosci i zanikajg, przy niz-
szej lub wyzszej predkosci.

Zjawiska towarzyszace brakowi wyrownowa-
Zenia mogg doprowadzi¢ z czasem do uszko-
dzenia przegubéw zawieszenia, przektadni kie-
rowniczej i amortyzatorow.

Kofa nalezy oddawa¢ do wyréwnowazenia co
20000 km i po kazdej naprawie ogumienia,
poniewaz z powodu zuzycia i zmian wywota-
nych naprawg dochodzi do innego rozmiesz-
czenia ciezarow w oponie.
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Zasady uzytkowania opon

Ogodlnie wiadomo, ze opony majg ,pamiec”
i niewtasciwe obchodzenie sie z nimi, na przy-
ktad, szybkie i czeste przejezdzanie przez
krawezniki lub wystajgce szyny, prowadzi do
ich uszkodzenia dopiero duzo poznie;.

Mycie opon

+ Nalezy unika¢ mycia opon myj kaparowg pod
wysokim cisnieniem. Jesli dysza myjki zostanie
przystawiona zbyt blisko opony, warstwa gumy
ulegnie nieodwracalnemu uszkodzeniu w ciggu
kilku sekund, nawet jesli stosuje sie¢ zimng,
wode. Opona umyta w ten sposéb powinna by¢
wymieniona ze wzgledow bezpieczenstwa.

+ Wymianie powinny podlega¢ rowniez opony,
ktore stykaty sie przez diuzszy czas z olejem
lub smarem. Opona pecznieje w miejscu nara-
zonym na dziatanie smaru, pozniej wraca do
poprzedniego ksztattu i nie wyglgda z zewnatrz
na uszkodzong, jednak zmniejsza si¢ jej zdol-
no$¢ przenoszenia obcigzen.

Przechowywanie opon

+ Opony nalezy przechowywa¢ w chtodnym,
ciemnym, i suchym miejscu. Nie powinny sty-
kac sie z olejami i smarami.

+ Kofta kfas¢ lub zawiesza¢ za obrecze w gara-
Zu lub w piwnicy.

+ Przed zdjeciem kota nalezy zwiekszy¢ nieco
cisnienie w ogumieniu (okoto 0,03-0,05 MPa).

+ Do opon zimowych nalezy uzywa¢ oddziel-
nych obreczy. Przektadanie tych opon na ob-
recze stosowane przez caty rok nie optaca sie.

Docieranieopon

Nowe opony majg z powodu zastosowanej
technologii produkgcji bardzo gtadka powierzch-
nie i nalezy je ,dociera¢”. Dotyczy to takze
nowego kota zapasowego. Poczgtkowe zuzy-
cie powoduje schropowacenie gtadkiej powie-
rzchni.

Nalezy zachowywac¢ szczegolngostroznos¢ do
czasu przejechania pierwszych 300 km na
nowych oponach, zwtaszcza na wilgotnej na-
wierzchni.

tancuchy przeciwslizgowe

kancuchy przeciwslizgowe wolno stosowac tyl-
ko na kofach napedzanych (0$ przednia).

Z fancuchami przeciwslizgowymi nie wolno
jecha¢ szybciej niz 50 krrvh. Jesli na drogach
nie ma Sniegu i lodu, nalezy zdjg¢ tancuchy.
Nalezy stosowaC wytgcznie tancuchy dopusz-
czone przez firme VW.

Koto dojazdowe

Nalezy mie¢ na uwadze nastepujgce zasady
przy uzytkowaniu kota dojazdowego o zmniej-
szonych wymiarach.

+ Koto dojazdowe moze by¢ montowane na
przedniej i tylnej osi.

+ Koto dojazdowe jest przeznaczone tylko do
krotkotrwatego wykorzystywania. Jesli jest za-
ktadane z powodu uszkodzenia ogumienia, to
powinno by¢ wymienione mozliwie szybko na
normalne koto.

Po zamontowaniu kota dojazdowego nalezy

niezwtocznie sprawdzi¢ cisnienie w oponie,
ktore powinno wynosi¢ 0,42 MPa.
« Z zamontowanym kotem dojazdowym nie
wolno przekracza¢ szybkosci 80 krryh. Nalezy
unika¢ przyspieszania z catkowicie wcisnietym
pedatem, gwattownego hamowania i szybkiej
jazdy na zakretach.

+ Koto dojazdowe jest wezsze od normal-
nego kota i powinno by¢ uzywane przez krétki
czas do momentu naprawy normalnego kofa.
Opona kota dojazdowego jest przewidziana do
catkowitego przebiegu wynoszacego okoto
3000 km.

+ Kofo dojazdowe jest zaprojektowane spec-
jalnie dla danego typu samochodu, dlatego nie
moze by¢ uzywane do samochodow innych
typoéw, jak réwniez nie wolno zaktadaé kot
dojazdowych z innych samochodéw.

+ Ze wzgledow technicznych nie jest dozwolo-
ne stosowanie tancuchow przeciwslizgowych
na pomniejszonym kole dojazdowym. Jeéli za-
chodzi koniecznos¢ uzycia tancuchow przeciw-
Slizgowych, nalezy w razie uszkodzenia przed-
niego kofa zamontowa¢ koto dojazdowe na
tylnej osi i tylne koto na przedniej osi. Zaleca sie
natozenie tancuchow przeciwslizgowych przed
zamontowaniem kofa.
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+ Nie wolno zaktada¢ opony normalnej lub
zimowej na obrecz kota dojazdowego.

+ Nie nalezy uzywa¢ rownoczesnie dwoch lub
wiecej kot dojazdowych.

Wptyw warunkéw eksploatacji
na zuzycie opon

- Normalnym zjawiskiem jest nieco wigksze
zuzycie bokow bieznika w poréwnaniu do jego
Srodka na kotach przednich, przy czym z powo-
du pochylenia jezdni moze by¢ wyraznie wiek-
sze zuzycie boku opony zwréconego do 0sSi
jezdni (strona zewnetrzna na lewym kole i we-
wnetrzna na prawym kole) - rys. SX-4603.

- Nierébwnomierne zuzycie opon jest najczes-
ciej skutkiem zbyt matego lub zbyt duzego
ciSnienia w ogumieniu i moze by¢ takze spowo-
dowane niewtasciwym ustawieniem kot, bra-
kiem ich wyréwnowazenia, jak rowniez nie-
sprawnoscig, amortyzatora lub uszkodzeniem
obreczy.

- Przede wszystkim nalezy zwraca¢ uwage na
utrzymanie wtasciwego cisnienia w oponach
i sprawdzac je co najmniej raz na cztery tygo-
dnie.

- Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdzac
wtedy, gdy opony sgzimne. Ci$nienie wzrasta
w nagrzanych oponach po szybkiejjezdzie i jest
btedem mierzenie i zmniejszanie cisnienia w ta-
kim stanie.

- Zbyt wysokie cisnienie w ogumieniu powodu-
je wieksze zuzywanie sie S$rodka bieznika,
poniewaz wtedy opona jest bardziej wypukta
w miejscu, gdzie znajduje sie bieznik.

- Zbyt niskie cisnienie w ogumieniu powoduje

SX-4603

opieranie sie bieznika na jego bokach, dlatego
opona zuzywa sie bardziej w tych miejscach.

- Schodkowe zuzycie bieznika jest spowodo-
wane na ogot przecigzeniem samochodu (rys.
SX-4604).

- Niewfasciwe ustawienie kot i brak wyrow-
nowazenia powodujg typowe zuzycie opon,
ktére przedstawiono w tablicy z zestawieniem
przyczyn nieprawidtowego zuzycia opon.

Usuwanie przyczyn drgan
zawieszeniaprzedniego

Drgania kofa kierownicy przy okreslonych pred-
kosciach sg powodowane na ogot przez niewy-
rownowazenie kot.

Sprawdzanie

+ Sprawdzi¢ ci$nienie w ogumieniu i w razie
potrzeby doprowadzi¢ je do wiasciwych warto-
Sci.

Przeprowadzi¢ jazde probng, Okreslic moz-
liwie doktadnie warunki jazdy, w jakich wy-
stepowaty zaktdcenia: zakres predkosci, stan
nawierzchni drogi, wchodzenie lub wychodze-
nie z zakretu.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochaod.

+ Sprawdzi¢ wspoétosiowos¢ obreczy. Piasta
kota lub beben hamulcowy powinien przy tym
wystawac lub co najmniej pokrywac sie z kot-
nierzem tarczy kota. W razie braku wspotosio-
wosci nalezy wymieni¢ obrecze.

+ Sprawdzi¢ zawieszenie kot. W tym celu
nalezy sprawdzi¢ stan tulei metalowo-gumo-
wych, przegubow, amortyzatoréw i obreczy.

+ Zdemontowac i oczysSci¢ kota, usuwajgc przy
tym kamienie z bieznikbw opon.
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+ Sprawdzi¢, czy opony nie majg sptaszczen
spowodowanych hamowaniem. Sg to miejsca
0 niewielkiej gtebokosci rowkow bieznika, ktore
moga, powstawac przy gwattownym hamowa-
niu z zablokowanymi kotami.
+ Sprawdzi¢ gtebokos$¢ rowkoéw bieznika po-
szczegolnych kot i porownac je ze sobg. W ra-
zie nienormalnego zuzycia opon kot przednich
1 tylnych nalezy sprawdzi¢ i wyregulowac ich
ustawienie. Zbieznos¢ kot powinna by¢ wyre-
gulowana na jej maksymalng wartosc.
Uwaga. Do sprawdzenia i regulacji ustawienia
kot jest niezbedne odpowiednie urzgdzenie,
ktére stanowi wyposazenie stacji obstugi.
Przeprowadzi¢ jazde probng i sprawdzic,
czy zakt6cenia wystepujg w dalszym ciggu.

Sprawdzanie bicia promieniowego
i bocznego kot

+ Po uniesieniu i podparciu samochodu przyto-
zy¢ odpowiedni czujnik zegarowy do bieznika
podczas sprawdzania bicia promieniowego i do
boku opony podczas sprawdzania bicia bocz-
nego. Obraca¢ powoli koto rekg, odczytywac
wskazania czujnika i oznaczy¢ kredg miejsce
na oponie z maksymalnym biciem promienio-
wym.

Maksymalna wartos$¢ bicia promieniowego wy-
nosi 0,8 mm, maksymalna wartos$¢ bicia bocz-
nego 1,2 mm.

+ Jesli te wartosci sg przekroczone, nalezy
wyrownowazy¢ kota na stacjonarnej wyrow-
nowazarce. Wyosiowanie kot powinno podczas
wyrownowazania odpowiada¢ wyosiowaniu kot
na samochodzie i nie wolno stosowa¢ stozko-
wych zamocowan, ktore centrujg koto wedtug
Srodkowego otworu.  Niewyrownowazenie
w obu ptaszczyznach nie powinno przekraczac¢
5 gramow.

Usuwanie bicia promieniowego

+ Spusci¢ powietrze z ogumienia i wcisng¢
stopki opony w foze obreczy.

+ Obroci¢ opone na obreczy o 120°.

+ Napompowac opone i ponownie sprawdzi¢
bicie promieniowe.

+ W przypadku przekroczenia wartosci ma-
ksymalnej obroci¢ opone na obreczy o dalsze
120° i sprawdzi¢ bicie promieniowe.

SX-4607

+ Jesli warto§¢ maksymalna nie jest przekro-
czona, nalezy wyrownowazy¢ kofa.

Sprawdzanie bicia promieniowego
i bocznego obreczy

+ Zamontowac¢ obrecz wspotosiowo na wyro-
wnowazarce lub samochodzie. Zamocowac
czujnik zegarowy.

+ Sprawdzi¢ bicie promieniowe (H) i boczne
(S) obreczy. Bicie promieniowe jest mierzone
na barku obreczy, bicie boczne na bocznej
powierzchni obrzeza obreczy (rys. SX-4607).
Nie nalezy uwzglednia¢ miejscowych wychylen
czujnika spowodowanych wybrzuszeniem lub
zagtebieniem blachy obreczy.

Maksymalna wartos¢ bicia promieniowego wy-
nosi 0,5 mm, maksymalna warto$¢ bicia bocz-
nego 0,8 mm (dla obreczy ze stopdw lekkich
obie maksymalne wartosci wynoszg 0,3 mm).

+ W razie przekroczenia wartosci maksymal-
nych, nalezy wymieni¢ obrecz.

Zamontowanie kot na samochodzie

+ Po uniesieniu i podparciu samochodu nato-
zyC kota tak, aby miejsca z najwiekszym biciem
promieniowym znalazty sie u gory. Przy takim
ustawieniu dokreci¢ Sruby kota kluczem dyna-
mometrycznym przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N.m.

Uwaga. Jesli réznice w zuzyciu poszczegol-
nych opon sg niewielkie, nalezy zamontowac
z przodu kota z najmniejszym biciem promie-
niowym i z najmniejszymi ciezarkami wyréw-
nowazajgcymi.
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* Przeprowadzi¢ jazde probng. Jesli zostang,

stwierdzone w dalszym ciggu drgania zawie-
szenia przedniego i kofa kierownicy, mogg, to
by¢ niewyrownowazenia szczgtkowe, ktore sg
usuwane przez dodatkowe wyréwnowazanie
két zamontowanych na samochodzie.

Wyréwnowazanie kot na samochodzie

+ Przy wyréwnowazaniu kot napedowych po-
winny by¢ ustawiane na rolkach koniecznie
obie opony tej samej osi.

Przyczyny nieprawidtowego zuzycia opon

+ Naped kot powinien by¢ przekazywany od
silnika samochodu, aby kota obracaty sie syn-
chronicznie.

+ Przeprowadzi¢ jazde probng,

Jesli zaktocenia wystepujg w dalszym ciggu,
oznacza to, ze sgzbyt duze ruchy promieniowe
i boczne jednej lub wiecej opon. Nie jest moz-
liwe zmierzenie tych ruchow za pomoca wypo-
sazenia znajdujgcego sie w stacji obstugi i nale-
zy wymieni¢ rownoczesnie opony obu koét jed-
nej osi.

Rodzaj zuzycia

Przyczyna

Wieksze, zuzycie opony na obu bokach bieznika

Za niskie cisnienie w ogumieniu

Wieksze zuzycie opony w srodku bieznika na catym
obwodzie

Za wysokie cisnienie w ogumieniu

Miejscowe wytarcia boku bieznika

Brak statycznego i dynamicznego wyréwnowazenia kofa.
Nadmierne bicie boczne obreczy, zbyt duzy luz
w zawieszeniu

Miejscowe wytarcia srodka bieznika

Brak statycznego wyréwnowazenia kofta. Nadmierne bicie
promieniowe obreczy

Silne zuzycie w pojedynczych miejscach na $rodku
bieznika

éiady zablokowania kot przy gwattownym hamowaniu

kuskowe lub zgbkowane zuzycie profilu bieznika.
W skrajnych przypadkach zwigzane z przerwaniem
osnowy, widocznym po pewnym czasie z zewnatrz

Przecigzanie samochodu. Nalezy sprawdzi¢c wewngtrzng
strone opony, czy nie ma peknig¢ osnowy

Postrzepione boczne krawedzie bieznika

Niewtasciwe ustawienie kot. Opona trze o jezdnie.
W przypadku két tylnych nalezy sprawdzi¢ stan
amortyzatoréw

Tworzenie sig ostrej krawedzi na boku bieznika
przedniego kota

Niewtasciwe ustawienie zbieznosci két. Opona trze
0 jezdnie. Czesta jazda po silnie wyoblonej jezdni. Szybka
jazda na zakretach

Przerwana osnowa, widoczna poczatkowo tylko wewnatrz
opony -

Szybka jazda po ostrych kamieniach, ztaczach szyn
i podobnych przeszkodach

Jednostronne zuzycie bieznika

Sprawdzi¢ pochylenie kota




Nadwozie

Wiadomosci wstepne

Nadwozie samochodu VW Polo jest samonos-
ne. Podtoga, elementy boczne, dach i tylne
btotniki sg zgrzewane ze sobg. Szyba przednia
i tylna oraz tylne szyby boczne sg wklejane.
Naprawa wiekszych uszkodzen nadwozia oraz
wymiana wklejanych szyb powinny byC wyko-
nywane przez warsztat specjalistyczny.
Pokrywa przedziatu silnika, pokrywa tylna,
drzwi oraz przednie bftotniki sg przykrecane
i mogg by¢ z tatwoscig wymieniane. Podczas
ich wymiany nalezy zapewnicC wtasciwg regula-
cie, w przeciwnym razie stukajg drzwi lub
zwieksza sie hatas wewnatrz samochodu pod-
czas jazdy. Szczeliny miedzy elementami mu-
szg mieC jednakowg szerokoS¢ na catej swej
dtugosci.

W tym rozdziale jest opisane obok elementow
nadwozia takze wyposazenie wewnetrzne, jak
siedzenia i poszycia.

Jedli jest konieczne spawanie nadwozia, po-
winno byC stosowane przede wszystkim zgrze-
wanie punktowe. Spawanie w ostonie gazu
moze by¢ stosowane tylko w przypadku braku
dostepu dla zgrzewania.

Zasadyzachowaniabezpieczenstwa
podczas prac przy nadwoziu

- Akumulator powinien by¢ wymontowany, je-
Sli w jego poblizu wykonywane sg prace spawal-
nicze lub inne prace powodujgce iskrzenie.
Podczas wymontowania akumulatora nalezy

uwzgledni¢ wskazowki podane w opisie ,\Wy-
montowanie i zamontowanie akumulatora®
w rozdz. ,Wyposazenie elektryczne”.

- Czesci nadwozia szczegoblnie narazone na
korozje sg wykonane z blachy ocynkowane;.
Nie nalezy usuwac¢ warstwy cynku przed zgrze-
waniem (jest to konieczne tylko przed lutowa-
niem twardym), lecz zwiekszy¢ prad zgrzewa-
nia o okoto 10%.

Uwaga. Podczas zgrzewania ocynkowanej
blachy stalowej powstajg trujgce tlenki cynku,
dlatego nalezy zapewni¢ wtasciwg wentylacje
miejsca pracy.

- Nie wolno spawac ani tgczy¢ przez lutowanie
(twarde lub miekkie) czesci urzgdzenia klimaty-
zacyjnego napetnionego czynnikiem chtodni-
czym. Odnosi sie to rowniez do spawania
i lutowania w samochodzie, jesli istnieje niebez-
pieczenstwo nagrzania czesci urzgdzenia Kii-
matyzacyjnego.

Uwaga. Nie wolno powodowac wyptywu z urzg-
dzenia klimatyzacyjnego czynnika chtodnicze-
go, ktory przy zetknieciu ze skdrg moze powo-
dowac¢ odmrozenia.

- Powtoke antykorozyjng podwozia i $rodki
uszczelniajgce nalezy usung¢ w miejscu na-
prawianym za pomocgwirujgcej szczotki meta-
lowej lub podgrza¢ dmuchawggoracego powie-
trza najwyzej do +180°C i oderwac szpachlg, ]
- Samochdéd wolno podgrzewa¢ w suszari |
podczas renowacji lakieru najwyzej do temsj
peratury +80°C. W przeciwnym razie moga
ulec uszkodzeniu elektroniczne urzgdzenial
sterujgce.
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| ZDERZAK PRZEDNI MODELI
DO X 1999

1 -ostonazderzaka, 2-$ruby Torx
T30 (7 sztuk), 3 - nakretka
rozprezna, 4 - ogranicznik,

5 - $ruba (4 sztuki), 6 - Sruba

(2 sztuki) (tylko z szerokim
zderzakiem), 7 -spoiler
(mocowany zaciskami do ostony),
8 - nit rozprezny (4 sztuki) (tylko
z szerokim zderzakiem),

9 - pokrywka ucha holowniczego

v-4819

2

- Przed rozpoczeciem rozdzielania, prostowa-
nia i wyklepywania blach nadwozia nalezy
wymontowac zespoty napinaczy przednich pa-
sOw bezpieczenstwa.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzakaprzedniego

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac lampy kierunkowskazow i osto-
ne chtodnicy (patrz odpowiednie opisy czynno-
$ci).

+ Wykreci¢ sruby przy ostonach wneki kof (rys.
V-4819).

+ Szeroki zderzak: odkreci¢ kratke (1, rys.
N63-0010) i wyjg¢ z kratkami (2).

+ Odfgczy¢ ztgcze przewodow elektrycznych
Z tytu reflektora przeciwmgtowego.

+ Wyjg¢ zderzak do przodu.

Zamontowanie

+ Whozy¢ zderzak przy pomocy drugiej osoby.
+ Wkreci¢ Sruby Torx u dotu i u gory zderzaka
i dokrecic momentem S N « m.
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+ PrzykrecicC $ruby z lewej i prawej strony przy
ostonach wneki kot.

+ PodtgczyC ztgcza przewoddw reflektorow
przeciwmgtowych i kierunkowskazow.

+ Zamontowac ostone chtodnicy (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

+ UstawiC reflektory przeciwmgtowe
»0%wietlenie i sygnalizacja”).

(patrz

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka przedniego

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ lampy  kierunkowskazow
przednich (patrz ,,Oswietlenie i sygnalizacja™).
+ WyjgC ostony spryskiwaczy reflektorow (7,
rys. N63-0070) z ostony zderzaka.

« Wykreci¢ $ruby (10) i (11) oraz odtgczy¢
ostone (1) przy ostonach wneki kota.

2
3 [mwon]

ZDERZAK PRZEDNI MODELI OD X 1999

1 - ostona zderzaka, 2 - kratka wentylacyjna boczna,
3-$ruba, 2N - m,4-$ruba, 25N + m, 5-zaciskrozprezny,
6-nakretka rozprezna, 7-ostonaspryskiwaczy reflektora,
8 -$ruba, 2,5 N - m, 9 - element prowadzacy, 10 - Sruba,
12N -+m, 11 - $ruba, 1,2 N - m, 12 - kratka wentylacyjna
$rodkowa, 13 - listwa ochronna

« Wykreci¢ sruby (3) i wyjg¢ boczne kratki
wentylacyjne (2) z ostony (1).

+ Wyjgc zacisk rozprezny (93).

+ Wykreci¢ sruby (4) i (8). Sciagng¢ ostone po
obu stronach z elementow prowadzgcych (9).
+ OdtaczyC ztgcze czujnika temperatury.

+ Wyczepi€ listwe ochronng z ostony zderza-
ka, jesli to konieczne.

+ Odkreci¢ belke zderzaka z 7 Srubami od
szkieletu przodu nadwozia.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ belke zderzaka i przykreci¢ recznie.
Dokrecic 3 $ruby wewnetrzne momentem
14 N-m i 4 Sruby zewnetrzne momentem
23 Nm.

Dalsze zamontowanie odbywa sie w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka tylnego samochodu VW Polo

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Otworzy¢ pokrywe tylng.

+ Wykreci¢ sruby Torx (2, rys. N63-0009).

+ Szeroki zderzak: wykreci¢ $ruby (3) i (4).

* Odkreci¢ srubg (5).

+ Sciggng¢ zderzak ze stozkow centrujg-
cych (6).

+ Odfgczy¢ ztgcze oswietlenia tablicy rejest-
racyjnej.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka tylnego samochodu VW Polo
Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wykreci¢ sruby (2, rys. N63-0069) i (3) oraz
odtgczyc ostone (1) przy ostonach wneki kota.
+ Wykrecic $ruby (8) i (9).
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I N66-0009 ]
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE OStONY CHEODNICY
1 - ostona chtodnicy,
Wymontowanie
+ Wymontowac¢ lampy kierunkowskazéw (patrz ,,O$wietlenie i sygnalizacja”).
+ Wykreci¢ $ruby (4), odryglowac wkretakiem dwa zaczepy elementu prowadzacego (3) i cztery zaczepy ostony
chtodnicy (1).
+ Odryglowac wkretakiem gorne i dolne zaczepy, wyjg¢ ostone chtodnicy z ramy.
Zamontowanie
+ Wecisng¢ zaczepy i przykreci¢ ostone chtodnicy.
+ Zamontowa¢ lampy kierunkowskazow.
2 - rama, 3 - element prowadzacy, 4 - Sruba
ZDERZAK TYLNY SAMOCHODU

POLO MODELI DO IX 1999

| - zderzak, 2 - $ruba Torx T30
(4 sztuki), 3 - $ruba (tylko

z szerokim zderzakiem), 4 -$ruba
(2 sztuki) (tylko z szerokim
zderzakiem), 5 - $ruba (4 sztuki),
6 - stozek centrujacy (4 sztuki),
7 - folia poliuretanowa,

8 - nakretka (4 sztuki), 15N+ m,
9 - element odksztatcany,

10 - nakretka rozprezna,

I1 - ograniczniki, 12 - nakretka
rozprezna (tylko z szerokim
zderzakiem)
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE OStONY CHLODNICY
1 - ostona chtodnicy,
Wymontowanie
+ Wymontowac¢ lampy kierunkowskazéw (patrz ,Os$wietlenie i sygnalizacja”).
+ Wykreci¢ $ruby (4), odryglowa¢ wkretakiem dwa zaczepy elementu prowadzacego (3) i cztery zaczepy ostony
chtodnicy (1).
+ Odryglowac wkretakiem gorne i dolne zaczepy, wyjg¢ ostone chtodnicy z ramy.
Zamontowanie
+ Wcisng¢ zaczepy i przykreci¢ ostone chtodnicy.
+ Zamontowac¢ lampy kierunkowskazow.
2 - rama, 3 - element prowadzacy, 4 - $ruba

ZDERZAK TYLNY SAMOCHODU

POLO MODELI DO 1X1999

| - zderzak, 2 - $ruba Torx T30
(4 sztuki), 3 - $ruba (tylko

z szerokim zderzakiem), 4 - Sruba
(2 sztuki) (tylko z szerokim
zderzakiem), 5 -Sruba (4 sztuki),
6 - stozek centrujgcy (4 sztuki),
7 - folia poliuretanowa,

8 - nakretka (4 sztuki), 15 N m,
9 - element odksztatcany,

10 - nakretka rozprezna,

I1 - ograniczniki, 12 - nakretka
rozprezna (tylko z szerokim
zderzakiem)
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N63-0069

ZDERZAK TYLNY SAMOCHODU POLO MODELI
ODX 1999

1 - ostona zderzaka, 2 - $ruba, 1,2 N - m, 3 - sruba, 1,2 N - m,
4 - element prowadzacy, 5 - przewdd elektryczny oswietlenia

tablicy rejestracyjnej, 6 - listwa mocujaca, 7 - listwa ochronna,
8 - $ruba, 6,5N + m, 9-éruba, 6,5N + m

2 1 11 10

ZDERZAK TYLNY SAMOCHODU POLO CLASSIC

1 - ostona zderzaka, 2 - Sruba ostony wneki kota, 3 - Sruba z tbem
szesciokatnym, 70 N + m, 4 - element odksztatcany, 5 - nit
jednostronnie zamykany, 6 - element prowadzacy, 7 - podktadka
gwintowana, 8 - $ruba Torx T30, 6 N - m, 9 - ostona zaczepu
holowniczego, 10-nakretkarozprezna pokrycia podtogi, 11 -$ruba
ztbem szesciokgtnym pokrycia podfogi, 15N *+ m

N63-0071

ZAMOCOWANIE ZDERZAKA TYLNEGO SAMOCHODU
POLO MODELI OD X 1999

1 - belka zderzaka, 2 - nakretka, 16 N- m, 3 - $ruba,
6,5N + m, 4-element prowadzagcy, 5 -przewod elektryczny
oswietlenia tablicy rejestracyjnej, 6 - listwa mocujgca,

7 - folia ochronna

N63-0018

ZDERZAK TYLNY SAMOCHODU POLO CADDY

1 - ostona zderzaka, 2 - nakretka szesciokatna,

3 - podktadka gwintowana, 4 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 5 - wspornik, 6 - Sruba z rowkiem
krzyzowym, 7 - tulejka prowadzaca, 8 - wspornik ostony
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ZDERZAK TYLNY SAMOCHODU
POLO VARIANT

1 -ostonazderzaka, 2 -$ruba (do
mocowania ostony wneki kota),

3 - $ruba z them szesciokgtnym,
70N * m, 4 - element
odksztatcany, 5 - element
odksztatcany (naklejany na poz.
4), 6-nit zamykany jednostronnie,
7 - element prowadzagcy,

8 - podktadka gwintowana,

9 - $ruba Torx T30, 6 N * m,

10 - ostona zaczepu
holowniczego, 11 - nakretka
rozprezna, 12 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 15 N-m

(do pokrycia podfogi).

- Sciggna¢ ostone zderzaka z elementéw pro-
wadzgcych (4) po lewej i prawej stronie.

+ Odtaczy¢ ztagcze (5) oswietlenia tablicy rejes-
tracyjnej.

+ Odkreci¢ belke zderzaka (1, rys. N63-0071)
z nakretkami (2).

Zamontowanie
+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-

wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
btotnik przedniego

Wymontowanie

+ WymontowaC ostone chtodnicy (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

+ Wymontowa¢ przedni zderzak (patrz opisy
na poczgtku rozdziatu).

+ Wymontowac¢ ostone wneki kota.

- Jedli jest zainstalowana, wykreci¢ antene
pretowg radia samochodowego z bfotnika.

+ Wykreci¢c $rube szesciokgtng (1, rysunek
N50-0113).

Uwaga. W samochodach z dtugg poprzeczkg,
dolng btotnik jest mocowany do niej dodatkowsg,
Sruba,.

Bfotnik jest silnie zwigzany z sgsiednimi
elementami przez srodek do ochrony anty-
korozyjnej podwozia i tasme uszczelniajgca,
dlatego do odtgczenia btotnika potrzebna jest
dmuchawa gorgcego powietrza, ktéra pozwala
na ogrzanie bfotnika do temperatury co naj-
mniej +450°C. W razie braku dmuchawy nalezy
przecig¢ ostrym nozem warstwe Srodka
ochronnego w miejscu potfgczenia.
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/

|_N50-0113

Uwaga. Srodek chronigcy podwozie (materiat
na bazie PCW) nalezy nagrzewac¢ niezbyt moc-
no i krotko. Srodek ten nie powinien zmienia¢
zabarwienia i tworzy¢ pecherzy, w przeciwnym
razie powstajg gazy szkodliwe dla zdrowia
i wydziela sie kwas solny powodujgcy silng,
korozje.

+ Odtgczy¢ ostroznie btotnik.

Zamontowanie

+ Jesli to konieczne, polakierowac btotnik.

+ Oczysci¢ i w razie potrzeby wyprostowac
powierzchnie btotnika stykajgce sie z sgsied-
nimi blachami nadwozia.

+ Wiozy¢ w miejsca skrecenia btotnika z osto-
ngwneki kota i stupkiem , A" (stupki, do ktorych
mocowane sg drzwi kierowcy i pasazera) prze-
ktadki cynkowe, VW nr AKL 381 50, ktore
zabezpieczajg, potgczenia przed korozjg.

+ Natozy¢ na powierzchnie potgczen dostepng,
w handlu tasme do uszczelniania btotnikow.

+ Osadzi¢, ustawi€ i przykreci¢ btotnik. Zwro-
CiC przy tym uwage na réwnomierny odstep
miedzy pokrywg przedziatu silnika i bfotnikiem
oraz drzwiami.

Uwaga. Wkrety mocujgce (wkrety do blach)

powinny by¢ dokrecane momentem okoto
5Nm.

+ Nanies¢ $rodek do konserwacji podwozia na
wewnetrzng strone bfotnika.

+ Zamontowac¢ antene, jesli byta wymontowa-
na.

+ Zamontowac ostone wneki kota.

+ Zamontowaé 7n&x2ak.

+ Zamontowac ostone chtodnicy.

Wymontowanie i zamontowanie
szkieletu przodu nadwozia

Modele do 1X1999

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ zderzak przedni (patrz opisy
na poczgtku rozdziatu).
+ Odtgczy¢ linke zamka pokrywy przedziatu
silnika od szkieletu przodu nadwozia (1, rys.
N50-0112).

Roztgczy¢ ztacze wielostykowe reflektorow
i kierunkowskazéw z przodu przedziatu silnika
po prawej stronie.
+ Spuscic¢ ciecz chtodzgcg, i odtgczy¢ przewo-
dy od chtodnicy (patrz ,,Uktad chtodzenia™).
+ Samochody z klimatyzacjg: wyczepi¢ prze-
wod czynnika chtodniczego ze szkieletu przodu
nadwozia.
Uwaga. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu czyn-
nika chtfodniczego, poniewaz wyptywajgcy
czynnik moze spowodowa¢ odmrozenia skory.

N50-0112
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+ Wykrecic sruby (2) i (3).
+ WyjgC szkielet przodu nadwozia.

Zamontowanie

+ Szkielet przodu nadwozia nalezy zamon-
towac¢ bez naprezen. Sruby (2) dokreci¢ mo-
mentem5N « m, Sruby (3) momentem25N « m.
+ Podtgczy¢ przewody cieczy chtodzgcej do
chtodnicy (patrz ,Uktad chtodzenia™).
+ WIla¢ ciecz chtodzacs.

Potgczy¢ ztacze wielostykowe reflektorow
i kierunkowskazow.
+ Samochody z klimatyzacjg: zamocowac
przewod czynnika chtodniczego do szkieletu
przodu nadwozia.

Zamontowac zderzak.

Podtgczyc¢ linke zamka pokrywy przedziatu
silnika (patrz odpowiedni opis czynnosci).
+ Ustawi¢ reflektory (patrz ,O$wietlenie i syg-
nalizacja").

Ustawienie szkieletu przodu nadwozia
w potozeniu obstugowym

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac ostone zderzaka przedniego.
+ Odtaczyc linke (3, rys. N50-0423) od zamka
pokrywy przedziatu silnika.

+ Wykreci¢ po lewej i prawej stronie po jednej
Srubie (7) z podtuznie i wkreci¢ zamiast Srub
przyrzad VW-3411 lub elementy zastepcze.

« Wykreci¢ Sruby (7) i (2) oraz przesung¢
w przod szkielet przodu nadwozia, na ile po-
zwala przyrzad VW-3411.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
linki zamka pokrywy przedziatu silnika

Uwaga. Linka nie powinna byC zatamywana,
gdyz moze pozniej pekng¢ w tym miejscu. Nie
nalezy montowac zatamanych linek.

3411 ] N50-0423 |

ELEMENTY SZKIELETU PRZODU NADWOZIA
MODELI X 1999

1 - szkielet przodu nadwozia, 2 - $ruba, 8 N » m, 3 - linka
zamka pokrywy, 4 - element prowadzacy, 5 - chtodnica
i skraplacz, 6 - belka zderzaka, 7 - $ruba, 23 N * m,

8 - $ruba, 14 N - m, 9 - specjalny przyrzgd VW (mozna go
zastgpi¢ $rubg M8 x 160 z podktadkg o Srednicy okofo
35 mm)

W celu wymiany linki nalezy odkreci¢ dzwignie
uruchamiajgcg i zamek oraz odtgczyc linke.
Do zacisku linki dzwigni przywigza¢ sznurek
i wyciggnag¢ linke z przedziatu silnika (rysunek
N55-0020). Sznurek pomaga we wciggnieciu
nowej linki.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja pokrywy
przedziatu silnika

Wymontowanie

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.
+ Odfgczy¢ przewod doprowadzajgcy ptyn
i ztgcze przewodow elektrycznych, jesli sg
zainstalowane, od spryskiwaczy szyby.
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LINKA ZAMKA POKRYWY PRZEDZIAKU SILNIKA

1 - linka, 2 - zacisk, 3 - tulejka gumowa, 4 - wkret do blach, 5 - dzwignia uruchamiajgca (potaczona z linkg), 6 - nakretka
rozprezna, 7 - zamek (potgczony z linkg), 8 - Sruba szesciokgtna, 12 N + m (nowe $ruby sg pokryte srodkiem
zabezpieczajgcym; gwint ponownie zamontowanej sruby nalezy oczySci¢ szczotkg druciang i gwint nakretki poprawic¢
gwintownikiem, gwint sruby pokry¢ $rodkiem zabezpieczajgcym VW D 180 400 A2)
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+ Oznakowa¢ potozenie pokrywy przedziatu
silnika przez obrysowanie pisakiem Srub przy
zawiasach.

+ Wykreci¢ Sruby zawiasow i zdjg¢ pokrywe
przedziatu silnika, do czego jest potrzebna
pomoc drugiej osoby. Przed odkreceniem $rub
zawiasu nalezy podtozy¢ szmatke miedzy po-
krywe a nadwozie, w celu zabezpieczenia la-
kieru przed uszkodzeniem.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ pokrywe przedziatu silnika, wkreci¢
Sruby, ustawi¢ pokrywe i dokrecic sruby. Przy-
kreci¢ przewod masy do lewego zawiasu (patrz
rys. V-4806).

Regulacja pokrywy przedziatu
silnika

Poluzowa¢ $ruby zamka pokrywy (rysunek
V-4808).

L. V-4806

Poluzowac¢ $ruby zawiaséw i przesung¢ po-
krywe w kierunku wzdtuznym i poprzecznym,
az szczeliny miedzy pokrywa, i bfotnikami bedg,
rownej szerokosci.

Dokreci¢ Sruby zawiasow momentem
20 N - m. Potozenie pokrywy nie powinno sie
zmieni¢ podczas dokrecania srub.

+ Jesli pokrywa powinna by¢ przesunieta w go-
re lub w dot, wkreci¢ mozliwie najgtebiej dwa
regulowane zderzaki w blachy wzmocnienia
(rys. V-4807).

+ Zamek pokrywy przesung¢ tak, aby zam-
knieta pokrywa przedziatu silnika byta zrow-
nana z btotnikami. Po ustawieniu pokrywy nale-
zy dokreci¢ Sruby zamka.

+ Wyregulowa¢ zderzaki. W tym celu natozy¢
na oba zderzaki plasteling oraz zamkng¢ i ot-
worzy¢ pokrywe. Zmierzy¢ grubosc¢ zgniecionej
plasteliny i odpowiednio wykreci¢ zderzaki.
Pokrywa po zamknigciu powinna opieracC sie
bez naprezen na obu zderzakach.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy tylnej
Samochod Polo

Wymontowanie

+ Odkreci¢ uchwyt (1, rys. V-4809) i podwazy¢
poszycie pokrywy tylnej (2).

+ Odtgczy¢ przewdd doprowadzajgcy sprys-
kiwacze szyby (rys. V-4820).

+ Odfgczy¢ ztgcze przewodow elektrycznych
silnika wycieraczki szyby.

+ Jesli jest zamontowany, odtgczy¢ od zamka
pokrywy tylnej przewdd podcisnieniowy cent-
ralnego blokowania zamkow.
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V-4809

+ Oznakowa¢ potozenie pokrywy tylnej przez
obrysowanie pisakiem Srub zawiasow.

+ Podeprze¢ pokrywe tylng (rys. V-4818).

+ Odfgczy¢ amortyzator od pokrywy. W tym
celu nalezy podwazy¢ wkretakiem jarzmo za-
bezpieczajgce (2, rys. N55-0021) i $ciggngc
amortyzator z czopa kulistego (1). Jesli amor-
tyzator ma by¢ wymontowany, Sciggng¢ go
w ten sam sposob z dolnego czopa kulistego.

ELEMENTY ZAMOCOWANIA AMORTYZATORA
POKRWY TYLNEJ

1 - czop kulisty, 20 N + m, 2 - jarzmo zabezpieczajace,
3 - amortyzator gazowy, 4-$ruba, 10 N-m, 5-wspornik,
6 - podktadka uszczelniajgca

Uwaga. Nie nalezy zdejmowac catkowicie jarz-
ma zabezpieczajgcego (2) z czopa kulistego,
gdyz spowoduje to wygiecie jarzma.

Uwaga. Jesli amortyzator ma by¢ wymieniony,
powinien by¢ usuniety gaz ze starego amor-
tyzatora przed oddaniem go na ztom. W tym
celu nalezy mocowa¢ amortyzator w imadle
wyfgcznie w miejscu X" (rys. V55-0080) o dtu-
gosci 50 mm, gdyz w przeciwnym razie moze
dojs¢ do wypadku. Przepitowac cylinder amo-
rtyzatora na jednej trzeciej catkowitej jego dtu-
gosci, liczagc od krawedzi po stronie ttoczyska.
Miejsce przeciecia przykryC szmatg, aby za-
pobiec wytrysnieciu oleju. Natozy¢ okulary
ochronne przed przystgpieniem do przecinania.

+ Wykreci¢ sruby zawiasow dwunastokgtnym
kluczem oczkowym o rozwartosci 8 mm i zdjg¢
pokrywe tylng, do czego jest potrzebna pomoc
drugiej osoby. Przed odkreceniem $rub zawia-
su nalezy podtozy¢ szmatke miedzy pokrywe
a nadwozie w celu zabezpieczenia lakieru
przed uszkodzeniem.
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Zamontowanie

+ Osadzi¢ pokrywe tylng, wkreci¢ $ruby,
ustawi¢ pokrywe i dokreci¢ Sruby momentem
20N-m.

+ Wecisng¢ amortyzator na czop kulisty i ustalic
jarzmo zabezpieczajgce.

+ WyregulowaC pokrywe tylng.

* Przykreci¢c zamek momentem 20 N * m.

+ Podtgczy¢ przewod doptywowy spryskiwa-
czy szyby.

Podtaczy¢ ztgcze przewodow elektrycznych

silnika wycieraczki szyby.

+ Zamontowac¢ poszycie pokrywy tylnej.

Regulacja pokrywy tylnej

+ Poluzowac $ruby rygla zamka, nie wykreca-
jac ich (rys. V-4821).

+ Poluzowac $ruby zawiaséw i przesung¢ po-
krywe w kierunku wzdtuznym i poprzecznym,
az szczeliny miedzy pokrywg, i wycieciem nad-
wozia bedg réwnej szerokosci.

+ Dokreci¢ rygiel zamka momentem 20 N » m.
+ Jesli pokrywa powinna byc przesunieta w go-
re lub w dot, przestawi¢ odpowiednio dwa
regulowane zderzaki w podany nizej sposob
(rys. V-4822).

+ Podwazy¢ waskim wkretakiem kotki rozprez-
ne z rowkiem (3, rys. V55-0214) i wyjg¢ regulo-
wany zderzak z pokrywy.

+ Zdjg¢ gumowy zderzak i wykreciC Srube
zaciskowg, (gniazdo szesciokgtne 3 mm) do
krawedzi suwaka ustalajgcego.

+ Ustawi¢ tulejke gwintowang (3, rysunku
N55-0009) z lewym gwintem w odlegtosci ,a"

w

o ~NOO G B

REGULOWANY ZDERZAK POKRYWY TYLNEJ

1 - tulejka gwintowana (gwint lewy), 2 - wystep
odlegtosciowy, 3 - kotki rozprezne z rowkiem, 4 -zaczepy
do regulacji podstawowej, 5 - zagtebienie dla zaczepu,
6 - suwak ustalajgcy, 7 - $ruba zaciskowa, 8 - zderzak

gumowy

réownej 3 mm. Sprawdzi¢ odlegtos¢ np. kluczem
do gniazd szesciokatnych (2). Zatozy¢ ponow-
nie zderzak gumowy.
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Uwaga. Nowy zderzak regulowany jest usta-
wiony na odlegtos¢ 3 mm. Wystep odlegtos-
ciowy (1) jest zréwnany wtedy z tulejkg gwin-
towang, (3).

+ Wyciggna¢ suwak ustalajgcy i ponownie
‘wcisna¢ go na tyle, az zaczep (2, rysunek
N55-0010) wejdzie w zagtebienie (1). Odleg-
t0$¢ miedzy obudowg i zderzakiem gumowym
wynosi wtedy b = 10 mm.

+ ZamontowaC zderzak regulowany, wcisngc
kotki rozprezne.

+ Docisng¢ pokrywe do drugiego zaczepu zam-
ka.

+ Otworzy¢ pokrywe tylng.

* Dokreci¢c Srube zaciskowg (1, rysunku
N55-0005) bardzo lekko, momentem 2 N-m.
W celu zachowania odpowiedniego momentu
dokrecaniaw stacjach obstugi stosuje sie wkre-
tak dynamometryczny.

D g & W N

ZAMEK POKRWY TYLNEJ SAMOCHODU

POLO CLASSIC | POLO VARIANT

1 - kotek z gwintem wewnetrznym, 2 - ciegto faczace
(nastawnika poz. 10), 3 - element ustalajacy, 4 - przycisk
(wymontowanie: wymontowac listwe uchwytu;
wymontowac poszycie pokrywy tylnej; odtgczyc¢ ciegto poz.
5 i ciegto fgczace poz. 2; weisng¢ element ustalajgcy poz.
3 i wypchng¢ przycisk na zewnatrz; zamontowanie

w kolejnosci odwrotnej do wymontowania), 5 - ciegfo,
6-zamek, 7-sruba, 20N - m, 8-rygiel,9-$ruba, 20N + m,
10 - nastawnik pokrywy tylnej
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZAMKA
POKRYWY TYLNEJ SAMOCHODU POLO

1 - kotek z gwintem wewnetrznym, 2 - spinka,

3 - uchwyt (wymontowanie: wymontowa¢ poszycie
pokrywy tylnej, wyczepi¢ ciegto poz. 9, podwazy¢
spinke poz. 2 i wyjg¢ obudowe bebenka zamka

z uchwytu poz. 3; odtgczy¢ ztacze wtykowe
oswietlenia bagaznika i wyczepi¢ ciegto centralnej
blokady zamkow; wykreci¢ Srube Torx poz. 8 i wyjgé
uchwyt z pokrywy), 4 - rygiel, 5 - Sruby z tbem
soczewkowym, 20 N + m, 6 - $ruby z tbem
soczewkowym, 20 N + m, 7 - zamek pokrywy
(zamontowanie: tylko w stanie zamknigtym,
zapadke ustawiC recznie), 8 - sruba Torx T45,

9 - ciegto, 10 - obudowa bebenka zamka
(wymontowanie: wyczepi¢ poszycie pokrywy;
uchwyt jest zamocowany $rubg, z rowkiem
krzyzowym; odtgczy¢ ciegto poz. 9, podwazyé
spinke poz. 2 i wyjg¢ obudowe bebenka zamka

z uchwytu poz. 3)

ZESPOL. POKRYWY WLEWU PALIWA

W SAMOCHODZIE POLO CADDY

1 - zespot pokrywy wlewu paliwa, 2 - pierscien (faczy
ksztattke gumowa, poz. 3 i zespot pokrywy wlewu paliwa
vy 1Mo poz. 1)3 - ksztattka gumowa, 4 - wyciecie, 5 - znak

(powinien pokrywac sie z wycieciem w nadwoziu)
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| N58-0036 ||

WYMONTOWANIE ZAMKA DRZWI TYLNYCH SAMOCHODU POLO CADDY
1 - klamka

Wymontowanie

+ Wykreci¢ $ruby poz. 2.
+ Wyja¢ klamke.
2 - $ruba, 10 N + m, 3 - zamek drzwi

Wymontowanie

- Wymontowa¢ pokrycie ptata drzwi.

+ Wymontowac prawg, lampe os$wietlenia tablicy rejestracyjne;.

+ QOdtaczy¢ ciegna poz. 7 i poz. 8.

+ Wymontowa¢ klamke poz. 1.

+ Wykreci¢ Srube poz. 4 i wyjg¢ zamek drzwi.

4 - $ruba, 5 - klamka wewnetrzna, 10 N + m, 6 - Sruba (do regulacii ciegien), 7 - ciegno zamka dolnego, 8 - ciegno zamka
gornego
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18 17 9 4 16 15 14 13 12 11 10 9 8

WYMONTOWANIE ELEMENTOW DRZWI TYLNYCH SAMOCHODU POLO CADDY
1 - drzwi tylne lewe, 2 - zamek drzwi gorny

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ ptat pokrycia drzwi.

+ Odfaczy¢ ciegno od klamki drzwi lewych poz. 17 lub drzwi prawych poz. 11.

+ Wykreci¢ $ruby poz. 4 i wyjg¢ z drzwi zamek z ciggnem.

3-uszczelka (przyklejona tasmgobustronnie klejgca), 4 -Sruba, 5-zawias drzwi, 6-zderzak (wcidniety przy zawiasie drzwi),
7-zderzak, 8 - uszczelka, 9 -zamek drzwi dolny (wymontowanie odpowiednio do poz. 2), 10 - drzwi tylne prawe, 11 - klamka
drzwi, 12 -ogranicznik drzwi, 13 - gumowa ostona przewodow, 14 -jarzmo zamka (regulowane przez przesuwanie

w podtuznych otworach), 15 - $ruba, 16 - ztgcze wtykowe, 17 - zamek drzwi, 18 - klamka

Wymontowanie

+ Wykreci¢ Sruby.
Wyja¢ klamke
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Wymontowanie i zamontowanie
listwy dachowej

Po kazdej stronie sgdwie listwy dachowe, ktore
Sg utozone obok siebie.

Wymontowanie listwy po stronie
dachu

- Sciggnag listwe dachowa (1, rys. N66-0014)
z rynienki sciekowej. .

Zamontowanie

+ Wyréwnac¢ przednig, krawedz listwy dacho-
wej z krawedzigdachu. Listwa dachowa powin-
na przylega¢ doktadnie do krawedzi dachu,
w celu zapewnienia mocnego osadzenia.

+ Wecisngg¢ listwe dachowana rynienke scieko-
wg od przodu do tytu.

Wymontowanie listwy po stronie
drzwi

+ Najpierw zdjg¢ listwe po stronie dachu.

+ Wyciggng¢ zacisk mocujgcy (3, rysunku
N66-0015).

+ Ogrzac¢ listwe (1) za pomocg dmuchawy
gorgcego powietrza i sciggngc listwe.

Zamontowanie

+ Wymy¢ blache z zewngtrz benzyng, prze-
trze¢ srodkiem do usuwania silikonow i wytrze¢
do sucha czystg szmatka,

+ Najpierw zamocowac listwe zaciskiem (3)
i od zacisku do btotnika przyklejac listwe odcin-
kami o dtugosci 25 cm. Temperatura otoczenia
powinna wynosi¢ okoto +20°C.

+ Docisng¢ silnie listwe na catej dtugosci.

+ Zatozy¢ listwe od strony dachu.

Wymontowanie i zamontowanie
bocznej listwy ochronnej

Boczne listwy ochronne sg samoprzylepne. Po
zdjeciu listwy nalezy przyklei¢ nowa, listwe.

Wymontowanie

+ W celu ufatwienia odrywania listwy nalezy
ogrza¢ jg dmuchawg cieptego powietrza do
temperatury okoto +40°C. Oderwac listwe.

+ Potgczenie klejowe miedzy listwg i nadwo-
ziem mozna takze roztgczy¢ za pomocg, cien-
kiej zytki nylonowej o $rednicy 0,8 mm (rys.
SX-4803). Dla utatwienia nalezy oba konce
zytki nawing¢ na drewniane kotki.

Zamontowanie

+ Miejsca klejenia na nadwoziu przemy¢
benzyng i przetrze¢ s$rodkiem do usuwania
silikonow.

+ Sciggna¢ folie¢ ochronngz nowej listwy, nato-
zyC i docisng¢ silnie listwe. Temperatura oto-
czenia powinna wynosi¢ okoto +20°C.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja drzwi

Wymontowanie

+ Odtgczy¢€ z przodu drzwi wielostykowe zig-
cza przewodow. W tym celu nalezy obrdcié
w lewo nakretke z tworzywa sztucznego (patrz
rysunek V-4823) za pomocg klucza hakowego
lub nastawnych szczypcow do rur, podktadajac
szmatke.

+ Drzwi tylne: w modelach z centralnym blo-
kowaniem zamkéw  wyciggngé  mieszek
(1, rys. N58-0008) i odtaczy¢ kluczem ptaskim
0 rozwartosci 7 mm przewod podcisnieniowy.
+ Odkreci¢ nakretke zabezpieczajacg, (3, rys.
V-4824) i wyjg¢ sworzen (4).

+ Podwazy¢ wkretakiem i wyja¢ pokrywe (2).
Wykreci¢ znajdujgce sie pod pokrywg, sruby
z tbem wpuszczonym z gornego i dolnego
zawiasu i wyjg¢ w gore drzwi z zawiasow.

Zamontowanie

+ Wstawi¢ drzwi w zawiasy i dokreci¢ Sruby
z tbem wpuszczonym momentem 25 N - m.
Regulacja drzwi jest konieczna tylko przy wy-
mianie drzwi lub po odkreceniu zawiasow.

+ Zamontowa¢ ogranicznik drzwi i dokreci¢
nakretke zabezpieczajgcg momentem 7 N « m.
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+ Potgczy¢ ztgcze tak, aby strzatka na czesci
drzwiowej pokrywata sie ze znakiem na czesci
znajdujgcej sie w nadwoziu. Obroci¢é w prawo
nakretke z tworzywa sztucznego.

Regulacjadrzwi

Drzwi nalezy wyregulowac, jesli sg niewtasciwie
osadzone w nadwoziu lub jesli sg wymieniane.
+ Poluzowa¢ rygiel zamka drzwi (rys. SX-4804)
na tyle, aby mogt by¢ przesuwany z uzyciem
niewielkiej sity. Do poluzowania rygla jest po-
trzebny klucz do srub Torx T 45.
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SX-4804

+ Regulacja odbywa sie przez poluzowanie
Srub zawiasow i przesuwanie drzwi. Zawiasy
majg otwory wieksze niz Srednica Srub mocujg-
cych, co umozliwia przesuwanie zawiasow.

+ Wymontowac drzwi.

Poluzowa¢ sruby zawiaséw przy nadwoziu
(stupek A lub B) natyle, aby zawiasy mogty by¢
przesuwane po wstawieniu drzwi.

+ Osadzi¢ drzwi, dokrecic sruby ztbem wpusz-
czonym i wyregulowac wymiar szczeliny przez
przesuwanie drzwi.

+ Otworzy¢ ostroznie drzwi, poluzowa¢ sruby
z tbem wpuszczonym i ponownie zdjg¢ drzwi.

+ Dokreci¢ Sruby zawiasow momentem

35 Nem.

+ Tylna czesc¢ drzwi powinna byC regulowana
przez ustawienie rygla zamka. W tym celu
poluzowac rygiel na tyle, aby mogt by¢ przesu-
wany z uzyciem niewielkiej sity. Zamknag¢
i ustawiC drzwi; drzwi przy zamykaniu nie
powinny sie ani unies¢, ani opusci¢. Otworzy¢
ostroznie drzwi i dokreci¢ obie Sruby rygla
momentem 20 N - m. Nalezy obrysowac rygiel
przed odkreceniem Srub, aby lepiej kontrolo-
wac jego przesuniecia.

Wymontowanie i zamontowanie
ptata pokrycia drzwi

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Zdjgc trojkatng ostone w prawym rogu ramy
drzwi (rys. 70-398).

+ Wykreci¢ przycisk blokady drzwi (8), patrz
rysunek N70-0088.

+ PodwazyC¢ ostroznie od dotu ostone uchwytu
za pomocg szerokiego wkretaka lub noza (rys.
V-4826).

+ Wykreci¢ dwie Sruby (rys. V-4825).

+ Mechaniczna regulacja lusterka: wyjgc sil-
nym pociggnieciem zaslepke (17, rysunek
N70-0088) i wykreci¢ srube (18).

+ Jesli lusterko jest regulowane elektrycznie,
wyjaC zaslepke silnym pociggnieciem i odtg-
czyC ztgcze przewodu przy przetgczniku (rys.
V-4827).

+ Przesung¢ w kierunku strzatki pierscien od-
legtosciowy (1, rys. V70-0610) przy korbce
podnoszenia szyby, co powoduje zwolnienie
klamry zabezpieczajgcej. Zdjg¢ korbke z me-
chanizmu podnoszenia szyby.

+ Podwazyc ptat pokrycia u dotu ramy drzwi za
pomocg, szerokiego klina z tworzywa sztucz-
nego lub drewna i wysung¢ zaciski z ich zamo-
cowan. Zdjg¢ ptat pokrycia drzwi.

+ W razie potrzeby wymontowaC schowek
drzwiowy. W tym celu nalezy wyjg¢ ostone gtos-
nika, wykreci¢ sruby i wyjg¢ schowek do gory.

+ Jedli to konieczne, zdjg¢ folie uszczelniajaca,

|
|
|
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MODELI DO 1X1999

1 - ptat pokrycia, 2 - korbka
podnoszenia szyby, 3 - ostona
(Sciggana z ramy drzwi), 4 - kotek
rozprezny, 5 - Sruba (5 sztuk),
6-zacisk, 7-gniazdo, 8-przycisk
blokady drzwi (wykrecany z ciegta
blokujacego), 9 -zacisk mocujacy
(7 sztuk), 10-$ruba, 11 -schowek
w drzwiach (przed jego wyjeciem
nalezy wymontowac ptat
pokrycia), 12 - schowek

w drzwiach z gfosnikiem (przed
jego wyjeciem nalezy
wymontowac ptat pokrycia),

13 - ostona (wciskana w obudowe
schowka), 14 - sruba, 15 - ostona
(wciskana w ptat pokrycia),

16 - zaslepka (wciskana w pfat
pokrycia), 17 - zaslepka
mechanicznej regulacji lusterka
(wciskana w ptat pokrycia),

18 - $ruba, 19 - zaslepka
elektrycznej regulacji lusterka,

20 - uchwyt drzwi (korpus)

Zamontowanie : ,

samochodu przed przewiewem, hatasem
+ Naklei¢ starannie, bez fatd folie uszczel- i przedostawaniem sie wody. Nalezy naprawic
niajgcg na rame drzwi, zaczynajgc od dotu. sznur uszczelniajgcy na obwodzie i uszkodze-

Zadaniem folii jest zabezpieczenie wnetrza nia folii za pomoca tasmy klejgce;.
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+ Sprawdzi¢ zaciski mocujgce pfat pokrycia
drzwi i wymieni¢ uszkodzone lub wygiete zaci-
ski.

+ Jesli zostat wymontowany, przykreci¢ scho-
wek do pfata pokrycia drzwi.

+ Przeciggngg, jesli jest zainstalowany, prze-
wod reqgulacii lusterka, osadzi¢ pfat pokrycia
i docisng¢ rekaw miejscach, gdzie sg zaciski.

|_N70-0008 |

* Przykreci¢ uchwyt drzwi u gory i u dotu.
+ Natozy¢ ostone na uchwyt drzwi i wbi¢ ude-
rzeniem reki.

Potaczyc, jesli jest zamontowane, zigcze
wielostykowe regulacji lusterka.
+ Wecisng¢ zaslepke i pokretto regulacji luster-
ka.
+ Wkreci¢ przycisk blokady drzwi.
« ZatozyC pierscien z tworzywa sztucznego
i nasungC korbke podnoszenia szyby na 0$
korbki wtaki sposob, aby korbka byta skierowa-
na do przodu w gore pod kgtem 45° + 12°, gdy
okno jest zamkniete (rys. N70-0008).
+ Weisngg¢ trojkgtng ostone w punktach zamo-
cowania.

Wymontowanie i zamontowanie
ptata pokrycia drzwi

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik
nie moze by¢ ponownie wtgczony bez kodu.
Nalezy zapoznac¢ sie ze wskazéwkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumula-
tora”.

+ Wymontowa¢ korbke podnoszenia szyby.
W tym celu zwolni¢ cztery zaczepy na zewnatrz
przy ostonie. Unie$¢ nieco ostone przy osi
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korbki i obroci¢ w gore lub w dot. Odkreci¢ od
osi i sciggnac korbke.

+ Wykrecic srube (1, rys. N70-0593).

+ Podwazy¢ i wyjg¢ ostone (2). W tym celu
wltozyC ptaski wkretak w otwor w uchwycie
i odchylic w kierunku strzatki na rysunku
N70-0593.

+ Wykreci¢ sruby (3) i (4).

+ Odciggng¢ palcami pfat pokrycia drzwi od
ramy drzwi w miejscach, gdzie sgzaciski (strza-
tki). Wyjecie ptata pokrycia drzwi utatwiajg
szczypce NMW-3392 lub Hazet 799/4.

+ Odfgczy¢ ztgcze wtykowe sterowania szyb,
centralnego blokowania drzwi i sterowania lus-
terka.

Zamontowanie

* Przed zamontowaniem sprawdzic, czy zaci-
ski nie sg uszkodzone i wymieniC w razie
potrzeby.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

+ Podczas zamontowania zwréci¢ uwage na
potozenie korbki podnoszenia szyby (patrz po-
przedni punkt).

+ PodtgczyC przewod masy (-) do akumulatora.
Uwaga. Nastawi¢ zegar i w razie potrzeby
zakodowac radioodbiornik w celu zabezpiecze-
nia przed kradzieza, jak rowniez ustawic elekt-
ryczne sterowanie szyb (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora™).

Wymontowanie i zamontowanie
szyby drzwi przednich

Wymontowanie

- Wymontowac ptat pokrycia drzwi.

+ Sciggna¢ wewnetrzne uszczelnienie szyby
(1, rys. N57-0066) z obrzeza okna, rozpo-
czynajgc od tytu. Podczas zamontowania nale-
zy zwrOci¢ uwage, aby prowadzenia (2) i (3)
obejmowaty wewnetrzng blache drzwi (4).

+ Opusci¢ szybe, odkreci¢ nakretki (1, rys.
N57-0067) i rozchyli¢ szczeki zacisku.

+ Pochyli¢ szybe do przodu i wyjgc jg z wneki
drzwi.

Zamontowanie

+ Wtozy¢ szybe we wneke drzwi.
* Przykreci¢ szybe do podnosnika, nie do-
krecajgc srub.
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+ Wyregulowac szybe.

+ Wecisng¢ wewnetrzng uszczelke szyby na
obrzeze okna.

« Zamontowac pfat pokrycia drzwi.

Regulacja szyby drzwi przednich

+ Wymontowac ptat pokrycia drzwi.

+ Unies¢ szybe, az bedg widoczne nakretki
(1, rys. N57-0068) w otworach montazowych.
+ Poluzowac¢ troche nakretki, docisng¢ szybe
do prowadnicy (strzatka) i dokreci¢ nakretkami
(1) szczeki zacisku momentem 10 N-m.

« Zamontowa¢ ptat pokrycia drzwi.

2 N57-0069

Wymontowanie i zamontowanie
mechanizmmu podnoszenia szyby
drzwi przednich

Mechanizm reczny lub z napedem
elektrycznym

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ szybe drzwi.

+ Wyjg¢ zacisk (strzatka na rys. N57-0069)
linki.

+ Odkreci¢ $ruby z tbem szesSciokgtnym (2).
+ Unies¢ nieco mechanizm podnoszenia szy-
by, aby umozliwi¢ wyjecie Srub (2) przez otwory
montazowe.

+ Wyjg¢ w doét mechanizm podnoszenia szyby
z drzwi. Przed wymontowaniem elektrycznego
podnosnika szyby nalezy roztgczyC ztacze
przewodow.

Zamontowanie

+ Zamontowa¢ mechanizm podnoszenia szy-
by, wkreci¢ $ruby (2) i dokrecic momentem
10Nm.
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+ Wiozy¢ linke w zacisk.

+ Jedli jest zamontowane, potgczy¢ ztgcze
przewodow.

+ Zamontowac szybe drzwi.

« Zamontowa¢ ptat pokrycia drzwi.

Wymontowanie i zamontowanie
mechanizmu podnoszenia szyby
drzwi tylnych

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ ptat pokrycia drzwi.

+ Opusci¢ szybe drzwi.

+ Wycisna¢ kotek (2, rys. N58-0009) z wktadki
rozpreznej (1) trzpieniem o $rednicy 3 mm.

+ Wypchng¢ wkfadke rozprezng (1) z szyby

drzwi (3) trzpieniem o $rednicy 3 mm.
Przesung¢ szybe w gore i zacisng¢ jg w tym

potozeniu.

+ Odkreci¢ sruby (1, rys. N58-0014) i unies¢

mechanizm podnoszenia szyby, aby umozliwic¢

wyjecie Srub przez otwory montazowe (2).

Zamontowanie

+ Wtozy¢ kotek (2, rys. N58-0010) i wktadke
rozprezng (1) w szybe tak, aby wystawaty
jednakowo po obu stronach.

+ Wlozy¢ szybe (3) w wyciecie dolnego wspor-
nika szyby (4). Wprowadzi¢ czopy w mecha-
nizm podnoszenia szyby (strzatka) lekkim ude-
rzeniem z gory w szybe.

« Zamontowa¢ ptat pokrycia drzwi.

1923222120 1

ELEMENTY DRZWI TYLNYCH
1 - drzwi, 2 - prowadnica szyby,
listwa (mocowana w listwie
5 Srodkowej), 3 - prowadnica szyby
(mocowana w ramie okna),
4 - szyba drzwi, 5 - szyba
trojkgtna, 6 - wkret z rowkiem
krzyzowym, 7 - listwa $rodkowa,
8 - $ruba z them szesciokgtnym,
6 N * m, 9 - dolne uszczelnienie
szyby (osadzane na obrzezu
okna), 10 - mechanizm
podnoszenia szyby, 11 - $ruby
ztbem szesciokgtnym, 10N + m
(sg tylko luzowane w celu

wymontowania mechanizmu

podnoszenia szyby),

12 - kapturek, 13 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 25 N.m,

18 17 16 15

14 - drazek ogranicznika,

15 - ostona, 16 - ogranicznik
drzwi, 17 - $ruba z tbem
szesciokatnym, 8 N + m,

18 - wspornik, 19 - sworzen,

10 N + m, 20 - zawias drzwi
(przykrecony do drzwi i stupka B;
w niektorych modelach sworzen
jest wktadany i zabezpieczany
Srubg z fbem wpuszczonym),

21 - $ruba Torx T 45, 35 N *+ m,
22 - $ruba z tbem wpuszczonym,
25 N - m (nie we wszystkich
modelach), 23 - kapturek,

24 - zderzak
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N58-0014

Wymontowanie i zamontowanie
klamki

Wymontowanie

« Otworzy¢ drzwi.

+ WykreciC na stronie czotowej z tytu (na wy-
sokosci klamki) srube Torx (2, rys. N57-0022).
+ PrzesungC klamke do przodu, w kierunku
jazdy.

+ Dotyczy tylko drzwi kierowcy: wiozyC kluczyk
w zamek i obroci¢ o 90°, przez co zabierak (3)
klamki zwalnia dzwignie uruchamiajgcg(4) zam-
ka drzwi (rys. N57-0022).

+ WyjaC klamke z drzwi.

Zamontowanie

+ Dotyczy tylko drzwi kierowcy w samocho-
dach z centralnym blokowaniem drzwi: przed
zamontowaniem klamki nalezy ustawi¢ zabie-
rak fgcznika (1) w potozeniu pionowym (strzat-
ka), patrz rysunek N57-0022.

+ Sprawdzi¢ spinke (1, rys. N57-0023), czy nie
jest uszkodzona, i wymieniC w razie potrzeby.

+ Odchyli¢ klamke tak, aby przesuwata sie bez
tworzenia szczeliny (strzatka) z blachg drzwi.
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+ Przesung¢ klamke do tytu i wkreci¢ srube
Torx (2).

Wymiana i usuwanie zatarcia
bebenka zamka

Wymontowanie

+ Whozy¢ klucz w zamek.
+ Wymontowa¢ klamke lub zamek pokrywy

tylne;j.

0

+ Wyjg¢ ostroznie bebenek zamka z witozo-
nym kluczem.

Uwaga. Jesli klucz zostanie wyjety, wypadng,
z bebenka ptytki ryglujgce. Mozna wyjg¢ klucz
po owinieciu bebenka tasmg samoprzylepna,

Wymiana

+ Stacja obstugi moze, gdy jest znany numer
klucza, zamontowa¢ naprawczy zestaw z be-
benkiem zamka dostosowanym do samochodu
(rys. V57-0353). Numer klucza znajduje sie na
plastykowej wywieszce dostarczanej razem
z kluczami samochodu, a takze na bebenku
zamka drzwi kierowcy lub pasazera.

Usuwaniezatarcia

Ptytki ryglujgce mogag ulega¢ korozji z powodu
przedostawania sie wody, szczegolnie zima,
gdy drogi sg posypywane sola, i uniemozliwia¢
obracanie bebenka zamka w obudowie.

+ Usung¢ catkowicie smar z bebenka zamka
i obudowy, myjgc je w paliwie.

+ Natryska¢ bebenek zamka olejem zapobie-
gajgcym korozji i pozostawi¢ go, aby olej mogt
wnikng¢ w szczeliny.

+ Sprawdzi¢, czy ptytki ryglujgce przesuwajg
sie bez oporu. Wtym celu nalezy wciskac¢ ptytki
matym wkretakiem od strony, na ktorej znajdujg,
sie obok ptytek mate otwory dla sprezyn. Ptytki
ryglujgce nie powinny stawiaC oporu przy wcis-
kaniu i powinny wracac do pierwotnego potoze-
nia pod dziataniem sprezyny.
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+ W razie potrzeby wymontowac ptytki ryg-
lujgce. Nalezy owing¢ bebenek zamka tasma,
nie zaklejajgc ptytek, ktére majg by¢ wyjete.
Uwaga. Zaleca sie kolejne usuwanie zatarcia
pojedynczych ptytek, gdyz klucz nie bedzie
pasowat w razie ich wzajemnej zamiany. Z re-
guty nie jest mozliwe samodzielne odnalezienie
wiasciwego potozenia ptytek ryglujgcych.

+ Wyja¢ klucz.

+ Wypchng¢ ptytke ryglujgcg w kierunku ot-
woru dla sprezyny. Nalezy uwazac¢, aby nie
zgubi¢ sprezyny.

+ Oczyscic starannie wszystkie czesci w oleju
chronigcym przed korozja,

+ Nasmarowac¢ ptytki ryglujgce i sprezyny
smarem VWW-G 000 400 lub innym wodoodpor-
nym smarem uniwersalnym i ztozy¢ bebenek
zamka.

+ Sprawdzi¢, czy ptytki przesuwajg sie bez
oporu.

+ Wlozy¢ klucz, zdjg¢ tasme samoprzylepna.
+ Zamontowac¢ bebenek zamka.

« ZamontowaC klamke lub zamek pokrywy
tylnej.

Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznej klamki drzwi

Wymontowanie
+ ZamknaC szybe drzwi.
+ Wymontowa¢ klamke zewnetrzng,.
+ Wymontowac ptat pokrycia drzwi i Sciggng¢
ostroznie tylng czesc¢ folii uszczelniajace;.
« Wykreci¢ $ruby Torx (2), patrz rysunek
N57-0070.
+ Odtgczy¢ od zamka ciegto klamki wewnetrz-
nej. :
+ Dotyczy centralnej blokady drzwi: odtgczyc
od zamka przewod elektryczny i przewdd cis-
nieniowy.
+ Wypchng¢ wkretakiem naktadke zabezpie-
czajacg (1, rys. N57-0071) z otworu w wewnet-
rznym poszyciu drzwi.

PrzesungC klamke wewnetrzng w kierunku
jazdy, powodujgc odtgczenie klamki od po-
szycia drzwi.

N57-0070

o [ Ns7-0071 |
/

Zamontowanie

+ Witozy¢ klamke wewnetrzng w blache po-
szycia drzwi i przesungC klamke do tytu, az
znajdzie sie w ustalonym potozeniu.
Poluzowa¢ S$rube regulacyjng, (strzatka na
rys. N57-0070) przed zamontowaniem zamka
drzwi. Do odkrecenia $ruby regulacyjnej jest
potrzebny klucz do $rub Torx T20.
Uwaga. Ta Sruba ma gwint prawy w drzwiach
po lewej stronie i powinna by¢ odkrecana
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w lewo, a gwint lewy w drzwiach po prawej

stronie i powinna by¢ odkrecana w prawo.

+ Zamontowa¢ zamek, podfgczy¢ ciegto blo-

kady drzwi i ciegto klamki wewnetrzne;.
Dokreci¢ sruby Torx (2).

+ Zamontowac¢ klamke zewnetrzng (patrz od-

powiedni opis czynnosci).

+ Dokreci¢ srube regulacyjng (strzatka) mo-

mentem 3 N + m, przez co nastepuje wtasciwe

ustawienie zamka. Nalezy zwr6ci¢c uwage na

kierunek obrotu $ruby, odpowiednio do strony

samochodu.

+ Zamontowac ptfat pokrycia drzwi.

Centralne blokowanie drzwi

Ukfad centralnego blokowania drzwi (wyposa-
zenie dodatkowe) sktada sie z pompy z nape-
dem elektrycznym, przewodow cisnieniowych
i nastawnikow poszczegolnych zamkow (rys.
N57-0081). Pompa wytwarza cisnienie stuzgce
do otwierania i podcisnienie do zamykania
doprowadzane przewodami do nastawnikow
zamkow.

Po dtuzszym postoju samochodu i po wymianie
pompy uktad centralnego blokowania drzwi jest
gotowy do pracy dopiero po kilkakrotnym wig-
czeniu.

Gdy ukfad centralnego blokowania jest spraw-
ny, zablokowanie wszystkich zamkow powinno
nastgpiC po okoto 2 sekundach. Jesli pompa
pracuje dtuzej niz 5 sekund, oznacza to nie-
szczelnos¢ uktadu. Gdy uktad jest nieszczelny,
pompa nie powinna pracowaé¢ dtuzej niz 30 s.
Po tym czasie urzadzenie sterujace wytgcza
pompe.

Aby ukfad © centralnego zamykania drzwi
mogtwlasciwie dziatacC, konieczne jest catkowi-
te natadowanie akumulatora i sprawny bez-
piecznik.

+ Jesli uktad jest nieszczelny, nalezy odfgczy¢
kolejno przewody przy trojnikach, rozpoczyna-
jac od pompy, uruchamia¢ pompe i po zam-
knieciu otworu trojnika znajdowac nieszczel-
ne miejsca. WymieniC nieszczelne elementy
przetaczajgce lub przewody. Przewody powin-
ny byC wsuwane na fgczniki do miejsc za-
znaczonych kolorami. Koncowki tgcznikdw na-
lezy smarowac roztworem mydta, aby ufatwic
podtgczanie przewodow.

UKKAD CENTRALNEGO ZAMYKANIA DR2ZWI

1 - pompa, 2 do 4, 9 do 11 - nastawniki przy zamkach

i pokrywie wlewu paliwa, 5-trojniki (przykryte listwgprogu),
6 - ztacze wtykowe miedzy drzwiami a nadwoziem,

7 - potaczenie przewodu cisnieniowego w ztgczu
wtykowym, 8 - kolorowe oznaczenia (przewody powinny
by¢ wsuniete w miejscach potgczen do kolorowego
oznaczenia)

Awaryjne otwieranie pokrywy
wlewu paliwa, wymontowanie
I zamontowanie nastawnika

Zamki drzwi mogag byc otwierane kluczem w ra-
zie uszkodzenia uktadu centralnego blokowa-
nia. Jedynie pokrywa wlewu paliwa musi by¢
wtedy otwierana w nizej opisany sposob.
+ WymontowacC pompe ukfadu, znajdujgca sie
Z prawej strony za poszyciem bagaznika.

Odblokowanie

+ PociggngC ciegto ryglujgce (4, rysunek
N57-0084) w kierunku nastawnika, co spowo-
duje otwarcie pokrywy wlewu paliwa.
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Wymontowanie nastawnika

+ Wykreci¢ $ruby z rowkiem krzyzowym (3).
+ Wyja¢ nastawnik (2) wraz z podtgczonym
ciegtem ryglujgcym z gniazdawlewu paliwa (5).
+ Odtgczy¢ przewdd cisnieniowy (1) od na-
stawnika.

Zamontowanie

+ Wymontowac lampe tylng z prawej strony
i wprowadzi¢ ciegto ryglujgce (4) w gniazdo
wlewu paliwa (5).

+ Nasung¢ przewaod cisnieniowy do kolorowe-
go oznaczenia na kro¢cu. Zamontowac i przy-
kreci¢ nastawnik.

+ Zamontowac pompe uktadu centralnego blo-
kowania.

Wymontowanie i zamontowanie
nastawnika zamka drzwi

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ zamek drzwi (patrz odpowie-
dni opis czynnosci).

+ Obréci¢ zapadke zamka drzwi w potozenie
~Zamkniete". '

+ Zdjg¢ ogranicznik szyby drzwi.

+ Wykreci¢ srube TorxT15(1, rys. N57-0088).
+ Odgia¢ zaczepy nastawnika (strzatki) i zdjg¢
z zamka drzwi.

+ Dzwignia ryglujgca (1, rys. N57-0009) zes-
lizguje sie z popychacza (2) podczas zdej-
mowania nastawnika. Przed zamontowaniem
nalezy doprowadzi¢ do takiego samego poto-
Zenia.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ dzwignie ryglujgca (1) w popycha-
czu (2) i skompletowac¢ zamek.

+ Wsung¢ przewod cisnieniowy na krociec do
kolorowego oznaczenia, zamontowac i przy-
kreci¢ nastawnik.

Uwaga. Jesli zamek drzwi nie dziata wasciwie
po wymianie nastawnika, nalezy wymienic
kompletny zamek z nastawnikiem.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy centralnego blokowania drzwi

Pompa centralnego blokowania jest umiesz-
czonaw bagazniku po prawej stronie w obudo-
wie dzwiekochtonnej.
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Wymontowanie

+ Odchyli¢ poszycie bagaznika z prawej strony
(4, rys. N57-0082).

+ Wyja¢ pompe z obudowy dzwigkochton-
nej (3).

+ Odfgczy¢ przewod (2) i ztgcze wielostyko-
we (1).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania. Przewdd cisnienio-
wy nalezy wsung¢ na tgcznik do kolorowego
znaku.

Dach rozsuwany i odchylany

Modele X 1999

Prace przy dachu rozsuwanym i odchylanym
ograniczajg, sie w zasadzie do smarowania
prowadnic i czyszczenia przewodéw w nad-
woziu odprowadzajgcych wode. Wykonywanie
napraw dachu wymaga dos$wiadczenia i powin-
no by¢ powierzane warsztatowi specijalistycz-
nemu.

Smarowanieprowadnic

Uwaga. Jesli jest to konieczne, prowadnice
nalezy smarowacC wytgcznie specjalnym sma-
rem VW G 000 450 02, gdyz w przeciwnym
razie nie jest gwarantowane wtasciwe dziatanie
mechanizméw. W zadnym wypadku nie wolno
stosowac zwyktego smaru uniwersalnego.

Czyszczenieprzewodow
odprowadzajgcychwode

Samochody z dachem rozsuwanym sg wypo-
sazone w przednie i tylne przewody (1) z kon-
cowkami (2), ktore odprowadzajg na zewnatrz
wode z dachu rozsuwanego (rys. N60-0004
i N60-0005).

+ Zatkane przewody odprowadzajgce wode
najtatwiejjest czyscic zuzytym, gietkim watkiem
napedu predkosciomierza. W tym celu nalezy
potaczy¢ watek z sondg o dtugosci ok. 230 cm.
Mozna réwniez zamocowac gietki watek w wier-
tarce recznej sterowanej elektronicznie i ,prze-
wiercic" przewod po wtgczeniu matej predkosci
obrotowe;.

Przednie przewody odprowadzajgce wode
sg utozone w stupkach A (przednie stupki
nadwozia) i majgwyloty miedzy drzwiami i stup-
kami. Czyszczenie nalezy rozpoczyna¢ od wy-
ciecia dachu rozsuwanego i odchylanego.

+ Tylne przewody odprowadzajgce wode sg
utozone w stupkach C (tylne stupki nadwozia)
i majg wyloty z boku za ostong zderzaka.
Czyszczenie nalezy rozpoczyna¢ od dotu po
wymontowaniu zderzaka tylnego.
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Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy dachu rozsuwanego
i odchylanego

Modele X 1999

Wymontowanie

+ Odchyli¢ dach (unies¢ z tytu).

+ Przesung¢ ostone przeciwstoneczng (1, rys.
V60-0569) do tytu.

+ Przesung¢ rame do tytu (rama jest zaci$nigta
przy przednich prowadnicach ,A" i prowadzona
z tytu w czopach ,B").

+ Wykreci¢ $ruby mocujgce (1, rys. N/60-0488)
wkretakiem do $rub Torx T 25 i wyja¢ podktadki
regulacyjne (2). Potozenie podktadek regula-
cyjnych (2) jest ustalane przez kotki (3).

+ Wyjg¢ do gory pokrywe dachu rozsuwanego
i odchylanego.

Zamontowanie

+ Pokrywa jest montowana w potozeniu zam-
knietym. Naped pokrywy nalezy ustawi¢ w po-
tozeniu wyjsciowym.

———u=n

Przesung¢ ostone przeciwstoneczng i rame
do tytu. Rama jest z przodu zacisnigta i z tytu
prowadzona przez czopy.

+ Sprawdzi¢ potozenie wyjsciowe napedu po-
krywy:

- czopy (3) powinny sie znajdowa¢ miedzy
znakami (strzatki na rys. V60-0578).

- zapadki ustalajgce (4) powinny by¢ zazebio-
ne w prowadnicach.

+ Jedli potozenie jest niewtasciwe, nalezy od-
kreci¢ naped ciegnowy i ustawi¢ go rownolegle
(patrz ,Regulacja réwnolegtego przesuwu da-
chu rozsuwanego").

+ Zamontowac¢ od gory pokrywe dachu i wkre-
ci¢ lekko sruby mocujgce Torx.

Uwaga. Podczas dokrecania $rub Torx (1, rys.
V60-0488) nalezy zwrocic uwage na wtasciwe
potozenie podktadek regulacyjnych (2). Kotki
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(3) powinny znajdowac¢ sie w podtuznych ot-
worach podktadek regulacyjnych.

+ Wyregulowa¢ wysoko$¢ potozenia pokrywy
w stosunku do wyciecia dachu: przednia kra-
wedZ pokrywy powinna sie znajdowa¢ 1 mm
ponizej uszczelki dachu, a tylna krawedZ po-
kywy 1 mm powyzej tej uszczelki. W tym
potozeniu dokreci¢ Sruby mocujgce momentem
6Nm.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony przeciwstonecznej dachu
rozsuwanego i odchylanego

Modele IX 1999
Wymontowanie

+ Wymontowa¢ pokrywe dachu rozsuwanego
i odchylanego.

+ Doprowadzi¢ naped do potozenia wyjscio-
wego (zamknietego), patrz opis ,Wymontowa-
nie pokrywy dachu rozsuwanego i odchylane-
go”.

+ Wyczepi¢ ograniczniki (3, rys. N60-0003) po
jednej stronie i docisng¢ ostone do tej strony.
Podwazy¢ matym wkretakiem i wysung¢ stopki
Slizgowe (1) z rowkow prowadzacych zespotu
montazowego od przodu do tytu. Odchyli¢
i wyjgC w bok ostone przeciwstoneczng,

Zamontowanie

+ Zamontowa¢ osfone przeciwstoneczng
w wycieciu dachu. Wtozy¢ stopki $lizgowe
z jednej strony w rowki prowadzgce. Stopki
Slizgowe z drugiej strony wprowadzi¢ w rowki
za pomocg matego wkretaka.

+ Osadzi¢ boczne ograniczniki (3).

Regulacja réwnolegtego przesuwu
dachu rozsuwanego i odchylanego

Modele X 1999

+ Przesung¢ do tytu ostone przeciwstoneczng,
i wyczepi¢ rame (patrz opis ,Wymontowanie
pokrywy dachu rozsuwanego i odchylanego”).
Pokrywa moze pozosta¢ zamontowana.

+ Wymontowa¢ ostone napedu ciegnowego
Z poszycia dachu.

+ Odkreci¢ 2 $ruby napedu ciegnowego i opus-
ci¢ troche naped. Zebnik napedu nie powinien
stykac sie z linkami.
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*+ Przesuna¢ recznie prowadnice z przodu do
tytu, az:

- czopy (3) znajdg sie pomiedzy znakami
(strzatki na rys. V60-0578),

- zapadki ustalajgce (4) zazebig sie z prowad-
nicami.

« Zamontowa¢ naped ciegnowy. Wymienic
Sruby mocujace lub oczysci¢ szczotkg druciang,
ich gwinty przed wkreceniem i pokry¢ srodkiem
zabezpieczajgcym VW AMV 197 000 01. Do-
kreci¢ sruby momentem 3 N « m.

+ Wcisng¢ rame.

+ Zamontowa¢ ostone napedu ciegnowego
w poszyciu dachu.

Regulacja uszczelnienia pokrywy
dachu rozsuwanego i odchylanego

Modele IX 1999

« Sprawdzi¢ na catym obwodzie réwnomier-
no$¢ napiecia wstepnego miedzy uszczelka
pokrywy (1) i nadwoziem (4) za pomocg, paska
papieru o grubosci okoto 0,3 mm (a na rys.
V60-0577). Pasek papieru powinien dawac sig
wyciggac z oporem po zamknieciu dachu. Na-
lezy zaznaczyC miejsca ze zbyt duzym i matym
napieciem wstepnym.

+ Wymontowa¢ pokrywe dachu rozsuwanego.
+ Uszczelka moze by¢ rozchylona klinem (3)
przy zbyt matym napieciu lub Scisnieta przy
Zbyt duzym napieciu wstepnym.

+ Zamontowa¢ pokrywe dachu rozsuwanego,
sprawdzi¢ napiecie uszczelki i w razie potrzeby
powtorzy¢ regulacje.

V60- 0577

Wymontowanie i zamontowanie
lusterka zewnetrznego

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ ptat pokrycia drzwi (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

Lusterko zewnetrzne z regulacjgmechanicz-

na; odkrecic (5) mechanizm regulacji z ciggtami
elastycznymi od wewnetrznej blachy drzwi (rys.
N66-0011).
+ Wykreci¢ od wewnagtrz wkrety z tbem socze-
wkowym (10) i zdjg¢ lusterko zewnetrzne. Jesli
jest zamontowane, odtgczyC ztgcze przewo-
dow elektrycznych.

Zamontowanie

Potaczy¢ ztgcze przewodow elektrycznych,
jesli jest zamontowane.

- Dokreci¢ wewnetrzne wkrety mocujgce (10)
momentem 3N + m.

+ Regulacja mechaniczna: potgczy¢ ciegna
i przykreci¢ mechanizm regulaciji.

« Zamontowac ptat pokrycia drzwi.

Wymontowanie i zamontowanie
szkfa lusterka

Szkto lusterka jest tylko zaciskane w obudowie
niezaleznie od tego, czy lusterko zewnetrzne
jest przestawiane recznie lub elektrycznie.

- Oklei¢ tasmg dol ng krawedz obudowy w celu
zabezpieczenia przed uszkodzeniem.
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LUSTERKO ZEWNETRZNE

1 - obudowa lusterka, 2 - szkto lusterka, 3 - podktadka
ramienia lusterka, 4 - tulejka rozprezna, 5 - wkrety

z rowkiem krzyzowym, 6 - pokretto (nasadzane na
mechanizm regulacji), 7 - mechanizm regulacji (reczny),
8 - ostona, 9 - zacisk, 10 - wkret, 3N - m

Wymontowanie

+ Podwazy¢ ostroznie szktfo lusterka ptaska
szpachigz tworzywa sztucznego najpierw u do-
tu i potem u gory (rys. 66-371).

+ Odtaczy¢ z tytu ztgcze wtykowe ogrzewania
lusterka, jesli jest zamontowane.

Zamontowanie

Podfaczy¢ ztgcze wtykowe ogrzewania lus-
terka, jesli zostato odtgczone.
+ Osadzi¢c i zamocowacé szkto lusterka na
czopach prowadzacych, naciskajgc na srodek
szkta (rys. 66-372).
Uwaga. Ze wzgledow bezpieczenstwa natozy¢
rekawice lub podfozy¢ czystg szmatke.

Wymontowanie i zamontowanie
obudowy lusterka

Modele od X 1999
Wymontowanie

+ Odchyli¢ w przdd lusterko zewnetrzne, aby
utatwi¢ wymontowanie.

+ Ustawi¢ pionowo szkto lusterka (2, rys.
N66-0101). W przeciwnym razie obudowa pod-
czas $ciggania mogtaby zaczepiC sie¢ na szkle
lusterka.

+ Wsung¢ wkretak (5) przez otwor w stopie
lusterka, az do zaczepu (4).

+ Nacisng¢ wkretak w kierunku strzatki i zwol-
ni¢ obudowe lusterka z zaczepu (4).

+ Sciagng¢ w gore obudowe lusterka (1, rys.
N66-0103) ze stopy lusterka (3).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie¢ w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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Wymontowanie i zamontowanie
konsoli sSrodkowej

Modele do 1X1999

Wymontowanie

+ WyczepiC naktadke mieszka dzwigni zmiany
biegow na konsoli srodkowej i wyjg¢ w gore
(rys. V-4829).

+ Odkreci¢ nakretki szesciokgtne (3), patrz
rysunek N70-0120.

+ Wykreci¢ wkrety z rowkiem krzyzowym (1).
+ Unies¢ tyt konsoli z trzpieni (6) i odtaczy¢ od
tablicy rozdzielczej, przesuwajgc do tytu.

Zamontowanie
+ Natozy¢ tulejki odlegtosciowe (5) na trzpienie.

* Przykreci¢ konsole wkretami (1) i nakretka-
mi (3).
+ Zamocowac mieszek dzwigni zmiany biegow.

Wymontowanie i zamontowanie
konsoli sSrodkowej

Modele od X 1999
Wymontowanie

+ Wymontowac¢ dolny schowek po stronie kie-
rowcy (patrz odpowiedni opis czynnosci).

+ Wyczepic€ i wyjgc przegrodke na monety (1,
rys. N68-0251), pokrywke lewg (3) i prawg (4).
+ Wyczepi€ i wyjg¢ ostone (2).

+ WyczepiC i wyjgc pokrywe (5) hamulca awa-
ryjnego.

Uwaga. W celu uproszczenia na rysunku
N68-0251 nie pokazano gatki i mieszka dzwigni
zmiany biegow.

® \Wykreci¢ dwie Sruby (1, rys. N68-0252).

® Otworzy¢ schowek i wykreci¢ srube (2).

® 7djg¢ ostone (3).

® \Wykreci¢ sze$¢ wkretow do blach (1) i (2),
patrz rysunek N68-0253.

® \Wykreci¢ Sruby (3) i (4).

® (Qdkreci¢ nakretki (5).

® Unies¢ konsole srodkowg (1) z tytu, wy-
czepi¢ z klamry (4) i odchylic w gore w kierunku
strzatki, patrz rys. N68-0255.

+ Wykrecic $ruby (2) i wyja¢ popielniczke (3).
+ WyjgC konsole srodkowa.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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!
= 1

KONSOLA SRODKOWA

1 - wkret z rowkiem krzyzowym,
2 - naktadka, 3 - nakretka
szesciokatna, 4 - konsola
Srodkowa, 5 - tulejka
odlegtosciowa, 6 - trzpien
gwintowany

Wymontowanie i zamontowanie
schowka po stronie kierowcy

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Otworzy¢ schowek.

+ Docisng¢ do wewnagtrz oba zaczepy (strzatki
na rys. V-4830) i odchyli¢ schowek w doét.

+ Wyja¢ schowek z zawiasu przesuwajgc go
do tytu.

Zamontowanie

+ Wprowadzi¢ schowek w zawias i wcisngc
zaczepy.
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Wymontowanie i zamontowanie
schowka po stronie kierowcy

Modele od X 1999

Wymontowanie [

+ Zwolni¢ mechanizm regulacji i ustawi¢ koto
kierownicy (1, rys. N68-0204) w najwyzszym I
potozeniu. .
+ Wykreci¢ Sruby (strzatki).

+ Zdjg¢ dolne pokrycie wytgcznika kierunko-
wskazow i wycieraczki (2).

+ Wykreci¢ srube (1, rys. N68-0250).

+ Zdja¢ ostone (2).

+ WykreciC szesSC wkretow (strzatki).

+ Wyja¢ schowek po stronie kierowcy (3).



SCHOWEK | POLKA 235

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie schowka i potki

Modele do 1X1999

Wymontowanie

+ Samochody bez poduszki ochronnej: otwo-
rzy¢ schowek i wykrecic¢ wkrety (strzatki na rys.
N70-0092). Wyjg¢ schowek.

+ Samochody z poduszkg ochronng; wykrecic¢
wkrety (2, rys. N70-0106) i wyja¢ potke.

Zamontowanie

+ Wtozy¢ potke lub schowek i przykrecic wkre-
tami.
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Wymontowanie i zamontowanie
schowka

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ schowek po stronie kierowcy
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

+ Wymontowa¢ konsole srodkowg, (patrz od-
powiedni opis czynnosSci).

+ Wykreci¢ trzy wkrety (strzatki na rysunek
N68-0256).

+ Otworzy¢ schowek.

« Wykreci¢ trzy wkrety (1, rys. N68-0257).

+ Wykreci¢ zderzaki (2) i (3).

+ Wykreci¢ trzy wkrety (strzatki na rysunek
N68-0258).

+ Wyjg¢ schowek.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
poszycia bocznego

Model 2-drzwiowy

+ Wykreci¢ wkrety z rowkiem krzyzowym (8,
rys. N70-0077).

+ Odtgczyc tylng czes¢ listwy progu (9).

+ Odblokowa¢ oparcie i odchyli¢ do przodu.

POSZYCIE BOCZNE

1 - zacisk, 2 - poszycie, 3 - zacisk, 4 - obejma, 5 - kotek
gwintowany, 6 - trzpien do blokady oparcia, 7 - przycisk,
8 - wkret z rowkiem krzyzowym, 9 - listwa progu
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+ Wykreci¢ kotki (6) i odkreci¢ przyciski (7).

+ Odtaczy¢ poszycie od stupka B (stupek, na
ktérym znajduje sie zamek drzwi).

+ Wyjg¢ poszycie z trzech obejm (4) i odtgczyc
od Scianki bocznej.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
naktadki ostony bagaznika

+ Zdjg¢ ostone bagaznika.

+ Wykreci¢ $ruby Tora.

+ Wyczepi¢ naktadke z poszycia bocznego
(rys. N70-0075).

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
bocznego poszycia bagaznika
+ Wymontowa¢ tylne poszycie bagaznika.

+ Odtgczy¢ poszycie boczne, w modelu
4-drzwiowym tyt poszycia stupka C.

N70-0075

NAKLADKA OSKONY BAGAZNIKA
1 - naktadka, 2 - uchwyt, model 2-drzwiowy, 3 - uchwyt,
model 4-drzwiowy, 4 - Sruba Tora T20

BOCZNE POSZYCIE BAGAZNIKA
1 - poszycie, 2 - zaslepka, 3 - przycisk

Podwazy¢ odpowiednim przyrzgdem i wyjac
zaslepke (2, rys. N70-0082).
+ Po prawej stronie odkreci¢ przycisk (3)
i zdjg¢ poszycie.
+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
tylnego poszycia bagaznika

Modele do IX 1999

+ Zdja¢ ostone bagaznika.

« Odchyli¢ do przodu oparcie siedzenia tyl-
nego i pokrycie kota zapasowego.

+ Wymontowa¢ naktadki ostony bagaznika
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

+ Wymontowa¢ zacisk (4, rys. N70-0078),
w tym celu wykreci¢ czes¢ wewnetrzng, klu-
czem do gniazd szesciokatnych.

+ Wykreci¢ wkrety z rowkiem krzyzowym (2)
i wyjgC poszycie.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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TYLNE POSZYCIE BAGAZNIKA
1 - ostona wspornika zamka, 2 - wkret z rowkiem
krzyzowym, 3 - zacisk (8 sztuk), 4 - zacisk, 5 - uszczelka

Wymontowanie i zamontowanie
tylnego poszycia bagaznika

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wyczepi¢ ostone bagaznika.

+ Odchyli¢ do przodu oparcie i pokrycie dna
bagaznika.

+ Wymontowa¢ obie nakfadki ostony bagaz-
nika.
Z lewej strony: wykreci¢ dwie $ruby Torx T20;
odciggng¢ w gore i wyczepi¢ naktadke przy
poszyciu stupka C.
Z prawej strony: wykreci¢ dwie Sruby Torx
i zdjg¢ naktadke; wyjac lampe oswietlenia ba-
gaznika i odtgczyC ztgcze wiykowe gniazdka.
+ Wyczepi¢ z 11 zaciskow (2, rys. N70-0605)
i wyjac poszycie (1).

Zamontowanie

+ Przed zamontowaniem wtozy¢ zaciski
W miejsca mocowania poszycia.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Po zamontowaniu sprawdzi¢, czy uszczelka
(3) jest wtasciwie osadzona i w razie potrzeby
przesung¢ uszczelke.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony pod szyba przednig

Wymontowanie ostony pod szybg przednig jest
konieczne, na przyktad przy wyjmowaniu nape-
du wycieraczki szyby.

Wymontowanie

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.
+ Wymontowanie prawej ostony pod szybg
przednig: wyjg¢ do gory gumowg uszczelke
(1, rys. N80-0039), podwazy¢ i wyjg¢ osto-
ne (2).

Lewg ostone pod szybg nalezy wymontowac
w ten sam sposob, jednak trzeba uprzednio
zdjg¢ ramiona wycieraczki (patrz ,Wycieracz-
ka" w rozdz. ,Wyposazenie elektryczne").

Zamontowanie

+ Wecisng¢ osfony i natozy¢ gumowg uszczelke.
« Zamontowa¢ ramiona wycieraczki.
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N T ot

Napinacz paséw bezpieczenstwa

Wszystkie modele samochodu Polo sg wypo-
sazone w napinacz, ktéry stanowi integralng
czes¢ mechanizmu zwijania pasa bezpieczen-
stwa. Napinacz zapewnia ciasne przyleganie
pasow bezpieczenstwa do ciata w przypadku
czotowego uderzenia i zapobiega wysunieciu
sie pasazerow spod pasow. Jest wyzwalany
przy silnym uderzeniu czotowym.

Maty tadunek wybuchowy ze sptonkg uderza
pod dziataniem sprezyny w iglice podczas
wyzwalania napinacza pasow bezpieczenstwa.
Gazy wytworzone podczas wybuchu tadunku
przesuwajgw dot ttok w rurze cisnieniowej. Do
ttoka jest przymocowana linka, ktora obraca
krazek pasa bezpieczenstwa i powoduje nawi-
niecie 150 mm pasa w czasie 10 milisekund.

Napinacz nie wymaga konserwacji. Nalezy wy-
mieniC kompletny pas bezpieczenstwa po za-
dziataniu napinacza, ktore rozpoznaje sie po
zablokowaniu pasa lub wyraznie styszalnym
skrzypieniu podczas rozwijania pasa.

Uwaga. Nalezy doprowadzi¢ do przymusowe-
go wyzwolenia napinacza pasa, ktory nie za-
dziatat, przed jego wyztomowaniem (praca do
wykonania w stacji obstugi).

Uwaga. Napinacze pasow bezpieczenstwa na-
lezy wymontowac przed zwigzanym z silnymi
wstrzgsami wyklepywaniem lub prostowaniem
blach nadwozia, aby unikng¢ niezamierzonego
ich zadziatania. Wymontowanie i zamontowa-
nie pasow bezpieczenstwa powinna przepro-
wadzi¢ stacja obstugi VWV.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia przedniego

Wymontowanie

Uwaga. Jesli ma by¢ wymontowane siedzenie
z boczng poduszkg powietrzng, nalezy bez-
warunkowo przestrzegac zasad bezpieczenst-
wa podanych na koncu tego punktu. Napis
LAirbag” w gornej czesci oparcia oznacza, ze
jest zamontowana boczna poduszka powietrz-
na.

Przesung¢ siedzenie do przodu.
+ Sciggna¢ do tytu ostone (1, rys. N72-0008)
z wewnetrznej prowadnicy siedzenia.
+ Sciggng¢ ostone z zewnetrznej prowadnicy,
chwytajgc za jej tylng czesc.
+ Samochod Polo od IX 1994 do IX 1999:
Scisnac i wyjac klamre zabezpieczajgca(1, rys.
N72-0017).
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* Modele od X 1999: odkreci¢ nakretke kot-
pakowg (1, rys. V-4887) i wyja¢ srube (3).
RoztgczyC ztgcze wtykowe ogrzewania sie-
dzenia, jesli jest zainstalowane.
Nacisng¢ dzwignie blokujgcg i wysung¢ do
tytu siedzenie z prowadnic.
Uwaga. Nalezy sprawdzi¢ zuzycie elementow
Slizgowych z tytu siedzenia i przedniego ele-
mentu $lizgowego (2) i wymieni¢ je w razie
potrzeby, jesli wystepujg duze opory podczas
przesuwania siedzenia lub nadmierne luzy.

Zamontowanie

Nasmarowa¢ smarem uniwersalnym trzy
elementy slizgowe.
+ Wsung¢ siedzenie od tytu w prowadnice.
Podtgczy¢ ztgcze witykowe ogrzewania sie-
dzenia, jesli jest zainstalowane.
+ Modele do IX 1999: zatozy¢ klamre.
* Modele od X 1999: wkreci¢ Srube i nakretke
kotpakowa,
+ Zamontowac ostone prowadnicy zewnetrz-
nej.
+ NatozyC ostone prowadnicy wewnetrzne;.

Zasady bezpieczenstwa dotyczace siedzen
z bocznymi poduszkami powietrznymi

+ ZapoznaC sie z zasadami bezpieczenstwa
przy uzytkowaniu poduszek powietrznych
w rozdziale ,Uktad kierowniczy".

Przed wymontowaniem siedzenia:

+ Odtaczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora,
gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduije to skasowanie danych zawa-
rtych w elektronicznych pamieciach, na przyktad
kodu radioodbiornika. Radioodbiornik nie moze
by¢ ponownie wtgczony bez kodu. Nalezy zapo-
zna¢ sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymon-
towanie i zamontowanie akumulatora”.
Uwaga. Przed odtgczeniem ztgcza wtykowego
bocznej poduszki powietrznej nalezy zlikwido-
wac tadunek elektrostatyczny, dotykajgc na
chwile rygla drzwi lub nadwozia.

Roztgczy¢ pod siedzeniem ztgcze wtykowe
poduszki powietrznej i do obudowy ztgcza przy
siedzeniu podtgczy¢ przystawke poduszki po-
wietrznej firmy Volkswagen N/AS-5094. To po-
woduje zwarcie z masg obwodu poduszki po-
wietrznej i zapobiega przypadkowemu rozwi-
nieciu poduszki powietrznej z powodu wytado-
wan elektrostatycznych. Przystawka VAS-
-5094 powinna by¢ podfagczona do czasu ponow-
nego zamontowania siedzenia.

Przed zamontowaniem nalezy sie upewnic,
ze przewod masy (-) akumulatora jest od-
taczony. Zlikwidowa¢ mozliwe fadunki elektro-
statyczne przez dotkniecie drzwi.

+ Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. NastawiC zegar i w razie potrzeby
zakodowac radioodbiornik w celu zabezpiecze-
nia przed kradzieza, jak rowniez ustawic elekt-
ryczne sterowanie szyb (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora™).

Uwaga. Moze sie zdarzyc, ze po wymontowa-
niu i zamontowaniu siedzenia z boczng po-
duszkg powietrzng zostanie zarejestrowany
btgd w tym zespole, mimo wtasciwego wykona-
nia czynnosci, i zaswieci sie lampka kontrolna
poduszki powietrznej w zespole wskaznikow.
W takim przypadku trzeba skasowa¢ mozliwie
szybko zapamietany btad za pomocg przy-
rzgdu diagnostycznego VW (praca wykonywa-
na w stacji obstugi).

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia tylnego

Wymontowanie

+ Odchylic do przodu siedzenie. Nacisng¢
w kierunku strzatek sprezyste kabfgki (1, rys.
N72-0016) i wyprowadzi¢ je z zawiasow (2).
Wyjgc siedzenie.
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- PotozyC obie czesci oparcia.

+ Sciggng¢ podktadki zabezpieczajace (1, rys.
N72-0027) ze sworzni tgcznika (2) przy $rod-
kowym wsporniku czesci oparcia.

+ DocisngC wkretakiem zaczepy (1, rysunek
N72-0010) w lewo lub w prawo i wyjg¢ do gory
czesci oparcia (2) z gniazd (3).

+ Wyciggng¢ czesci oparcia ze wspornika srod-
kowego i wyjg¢ je z samochodu.

Zamontowanie

+ Wprowadzi¢ sworznie oparcia we wsporniki.
+ Wsung¢ podktadki zabezpieczajgce na tgcz-
nik.

+ Odchyli¢ obie czesci oparcia i sprawdzi¢ ich
zabezpieczenie.

+ Wlozy¢ siedzenia w zawiasy i odchyli¢ do
tytu.



Ogrzewanie

| przewietrzanie wnetrza

Wiadomosci wstepne

Dmuchawa zasysa $wieze powietrze do uktadu
ogrzewania i tfoczy je do wnetrza samochodu.
Powietrze przeptywa przez obudowe uktadu
ogrzewania i roznymi przestonami rozdzielane
jest do poszczegolnych nawiewow. Jesli uktad
zostanie ustawiony na ogrzewanie, chtodne
powietrze przeptywa przez wymiennik ciepta,
ktory znajduje sig¢ w obudowie i jest ogrzewany
goracy cieczg chtodzacg. Swieze powietrze
dolotowe nagrzewa sie na gorgcych ptytkach
wymiennika i dochodzi do wnetrza samocho-
du. Wydajnos$¢ ogrzewania jest zmieniana po
stronie powietrza, to znaczy temperatura jest
regulowana przez mieszanie zimnego i cie-
ptego powietrza za pomocg przestony mie-
szajace;j.

Do zwiekszenia wydajnosci ogrzewania stuzy
czterostopniowa dmuchawa ukfadu ogrzewa-
nia, ktéra ma rezystory wstepne w celu uzys-
kiwania roznych predkosci obrotowych na po-
szczegolnych stopniach. Rezystory sg umiesz-
czone przy dmuchawie na ptytce przytgczenio-
wej i w razie uszkodzenia rezystora nalezy
wymieni¢ kompletng, ptytke.

Wymontowanie i zamontowanie
nawiewu Srodkowego

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ radioodbiornik (patrz ,Wskaz-
niki i osprzet dodatkowy™).

+ Wyjg¢ schowek pod otworem do zamon-
towania radioodbiornika.

+ Wykreci¢ wkrety (strzatki A na rys. N80-0300).
+ Podwazy¢ w gore naktadki mocujace (strzat-
ki B).

+ Wysunag¢ za dolng krawedz (dolna strzatka
na rys. N80-0301) i rownoczes$nie wyjg¢ na-
wiew Srodkowy.

+ Odtaczy¢ ztgcze witykowe wytgcznika Swia-
tet awaryjnych.

Zamontowanie
+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-

wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
nawiewu po stronie kierowcy

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ wytgcznik oswietlenia (patrz
~Wskazniki i osprzet dodatkowy").
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UKEAD OGRZEWANIA

| PRZEWIETRZANIA MODELI
DO X 1999

1 - ostona pod szyba przednig,
lewa, 2 - ostona pod szybg,
przednig prawa, 3 - filtr kurzu

i pytow, 4 - tablica rozdzielcza,

5 - nawiew prawy, 6 - rozdzielacz
powietrza gorny, 7 - przewod
powietrza prawy, 8 - nakretka,
5N - m, 9 - nagrzewnica,

10 - dmuchawa $wiezego
powietrza, 11 -opornik

z bezpiecznikiem termicznym,

12 - ostona elementow
regulacyjnych, 13-suwak gtéwnej
przestony, 14 -suwak regulaciji
temperatury, 15 - zespot regulacji
cieptego i $wiezego powietrza,
16 - przewody powietrza do tytu
samochodu, 17 - uszczelka
przewodu, 18-nawiew podndzka,
czes¢ dolna, 19 - kratka,

20 - nawiew podnoézka, czes¢
gorna, 21 -ciegna,

22 - rozdzielacz powietrza,

23 - uszczelka, 24 - przektadka,
25 - wymiennik ciepta,

26 - przewod powietrza lewy,

27 - nawiew lewy, 28 - nawiew
Srodkowy, 29 - wkiadki obrotowe

[ TNB0-0043 |

+ Wykreci¢ $rube (strzatka na rys. N80-0253).
+ Wyjg¢ nawiew z tablicy rozdzielczej. W tym
celu wiozy¢ maty wkretak miedzy nawiew a tab-
lice rozdzielczg i podwazy¢ ostroznie nawiew.

Uwaga. Wkretak nalezy wktadac w kilku miejs-
cach. Podtozy¢ szmatke lub zwitek papieru,
aby nie uszkodzi¢ tablicy rozdzielcze;.

+ Odfgczy¢ ztgcze wtykowe regulacji zasiegu
Swiatet reflektoréw.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
nawiewu bocznego

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+  Nawiew lewy: wymontowac wytgcznik Swiat-
ta (patrz ,Wskazniki i osprzet dodatkowy").

+ PodwazyC i wyjg¢ obudowe nawiewu (strzat-
ki na rys. N80-0040).

Uwaga. Obudowa i wkfad obrotowy stanowig
jedng czes¢ zamienng, ktorej nie nalezy roz-
ktadac.
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UKKAD OGRZEWANIA

| PRZEWIETRZANIA MODELI
ODX 1999

| - przewdd powietrza, 2 - filtr
kurzu i pytow (umieszczony pod
szybg przednig; z weglem
aktywnym; wymontowanie

i zamontowanie, patrz rozdz.
»,0bstugasamochodu”), 3-zespo6t
regulacii, 4 - tablica rozdzielcza,
5 - nawiew po stronie pasazera,
6 - nastawnik przestony powietrza
Swiezego i obiegowego,

7 - dmuchawa, 8 - rezystor
wstepny dmuchawy

z zabezpieczeniem przed
przegrzaniem, 9 - nawiew
Srodkowy, 10 - nagrzewnica,

11 - ciegna, 12 -tacznik,

13 - pokrywa, 14 - nawiew
podnodzka, 15 - przestona
podnézka, 16 - fgcznik nawiewu
na szybe przednig, 17-wymiennik
cieptfa, 18 - uszczelka wymiennika
ciepta - Scianka poprzeczna,

19 - nawiew po stronie kierowcy

Zamontowanie

ZamontowaC nawiew.
Lewa strona: zamontowa¢ wytgcznik swiat-
fa.

Wymontowanie i zamontowanie
nawiewu Srodkowego

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ radioodbiornik (patrz ,\Wskaz-
niki i osprzet dodatkowy").
+ WyjaC wytgcznik obok nawiewu.

Podwazyc i wyjg¢ ostone elementow regula-
cyjnych (2, rys. N80-0038).

+ Wykreci¢ elementy regulacyjne (2).

+ Wymontowa¢ konsole srodkowg (4), patrz
sNadwozie".

+ Wykreci¢ trzy wkrety (A).

+ Chwyci¢ wktady obrotowe
Szczypcami i wyjgC ostroznie.

+ Odkreci¢ (B) i wyjg¢ obudowe nawiewu.

(3) waskimi

Zamontowanie

+ Zamontowac i przykreci¢C obudowe nawie-
wu. Wiozy¢ wktady obrotowe.

+ WkreciC wkrety (A).

+ Wkreci¢ elementy regulacyjne i wcisngc
ostone.

+ Zamontowac¢ konsole Srodkowa,

« ZamontowaC wyfgcznik i radioodbiornik
(patrz ,Wskazniki i osprzet dodatkowy").
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Wymontowanie i zamontowanie
nawiewu podnézka

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ nawiew $rodkowy (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

« Wykreci¢ trzy wkrety (strzatki A na rysunku
N80-0033).

+ Wsung¢ (strzatka B) gorng czeS¢ nawiewu
podnézka (1) w dolng czeS¢ nawiewu podnoz-
ka (2).

+ Wyja¢ w lewo nawiew podnozka.

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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Wymontowanie i zamontowanie
oraz rozkfadanie zespotu regulacji
ogrzewania

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ nawiew Srodkowy (2, rys.
N80-0042), patrz odpowiedni opis czynnosci.

+ Wyjg¢ z tablicy rozdzielczej zespot regulaci
(1) z podtgczonymi ciegnami.

+ W celu wymiany zaréwki nalezy podwazy¢
1 wyjg¢ pokrywe (5, rys. N/B0-0486), wyjac
zarbwke (4) z kolorowym filtrem (3) (poz.

2 - Swiattowod).

+ Wymontowac¢ ciegna regulacji ogrzewania.

[ N80-0042]

Zamontowanie

Podfgczy¢ ciegna regulacji ogrzewania do
wymontowanego zespotu regulacji.
+ Wecisng¢ w zespot regulacji pokrywe z zaréw-

+ ZamontowaC i przykreci¢ zespot regulacji
w tablicy rozdzielczej.
Zamontowa¢ nawiew Srodkowy.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu regulacji ogrzewania,
sprawdzanie ciegien sterowania

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowaé¢ schowek nad zespotem regu-
lacji ogrzewania. W tym celu wtozy¢ reke do
schowka, nacisng¢ w dét koncami palcow i wy-
sung¢ schowek.

+ Odciggng¢ w tyt ostone zespotu regulacji
ogrzewania.

+ Wykrecic wkrety (strzatki na rys. N80-0307).
+ Wymontowa¢ dolne pokrycie kolumny kierow-
nicy (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
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schowka po stronie kierowcy w modelach od
X 1999" w rozdz. ,Nadwozie").

+ Wymontowac¢ konsole srodkowg, (patrz opis
w rozdz. ,Nadwozie").

+ Odtaczyc¢ ciegna od zespotu regulacji ogrze-
wania (strzatki na rys. N87-0548).

+ Odfgczy¢ ztacze witykowe (1) i (2).

+ Sprawdzi¢ dziatanie ciegien. W tym celu
porusza¢ w obie strony konce drutow ciegien

w kierunku strzatek (patrz rys. N80-0261). Wy-
mieni¢ uszkodzone lub zatarte ciegna.

Zamontowanie

Podtgczy¢ ciegna regulacji ogrzewania, za-

cisng¢ ostony ciegien. Ciggna sa oznaczone
kolorami, aby zapobiec wzajemnej zamianie.
+ Obracac pokretta zespotu regulacji ogrzewa-
nia w obie strony do oporu. Wszystkie prze-
stony powinny uderza¢ o ograniczniki podczas
obracania pokretet.

Dalsze zamontowanie odbywa sie w kolejnos-
ci odwrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja ciegien sterowania
ogrzewaniem

Wymontowanie
« Wymontowac¢ zesp6t regulacji ogrzewania.

CIEGNA STEROWANIA OGRZEWANIEM

1 - ciegno pokretta regulacji temperatury do przestony
mieszania powietrza (niebieska ostona ciegna), 2 -ciegno
pokretta przestony rozdziatu powietrza do podnozka

i nawiewu na szybe przednig (czarna ostona ciegna),

3 - ciegno pokretta rozdziatu powietrza do gtownej
przestony (z6tta ostona ciggna)
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« Jedli ma by¢ wymontowane ciegno prze-
stony mieszania powietrza lub przestony gtow-
nej, nalezy wymontowaC nawiew podnozka
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

« Jedli ma by¢C wymontowane ciegno prze-
stony rozdziatu powietrza do podnézka i nawie-
wu na szybe przednig, nalezy wymontowac
schowek po stronie kierowcy (patrz ,Nadwo-
zie").

+ Odtgczy¢ ciegna regulacji ogrzewania od
dzwigni przeston regulacyjnych i wyjg¢ ciegna.
W tym celu nalezy podwazy¢ wkretakiem spre-
zyste obejmy oston ciegien i odtgczy¢ ciegna.

Zamontowanie

Podtgczy¢ ciegna regulacji ogrzewania naj-
pierw do elementow regulacyjnych. Osadzi¢
ostony ciegien w ogranicznikach zespotu regu-
lacji i docisng¢ szczypcami obejmy sprezyste.
+ Zamontowa¢ zespot regulacji.

+ Podtaczy¢ ciggna do dzwigni przeston regu-
lacyjnych, nie mocujgc oston ciegien.

Regulacja

+ Obréci¢ pokretto regulacji temperatury do
oporu w potozenie ,kalt" (zimno).

+ Docisng¢ do oporu dzwignie przestony mie-
szania powietrza (strzatka na rys. N80-0034)
i zamocowac niebieskg ostone ciegna.

+ Obroci¢ pokretto rozdziatu powietrza do opo-
ru w potozenie ,Defrost” (odmrazanie szyby
przedniej).

+ Docisng¢ do oporu dzwigne gtownej prze-
stony (strzatka na rys. V87-1519) i zamocowac
Z0ttg ostone ciegna.

+ Obrdocic pokretto rozdziatu powietrza do opo-
ru w potozenie ,Defrost” (odmrazanie szyby
przedniej).

+ Docisng¢ do oporu dzwigne gtéwnej prze-
stony (strzatka na rys. N80-0037) i zamocowaé
czarng osfone ciegna.

+ Sprawdzanie regulacji: podczas obracania
pokretet zespotu regulacji do oporu w obie
strony powinno by¢ styszalne dochodzenie
przeston do potozen skrajnych.

« Zamontowa¢ nawiew podnodzka i schowek
po stronie kierowcy.
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Sprawdzanie oraz wymontowanie
i zamontowanie dmuchawy
ukfadu ogrzewania

Wymontowaniedmuchawy

+ Odftgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w rozdziale
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wyjg¢ elastyczng ostone u gory w podnozku
pasazera.

+ Roztgczy¢ ztacze wtykowe (1, rys. V80-0478)
rezystora wstepnego.

+ Wecisng¢ w dot za pomocg wkretaka zaczep
mocujgcy (3). Obrécic w prawo i wyjg¢ dmucha-
we (2). '

+ Sprawdzi¢, czy wirnik dmuchawy obraca sie
swobodnie.

+ W razie potrzeby usung¢ z przewodu powiet-
rza ciata obce.

Uwaga. Jesli dmuchawa uktadu ogrzewania
nie dziata na wszystkich stopniach, zwykle jest
to spowodowane uszkodzeniem rezystora
wstepnego. W takim przypadku nalezy wymie-
ni¢ kompletng ptytke.

+ W celu wymiany ptytki nalezy wcisng¢ bocz-
ne zaczepy i wyjac ptytke przytgczeniows,

Zamontowanie dmuchawy

+ Przytgczy¢ i wcisngC ptytke z rezystorem
wstepnym.

Uwaga. Jesli boczne zaczepy nie przyjmujg,
wtasciwego potozenia, nalezy przykrecic ptytke
wkretem do blach (strzatka na rys. V80-0484).

« Zamontowa¢ dmuchawe, obrocic w lewo
i ustali¢ we wtasciwym potozeniu.

+ Wecisng¢ zaczep mocujgcy.

+ Zamontowac ostone w podndzku pasazera.
+ Podtaczy¢ przewodd masy (-) do akumulato-
ra. Nastawic zegar i zakodowac¢ radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.

Urzadzenie klimatyzacyjne
Uwaga. Nie zostata opisana naprawa urzgdze-

nia klimatyzacyjnego, gdyz prace przy nim
powinny by¢ wykonywane w warsztacie spec-

jalistycznym. Uszkodzenia sterownika lub czuj-
nikow i nastawnikdw sggromadzone w pamieci
diagnostycznej sterownika. Do wyszukiwania
uszkodzen stacja obstugi Volkswagena moze
zastosowac specjalny przyrzad kontrolny.
Ostrzezenie. Nie wolnorozszczelnia¢ obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz czynnik ten
moze wywotac odmrozenia wrazie zetknigecia
ze skorg.

W razie przypadkowego kontaktu ze skorg
nalezysptukiwacnatychmiastmiejscekontaktu
zimngwodgprzezco najmniej 15minut. Czyn-
nikchtodniczyjestbezbarwny, niemazapachu
ijest cigzszy od powietrza. Wydobywajgcy sig
czynnikchtodniczyzagrazauduszeniuosobom
lezgcymnapodtodzelubznajdujgcymsiewza-
gtebieniach.
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Dziatanie urzadzenia klimatyzacyjnego

Urzadzenie klimatyzacyjne pracuje jak chtodzia-
rka. Sprezarka napedzana przez silnik zwieksza
cisnienie gazowego, nieszkodliwego dla srodo-
wiska czynnika chtodniczego (R 134 a), ktory
nie zawiera freonu. Czynnik nagrzany przez
sprezanie jest doprowadzany do skraplacza,
w ktoérym ochtadza sie i staje sie cieczg. Czyn-
nik chtodniczy jest rozprezany przez zawor
dtawigcy i wtryskiwany do parownika, gdzie
paruje pod zmniejszonym cisnieniem. Podczas
procesu parowania jest odbierane ciepto od
zewnetrznego powietrza omywajgcego rdzen
rurkowy.

Powietrze ulega ochtodzeniu, a wilgo¢ zawarta
w powietrzu skrapla sie i jest odprowadzana na
zewnatrz.

Chtodne powietrze moze by¢ doprowadzane
do roznych nawiewow wewngtrz samochodu,
gdy silnik pracuje i jest wtgczona dmuchawa.
Intensywnos$¢ chtodzenia zalezy od nastawio-
nej temperatury i ustawienia przetgcznika dmu-
chawy.

W samochodach Volkswagena rozréznia sie
urzgdzenie klimatyzacyjne i automatyczng kli-
matyzacje (Climatronic). W obu rozwigzaniach
uktad ogrzewania i przewietrzania stanowi ca-

t08C z urzgadzeniem klimatyzacyjnym, dzieki
czemu wnetrze samochodu moze byC takze
intensywnie chtodzone. W obu rozwigzaniach
jest utrzymywana stata, ustawiona temperatura
wewnetrzna.

W uktadzie Climatronic oprocz temperatury sg
regulowane automatycznie takze ilos¢ i roz-
dzielanie powietrza. Regulacja ilosci powietrza
odbywa sie bezstopniowo przez zmiane pred-
kosci obrotowej dmuchawy w zaleznosci od
réznicy miedzy ustawiong temperaturg a tem-
peraturg wewngtrz samochodu.

Climatronic ma dodatkowo czujnik, ktory
jest umieszczony w $rodku tablicy rozdzielczej
pod szybg przednig i mierzy nastonecznienie.
Przy szczegolnie silnym nastonecznieniu ten
czujnik zmienia automatycznie za posredni-
ctwem uktadu elektronicznego predkos¢ ob-
rotowg dmuchawy i przez to iloS¢ powietrza
doprowadzang do wnetrza samochodu. Wy-
brana temperatura wewnetrzna jest wiec ko-
rygowana odpowiednio do nagrzewania przez
stonce.

Sterownik elektroniczny znajduje sie w zespole
elementow sterujgcych urzgdzeniem klimaty-
zacyjnym. Ukfad ogrzewania i klimatyzacji jest
wytgczany przez reczne ustawienie predkosci
obrotowej dmuchawy ponizej minimum.
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Typowe niesprawnosci uktadu ogrzewania

Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Nie pracuje dmuchawa
ogrzewania

Uszkodzony bezpiecznik silnika
dmuchawy
Uszkodzony przetacznik dmuchawy

Uszkodzony silnik elektryczny

B Sprawdzi¢ bezpiecznik dmuchawy, w razie potrzeby
wymieni¢

B Sprawdzi¢, czy jest napiecie na rezystorach
wstepnych. Jesli go nie ma, wymontowac i sprawdzi¢
przetacznik dmuchawy

B Sprawdzi¢ silnik dmuchawy

Dmuchawa nie pracuje
tylko na jednym stopniu
predkosci

Uszkodzony rezystor wstepny

B Wymieni¢ ptytke przytgczeniowa

Za mata wydajnosc
ogrzewania

Za niski poziom cieczy chtodzacej

Przesuwajgce sig z oporami lub
uszkodzone elementy regulaciji
ogrzewania

Nieszczelny lub niedrozny wymiennik
ciepta

B Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej, w razie
potrzeby uzupemic

M Sprawdzi¢ elementy regulacji ogrzewania, w razie
potrzeby wymienic ciegna

B Wymieni¢ wymiennik ciepta (praca wykonywana
w stacji obstugi)

Nie mozna wytaczy¢
ogrzewania

Przesuwajgce sie z oporami lub
uszkodzone elementy regulaciji
ogrzewania

M Sprawdzi¢ elementy regulacji ogrzewania, w razie
potrzeby wymieni¢ ciegna

Hatasy w dmuchawie
ogrzewania

Nagromadzony brud, liscie

Brak wyréwnowazenia wirnika,
uszkodzone tozysko

B Wymontowa¢ dmuchawe,
i przewod powietrza

B Wymontowa¢ silnik dmuchawy i sprawdzi¢, czy
obraca sig lekko

oczyscic  dmuchawe




Wyposazenie elektryczne

Wiadomosci wstepne

Podczas sprawdzania wyposazenia elektrycz-
nego mozna spotka¢ w instrukcjach obstugi
nastepujace okreslenia: napiecie, natezenie
i rezystancja.

Napiecie jest mierzone w woltach (V), nateze-
nie w amperach (A) i rezystancja w omach (Q).
Napiecie w samochodzie jest na ogét okreslone
przez akumulator, ktory zasila wyposazenie
elektryczne prgdem statym o napieciu okofo
12 V. Wielko$¢ napiecia zalezy od stopnia
natadowania akumulatora i od temperatury ze-
wnetrznej i moze wynosi¢ od 10 do 13 V.
Natomiast napiecie w instalacji samochodowej
jest wytwarzane przez alternator (prgdnice)
i wynosi przy przecietnej predkosci obrotowe;j
silnika okoto 14 V.

Pojecie natezenia prgdu wystepuje w dziedzi-
nie elektrotechniki samochodowej stosunkowo
rzadko. Natezenie pradu jest podawane, na
przykfad, na grzbietach bezpiecznikow i okres-
la maksymalny prad, ktory moze ptyng¢ w ob-
wodzie, nie powodujac przepalenia bezpiecz-
nika i przerwania obwodu.

Plyngc w kazdym obwodzie, prgd musi poko-
na¢ opor. Opor elektryczny - rezystancija zale-
zy miedzy innymi od nastepujacych czynnikow:
przekroju przewodu, materiatu przewodu, po-
boru pradu itd. Jesli rezystancja jest zbyt duza,
moga wystgpiC zaktdcenia w dziataniu instala-
cji. Na przyktad, nie moze by¢ zbyt duza
rezystancja przewodow wysokiego napiecia
i rozdzielacza zaptonu, gdyz brak jest wtedy

wystarczajgco silnej iskry na Swiecach zapto-
nowych do zapalenia mieszanki paliwa z powie-
trzem i pracy silnika.

Przyrzgdy pomiarowe

Sg dostepne w handlu uniwersalne przyrzady
pomiarowe przeznaczone do elektirycznego
wyposazenia samochodow. kgczg one w jed-
nym przyrzadzie woltomierz do pomiaru napie-
cia, amperomierz do pomiaru natezenia pragdu
i omomierz do pomiaru rezystancji. Przyrzady
te roznig sie znacznie zakresami pomiarowymi
i dokfadnoscig pomiaru. Zakres pomiarowy
okresla, w jakich granicach powinny sie zawie-
ra¢ wartosci napiecia lub rezystancji, aby mogty
by¢ mierzone przez dany przyrzad.

Istniejg, wielozadaniowe przyrzady pomiarowe
przeznaczone dla amatorow, ktore sgdostoso-
wane specjalnie do sprawdzania urzgdzen
w samochodach. Takim przyrzgdem mozna
zmierzyC predkos¢ obrotowa silnika i kgt zwar-
cia stykow przerywacza, a takze napiecie do
20 V. Zakres rezystanciji, jakie mozna mierzy¢
tym przyrzgdem, jest na ogo6t ograniczony do
wartosci 1-1000 kQ.

Poza tym sg oferowane przyrzady pomiarowe
do sprawdzania elementow elektrycznych i elek-
tronicznych. Pozwalajg one na pomiary w du-
zym zakresie, od matych rezystancji w omach
(Cl) do duzych rezystanciji w megaomach (MQ).
Napiecia mogg by¢ mierzone bardzo doktad-
nie, co jest wymagane przede wszystkim w ze-
spotach elektronicznych.
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Jesli nalezy tylko sprawdzi¢, czy w ogole jest
napiecie, nadaje sie do tego prosta lampka
prébna (A, rys. SX-5402P). Jednak mozna jg
stosowac tylko do obwoddéw elektrycznych,
w ktérych nie ma elementow elektronicznych,
poniewaz sg one bardzo wrazliwe na przeptyw
zbyt duzych prgdow. W pewnych warunkach
elementy elektroniczne mogg ulec zniszczeniu
nawet po podtgczeniu lampki probne;j.

SX-5402P

Uwaga. Do sprawdzania obwodow elektroni-
cznych (zawierajgcych tranzystory, diody i ste-
rowniki) niezbedny jest wysokoomowy prébnik
napiecia (B). Praktycznie spetnia on to samo
zadanie co lampka prébna, jednak nie po-
woduje uszkodzen elementow elektronicznych
i nadaje sie do sprawdzania wszystkich ob-
wodow.

Sposoby pomiaru

Pomiar napigecia

Obecnos¢ napiecia mozna wykryC juz prostg
lampkg, probng, lub prébnikiem napigcia. Jed-
nak uzyskuje sie wtedy jedynie informacje, ze
jest napiecie. W celu zmierzenia wielkosci tego
napiecia nalezy podtgczy¢ woltomierz (przy-
rzad do pomiaru napiecia).

Najpierw ustawia sie na woltomierzu zakres
pomiarowy, w ktérym przypuszczalnie znajduje
sie mierzone napiecie. Napiecia w samocho-
dzie z zasady nie przekraczajg okoto 14 V.
Wyjatek stanowi instalacja zaptonowa, w ktorej
napiecie moze dochodzi¢ do 30000 V i by¢
mierzone tylko specjalnym przyrzadem lub za
pomocg oscyloskopu.

W przyrzgdach pomiarowych przeznaczonych
wytgcznie do samochodow nalezy w celu zmie-
rzenia napigcia tylko nastawi¢ przefgcznik na
woltomierz, podczas gdy w przyrzadzie wielo-
czynnosciowym ogoélnego przeznaczenia trze-
ba przeprowadzi¢ szereg przygotowan. Naj-
pierw ustawia sie przetgcznikiem napigcie pra-
du statego (DCV w przeciwienstwie do ACV
-napiecia prgdu zmiennego), nastepnie wybie-
ra sie zakres pomiarowy. Poniewaz w samo-
chodzie nie wystepujg poza instalacjg zaptono-
wg, napiecia wyzsze od okofo 14 V, goérna
granica nastawianego zakresu powinna by¢
troche wyzsza (okoto 15 do 20 V). Jesli jest
pewne, ze mierzone napiecie jest znacznie
nizsze, na przyktad okoto 2 V, mozna zakres
pomiarowy zawezi¢, aby uzyskac wigkszg do-
ktadnos¢ wskazan. W razie wystgpienia wyz-
szych napiec, przekraczajgcych zakres pomia-
rowy przyrzgdu, moze dojs¢ do jego znisz-
czenia.

Przewody przyrzadu pomiarowego nalezy pod-
fgczy¢, jak pokazano na rysunku SX-5403P,
réownolegle do odbiornika. Czerwony przewo6d
przyrzadu jest tgczony do przewodu prowadzg-
cego od dodatniego zacisku akumulatora, prze-
wod czarny do przewodu masy lub masy samo-
chodu, na przyktad kadtuba silnika.

Przyktad pomiaru. Jesli nie mozna uruchomi¢
silnika z powodu zbyt matej predkosci obro-
towej rozrusznika, trzeba sprawdzi¢ napiecie
akumulatora podczas witgczania rozrusznika.
W tym celu nalezy podtaczy¢ czerwony prze-
wod woltomierza (+) do dodatniego zacisku
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SX-5403P

akumulatorai czarny przewdd do masy pojazdu
(-), nastepnie witgczyC przy pomocy drugiej
osoby rozrusznik i odczyta¢ warto$¢ napiecia.
Jesli napiecie spada ponizej 10 V (przy tem-
peraturze akumulatora +20°C), nalezy spraw-
dzi¢ akumulator i natadowac go w razie potrze-
by przed kolejng, probg, uruchamiania.

Pomiar natezenia pradu

Konieczno$¢ pomiaru natezenia prgdu wyste-
puje stosunkowo rzadko podczas sprawdzania
wyposazenia elektrycznego w samochodzie.
Przyktadem moze by¢ sprawdzanie akumulato-
ra opisane w punkcie ,Samoroztadowywanie
akumulatora”. Potrzebny jest do tego ampero-
mierz, ktéry znajduje sie rowniez w uniwersal-
nym przyrzgdzie pomiarowym.

Przed pomiarem jest konieczne ustawienie
zakresu pomiarowego przyrzadu, w ktorym
przypuszczalnie znajduje sie mierzona wartos¢
natezenia. Jesli wartoS¢ ta nie jest znana,
nalezy nastawi¢ najwyzszy zakres i przy braku
wskazan wigcza¢ kolejno nizsze zakresy po-
miarowe.

Obwod musi by¢ przerwany do pomiaru nate-
zenia pradu i wigczony do niego przyrzad
pomiarowy (amperomierz). W tym celu nalezy
wyjaC na przykfad wtyczke i czerwony przewod
(+) amperomierza podtgczy¢ do przewodu,
przez ktory przeptywa prad, a czarny przewod
(-) do styku, do ktérego jest normalnie pod-
tgczony zdjety przewdd. Styki masy odbiornika
i wtyczki powinny by¢ potgczone dodatkowym
przewodem (rys. SX-5404P).

Uwaga. W zadnym wypadku przy uzyciu nor-
malnego amperomierza nie powinny by¢ mie-

SX-5404P

rzone natezenia prgdu w przewodach prowa-
dzgcych do rozrusznika (okoto 150 A) lub do
Swiec zarowych w silniku wysokopreznym (do
60 A). Wysokie natezenie pradu przeptywaja-
cego przez te odbiorniki moze zniszczy¢ przy-
rzad pomiarowy. W warsztatach jest uzywany
do tych pomiarow amperomierz kleszczowy.
Na izolowany przewod zakfada sie kleszcze
i natezenie prgdu mierzone jest przez wykorzy-
stanie zjawiska indukciji.

Pomiar rezystanciji

Przed sprawdzeniem rezystancji nalezy upew-
ni¢ sie, ze na stykach, do ktérych podfgczany
jest omomierz, nie wystepuje napiecie. Zawsze
nalezy najpierw wyjgC wtyczke, wytgczy¢ za-
pton, wymontowaé przewod lub zespot, lub
odtgczy¢ akumulator. W przeciwnym razie mo-
ze zosta¢ uszkodzony przyrzgd pomiarowy.

Omomierz jest podtgczany do dwodch stykow
odbiornika lub dwoéch koncow przewodu elek-
trycznego (rys. SX-5405P). Nie ma przy tym

SX-5405P
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znaczenia, ktéry przewodd (plusowy lub minuso-
wy) przyrzgdu pomiarowego zostanie zacis-
niety na koncowce.

Pomiar rezystancji w samochodzie obejmuje
w zasadzie dwa zastosowania:

1. Sprawdzanie rezystora lub czesci elektrycz-
nej znajdujgcej sie w obwodzie pradu.

2. Sprawdzanie ,przepustowosci” przewodu
elektrycznego, przetacznika lub spirali grzejnej.
Okres$la sie przy tym, czy nie jest przerwany
przewod elektryczny w samochodzie i nie moze
dziata¢ z tego powodu podtgczone urzadzenie
elektryczne. W celu dokonania pomiaru omo-
mierz jest podfgczany do obu koncow spraw-
dzanego przewodu elektrycznego. Jesli rezys-
tancja wynosi 0 Q, oznacza to wtasciwy stan
przewodu. Przyrzad wskazuje oo (nieskonczo-
nos¢) Q, gdy jest przerwa w przewodzie.

Dodatkowe wyposazenie elektryczne

Przewody, ktdre majg by¢ utozone w zwigzku
Zz zamontowaniem wyposazenia dodatkowego
oprocz przewodow instalowanych seryjnie, na-
lezy w miare mozliwosci uktada¢ wzdtuz
poszczegolnych wigzek z wykorzystaniem
istniejgcych opasek i oston gumowych (rys.
SX-5406P).

SX-5406P

ELEMENTY DO MOCOWANIA PRZEWODOW

1 - tadma izolacyjna, 2 - zacisk tasSmowy, 3 - opaska
mocujgca, 4 - ostona, 5 -samoprzylepnatasma z tworzywa
piankowego, 6 - opaska mocujgca przytwierdzana

w otworze

W miejscach, gdzie jest to konieczne, nalezy
mocowac dodatkowo nowo uktadane przewody
za pomocgtasmy izolacyjnej, kitu uszczelniajg-
cego, opasek itp., w celu wyeliminowania hata-
sOw i ocierania przewoddéw podczas jazdy.
Nalezy zwrociC szczegoOlng uwage, aby byta
zachowana minimalna odlegto$¢ 10 mm mig-
dzy przewodami hamulcowymi i przewodami
utozonymi na state i minimalna odlegtos¢ 25 mm
miedzy przewodami hamulcowymi i prze-
wodami, ktore drgajg razem z silnikiem lub
innymi elementami samochodu.

W przypadku wiercenia otworéw w nadwoziu
usung¢ zadziory na krawedziach tych otworow
oraz zagruntowac i polakierowa¢ te miejsca.
Opitki powinny by¢ usuniete catkowicie z nad-
wozia.

Podczas prac przy przewodach elektrycznych
nalezy zawsze odfgczyC i odwiesiC na bok
przewdd masy (-) akumulatora samochodu,
aby zapobiec zwarciom w instalacji elektrycz-
ne;j.

Uwaga. Po odfgczeniu akumulatora moze na-
stapi¢ wytgczenie lub skasowanie danych w pa-
mieci diagnostycznej silnika i sterowania prze-
kfadnig, urzadzenia ABS oraz innych urzadzen
elektrycznych, jak na przyktad radioodbiornika
i zegara. Specjalne wskazowki sg podane
w opisie ,WWymontowanie akumulatora”.

Przed zamontowaniem dodatkowych odbior-
nikow elektrycznych nalezy kazdorazowo spra-
wdzi¢, czy alternator moze jeszcze przejgc
zwiekszone obcigzenie. W razie konieczno$ci
powinien by¢ zamontowany alternator o wigk-
szej mocy.

Poszukiwanie usterek w instalacji
elektirycznej

Szukanie usterek w instalacji elektrycznej po-
winno przebiega¢ z zachowaniem ustalonych
zasad, ktore obowigzujg podczas sprawdzania
uszkodzonych zaréwek, jak réwniez podczas
ustalania przyczyny niesprawnosci silnika elek-
trycznego.

Pierwszg czynnoscig jest zawsze sprawdze-
nie bezpiecznika, jesli urzgdzenie elektryczne
ma takie zabezpieczenie. Rozmieszczenie
bezpiecznikow jest podane na pokrywie
skrzynki bezpiecznikow, patrz opis ,Wymiana
bezpiecznikow".
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W razie przepalenia bezpiecznika nalezy go
wymienic i sprawdzi€ po wtgczeniu elektrycznego
odbiornika, czy bezpiecznik nie ulegnie ponownie
natychmiastowemu przepaleniu. W takim przy-
padku trzeba najpierw wykry¢ i usung¢ uszkodze-
nie, ktorym jest na ogo6t zwarcie. Oznacza to, ze
nastgpitfo w jakim$ miejscu, czasami takze we-
wnatrz urzadzenia elekirycznego, pofaczenie
masy z koncowkg dodatnia,

Druga czynnos$¢é kontrolna. Jesli bezpiecznik
nie jest przepalony, a zarowka nie Swieci sie lub
silnik elektryczny nie pracuje, nalezy spraw-
dzi¢, czy jest doptyw pradu.

Sprawdzanie zarowki

+ WyjgC zarowke i sprawdzi¢ jg wzrokowo.
Nalezy wymieni¢ zaréwke, jesli wtokno jest
przepalone lub szklana banka jest osadzona
luzno w cokole.

+ W celu stwierdzenia z catg pewnos$cig, ze
zarowka nie jest uszkodzona, nalezy wykonac
nastepujgce czynnosci: podtgczy¢ przewod do-
datni (+) i przewod masy (-) bezposrednio do
zaciskow akumulatora i potgczy¢ je z zarowka,
Nie ma przy tym znaczenia, jak te przewody
zostang, podtgczone do zarowki. Jeden prze-
wod nalezy przytozy¢ do $rodkowego styku,
drugi do korpusu zarowki i wymieni¢ zarowke,
jesli sie nie zaswieca.

Uwaga. Trzeba sie upewni¢, ze styki przy
zarOwce i w oprawce nie sg skorodowane.
W razie potrzeby oczysci¢ papierem sciernym
skorodowane styki lub wyprostowaC wygietg
koncowke, aby zapewni¢ prawidtowy kontakt.

+ Jedli zaréwka nie jest uszkodzona, zamon-
towac jg i wtgczy€ zasilanie. Sprawdzi¢ lampka,
prébng doptyw pradu, jesli zaréwka nie swieci
sie w dalszym ciggu. W tym celu nalezy pod-
tgczy¢ lampke probngdo masy. Oznacza to, ze
jeden przewod lampki powinien stykaé sie
z punktem masy na silniku (czysty metal) lub
bezposrednio z ujemnym zaciskiem akumula-
tora. Drugg koncowke (+) lampki prébnej nale-
zy trzymac przy wtyczce lub wkiu¢ w przewod
doprowadzajacy prad. Jesli zaswieci sie lamp-
ka probna, a zaréwka nie Swieci sie, jest
przerwa w potgczeniu zarowki z masa. Aby to
sprawdziC, przytozy¢ do oprawki zarowki do-
datkowy przewod tgczacy jg z masg. Zarowka
powinna sie zaswiecic.

Uwaga. Sg zaréwki, ktore majg tylko jeden
przewodd doprowadzajacy prad, na przyktad
zarowki o$wietlenia wnetrza samochodu. Kor-
pus tych zaréwek jest pofgczony bezposrednio
z masg samochodu.

+ Jedli jest brak napiecia w przewodzie do-
prowadzajgcym prad do zardwki, a wiec lamp-
ka prébna nie zaswieca sie, jest bardzo praw-
dopodobne uszkodzenie wigcznika. Spraw-
dzi¢, czy we wigczniku nie ma przerwy.

Sprawdzanie silnikow elektrycznych

Mate silniki elektryczne zapewniajg w coraz
wiekszym stopniu wygode w samochodzie. Do
udogodnien tych nalezy na przyktad elektrycz-
ne sterowanie szyb, rozsuwany dach, centralne
blokowanie zamkéw lub wysuwana silnikiem
antena.

Kazdy silnik jest wtgczany w razie potrzeby za
pomocg wtgcznika, najczesciej recznie. Whgcz-
nik anteny jest sterowany automatycznie przez
radioodbiornik.

+ Sprawdzi¢ bezpiecznik danego silnika elekt-
rycznego i w razie potrzeby wymienic.
Uwaga. Przed ponownym wtgczeniem silnikow
elektrycznych podnoszenia szyb i centralnego
blokowania drzwi powinna by¢ usunieta przy-
czyna przecigzenia. Moze to byC na przyktad
oblodzenie szyb i zamkow lub zanieczyszcze-
nie prowadnic szyby.

+ Jesli bezpiecznik ulegnie zaraz ponownemu
przepaleniu, oznacza to zwarcie w obwodzie.
+ W celu jednoznacznego ustalenia, czy
nie jest uszkodzony silnik, nalezy podtgczyc
dwa pomocnicze przewody (o $rednicy okoto
2 mm) bezposrednio od akumulatora samo-
chodu do silnika. Przewod dodatni powinien
by¢ podfgczony do dodatniej koncowki, prze-
wod masy do koncéwki masy silnika, w razie
watpliwosci nalezy okreslic biegunowos¢ kon-
cowek wedtug schematu instalacji elektryczne;j.
Moze byC konieczne wymontowanie silnika.
Wszystkie silniki elektryczne w samochodzie
sg zasilane napieciem instalacji (12 do 14 V).
Jesli silnik dziata wtasciwie, usterka tkwi w zasi-
laniu.

Uwaga. Zbyt mata predkos¢ obrotowa lub pra-
ca silnika z przerwami moze wskazywa¢ na
zuzycie weglowych szczotek, ktore nalezy wta-
kim przypadku wymienic.
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+ Jesli silnik dziata wtasciwie, nalezy ustali¢
wedtug schematu instalacji elektrycznej, ktory
przewod doprowadza napiecie do silnika, kiedy
jest uruchamiany wigcznik przed wtaczeniem
zaptonu.

+  Sprawdzi¢ lampkg probng przewod doprowa-
dzajacy napiecie do silnika. Poniewaz przez
silniki elektryczne przeptywa duzy prgd, mozna
zastosowaC zwyktg lampke probng z zarowka.
Taka lampka probna ma ostre koncowki, ktorymi
mozna przebic¢ izolacje przewodu zasilajgcego,
CO upraszcza sprawdzanie napiecia. Silniki, kto-
re obracajg sie w lewo i w prawo, na przykfad
silniki podnoszenia szyb, majgdwa podtgczenia
dodatnie.

Uwaga. Sposob sprawdzania silnika wyciera-
czki podano w oddzielnym rozdziale.

- Jedli napiecie nie dochodzi do silnika elekt-
rycznego, uszkodzenie jest w obwodzie zasila-
nia. Nalezy znalez¢ i usung¢ usterke w przewo-
dach zasilajgcych wedtug schematu instalaciji
elektrycznej. Z powodu duzego poboru pradu
silniki elektryczne majg na ogot dodatkowe
przekazniki zataczajgce, ktorych sprawdzanie
jest opisane w oddzielnym rozdziale.

+ Jesli usterka nie zostata wykryta, nalezy
sprawdzi¢ wtacznik.

+ W przypadku usterki przewodu jest czesto
korzystniejsze utozenie nowego, poniewaz tru-
dno zlokalizowa¢ przerwe w uszkodzonym
przewodzie.

Sprawdzanie dziatania wytacznikow

Wiekszos¢ odbiornikéw elektrycznych jest wig-
czana i wytgczana wytgcznikami uruchamiany-
mi recznie. Sa rowniez wytgczniki sterowane
automatycznie, do ktoérych zalicza sie na przy-
ktad czujniki cisnienia oleju i poziomu ptynu
hamulcowego.

Zasadniczym zadaniem wytgcznika jest zamy-
kanie i przerywanie obwodu prgdowego. Sg
wytgczniki roztgczajgce przewdd masy i wytg-
czniki, ktore przerywajg przewod dodatni.

Sprawdzanie wytgcznikow zaréwek
i silnikow elektrycznych
+ Wymontowa¢ odpowiedni wytgcznik.

Proste wytgczniki majg tylko dwa przytgcza
przewodow. W takim wypadku na jednym zaci-

sku powinno by¢ zawsze napiecie (+) i po
wigczeniu wytgcznika takze na drugim zacisku.
Sa rowniez wytgczniki z wieloma zaciskami, dla
ktorych nalezy ustali¢ wedtug schematu in-
stalacji elektrycznej zaciski znajdujgce sie pod
napieciem i w razie potrzeby wigczy¢ przedtem
zapton.

+ Sprawdzi¢ lampkg, probng, czy jest napiecie
na wytgczniku. Jesli lampka zaswieci sie, wig-
czyC wytgcznik i sprawdzi¢ na zacisku wyj-
sciowym, czy rowniez na nim wystepuje napie-
cie. Obecnosc¢ napiecia na obu zaciskach ozna-
cza, ze wyfgcznik dziata wlasciwie.

+ Brak napiecia na zacisku wejsciowym ozna-
cza, ze jest przerwa w przewodzie zasilajgcym,
nalezy sprawdzic obwod zasilajgcy wedtug
schematu instalacji elektrycznej i w razie po-
trzeby utozy¢ nowy przewod.

Sprawdzanie czujnikéw

Przykfadami czujnikow sg; czujnik cisnienia
oleju, czujniki poziomu ptynu hamulcowego
i cieczy chtodzace;j.

PodtgczyC przyrzgd do wykrywania przerw
(lampke probng lub omomierz) do koncowki
doprowadzajgcej i odprowadzajgcej czujnika.
W tym celu nalezy odfgczyC przewody od
czujnika.

Uwaga. Czujniki wkrecone w kadtub silnika nie
majg na 0got przewodu masy, poniewaz korpus
czujnika tworzy poprzez kadtub silnika pofgcze-
nie z masa,

+ Gdy czujnik jest zamkniety, prébnik nie powi-
nien wykazywac przerwy. Najlepiej nadaje sie
do tego celu omomierz, ktéry przy zamknigetym
czujniku powinien wskazywac¢ 0 Q, przy otwar-
tym oo Q (nieskonczonose).

Dziatanie wytagcznika sygnalizujgcego po-

ziom cieczy chtodzgcej lub ptynu hamulcowego
mozna sprawdzi¢ najszybciej, odfgczajgc prze-
wod od wytgcznika przy wigczonym zaptonie
i dotykajgc przewodem do masy, na przykfad
kadtuba silnika. Je$li zaswieci sie lampka syg-
nalizacyjna na tablicy rozdzielczej, wytgcznik
jest uszkodzony.
Szczegoiny przypadek stanowi czujnik cisnie-
nia oleju. Styki sg zwarte (lampka kontrolna
Swieci sie), gdy silnik jest unieruchomiony.
Wytacznik otwiera sie dopiero przy pewnej
wartoséci cisnienia oleju.
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Sprawdzanie przekaznikow

Przekazniki znajdujg, sie w wielu obwodach
prgdowych wyposazenia elektrycznego samo-
chodu. Przekaznik zatgczajacy pracuje jak wy-
facznik.

Przyktad: jesli zostanie wigczone Swiatto dro-
gowe wytgcznikiem recznym, przekaznik otrzy-
muje sygnat przetagczenia zasilania na reflek-
tory. Oczywiscie mozna doprowadzi¢ prad od
akumulatora do Swiatet bezposrednio przez
wytgcznik, jednak przy wszystkich odbiorni-
kach z duzym poborem pradu (Swiatta drogo-
we, wycieraczka szyby, Swiatta przeciwmgto-
we) instaluje sie posredni przekaznik, aby nie
przecigza¢ wytagcznika lub skroci¢ droge prze-
ptywu pradu. Obok tych przekaznikow sg row-
niez przekazniki sterujgce, na przyktad wycie-
raczkami i spryskiwaczami szyb, lub przekaz-
niki sygnalizujgce wigczenie osSwietlenia ze-
wnetrznego.

Sprawdzanie przekaznika
zatgczajgcego

Przekaznik otrzymuje impuls sterujgcy pod-
czas wtgczania odpowiedniego odbiornika ene-
rgii elektrycznej, to znaczy przeptyw pradu
sterujgcego przez cewke powoduje wcigganie
styku i zamykanie obwodu prgdu roboczego,
ktory ptynie przez przekaznik do odbiornika.
Najprosciej jest sprawdzi¢ dziatanie przekaz-
nika przez zastgpienie go nowym i tak z reguty
robi sie w warsztacie. Poniewaz uzytkownik
samochodu rzadko ma pod rekg nowy przekaz-
nik, zaleca si¢ przeprowadzenie nastepujagcych
czynnosci w przypadku przekaznika zatgczajg-
cego, jaki jest stosowany miedzy innymi do
wigczania reflektorow przeciwmgtowych i gtow-
nych. Podane tutaj oznaczenia zaciskbw moga,
sie roznic od oznaczen przekaznikow mon-
towanych seryjnie.

+ Wyja¢ przekaznik z zamocowania.
+ Wigczy¢ zapton i odpowiedni wytgcznik.
Najpierw sprawdzi¢ za pomocg probnika
napiecia, czy jest napiecie na odpowiednim
zacisku 30 (+) podstawy przekaznika. W tym
celu nalezy podtgczy¢ probnik do masy (-)
i drugg koncoéwke wprowadziC ostroznie do
zacisku 30. Jesli zaswieci sie dioda prébnika,
jest napiecie na zacisku. Je$li probnik nie

wykaze napiecia, nalezy znalez¢ przerwe we-
dtug schematu instalacji elektrycznej na odcin-
ku od dodatniego zacisku akumulatora (+) do
zacisku 30.

+ Wykona¢ mostek z kawatka izolowanego
drutu, ktérego konce powinny by¢ oczyszczone
Z izolacji.

+ Za pomocg mostka potgczy¢ w podstawie
przekaznika zacisk 30 (+ akumulatora, zawsze
pod napieciem) z wyjsciem zamykajgcego sty-
ku 87 przekaznika. Ta czynno$¢ zastepuje
dokfadnie dziatanie nie uszkodzonego przekaz-
nika. Potozenie odpowiednich stykow w pod-
stawie przekaznika jest zaznaczone na przeka-
zniku lub przy zestyku.

- Jedli po wlozeniu mostku zaswiecg sie, na
przykfad swiatta drogowe, oznacza to, ze prze-
kaznik jest uszkodzony.

- Jesli sSwiatta drogowe nie zaswieca sie, nalezy
sprawdzic, czy reflektor ma wtasciwe potaczenie
z masg. Nastepnie nalezy znalezC i usungc
przerwe w obwodzie od zacisku 87 do reflektora
wedtug schematu instalacji elektrycznej.

+ W razie potrzeby zamontowa¢ nowy przekaz-
nik.

Uwaga. Jesli usterka wystepuje okresowo
w obwodzie, w ktorym jest przekaznik, wtedy
przyczyng jest na ogot ten przekaznik. Styk
w przekazniku nie roztgcza sie od czasu do
czasu, a poza tym dziata wtasciwie. W razie
wystgpienia takiej usterki nalezy stukng¢ lekko
w obudowe przekaznika i jeSli przekaznik za-
dziata wtasciwie, nalezy go wymienic.

Sprawdzanie silnika wycieraczki

Silnik wycieraczki znajduje sie przy przegrodzie
czotowej ponizej szyby przedniej, silnik wycie-
raczki szyby tylnej -w pokrywie. W celu spraw-
dzenia silnika nalezy wymontowa¢ odpowied-
nig ostone. Opisano tutaj wycieraczke szyby
przedniej, podobne czynnosci nalezy wykonac
przy wycieraczce tylne;.

Oznaczeniazaciskow

Oznaczenia zaciskow silnika sg znormalizowa-
ne:

- zacisk 31 stanowi potgczenie z masg (0z-
naczenie przyjete ogolnie w instalacjach sa-
mochodowych),
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- zacisk 53 otrzymuje napiecie dla pierwszej
predkosci wycieraczki,
- zacisk 53a dostarcza prad od bieguna dodat-
niego (+) dla ustawienia wycieraczki w potoze-
niu skrajnym; silnik jest zasilany napieciem, po
wytgczeniu wycieraczki przez kierowce, po-
przez styk slizgowy tak dtugo, az wycieraczka
dojdzie do potozenia spoczynkowego.
- zacisk 53b doprowadza napigcie dla drugiej
predkosci wycieraczki (uzwojenie boczniko-
We)l
- przez zacisk 53e jest hamowany silnik wycie-
raczki przy ruchu powrotnym po wytgczeniu,
aby wycieraczka nie przekroczyta potozenia
spoczynkowego,
- zaciski nie zawsze wystepujace: zacisk 53c
prowadzi do elektrycznej pompy spryskiwaczy,
zacisk 35i jest przy silniku wycieraczki ze
statym magnesem i trzecig szczotkg (dla wyz-
szych predkosci wycieraczki).
Przede wszystkim nalezy ustalic, czy jest
uszkodzony silnik wycieraczki, czy obwod zasi-
lania. W tym celu wykona¢ nastepujgce czyn-
nosci:
+ Odfgczy¢ ztacze wielostykowe od silnika
wycieraczki.

Podtgczy¢ dwoma przewodami pomocniczy-
mi napiecie (+) i mase (-) od akumulatora
samochodu do silnika wycieraczki:
- jeden przewdd utozy¢ od bieguna dodatniego
akumulatora do zacisku 53 lub 53b,
- drugi przewod poprowadzi¢ od bieguna ujem-
nego akumulatora do zacisku silnika 31.
+ Silnik wycieraczki powinien pracowac¢ na 1.
lub 2. stopniu zaleznie od wybranego styku.
Jesli silnik nie pracuje, jest uszkodzony silnik
lub odpowiedni stopien. Wymontowanie silnika
- patrz ,Wycieraczka".

Sprawdzanie kierunkowskazow

Impulsy dla kierunkowskazow i Swiatet awaryj-
nych sgwytwarzane przez przekaznik nazywa-
ny przerywaczem. Swiatta awaryjne sg podta-
czone do przerywacza bez bezpiecznika. Bez-
piecznik  kierunkowskazow znajduje  sie
w skrzynce bezpiecznikow.

+ Jesli czestotliwos¢ kierunkowskazu jest wie-
ksza po jednej stronie niz po drugiej, na stronie
z wiekszg czestotliwoscig jest uszkodzona za-
rowka lub przerwa w przewodzie.

Przyczyng wszystkich innych usterek jest na
0go6t przerywacz. Oznaczenie zaciskow przery-
wacza jest nastepujgce:

- zacisk 31 stanowi mase (minus, ogolnie
przyjety w instalacjach samochodowych),

- zacisk 49 jest wejsciem przerywacza (biegun
dodatni stale pod napieciem),

- zacisk 49a jest wyjsciem przerywacza.

+ Jesli nie ma nowego przerywacza, nalezy
wiozy¢ ostroznie cienki drut miedzy zaciski 49
i 49a w podstawie przerywacza.

Uwaga. Nie nalezy przy tym uszkodzi¢ delikat-
nych koncowek przerywacza. Przed wtozeniem
drutu zagig¢ jego konce, aby nie byto ostrych
krawedzi. Zamontowa¢ uszkodzony przery-
wacz. Koncowki przytgczeniowe sg tak diugie,
ze przekaznik moze by¢ wtozony mimo zmost-
kowania.

+ Whgczy¢ zapton. Jesli zostanie wigczony
przetgcznik kierunkowskazow, zaswieci sie na
state lampka kierunkowskazu po odpowiedniej
stronie. Przez witgczanie i wytgczanie przefgcz-
nika mozna spowodowac¢ miganie kierunko-
wskazu, jednak nalezy zamontowac¢ niezwtocz-
nie nowy przerywacz.

- Jesli kierunkowskaz nie zaswieca sie po
zmostkowaniu koncowek przerywacza, nastg-
pito uszkodzenie przetgcznika kierunkowska-
zOw lub jest przerwa w obwodzie zasilania.

Sprawdzanie $wiatet hamowania

+ Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymieni¢ zar6-
wki Swiatet hamowania.

Jesli zarowki nie sg uszkodzone, nalezy spraw-
dzi¢ wytgcznik Swiatet hamowania. Wytgcznik
znajduje sie nad pedatem hamulca przy wspor-
niku. Po wcisnieciu pedatu hamulca wysuwa
sie trzpien z wytgcznika, zamykajg sie styki
wytgcznika i zaswiecajg, sie Swiatta hamowa-
nia.

+ Sprawdzi¢ wytgcznik Swiatet hamowania.
Ten wytgcznik znajduje sie w podnozku na
wsporniku pedatu hamulca.

+ Wigczy¢ zapton.

Roztgczy¢ ztgcze wytgcznika Swiatet hamo-
wania i zmostkowa¢ oba styki za pomocg,
krétkiego przewodu. Jesli zaswiecy sie Swiatta
hamowania, wytgcznik swiatet hamowania jest
uszkodzony i nalezy go wymienic.
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Sprawdzanie ogrzewania szyby
tylnej

Czes¢ powierzchni szyby z widocznymi drutami
oporowymi powinna by¢ wolna od szronu lub
oblodzenia w jakis czas po wtgczeniu ogrzewa-
nia szyby tylnej.

+ W razie niewtasciwego dziatania nalezy
sprawdzi¢ najpierw bezpiecznik.

+ Jesli bezpiecznik nie jest przepalony, nalezy
sprawdzi¢ osadzenie ztgczy przewodow po
lewej i prawej stronie szyby tylnej, w razie
potrzeby oczysci¢ z korozji.

+ Jesli ogrzewanie szyby tylnej nie dziata w da-
Iszym ciggu, nalezy sprawdzi¢ przewody zasi-
lajgce i wytgcznik oraz przekaznik zatgczajgcy
(patrz ,Sprawdzanie przekaznikow").

+ W przypadku przerwania drutow grzejnych
mozna je naprawi¢ dostepnym w handlu lakie-
rem przewodzgcym stuzgcym do usuwania
przerw. Miejsce uszkodzenia nalezy przemyc¢
rozcienczalnikiem lub spirytusem.

+ Oklei¢ uszkodzone migjsce z obu stron tas-
ma, klejaca i naniesc lakier matym pedzelkiem
(rys. SX-5410).

+ Pozostawic lakier do wyschniecia przez oko-
to 24 godziny przy temperaturze +25°C. Jesli
zostanie uzyta dmuchawa gorgcego powietrza,
lakier wysycha przy temperaturze +150°C
w ciggu okoto 30 minut.

Uwaga. Nie nalezy wtgczac¢ ogrzewania szyby
tylnej przed wyschnieciem lakieru przewodzg-
cego. Nie nalezy stosowac¢ benzyny lub innych
rozpuszczalnikow do przemywania naprawio-
nego miejsca.

PRZERWANY DRUT TASMA KLEJACA

NAPRAWIONE MIEJSCE "

_ sx-541oJ

Wymontowanie i zamontowanie
sygnatu dzwiekowego

W samochodzie VW Polo jest zamontowany,
zaleznie od wyposazenia, zwykty lub dwuto-
nowy sygnat dzwiekowy umieszczony w prze-
dziale silnika za zderzakiem. Obwod pradu
jestzamykany po wtgczeniu przycisku sygnatu.
W obwodzie sygnatu dwutonowego (wyposa-
zenie dodatkowe) znajduje sie przekaznikw ce-
lu ochrony gtownych stykow. W obu rozwig-
zaniach jest stale napiecie na zacisku 15 sy-
gnatu dzwiekowego, przycisk tgczy obwdod
Z masg.

Wymontowanie

s

+ Scisng¢ boczng klamre z drutu i roztgczyc
ztagcze. Odkreci¢ nakretke mocujgcy i wyjgc
sygnat dzwiekowy.

Sprawdzanie sygnatu

Podfgczy¢ sygnat dzwiekowy bezposrednio

do akumulatora samochodu za pomocg dodat-
kowych przewodow, tgczac zacisk 15 z biegu-
nem dodatnim (+) akumulatora. Powinien za-
brzmie¢ sygnat.
+ Mozna przeprowadzi¢ probe naprawy sftabe-
go lub uszkodzonego sygnatu przez obrot Sru-
by regulacyjnej (wkretak do srub Torx T20)
znajdujgcej sie z tytu (patrz strzatka na rys.
V-5405). Przedtem nalezy usung¢ mase do
uszczelniania nadwozia ztba sruby i po regula-
cji ponownie uszczelnic srube.
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Elektroniczny uktad zabezpieczajacy
przedkradziezg

Samochod VW Polo jest wyposazony seryjnie
w elektroniczny uktad zabezpieczajgcy przed
kradziezg. Ukfad ten po uaktywnieniu uniemoz-
liwia uruchomienie silnika, jesli zostanie uzyty
klucz bez wtasciwego kodu.

Ukfad sktada sie z:

- urzadzenia sterujgcego uktadu (1, rysunek
N96-0129), zamontowanego na kolumnie kie-
rowniczej,

- dostosowanego urzgdzenia sterujgcego sil-
nikiem,

- cewki odczytu (2) umieszczonej na wytacz-
niku zaptonu i potgczonej przewodem z urzg-
dzeniem sterujgcym,

- kluczyka wytgcznika zaptonu z wbudowanym
przekaznikiem (3) (sygnat wyjsciowy dla pa-
mieci odczytu). Przekaznik jest bezbateryjnym
elementem odbiorczo-nadawczym, ktory za-
wiera trwale zapamietany kod, oddzielny dla
kazdego klucza.

Zabezpieczenie przed kradziezag uaktywnia sie
po wigczeniu zaptonu. Energia eiektrycznajest
przekazywana indukcyjnie przez cewke odczy-
tu do przekaznika w kluczu.

Kod klucza jest odczytywany i przekazywany
do urzadzenia sterujgcego uktadem zabezpie-
czajagcym przed kradziezg, w ktérym ten kod
jest porownywany z zapamietang wartoscig.
Nastepnie jest sprawdzany kod urzgdzenia
sterujgcego silnikiem.

\

1 - urzadzenie sterujgce
elektronicznego ukfadu
zabezpieczajgcego przed
kradziezg, 2 - cewka odczytu
zabezpieczenia przed kradzieza,
(cewka odczytu jest osadzona na
wytaczniku zaptonu i potgczona
przewodem z urzgdzeniem
sterujgcym), 3 - przekaznik
(sygnat wyjsciowy dla pamiegci
odczytu wbudowany w klucz
wytacznika zaptonu)




262 WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

W razie niezgodnosci kodow nastepuje wyta-
czenie silnika najpdzniej po 2 sekundach, co
moze mieC nastepujgce przyczyny:

- zaktdcenie procesu odczytu przez dodatko-
wy klucz znajdujgcy sie w peku,

- uszkodzenie kodu klucza.

Elektroniczne sprawdzenie uktadu zabezpie-
czajgcego przed kradziezg odbywa sie za po-
mocg, przyrzagdu diagnostycznego VAG 1551
lub 1552 przez odczytanie pamieci diagnos-
tycznej.

Numerpoufny

Numer poufny jest umieszczany w ukryty spo-
sob (czytelny po zdrapaniu powtoki) na wywie-
szce przy kluczykach nowego samochodu.
Urzadzenie sterujgce moze pozna¢ nowy kod
klucza po wprowadzeniu poufnego numeru
przez przyrzad diagnostyczny VAG 1551 Ilub
1552. Jest to konieczne na przyktad po zgubie-
niu kluczy do samochodu.

Numeridentyfikacyjny

Numer identyfikacyjny jest potrzebny, aby
w przypadku utraty numeru poufnego mozliwe
byto jego uzyskanie w zaktadach VW. Numer
identyfikacyjny znajduje sie na wywieszce przy
kluczach nowego samochodu. Numer identyfi-
kacyjny w przypadku zagubienia moze byc¢
odczytany z urzgdzenia sterujgcego uktadu
zabezpieczajgcego przed kradziezg za pomo-
cg przyrzgdu diagnostycznego VAG.

Wymiana bezpiecznikéw

Poszczegolne obwody pragdu chronione sg bez-
piecznikami topikowymi, aby zapobiec zwar-
ciom i uszkodzeniom wynikajgcym z przecigze-
nia przewodow i odbiornikdw w instalacji elekt-
rycznej. Zastosowano bezpieczniki ze stykami
nozowymi i nie jest juz mozliwe uzywanie
zwyktych, dotychczas stosowanych bezpiecz-
nikow.

Przed wymiangbezpiecznika nalezy zawsze
wytgczy¢ odpowiedni odbiornik.
+ Bezpieczniki sg umieszczone w skrzynce
bezpiecznikow i przekaznikbw w tablicy roz-
dzielczej po lewej stronie pod kotem kierownicy
(rys. V-4830). Aby uzyska¢ dostep do bez-

piecznika, nalezy otworzy¢ pokrywe i docisng¢
do wewnatrz oba zaczepy, co umozliwia jej
dalsze odchylenie. Wysung¢ z zawiasow i wy-
jac pokrywe.

Rozmieszczenie bezpiecznikow jest przed-
stawione na wewnetrznej stronie pokrywy
skrzynki bezpiecznikdéw i w instrukcji obstugi
samochodu.

Samochody z urzgdzeniem klimatyzacyjnym
majg, dodatkowe bezpieczniki w przedziale sil-
nika obok akumulatora.

Uwaga. Elektryczne podnosniki szyb (jesli
znajdujasie w wyposazeniu) sg zabezpieczone
wspolnie bezpiecznikiem samoczynnym, ktory
wytgcza sie w razie przecigzenia, na przykfad
w przypadku zamarzniecia szyby, i wigcza sie
ponownie po kilku sekundach. Ten bezpiecznik
znajduje sie w oddzielnym uchwycie u gory
skrzynki z bezpiecznikami. Obok sg bezpiecz-
niki urzadzenia ABS stanowigcego wyposaze-
nie dodatkowe lub bezpieczniki paskowe ukfa-
du nagrzewania silnika wysokopreznego.

+ Przepalony bezpiecznik rozpoznaje sie po
stopionym pasku metalowym (rys. SX-5407).
+ Wyjg¢ przepalony bezpiecznik.

+ Whozy¢ nowy bezpiecznik o tej samej warto-
Sci. Znamionowa wartos¢ pradu bezpiecznika
jest podana na grzbiecie uchwytu. Uchwyt ma

. W | J
U uu
Sprawny Przepalony SX_5407
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Wartos¢ pradu

: Kolor rozpoznawczy
znamionowego A

10 czerwony
15 niebieski
20 z0tty
30 zielony

takze kolor rozpoznawczy, wedtug ktorego moz-
na rowniez okreslic wartos¢ prgdu znamiono-
wego.

Natozy¢ pokrywe skrzynki bezpiecznikéw.
+ Jesli po krotkim czasie przepali sie nowo
zatozony bezpiecznik, nalezy sprawdzi¢ od-
powiedni obwod.
+ W Zzadnym wypadku nie nalezy zastepowac
bezpiecznika drutem lub podobnymi srodkami
zastepczymi, poniewaz moga wystgpi¢ z tego
powodu powazne uszkodzenia wyposazenia
elektrycznego.
+ Zaleca sie posiadanie zawsze w samocho-
dzie kilku bezpiecznikdw zapasowych o rdznej
wartosci pragdu znamionowego.

AKUMULATOR

Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora

Akumulator znajduje sie w przedziale silnika po
lewej stronie.

Uwaga. Akumulator powinien by¢ odtgczany
po wyfgczeniu zaptonu, gdyz w przeciwnym
razie ulega uszkodzeniu urzgdzenie sterujgce
uktadem wtrysku. Podczas zamontowania ze-
spotu poduszki powietrznej nalezy wtgczy¢ za-
pton przed podtgczeniem przewodu masy aku-
mulatora.

Po odtgczeniu akumulatora sg kasowane mie-
dzy innymi pamieci diagnostyczne silnika'i ste-
rowania skrzynkg przektadniowgoraz urzadze-
nia ABS. Przed odtaczeniem akumulatora moz-
na zleci¢ w razie potrzeby odczytanie pamieci
diagnostycznej w stacji obstugi VWV. Jesli aku-
mulator zostat odtgczony i wystepujg ponownie
takie same niesprawnosci podczas nastepnej
jazdy, sg one znéw zatrzymywane w pamieci.
Takze inne pracujgce ciagle urzadzenia (na
przyktad radioodbiornik i zegar) sg, unierucha-
miane po odtgczeniu akumulatora i nalezy
zaprogramowac je na nowo.

Montowane seryjnie radioodbiorniki sg kodo-
wane. Kod zabezpieczajgcy przed kradziezg
nie pozwala na korzystanie z odbiornika przez
niepowotang osobe po przerwaniu zasilania.
Zasilanie jest przerywane po odtgczeniu aku-
mulatora, wymontowaniu radioodbiornika lub
przepaleniu sie bezpiecznika.

Jesli radioodbiornik jest zakodowany, przed
odtgczeniem akumulatora nalezy ustali¢ kod,
gdyz w razie nieznajomoséci kodu radioodbior-
nik zamontowany fabrycznie moze by¢ urucho-
miony tylko przez stacje obstugi VW (patrz
~Wskazniki i osprzet dodatkowy").

Wymontowanie

+ Wwytaczy¢ zapton.

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

+ Jesli jest zamontowana, zdjg¢ pokrywke
z akumulatora.

+ Odfgczy¢ akumulator, najpierw przewodd ma-
sy, potem przewod dodatni.

+ Odkreci¢ (3) i wyjg¢ naktadke mocujgca,
stope akumulatora (patrz rys. V27-0595).

+ Wysung¢ akumulator z listwy mocujgcej (1)
i wyjac go.

Zamontowanie

+ Wsung¢ akumulator w listwe mocujaca.

« Utozy¢ naktadke mocujgcg (2, rysunek
V27-0595) na wsporniku (4) akumulatora i do-
krecic momentem 20 N-m.
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+ UpewnicC sie, ze zapfon jest wytgczony. Wy-
jatek stanowi zamontowanie zespotu poduszki
powietrznej (patrz ,Uktad kierowniczy™).
Uwaga. Podtagczenie akumulatora, gdy zapton
jest wtgczony, powoduje uszkodzenie elektro-
nicznych urzadzen sterujgcych.

+ Przewod dodatni podfgczy¢ do czopa biegu-
na dodatniego (+), nastepnie przewdd masy do
czopa bieguna ujemnego (-).

Uwaga. Niewtasciwe podtgczenie akumulatora
moze spowodowac znaczne uszkodzenia alter-
natora i wyposazenia elektrycznego.

+ Jesli byta zdejmowana, natozy¢ pokrywke na
akumulator (rys. V27-0630).

Uwaga. W przypadku przedstawionego na ry-
sunku typu akumulatora, z wykrecanymi kor-
kami posiadajacymi otwory odpowietrzajgce,
powinna by¢ stosowana pokrywka stanowigca
ochrone przed przedostawaniem sie wody do
akumulatora oraz wydobywaniem sie elektro-
litu powodujgcego korozje. Akumulatory nowe-
go typu ze wspoinym odpowietrzeniem (z ptas-
kimi, wykrecanymi wkretakiem korkami) nie
potrzebujg takiej pokrywki.

+ Jesli to konieczne, zaprogramowac¢ na nowo
radioodbiornik (patrz ,Wskazniki i osprzet do-
datkowy").

tadowanie akumulatora

Czynnosci oznaczone znakiem -« nie sg wy-
magane w przypadku montowanego seryjnie
akumulatora o ograniczonym zakresie obstugi.
Ostrzezenie. Nigdynienalezyzwiera¢akumu-
latora, to znaczy nie wolno tgczy¢ ze sobg

zacisku dodatniego (+) i zacisku ujemnego ( -).
Podczas zwarcia akumulator nagrzewa sig
imoze dojsc¢ dojego uszkodzenia. Nie zblizac
siedoakumulatorazotwartymogniem. Elektro-
litjest zrgey i nie powinien dostac sie do oczu,
na skore lub na ubranie. Jesli do tego dojdzie,
nalezy sptukac go duzg iloscig wody.

+ Akumulator moze byc¢ tadowany takze w sta-
nie zamontowanym. Zwykle nie ma potrzeby
odtgczania przewodow tgczacych z instalacjg,
samochodu, jednak nalezy przestrzega¢ bez-
wzglednie zalecen producenta urzgdzenia do
tadowania.

Przed tadowaniem za pomocg, urzgdzenia
do szybkiego fadowania nalezy zawsze od-
tgczy¢ przewod masy (-) i przewod dodatni.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, dlatego
przed odtgczeniem nalezy zapoznac sig konie-
cznie ze wskazowkami w opisie ,WWymontowa-
nie i zamontowanie akumulatora”.

Przed tadowaniem nalezy sprawdzi¢ poziom
elektrolitu i dola¢ w razie potrzeby destylowanej
wody.

+ Zamarzniety akumulator nalezy rozmroziC
przed tadowaniem. Natadowany akumulator
zamarza w temperaturze -65°C, natadowany
w potowie - w okoto -30°C i roztadowany juz
wokoto-12°C.

+ Akumulator powinien by¢ tadowany tylko
w dobrze wentylowanym pomieszczeniu. Pod-
czas tadowania zamontowanego akumulatora
nalezy pozostawicC otwartg, pokrywe przedziatu
silnika.

+ Wykreci¢ korki z akumulatora lub podwazy¢
wagskim wkretakiem i potozy¢ na otworach.
Unika sie przez to rozpryskiwania elektrolitu na
lakier i pozwala na wydobywanie sie gazow
powstajgcych podczas tadowania. W akumula-
torze o ograniczonym zakresie obstugi korki
pozostajg wkrecone.

+ Normalny prad tadowania wynosi okoto 10%
pojemnosci akumulatora (w przypadku akumu-
latorao pojemnosci50A « hokoto 5,0A). Mozna
przyjg¢ 10 godzin jako orientacyjny czas fado-
wania. :

Potgczy¢ dodatni zacisk (+) akumulatora
z dodatnim zaciskiem urzgdzenia do tadowa-
nia, a zacisk ujemny (-) odpowiednio z zacis-
kiem ujemnym.
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+ Temperatura elektrolitu podczas tadowania
nie powinna przekracza¢ +55°C. Jesli to na-
stgpi, nalezy przerwa¢ proces tadowania albo
zmniejszy¢ prad tadowania.

« Akumulator nalezy tadowac¢ tak dtugo, az
wszystkie ogniwa zaczng gwattownie wydzie-
la¢ gaz i trzy przeprowadzone kolejno, w od-
stepie jednej godziny, pomiary wykazg, ze
ciezar wtasciwy elektrolitu oraz napiecie prze-
staty rosngg.

+ Po natadowaniu sprawdzi¢ poziom elektro-
litu, w razie potrzeby dola¢ destylowanej wody.
+ Sprawdzi¢ gestosc elektrolitu. Jesdli gestos¢
w jednym ogniwie jest wyraznie nizsza niz
w pozostatych (np. pie¢ ogniw ma 1,26 g/cm’
i jedno ogniwo 1,18 g/cm®), to akumulator jest
uszkodzony i powinien by¢ wymieniony.

+ Pozostawi¢ akumulator przez okoto 20 minut
do czasu ulotnienia sie gazéw i zakreci¢ korki.

Uwaga. Silnik nie powinien pracowaé¢ przy
odtgczonym akumulatorze, gdyz prowadzi to
do uszkodzenia wyposazenia elektrycznego.

Sprawdzanie akumulatora

Akumulator o ograniczonym zakresie
obstugi

Nowsze samochody sgwyposazone w akumu-
lator otowiowo-wapniowy o ograniczonym za-
kresie obstugi. Ten akumulator mozna rozpo-
zna¢ po optycznym wskazniku (,magiczne
oko") w jego gornej czesci. Obudowa akumula-
tora jest czarna lub biata.

Optyczny wskaznik pozwala okresla¢ poziom
elektrolitu i stan natadowania akumulatora na
podstawie pokazywanego koloru.

Uwaga. Pecherzyki powietrza we wskazniku
moga, znieksztatci¢ wskazania. W razie potrze-
by nalezy postuka¢ ostroznie we wskaznik.
Poziom elektrolitu w akumulatorze o ograniczo-
nym zakresie obstugi moze by¢ okreslony z ze-
wnagtrz wedtug znakow MAX i MIN, jesli obudo-
wa akumulatora nie jest czarna.

Wskaznik zielony - akumulator jest natadowa-
ny dostatecznie i poziom elektrolitu jest wias-
ciwy.

Wskaznik czarny - brak lub za mate natadowa-
nie akumulatora.

Wskaznik bezbarwny lub z6ity - osiggniety
graniczny poziom elektrolitu; nalezy koniecznie

—2
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J SX-5418

dola¢ wody destylowanej i sprawdzi¢ akumula-
tor pod obcigzeniem.

Uwaga. Jesli akumulator jest eksploatowany
dtuzej niz 5 lat, zaleca sie jego wymiane,
szczegolnie przed okresem zimowym.

L{:_

Akumulator o petnym zakresie obstugi

Sprawdzanie poziomu elektrolitu

+ Poziom elektrolitu w poszczegolinych ogni-
wach powinien znajdowac sie miedzy znakami
,min” (1, rys. SX-5418) i ,max" (2). W razie
potrzeby wykreci¢ korki akumulatora (3) i dola¢
wody destylowane;j.

Uwaga. Jesli nie mozna okresli¢ poziomu elekt-
rolitu z zewnatrz, nalezy wykreci¢ korki akumu-
latora. Poziom elektrolitu powinien siega¢ do
zebra z tworzywa sztucznego stanowigcego
wewnetrzny znak, ktory odpowiada zewnetrz-
nemu znakowi ,max”.

Sprawdzanienapiecia

Stan akumulatora jest sprawdzany przez po-
miar woltomierzem napiecia miedzy biegunami
akumulatora. Akumulator powinien by¢ odta-
czony cO najmniej 2 godziny przed spraw-
dzaniem.

+ Odtgczy¢ przewody od biegunéw akumula-
tora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora”).

+ Podtagczy¢ woltomierz do biegunow akumu-
latora i zmierzy¢ napiecie (rys. SX-5415).

Ocena stanu akumulatora:

Napigcie 12,6 V lub wigcej -akumulator w dob-
rym stanie,
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12,4 V - stan normaliny,

12,3 lub mnigj - akumulator w ztym

stanie, natadowac¢ go lub wymienic.
Podtgczy¢ akumulator.

Sprawdzanie akumulatora
pod obcigzeniem

Podfgczy¢ woltomierz do zaciskéw akumula-
tora.
+ Uruchomic silnik i odczyta¢ napiecie.
+ Napiecie nie powinno spas¢ podczas uru-
chamiania ponizej 10 V, jesli akumulator jest
catkowicie natadowany (przy temperaturze elek-
trolitu okoto +20°C).
+ Jesli napiecie spada gwattownie ponizej tej
granicy i stwierdza sie rozng gestosc elektrolitu
w ogniwach, to akumulator jest uszkodzony.

Sprawdzanie gestosci elektrolitu

+ Sprawdzenie gestosci elektrolitu i pomiar
napiecia okreslajgdoktadnie stopien natadowa-
nia akumulatora. Podwazy¢ pokrywke wkreta-
kiem. Do sprawdzania gestosci elektrolitu stuzy
gruszka gumowa z areometrem (rys. SX-5408)
dostepna w sklepach specjalistycznych. Pty-
wak areometru wynurza sie tym bardziej, im
jest wieksza gestos¢ zassanego elektrolitu. Na
skali mozna odczyta¢ gestosc elektrolitu w jed-

3

Stan natadowania akumulatora +'Bé g/cm
roztadowany 16 1,15
natadowany w potowie 24 1,22
catkowicie natadowany 30 1,26

nostkach ciezaru wfasciwego (g/cm’) albo
w stopniach Baumégo (+°Bé). Powinny by¢
uzyskiwane wartosci podane w tablicy.

+ Sprawdzi¢ kolejno wszystkie ogniwa akumu-
latora, ktore powinny mie¢ takg samg, gestosc
elektrolitu (maksymalna réznica 0,04 g/cm®).
Wieksze roznice Swiadczg 0 uszkodzeniu aku-
mulatora.

Samoroztadowywanieakumulatora

Oprécz naturalnego samoroztadowania aku-
mulatora nastepuje, zaleznie od wyposazenia
samochodu, pobor pradu przez rozne urzadze-
nia sterujgce znajdujgce sie w stanie spoczyn-
ku. Akumulator w nie eksploatowanym samo-
chodzie powinien by¢ dotadowywany co naj-
mniej raz na 6 tygodni. Nalezy sprawdzi¢ insta-
lacje elektryczng w podany ponizej sposob,
jesli istnieje podejrzenie uptywu pradu.

+ Do sprawdzenia powinien by¢ uzyty natado-
wany akumulator.

+ Na amperomierzu (z zakresem pomiarowym
OH-5 mA i 0"5 A) ustawi¢ najwyzszy zakres
pomiarowy. Odtgczy¢ przewdd masy (-) od
akumulatora (rys. SX-5404P).

Uwaga. Odtgczenie akumulatora powoduje
skasowanie ,wartosci eksploatacyjnych” w pa-
mieci elektronicznego urzgdzenia sterujgcego
wtryskiem paliwa, kodu zabezpieczajgcego
przed kradziezgw pamieci radioodbiornika i za-
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programowanych stacji nadawczych. Przed od-
tgczeniem nalezy koniecznie przeczyta¢ wska-
zOwki podane w opisie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”.

+ WtgczyC amperomierz miedzy ujemny (-)
zacisk akumulatora i przewod masy (-). Przyta-
cze plusowe (+) amperomierza do przewodu
masy (-) i przytagcze ujemne amperomierza do
ujemnego (-) zacisku akumulatora.

Uwaga. Sprawdzanie mozna przeprowadzic¢
réwniez przy uzyciu lampki prébnej. Jesli jed-
nak nie zaswieca sie lampka wtgczona miedzy
przewdd masy i ujemny zacisk akumulatora,
nalezy zastosowa¢ amperomierz.

+ Wytgczy¢ wszystkie odbiorniki, odfgczyc

Typowe niesprawnosci akumulatora

przewody zegara (takze inne urzagdzenia o sta-
tym poborze pradu), zamkng¢ drzwi.

+ ZmniejszaC zakres pomiarowy amperomie-
rza tak dtugo, az ukaze sie mozliwe do od-
czytania wskazanie (moze by¢ 1 -H3 mA).

+ Przez wyjmowanie bezpiecznikow wytgczac
kolejno poszczegolne obwody. Jesli wskazow-
ka amperomierza wroci do zera po przerwaniu
kolejnego obwodu, w tym obwodzie nalezy
szukac zrodta uszkodzenia. Mogg to powodo-
wac skorodowane lub zanieczyszczone styki,
przetarte przewody lub wewnetrzne zwarcie
w urzgdzeniu.

+ Jesli nie zostanie znalezione zadne uszko-
dzenie w obwodach zabezpieczonych, to nale-
zy odtgczac przewody urzgdzen nie zabez-
pieczonych, jak alternator i rozrusznik.

+ Jesli wskazoéwka amperomierza wroci do
zera po odtgczeniu kolejnego z nie zabez-
pieczonych urzgdzen, nalezy naprawiC lub wy-
mieni¢ to urzadzenie. W razie uptywu pradu
w rozruszniku lub uktadzie zaptonowym, takze
wytgcznik zaptonu powinien by¢ sprawdzony
wedtug schematu instalacji elektrycznej.

+ Podtaczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

+ Nastawi¢ zegar.

+ Zakodowac radioodbiornik w celu zabezpie-
czenia przed kradzieza,

Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Za niski poziom

elektrolitu elektrolitu (szczegolnie latem)

Nadmierne tadowanie, odparowanie

B Dola¢ wody destylowanej do wtasciwego poziomu
(po natadowaniu akumulatora)

Z Korkow
wydobywa sie elektrolit

Za wysokie napiecie tadowania

" Za wysoki poziom elektrolitu

B Sprawdzi¢ regulator napiecia, w razie potrzeby
wymieni¢

B Usung¢ nadmiar elektrolitu za pomocg gumowej
gruszki z areometrem

Za mata gestosc
elektrolitu

Gestos¢ elektrolitu w jednym ogniwie
wyraznie mniejsza niz w pozostatych

B Zwarcie w jednym ogniwie, wymieni¢ akumulator

Gestosc¢ elektrolitu w dwdch sgsiednich B Nieszczelna Scianka dziatowa, co powoduje

ogniwach wyraznie mniejsza niz

w pozostatych
Roztadowany akumulator
Uszkodzony alternator

Zwarcie w instalacji

potaczenie elektryczne miedzy ogniwami i ich
roztadowanie. Wymieni¢ akumulator

B Naftadowa¢ akumulator

B Sprawdzi¢ alternator, w razie potrzeby naprawic¢ lub
wymieni¢

B Sprawdzi¢ instalacje elektryczng,

*' Z powodu niewtasciwej obstugi zbyt B Doprowadzi¢ elektrolit do wtasciwej gestosci

rozcienczony elektrolit
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Objawy Przyczyny

Sposéb postepowania

*>Za duza gestosc
elektrolitu

Zostat dolany kwas

Doprowadzi¢ elektrolit dowtasciwej gestosci

Za mata oddawana moc, Roztadowany akumulator
silnie opada napiecie Za mate napiecie fadowania

Luzne lub utlenione zaciski
Niewfasciwe potaczenie masy
akumulator - silnik - nadwozie

Za duze samoroztadowanie
akumulatora z powodu
zanieczyszczenia elektrolitu

B Natadowa¢ akumulator

W Sprawdzi¢ regulator napiecia, w razie potrzeby
wymienic

B Oczysci¢ zaciski i dokreci¢ Sruby mocujgce

W Sprawdzi¢ pofgczenia z masg, w razie potrzeby
zapewni¢ metaliczny kontakt lub dokreci¢ potgczenia
Srubowe

B Wymieni¢ akumulator

Mozliwe zasiarczenie (biatoszary nalot M kadowac¢ akumulator matym prgdem w celu

na ptytkach dodatnich i ujemnych)

Zuzyty akumulator, wypadta czynna

masa ptytek

powolnego rozpuszczenia nalotu. Jesli po

kilkakrotnym fadowaniu i roztadowaniu oddawana

moc bedzie nadal za mata, wymieni¢ akumulator
B Wymieni¢ akumulator

Niedostateczne

tadowanie akumulatora  napiecia lub ztgczy przewodéw

Luzny pasek klinowy, uszkodzony

mechanizm regulacji naciggu

Podtaczono zbyt duzo odbiornikow

Uszkodzenie alternatora, regulatora

B Sprawdzi¢ alternator i regulator napiecia, naprawi¢
lub wymieni¢; podtgczy¢ wtasciwe przewody

B Naciggng¢ lub wymieni¢ pasek klinowy, sprawdzi¢
mechanizm regulacji naciggu

B Zamontowa¢ akumulator o wiekszej pojemnosci,
zastosowac takze alternator o wigkszej mocy

Ciggte nadmierne

tadowanie alternator

Uszkodzony regulator napiecia lub

B Wymieni¢ regulator napiecia, sprawdzi¢ alternator

*' Te wskazowki nie dotycza montowanego seryjnie akumulatora o ograniczonym zakresie obstugi.

ALTERNATOR

Wiadomosci wstepne

Zaleznie od modelu i wyposazenia mogag, byc
stosowane alternatory o roznej mocy. Prad
znamionowy jest podany na tabliczce alter-
natora.

Uwaga. W przypadku zainstalowania dodat-
kowego wyposazenia elekirycznego nalezy
sprawdzicC, czy moc zamontowanego alternato-
ra jest wystarczajgca i w razie potrzeby zamon-
towac alternator o wiekszej mocy.

Alternator otrzymuje naped od watu korbowego
poprzez pasek klinowy. Wirnik alternatora ob-
raca sie z uzwojeniem wzbudzenia w nierucho-
mym uzwojeniu stojana z predkoscig przewyz-
Szajgcg mniej wiecej dwukrotnie predkosc ob-
rotowg, silnika.

Przez szczotki weglowe i pierscienie slizgowe
ptynie pragd do uzwojenia wzbudzenia, tworzgc
pole magnetyczne.

Potozenie pola magnetycznego zmienia sie
stale wzgledem uzwojenia stojana, odpowied-
nio do obrotow wirnika i dzieki temu w uzwoje-
niu stojana powstaje prgd zmienny.

Poniewaz akumulator moze by¢ fadowany tylko
prgdem statym, prgd zmienny jest przetwarza-
ny na prad staty w prostowniku z diodami.
Regulator napiecia zmienia prgd fadowania
przez wigczanie i wytgczanie prgdu wzbudze-
nia, odpowiednio do stanu natadowania aku-
mulatora, utrzymujgc rownoczesnie state na-
piecie robocze wynoszgce okoto 14V, niezale-
znie od predkosci obrotowej wirnika.

Zasadybezpieczenstwa
przy uzytkowaniu alternatora

Podczas wykonywania prac przy urzgdzeniu
elektrycznym w przedziale silnika nalezy za-
wsze odtgczyC przewdd masy (-) akumulatora.
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ZESPOL ALTERNATORA

1 - pasek klinowy, 2 - alternator,
3 - regulator napigcia, 4 - $ruby
ztbem soczewkowym, 5 - ostona,
6 - Sruby, 7 - sruby, 45 N » m,

8 - Sruby, 30 N » m, 9 - wspornik,
10 - tuleja z gwintem
wewnetrznym, 11 -Sruby, 25N + m

N27-0012

- Nie zamieniaC wzajemnie przewoddéw regu-
latora napiecia i alternatora. Nalezy oznakowac
przewody tasmg przed ich odtgczeniem.

- Nie odtgcza¢ akumulatora lub regulatora na-
piecia, gdy silnik pracuje.

- Nie wymontowywacC alternatora, gdy jest
podtgczony akumulator.

- Zawsze odfgcza¢ akumulator przed spawa-
niem elektrycznym.

Wymontowanie i zamontowanie
alternatora

Alternator w samochodzie z silnikiem
benzynowym, wspomaganiem ukfadu
kierowniczego i klimatyzacjq

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w opisie
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Zwolni¢ nacigg paska klinowego i zdjg¢ pa-
sek (patrz ,Wymiana i regulacja naciggu pas-
kow klinowych™).

+ Odftagczy¢ z tytu alternatora gruby przewod
(B+) i cienki przewod (D+).

« Wykreci¢ Sruby (1) i (2) przy wsporniku
alternatora i zdjg¢ alternator (rys. V02-0585).

Zamontowanie

+ Zamontowac alternator i przykreci¢ do wspor-
nika.

Modele bez rolki napinacza: zamontowac
Srube (2), nie dokrecajac je;j.

Sprawdzi¢ zuzycie paska klinowego i w razie
potrzeby wymienic.
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+ Natozy¢ pasek klinowy i wyregulowac¢ jego
naciag.

+ Podfgczy¢ przewody elektryczne do alter-
natora.

+ Podtagczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.

Sprawdzanie i wymiana szczotek
weglowychalternatora
orazregulatora napiecia

Jest mozliwe wymontowanie szczotek weglo-
wych z zamontowanego alternatora.

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
na¢ sie ze wskazéwkami zawartymi w opisie
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Odkreci¢ ostoneg alternatora.

+ Odkreci¢ dwie Sruby i wyjg¢ ostroznie regu-
lator napiecia zamontowany z tytu alternatora
(rys. 27-613).

+ Wymieni¢ szczotki weglowe, jesli ich dtu-
gos$¢ wynosi 5 mm lub mniegj (rys. V27-0628).
W tym celu nalezy odlutowa¢ przewody plecio-
ne.

+ Sprawdzi¢ zuzycie pierscieni Slizgowych,
w razie potrzeby przeszlifowac i wypolerowac
pierscienie.

EZIEN

ad

+ Oczysci¢ powierzchnie styku, sprawdzi¢
wstepne napiecie sprezyn i w razie potrzeby
wymieni¢ sprezyny.

Zamontowanie

+ Zamontowa¢ szczotki weglowe (A, rys.
SX-5412) i sprezyny (B) w szczotkotrzymaczu
(C) i zlutowa¢ przewody.

+ Uchwyci¢ przewo6d szczotki ptaskimi szczyp-
cami, aby cyna nie podchodzita wyzej do ple-
cionego przewodu przy lutowaniu nowej szczot-
ki.

Uwaga. Cyna w przewodzie spowodowataby
jego usztywnienie i szczotka bytaby bezuzyte-
czna.

+ Ostona izolacyjna przewodu powinna by¢
zacisnieta obok miejsca lutowania za pomocg,
istniejgcych oczek.
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+ Po zamontowaniu nowych szczotek weg-
lowych sprawdzi¢, czy przesuwajg sie swobod-
nie w szczotkotrzymaczach.

+ ZamocowacC regulator napiecia wkrecajgc
najpierw jedng srube recznie, wcisng¢ ostroz-
nie we wtasciwe potozenie i dokrecic regulator.

+ Podtgczy¢ przewodd masy (-) do akumulato-
ra. Nastawic zegar i zakodowac¢ radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.

Typowe niesprawnosci alternatora

Sprawdzanienapigciaalternatora

+ Podtagczy¢ woltomierz migdzy zacisk ujemny
i dodatni akumulatora.

+ Uruchomic silnik. Podczas uruchamiania na-
piecie moze spas¢ do 8 V (przy temperaturze
zewnetrznej +20°C).

+ Zwiekszy¢ predkosc obrotowsg silnika do
3000 obr/min. Jesli napiecie wynosi 13,5 do
14,5 V, co oznacza, ze alternator i regulator
napiecia pracujg, prawidtowo. Napiecie alter-
natora (napiecie w instalacji) powinno by¢ wyz-
sze niz napiecie akumulatora, poniewaz aku-
mulator jest tadowany podczas jazdy.

+ Sprawdzi¢ stabilnos¢ regulacji. W tym celu
nalezy wtgczy¢ Swiatta drogowe i powtorzy¢
pomiar przy 3000 obr/min. Zmierzone napiecie
nie powinno przekracza¢ napiecia zmierzone-
go poprzednio o wiecej niz o 0,4 V.

+ Jesli zmierzone napiecia sg rozne od poda-
nychwartoséci, nalezy oddac¢ alternator do spraw-
dzenia w warsztacie specjalistycznym.

Objawy Przyczyny

Sposéb postepowania

Lampka kontrolna Roztadowany akumulator
tadowania akumulatora
nie Swieci sie przy
wigczonym zapfonie

alternatorze

Przepalona lampka kontrolna
Uszkodzony regulator

Przerwa w obwodzie miedzy
alternatorem, wytacznikiem zaptonu
i lampka, kontrolng,

Roztaczone ztgcze wtykowe miedzy
ptytka prostownikow i regulatorem napigcia
Szczotki weglowe nie przylegajg do

pierscienia Slizgowego

Przepalone uzwojenie wzbudzenia
w alternatorze

Luzne lub skorodowane przewody przy

B Natadowaé

B Sprawdzi¢, czy jest wtasciwy styk przewodow,
dokrecic Sruby

B Wymieni¢

B Sprawdzi¢ regulator, w razie potrzeby wymieni¢

B Sprawdzi¢ za pomocg woltomierza wedtug
schematu instalacji elektrycznej

B Wymontowac¢ alternator, w razie potrzeby
wymieni¢ ztgcze

B Sprawdzi¢, czy szczotki mogasie przesuwac bez
oporéw i czy majg wtasciwg dtugosc (powyzej
5 mm) :

B Wymieni¢ wirnik

Luzny pasek klinowy
Zuzyte szczotki weglowe

Lampka kontrolna nie

gasnie po zwiekszeniu

predkosci obrotowe;j
Uszkodzony regulator

Uszkodzony przewod miedzy
alternatorem i regulatorem

M Naciagna¢ pasek klinowy

B Sprawdzi¢ wzrokowo szczotki, w razie potrzeby
wymieni¢

B Sprawdzi¢ regulator, w razie potrzeby
wymieni¢

B Sprawdzi¢ przewdd i styki, w razie potrzeby
wymieniC wigzke przewodow

Lampka kontrolna swieci Zwarcie diody dodatniej

sie po wytaczeniu
zaptonu

M Sprawdzi¢ diody, w razie potrzeby wymieni¢
ptytke z diodami
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ROZRUSZNIK

Wiadomosci wstepne

Do uruchomienia silnika spalinowego jest po-
trzebny rozrusznik, maty silnik elektiryczny.
Rozrusznik powinien nadawac silnikowi pred-
koSC obrotowg wynoszgcg cO najmniej
300 obr/min, aby byto mozliwe jego urucho-
mienie. Taka predkoSC obrotowa moze byc
osiggnieta, gdy rozrusznik dziata witasciwie
i akumulator jest dostatecznie natadowany.
Rozrusznik sktada sie z zespotu sprzegta zeb-
nika, korpusu z uzwojeniami i obudowy komu-
tatora. W korpusie i obudowie jest utozyskowa-
ny wirnik i komutator oraz znajduje sie szczot-
kotrzymacz. W szczotkotrzymaczu umieszczo-
ne sg szczotki weglowe, kiore podlegajgpowol-
nemu, statemu zuzyciu. Rozrusznik przestaje
pracowacC prawidtowo, gdy szczotki sg nad-
miernie zuzyte.

Z przodu w obudowie umieszczony jest zespot
sprzegta zebnika. Gdy rozrusznik zaczyna by¢
zasilany napieciem przez wytgcznik zaptonu,
osadzony na obudowie wigcznik elektromag-
netyczny przesuwa zebnik na wielowypuscie
Srubowym w kierunku wienca zebatego na kole
zamachowym. Po catkowitym wysunieciu zeb-
nikjest mechanicznie potgczony z kotem zama-
chowym i rozrusznik moze obracac silnik z wy-
magang, predkoscig, obrotowa. Jesli silnik zo-
stanie uruchomiony, zebnik otrzyma naped od
silnika i bedzie miat przez chwile predkosc
obrotowgwyzszg niz silnik rozrusznika, nastep-
nie mechaniczne potaczenie zostanie przer-
wane.

Do uruchomienia silnika spalinowego koniecz-
ne jest duze natezenie pradu, dlatego nalezy
zwracaC uwage na prawidtowe potgczenia
przewodow, czysci¢ skorodowane styki i sma-
rowac je smarem zabezpieczajgcym.

W samochodach VW Polo sg stosowane, za-
leznie od zamontowanego silnika, 12-woltowe
rozruszniki 0 réznej mocy: silnik benzynowy
1,6 dm®-1,0 kw, silnik wysokoprezny - 1,8 kW
i wszystkie pozostate silniki benzynowe
- 0,9 KW.

Wymontowanie i zamontowanie
rozrusznika

Wymontowanie

+ Odftaczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykfad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w opisie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.

Przed odtgczeniem przewodow Sciggngc
czarny kotpak z tworzywa sztucznego i od-
tgczyC ztgcze wtykowe (strzatka na rysunku
N/27-0642) od wtgcznika elektromagnetycznego.
+ Wecisng¢ zabezpieczenie z drutu przy ztgczu
i odfgczy¢ zacisk 50 (gorna strzatka na rys.
V27-0660) wytgcznika zaptonu.
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+ Odkreci¢ przewod akumulator - rozrusznik
i rozrusznik - alternator od zacisku 30 (dolna
strzatka na rys. V27-0660).

+ Odkreci¢ nakretke (4, rys. N27-0009).

+ Odkreci¢ $ruby rozrusznika od (1) do (3).

Zamontowanie

+ Zamontowac rozrusznik. Dokreci¢ srube (1)
0 dfugosci 160 mm momentem 45N « m, $rube
(2) o dtugosci 70 mm nakretka (4) i momentem
60 Nm oraz $rube (3) o dtugosci 70 mm
momentem 60 N * m.

* Przykreci¢ przewod do zacisku 30 momen-
tem 15 N-m.

+ WsungC zfgcze przewodu na zacisk 50
w ustalone potozenie.

+ Natozy¢ kotpak z tworzywa sztucznego i wcis-
ng¢ ztgcze w zamocowanie.

+ Podtagczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. Nastawic¢ zegar i zakodowa¢ radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.

Sprawdzanie oraz wymontowanie
1zamontowanie '
elektromagnetycznego wtgcznika
rozrusznika

W razie uszkodzenia wtgcznika elektromag-
netycznego zebnik rozrusznika nie jest wpro-
wadzany w wieniec zebaty kota zamachowego
i rozrusznik nie moze obracac silnika. To uszko-
dzenie wystepuje czesciej niz uszkodzenie sil-
nika rozrusznika.

Sprawdzanie w stanie zamontowanym

+ Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w potoze-
niu neutralnym.

+ Do sprawdzania akumulator powinien by¢
catkowicie natadowany.

« Zmostkowa¢ pomocniczym przewodem za-
cisk 30 (gruby przewdd dodatni) i zacisk 50
(cienki przewod do wytgcznika zaptonu) na
rozruszniku. Zebnik rozrusznika powinien wy-
sung¢ sie do przodu i rozrusznik powinien
zaczg¢ sie obracac¢, w przeciwnym razie wy-
montowac rozrusznik i wymieni¢ wtgcznik elek-
tromagnetyczny.

Wymonto wanie

+ Wymontowac rozrusznik i powtorzy¢ spraw-
dzanie na wymontowanym rozruszniku z wyko-
rzystaniem akumulatora samochodowego. Ja-
ko przewod zasilajgcy dla zacisku 50 nadaje sie
przewdd uzywany do uruchamiania samocho-
du z roztadowanym akumulatorem. Jesli zebnik
wysuwa sie do przodu, a rozrusznik nie za-
czyna sie obracac¢, nalezy przekaza¢ silnik
rozrusznika do naprawy.

- Jesli zebnik nie wysuwa sie, nalezy odkrecic
wigcznik elektromagnetyczny i wymieni¢ go.

Zamontowanie
+ Uszczelni¢ odpowiednim srodkiem uszczel-

niajgcym miejsce potagczenia (F, rys. SX-5414)
miedzy wtgcznikiem a rozrusznikiem.




274
e e

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

+ Wprowadzi¢ dzwignie widetkowg wtgcznika
elektromagnetycznego do rozrusznika i dokre-
ci¢c wigcznik.

+ Przykreci¢ przewody do wigcznika elektro-
magnetycznego.

+ Sprawdzi¢ ponownie rozrusznik, jak opisano
wyzej.

+ Zamontowac¢ rozrusznik.

Typowe niesprawnosci rozrusznika

Jesli rozrusznik nie obraca kota zamachowego
silnika, nalezy sprawdzi¢, czy na zacisku 50
wigcznika elektromagnetycznego jest minimal-
ne napiecie 10 V potrzebne do wysuniecia
zebnika. Gdy napiecie nie osigga tej wartosci,
nalezy sprawdzi¢ wedfug schematu instalacji

elektrycznej przewody nalezgce do obwodu
rozrusznika. Czy rozrusznik dziata przy petnym
napieciu akumulatora, mozna sprawdzi¢ w na-
stepujacy sposob:

+ Dzwignie zmiany biegow ustawi¢ w potoze-
niu neutralnym, wtgczy¢ zapton.

+ Zmostkowac¢ przewodem (przekroj co naj-
mniej 4 mm?) zaciski 30 i 50 na rozruszniku,
patrz schemat instalacji elektryczne;.

Jesli rozrusznik wysuwa zebnik prawidtowo, to
jest usterka w przewodach zasilajgcych roz-
rusznik i rozrusznik powinien by¢ sprawdzony
w stanie wymontowanym.

Warunek podczas sprawdzania: podfgczenia
przewodow nie moga by¢ luzne lub skorodowa-
ne.

Objawy Przyczyny

Sposdb postepowania

Rozrusznik nie obraca
sie, gdy wytacznik
zaptonu jest w
potozeniu rozruchu

Roztadowany akumulator

zmostkowaniu zaciskow 30 i 50

Rozrusznik zaczyna sie obraca¢ po

B Natadowaé¢ akumulator
B UsungC przerwe, wymieni¢ uszkodzone czesci

na rozruszniku - przerwa w przewodzie

50 do wytacznika zaptonu, uszkodzony

wytacznik

Przerwa w przewodzie lub podtgczeniu

masy. Roztadowany akumulator

Niedostateczny przeptyw prgdu

z powodu luznych lub skorodowanych

potaczen

B Sprawdzi¢ przewody i podtaczenia akumulatora.
ZmierzyC napiecie akumulatora, w razie potrzeby
natadowac¢ akumulator

W Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora. Zapewni¢
dobre potgczenia miedzy akumulatorem,
rozrusznikiem i masg,

Brak napiecia na zacisku 50 (wtgcznik B Przerwa w przewodzie, uszkodzony wytgcznik

elektromagnetyczny)

zaptonu

Rozrusznik obraca sie Roztadowany akumulator

za wolno i nie uruchamia W silniku nie ma oleju wielosezonowego
Niedostateczny przeptyw pradu z powodu
luznych lub skorodowanych potgczen
Szczotki weglowe nie przylegajg do

silnika

komutatora, sa zaciskane

B Natadowa¢ akumulator

B Wla¢ do silnika olej wielosezonowy

B Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora oraz
potaczenia rozrusznika, dokreci¢ potaczenia

B Sprawdzi¢ szczotki weglowe, oczysci¢ je Iub
wymieni¢. Sprawdzi¢ prowadzenie szczotek

w prowadzeniach, sg zuzyte, pekniete,

zaolejone lub zanieczyszczone

Niewtasciwa odlegtos$¢ miedzy szczotkami B WymieniC szczotki weglowe i oczyscic

weglowymi a komutatorem

Komutator ma wyztobienia lub jest

nadpalony i zanieczyszczony

prowadzenia szczotek
B Przetoczy¢ komutator lub wymieni¢ wirnik

Brak napiecia na zacisku 50 (powinno by¢ B Sprawdzi¢ wytgcznik zaptonu lub wigcznik

co najmniej 10 V)

elektromagnetyczny

Uszkodzony wtacznik elektromagnetyczny B WymieniC wigcznik elektromagnetyczny

Rozrusznik zazebia sie
i pracuje, silnik nie
obraca sie lub obraca
sie skokami

Uszkodzony mechanizm zebnika
Zanieczyszczony zebnik

zamachowym

Uszkodzony wieniec zgbaty na kole

+ Wymieni¢ mechanizm zebnika

+ Oczysci¢ zebnik

+ Obrobi¢ wieniec zebaty, w razie potrzeby
wymieni¢ koto zamachowe




OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA 275

Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Mechanizm zebnika nie
roztgcza sie
Srubowy

Zanieczyszczony lub uszkodzony
mechanizm zebnika lub wielowypust

B Oczysci¢ lub wymieni¢ mechanizm zebnika

Uszkodzony wigcznik elektromagnetyczny B Wymieni¢ wigcznik elektromagnetyczny
Ostabiona lub peknieta sprezyna zwrotna B Wymieni¢ sprezyne zwrotng,

Rozrusznik pracuje po
zwolnieniu wytgcznika
zaptonu

Zawiesza sie wiacznik

elektromagnetyczny, nie roztgcza
Nie roztgcza wytacznik zaptonu

B Natychmiast wytgczy¢ zapton, wymieni¢ wtgcznik
elektromagnetyczny

B Natychmiast odtgczy¢ akumulator, wymieni¢
wytacznik zaptonu

OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA

Do oswietlenia i sygnalizacji nalezg; reflektory,
Swiatta tylne, Swiatta hamowania, Swiatto cofa-
nia, kierunkowskazy, tylne $wiatta przeciw-
mgtowe, oswietlenie tablicy rejestracyjnej,
oSwietlenie wewnetrzne. Os$wietlenie wskaz-
nikbw jest opisane w rozdziale ,Wskazniki
i. osprzet dodatkowy".

ZarOwki ulegajg zuzyciu i powinny by¢ wymie-
niane mniej wiecej co 2 lata, nawet jesli nie sg,
uszkodzone. Nie dotyczy to stosowanych na
przyktad w reflektorach zarowek halogeno-
wych, ktore sgznacznie trwalsze i powinny by¢
wymieniane po uszkodzeniu. Zarowki o zmniej-
szonej jasnosci rozpoznaje sie po czarnym
nalocie na szklanej bance.

Przed przystgpieniem do wymiany zarowki na-
lezy wytgczyC przetgcznik oswietlenia, ktorego
zarowka ma by¢ wymieniona. Uszkodzong za-
rowke nalezy zastepowac zaréwkg w tym sa-
mym wykonaniu.

Uwaga. Nie powinno sie chwyta¢ banki zarowki
gotg rekg, gdyz w przeciwnym razie zanieczy-
szczenia mogg wyparowac przy wysokiej tem-
peraturze i osadzi¢ sie na odbtysniku reflektora,
powodujgcjego zmetnienie. Plamy powstate po
przypadkowym dotknieciu nalezy usung¢ nie
wydzielajgcgwtokien szmatkg zmoczongw spi-
rytusie.

Wykaz zaréwek

Nalezy mie¢ zawsze w samochodzie komplet
zapasowych zarowek, aby w kazdej chwili byta
mozliwa wymiana przepalonej zarowki. W stac-
jach obstugi VW sg do nabycia takie komplety.

12-woltowa zaréwka: Typ Moc

Swiatet drogowych, Swiatet H4 60/55 W

mijania

kierunkowskazoéw przednich oprawka 21 W

i tylnych bagnetowa

Swiatet hamowania oprawka 21 W
bagnetowa

Swiatet tylnych oprawka 5W
bagnetowa

Swiatet postojowych oprawka 4w
bagnetowa

o$wietlenia tablicy rejestra- trzonek 5W

cyjnej szklany
o$wietlenia bagaznika zarowka 10W
i wnetrza samochodu rurkowa

Wymiana zaréwek oswietlenia
zewnetrznego

+ WytgczyC wytgcznik odpowiedniego oswiet-
lenia.

+ Wyigczy¢ zapton.

Ostrzezenie. Zarowki halogenowe Swiatet
mijania i drogowych zawierajg gaz pod cis-
nieniem, dlatego nalezy nakfadac¢ rekawice
robocze i okulary ochronne podczas ich wy-
miany.

Podczas wymiany lamp jarzeniowych (kseno-
nowe swiatta mijania jako wyposazenie dodat-
kowe) moze dojs¢ do zagrozenia zycia zpowo-
du niewtasciwego obchodzenia sie z elemen-
tamiznajdujgcymisig pod wysokim napigciem,
dlatego nie opisano wymiany tych lamp.

Reflektor w modelach do IX 1999

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika, nacis-
ng¢ sprezysty zaczep (strzatka na rysunku
B6N-033C) i zdjg¢ ostone.
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« Wyjg¢ ztgcze (1, rys. N94-0032).

+ Przesung¢ sprezystg klamre (2) mocowania
zarowki nad wystepami ustalajgcymi (3) i od-
chyli¢ w doét.

+ Wyja¢ uszkodzong, zarowke (5).

+ Nowg zaréwke wtozy¢ tak, aby wystepy na
cokole zarowki weszty w odpowiednie rowki
obudowy.

Uwaga. Nie nalezy chwyta¢ banki zaréwki gotg,
reka. Plamy powstate po przypadkowym dot-
knieciu nalezy usungC nie wydzielajgcg wi6-
kien szmatkg zmoczong w spirytusie.

+ Podnies¢ sprezystg klamre i przesung¢ jgza
wystepy ustalajgce.

+ Wecisna¢ ztacze na oprawe.

+ Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw w staciji
obstugi.

+ Natozy¢ ostone z tworzywa sztucznego na
tyt reflektora i ustali¢ jg zaczepem.

Przednie swiatta postojowe

+ Zdjg¢ ostone z reflektora.

+ Wyjg¢ oprawke (4), chwytajac za ztgcze
(patrz rys. N94-0032).

+ Wecisng¢ lekko zarowke w oprawke, obrocic
w lewo o0 90° (1/4 obrotu) i wyjg¢ zaréwke.

+ Whozy¢€ nowg zarowke, wcisng¢ lekko i obro-
ci¢ w prawo.

+ Wiozy¢ oprawke z wymieniong, zarowka
Swiatta postojowego do reflektora.

+ Natozy¢ ostone z tworzywa sztucznego na
tyt reflektora i ustali¢ jg zaczepem, patrz ,Wy-
miana zarowki reflektora”.

Kierunkowskazy przednie

+ Odkreci¢ wkret u gory. Wyciggna¢ lampe
kierunkowskazu do przodu, zwracajgc uwage
na boczne zaczepy (strzatki na rys. N94-0034).
Te zaczepy powinny by¢ wprowadzone pod-
czas zamontowania w prowadnice obudowy
reflektora.

+ Obroci¢ w kierunku strzatki (patrz rysunek
N94-0035) i wyjaC oprawke.

+ Wecisng¢ lekko zarowke w oprawke, obrocic
w lewo o0 90° (1/4 obrotu) i wyja¢ zarowke.

+ Wlozy¢ nowg zaréwke, wcisngce lekko i obro-
Ci¢ w prawo.

+ Wiozy¢ oprawke z wymieniong zarowka kie-
runkowskazu do reflektora i zamocowac, obra-
cajgc oprawke.

+ Wsung¢ lampe kierunkowskazu w prowad-
nice w obudowie reflektora i zamocowac wkre-
tem u gory.
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Reflektorprzeciwmgtowy

Przed wymontowaniem reflektora przeciw-
mgtowego nalezy odkrecic¢ dolng, listwe spoile-
ra. Gdy jest zamontowany szeroki zderzak
z wbudowanym reflektorem przeciwmgtowym, .

wymontowac¢ zderzak (patrz ,Nadwozie").

+ Jesli reflektor przeciwmgtowy jest zamon-
towany w nadwoziu, wykreci¢ wkrety (strzatki
na rys. N94-0036), wyja¢ reflektor do przodu
i odtgczyC ztgcze przewodow.

+ Jesli reflektor przeciwmgtowy jest zamon-
towany w zderzaku, podwazyC i wyjgCc ostone
(1, rys. N94-0045) oraz wykreci¢ wkrety mocu-
jace (strzatki). Wyjac reflektor i odtgczyC ztgcze
przewodéw.

- Obréci¢ w lewo i zdja¢ pokrywe (patrz rys.
N94-0037).

+ Odtaczy¢ ztgcze przewodow (1, rysunek
N94-0038) od pokrywy.

+ Wyczepi¢ sprezystg klamre (2) zamocowa-
nia zaréwki i wyjaC uszkodzong zarowke.

+ Nowg, zaréwke wlozyC tak, aby wyciecia
weszty w odpowiednie wystepy obudowy.

+ Natozy¢ sprezystg klamre i wcisng¢ w za-
czepy.
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+ Wtozy¢ przewod w pokrywe.

+ Umocowac¢ pokrywe na reflektorze przeciw-
mgtowym (obréci¢ do oporu w prawo).

+ Whozy¢ ztacze, zamontowac reflektor i umo-
cowac go trzema wkretami.

« Zamontowac¢ zderzak lub spoiler przedni.

+ Sprawdzi¢ ustawienie reflektora przeciw-
mgtowego w stacji obstugi.

Reflektor wmodelach od X 1999

+ Wyczepi¢ sprezystg klamre (strzatka na rys.
N94-0418) z tytu reflektora i odchylic w bok
w kierunku strzatki. Zdjg¢ pokrywe.

Swiatto mijania

+ Odtgczy¢ ztacze wtykowe (1, rys. N94-0419)
od zardwki.

+ Wcisng¢ klamre sprezystg (2) nad wystepa-
mi (3) i zwolni¢ klamre.

+ Wyjg¢ zarowke (4) z reflektora.

Uwaga. Podczas zamontowania nowej zarowki
nie dotykac jej palcami.

+ Nowg zaréwke wtozy¢ tak, aby wystepy na
cokole zarowki weszty w wyciecia reflektora.

—

Podtgczy¢ ztacze.
+ ZamontowaC pokrywe.

Swiatto drogowe

+ OdtgczyC€ ztacze wtykowe (1, rys. N94-0420)
od zarowki.

+ Wecisna¢ klamre sprezystg, (2) nad wystepa-
mi (3) i zwolni¢ klamre.
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+ Wyja¢ zaréwke (4) z reflektora.

Uwaga. Podczas zamontowania nowej zarowki
nie dotykac jej palcami.

+ Nowg zarowke wiozy¢ tak, aby wystepy na
cokole zarowki weszty w wyciecia reflektora.

+ Podfaczy¢ ztgcze.

+ ZamontowaC pokrywe.

Swiatto pozycyjne

+ Wyciggna¢ z reflektora zarowke (strzatka na
rys. N94-0421) z oprawkg za ztgcze wtykowe.
+ WcisngC lekko zaréwke w oprawke, obrécic
w lewo 0 14 obrotu (90°) i wyjac.

+ WecisngC lekko nowg zarowke w oprawke
i zamocowac, obracajac w prawo o 1/4 obrotu
(90).

+ Wecisng¢ do oporu oprawke z zarowkgw re-
flektor.

+ ZamontowaC pokrywe.

Kierunkowskazy przednie

+ Wymontowac¢ lampe kierunkowskazu (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

Uwaga. Nie nalezy odfgczac ztgcza od oprawki
zarowki.

+ Obroci¢ oprawke zarowki w kierunku strzatki
(rys. N94-0424) i wyjg¢ z obudowy.

+ WecisngC lekko zarowke w oprawke, obrocic
w lewo o 1/4 obrotu (90°) i wyjac.

+ Wecisng¢ lekko nowg zarowke w oprawke
i zamocowac, obracajgc w prawo o 1/4 obrotu
(90°).

+ WtozyC oprawke z zaréwka w lampe kierun-
kowskazu i zamocowac, obracajgc w kierunku
strzafki.

Kierunkowskazy boczne

+ PodwazyC ostroznie (podtozy¢ szmatke)
lampe kierunkowskazu szerokim wkretakiem
lub szpachlgi wyjgc z btotnika. Zaczep znajduje
sie z boku (strzatka na rys. N94-0039).

+ Obroci¢ oprawke w lewo i wyja¢ jg z klosza.

+ WyjgC zaréwke z oprawki i wymienic jg.

+ WhozyC oprawke w lampe i obroci¢ w prawo.

+ WcisngC lampe kierunkowskazu w btotnik.

Lampy tylne

+ Otworzy¢ pokrywe bagaznika i odgig¢ po-
szycie w poblizu lampy.

+ Nacisng¢ do wewngtrz zaczepy mocujgce
(strzatki na ry$. N94-0042) od strony bagaznika
i wyjgC korpus lampy do $rodka.

+ Wecisng¢ uszkodzong zarOwke, obrocic jg
w lewo 0 90° (1/4 obrotu) i wyjgc.
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Rozmieszczenie zarowek jest nastepujgce: po
stronie zewnetrznej znajduje sie zarowka kie-
runkowskazu, pozostate zarowki od gory w dot
- Swiatto hamowania, Swiatto tylne, Swiatto
cofania (po prawej stronie) lub tylne Swiatto
przeciwmgtowe (po lewej stronie).

+ Wecisng¢ nowg zarbwke w oprawke i zamo-
cowac jg, obracajgc w prawo.

+ Wiozy¢ korpus lampy w obudowe i wcisng¢
oba zaczepy.

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej

+ Otworzy¢ pokrywe tylng, podwazy¢ ostroz-
nie lampe oswietlenia tablicy rejestracyjnej za
pomocg szerokiego wkretaka przy wycieciu
(strzatka na rys. N94-0043), az zostanie zwol-
niony zaczep, i wyjgC lampe ze zderzaka.

+ Obroci¢ oprawke i wyjg¢ z klosza (rys.
N94-0044).

+ Wyja¢c zarowke ze szklanym trzonkiem
z oprawki, bez obracania.

+ Wecisng¢ nowg, zarowke.

+ WiozyC klosz lampy od strony odsgdzenia
w tylng czesc¢ otworu i umocowac w zaczepie.

Wymiana zaréwek oswietlenia
wewnetrznego

+ Wytaczy¢ wytgcznik odpowiedniego oswiet-
lenia.

Oswietlenie wewnetrzne, lampa
do czytania

+ Wiozy¢ wkretak z prawej strony miedzy
ramke lampy i obicie dachu, podwazyC i wyjac
kompletny korpus lampy.

Przesung¢C w kierunku strzatki (rysunek
B6N-032C) i wyja¢ ostone z tworzywa sztucz-
nego.

+ WyjgC z oprawki i wymieni¢ zarowke ze
szklanym trzonkiem.

+ Wsung¢ ostone z tworzywa sztucznego.

* Przytozy¢ korpus lampy po lewej stronie
i wcisngé w wyciecie obicia dachu.
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Oswietleniebagaznika

Otworzy¢ bagaznik.
+ Chwyci¢ lampe palcem i wyciggnac ja.
* Wymieni¢ zarowke rurkowa. Jesli zarowka
byta luzna, dogig¢ styki.
+ Witozy¢ lampe na miejsce i wcisng¢ jg do
gory.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora

Modele do IX 1999

Reflektora nie mozna rozktadac. Jesli zostanie
uszkodzona na przyktad szyba rozpraszajgca,
jest konieczna wymiana catego reflektora.

Wymontowanie

+ WytgczyC przetgcznik reflektora.
+ Wymontowac¢ kierunkowskaz przedni obok
reflektora (patrz odpowiedni opis).

+ Wyja¢ z zaczepow ostone z tytu reflektora
| odtaczyC ztacza od zarowki reflektora oraz od
regulacu zasiegu Swiatet.

+ Wymontowac ostone chtodnicy (patrz ,,Uktad
chtodzenia™).

+ Wykreci¢ wkrety mocujgce (strzatki na rys.
N94-0031). Dolny wkret nie spada, gdyz jest
zamocowany obejma,.

+ Whozy¢ ostroznie trzonek mtotka lub podob-
ny przedmiot miedzy obudowe reflektora i zde-
rzak. Docisng¢ trzonkiem obudowe reflektora
w gore i wysung¢ do przodu.
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Zamontowanie

+ Zamontowac i dokreciC reflektor, wcisng¢
ostone w zaczepy z tytu reflektora.

+ Zamontowac ostone chtodnicy (patrz ,Ukfad
chtodzenia™).

+ Ustawi¢ reflektory w stacji obstugi.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ kierunkowskaz przedni.

+ Wymontowac¢ ostone chtodnicy.

+ Odtaczy¢ ztacze wtykowe reflektora prze-
ciwmgtowego.

+ Wymontowac¢ zderzak przedni (patrz ,Nad-
wozie").

« Wykreci¢ trzy Sruby (strzatki na rysunku
N94-0407).

+ Wysunag¢ ostroznie reflektor w przod, od-
tgczy¢ ztgcze wielostykowe i wyjgC reflektor.

Zamontowanie

+ Zamontowac reflektor, wktadajgc czop pro-
wadzacy (2, rys. N94-0417) w zamocowa-
nie (1).

+ Dalsze zamontowanie odbywa sie w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.
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Ustawianie reflektorow

Wtasciwe ustawienie reflektoréw ma duze zna-
czenie dla bezpieczenstwa ruchu. Dokfadne
ustawienie reflektoréw jest mozliwe tylko za
pomocg, optycznych przyrzadéw kontrolnych
i dlatego opisano tylko elementy, przy pomocy
ktérych mozna dokonac¢ ustawienia, i warunki,
jakie powinny by¢ spetnione do jego witas-
ciwego przeprowadzenia.

Powietrze w ogumieniu powinno mie¢ wtas-
ciwe cisnienie.

Nie zatadowany samochdd nalezy obcigzyc
ciezarem 75 kg (jedna osoba) na siedzeniu
kierowcy i napetni¢ zbiornik paliwa. Nalezy
przetoczy¢ samochod kilka metrow, aby umoz-
liwic wtasciwe utozenie zawieszenia.

Ustawi¢ samochod na réwnej powierzchni.

Pokretto regulacji zasiegu Swiatet ustawic
na ,0".

Reflektory nalezy ustawia¢ tylko przy wig-
czonych $wiattach mijania. Warto$¢ pochylenia
wynosi 12 cm na odlegtosci 10 m dla zwyktych

reflektorow, 20 cm na odlegtosci 10 m dla
reflektorow przeciwmgtowych.

Sruby regulacyjne: A - regulacja pozioma,
B - regulacja pionowa. Na rysunku N02-0022
pokazano reflektor z lewej strony; Sruby po
prawej stronie stanowig lustrzane odbicie.
W celu regulacji poziomej i pionowej odpowied-
nia Sruba moze by¢ obracana od przodu za
pomocg wkretaka. C - miara pochylenia 1,2%
odpowiada réznicy 12 cm wysokosci Swiatta
w odlegtosci 10 m.

Ustawianie reflektora
przeciwmgtowego

Mozliwa jest tylko pionowa regulacja reflek-
tora przeciwmgtowego. W celu zmniejszenia
zasiegu reflektora nalezy obracac $rube w pra-
wo (rys. N02-0023).

| N02-0023 '
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Wymontowanie i zamontowanie
lampy kierunkowskazu przedniego

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Odblokowa¢ $rube (strzatka na rysunku
N94-0408), obracajgc jg w lewo i wyciggajac
w gore. Przez to zostaje zwolniona sprezyna
mocujgca lampe kierunkowskazu.

+ Wyjg¢ lampe kierunkowskazu w przod.

+ Odtgczy¢ ztacze przewodu elektrycznego.

Zamontowanie

+ Wsuna¢ ztgcze na oprawke zarowki kierun-
kowskazu.

+ Wsung¢ lampe kierunkowskazu w wyciecie
btotnika tak, aby zaczepy (1, rys. N94-0411)
weszty w prowadzenia (2) na obudowie reflek-
tora.

+ Wecisng¢ (strzatka na rys. N94-0408) i zamo-
cowac srube, obracajac jg w prawo.

U/\

P

Wymontowanie i zamontowanie
korpusu lampy tylnej

Wymontowanie

+ Zdjg¢ poszycie wewnetrzne z odpowiedniej
strony.

+ Odblokowa¢ od wewngtrz zaczepy mocujg-
ce korpus lampy i wyja¢ korpus do wewnatrz.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ od wewnatrz i docisng¢ korpus
lampy tak, aby byto stycha¢ wejscie zaczepow
we wiasciwe potozenie.

+ Zatozy¢ poszycie wewnetrzne.

Wymontowanie i zamontowanie
lampy tylnej

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ zardéwki odpowiedniej lampy
tylnej (patrz odpowiedni opis).

+ Odkreci¢ nakretki od strony bagaznika.

+ Wyja¢ lampe na zewnatrz.

+ Zdjg¢ gumowg, uszczelke, jesli jest to moz-
liwe.

LAMPA TYLNA SAMOCHODU POLO VARIANT

1 - obudowa, 2 - nakretka szesciokatna, 3 - zarowka
Swiatta przeciwmgtowego (z prawej miejsce wolne),

4 - korpus lampy, 5 - zaréwka $wiatta tylnego, 6 - zarowka
dwuwtoknowa $Swiatta hamowania i $wiatta tylnego,

7 - zaréwka $wiatta cofania, 8 - zaréwka $Swiatta
kierunkowskazu
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LAMPA TYLNA SAMOCHODU POLO MODELI

DO IX 1999

1 - obudowa, 2 - zaréwka $wiatta cofania (z lewej: tylne
Swiatto przeciwmgtowe), 3 - zaréwka $wiatta tylnego,

4 - zarbwka $wiatta hamowania, 5 - korpus lampy,

6 - zarowka kierunkowskazu, 7 - uszczelka, 8 - nakretka
szesciokgtna M 5

(31}

N

LAMPA TYLNA SAMOCHODU POLO MODELI OD X 1999
1 - obudowa, 2 - zaréwka $wiatta przeciwmgtowego

(z prawej: tylne $wiatto cofania), 3 - zaréwka $wiatta
tylnego, 4 -zaréwka $wiatta kierunkowskazu, 5 -zaroéwka
Swiatta hamowania, 6 - korpus lampy, 7 - nakretka
szesciokgtna M 5, 8 - uszczelka

N94-0085

LAMPA TYLNA SAMOCHODU CADDY

1 - obudowa, 2 - nakretka szesciokgtna M 5, 3 - zaréwka
Swiatta przeciwmgtowego (z prawej: tylne Swiatto cofania),
4 - korpus lampy, 5 - zarowka $wiatta kierunkowskazu,
6 - zarowka $wiatta tylnego, 7 - zaréwka Swiatta
hamowania

LAMPA TYLNA SAMOCHODU POLO CLASSIC

1 - obudowa, 2 - zaréwka $wiatta przeciwmgtowego

(z prawej: tylne swiatto cofania), 3 - zarowka $wiatta
tylnego, 4 - zaréwka $wiatta hamowania, 5 - zaréwka
Swiatta kierunkowskazu, 6 - korpus lampy, 7 - uszczelka,
8 - nakretka szesciokgtna M 5
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Zamontowanie

+ Wymieni¢ niezwtocznie porowatg lub uszko-
dzong uszczelke oraz pekniety klosz lampy
tylnej, w przeciwnym razie moze dostawac sie
woda do wewnatrz.
+ Osadzi¢ lampe z uszczelkg i przykrecic lam-
pe od wewnatrz.

Wlozy¢ zardwki.

WSKAZNIKI | OSPRZET
DODATKOWY

W samochodzie VW Polo wskazniki sg umiesz-
czone we wspolnej obudowie. Obudowe nalezy
wymontowac, jesli majg byC na przyktad wy-
mienione zarOwki oSwietlenia wskaznikow.
W razie uszkodzenia pojedynczych wskazni-
kow jest konieczna wymiana catej obudowy,
gdyz nie mozna jej rozktada¢. W tym rozdziale
opisano rowniez wytgczniki na tablicy rozdziel-
czej.

Wymontowanie i zamontowanie
obudowy wskaznikow

Modele do VIIl 1997

Wymontowanie

Uwaga. Nie ma potrzeby wymontowania kota
kierownicy, na ponizszych rysunkach nie poka-
zano go w celu lepszego przedstawienia obu-
dowy wskaznikow.
+ Odtgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykfad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w opisie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wykreci¢ sruby (strzatki na rys. N90-0015)
i wyjgC ostone.
+ Wykreci¢ Sruby po lewej i prawej stronie
(strzatki na rys. N90-0014).
- Wysung¢ ostroznie obudowe wskaznikow
z wyciecia tablicy rozdzielczej i odchylic do
przodu.

PodwazyC w gore do oporu zabezpieczenie
ztagcza z tytu obudowy matym wkretakiem.
Odftgczy¢ ztgcze i wyjgc obudowe wskaznikow.

Zamontowanie

PodtgczyC ztgcze przewodow elektrycznych
i wcisng¢ zabezpieczenie.
+ Zamontowac i przykreciC obudowe wskaz-
nikow.
+ Zamontowac i przykreciC ostone.

Wymontowanie i zamontowanie
obudowy wskaznikéw

Modele od IX 1997 do IX 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ koto kierownicy (patrz ,Uktad
kierowniczy").
Wymontowac przetgcznik kierunkowskazow
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Wymontowanie i zamontowanie
obudowy wskaznikow

Modele od X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ koto kierownicy (patrz ,Uktad
kierowniczy").

+ Wykreci¢ srube (1, rys. N68-0259).

+ Wyczepi¢ gorng czes¢ ostony (2) w kierunku
strzafki.

« Wykreci¢ trzy sruby (strzatki na rysunku
N68-0260) i zdjg¢ dolng czes¢ ostony (1).

+ Wykreci¢ dwie Sruby (strzatki na rysunku
N70-0484).

- Wyja¢ obudowe wskaznikdéw, zwolni¢ za-
bezpieczenia i odfgczy¢ ztgcza wtykowe od

obudowy.

- Wyja¢ obudowe wskaznikow.

i wycieraczki (patrz odpowiedni opis w tym
rozdziale).

+ WykreciC cztery Sruby (strzatki na rysunku
N90-0071).

+ WyjgC w tyt ramke ostony.

+ WykreciC dwie Sruby (strzatki na rysunku
N90-0072).

+ Odchylic w tyt obudowe wskaznikow i wy-
czepi¢ z dolnych zamocowan.

+ Zwolni¢ zabezpieczenie | odtgczyC ztgcze
wtykowe od obudowy wskaznikow.

+ Wyja¢ obudowe wskaznikdw.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.




WSKAZNIKI | OSPRZET DODATKOWY 287

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
lampek kontrolnych i oSwietlenia
obudowy wskaznikow

Modele do X 1999

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ obudowe wskaznikéw i poto-

- 2yC€ jg na czystym, miekkim podtozu.

+ Obrocic w lewo recznie lub za pomocg
waskiego wkretaka oprawke uszkodzonej zaréw-

ki i wyjaC oprawke.

ROZMIESZCZENIE ZAROWEK
Zarowki 12-woltowe*:

1 -os$wietlenia wskaznikow 12 W,
2 - kierunkowskaz prawy,

3 - Swiatta drogowe,

4 - kierunkowskaz lewy,

5 - os$wietlenie zegara cyfrowego
lub wskaznika wielofunkcyjnego,
6 - oswietlenie licznika kilometrow,
7 - rozne lampki kontrolne,

8 - ztgcze wielostykowe.

" Jesli nie podano inaczej,
wszystkie zarowki majg moc 1,1 W
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Zamontowanie

+ Wymieni¢ zaréwke z oprawka, wtozyC opraw-
ke i obréci¢ w prawo.
+ Zamontowa¢ obudowe wskaznikow.

Wymontowanie i zamontowanie
przetgcznikow kierunkowskazow
I wycieraczki

Przetagczniki kierunkowskazow, Swiatet drogo-
wych i wycieraczki sgzespotem umieszczonym
pod kotem kierownicy i sg wymontowywane
razem.

Wymontowanie

+ Odftgczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w opisie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.
+ Wymontowac¢ koto kierownicy.

Uwaga. Nalezy stosowac sie do wskazowek
dotyczgcych poduszki ochronnej (patrz ,,Uktad
kierowniczy").

+ Odkreci¢ dwie lub trzy Sruby i zdjg¢ dolng
ostone kolumny kierowniczej (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie schowka po stronie
kierowcy” w rozdz. ,Nadwozie").

+ Wykreci¢ sruby mocujgce (rys. N94-0046).

~ ]

Odfgczy¢ ztacze przetgcznikow.
+ Zdjac¢ z kolumny kierowniczej zespot przeta-
cznikow.

Zamontowanie

Podtgczy¢ ztgcze wielostykowe.
+ Natozy¢ i przykreci¢ trzema Srubami zespot
przefgcznikow.
+ Przykreci¢ ostone kolumny kierownicy (2
Sruby).
« ZamontowaC koto kierownicy (patrz ,Uktad
kierowniczy").
+ Podtaczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i zakodowac¢ radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza.
+ Sprawdzi¢ dziatanie sygnatu.

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznikow na tablicy rozdzielczej

Modele do IX 1999

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac sie ze wskazowkami zawartymi w opisie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.

Wymontowanie witgcznika oswietlenia
i zespotu regulacji zasiegu swiatet

+ Wymontowa¢ schowek po stronie kierowcy
(patrz ,Nadwozie").

- Siegng¢ za tablice rozdzielczg i nacisng¢
w gore zamocowanie dolne (strzatka na rys.
N90-0023).

+ Wyjg¢ wytgcznik oswietlenia z tablicy roz-
dzielczej i roztaczy¢ ztacze wtykowe przewo-
dow elektrycznych.

Zamontowanie

Potgczy¢ ztgcze wtykowe.
+ Wlozy¢ wytgcznik oswietlenia w tablice roz-
dzielczg, i wcisng¢ w ustalone potozenie.
+ Zamontowa¢ schowek.
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Wymontowaniewytgcznikow
i lampek kontrolnych

(pozycje 2 do 8 na rys. N96-0127)

+ WsungC ptaski wkretak po prawej stronie
miedzy tablice rozdzielczg i wytgcznik i ostroz-
nie podwazy¢ wytgcznik.

Roztaczy¢ ztacze wtykowe.

Zamontowanie

PotaczyC ztgcze wiykowe.
+ Wiozy¢ wytgcznik w tablice rozdzielczg i wci-
sng¢ w ustalone potozenie.

Podtgczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. Nastawi¢ zegar i zakodowac radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza,.

ROZMIESZCZENIE WLACZNIK(')W

1 - wtgcznik oswietlenia, 2 - wigcznik
podnosnika szyby lewej, 3 - wigcznik
ogrzewania siedzenia, 4 - wtgcznik
podnosnika szyby prawej, 5 - lampka
kontrolna poduszki ochronnej, 6 - lampka
kontrolna urzadzenia ABS, 7 - wigcznik
ogrzewania szyby tylnej, 8 -wtgcznik $wiatet
awaryjnych
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N96-0262

;"It 1

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznikOw na tablicy rozdzielczej

Modele od X 1999

Wymontowanie

Uwaga. Opis wymontowania i zamontowania
odnosi sie do wytgcznika ogrzewanej szyby
tylnej, ogrzewania siedzenia itd.

* Wlozy¢ wkretak miedzy tablice rozdzielczg,
a wlgcznik i podwazyC ostroznie wigcznik (rys.
N96-0262).

+ Wyja¢ wytacznik i odtgczyC ztgcze.

Zamontowanie

+ Podtaczy¢ ztgcze i zamocowac, wciskajgc
wytgcznik w otwor tablicy rozdzielcze;.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznika oswietlenia

Modele od X 1999
Wymontowanie

+ Obroci¢ pokretto wytgcznika oswietlenia
w potozenie ,0".

+ Wcisna¢ mocno pokretto (1, rys. N96-0243)
i obréci¢ nieco w prawo (2).

+ Trzymajac pokretto w tym potozeniu, wycigg-
na¢ (3) wytacznik o$wietlenia za pokretto z tab-
licy rozdzielczej.

+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wiykowe.

N96-0218

Zamontowanie

+ Podfgczyc¢ i zabezpieczyC ztgcze.

* Przytrzymac wytacznik o$wietlenia, wcisng¢
silnie (1, rys. N96-0218) pokretto i obrdcic (2)
nieco w prawo.

+ Trzymajgc pokretto w tym potozeniu, wiozy¢
(3) wytgcznik oswietlenia w tablice rozdzielcza,
+ Obrdci¢ pokretto w potozenie ,,0" i zamoco-
wac wytgcznik, zwalniajgc go.

Wymontowanie i zamontowanie
radioodbiornika

Radioodbiornik zamontowany przez producen-
ta samochodu jest wyposazony w uchwyty,
ktore umozliwiajg szybkie zamontowanie i wy-
montowanie radioodbiornika. Nalezy jednak
stosowac tylko uchwyty, ktore sag dotaczone
przy zakupie radioodbiornika lub sg do nabycia
w sklepach specjalistycznych.
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Wymontowanie

+ Wytgczy¢ zapton.

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Odtgczenie przewodu masy od aku-
mulatora powoduje skasowanie zawartosci pa-
mieci w radioodbiorniku i elektronicznych urza-
dzeniach sterujgcych. W radioodbiornikach za-
montowanych przez producenta sg kody za-
bezpieczajgce przed kradziezg. Kody uniemoz-
liwiajg, po odtaczeniu zasilania uruchomienie
radioodbiornika przez niepowotang osobe.
Przerwa w zasilaniu nastepuje po odtgczeniu
przewodu akumulatora, wymontowaniu radio-
odbiornika i przepaleniu sie jego bezpiecznika.
Jesli radioodbiornik jest kodowany, nalezy
ustali¢ kod przed odfgczeniem przewodu masy
od akumulatora lub wymontowaniem radiood-
biornika. Jesli kod jest nieznany, radioodbiornik
samochodowy moze by¢ ponownie uruchomio-
ny wytagcznie przez stacje obstugi VW.
Indywidualny numer kodu jest podany w in-
strukciji obstugi radioodbiornika, ktéra nie po-
winna by¢ przechowywana w samochodzie.
Do wymontowania sg potrzebne oba uchwyty
3316 stuzgce do odryglowania (rys. N91-0004).

+ Wsunag¢ uchwyty do odryglowania w szczeli-
ny (strzatki na rys. N91-0002), az wejdg w za-
czepy.

+ Wyja¢ radioodbiornik z tablicy rozdzielczej,
chwytajgc za uchwyt (rys. N91-0003).

Uwaga. Nie nalezy przy tym dociskacC na boki
lub obraca¢ uchwytow.

)

+ Wecisng¢ boczne zaczepy do wewngtrz i wy-
ja¢ uchwyty z wymontowanego radioodbior-
nika.

+ Odfgczy¢ ztgcza wtykowe gtosnikdw i anteny
oraz ztacze wielostykowe zasilania. Jesli radio-
odbiornik nie jest wyposazony w seryjne ztgcze
wielostykowe, nalezy oznakowaC przewody
przed roztgczeniem, aby nie zostaty zamienio-
ne wzajemnie podczas zamontowania.

Zamontowanie

+ Wyjg¢ oba uchwyty z radioodbiornika.
PotaczyC ztgcza przewodow elekirycznych
na tylnej sciance radioodbiornika.

UL
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+ Wprowadzi¢ radio w tablice rozdzielczg, az
zaczepy wejdg na wtasciwe miejsce.

Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

+ Jesli jest zamontowane radio z kodem za-
bezpieczajgcym przed kradziezg, wprowadzi¢
kod. Wtaczy¢ radioodbiornik i sprawdzi¢ jego
dziatanie.

Wskazowki dotyczgce dodatkowego
zainstalowania radioodbiornika

- Ztacze wielostykowe wigzki przewodow in-
stalowane seryjnie pasuje do wszystkich apa-
ratbw radiowych z programu wyposazenia
przewidywanego przez firme¢ VW od modeli
1994. Zfgcze zasilania ma nastepujace kolory
przewodow i odpowiadajgce im przytgcza:
czerwony biegun dodatni
brgzowy biegun ujemny (masa po-
jazdu)
szaroniebieski oswietlenie skali
brgzowo-czerwony przewod sterowania wy-
tgczeniem i wigczeniem
radia za pomoca wytgcz-
nika zaptonu. Nie nalezy
wykorzystywac¢ nigdy te-
go przytacza do doprowa-
dzania napiecia robocze-
go.
- Dla innych aparatow radiowych mozna zaku-
pi¢ przewodd dostosowujgcy do samochodow
WWV.

Uwaga. Jesli nie jest stosowany przewod do-
stosowujacy, nalezy koniecznie zwroci¢ uwage,
aby nie byto luznych nie zaizolowanych przewo-
dow. W przeciwnym razie moze nastapic¢ zwar-
cie i zapalenie sie przewodow.

- Nalezy stosowa¢ wytgcznie dopuszczone do
uzytkowania zestawy przeciwzaktdceniowe,
gdyz w przeciwnym razie moze dojs¢ do unie-
waznienia dowodu rejestracyjnego samochodu.
W handlu sg dostepne specjalne zestawy prze-
ciwzaktoceniowe dostosowane do samochodow
WV z dotgczong instrukcjg zamontowania. Se-
ryjne srodki zapobiegajace zaktoceniom radio-
odbiornika lub przygotowujgce samochod do
jego zainstalowania, patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie anteny dachowej".

Uwaga. Jesli radioodbiornik zostat zainsta-
lowany dodatkowo, nalezy go dostroi¢ do an-
teny. W tym celu nastawi¢ stabg stacje na-
dawczg na falach Srednich i obracajgc matym
wkretakiem srube nastawczg anteny (z przodu
po prawej stronie na ostonie radioodbiornika
lub na obudowie) wyregulowa¢ najlepszy od-
bior.

Wprowadzanie kodu radioodbiornika

Dotyczy tylko radioodbiornikéw VW

z kodem (o0znaczone czerwonym symbolem
klucza na ostonie czotowej)

Kod zapobiegajgcy kradziezy uniemozliwia
uruchomienie aparatu przez niepowotang 0so-
be po przerwaniu zasilania. Przerwa w zasila-
niu nastepuje po odtgczeniu przewodu akumu-
latora, wymontowaniu radioodbiornika i prze-
paleniu sie jego bezpiecznika.

Jesli radioodbiornik jest kodowany, nalezy
ustali¢ kod przed odtgczeniem przewodu masy
od akumulatora lub wymontowaniem radiood-
biornika. Gdy kod jest nieznany, radioodbiornik
samochodowy moze by¢ ponownie uruchomio-
ny wytgcznie przez stacje obstugi WV.
Indywidualny numer kodu jest podany w in-
strukciji obstugi radioodbiornika, ktdra nie po-
winna byC przechowywana w samochodzie.

Usuwanie blokady elektronicznej

+ PodtgczyC zasilanie i wtgczy¢ radioodbior-
nik.

+ Wcisng¢ rownoczesnie klawisze ,TP" i ,TA"
tak dtugo, az na wskazniku aparatu pojawi sie
,1000". Zwolni¢ klawisze.

+ Za pomocg klawiszy wybierania stacji nada-
wczych 1 do 4 wprowadzi¢ poufny numer kodu.
Klawiszem 1 jest wprowadzana pierwsza cyfra
kodu, klawiszem 2 druga cyfra itd.

Ponownie wecisngé rownoczesnie klawisze 1

»TP" i ,TA" tak dtugo, az na wskazniku radiood-
biornika pojawi sie napis ,SAFE". Zwolni¢ kla-
wisze. Aparat jest znow gotowy do pracy. Jesli
zostat wprowadzony wtasciwy numer kodu, to
przy wyjetym kluczyku wytgcznika zaptonu po-
winna miga¢ dioda obok nazwy radioodbior-
nika.
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Uwaga. Jesli przez nieuwage zostanie wpro-
wadzony niewtasciwy numer kodu, najpierw
pojawia sie migajacy napis ,SAFE" i potem
zmienia sie na staty. Mozna catg, procedure
powtorzy¢. Jesli ponownie zostanie wprowa-
dzony zty numer kodu, radioodbiornik jest za-
blokowany na okoto 1 godzine i nie moze byc
uruchomiony. Po uptywie 1 godziny mozna
ponownie usung¢ blokade elektroniczng(w tym
czasie aparat powinien byCc wtgczony). Taki
cykl jest zachowany przy kolejnych probach
wprowadzenia kodu.

Wymontowanie i zamontowanie
gtosnikow

Gtosniki zamontowane przez producenta sa-
mochodu mogg, by¢ wymontowane bez zde-
jmowania ptata pokrycia drzwi lub tablicy roz-
dzielczej.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ radioodbiornik.
+ Podwazy¢ ostroznie ostone gtosnika za po-
mocg, wkretaka. Na rysunku N91-0006 jest
pokazany gorny gtos$nik w tablicy rozdzielczej.
Ostfone gtosnika w drzwiach nalezy zdjg¢ w taki
sam sposob.
+ Wykreci¢ cztery wkrety mocujgce gtosnik
lub podwazyC i wyjgC ptyte podstawy z gtos-
nikiem.

RoztaczyC ztacze wtykowe.

Zamontowanie

+ Podtagczy¢ ztgcze przewodu do gtosnika.

« Zamontowa¢ gtoénik. Na niektérych gtos-
nikach sg znaki montazowe, aby nie zostaty
zamontowane w odwréconym potozeniu.

+ Przykreci¢ cztery wkrety, jesli gtosnik jest
mocowany wkretami.

Wymontowanie i zamontowanie
anteny dachowej

Seryjnie jest montowana antena dachowa ze
wzmacniaczem elektronicznym. Wzmacniacz
jest umieszczony w stopce anteny. Dodatkowo
mozna zainstalowa¢ zwyktg antene pretowa.
Zostato pokazane wymontowanie i zamonto-
wanie anteny dachowe;.

Srodki zapobiegajgce zaktoceniom

Wiekszos¢ odbiornikow energii  elektrycznej
w samochodzie jest seryjnie dostosowana do
odbioru radiowego bez zaktdcen.
Nastepujgce zespoty sg dodatkowo wyposazo-
ne w elementy przeciwzaktéceniowe w samo-
chodach z radioodbiornikiem lub przygotowa-
nych do jego zainstalowania:

- wentylator chtodnicy,

- silnik wycieraczki,

- silnik wycieraczki szyby tylnej.

Dodatkowe pofgczenia masy w samochodach
z radioodbiornikiem lub przygotowanych do
jego zainstalowania:

- przewdéd masy od wneki lewego kota do
pokrywy przedziatu silnika,

- silniki benzynowe: przewod masy od trans-
formatora zaptonowego do kadtuba silnika.

Uszczelnienie i zamontowanie
przewodu antenowego

Uszczelke stopki anteny nalezy zamonto-
wac tak, aby cztery wyciecia (strzatki na | czesci
rys. V-5808) wchodzity doktadnie w odpowied-
nie czopy (strzatki na Il czesci rys. V-5808)
stopki anteny.

+ Przewdd lub przewody antenowe uktadac
w rowku nakretki mocujgcej, jak pokazano
w czesci lll rysunku N/-5808.
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ELEMENTY ANTENY

1 - pret anteny, 2 - stopka anteny
(z wbudowanym wzmacniaczem;
w celu wymontowania, odstonic

z tytu obicie dachu), 3 - przewod
antenowy (prowadzany przez lewy
stupek A, lewg czeS¢ ramy szyby
przedniej, za tablicg rozdzielczg),
4 - przewdd antenowy (od
przewodu poz. 3 za tablicg
rozdzielczg do radioodbiornika),
1 5 - nakretka szesciokatna

(pofaczona z podktadka zebatg za
pomocg, pierscienia z tworzywa
sztucznego; pod podktadke zebata,
jest naktadany na wewnetrzng,
strone dachu smar zapewniajgcy
dobre potaczenie z masg),

2 6 - uszczelka

WYCIERACZKI

Wymiana gumowej wktadki wycieraka

Gumowe wktadki wycieraka nalezy wymienic,
jesli pozostawiajg na szybie Slady nieprawid-

towej pracy. W handlu sg oferowane kompletne
wycieraki (z gumowym pidérem) i oddzielne
wktadki gumowe.

Uwaga. Jesli sg duze opory tarcia podczas
pracy wycierakow, nalezy sprawdzi¢ i w razie
potrzeby wyregulowa¢ kat ustawienia ramion
wycierakow (patrz ,Obstuga samochodu™).

Wymontowanie

+ Odchylic do gory ramie i ustawi¢ wycierak
prostopadle do.ramienia.

+ Wecisng¢ zaczep sprezysty (A, rys. SX-6010)
w kierunku strzatki i zsung¢ w dot (B) wycierak
z zagiecia ramienia. Zdjg¢ wycierak z zagiecia
ramienia.
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SX-6011

- Scisngé szczypcami obie stalowe prowad-
nice przy zamknietej stronie wktadki gumowe;j
(rys. SX-6011), wyjg¢ je w bok z gérnych
zaczepow i wyciggng¢ wktadke gumowg razem
z prowadnicami z pozostatych zaczepow wy-
cieraka.

Zamontowanie

+ Wilozy¢ luzno nowe gumowe piodro bez prowa-
dnic w dolne zaczepy wycieraka (rys. SX-6012).

+ Wprowadzi¢ obie prowadnice w pierwszy
rowek pidra tak, aby wyciecia prowadnic byty
skierowane do piora i wchodzity w wystepy
rowka. '

+ Scisng¢ obie prowadnice i gumowe pioro
szczypcami i wprowadzi¢ je w goérne zaczepy
w taki sposob, aby wystepy zaczepow weszty
z obu stron we wgtebienia (strzatka na rys.
SX-6012) mocujace wktadke.

+ Wsung¢ wycierak na ramie i wprowadzi¢
zaczep sprezysty w wygiecie ramienia. Jesli na
wycieraku sgowiewki, powinny by¢ skierowane
w dot.

\

_

N\

SX-8012

+ Ustawi¢ ramie wycieraka w normalnym poto-
zeniu. Sprawdzi¢, czy gumowa wkiadka przyle-
ga na catej swej diugosci do szyby. W razie
potrzeby dogia¢ ostroznie wycierak.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja spryskiwacza szyby
przednigj

Uwaga. Nie wolno przedmuchiwa¢ dysz w kie-
runku przeciwnym do kierunku przeptywu cie-
czy.

Dysze wachlarzowe
(ustawione wstepnie, w nowszych
modelach)

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ ztgcze 2-stykowe i przewdd do-
prowadzajgcy ciecz.

+ Nacisng¢ dysze (1, rys. V-6004) w kierunku
strzatki (2). To powoduje $cisniecie sprezyny
z tworzywa sztucznego (3) i umozliwia wyjecie
dyszy w dot w kierunku strzatki (4).

Zamontowanie

+ Wecisng¢ dysze w ustalone pofozenie. Pod-
tgczyC przewod doprowadzajgcy ciecz i ztgcze
przewodu elektrycznego.

Regulacja

Jesli obie powierzchnie objete spryskiwaniem
nie znajduja sie na tej samej wysokosci, mozna
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skorygowac nieco zasieg dziatania dysz wach-
larzowych.

Uwaga. Sg stosowane dwa rodzaje dysz.

+ Wykonanie | (rys. N02-0443). Obroéci¢ mimo-
Srod przy dyszy za pomocg wkretaka w kierun-
ku strzatki, aby przemieScic strumien w gore.
Obrot w kierunku przeciwnym powoduje ob-
nizenie strumienia.

+ Wykonanie Il. Przestawia¢ recznie strumien
w gore lub w dot za pomocg elementu regula-
cyjnego, ktoéry znajduje sie pod wylotem dyszy
i jest dostepny od strony szyby przedniej.

Dysze bez regulacji wstepnej '

Wymontowanie

+ Odfaczy¢ przewdd doprowadzajgey ciecz do
dyszy spryskiwacza. Jesli dysze sg ogrzewane
elektrycznie, nalezy roztgczy¢ ztgcze przewo-
dow.

+ Nacisng¢ zaczep mocujgcy dysze w kie-
runku strzatki (rys. V-6009) i wyja¢ dysze do
gory.

Zamontowanie

+ Wecisng¢ dysze od gory, az zostanie zabez-
pieczona zaczepem.

+ Podtaczy¢ przewdd doprowadzajgcy i ztg-
cze, jesli zostato odfgczone.

Regulacja

+ Wymiary ustawienia spryskiwaczy (rysunek
N92-0011) z tolerancjg £20 mm.
Polo: a=280 mm, b=290 mm, ¢=430 mm,
d=560 mm, =370 mm, =270 mm,
g=290 mm, h=560 mm.
Classic, Variant, Caddy: a=280 mm, b=300
mm, ¢=430 mm, d=560 mm, e=400 mm,
f=330 mm, g=330 mm, h=560 mm.
Kierunek strumienia wychodzgcego z dyszy
moze byC¢ korygowany w razie potrzeby
za pomocg szpilki o $rednicy 0,8 mm (rys.
V-6007). W stacjach obstugi jest stosowany
przyrzgd Hazet 4850-1.
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Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewod masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoz-
nac¢ sie ze wskazéwkami zawartymi w opisie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora”.

+ Wycieraczka szyby przedniej: wymontowac
ostone pod szybg przednig (patrz ,Nadwozie").
+ Wycieraczka szyby tylnej: wymontowac po-
szycie pokrywy tylnej (patrz ,Nadwozie").
+ Odfgczy¢ ztgcze wielostykowe od silnika
wycieraczki.

Podwazy¢ waskim wkretakiem i zdjg¢ kaptu-
rki, odkreci¢ ramiona wycierakow i $ciggnagc je
ZOSi.

Wycieraczka szyby przedniej

+ Odkrecic¢ $ruby (3) i wyja¢ kompletny wspor-
nik wycieraczki z silnikiem, patrz rysunek
N92-0014.

+ Odtaczyc¢ ciegta (16) od korby.

+ Odkrecic¢ trzy $ruby i zdjg¢ silnik ze wspor-
nika wycieraczki.

+ Odkreci¢ korbe z watka silnika.

WYCIERACZKA SZYBY PRZEDNIEJ

1 - pierscien gumowy, 2 - podktadka, 3 - $ruba
ztbem szesciokgtnym, 5N + m, 4 -gumowe piéro
wycieraka, 5 - wycierak, 6 - ramige wycieraka,
7 - kapturek, 8 - nakretka szesciokatna,

20 N * m, 9 - podktadka, 10 - pierscien
rozprezny, 11 -podktadka, 12-pierscien

o przekroju okragtym, 13 - podktadka sprezysta,
14 - podktadka sprezysta, 15 - dzwignia
zprzegubem, 16-ciegto, 17-silnikwycieraczki,
18 - wspornik wycieraczki, 19 - éruba z tbem
szesciokgtnym, 20 N + m, 20 - korba,

21 - nakretka szesciokatna, 20 Nm
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Wycieraczka szyby tylnej

+ Odkreci¢ nakretke (5, rys. N92-0010).

+ Odkrecic srube (17) i wyjgc silnik wycieraczki
wraz ze wspornikiem.

Zamontowanie

+ Jesli ma by¢ zamontowany nowy silnik wy-
cieraczki, nalezy ustawiC go przedtem w kran-
cowym potozeniu. Wtym celu podtgczy¢ ztgcze
wielostykowe i uruchomic silnik na okoto 1 mi-
nute. Nastepnie wytgczyc silnik przetgcznikiem
wycieraczki, aby zatrzymat sie w potozeniu
krancowym. Odtgczy¢ ztgcze wielostykowe.

Wycieraczka szyby przedniej

Przykrecic¢ silnik do wspornika wycieraczki.
+ Osadzi¢ korbe i przykrecic jg, nie dokrecajgc
nakretki.

3

+ Wecisng¢ najpierw ciegto (2), potem ciegto (1)
na korbe (3), patrz rysunek N92-0013.

+ Ustawi¢ oba ciegta (1) i (2) wzdtuz osi
pokazanej na rysunku w taki sposob, aby
tworzyty linie prosta.

+ Dokreci¢ korbe momentem 20 N » m.

WYCIERACZKA SZYBY TYLNEJ

1 - wycierak, 2 - ramie wycieraka, 3 - nakretka
szesciokatna, 15 N- m, 4 - podkfadka,

5 - nakretka szesciokagtna, 7 N » m, 6 - ostona,
7 - pierscien gumowy, 8 - dysza spryskiwacza
(strumien jest ustawiany na $rodek pola
dziatania wycieraczki), 9 - silnik wycieraczki,
10 - przewod doprowadzajacy (wymieniany
razem z dyszg spryskiwacza), 11 - przewod
gumowy, 12 - przewodd, 13 - wspornik silnika
wycieraczki, 14 - podktadka, 15 - pierscien
gumowy, 16 - podktadka, 17 - $ruba z them
szesciokatnym, 5 N-m, 18 -gumowe pidro
wycieraka

|
(
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+ Zamontowac¢ silnik ze wspornikiem wyciera-
czki i dokrecic momentem S N + m.

Podfgczy¢ ztacze wielostykowe i wigczyc

silnik wycieraczki, aby doszedt do potozenia
skrajnego.
+ Natozy¢ ramiona wycierakdw na czopy we-
dtug znakoéw naniesionych na szybie przedniej
i dokreci¢ momentem 20 N » m. Znaki ,a" od-
nosza, sie do samochodow z kierownicg po
lewej stronie (na przyktad wykonanie dla Nie-
miec), znaki ,b" do samochodow z kierownicg,
po prawej stronie (rys. V92-0405).

Wycieraczka szyby tylnej

+ Przykreci¢ silnik do wspornika wycieraczki.
+ Nakreci¢ od zewnatrz nakretke na os wycie-
raczki.

. Zamontowac silnik ze wspornikiem wyciera-
czki i dokreci¢ momentem 5 N « m.

PodtgczyC ztacze wielostykowe i wigczyc

silnik wycieraczki, aby doszedt do potozenia
skrajnego.
+ Dokreci¢ ramie wycieraka tak, aby w skraj-
nym potozeniu znajdowato sie w odlegtosci ,a"
rownej 20 mm od dolnej krawedzi szyby
(rys. V02-0433).

+ Wecisng¢ kapturki na osie wycieraczek.

+ Podfgczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora. :

Uwaga. Przewod nalezy podtgcza¢ do akumu-
latora tylko po wytgczeniu zaptonu, w przeciw-

nym razie moze zostac¢ uszkodzone urzgdzenie
sterujgce uktadem wirysku.

Sprawdzi¢ dziatanie wycieraczek.
+ Zamontowac i przykrecic ostone pod szybg
przednig i poszycie pokrywy przy wycieraczce
szyby tylnej.
+ Nastawi¢ zegar i zakodowac¢ radioodbiornik
w celu zabezpieczenia przed kradzieza,

Wymontowanie i zamontowanie
spryskiwacza szyby tylnej

Wymontowanie

+ Ustawi¢ ramie wycieraczki szyby tylnej
w skrajnym potozeniu.

+ Odchyli¢ kotpak wycieraczki szyby tylne;.

+ Wyciggna¢ ostroznie dysze spryskiwacza za
pomocg, odpowiednich szczypiec w kierunku
strzatki (rys. N92-0115).
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Zamontowanie

+ Wecisng¢ do oporu dysze spryskiwacza w 0$
ramienia wycieraczki, zwracajac uwage, aby
otwor dyszy byt skierowany prostopadle w go-

re.

Sprawdzanie i wymiana pompki
spryskiwaczy

Uwaga. Sprawdzanie silnika elektrycznego pom-
pki spryskiwacza, patrz ,\Wyposazenie elek-
tryczne".

Wymontowanie

+ W celu zapewnienia lepszego dostepu do
pompki nalezy odkreci¢ akumulator od wspor-
nika i przesung¢ w bok.

+ Scisna¢ zabezpieczenie z drutu i roztgczyc
ztgcze wtykowe.

« Odtaczy¢ przewody elastyczne spryskiwa-
czy szyby przedniej (1, rys. V-6008) i szyby
tylngj (2).

[[N92-0015 |

Uwaga. Jesli pompka ma by¢ wymieniona,
przygotowac¢ nowa pompke.

+ Wyja¢ pompke ze zbiornika (4) i zamkna¢
kciukiem otwor w zbiorniku. (3) - pokrywa
zbiornika, (6) - do spryskiwaczy szyby przed-
niej.

SPRYSKIWACZE REFLEKTOROW

| - zbiornik cieczy, 2 - pompka spryskiwaczy
reflektorow (w celu wymontowania obroci¢é w kierunku
strzatki i wyjg¢), 3 - przewod elastyczny 10x3 mm,
4 - opaska, 5 - zawor spietrzajacy (strzatki wskazujg
SposOb podtaczenia przewodow; zawor jest
umocowany obejmg do belki poprzecznej z przodu),
6 - do dyszy spryskiwacza z prawej strony, 7 - kolanko,
8 - podtgczenie wody, 9 - regulowana dysza
spryskiwacza, 10 - ostona mocowana zaciskami,

11 - pompka spryskiwaczy szyby
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Zamontowanie + Podtaczy¢ ztacze wtykowe.
; _ + Sprawdzi¢ dziatanie pompki spryskiwaczy
* Wiozy¢ nowa pompke, co powoduje wy- szyb.
ptynigcie niewielkiej ilosci cieczy. - Zamontowa¢ akumulator, je$li zostat przesu-
+ Podfgczy¢ przewody elastyczne. niety.

Typowe niesprawnosci gum wycieraczki

éiady na szybie Przyczyny

Sposob postepowania

Smugi ZanieczyszCczone gumowe pioro
Postrzepione krawedzie, guma
z ubytkami lub zuzyta

Guma zestarzata, o popekanej
powierzchni

B Oczyscic gume pidra twardg, szczotkg nylonowg,
i roztworem myjgcym lub spirytusem
B Wymieni¢ gumowe pioro

B Wymieni¢ gumowe pioro

Szyba zanieczyszczona $rodkiem
konserwujacym lakier lub olejem

Pozostata na szybie
woda zbiera sig
w kropelki

W Oczysci¢ szybe czystg szmatka nasycong,
Srodkiem usuwajgcym ttuszcze i silikony

Gumowe pioro odksztatcone
jednostronnie, nie ,przekfada” sie
Skrecone ramig wycieraka, pioro jest
ustawione skosnie na szybie

Jedna strona pitra
wycieraka dziata dobrze,
druga Zle, wycierak
drga

W Zamontowac nowe pidra gumowe

B SkreciC ostroznie ramie wycieraka w przeciwng,
strone, az zostanie uzyskane wtasciwe,
prostopadte potozenie

Czes¢ powierzchni szyby
nie jest wycierana

Pi6ro gumowe wyrwane z zamocowania
Pioro nie przylega rownomiernie do
szyby, poniewaz sg wygiete prowadnice
Ramie wycieraka wywiera za maty nacisk

B \Wozy¢ ostroznie pidro w zaczepy

B Wymieni¢ wycierak. Niedomaganie wystepuje po
niewtasciwym zamontowaniu piora wycieraka

B Nasmarowac lekko przeguby ramienia i sprezyne
lub wymieni¢ ramig




Zabiegi konserwacyjne

| pomochicze

Mycie samochodu

W wigkszosci gmin mycie samochodu w miejs-
cach ogolnie dostepnych jest zakazane ze
wzgledu na ochrone $rodowiska. Jesli samo-
chod jest myty bardzo czesto w myjni auto-
matycznej, wirujgce szczotki pozostawiajg sla-
dy na lakierze. Mozna temu zapobiec, myjac
samochod recznie w odpowiedniej myjni.

+ Zmywacé niezwtocznie odchody owadow,
martwe owady, spadz, plamy smoty, sol roz-
sypywang na drogach i inne agresywne zanie-
czyszCzenia, poniewaz zawierajg substancje,
ktore uszkadzajg, lakier.

+ Uzywac duzych ilosci wody podczas mycia.
My¢ wodg pod niewielkim cisnieniem za pomo-
cg miekkiej ggbki, rekawicy lub migkkiej szczo-
tki, rozpoczynajgc od dachu w dot; ptukac
czesto ggbke.

Uwaga. Jesli jest stosowana myjka wysokocis-
nieniowa, nalezy koniecznie przestrzegac in-
strukcji obstugi, szczegolnie w zakresie cis-
nienia i odlegtosci dyszy.

+ Srodki myjgce stosowac tylko do usuwania
odpornych zanieczyszczen. Doktadnie ptukac
myte powierzchnie czystg wodg, aby usung¢
resztki sSrodka myjgcego. W razie regularnego
stosowania srodkdéw myjgcych nalezy czesciej
przeprowadza¢ konserwacje lakieru. Do wody
mozna dodawac¢ Srodek konserwujggcy.

+ Nie kierowa¢ silnego strumienia wody na
otwory wlotowe uktadu przewietrzania wnetrza
samochodu. Nie stosowa¢ dysz wysokocisnie-
niowych do mycia chtodnicy.

Do suszenia stosowaC czystg irche. Nie
nalezy uzywac tej samej irchy do powierzchni
lakierowanych i do szyb, poniewaz pozostatos-
ci srodka konserwujgcego na szybach pogar-
szajg, widocznosc.

+ Wewnetrzne zaktadki i potgczenia blach oraz
szczeliny w drzwiach i pokrywach sg szczegol-
nie narazone na korozje z powodu posypywa-
nia jezdni solg. Te miejsca powinny byc, row-
niez po myciu w myjni automatycznej, doktad-
nie oczyszczone gabka, wyptukane i wysuszo-
ne ircha.

+ Nie myc¢ i nie suszy¢ samochodu przy silnym
nastonecznieniu, gdyz wtedy pozostajg, plamy
na lakierze.

Uwaga. Po myciu samochodu nastepuije pogor-
szenie dziatania hamulcow z powodu zawil-
gocenia, dlatego nalezy osuszyc¢ tarcze hamul-
cowe przez krotkie przyhamowanie.

Pielegnacja samochodu

Konserwacja lakieru. Czysto wymyty i osu-
szony lakier powinien by¢ odpowiednio do
potrzeb pokrywany Srodkiem konserwujgcym,
aby chroni¢ blachy nadwozia przed wptywami
atmosferycznymi dzieki zamykajgcej pory i nie
przyjmujgcej wody warstwie wosku. Takze wte-
dy, gdy podczas mycia jest stosowany $rodek
konserwujgcy, zaleca sie¢ naktadanie powfoki
wosku na lakier co najmniej dwa razy w roku.
Rozlane paliwo, olej i slady smaru lub rozlany
ptyn hamulcowy nalezy zmywaé¢ niezwdocznie,
poniewaz moze dojs¢ do odbarwien lakieru.
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Konserwacja powinna by¢ powtdrzona, jesli
woda na lakierze przestaje sie zbiera¢ w krope-
Iki i rozlewa sie na catej powierzchni. W prze-
ciwnym razie lakier bedzie pozbawiony ochro-
ny.

Inng, mozliwos¢ konserwaciji lakieru dajg sub-
stancje konserwujgce w srodkach myjacych.
Srodki te zapewniajg wystarczajgca ochrone
lakieru tylko wtedy, kiedy sg stosowane przy
kazdym myciu samochodu i czas uptywajacy
do kolejnego mycia nie przekracza dwoch do
trzech tygodni. Stosowac tylko te Srodki myjg-
ce, ktore zawierajg wosk karnauba lub wosk
syntetyczny.

Polerowanie. Polerowaniejest koniecznetylko
wtedy, gdy lakier staje sie matowy wskutek
niewtasciwej pielegnacji lub wptywu srodowis-
ka i nie mozna osiagng¢ potysku za pomocsa,
Srodkow konserwujgcych. Nalezy przestrzec
przed stosowaniem silnie Scierajgcych lub dzia-
tajgcych chemicznie materiatéow do polerowa-
nia, mimo ze efekty przy pierwszym uzyciu
wydajg sie korzystne.

Przed kazdym polerowaniem nalezy doktadnie
umy¢ i starannie osuszy¢ samochdd. Sposob
polerowania powinien by¢ zgodny z zalecenia-
mi instrukcji uzycia danego srodka do polero-
wania.

Nie nalezy polerowac¢ rownoczesnie zbyt duzej
powierzchni, aby zapobiec zasychaniu $rodka
do polerowania. Po uzyciu niektorych srodkéw
jest konieczne przeprowadzenie konserwaciji.
Nie nalezy polerowac¢ na stoncu.

Czesci nadwozia z matowymi powierzchniami
nie powinny by¢ pokrywane $rodkami konser-
wujgcymi i polerowane, gdyz w przeciwnym
razie powstajg plamy.

Usuwanie zanieczyszczen smota. Plamy ze
smoty sg trudne do usunigcia, je$li zostang
pozostawione przez dtuzszy czas. Swieze pla-
my smoty mogg by¢ usuwane miekkg szmatka,
nasgczong, benzyng ekstrakcyjng, naftg lub
terpentyng. Do usuwania smoty nadaje sie
takze $rodek do konserwaciji lakieru i wtedy nie
jest wymagane dodatkowe mycie zanieczysz-
Czonego miejsca.

Usuwanie rozbitych owadoéw. Pozostatosci
po rozbitych owadach zawierajg substancje,
ktoére mogg, uszkodzi¢ lakier. Dlatego nalezy
zmy¢ je niezwtocznie letnim wodnym roztwo-
rem mydfa lub $rodka myjacego. Sg réwniez

w handlu specjalne roztwory do usuwania roz-
bitych owadow.

Oswietlenie zewnetrzne. Klosze Swiatet i re-
flektoréw sgwykonane z tworzywa sztucznego.
Nie nalezy stosowa¢ zadnych agresywnych,
trawigcych lub sciernych srodkow myjgcych,
nie uzywa¢ skrobakow do usuwaniu Sniegu
i lodu z szyb, nie czysci¢ na sucho.
Konserwacja czesci z tworzyw sztucznych.
Czesci z tworzyw sztucznych, obicia siedzen ze
sztucznej skory, obicie dachu, klosze lamp jak
réowniez czarne, matowe czeSci nalezy myc¢
wodagz dodatkiem szamponu. Obicia dachu nie
nalezy nasyca¢ woda. Czesci z tworzywa sztu-
cznego mozna czysci¢ specjalnym Srodkiem
przeznaczonym dla nich.

Mycie szyb. Snieg i l6d nalezy usuwac z szyb
i lusterek tylko za pomocag skrobakow z tworzy-
wa sztucznego. Aby unikng¢ zarysowania szyb
przez zanieczyszczenia, nalezy przesuwacé
skrobaki w jednym kierunku, a nie ruchami
w obie strony. Szyby okien od wewnatrz i z ze-
wnatrz nalezy wycieraC czystg, miekka szmat-
ka. Do mycia mocno zabrudzonych szyb nada-
je sie spirytus lub roztwor amoniaku w letniej
wodzie, a takze specjalny ptyn do mycia szyb.
Podczas czyszczeniu przedniej szyby nalezy
odchyli¢ do przodu ramiona wycierakow.
Podczas mycia szyby przedniej nalezy umy¢
takze wycieraki.

Uwaga. W razie stosowania srodkoéw do kon-
serwacji lakieru zawierajgcych silikony nie po-
winny by¢ wykorzystywane do mycia szyb
szczotki, gabki, irchy i szmaty uzywane do
pielegnacji lakieru. Podczas natryskiwania na
lakier Srodkéw konserwujgcych nalezy przy-
kry¢ szyby papierem lub innymi ostonami.
Konserwacja uszczelnien gumowych. Po-
wierzchnie uszczelek gumowych powinny byé
od czasu do czasu posypywane talkiem lub
spryskiwane aerozolem silikonowym, aby za-
chowaty elastycznos¢. W ten sposob zapobie-
ga sie takze piskom i zgrzytom przy zamykaniu
drzwi, ktére mozna zlikwidowa¢ réwniez przez
posmarowanie powierzchni uszczelniajgcych
szarym mydtem.

Mycie opon. Nie my¢ opon myjkg parowg pod
wysokim cisnieniem. Jesli dysza myjki zostanie
przystawiona zbyt blisko opony, warstwa gumy
ulegnie nieodwracalnemu uszkodzeniu w ciggu
kilku sekund, nawet jesli stosuje sie zimng
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wode. Opona umyta w ten sposob powinna by¢
wymieniona ze wzgledow bezpieczenstwa.

Tarcze két ze stopow lekkich nalezy my¢ za
pomocg szczotki specjalnym srodkiem do ob-
reczy, jednak nie stosowa¢ agresywnych, za-
wierajgcych kwasy, silne zasady lub Sciernych
srodkow myjacych, ani nie my¢ ich parg o tem-
peraturze powyzej +60°C.

Pasy bezpieczenstwa nalezy my¢ wytgcznie
tagodnym roztworem mydlanym w stanie za-
montowanym. Nie czysci¢ pasdow chemicznie,
poniewaz moggzostac¢ uszkodzone ich widkna.
BezwtadnosSciowe pasy bezpieczenstwa nale-
zy zwija¢ dopiero po wysuszeniu.

Ochrona przeciwkorozyjna spodu
nadwozia i przestrzeni zamknietych

Podwozie samochodu tacznie z wnekami kot
jest pokryte $rodkiem przeciwkorozyjnym.
Szczegolnie silnie zagrozone powierzchnie
przy kotach sg chronione przed uderzeniami
kamieni ostonami z tworzywa sztucznego. Kon-
serwacja podwozia powinna by¢ sprawdzana
przed okresem zimowym i po myciu podwozia
oraz uzupetniana za pomocg, tego samego
Srodka.

Na powierzchni podwozia moze zbierac sie pyt,
glina i piasek. Szczegolnie wazne jest usuwa-
nie nagromadzonego brudu w okresie zimo-
wym, kiedy moze on zawierac sol.

Mycie silnika i konserwacja przedziatu sil-
nika. Przed i po okresie, w ktorym jezdnie sg,
posypywane solg nalezy umy¢ i zakonserwo-
wacé przedziat silnika. Silnik nalezy my¢ po
wytgczeniu zaptonu. Przed myciem silnika $ro-
dkiem do mycia na zimno lub myjkg parowa,
nalezy przykry¢ torbami plastykowymi alter-
nator, skrzynke bezpiecznikéw, zbiorniczek
ptynu hamulcowego i rozdzielacz zaptonu, jesli
jest w wyposazeniu.

Po kazdym myciu silnika komora silnika, 1gcz-
nie ze znajdujgcymi sie w niej czesciami uktadu
hamulcowego, zawieszenia przedniego, ukta-
du kierowniczego i nadwozia oraz przestrzenia-
mi zamknietymi, powinna by¢ natryskiwana
wysokiej jakosci woskowym $rodkiem konser-
wujgcym. Paski klinowe przykry¢C i chroni¢
przed Srodkiem konserwujgcym.

Pielegnacja obic tapicerskich

Pokrycia tekstylne. Usuwac¢ zapylenie odku-
rzaczem lub niezbyt migkkg szczotka. Silnie
zanieczyszczone pokrycia tekstylne nalezy
czysci¢ na sucho za pomocg, piany.

Plamy ze smaru i oleju nalezy usuwac¢ benzyng,
ekstrakcyjng lub ptynem do wywabiania plam.
Srodek czyszczgcy nie powinien byC jednak
wylewany bezposrednio na materiat, poniewaz
wtedy tworzg sie obrzeza plamy. Nalezy wycie-
ra¢ plame okreznymi ruchami od jej brzegow do
Srodka. Inne zanieczyszczenia mozna usuwac
letnim roztworem mydta.

Pokrycia ze skory. W czasie dtuzszego po-
stoju przy silnym dziataniu promieni stonecz-
nych nalezy przykry¢ siedzenie, aby nie wy-
ptowiaty.

Powierzchnig skory czysci¢ wilgotng szmatka,
trykotowg lub wetniana, nie nasycajgc zbytnio
wodg skory i jej szwbéw, a wyschnietg, skore
przetrzeC czysta, miekka szmatka.

Silniej zabrudzone powierzchnie skory mozna
my¢ letnim roztworem tagodnego srodka piorg-
cego bez wybielacza (2 tyzki stotowe na 1 litr
wody). Plamy smaru lub oleju nalezy wywabia¢
ostroznie bez rozcierania szmatkg zmoczong
w benzynie ekstrakcyjne;j.

Oczyszczone lakierowane pokrycia skorzane
powinny by¢ smarowane dostepnym w skle-
pach specjalistycznych i stacjach obstugi $rod-
kiem do konserwacji skory. Srodek nalezy silnie
wstrzagsng¢ przed uzyciem i nanosi¢ cienkg,
warstwg za pomocg miekkiej szmatki. Po wys-
chnieciu przetrze¢ czystg i migekka Sciereczka,
W normalnych warunkach zaleca sie przepro-
wadzanie takiej konserwacji co 6 miesiecy.

Uruchamianie silnika za pomocg
akumulatora pomocniczego

Ostrzezenie. Jeslinie zostang doktadnie za-
chowanezalecanezasadypodtgczania, istnie-
je niebezpieczeristwo oparzenia wyptywajg-
cym elektrolitem. Mogg takze nastgpic zranie-
nia lub szkody spowodowane eksplozjg aku-
mulatora oraz uszkodzenia w instalacji elekt-
rycznejsamochodu.
- Chroni¢ oczy, skore, tkaniny i powierzchnie
lakierowane przed elektrolitem. Elektrolitjest
zrgcyiniezwtocznie nalezy doktadnie zmywac
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goczystgwodg. Wrazie potrzebyzgtosic sie do
lekarza.
- Zapobiegac powstawaniu iskier i nie zblizac
sie z otwartym ptomieniem do akumulatora,
poniewaz mogg wydobywac sig z niego gazy
palne.
- Zaktadac okulary ochronne.
- Zwrdcic¢ uwage, aby przewody doprowadza-
jgce prad nie zostaty uszkodzone przez wirujg-
ce czesci, na przyktad wentylator chtodnicy.
Przekroj przewodu doprowadzajgcego prad
z akumulatora pomocniczego powinien wyno-
si¢ co najmniej 16 mm? ($rednica okoto 5 mm)
w przypadku silnikow benzynowych o pojemno-
$ci skokowej do okoto 2,5 dm® Dla silnikow
wysokopreznych lub silnikéw benzynowych
0 pojemnosci skokowej powyzej 2,5 dm® ten
przewdd powinien mie¢ minimalny przekroj
25 mm?®. Podane tutaj pojemnosci silnika od-
noszg, si¢ do samochodu z roztadowanym
akumulatorem. Przekroj przewodu podany jest
na ogot na opakowaniu.

+ Oba akumulatory powinny mie¢ napiecie
12 V.
+ Otworzy¢ pokrywe skrzynki bezpiecznikow.

Roztadowany akumulator moze zamarzng¢
juz przy temperaturze -10°C. Zamarzniety aku-
mulator musi by¢ odmrozony przed potgcze-
niem za pomocg, przewodu z akumulatorem
pomocniczym.

Roztadowany akumulator powinien by¢ wta-
Sciwie podtgczony do instalacji elektrycznej
samochodu.

+ Nalezy sprawdzi¢ poziom elektrolitu w roz-
tadowanym akumulatorze i w razie potrzeby
dola¢ wody destylowane;.

+ Samochody ustawi¢ obok siebie w takigj
odlegtosci, aby nie byto mozliwosci metalicz-
nego potgczenia miedzy nimi, w przeciwnym
wypadku moze poptyng¢ prad juz po podtacze-
niu bieguna dodatniego. .

+ Wtaczy¢ hamulce awaryjne w obu samo-
chodach. Dzwignie mechanicznej skrzynki
przektadniowej ustawi¢ w potozeniu neutral-
nym, wybierak zakreséw pracy automatycznej
skrzynki przekfadniowej w potozenie ,P".

+ Wytgczy¢ wszystkie odbiorniki energii elekt-
rycznej, takze telefon samochodowy.

+ Silnik pojazdu z akumulatorem pomocni-
czym pozostawi¢ podczas uruchamiania na
biegu jatowym. Unika sie w ten sposob uszko-
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dzenia alternatora przez napiecie szczytowe
podczas uruchamiania.

+ Przewody od akumulatora pomocniczego
nalezy podtaczy¢ w nastepujgcej kolejnosci
(rys. SX-6801P):

1. Czerwony przewod (1) podtgczy¢ do dodat-
niego zacisku (+) roztadowanego akumulatora
(samochod A).

2. Drugi koniec czerwonego przewodu pod-
tgczy¢ do dodatniego zacisku (+) akumulatora
pomocniczego (samochod B).

3. Czarny przewod (2) podtgczy¢ do zacisku
ujemnego (-) akumulatora pomocniczego.

4. Drugi koniec czarnego przewodu podtgczyc
do masy samochodu z roztadowanym akumu-
latorem w miejscu zapewniajgcym dobry
styk (X).

Uwaga. Nie podfgcza¢ drugiego konca czar-
nego przewodu do zacisku ujemnego (-) roz-
tadowanego akumulatora.

Najlepiej nadaje sie do tego celu czes¢ metalo-
wa mocno skrecona z kadtubem silnika. W ra-
Zie podtgczania przewodu do ujemnego zacis-
ku roztadowanego akumulatora moze dojs¢
przy niesprzyjajgcych warunkach do eksplozji
z powodu iskrzenia i wydzielania sie gazéw
tworzacych mieszanine wybuchowa,

Uwaga. Zaciski przewodoéw pomocniczych nie
powinny stykac¢ sie ze sobg podczas podtgcza-
nia, takze zaciski plusowe nie powinny styka¢
sie z masg (nadwozie lub rama), gdyz to grozi
zwarciem.

+ Uruchomi¢ i. pozostawi¢ na biegu silnik sa-
mochodu z roztadowanym akumulatorem. Przy
uruchamianiu nie nalezy wtgcza¢ rozrusznika
na dtuzej niz 10 sekund nieprzerwanej pracy,
poniewaz przy duzym poborze pradu rozgrze-
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wajg, sie zaciski i przewody. Mozna stosowac
€0 najmniej potminutowe przerwy na ich ochto-
dzenie.

« W razie trudnosci z uruchomieniem silnika,
nie nalezy wtgczaC niepotrzebnie rozrusznika
na dfugi czas. Podczas uruchamiania jest wiry-
skiwane paliwo, dlatego nalezy znaleZ¢ i usu-
ng¢ przyczyne niesprawnosci.

+ Po udanym uruchomieniu pozostawi¢ oba
samochody pracujgce z podtgczonymi przewo-
dami przez 3 minuty.

+ W celu zmniejszenia napiecia szczytowego
podczas roztgczania przewodow wtgczy¢ dmu-
chawe i ogrzewanie szyby tylnej w samocho-
dzie z roztadowanym akumulatorem. Nie wig-
czac Swiatet drogowych, gdyz zaréwki przepalg,
sie przy nadmiernym napieciu.

+ Po uruchomieniu silnika pojazdu z roztado-
wanym akumulatorem odtgczy¢ przewody
w odwrotnej kolejnosci: najpierw odtgczyc¢ czar-
ny przewodd (2) przy samochodzie z roztadowa-
nym akumulatorem, nastepnie przy samocho-
dzie zasilajgcym. Czerwony przewod (1) od-
tgczy¢ najpierw przy samochodzie zasilajgcym,
nastepnie przy zasilanym.

Holowanie samochodu
I uruchamianie silnika przez
toczacy sie samochod

Przedni zaczep holowniczy

+ WyjaC zaczep holowniczy z zestawu narze-
dzi w bagazniku.

+ Podwazy¢ wkretakiem i wyjgc pokrywe
w przednim zderzaku.

+ Wkreci¢ do oporu zaczep holowniczy przez
otwor w zderzaku (rys. B6N-057C).

Tylny zaczep holowniczy

+ Tylny zaczep holowniczy znajduje sie z pra-
wej strony pod tylnym zderzakiem.

Zasady obowigzujgce podczas
holowania

+ WiaczyC zapton, aby nie nastepowato bloko-
wanie kofto kierownicy, dziataty Swiatta hamo-
wania i byto mozliwe wigczanie sygnatu dzwie-
kowego i wycieraczki.

ot

Dzwignie zmiany biegéw ustawi¢ w potoze-
niu neutralnym.

+ Wigczy¢ Swiatta awaryjne w holujgcym i ho-
lowanym samochodzie.

Poniewaz wspomaganie hamulcéw i uktadu
kierowniczego dziata tylko podczas pracy sil-
nika, nalezy naciska¢ pedat hamulca i obraca¢
koto kierownicy z odpowiednig sitg, gdy silnik
jest unieruchomiony.

+ Zaleca sie stosowac drgzek holowniczy. Gdy
uzywana jest lina holownicza, istnieje duze
niebezpieczenstwo najechania na pojazd holu-
jacy przez pojazd holowany. Lina holownicza
powinna by¢ elastyczna, aby unika¢ szarpania
samochodu holujgcego i holowanego. Nalezy
stosowac tylko linki z tworzyw sztucznych lub
linki z elastycznymi ogniwami posrednimi.

+ Przy wiekszych odlegtosciach holowania na-
lezy unie$¢ przdd samochodu lub zatadowac
samochaod.

« Samochod bez oleju w skrzynce przekfad-
niowej wolno holowac tylko z uniesionymi kota-
mi napedowymi.
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Uwaga. W celu unikniecia uszkodzenia skrzyn-
ki przektadniowej nie nalezy nigdy holowac
samochodu w sposob powodujgcy obracanie
sie kot napedowych w przeciwng strone.

Samochdd z automatyczng
skrzynkaprzektadniowg

Maksymalna odlegtos¢ holowania: 50 km.
Maksymalna predkos¢ holowania: 50 km/h.

+ W przypadku uszkodzenia skrzynki przektad-
niowej, wiekszych predkosci lub wiekszych od-
legtosci holowania nalezy zatadowa¢ samochod
na pojazd ewakuacyjny. Gdy silnik jest unie-
ruchomiony, pompa oleju przektadniowego nie
pracuje i skrzynka przektadniowa nie jest do-
statecznie smarowana, aby mogta obracac sie
przez dtuzszy czas z duzg predkoscig obrotows,.
+ W razie zastosowania wozka holowniczego
samochod z automatyczng skrzynkg przektad-
niowg, wolno holowac¢ tylko w przoéd z unie-
sionymi kotami przednimi. Gdyby zostat unie-
siony tylko tyt samochodu, kota napedowe
obracatyby sie w przeciwnym kierunku i prze-
kfadnia automatyczna zostataby uszkodzona
w krotkim czasie.

Uruchamianie silnika
przez toczgcy sie samochod

Nie jest mozliwe uruchamianie silnika przez
toczacy sie samochod z automatyczng skrzyn-
ka przektadniowa,
Uwaga. Rozgrzany silnik benzynowy z mecha-
niczng skrzynkg przektadniowg wolno urucha-
miac¢ przez toczenie samochodu na odcinku nie
przekraczajgcym 50 metréw, gdyz w przeciw-
nym razie moze dojs¢ do uszkodzenia kataliza-
tora.
Czynnosm podczas uruchamiania.

+ Wigczy¢ zapton.
+ WecisngC pedat przyspieszenia.
+ Wwlgczy¢ sprzegto i wigczy¢ 3. bieg.
+ Holowac¢ lub pcha¢ samochdd.
+ Wigczy¢ powoli sprzegto.

Unoszenie i podpieranie samochodu

Podczas wykonywania prac pod samochodem
powinien by¢ on ustawiony na dwoch lub czte-

rech stabilnych podstawkach, jesli nie jest unie-

siony podnosnikiem stanowiskowym. W zad-

nym wypadku nie wolno wykonywac prac pod

samochodem, jesli samochod nie jest wystar-
Czajgco zabezpieczony lub jest tylko podparty
podnosnikiem, gdyz to zagraza zyciu.

+ Samocho6d nalezy unosi¢ tylko w stanie nie
zatadowanym, na rownym, utwardzonym pod-
tozu.

+ Kofa opierajgce sie o podtoze po uniesieniu
samochodu nalezy zabezpieczy¢ klinami przed
przetoczeniem sie w przdd lub w tyt. Nie mozna
polegac na hamulcu awaryjnym, ktory musi byc
wytgczany podczas niektorych napraw.

+ Samochdd podpiera¢ na podstawkach tak,
aby jedna noga podstawki byta skierowana na
zewnatrz.

Uwaga. W celu unikniecia uszkodzen nad-
wozia nalezy stosowa¢ podczas unoszenia
samochodu odpowiednie podktadki z gumy lub
drewna.

Punkty podparcia dla podnosnika
z wyposazenia samochodu

+ Punkty podparcia dla podnosnika z wyposa-
zenia samochodu i podnosnika stanowiskowe-
go sg oznakowane przez wgtebienia na podtuz-
nicy (strzatki na rys. B6N-054C). Nalezy pod-
stawia¢ podnosnik na tych wgtebieniach, przy
czym wystepy progow powinny wejsC w rowki
na podnos$niku.

+ Unies¢ podnosnik za pomocg korbki, az koto
oderwie sie od podfoza. Podeprze¢ samochod
na podstawkach.

| BEN-054C
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Punkty podparcia dla podnosnika
stanowiskowego i przewozZznego
podnosnika warsztatowego

+ Przéd nalezy opiera¢ na wzmocnieniu bla-
chy podtogi (rys. N02-0030).

« Tyt nalezy opiera¢ w poblizu oznakowania
dla podnoénika z wyposazenia samochodu na
wsporniku (rys. N02-0029).

Narzedzia

Zakup narzedzi wysokiej jakosci opfaca sie na '
dtuzszgmete. Obok podstawowego wyposaze- [o2-0030 | _
nia w klucze ptaskie i oczkowe o najczesciej

i Ve

uzywanych wielkoSciach, rozne wkretaki do
sie takze zakup klucza dynamometrycznego. ;_
Poza tym do wykonania niektorych czynnosci ﬁ o
Dobre, trwate narzedzia oferuje firma Hazet AW
(42804 Remscheid 1, Postfach 100461). Wtab- 7
firmy, ktore sg sprzedawane w sklepach spec- % (to!
jalistycznych. > ) :
RN ; N
\ — "
—— — | N02-0029 |

Srub Torx i komplet kluczy nasadowych, zaleca
sg niezbedne specjalne narzedzia.
Lﬁg
. e & ) » _
licy podano numery katalogowe narzedzi tej
7 ||\
/ !

Poz. rys. Narzedzie Nr katalogowy Hazet

1 Przyrzad do wykrecania zaworu powietrza w ogumieniu 666-1

2 Szczypce do sprezyn odwodzgcych hamulca 797

3 Szczypce do opasek z tasmy sprezystej przewododw cieczy chtodzacej 798-5

4 Klucz do $wiec zaptonowych do 8-zaworowego silnika benzynowego 2506

5 Klucz z przegubem do $wiec zarowych 2530

6 Sworznie ustalajgce gtowicy cylindrow 2571/5
i Klin montazowy 1965-20
8 Szczelinomierz 0,05-1,0 mm 2147

9 Klucz do filtru oleju silnika wysokopreznego 1,7 dm® 2168
10 Przyrzad do $rodkowania sprzegta 2174
11 Wkretak specjalny do wymontowania poduszki powietrznej 2525-1
12 Przyrzad do obracania rolki napinajgcej podczas wymontowania paska 2587-1

zebatego
13 Klucz oczkowy otwarty do przewodow wysokiego cisnienia 4560
(silnik wysokoprezny)

14 Zestaw zaciskow do przewoddw elastycznych 4590/2
15 kancuchowy przecinak rury wylotowej 4682
16 Klucz do $wiec zaptonowych do 16-zaworowego silnika benzynowego 4766-1
17 Szczypce do przekaznikéw 4770-1
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Poz. rys. Narzedzie Nr katalogowy Hazet

18 Areometr do sprawdzania gestosci elektrolitu i cieczy chtodzacej 4810B

19 Przyrzad do regulacji dysz spryskiwaczy szyby 4850-1

20 Przyrzad do ustawiania ramienia wycieraka szyby 4851-1

21 Para ptytek do napinacza sprezyny przedniego i tylnego zawieszenia 4900-11/-10

22 Przyrzad do napinania sprezyny kolumny zawieszenia 4900-2A

23 Zestaw kluczy do wymiany amortyzatora przedniego i tylnego zawieszenia 4910/13

24 Suwmiarka do tarcz hamulca 4956-1

25 Hak do sprezyn odwodzacych hamulca bebnowego 4964-1

26 Pilnik do zacisku hamulca 4968-1

27 Szczotka druciana do czyszczenia zacisku hamulca 4968-3

28 Klucz do odpowietrzania hamulcow 4968-8

29 Klucz dynamometryczny 1-6 N + m 6003 CT

30 Klucz dynamometryczny 4-40N + m 6109-2 CT

31 Klucz dynamometryczny 40-200N + m 6122-1 CT

32 Tarcza do pomiaru kata dokrecania $rub 6690




Obstuga samochodu

PLAN OBSLUGI
SAMOCHODU VW POLO

Okresy miedzy przeglgdami samochodu Volk-
swagen Polo zalezg od uptywu czasu i liczby
przejechanych kilometrow i sg sygnalizowane
kierowcy przez wskaznik terminow przegla-
dow.

Modele do IX 1997, z wyjatkiem silnika
wysokopreznego 1,9 dm® AEF

Wskaznik termindw przegladow (C, rys. N/-6239)
podaje informacje przez kilka sekund po wig-
czeniu zaptonu, przed uruchomieniem silnika,
w miejscu licznika kilometréw na predkoscio-
mierzu. Jesli przeglad nie jest wymagany, jest
pokazywane ,IN 00".
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Jesli przypada termin przegladu, migajg, przez
okotfo 3 sekundy po wigczeniu zaptonu i takze
po uruchomieniu silnika nastepujgce wskaza-
nia:

OEL (wymiana oleju silnikowego) lub

IN 01 (przeglad co 12 miesiecy) lub

IN 02 (przeglad co 30 000 km).

Zakres prac wskazywanych przeglagdow jest
rézny. Po przeprowadzeniu przeglagdu powinny
by¢ pojedynczo wywotane i wyzerowane takze
poprzedzajgce rodzaje przegladdw. Jesli zostat
przeprowadzony na przyktad przeglad IN 02,
powinny by¢ wyzerowane OEL, IN 01 i IN 02
w sposoOb opisany dalej.

Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF

Silnik AEF jest wyposazony w odmienny wska-
znik termindw przegladow, ktory obok przeje-
chanych kilometrow i uptywu czasu nadzoruje
elektronicznie obcigzenie cieplne i zanieczysz-
czenie produktami spalania oleju silnikowego.
W zaleznosci od sposobu jazdy i obcigzenia
silnika nastepna wymiana oleju nastepuje po
7500 km do 15000 km lub po 8 do 12 miesiecy.
Jesli przeglad nie jest wymagany, jest pokazy-
wane ,INSP-0".

Pozostate wskazania:

OEL lub INSP (wymiana oleju silnikowego) Iub
INSP-1 (przeglad co 12 miesiecy) lub
INSP-2 (przeglad co 30000 km).
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Modele od X 1997

Jesli jest konieczny przeglad, przed wtgcze-
niem zaptonu w miejscu dziennego licznika
kilometréw pojawia sie informacja ,service”. Po
witaczeniu zaptonu i do 3 minut po uruchomieniu
silnika jest podawany jeden z nastepujgcych
komunikatow:

service OIL (przeglad z wymiang oleju silniko-
wego) lub

service INSP (przeglad okresowy).

Po przeprowadzeniu odpowiedniego przegladu
nalezy wyzerowa¢ wskaznik terminow prze-
gladow.

Uwaga. Po przeglgdzie ,service INSP" nalezy
wywotaé i wyzerowa¢ takze ,service OIL".

Zerowanie wskaznika
terminéw przegladow

Modele do IX 1997

+ WigczyC€ zapton, nie uruchamiac silnika.

+ Wcisng¢ i przytrzymacC przycisk (A, rys.
V-6240) na tablicy rozdzielczej pod predkos-
ciomierzem.

+ WytgczyC zapton i zwolnic przycisk. Na
wskazniku pojawia sie napis ,OEL".

+ Wecisng¢ dolng czes¢ przycisku (B) do na-
stawiania zegara cyfrowego tak dtugo, az na
wskazniku pojawi sie 5 kresek (. ....). Powoduje
to wyzerowanie przeglagdu OEL.

+ Po ponownym wcisnieciu przycisku (A) pod
predkosciomierzem wywotywane sg wskaza-
nia innych przeglagdow, ktére mogg, by¢ poje-
dynczo wyzerowane.

+ WigczyC zapton i wytgczyC po pojawieniu sie
wskazania ,,IN 00",

Modele od X 1997

+ Sprawdzi¢, czy zapton jest wytgczony.

+ Wcisng¢ i przytrzyma¢c w tym potfozeniu
przycisk (1, rys. N90-0087) obok predkoscio-
mierza.

Uwaga. Na rysunku N90-0087 jest pokazany
model od X 1997 do IX 1999. W modelu od
X 1999 przycisk zerowania znajduje sie bezpo-
Srednio pod dziennym licznikiem kilometrow.

+ WiaczyC€ zapton i trzymac wcisniety przycisk
(1) tak dtugo (co najmniej 10 sekund), az na

wskazniku pojawig, sie trzy kreski (—) lub
,service OIL".

+ Zwolni¢ przycisk (1) i wytgczy¢ zapton.
Uwaga. W razie potrzeby wyzerowa¢ w ten
sam sposob wskazanie ,service OIL".

Przeglagd z wymiang oleju

Silniki benzynowe: co 15000 km, jesli roczne
przebiegi przekraczajg 15 000 km.

Silniki wysokoprezne modeli do IX 1995:
co 7500 km.

Silniki wysokoprezne modeli od X 1995:
co 15000 km.

Uwaga. Przeglad z wymiangoleju nalezy prze-
prowadza¢ odpowiednio czesciej w przypadku
eksploatacji w trudnych warunkach, jak prze-
waga jazdy w ruchu miejskim i na krotkich
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odcinkach, czesta jazda w gorach, holowanie
przyczepy i jazda po zapylonych drogach.

+ Silnik: wymiana oleju i filtru oleju.

+ Silnik wysokoprezny do IX 1996: odwod-
nienie filtru paliwa.

+ Silnik wysokoprezny (AHG, AKU, AEF,
AGD, ASX, AQM) X11995-1X2000, jak roéwniez
silnik wysokporezny AMF X 1999-IX 2000:
sprawdzi¢ zuzycie paska zebatego.

+ Wktadki cierne hamulcéw tarczowych: spra-
wdzenie grubosci.

+ Wyzerowanie wskaznika terminéw przegla-
dow.

Przeglady okresowe

Przeglady nalezy przeprowadza¢ w nastepuja-
cych okresach: co 12 miesiecy wykonywac
czynnoéci oznaczone -« ico 30 000 km wszys-
tkie wymienione czynnosci obstugowe (+ i ®).
Uwaga. W stacjach obstugi Volkswagena pod-
czas kazdego przegladu sgodczytywane doda-
tkowo, za pomocg, specjalnego przyrzadu, pa-
mieci diagnostyczne elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego silnikiem, urzgdzenia ABS, po-
duszek powietrznych i zabezpieczenia samo-
chodu przed kradziezg. Odwiedzanie takiej
stacji obstugi w regularnych odstepach czasu
jest celowe takze wtedy, gdy obstuge samo-
chodu przeprowadza sam uzytkownik.

Silnik

+ Silnik: sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie ma
przeciekow oleju.

+ Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.

+ Ukfad chfodzenia i ogrzewanie: sprawdzic
poziom cieczy i stezenie Srodka zapobiegajg-
cego zamarzaniu. Sprawdzi¢ wzrokowo, czy
nie ma przeciekow w uktadzie i zewnetrznego
zanieczyszczenia chtodnicy.

+ Uktad wylotowy: sprawdzi¢ wzrokowo, czy
nie ma uszkodzen.

+ Silnik wysokoprezny do IX 1996: odwodni¢
filtr paliwa.

- Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF, jeéli nie
przeprowadzono analizy spalin: sprawdzic¢ pre-
dkosc¢ obrotowg biegu jatowego, w razie potrze-
by wyregulowac.

+ Silnik wysokoprezny (AHG, AKU, AEF,
AGD, ASX, AQM) X11995-1X2000, jak réwniez

silnik wysokporezny AMF X 1999-1X 2000:
sprawdzi¢ zuzycie paska zebatego.

+ Silnik wysokoprezny do IX 1996: wymieni¢
filtr paliwa.

+ Silnik wysokoprezny od X 1996: odwodni¢
filtr paliwa (pierwszy raz po 30000 km, potem
co 60 000km).

- Silnik wysokoprezny 19 dm® AEF do IX
1996: sprawdzi¢ stan i naciag paska zebatego,
w razie potrzeby wyregulowa¢ nacigg paska
zebatego.

« Silnik wysokoprezny 19 dm® ALH z auto-
matyczng skrzynkg przektadniowa: sprawdzi¢
pasek zebaty i rolke napinacza paska.

+ Paski klinowe bez samoczynnego napinacza
rolki: sprawdzi¢ stan, w razie potrzeby wymienic.

Skrzynka przektadniowa,
przeniesienie napedu

« Skrzynka przekfadniowa, przeniesienie na-
pedu, ostony poétosi: sprawdzi¢ wzrokowo, czy
nie ma nieszczelnosci lub uszkodzen.

« Skrzynka przektadniowa, przeniesienie na-
pedu: sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby
uzupetnic.

Zawieszenie przednie
i uktad kierowniczy

Przeguby drgzkéw kierowniczych: spraw-
dzi¢ luz i zamocowanie, sprawdzi¢ ostony.
Przeguby wahaczy: sprawdzi¢ ostony prze-
ciwpytowe.
+ Ukfad kierowniczy: sprawdzi¢ mieszki i ostony
gumowe, czy sg szczelne i nie sg uszkodzone.

Nadwozie

+ Ograniczniki drzwi: nasmarowac.

Poduszki powietrzne: sprawdzi¢ wzrokowo
powierzchnie zespotdw poduszek powietrz-
nych po stronie kierowcy i pasazera, czy nie sg,
uszkodzone.

+ Dach rozsuwany: nasmarowac prowadnice.
+ Ochrona przeciwkorozyjna podwozia i kon-
serwacja przestrzeni zamknietych: sprawdzic.

+ Pasy bezpieczenstwa: sprawdziC, czy nie sg,
uszkodzone.

+ Wentylacja, ogrzewanie: wymieni¢ wktad filt-
ru oddzielajgcego kurz i pytki roslin.
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Hamulce, opony, kota

+ Uktad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody
sztywne i elastyczne, cylinderki hamulcowe
i potaczenia, czy sg szczelne i nie sg uszkodzo-
ne.

+ Poziom ptynu hamulcowego: sprawdzic,
w razie potrzeby uzupetnic.

+ Hamulce: sprawdzi¢ grubo$¢ oktadzin cier-
nych hamulcéw przednich i tylnych.

+ Opony: sprawdzi¢ gtebokos¢ rowkow biez-
nika i cisnienie w ogumieniu; sprawdzi¢ opony,
czy nie sg zuzyte lub uszkodzone (tacznie
z kotem zapasowym).

Wyposazenie elektryczne

+ Wszystkie odbiorniki prgdu: sprawdzi¢ dzia-
tanie.

+ Oswietlenie: sprawdzi¢, w razie potrzeby
ustawi¢ reflektory.

+ Sygnat dzwiekowy: sprawdzic.

+ Wycieraczki: sprawdzi¢ zuzycie gumowych
pior wycierakow; jesli wycieraki poruszajg sie
z oporami, sprawdzi¢ kgt ustawienia ramion
wycieraczki.

+ Spryskiwacze szyb: sprawdzi¢ dziatanie,
sprawdzi¢ ustawienie dysz rozpylaczy, dola¢
ptynu; sprawdzi¢ spryskiwacze reflektorow.

+ Akumulator: sprawdzic¢.

+ Wskaznik termindw przegladéw: wyzero-
wac.

Co 2 lata lub 60000 km
¢ Filtr powietrza silnika: wymieni¢ wkfad filtru,
oczysci¢ obudowe filtru powietrza.

Co 2 lata

¢ Plyn hamulcowy: wymienic.
+ Badanie spalin (pierwszy raz po 3 latach,
nastepnie co 2 lata): sprawdzi¢ predkosc¢ obro-

towg, biegu jatowego, zawartos¢ CO, kat wy-
przedzenia zaptonu; odczyta¢ zawartos¢ pa-
mieci diagnostycznej (do wykonania w staciji
obstugi).

Co 60000 km

- Swiece zaptonowe: wymienié.

+ Wspomaganie ukfadu kierowniczego: spra-
wdzi¢ poziom oleju hydraulicznego, w razie
potrzeby uzupetnic.

Pasek klinowy z samoczynng, rolkg napina-
cza: sprawdzi¢ stan, w razie potrzeby wymie-
nic.

+ Silnik wysokoprezny od X 1996: wymienic¢
filtr paliwa.

- Silnik wysokoprezny 1,4 dm® AMF X 1999 -
- IX 2000: wymieni¢ pasek zebaty i rolke
napinacza paska.

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm® AHG i AKU, jak
rowniez silnik wysokoprezny 19 dm® ALH
z automatyczng, skrzynkg, przekfadniowg: wy-
mieni¢ pasek zebaty.

« Automatyczna skrzynka przektadniowa:
sprawdzi¢ poziom oleju ATF, w razie potrzeby
uzupetnic (praca wykonywana w stacji obstugi).

Co 90 000 km

e Silnik wysokoprezny 14 dm’ AMF od
X 2000: wymieni¢ pasek zebaty i rolke napina-
cza paska.

- Silnik wysokoprezny 1,9 dm® AEF od X 1996:
sprawdzi¢ stan i nacigg paska zebatego, w ra-
zie potrzeby wyregulowac¢ nacigg paska.

- Silnik wysokoprezny 19 dm® AQM, ASK,
ASV, ALH z mechaniczng skrzynkg przekfad-
niowg; wymieni¢ pasek zebaty.

- Silnik wysokoprezny 19 dm® AGD, ASX,
AHU, ALW: wymieniC pasek zebaty.

+ Silnik benzynowy: sprawdzi¢ pasek zebaty
(pierwszy raz po 90 000 km, potem co 30 000 km).

CZYNNOSCI

OBSrUGOWE

W tym rozdziale opisano, z za-
chowaniem podziatu na rbézne
uktady samochodu, wszystkie
prace obstugowe, ktdre powinny

by¢ wykonywane zgodnie z pla-
nem obstugi. Wskazano takze po-
trzebne czesci zamienne i niezbe-
dne narzedzia specjalne.

Zaleca sie sprawdzanie i uzupet-
nianie w razie potrzeby przynaj-
mnigj co 4 do 6 tygodni cisnienia

w ogumieniu, poziomu oleju w sil-
niku i cieczy w uktadzie chtodze-
nia, ptynu w spryskiwaczach itp.

Uwaga. Podczas zakupu czesci
zamiennych nalezy mie¢ zawsze
przy sobie dowdd rejestracyjny
i numer modelu samochodu (patrz
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rozdziat ,ldentyfikacja samocho-
du"), gdyz dowtasciwej identyfika-
cji czesto sg potrzebne szczego-
towe dane dotyczace numeru
podwozia, modelu lub daty produk-
Cji.

Aby mie¢ catkowitg pewnos¢, ze
otrzymato sie wtasciwg czes¢ za-
mienng, nalezy w miare mozliwos-
ci wymontowac¢ cze$¢ zuzytg, lub
uszkodzong, i zabrac jg ze sobg,
w celu poréwnania z nowg, czes-

cig,

Obstuga silnika i uktadu
wylotowego

Zgodnie z planem obstugi powin-
ny by¢ wykonane nastepujgce
CzynNoSCi.

+ Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.
+ Silnik: wzrokowo sprawdzi¢,
czy nie ma wyciekow oleju.

+ Silnik: sprawdzi¢ poziom oleju.
+ Uktad wylotowy: sprawdzic,
czy nie ma uszkodzen.

- Uktad chtodzenia i ogrzewanie:
sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzg-
cej, sprawdzi¢ stezenie dodat-
ku zapobiegajgcego zamarzaniu.
Sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie ma
nieszczelnosci i zewnetrznego
zanieczyszczenia chifodnicy.

+ Silnik wysokoprezny: odwod-
ni¢ lub wymienic filtr paliwa.

+ Silnik wysokoprezny: spraw-
dzi¢ zuzycie paska zebatego.

+ Filtr powietrza silnika: wymie-
ni¢ wkiad.

+ Silnik benzynowy: wymieni¢
Swiece zaptonowe.

- Silnik wysokoprezny 19 dm’
AEF: sprawdzi¢ predkos¢ obro-
towg biegu jatowego, w razie po-
trzeby wyregulowac (patrz ,,Uktad
wiryskowy silnika wysokoprezne-
go").

- Silnik wysokoprezny 19 dm’
AEF: sprawdzi¢ stan i nacigg pas-
ka zebatego, w razie potrzeby
wyregulowac naciag paska (patrz
~Vymontowanie i zamontowanie
paska zebatego, regulac;a silnika
wysokopreznego 1,9 dm™).

+ Silnik wysokoprezny 14; 17
i 19 dm® AHG, AKU, AMF, AGD,

ASX: wymieni¢ pasek zebaty i rol-
ke napinacza paska (praca wyko-
nywana w stacji obstug), patrz
»oprawdzanie naciggu paska ze-
batego i rolki napinacza w silniku
wysokopreznym 1,9 dm™".

Wymiana oleju silnikowego

Do wymiany oleju silnikowego jest
potrzebny nastepujgcy sprzet
i narzedzia:

- kanat lub przewozny hydrauli-
czny podnosnik samochodowy
i podstawki,

- specjalny przyrzad do odkreca-
nia filtru oleju (szczypce do filtru,
tasma z uchwytem Ilub przyrzad
Hazet2172),

- wktadka klucza nasadowego do
odkrecania korka spustowego,

- naczynie na olej o pojemnosci
co najmniej 6 litréw (jesli olej nie
jest odsysany).

Sg potrzebne nastepujace czesci
zamienne:

- aluminiowy lub miedziany pier-
Scien uszczelniajgcy korka spus-
towego (czasami dostarczany ra-
zem z filtrem oleju) tylko wtedy,
gdy olej nie jest odsysany,

- wktad filtru olejowego,

- zaleznie od silnika 3,2 do 4,7 dm®

oleju silnikowego. Nalezy sto-
sowat wytgcznie olej zalecany
przez firme Volkswagen (patrz
,Uktad smarowania").

Olej wymienia¢ co 15000 km,
w silniku wysokopreznym do IX
1995 co 7500 km. W przypadku
bardzo matego przebiegu wymie-
nia¢ olej raz w roku. Podczas
kazdej wymiany oleju jest wymie-
niany rownoczesnie filtr oleju.
Olej silnikowy i filtr oleju powinny
by¢ wymieniane czesciej, jesli sa-
mochdd jest eksploatowany w tru-
dnych warunkach, gdy przewaza
jazda na kroétkich odcinkach, po
zapylonych drogach i jest czesto
uruchamiany zimny silnik.

Olej moze by¢ takze wypompo-
wany z silnika na stacji benzyno-
wej za pomocg, specjalnej sondy
przez otwor wskaznika poziomu
oleju, jednak wtedy Swiezy olej
musi by¢ na ogét zakupiony na tej
samej stacji.

Uwaga. W zadnym wypadku nie
wolno wylewa¢ zuzytego oleju
w miejscach przypadkowych lub
dodawac¢ do odpaddw z gospoda-
rstwa domowego, aby unikng¢
skazenia Srodowiska.

llosc oleju do wymiany (tgcznie zwymiang filtru)

Literowe kod silnika llos¢ (dm®)
Silnik benzynowy
AEV, AEE, AER, AEX, AFH, AFK, AHW, AJV, AKK, AKL,
AKV, ALD, ALL, ALM, ANW, ANX, APE, APQ, AQQ, 3,2
ARC, AUA, AUB, AUC, AUD, AW
ADX, AEA 3,4
1F, ADZ, AFT 3,8
AEH,APF 4,5
Silnik wysokoprezny
AMF 3,8
AFN, AHU, ALE 4,3
ALH, AQM, ASV 4,5
AEF, AGD, AHG, AKU, ASX 4,7
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Zlewanie oleju silnikowego
Uwaga. Olej silnikowy moze by¢
takze usuniety za pomocg sondy
(na stacjach benzynowych).

Doprowadzi¢ silnik do normal-
nej temperatury pracy (tempera-
tura oleju okoto +60°C).

+ Unie$¢ i podeprze¢ poziomo
samochod.

Podstawi¢ pod korek spustowy
naczynie do zebrania zuzytego
oleju.

+ Wykreci¢ korek spustowy oleju
u dotu miski olejowej (rys. V-6224)
i catkowicie zla¢ zuzyty olej.

Uwaga. Jesli stwierdza sie obec-
nos¢ duzych ilosci opitkdw meta-
lowych i produktéw Scierania
w oleju silnikowym, wskazuje to
na zatarcie, na przyktad tozysk
watu korbowego lub korbowodo-
wych. Po przeprowadzeniu na-
prawy jest konieczne staranne
oczyszczenie kanatow i przewo-
dow olejowych w celu unikniecia
dalszych uszkodzen silnika.

Wymiana filtru oleju

Uwaga. Filtr oleju jest umieszcza-
ny na silniku w réznych miejscach,
zaleznie od modelu. Na rysunku
V-6225 pokazano filtr silnika ben-
zynowego 37-55 kW (50-75 KM).
Filtr oleju znajduje sie na kadtubie
silnika obok przedniej rury wyloto-
wej. Do odkrecania filtru stuzg
specjalne przyrzady, na przyktad
Hazet 2171-1. Nalezy stosowaé
sie do zalecen dotyczacych sil-
nikow z obudowaj wkfadem filtru.

+ Odkreci¢ filtr oleju.

Przemy¢ paliwem kotnierz na
kadtubie silnika stuzacy do moco-
wania filtru oleju. Zdjg¢ uszczelke
filtru, jesli pozostata na kotnierzu.

NatozyC cienkg warstwe oleju

silnikowego na gumowy pierscien
uszczelniajgcy nowego filtru oleju.
+ Dokreci¢ rekag nowy filtr oleju.
Po zetknieciu sie uszczelki filtru
z kadtubem silnika, dokreci¢ filtr
jeszcze o 1/2 obrotu. Stosowac
wskazowki podane na obudowie
filtru.
Uwaga. Sg filtry oleju o roznej
dtugosci. Nalezy stosowac¢ za-
wsze filtr oleju tego samego typu
i tej samej wielkosci, gdyz w prze-
ciwnym razie moze by¢ utrudnio-
ne jego dokrecanie.

Dotyczysilnikowz obudowg
filtru

+ Odkreci¢ pokrywe filtru oleju od
gory za pomocg, wktadki klucza
nasadowego o rozwartosci 36 mm.
+ Wyja¢ pokrywe z wkfadem filt-
ru. Zebra¢ szmatg wyciekajacy
olej silnikowy.
+ Wtozy¢ nowy wkiad filtru.
Natozy¢ pokrywe z nowym pie-
rscieniem o przekroju okrggtym
i dokreci¢ momentem 25 N - m.

Nalewanie

+ Wkreci¢ korek spustowy oleju
Z nowym pierécieniem uszczel-
niajgcym i dokrecic momentem
30 Nm.

+ Wla¢ swiezy olej przez wlew (2,
rys. V-6223) w pokrywie gtowicy
cylindréow. Sprawdzi¢ poziom ole-
ju wskaznikiem (1).

Uwaga. Zaleca sie wla¢ najpierw
0 12 dm® oleju mniej niz wynika
z tabeli, nastepnie nagrza¢ silnik
1 po kilku minutach sprawdzi¢ po-
ziom oleju i w razie potrzeby uzu-
pemic.

+ Uzupetni¢ poziom oleju do zna-
ku (D).

Uwaga. Olej wlany w nadmiarze
(powyzej znaku ,,D") powinien by¢
usuniety, poniewaz w przeciwnym
razie moze nastgpi¢ uszkodzenie
katalizatora.

Sprawdzi¢ szczelno$¢ Sruby
spustowej i filtru oleju po jezdzie
probnej, wrazie potrzeby dokreci¢
ostroznie.

« Zatrzymac ciepty silnik i po
okoto 2 minutach ponownie spra-
wdzi¢ poziom oleju. Dola¢ oleju,
jesli jego poziom jest za niski.
Uwaga. Do wymiany powinien by¢
stosowany w miare mozliwosci olej
tego samego gatunku w celu umo-
Zliwienia $ledzenia pracy silnika
podczas eksploataciji. Przy kazdej
wymianie oleju nalezy umiesci¢ na
silniku informacje o gatunku i kla-
sie lepkosci oleju.

Wzrokowe sprawdzanie
wyciekow oleju

W wypadku zanieczyszczenia sil-
nika olejem i duzego ubytku oleju
nalezy znalez¢ miejsce przecieku
sprawdzajac:
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- korek wlewu oleju, czy uszczel-
ka korka nie jest porowata lub
uszkodzona,

- zamocowanie przewodow
przewietrzania od kadfuba silnika
do pokrywy gtowicy cylindréw i do
przewodu wlotu powietrza,

- uszczelke pokrywy gtowicy cy-
lindrow,

- uszczelke gtowicy cylindrow,

- pofgczenie kotnierzowe roz-
dzielacza zaptonu,

- uszczelke filtru oleju przy jego
kotnierzu,

- korek spustowy oleju (pierscien
uszczelniajacy),
- uszczelke miski olejowej,
- miejsce  potaczenia  silnika
z przektadnig, (uszczelnienie przy
kole zamachowym lub watku
sprzegtowym).

Poniewaz w razie nieszczelnosci
olej rozlewa sie na ogot na duzej
powierzchni silnika, nie mozna od
razu okreslic miejsca wycieku.
Wykrywanie nieszczelnosci nale-
zy prowadzi¢ w nastepujacy spo-
sob:

+ Umy¢ silnik. W tym celu przy-
kry¢ rozdzielacz zaptonu i alter-
nator foliowymi torebkami, sprys-
ka¢ silnik dostepnym w handlu
Srodkiem do mycia na zimno
i zmy¢ po krétkim czasie strumie-
niem wody.

Miejsca potgczen i uszczelnien
silnika pokry¢ z zewngtrz kredg,
lub posypac talkiem.

+ Sprawdzi¢ poziom oleju i w ra-
zZie potrzeby dola¢ oleju.

Przeprowadzi¢ jazde probna,
Poniewaz olej staje sie rzadszy
w rozgrzanym silniku i dzieki temu
tatwiej przenika przez szczeliny,
probng jazde nalezy odby¢ na
odcinku okoto 30 km na drodze
szybkiego ruchu.

+ Oswietlic silnik lampg, odna-
leZ¢ miejsce wycieku i usungc
nieszczelnosc¢.

Sprawdzaniepoziomu
oleju silnikowego

Mniej wiecej co 1000 km lub przed
dtuzszymi jazdami nalezy spraw-

dza¢ poziom oleju w silniku i w ra-
zie potrzeby dolewa¢ oleju. Silnik
nie powinien zuzywacC wiecej niz
1,0 dm® oleju na 1000 km. Wiek-
sze zuzycie jest oznakg uszko-
dzenia uszczelniaczy trzonkow
zaworow, pierscieni ttokowych lub
uszczelnien w uktadzie smarowa-
nia.

« Samochéd powinien sta¢ na
poziomej powierzchni podczas
sprawdzania poziomu oleju.

+ Silnik powinien mie¢ tempera-
ture normalnej pracy.

Po zatrzymaniu silnika zacze-
ka¢ co najmniej 3 minuty, aby olej
zebrat sie w misce olejowej.

Wyja¢ z silnika wskaznik pozio-
mu oleju i wytrzeC go czystg
szmatka.

« Wtozy¢ wskaznik (1, rysunek
V-6223) do oporu i wyjgé ponow-
nie. Poziom oleju powinien sie
znajdowac w zakresie (c) i jesli tak
jest, nie nalezy dolewac oleju, aby
nie przekroczy¢ wtasciwego po-
ziomu.

+ Jesli poziom oleju znajduje sie
w zakreskowanym zakresie (b),
mozna dola¢ oleju najwyzej do
znaku (D).

+ Jedli poziom oleju znajduje sie
w zakresie (a), nalezy dola¢ ma-
ksymalnie 0,5 dm® oleju silniko-
wego.

+ Gdy silnik jest bardziej obcig-
zony, jak na przyktad podczas
jazdy autostradg w lecie, holowa-
nia przyczepy lub jazdy w goérach,
poziom oleju powinien znajdowac
sie w zakresie (C).

Uwaga. Nadmiar oleju, przy po-
ziomie powyzej znaku (D), moze
powodowaé¢ uszkodzenie katali-
zatora.

Olej nalezy wlewa¢ przez otwor

(2) w pokrywie gtowicy cylindrow.
Do uzupetniania stosowacC wtas-
ciwy gatunek oleju bez zadnych
dodatkow.
Niekorzystne sg przypadkowe
zmiany gatunku uzywanego oleju.
Nalezy unika¢ mieszania olejow
silnikowych tego samego gatun-
ku, ale roznej marki. Oleje tego
samego gatunku i tej samej marki,
lecz o roznej lepkosci, mogg by¢
dolewane w razie koniecznosci
podczas zmian por roku.

Wzrokowe sprawdzanie
uktadu wylotowego

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.
Sprawdzi¢ osadzenie obejm

mocujacych.

+ Sprawdzi¢ uktad wylotowy, czy

nie ma dziur, miejsc skorodowa-

nych i przetartych.

+ Wymieni¢ silnie zgniecione ru-

ry-

+ Sprawdzi¢ gumowe elementy

mocujgce, przez skrecanie i roz-

cigganie, czy nie s porowate,

w razie potrzeby wymienic.

+ Opusci¢ samochod.

Sprawdzaniepoziomu
cieczychtodzacej

Zbyt niski poziom cieczy chto-
dzacej jest sygnalizowany przez
lampke kontrolng na tablicy roz-
dzielczej. Gdy zapala sie ta la-
mpka kontrolna i réwnoczesnie
wskaznik  temperatury cieczy
chtodzacej znajduje sie w normal-
nym zakresie (+90°C), nalezy do-
lac niezwtocznie cieczy chtodza-
cej. Nalezy sprawdza¢ poziom
cieczy chtodzacej przed kazdg
dtugg jazds.

- Do uzupetniania nalezy stosowac,

takze w cieptych porach roku, tyl-
ko mieszanine srodka chronigce-
go przed zamarzaniem firmy
VWG11 lub G12 i miekkiej, czystej
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wody (patrz ,Uktad chtodzenia”
i ,Uzupetnianie sSrodka chronigce-
go przed zamarzaniem").
Uwaga. W celu kontynuowania
jazdy mozna dola¢ do ukfadu tak-
ze czystej wody, szczegolnie la-
tem, jednak wtedy nalezy skory-
gowaC jak najszybciej stezenie
Srodka chronigcego przed zama-
rzaniem.

Poziom cieczy chfodzacej po-

winien znajdowac sie, gdy silnik
jest zimny (temperatura cieczy
chtodzgcej wynosi okoto +20°C),
miedzy znakami ,max” i ,min" na
zbiorniku wyréwnawczym (rysu-
nek V-6227). Gdy silnik jest ciep-
ty, poziom cieczy chtodzgcej mo-
ze przekraczac nieco znak ,max".
+ Wiegksze ilosci zimnej cieczy
chtodzagcej nalezy wlewac tylko do
zimnego silnika, aby unikng¢ jego
uszkodzen.
Uwaga. Gdy silnik jest goracy,
nalezy otwiera¢ pokrywe ostroz-
nie, gdyz jest niebezpieczenstwo
poparzenia. Przed otwarciem po-
tozy¢ szmate na pokrywe i ot-
wierac jg przy temperaturze cie-
czy chtodzacej ponizej +90°C.

Podczas otwierania pokrywe
nalezy  odkrecic  czesciowo
i zmniejszy¢ panujgce cisnienie,
potem odkrecic i zdjg¢ pokrywe.

Sprawdzi¢ wzrokowo szczel-
nosc, jesli poziom cieczy chtodzg-
cej obniza sie po krotkim czasie.
Pojemnos¢ uktadu chtodzenia
- patrz ,Sprawdzanie gestosci
cieczy chtodzace;j".

Wzrokowesprawdzanie
szczelnosciuktadu
chtodzenia

Przez Sciskanie i przeginanie
przewodow cieczy chtodzacej
sprawdzi¢, czy nie majgone poro-
watych miejsc. Nalezy wymieni¢
stwardniate przewody.

Przewody nie powinny by¢

osadzone zbyt ptytko na kroc-
cach.
+ Sprawdzi¢ docisniecie opasek
przewodow. W razie potrzeby na-
lezy zamieni¢ dotychczas zamon-
towane opaski zaciskowe na opas-
ki ze Srubami.

Sprawdzi¢ uszczelke pokrywy
zbiornika wyréwnawczego, czy
nie jest uszkodzona.

Uwaga. Zbyt niski poziom cieczy
chtodzacej moze by¢ takze spo-
wodowany przez niewtasciwe do-
krecenie pokrywy.

+ Jesli poziom obniza sie, a nie
mozna zlokalizowa¢ miejsca
przecieku, nalezy sprawdzi¢
uktad chtodzenia po rozgrzaniu
silnika. W tym celu doprowadzi¢
silnik do temperatury normalnej
pracy i pozostawi¢ na biegu jato-
wym tak diugo, az wigczy sie
wentylator. Sprawdzi¢, czy ciecz
chtodzaca nie przecieka przy pom-
pie.

« Wyrazne ubytki cieczy chifo-
dzacej i olej w cieczy oraz kieby
jasnych spalin, gdy silnik jest
ciepty, wskazujg na uszkodzenie
uszczelki gtowicy cylindréw.
Uwaga. Czasami jest trudno zna-
lez¢ miejsce przecieku i zalecane
jest wtedy przeprowadzenie pro-
by cisnieniowej (patrz ,,Uktad chto-
dzenia").

Sprawdzaniegestosci
cieczychtodzgcej

Do sprawdzania gestosci cieczy
chtodzacejjest potrzebny specjal-
ny przyrzad -areometr, ktéry mo-
zna naby¢ w sklepie z akcesoria-
mi lub mozna z niego skorzysta¢
na niektérych stacjach benzyno-
wych.

Przed rozpoczeciem okresu zi-
mowego nalezy sprawdzi¢ steze-
nie srodka chronigcego przed za-
marzaniem w cieczy chtodzacej,
szczegolnie wtedy, gdy do uktadu
chtfodzenia byta dolewana czysta
woda.

+ Uruchomi¢ i nagrza¢ silnik, az
gorny przewod cieczy chtodzacej
przy chtodnicy stanie sie ciepty.

« Otworzy¢ ostroznie pokrywe
zbiornika wyréwnawczego.
Uwaga. Nie otwiera¢, gdy silnik
jest gorgcy, patrz ,Sprawdzanie
poziomu cieczy chtodzacej".

+ Napetni¢ areometr cieczg chfo-
dzaca i odczyta¢ na ptywaku jej
gestos¢ (rys. V-6226). W naszej
strefie klimatycznej stezenie $rod-
ka chronigcego przed zamarza-
niem powinno pozwala¢ na prace
silnika przy temperaturach do
-25°C, w bardzo zimnym klimacie
do-35°C.

Uzupetnianie $srodka
chronigcego

przed zamarzaniem

Uwaga. Srodek chronigcy przed
zamarzaniem firmy Volkswagen
G11 (kolor zielony) stosowany do
VI 1996 zostat zastgpiony $rod-
kiem G 12 (kolor czerwony). W zad-
nym wypadku nie wolno mieszac
ze sobg tych dwoch srodkow,
gdyz grozi to powaznymi uszko-
dzeniami silnika. Wymieszanie
obu $rodkéw mozna rozpoznaé
po brgzowym zabarwieniu cieczy
chtodzacej w zbiorniku wyréwna-
wczym. W takim wypadku nalezy
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niezwtocznie zlac ciecz chtodzacy
i przeptuka¢ uktad chtodzenia.
Napetni¢ ukfad mieszaning wody
i Srodka chronigcego przed zama-
rzaniem G12 (patrz ,Uktad chto-
dzenia").

Przy ochronie przed zamarza-
niem w temperaturach do -25°C
powinno sie znajdowac¢ w cieczy
chtodzacej 40% s$rodka zapobie-
gajgcego zamarzaniu. Jesli och-
rona ma siega¢ do -35°C, woda
i Srodek chronigcy przed zama-
rzaniem muszg byC zmieszane
w stosunku 1:1. Jako Srodek
chronigcy przed zamarzaniem na-
lezy stosowa¢ od VII 1996 tylko
$rodek firmy Volkswagen G12 lub
inny $rodek z oznaczeniem
TL-WV 774 D (podanym na pojem-
niku). Wtablicy podano ilosci $rod-
ka zapobiegajgcego zamarzaniu,
jakie nalezy doda¢, aby uzyskac
wiasciwe stezenie.

Przyktad. Pomiar areometrem
wykazat ochrone przed zamarza-
niem do -10°C. W takim przypad-
ku, aby uzyska¢ ochrone przed
zamarzaniem do - 25°C, nalezy
zlaé z uktadu chtodzenia 2,0 dm®
cieczy i dola¢ 2,0 dm® czystego
Srodka zapobiegajgcego zamar-
zaniu.

« Zamkng¢ pokrywe zbiornika
wyrownawczego i po jezdzie prob-
nej ponownie sprawdzi¢ gestos¢
cieczy.

Odwadnianie i wymiana
filtrupaliwa
silnikawysokopreznego

Nie sg potrzebne narzedzia spec-
jalne.

Nalezy zakupi¢ filtr paliwa do sil-
nika wysokopreznego

Do zebrania wody jest potrzebne
odpowiednie naczynie.

Uwaga. Rozlany olej napedowy
powinien by¢ natychmiast usunie-
ty z czesci gumowych, na przy-
ktad przewodow cieczy chtodza-
cej, gdyz w przeciwnym razie zo-
stang, uszkodzone.

llosé cieczywuktadzie chtodzenia

Silnik_benzynowy llo$¢ cieczy dosnape’mlenla
(dm’)
Wszystkie z wyjgtkiem AJV, AFT, 1F, ADZ 5,6
AJV 6
AFT, 1F, ADZ 5,5
Silnik wysokoprezny
Wszystkie 6,5
Ochrona przed zamarzaniem do temperatury llog¢ cieczy
Warto$¢ zmierzona Warto$¢ wymagana do wymiany
0°C -25°C 3,0dm’
-35°C 3,5dm®
-+5C -25°C 2,5dm’
-35°C 3,5dm®
-10°C -25°C 2,0dm’
-35°C 3,0dm’®
-15°C -25°C 15 dm®
-35°C 25dm®
-20°C -25°C 1,0 dm®
-35°C 2,5dm®
-25°C -35°C 2,0dm’
-30°C -35°C 1,0 dm®
-35°C -40°C 0,5dm’

Odwadnianie

Filtr paliwa znajduje sie w prze-
dziale silnika po prawej stronie
przed miejscem zamocowania ko-
lumny zawieszenia. Na rysunku
V02-0429 przedstawiono filtr pali-
wa widziany z gory.

+ Zdjg¢ spinke (A, rysunek
VO2-0429) i wyjg¢ do gory zawor
regulacyjny (B) z podtaczonymi
przewodami paliwa.

Odkreci¢ zawor odwadniajacy
(C) u dotu filtru i zla¢ z filtru do
naczynia okoto 100 cm® cieczy.
Uwaga. W zadnym wypadku nie
nalezy wylewac¢ paliwa do kanali-
zacji, lecz oddawa¢ w miejscach
gromadzenia odpadoéw szkodli-
wych.

+ Dokreci¢ recznie zawor odwad-
niajacy.

« Zamontowa¢ zawor regulacyj-
ny z powrotem u goryfiltru i zamo-
cowac spinka,

+ Obwodd doprowadzenia paliwa
odpowietrza sie samoczynnie po
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S [Eww]

PRZEWODY PODKACZANE DO
FILTRU PALIWA

1 - doptyw ze zbiornika paliwa,

2 - doptyw do pompy wtryskowe;j,
3 - powr6t z pompy wtryskowej,
4 - powr6t do zbiornika paliwa,
kierunek przeptywu przez zawor
regulacyjny zaznaczony strzatka,
5 - spinka mocujgca zawor
regulacyjny

uruchomieniu silnika. Po kilkakro-
tnym wcisnieciu pedatu przyspie-
szenia paliwo bez pecherzykow
powietrza powinno przeptywac
przez przezroczysty przewod do
pompy wiryskowej.

Sprawdzi¢ wzrokowo szczel-
nos$¢ obwodu doprowadzenia pa-
liwa, szczegoOlnie w miejscach
podtgczenia filtru paliwa.

Wymiana filtru
+ Spusci¢ paliwo z filtru, jak przy
odwadnianiu.
+ Wyjac¢ spinke mocujgcg(5, rys.
V23-0168) i zdja¢ zawor regula-
cyjny z podtgczonymi przewoda-
mi paliwa.
+ Oczysci¢ z zewngtrz miejsca
podfgczenia przewodow paliwa
(1) i (2), przecig¢ opaski zacis-
kowe i odfgczy¢ przewody od filt-
ru.
+ Zwolni¢ obejme i wyjgg filtr pali-
wa.
« Napemi¢ nowy filir czystym
olejem napedowym, aby przy-
spieszy¢ odpowietrzenie obwodu
doprowadzenia paliwa.
+ Zamontowac filtr i dokrecic sru-
be obejmy.

Nasung¢ przewody paliwa i za-
mocowac je opaskami ze Sruba-

mi. Zwroci¢ uwage, aby nie za-
mieni¢ wzajemnie przewodow do-
ptywowych i powrotnych. Strzatki
na filtrze paliwa podaja, kierunek
przeptywu paliwa.

+ Zamontowa¢ zawor regulacyj-
ny z nowym pierscieniem uszczel-
niajgcym o przekroju okrggtym
i wsung¢ z boku spinke mocujg-
cg (5).

Sprawdzi¢ szczelno$¢ obwodu

doprowadzenia paliwa. Wtym ce-
lu uruchomic silnik i pozostawic¢ na
biegu jatowym. Po kilkakrotnym
wcisnieciu pedatu przyspieszenia
paliwo pozbawione pecherzykow
powietrza powinno przeptywac
przez przezroczysty przewod do
pompy wiryskowe;.
« Sprawdzi¢ wzrokowo szczel-
nos¢ obwodu doprowadzenia pa-
liwa, szczegOlnie w miejscach
podfgczenia filtru paliwa.

Wymiana wktadu filtru
powietrza silnika

Nie sg potrzebne zadne narzedzia
specjalne.

Potrzebny jest wktad filtru, odpo-
wiedni dla silnika zamontowane-
go w samochodzie.

Silnik benzynowy ADX, AEV

Wymontowanie

+ Otworzy¢ zaczepy (1), zdjg¢
i odtozy¢ pokrywe (2). Na rysunku
V-6228 jest pokazany filtr powiet-
rza silnikow z uktadem witrysku
Mono-Motronic. W innych silni-

kach pokrywa filtru moze by¢
przykrecana.

+ Wyja¢ wkiad filtru (3, rysunek
V-6229).

« Wytrze¢ szmatkg, obudowe filt-
ru.

Zamontowanie

« Wtozy¢ nowy wktad w obudo-
we filtru powietrza.

« Natozy¢ pokrywe i zamkng¢
zaczepy.

Silnik benzynowy ALL, AKV,
AEE, APQ

Wymontowanie

Uwaga. Sruby mocujgce wolno
odkrecac i dokrecac tylko recznie,
nie nalezy stosowac wkretarek.

« Wykreci¢  Sruby  mocujace
(strzatki na rys. V-6280).

« Zdja¢ pokrywe filtru.

+ Wyjg¢ wkiad filtru (strzatka na
rys. V-6281).

+ Wytrze¢ szmatkg obudowe filt-




OBSLUGA SAMOCHODU

Zamontowanie

« Wlozy¢ w obudowe
wktad filtru.

+ Natozy¢ pokrywe filtru i lekko
dokrecic.

nowy

Silnik benzynowy ALD

Wymontowanie

+ Otworzy¢ i zsung¢ opaske z ta-
Smy sprezystej (3, rys. V-6282).
Odfaczy¢ przewodd dolotowy po-
wietrza od gornej czesc¢ filtru.

+ Wypchna¢ zaSlepki (1) i wy-
kreciC znajdujgce sie pod nimi
Sruby.

+ Wyczepi¢c z zamocowania
przewody wysokiego napiecia (2).
+ Odtgczy¢ przewdd odpowiet-
rzania skrzyni korbowej (strzatka).
+ Odtaczy¢ przewdd recyrkulacii
spalin z lewej strony filtru powiet-
rza.

+ Wyjgc filtr powietrza.

« Sprawdzi¢, czy uszczelka
i zderzak sgmocno osadzone i nie
zostaty uszkodzone. W razie po-
trzeby wymienic te elementy.
Uwaga. Sruby mocujgce wolno
odkrecac i dokrecac tylko recznie,
nie nalezy stosowac¢ wkretarek.

+ Wykreci¢ u dotu filtru powietrza
Sruby (1, rys. V-6283) i zdjg¢ po-
krywe filtru.

+ WyjaC wkiady filtru.

« Wytrze¢ szmatkg obudowe
i pokrywe filtru.

Zamontowanie

+ Wiozy¢ nowe wktady filtru i na-
tozy¢ pokrywe.

+ PrzykrecicC lekko pokrywe filtru
od dotu.

« Zamontowac¢ filtr powietrza
i przykreci¢ dwiema srubami.

+ Podfgczy¢ przewodd recyrkula-
cji spalin i przewod odpowietrze-
nia skrzyni korbowe;j.

« Zamocowac przewody wyso-
kiego napiecia.

+ Wecisna¢ zaslepki
Srub.

« Podtaczy¢ przewdd powietrza
dolotowego i zamocowac¢ opaska
z tasmy sprezyste;.

w otwory

Silnik benzynowy AFH, AJV,
ARC, AVY

Wymontowanie

Uwaga. Sruby mocujgce wolno
odkrecac i dokrecac tylko recznie,
nie nalezy stosowacC wkretarek.

+ Wykreci¢ Sruby z gniazdem
szesciokgtnym (strzatki na rys.
V-6284) i zdjg¢ gorng ostone sil-
nika.

« Odtaczy¢ przewdd odpowiet-

rzania skrzyni korbowe;.

+ Wykreci¢ Sruby z rowkiem
krzyzowym  (strzatki na rys.
V-6285) i zdja¢ pokrywe filtru.

+ Wyjg¢ wktad filtru.

+ Wytrze¢ szmatkg obudowe filt-
ru.

Zamontowanie

+ Wtozy¢ nowy wkifad filtru do
obudowy.

+ NatozyC i przykreci¢ lekko po-
krywe filtru.

+ Podfgczy¢ przewodd odpowiet-
rzenia skrzyni korbowe;.

+ Przykreci¢ gorng ostone silnika.

Silnik wysokoprezny AMF,
AEF, AGD, ASX, AHG, AKU

Wymontowanie

+ UnieScC i podeprze¢ samochaod.
+ Silnik wysokoprezny 1,7
i 1,9 dm®. Otworzy¢ klamry (strzat-
ki na rys. V-6286) i zdjg¢ w dot
pokrywe filtru.

- Silnik wysokoprezny 1,4 dm’.
+ Wykreci¢ $ruby Torx (strzatki
na rys. V-6287) i zdjg¢ w dot
pokrywefiltru.

+ Wyja¢ wktad filtru w dot (rys.
V-6288).

+ Wytrze¢ szmatkg obudowe filt-
ru.
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+ Nanies¢ kredg kreske w widocz-
nym miejscu paska klinowego.

+ Obraca¢ powoli, z przerwami,
wat korbowy silnika i sprawdzac
wzrokowo stan paska klinowego.
Obracanie watu korbowego, patrz
»oIlNik”.

Uwaga. Nie nalezy obraca¢ watu
korbowego w kierunku przeciw-
nym do kierunku obrotéw podczas
pracy silnika.

« Sprawdzi¢, czy nie ma nizej
podanych uszkodzen paska klino-
wego:

- Slady oleju i smaru;

- zuzycia bocznych powierzchni,
gdy zebra paska stajgsie ostre (B,
rys. M-6203), podczas gdy w no-
wym pasku majg ksztatt trapezu;

- widoczna jest osnowa, jako jas-
niejsze miejsca (C) na dnie row-
kow;

- poprzecznych peknie¢ (D, rys.
M-6204) na grzbiecie paska;

- oderwanych pojedynczych ze-
ber (E);

- wystrzepionej zewnetrznej os-
nowy (F, rys. M-6205) z boku

paska;
- wyrwanej osnowy (G) z boku
paska;
- poprzecznych  peknie¢  (H)

przez kilka zeber;

Zamontowanie

+ Wtozy¢ nowy wktad filtru do
obudowy.

+ Natozy¢ pokrywe filtru i zamo-
cowac jg klamrami lub Srubami
Torx.

+ Opusci¢ samochod.

Sprawdzanieiregulacja
naciggupaskow

klinowych

Nie sg potrzebne zadne narzedzia
specjalne.

Sprawdzanie stanu
paska klinowego
+ WwytgczyC zapton.

T

M-6203

M-6205

= \HH

M-6204

- wyrwanych odcinkéw zeber

(J, rys. M-6206);

- poprzecznych peknie¢ poje-
dynczych zeber (K);
- stwardniatych zanieczyszczen

i drobnych kamykow miedzy zeb-
rami;

- zgrubien gumy w rowkach.

+ Jesli wystepuje jedno lub kilka
tych uszkodzen, nalezy wymieni¢
pasek klinowy (patrz ,Wymiana
i regulacja naciggu paskow klino-
wych").

Sprawdzanie naciggu

(tylko silnik 1,0 dm®)

+ Wwytgczy¢€ zapton.

+ Poluzowa¢ co najmniej o jeden
obrot Srube mocujgcg (1, rys.
V02-0585w) przy wsporniku alter-
natora i $rube (2) przy jarzmie
napinajgcym.

+ Docisng¢ alternator w dot do
oporu co najmniej trzy razy, aby
zapewni¢ przemieszczanie sig al-
ternatora bez zatar¢. Potrzebny
jest do tego specjalny przyrzad
VW-3297 (rys. V13-1218) lubtyz-
ka do opon.

+ Wyja¢ przyrzad Iub tyzke do
opon.

+ Uruchomic¢ silnik i pozostawi¢
go na krotki czas (co najmniej 10 s)
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na biegu jatowym. Pasek klinowy
jest naciggany w tym czasie przez
wbudowang, sprezyne.
Uwaga. Sruby mocujgce alterna-
tor powinny pozosta¢ poluzowa-
ne.

Unieruchomic¢ silnik.
+ Dokreci¢ Sruby mocujgce (1)
i (2) momentem 25 N + m.
Uwaga. Najpierw nalezy dokrecic
$rube (2). Podczas dokrecania nie
wolno opierac sie o alternator i do-
tyka¢ paska klinowego.

Sprawdzanie zuzyciapaska
zebatego

Silnik wysokoprezny

Sprawdzanie

* Silnik wysokoprezny 1,4 dm®.
Wyja¢ wskaznik poziomu oleju
i zdjg¢ pokrywe wlewu oleju Wy-
czepi¢i zdjg¢ w gore gorng ostone
silnika.

+ Otworzy¢ klamre (1, rysunek
V-6276) gornej ostony paska ze-
batego.

+ Wyczepi¢ (2) ostone paska ze-
batego i odciagna¢ na bok.

+ Zmierzy¢ szeroko$¢ paska ze-
batego suwmiarkg, (rys. N/-6277).

=@

1 2 1

.

Silnik 1,4 dm®| 17 dm®| 1,9 dm®

Graniczna
szeroko$¢

27 mm | 21 mm | 22 mm

Uwaga. Jesli graniczna szero-
koS¢ zostata osiggnieta lub prze-
kroczona, nalezy koniecznie wy-
mieni¢ pasek zebaty.

+ Zamontowac¢ ostone paska ze-
batego i zamocowac klamra,

- Silnik wysokoprezny 1,4 dm®.
Zamontowac¢ ostong silnika. Wto-
zy¢ wskaznik poziomu oleju
i wkreci¢ pokrywe wlewu oleju.

Sprawdzanie stanupaska
zebatego

Silnik benzynowy

« Otworzy¢ zatrzaski gornej
ostony paska zebatego i zdjgc
ostone (rys. V-6278).

Sprawdzi¢ wzrokowo pasek zeba-
ty, czy nie ma nastepujacych
uszkodzen:

- rysy, pekniecia poprzeczne na
powierzchni (A, rys. N02-0692)
i u podstaw zebéw (D);

- rozwarstwienia (warstwa paska
zebatego od osnowy);

Graniczna szerokos¢ paska zebatego

- ubytki, wystrzepienie osnowy (C);
- peknigcia powierzchniowe;

- Slady oleju i smaru;

- zuzycie na bokach (B).
Uwaga. Uszkodzony pasek zeba-
ty nalezy bezwarunkowo wymie-
ni¢ (patrz ,,Silnik™).

« Zamontowac gorng ostone pas-
ka zebatego.

Wymiana
swieczaptonowych,
sprawdzaniepotgczen
elektrycznych

Swiece zaptonowe sg wymienia-
ne co 60000 km.

Uwaga. Swiece zaptonowe nale-
zy wymieniac, gdy silnik jest zim-
ny lub matemperature umozliwia-
jaca dotykanie go reka. Podczas
wykrecania $wiec z goracego sil-
nika moze nastgpi¢ uszkodzenie
gwintowanych otwordéw w gfowicy
ze stopu lekkiego.

Jako narzedzia specjalne sg po-
trzebne:

- klucz do s$wiec zaptonowych,
ktory mozna kupi¢ w sklepie z ak-
cesoriami samochodowymi,

- zaleca sie dodatkowo zakup
specjalnych szczypiec, na przy-
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ktad Hazet 1849, utatwiajgcych
zdejmowanie nasadek $wiec za-
ptonowych.

Niezbedne czesci zamienne:
4 Swiece zaptonowe. Wtasciwe
Swiece zaptonowe, patrz tablica
w rozdz. ,Uktad zaptonowy".

+ Wymiana $wiece zaptonowe,
patrz ,,Uktad zaptonowy".

Sprawdzanie potaczen
elektrycznych

Sprawdzi¢ wtasciwe osadzenie

wszystkich pofgczen przy trans-
formatorze zaptonowym i rozdzie-
laczu. ;
+ Wymieni¢
przewodow.
+ Styki nie mogg, by¢ wilgotne,
0oczysScic je i spryska¢ aerozolem
konserwujgcym styki.

Przegina¢ mocno przewody
wysokiego napiecia w celu spraw-
dzenia, czy nie sg popekane.
W razie potrzeby wymieni¢ wszy-
stkie przewody wysokiego napie-
cia.

pekniete  zaciski

Obstuga skrzynki
przektadniowejiuktadu
przeniesienianapedu

« Skrzynka przektadniowa: spra-
wdzi¢ wzrokowo szczelnosci.

+ Skrzynka przektadniowa: spra-
wdzi¢ poziom oleju, w razie po-
trzeby uzupetnic.

« Potosie: sprawdzi¢, czy ostony
przegubow sg szczelne i nie sg,
uszkodzone.

Uwaga. W zadnym wypadku nie
wolno wylewa¢ zuzytego oleju
w miejscach przypadkowych lub
dodawac do odpaddéw z gospoda-
rstwa domowego, gdyz powoduje
to szkody w Srodowisku, jak na
przyktad skazenie wod grunto-
wych.

Wzrokowesprawdzanie
szczelnosci

Olej moze wycieka¢ w nastepujg-
cych miejscach:

- Miejsce pofgczenia kadtuba sil-
nika ze skrzynkg przektadniows,

(uszczelnienie przy kole zama-

chowym lub watku sprzegtowym).

- Korek wlewowy i spustowy ole-

ju.

- Potosie przy skrzynce przekta-

dniowe;.

Podczas ustalania miejsca prze-

cieku wykonac¢ nastepujgce czyn-

NOSCi.

+ Umy¢ obudowe skrzynki prze-

ktadniowe;j.

« Sprawdzi¢ poziom oleju, w ra-

zie potrzeby uzupemic.

+ Posypac kredg lub talkiem pra-

wdopodobne miejsca wyciekow.
Przeprowadzi¢ jazde probng

na odcinku okoto 30 km na drodze

szybkiego ruchu, aby olej stat sie

rzadszy.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

Odnalez¢ miejsce wycieku na

skrzynce przektadniowe] przy
Swietle lampy.

Usung¢ niezwtocznie prze-
ciek.

Sprawdzanie poziomu oleju
wskrzynce przektadniowej

Nie sg potrzebne specjalne narze-
dzia.
Nalezy zakupi¢ olej przektadnio-
wy G 50 SAE 75W90 (olej syn-
tetyczny).

Unies¢ i podeprze¢ poziomo
samochod.
« Uktad kierowniczy wychyli¢
w lewo do oporu.
+ Wykreci¢ korek wlewu i spraw-
dzania poziomu oleju (strzatka na
rys. NO2-0020) za pomocg klucza
do gniazd szesciokgtnych o roz-
wartosci 17 mm.

+ Sprawdzi¢ palcem poziom ole-
ju.

Poziom oleju powinien siegac
do otworu wlewu, w razie potrzeby
nalezy dola¢ oleju przekfadnio-
wego.

Uwaga. Do dolewania oleju jest
potrzebna olejarka reczna. Przed
dolewaniem nalezy podstawi¢ na-
czynie na wyptywajgcy nadmiar
oleju. Nie wlewa¢ jednorazowo
zbyt duzo oleju. Olej przektadnio-
wy ma duzg lepkoS¢ i potrzebuje
czasu na Sciekniecie.

Catkowita ilos¢ oleju w skrzynce
przektadniowej: okoto 3,1 dm®

+ Wkreci¢ korek wlewu i dokreci¢
go momentem 25 N-m.

Sprawdzanieoston
gumowychprzegubow
potasi

+ Uniesc¢ i podeprze¢ samochod.
+ Zwroci¢ uwage na Slady smaru
na ostonach (1, rys. V-6236)
i w ich poblizu.

« Sprawdzi¢, czy opaski zacis-
kowe (2) sg mocno osadzone.

« Sprawdzic w $wietle lampy,
czy guma ostony nie jest porowata
i popekana. Nalezy wymieni¢ nie-
zwtocznie pekniete ostony prze-
gubow.

« Jesli ostona zostata wciggnieta
przez podcisnienie do przegubu
lub jest uszkodzona, nalezy jg
natychmiast wymienic.
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Obstuga
uktadu hamulcowego
i ogumienia

+ Poziom ptynu hamulcowego:
sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzu-
petnic.

« Oktadziny cierne: sprawdzi¢
grubos¢ oktadzin w hamulcach
przednich i tylnych.

+ Ukfad hamulcowy: sprawdzic,
czy sztywne i elastyczne przewody,
cylinderki hamulcow i potaczenia
sg szczelne i nie sg uszkodzone.

+ Ptyn hamulcowy: wymienic.

« Opony: sprawdzi¢ gtebokos¢
rowkow bieznika i cisnienie w ogu-
mieniu; sprawdzic stopien zuzycia
i uszkodzenia opon (tgcznie z ko-
fem zapasowym).

« Sruby koét: sprawdzi¢, czy sg
dokrecone i w razie potrzeby do-
kreci€¢ przemiennie na krzyz mo-
mentem 110N -m.

+ Z powodu zuzycia wkiadek cie-
rnych hamulcow tarczowych na-
stepuje nieznaczne obnizenie po-
ziomu ptynu, cojest normalne i nie
ma potrzeby jego dolewania.

+ Jesli w ciggu kroétkiego czasu
dochodzi do znacznych ubytkéw
ptynu hamulcowego lub poziom
ptynu znajduje sie ponizej znaku
MIN, swiadczy to o wyciekach
ptynu.

W takim przypadku nalezy nie-
zwfocznie odszuka¢ miejsce wy-
cieku. Na ogot przyczyngwycieku
sg zuzyte uszczelki ttoczkow
w cylinderkach rozpieraczy. Ze
wzgledu na bezpieczenstwo nale-
zy sprawdzi¢ uktad hamulcowy
w stacji obstugi.

Sprawdzaniepoziomu
ptynu hamulcowego

Zbiorniczek ptynu hamulcowego
znajduje sie w przedziale silnika.
Ma dwie komory, po jednej dla
kazdego obwodu uktadu hamul-
cowego. W nakrecanej pokrywie
jest otwor odpowietrzajgey, ktory
nie powinien by¢ zatkany.

Zbiorniczek jest przezroczysty
i utatwia sprawdzanie poziomu

ptynu. Zbyt niski poziom ptynu
hamulcowego sygnalizuje lampka
kontrolona na tablicy rozdzielczej,
jednak zaleca sie regularne spra-
wdzanie wzrokowe.

Poziom ptynu powinien sie
znajdowa¢ miedzy znakami MAX
i MIN (rys. V-6230).

+ Wlewac tylko swiezy ptyn ha-
mulcowy gatunku FMVSS 116
DOTA4.

Sprawdzaniegrubosci
oktadzinciernych
hamulcow

Sprawdzanie wzrokowe
podczas przegladu
zwigzanego z wymiang oleju
Sprawdzi¢ grubo$¢ zewnetrz-
nych wkfadek ciernych przez wy-
ciecie w tarczy kofa. W razie po-
trzeby oSwietlic wkfadke latarka,
+ Grubos¢ wktadki ciernej (a,

rys. V-6231), z metalowg ptytkg
grzbietowg, powinna wynosic wie-

cej niz’ 7 mm, w przeciwnym razie
nalezy wymieni¢ wkfadki.

+ Jesli nie mozna oceni¢ grubo-
Sci wktadki, nalezy wymontowac
kota i zmierzy¢ suwmiarkg gru-
bos¢ wktadek ciernych.

Hamulce tarczowe

« Zaznaczy¢ farbg potozenie tar-
czy kotaw stosunku do piasty, aby
wyrownowazone koto mogto byc
zamontowane wtym samym poto-
zeniu. Poluzowac nakretki kofa.

+ UnieSC i podeprze¢ samochod,
zdja¢ odpowiednie kofa.

+ Zmierzy¢ suwmiarkg, grubosc,
razem z metalowg, ptytkg grzbie-
towa, wewnetrznej i zewnetrznej
wktadki ciernej (rys. NO2-0018).

+ Wymiar graniczny wktadek cie-
rnych jest osiggniety, jesli wktad-
ka ma grubos¢ 7 mm (razem z ply-
tka).

Hamulce bebnowe

kot tylnych

+ UnieScC i podeprze¢ samochod.
+ Wyjgc zaslepki z tylnych tarcz
mocujgcych hamulce i o$wietlic
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SX-6203

latarkg, kieszonkowg, szczeki ha-
mulcowe przez otwory (A) i (B)
- rysunek N02-0019. Graniczny
wymiar jest osiggniety, jesli okta-
dzina ma grubos$¢ 2,5 mm (bez
szczeki).

+ W razie watpliwosci nalezy wy-
montowaC beben hamulcowy
i zmierzy¢ grubos¢ oktadziny cier-
nej (rys. SX-6203).

+ Podczas sprawdzania grubo-
Sci oktadzin ciernych nalezy zwro-
ci¢ uwage, czy oktadziny nie sg
zanieczyszczone ptynem hamul-
cowym lub olejem. W takim przy-
padku powinny by¢ niezwtocznie
wymienione szczeki hamulcowe.

+ Jesli zostat osiggniety granicz-
ny wymiar, wymieni¢ okfadziny.
Nalezy wymienia¢ kazdorazowo
wszystkie wktadki cierne hamul-
cow tej samej osi.

Uwaga. Orientacyjnie, zuzyciu
1 mm oktadziny odpowiada prze-
bieg w niekorzystnych warunkach
eksploatacji co najmniej 1000 km.
W normalnych warunkach wktadki
cierne pracujg znacznie dtuze;j.
Grubos¢ wktadki ciernej wynoszg-
ca 10,0 mm (z ptytkg grzbietows),
pozwala jeszcze na przebieg co
najmniej 3000 km.

Wzrokowesprawdzanie
przewodowhamulcowych

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.
+ Wymy¢ przewody hamulcowe.
Uwaga. Przewody hamulcowe sg,
pokryte warstwg tworzywa sztu-
cznego w celu ochrony przed ko-
rozjg. Jesli ta warstwa zostanie
uszkodzona, przewody mogg
skorodowac i dlatego nie nalezy
czyscic przewoddw hamulcowych
szczotkg druciang, ptotnem Scier-
nym lub wkretakiem.

+ Sprawdzi¢ przy Swietle lampy
przewody od pompy hamulcowej
do cylinderkow hamulcow po-
szczegOlnych két. Pompa hamul-
cowa znajduje sie¢ w przedziale
silnika pod zbiorniczkiem ptynu
hamulcowego.

+ W samochodach z urzgdze-
niem ABS przewody hamulcowe
sg prowadzone od pompy hamul-
cowej do zespotu hydraulicznego
i od niego do hamulcow két. Na
zespole hydraulicznym nie powin-
no by¢ wyciekow ptynu hamulco-
wego.

+ Przewody hamulcowe nie po-
winny by¢ zatamane lub zgniecio-
ne. Nie powinny mie¢ réwniez
Sladow korozji lub przetar¢. Jesli
wystepujgtego rodzaju uszkodze-
nia, nalezy wymieni¢c odcinek
przewodu do najblizszego miejs-
ca tagczenia.

+ Elastyczne przewody 1gczg
sztywne przewody hamulcowe
z cylinderkami znajdujgcymi sie
na ruchomych czesciach samo-
chodu. Elastyczne przewody sg
wykonane z materiatu wytrzymu-
jagcego wysokie cisnienia, ale
Z uptywem czasu mogg stacC sie
porowate, napecznie¢ lub zostac
uszkodzone ostrymi przedmiota-
mi i wtedy nalezy je niezwtocznie
wymienic.

« W celu stwierdzenia uszko-
dzen nalezy przeginac elastyczne
przewody rekaw obie strony (rys.
F-6245). Elastyczne przewody
nie powinny by¢ skrecone. Niekie-
dy na przewodach sg kolorowe
linie, utatwiajgce sprawdzenie.

« Obraca¢ koto kierownicy do
oporu w lewaj prawgstrone. Prze-
wody elastyczne nie powinny sty-
kac si¢ z czesciami podwozia
w zadnym potozeniu.

+ Miejsca potgczenia sztywnych
i elastycznych przewodow nie mo-
g3 by¢ wilgotne z powodu wycie-
kania ptynu hamulcowego.

Uwaga. Gdy zbiorniczek i uszczel-
nienia sg zwilzone wyptywajgcym
ptynem hamulcowym, nie zawsze
Swiadczyto o uszkodzeniu pompy
hamulcowej. Ptyn hamulcowy mo-
ze wyptywac raczej z otworu od-
powietrzajgcego w pokrywie lub
przez uszczelke pokrywy.

+ Opusci¢ samochad.

Wymianaptynu
hamulcowego

Potrzebne narzedzie specjalne:

+ klucz oczkowy do $rub odpo-
wietrzajgcych.

Potrzebny materiat:

- okoto 2,0 dm® ptynu hamulco-
wego gatunku FMVSS116 DOT 4.
Ptyn hamulcowy wchtania wilgo¢
Z powietrza przez pory elastycz-
nych przewodow i przez otwor
odpowietrzajgcy zbiorniczka, co
z uptywem czasu powoduje ob-
nizenie temperatury wrzenia pty-
nu hamulcowego. Przy duzym ob-
cigzeniu hamulcow moze dojs¢ do
powstawania pecherzykow pary
w przewodach, co pogarsza zna-
cznie dziatanie uktadu hamulco-
wego.
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Ptyn hamulcowy powinien by¢ wy-
mieniany co dwa lata, najlepiej na
wiosne. W razie duzego udziatu
jazdy w gorach, nalezy wymienia¢
ptyn hamulcowy czesciej.

Ptyn hamulcowy jest wymieniany
przez wielokrotne naciskanie pe-
datu hamulca, do czego potrzeb-
na jest pomoc drugiej osoby.
Czynnosci wykonywane podczas
wymiany ptynu sajednakowe nie-
zaleznie od tego, czy samochod
jest wyposazony w urzadzenie
ABS lub nie.

Nalezy pamieta¢ o zasadach

bezpieczenstwa przy postugiwa-
niu sie ptynem hamulcowym i pod-
czas odpowietrzania (patrz ,,Uktad
hamulcowy").
« Za pomocg, specjalnej butelki
usuna¢ ptyn hamulcowy ze zbior-
niczka do poziomu okoto 10 mm.
Uwaga. Nie nalezy oprézniac cat-
kowicie zbiorniczka, aby powiet-
rze nie dostato sie do uktadu ha-
mulcowego.

Napemi¢ zbiorniczek $wiezym
ptynem hamulcowym do znaku
MAX.

Uwaga. Nalezy ostroznie odkre-
ca¢ zawory odpowietrzajgce (rys.
V-6232), aby nie uszkodzi¢ gwin-
tu. Zaleca sie spryskanie zawo-
row Srodkiem rozpuszczajgcym
produkty korozji na dwie godziny
przed wymiang ptynu. W razie
trudnosci z ich odkreceniem nale-
zy wymieni¢ ptyn w stacji obstugi.

Podfaczy¢ czysty przezroczys-
ty przewod elastyczny do zaworu
odpowietrzajgcego na cylinderku

lub zacisku hamulca kota prawe-
go, tylnego i podstawi¢ odpowied-
nie naczynie.

+ Pomocnik powinien wcisng¢ kil-
kakrotnie pedat hamulca, az do
wytworzenia cisnienia, i przytrzy-
mac¢ wecisniety pedat. Otworzyc
zawor odpowietrzajacy i zamkng¢
go, gdy pedat dojdzie do podtogi.
Wtedy pomocnik powinien zdjg¢
noge z pedatu. Czynnosci te nalezy
powtarza¢ tak dtugo, az zostanie
wypompowane okoto 400 cm’®
ptynu hamulcowego.

« Zamkng¢ zawoér odpowietrza-
jacy, napetni¢ zbiorniczek Swie-
zym ptynem hamulcowym.

+ W ten sam sposo6b nalezy usu-
ng¢ zuzyty ptyn hamulcowy przez
pozostate cylinderki rozpieraczy
i zaciski w nastepujacej kolejno-
&ci: tylny hamulec z lewej strony,
przedni hamulec z prawej strony,
przedni hamulec z lewej strony.
Uwaga. Wyptywajgcy ptyn hamul-
cowy powinien by¢ przezroczysty
i pozbawiony pecherzykow gazu.
Z kazdego cylinderka lub zacisku
nalezy wypompowac okoto 400 cm®
do 500 cm® ptynu hamulcowego.
Nie nalezy dopusci¢ do catkowite-
go oprdznienia zbiorniczka ptynu
hamulcowego, aby zapobiec wni-
knieciu powietrza do ukfadu ha-
mulcowego.

+ Sprawdzi¢ nacisk na pedati ja-
towy skok pedatu hamulca. Jato-
wy skok nie powinien przekracza¢
1/3 catkowitego skoku pedatu.

« Zuzyty ptyn hamulcowy nalezy
przekaza¢ do miejscowej sktad-
nicy odpadow szkodliwych.

Sprawdzaniecisnienia
w ogumieniu

- Cisnienie w ogumieniu powinno
by¢ sprawdzane tylko wtedy, kie-
dy opony sg zimne.

- Sprawdzac ci$nienie w ogumie-
niu raz w miesigcu i podczas prze-
gladow. Whasciwe wartosci cis-
nienia znajdujg sie w nalepce
w samochodzie lub w instrukcji
obstugi.

- Sprawdza¢ cisnienie dodatko-
wo przed dtugg jazdg po auto-
stradzie, poniewaz wtedy jest naj-
wieksze obcigzenie cieplne opon.

Sprawdzaniebieznikow
opon

Opony wyréwnowazonych kot zu-
zywajg sie prawie rownomiernie
na catej powierzchnibieznika, gdy
jest zapewnione zalecane cisnie-
nie powietrza w ogumieniu, wtas-
ciwe ustawienie kot i prawidtowe
dziatanie amortyzatorow. Przypad-
ki nieprawidtowego zuzycia opon
zostaty przedstawione w tabeli
w rozdziale ,Kota i ogumienie”.
Nie mozna poda¢ generalnej
oceny trwatosci okreslonej marki
opon, gdyz zalezy ona od r6znych
czynnikow:

- nawierzchni jezdni,

- ci$nienia w ogumieniu,

- sposobu jazdy,

- warunkoéw atmosferycznych.
Przyczynami szybkiego zuzywa-
nia sie opon sg przede wszystkim
sportowajazda, gwattowne rusza-
nie z miejsca i hamowanie.
Uwaga. Przepisy dopuszczajg,
aby opony byty uzywane do osigg-
niecia przez rowki bieznika gtebo-
kosci 1,6 mm. Oznacza to, ze
rowki na catej powierzchni biez-
nika muszg mie¢ co najmniej gte-
bokos¢ 16 mm. Ze wzgledow
bezpieczenstwa zaleca sig jednak
wymiane opon juz przy gtebokosci
rowkoéw wynoszgcej 2 mm.

Gdy gtebokos¢ rowkéw bieznika
zblizy sie do dopuszczonej mini-
malnej wartosci i gdy wskazniki
zuzycia 0 wysokosci 1,6 mm wy-
kazujg w wielu miejscach na ob-
wodzie brak bieznika, wtedy nale-
zy wymieni¢ opone (rys. SX-6201).
Uwaga. Opony M+S zachowujg,
swe wtasciwosci na btocie i $niegu
tylko wtedy, gdy gtebokos¢ row-
koéw bieznika wynosi co najmniej
4 mm.

Uwaga. Sprawdzi¢, czy nie ma
przecie¢ na oponie i jesli sg, ma-
tym wkretakiem ustali¢ gtebokosc
przecie¢. Jesli przeciecia siegajg,
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do osnowy, woda moze spowodo-
wac korozje stalowego kordu.
Z tego powodu dochodzi czasami
do odwarstwienia bieznika i pek-
niecia opony. W przypadku wy-
krycia gtebokich przecie¢ bieznika
nalezy wymieni¢ opone ze wzgle-
doéw bezpieczenstwa.

Sprawdzanie zaworu
powietrza

+ Odkreci¢ z zaworu kapturek
ochronny.
+ Natfozy¢ troche roztworu mydta
lub $liny na zawor. Jesli tworzy sie
pecherzyk, dokreci¢ zawor odwroé-
conym kapturkiem ochronnym.
Uwaga. Do dokrecania nalezy
stosowac tylko metalowe kapturki
ochronne, ktore mozna nabyc¢
w stacjach benzynowych.
Ponownie sprawdzi¢ zawor.
Jesli nadal tworzg sie pecherzyki
lub nie mozna dokreci¢ zaworu,
nalezy go wymienic.
« Zawsze zakfada¢ kapturek
ochronny na zawor detki.

Obstuga uktadu
kierowniczego
i zawieszenia przedniego

® Przeguby drazkéw kierowni-
czych: sprawdzi¢ luz i zamocowa-
nie, sprawdzi¢ ostony przeciwpy-
towe.

Przeguby wahaczy: sprawdzi¢
ostony przeciwpytowe.
+ Ukfad kierowniczy: sprawdzic,
czy ostony gumowe sg szczelne
i nie sg uszkodzone.

Poduszka powietrzna: spraw-
dzi¢, czy nie sg uszkodzone po-

wierzchnie zespotéw poduszki
powietrznej po stronie kierowcy
i pasazera.

+ Wspomaganie uktadu kierow-
niczego: sprawdzi¢ poziom oleju,
w razie potrzeby uzupetnic.

Sprawdzanie oston
drgzkow kierowniczych
i przeguboéw wahaczy

+ Unies¢ i podeprze¢ przoéd sa-
mochodu.

+ Sprawdzi¢ luz przegubow drgz-
kow kierowniczych. W tym celu
nalezy porusza¢ w obie strony
drazki kierownicze i kofa. Przegu-
by nie powinny mie¢ luzow.

+ Oswietlic lampg, ostony prze-
ciwpytowe ze strony lewej i pra-
wej oraz sprawdzi¢, czy nie
sg uszkodzone. Zwroci¢ uwage,
czy nie ma $ladéw smaru na ostfo-
nach i w ich poblizu. Na rysunku
V-6237 jest pokazany przegub
wahacza.

+ W razie uszkodzenia ostony
nalezy wymieni¢ odpowiedni
przegub wraz z ostong, gdyz za-
nieczyszczenia w przegubie po-
wodujg, szybkie jego zuzycie.

+ Sprawdzi¢, czy nakretki mocu-
jace przeguby sg mocno osadzo-
ne, jednak nie nalezy dokrecac
nakretek.

Sprawdzi¢ wzrokowo mieszki
oston, czy nie sg uszkodzone lub
nieszczelne, oswietlajac je latarka,
kieszonkowa,

Sprawdzaniepoziomu
oleju wurzgdzeniu
wspomaganiauktadu
kierowniczego

Nie sg potrzebne zadne narzedzia
specjalne.

Potrzebny olej hydrauliczny
zgodny z wymaganiami Volkswa-
gena.

Warunki sprawdzania: olej hyd-
rauliczny ma temperature, jak
przy normalnej pracy (od okoto
50°C).

Uwaga. Sposob sprawdzania,
gdy olej hydrauliczny jest zimny,
opisano na koncu tego punktu.

Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢
go na biegu jatowym.

+ Ustawi¢ kota przednie, jak do
jazdy na wprost.

+ Sprawdzi¢ poziom oleju przy
pracujgcym silniku i ustawieniu
kot, jak do jazdy na wprost.

+ Odkreci¢ pokrywe. W tym celu
wtozy¢ odpowiedni wkretak w wy-
ciecie pokrywy (rys. V-6234).

+ Wytrze¢ wskaznik w pokrywie
czysta, nie pozostawiajgca wio-
kien szmatkg, (rys. V-6233).
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+ Dokreci¢ pokrywe recznie i po-
nownie odkreci¢. Poziom oleju po-
winien sie znajdowac miedzy zna-
kami MIN i MAX na wskazniku
i nie powinien sie obniza¢ w nor-
malnych warunkach. Jesli poziom
oleju opadnie do znaku MIN, nale-
zy usuna¢ nieszczelnos¢ w stacji
obstugi.

+ Nalezy dolewac tylko olej hyd-
rauliczny G 002 000, dostepny
w stacjach obstugi Volkswagena.
DolewaC wytgcznie sSwiezy olej,
poniewaz najmniejsze zanieczy-
szczenie moze doprowadzi¢ do
wadliwego dziatania uktadu hyd-
raulicznego.

Sprawdzanie, gdy olej hydraulicz-
ny jest zimny, odbywa sie w ten
sam sposob, przy zachowaniu na-
stepujgcych roznic:

Nie uruchamia¢ silnika.

Poziom oleju powinien znajdo-
wac sie w zakreskowanym polu
na drugiej stronie wskaznika po-
ziomu.

Wzrokowe sprawdzanie
poduszki powietrznej

« Sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie
ma zewnetrznych uszkodzen po-
wierzchni poduszek po stronie
kierowcy i pasazera.

+ Wyciera¢ powierzchnie podu-
szek ochronnych suchg, lub zwil-
zong w wodzie szmatka,

Uwaga. Wykfadzina kota kierow-
nicy i piankowe obicie zespotu
poduszki powietrznej po stronie
pasazera nie powinny by¢ okleja-
ne, powlekane lub obrabiane win-
ny sposob.

Obstuga wyposazenia
elektrycznego

e QOswietlenie: sprawdzi¢ dziata-
nie wszystkich reflektoréow, lamp
tylnych i kierunkowskazow, w ra-
zie potrzeby ustawi¢ reflektory.

« Sygnat dzwiekowy: sprawdzi¢
dziatanie.

+ Wycieraczka: sprawdzi¢ zuzy-
cie gum wycierakow, wymieni¢
W razie potrzeby.

« Spryskiwacze szyb i reflekto-
row: sprawdzi¢ dziatanie, skont-
rolowa¢ ustawienie rozpylaczy,
uzupetni¢ ptyn, sprawdzi¢ sprys-
kiwacze reflektorow.

+ Akumulator: sprawdzic¢.

+ Wycieraki szyb: sprawdzi¢ kat
ustawienia ramion wycierakow.

Sprawdzanie akumulatora

Potrzebne narzedzia i materiaty:
- smar do ochrony przed dziata-
niem kwasu, na przyktad smar do
zaciskow firmy Bosch,

- szczotka z drutu stalowego (do
czyszczenia czopow i zaciskow
akumulatora),

- odpowiedni woltomierz,

- woda destylowana.

Sprawdzanie zamocowania
akumulatora

Luzno zamontowany akumulator
ma zmniejszong zywotnosc z po-
wodu wstrzgsow. Poza tym pod-
czas jazdy moze wylewac sie elek-
trolit i uszkadzac sasiednie czes-
Ci.

Prébowa¢ porusza¢ akumula-

tor w rozne strony, przyktadajac
duzg site.
+ Jedli to konieczne, odkrecic¢ na-
ktadke mocujaca, osadzi¢ pewnie
akumulator i dokreci¢ naktadke
momentem 22 N-m.

Czyszczenie czopow,
sprawdzanie zamocowania
zaciskow biegunéw

* OczyS$ci¢ czopy i zaciski.

« Sprawdzi¢, czy zacisk dodatni
akumulatora jest wtasciwie zamo-
cowany. W tym celu porusza¢
przewdd dodatni w obie strony.
W razie potrzeby dokreci¢ zacisk
dodatnimomentem SN - m.
Uwaga. Ze wzgledow bezpie-
czenstwa odtgczy¢ uprzednio
przewéd masy akumulatora
(patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie akumulatora™).

Pomiar napiecia
spoczynkowego

+ Odtaczy¢ przewody od czopow
akumulatora. Powoduje to miedzy
innymi zlikwidowanie kodu radio-
odbiornika, dlatego nalezy zapoz-
nac sie z zaleceniami dotyczacy-
mi odtgczania akumulatora (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora™).

+ ZmierzyC napiecie miedzy za-
ciskami akumulatora po okoto
2 godzinach. Akumulator jest
w dobrym stanie, jes$li woltomierz
wskazuje 12,5V lub wiecej. Nale-
zy znalez¢ przyczyne lub wymie-
ni¢ akumulator, jesli napiecie jest
mniejsze.

Sprawdzanie poziomu
elektrolitu i dolewanie

wody destylowanej

Elektrolit znajdujacy sie w seryjnie
montowanym akumulatorze wys-
tarcza w normalnych warunkach
na caty okres zywotnosci akumu-
latora.

Uwaga. Jesli jest zamontowany
akumulatorze wskaznikiem (,ma-
giczne oko"), nalezy zapoznac sie
Z opisem ,Sprawdzanie akumula-
tora" w rozdziale ,Wyposazenie
elektryczne”.

+ Wykreci¢ korek akumulatora
(8, rys. V-6251) tylko wtedy, gdy
poziom elektrolitu w ogniwie znaj-
duje sie ponizej znaku ,MIN" (1)
i dola¢ wody destylowanej do zna-
ku ,MAX" (2). Z akumulatora ze
wskaznikiem nalezy zdjg¢ uprzed-
nio folie znad korka.

V-6251
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Uwaga. Nie wolno oswietla¢ aku-
mulatora otwartym ptomieniem,
gdyz grozi to wybuchem.

Nie nalezy przekracza¢ wtasciwe-
go poziomu napetnienia ogniw
akumulatora, gdyz szczegolnie
w wyzszych temperaturach moze
dojs¢ do wylewania sie elektrolitu.
Nadmiar nalezy usung¢ aeromet-
rem do pomiaru gestosci elektro-
litu.

+ Sprawdzi¢ uszczelke pod kor-
kiem i wymienic jg w razie uszko-
dzenia. Wkrecic i dokreci¢ korek.

Sprawdzaniekgta
ustawienia ramion
wycierakow

Potrzebny jest specjalny przyrzad
Hazet 4851 lub VW-3358, stoso-
wany w stacjach obstugi.
Uwaga. Nie ma mozliwosci regu-
lacji kata ustawienia ramienia wy-
cieraka z tworzywa sztucznego
szyby tylnej (od numeru podwozia
6N-S-045001).

« Ustawi¢ ramiona wycierakow
w skrajnym potozeniu. Wtym celu
pola¢ wodg szybe przednig, uru-
chomi¢ wycieraczke na chwile
i zatrzymaC za pomocg wytgcz-
nika.

+ Wymontowa¢ wycierak (patrz
rozdz. ,Wycieraczka").

+ Jedlijest do dyspozyciji specijal-
ny przyrzad, wprowadzi¢ ramig
(2, rys. SX-6223) w przyrzad
i ustali¢ je Srubg (3).

+ Poftozy¢ ramie  wycieraka
Z przyrzgdem na szybie. Przyrzad
powinien stykaC sie¢ z szybg
wtrzech punktach (strzatki na rys.
V-6241).

+ Odczyta¢ kgt ustawienia na
skali przyrzadu.

SX-6223

Wtasciwy kat ustawienia ramienia
wycieraka:

po stronie kierowcy —2+2°
po stronie pasazera —2+2
pokrywa tylna 0°x2°
+ Jesli to konieczne, skreci¢

ostroznie przyrzad kluczem ptas-
kim (1, rys. SX-6223), az na skali
bedzie wskazywany wtasciwy kat.
Uwaga. UnieSC ramig z szyby,
aby jej nie uszkodzi¢.

+ Zdja¢ przyrzad i ponownie na-
tozy¢ go na ramie wycieraka i za-
cisng¢. Sprawdzi¢ warto$¢ kata
i skorygowaC w razie potrzeby.
Powtarza¢ te czynnosci, az zo-
stanie uzyskana wtasciwa war-
tos¢ kata.

« Zdjg¢ przyrzad regulacyjny
i zamontowac¢ wycierak.

+ Pola¢ szybe wodg i uruchomi¢
wycieraczke. Sprawdzi¢, czy wy-
cieraki poruszajg sie¢ bez oporéw.

Obstuga nadwozia

e Pasy bezpieczenstwa: spraw-
dzi¢, czy nie sg uszkodzone.

+ Ochrona przeciwkorozyjna
spodu podwozia i przestrzeni zam-
knietych: sprawdzic.

« Ograniczniki drzwi: nasmaro-
wac.

+ Wentylacja i ogrzewanie: wy-
mieni¢ wkiad filtru oddzielajgcego
kurz i pytki roslin.

Wzrokowe sprawdzanie
wszystkich pasow
bezpieczernistwa

Uwaga. Szmery podczas rozwija-
nia tasm pasow wynikajg ze spo-

sobu ich dziatania. Nalezy wymie-
ni¢ pas bezpieczenstwa, gdy ha-
tasy przy jego rozwijaniu sg wiek-
sze. W zadnym wypadku nie wol-
no uzywac oleju lub smaru do
usuwania tych hatasow. Nie wol-
no takze rozktada¢ mechanizmu
samoczynnego zwijania, ponie-
waz moze przy tym wypasc i spo-
wodowa¢ wypadek silnie napre-
zona sprezyna.

+ Wyciggng¢ catkowicie pas bez-
pieczenstwa i sprawdzi¢, czy nie
ma w nim przerwanych wiokien.
Takie uszkodzenia mogg powstac
przez zakleszczenie pasa Ilub
przypalenie papierosem i nalezy
wtedy wymieni¢ pas.

+ Jesli sgwytarte miejsca, ale nie
ma przerwanych wtokien, pas nie
musi by¢ wymieniany.

+ Jesli pas rozwija sie z oporem,
nalezy sprawdzi¢, czy nie jest
skrecony, i w razie potrzeby wy-
montowa¢ poszycie $rodkowego
stupka i utozy¢ pas wtasciwie.

+ Jesli nie dziata mechanizm zwi-
jajacy, nalezy wymieni¢ pas.

+ Tasmy pasa powinny by¢ myte
tylko wodg z mydtem, w zadnym
wypadku nie wolno stosowac roz-
puszczalnikéw lub chemicznych
Srodkow czyszczacych.

Wzrokowesprawdzanie
podwozia i nadwozia

Przy  planowych przeglgdach
zwracaC¢ uwage, Czy nie ma
uszkodzen lakieru, i czesciej myC
spod podwozia (patrz rozdz. ,Za-
biegi konserwacyjne i pomocni-
cze").

Smarowanieogranicznikow
arzwi

+ Boki ogranicznikow drzwi (strzat-
ka A na rys. V-6279) nalezy smaro-
wac¢ smarem VWV-G 000 400.

+ Sworznie mocujgce (strzatka

B) smarowac smarem w aerozolu
WV-G 000 400 01.




Wymianafiltru
przeciwpytowego
wuktadzieprzewietrzania

Filtr zatrzymujgcy kurz i pytki ros-
linznajduje sie przy kro¢cu doloto-
wym uktadu przewietrzania samo-

chodu, z prawej strony przed szy-
bg, przednia,

+ Wymontowac¢ ostone pod szy-
bg przednig, (patrz ,Nadwozie").

« Nacisng¢ zaczepy (B, rys.
N02-0024) obudowy filtru w kie-
runku zgodnym ze strzatkami
i wyjac¢ do gory wkiad filtru z rama,
+ Odtaczy¢ wktad filtru od ramy.

Zamontowanie

+ Wlozy¢ rame (A, rys. N0O2-0025)
z lewej i prawej strony w pierwsze
ptytki (strzatki B) nowego wktadu
filtru.

« Zamontowa¢ nowy wktad filtru
z ramg, w obudowie tak, aby za-
czepy (C) weszty w wyciecia (D).

Docisng¢ wktad filtru w d6ti zamo-
cowac rame w obudowie.

+ Zamontowac ostone pod szybg,
przednia,

+ Wecisng¢ gumowg, uszczelke.

Smarowanieprowadnic
dachurozsuwanego

+ Otworzy¢ dach rozsuwany.
+ Oczysci¢ prowadnice (rysunek
N/-6289) i nasmarowac nastepuijg-
cymi smarami firmy Volkswagen:
Dach rozsuwany - smar w aero-
zolu G 052 778.
Dach odchylany - smar

G 000 450/02.
« Zamkng¢ i otworzy¢ dach,
zwracajgc uwage, czy przesuwa
sie lekko i bez hatasu.




Schematy instalacji

elektrycznej

Postugiwanie si¢ schematami
instalacji elektrycznej

W celu doprowadzenia pragdu do wszystkich
odbiornikdéw energii elektrycznej (reflektory, ra-
dioodbiornik itd.) w samochodzie osobowym
znajduje sie, zaleznie od wyposazenia, do 1000 m
przewodow.

Jesli trzeba odnalez¢ uszkodzenie w insta-
lacji elektrycznej lub zamontowaé¢ dodat-
kowo urzadzenie elektryczne, nie mozna
tego zrobi¢ bez schematu elektrycznego,
ktory przedstawia przeptyw pradu i potgczenia
przewodow. Obwod musi by¢ zamkniety, aby
prad elektryczny mogt ptyngé. Nie wystarczy
na przyktad, gdy jest napiecie na dodatnim
zacisku reflektora, jesli rownoczesnie obwod
pradu nie zostanie zamkniety przez potaczenie
Z masay,

W celu zamkniecia wszystkich obwodéw prze-
wod masy (-) akumulatora jest potgczony
z nadwoziem samochodu. Jednak pofgczenie
Z masg, nie wystarcza czasami i odbiornik ma
bezposredni przewdd taczgcy z masg, ktdrego
izolacja jest na ogot koloru brgzowego. W ob-
wodach sg wytgczniki, przekazniki, bezpiecz-
niki, przyrzgdy pomiarowe, silniki elektryczne
lub inne zespoty elektryczne i aby te elementy
obwodu mogty by¢ wtasciwie potgczone, zaci-
ski sg odpowiednio oznakowane.
Poszczegodlne Sciezki prgdu sg usytuowane
pionowo obok siebie i ponumerowane w celu
uporzadkowania plgtaniny przewodow przynaj-
mniej na schemacie elektrycznym.

Pionowe linie dochodzgu gory do zacienionego
pola, ktére symbolizuje ptyte przekaznikéw z lis-
twg, bezpiecznikéw i dodatnie przytagcza ob-
wodow elektrycznych. W ptycie przekaznikéw
znajduje sie takze wewnetrzne potgczenie
z masg, (zacisk 31). Cienkie linie w tym polu
przedstawiajg, jak i ktore obwody sg przetacza-
ne wewnetrznie na ptycie przekaznikow. U dotu
obwdd pradu dochodzi do poziomej linii, ktéra
obrazuje podtgczenie do masy. Potgczenie
z masg jest uzyskiwane na ogoét bezposrednio
przez nadwozie, ale takze poprzez przewdd od
punktu znajdujgcego sie na nadwoziu.

Jesli przewdd jest przerwany kwadratem z licz-
bg, oznacza ona Sciezke pradows, w ktorej
przebiega dalej ten obwod.

Sposob korzystania ze schematu

Najpierw trzeba odnalez¢ w opisie odpowiedni
element, na przyktad wytgcznik dmuchawy
ogrzewania. W prawej kolumnie obok nazwy
elementu jest podana odpowiednia Sciezka
prgdowa z numerem, ktory jest powtdrzony na
schemacie u dotu na poziome;j linii.

Do odczytywania schematu jest niezbedna
znajomosc¢ kilku oznaczen elementéw i najwaz-
niejszych symboli graficznych.

Do oznaczen literowych sg dodawane liczby
w celu doktadniejszego rozrdznienia zespotow
i elementow.

Przekazniki i elektroniczne urzgdzenia steruja-
ce sg umieszczone na 0got w polach z szarym
ttem. Linie w tych polach przedstawiajg potg-
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Oznaczenialiterowenajwazniejszychzespotow
ielementow

Ozp aocaic Zespot lub element literowe
literowe

A Akumulator

B Rozrusznik

C Alternator

D Wytacznik zaptonu i rozrusznika

E Wytacznik uruchamiany recznie

F Wytacznik mechaniczny

G Czujnik, przyrzad kontrolny

H Sygnat, sygnato podwaojnym lub modulo-
wanym tonie

J Przekaznik, urzadzenie sterujgce

K,LLM,W X Lampki kontrolne, zarowki, $wiatta

N Zawory elektromagnetyczne, oporniki,
taczniki

0 Rozdzielacz zaptonu

P, Q Nasadka swiecy zaptonowej, Swieca za-
ptonowa

R Radioodbiornik

SA Bezpieczniki w skrzynce bezpiecznikdw,
nad akumulatorem

SB Bezpieczniki w skrzynce bezpiecznikdw,
przy ptycie przekaznikow

T Ztgcza wtykowe

Vv Silniki elektryczne

czenia wewnetrzne i sposoby, w jaki przekaz-
niki i inne elementy elektryczne lub elektronicz-
ne sg przetgczane miedzy soba.

Cyfra w czarnym kwadracie oznacza miejsce
przekaznika na ptycie z bezpiecznikami. Przy
przekazniku sg umieszczone oznaczenia sty-
kow. Przyktad: jesli na schemacie jest podane
oznaczenie stykow 17/87, to 17 okresla zacisk
na ptycie przekaznikow, a 87 zacisk na przekaz-
niku lub urzgdzeniu sterujgcym.

Oznaczenia poszczegolnych zaciskdw sg okres-
lone w normie DIN. Najwazniejszymi oznacze-
niami zaciskow sg;

Zacisk 30. Na tym zacisku jest zawsze napie-
cie akumulatora. Przewody sg najczesciej czer-
wone lub czerwone z kolorowymi paskami.

Zacisk 31 prowadzi do masy. Przewody masy
Sg na ogot brazowe.

Zacisk 15 jest zasilany przez wytgcznik za-
ptonu. Prad ptynie przez przewody tylko po
wigczeniu zaptonu. Przewody sg oznaczone
najczesciej kolorem zielonym lub zielonym
Z kolorowymi paskami.

Przez zacisk X ptynie prad rowniez tylko przy
witgczonym zapfonie, jednak prgd przestaje
ptyng¢ po wigczeniu rozrusznika. Zapewnia to
w fazie uruchamiania silnika przeznaczenie
catej wydajnosci akumulatora dla uktadu za-
ptonowego. Wtym obwodzie pradu znajdujgsie
wszystkie wieksze odbiorniki prgdu. Swiatta
drogowe sg takze zasilane przez ten zacisk.
Przy wtgczonych Swiattach drogowych i wytg-
czonym zapfonie nastepuje automatyczne
przetgczenie na Swiatta postojowe.

Na schemacie elektrycznym przy poszczegol-
nych przewodach znajdujgsie cyfry i pod nimi
kombinacie liter.

Przyktad: 1,5
ws/ge

Cyfry okreslajg przekroj przewodu, a litery jego
kolor. Jesli oznaczenie sktada sie z dwdch par
liter przedzielonych ukosng kreska, jak w przy-
ktadzie, to pierwsze litery okreslajg podstawo-
wy kolor przewodu (ws - biaty) i nastepne
(ge -zotty) kolor dodatkowy. Zaleca sie spraw-
dzanie kombinacji kolorow na odpowiednich
zaciskach, poniewaz zdarza sie, ze przewody
tego samego koloru stosowane sg w roznych
obwodach. Biate przewody sg dla rozréznienia
oznaczane dodatkowo numerem, ktory jest
umieszczony pod okresleniem koloru na sche-
macie elektrycznym.

Oznaczeniakolorow

bl - niebieski

br - brazowy

ge - 20ty _
gn - zielony '
gr - szary

li - fioletowy

or - pomaranczowy

ro - czerwony

Sw - czarny

tr - przezroczysty

ws - biaty

Przewody, ktére sg potgczone ze sobg ztgcza-
mi jedno- lub wielostykowymi, posiadajg dodat-
kowe oznaczenie obok literowego oznaczenia
ztgcza wtykowego , T".

Przyktad: T2p -ztgcze 2-stykowe, T32/27 -ztg-
cze 32-stykowe z punktem styku 27.
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Wszystkie odbiorniki i przeftgczniki sg naryso-
wane na schemacie elektrycznym w potozeniu
spoczynkowym. Zmiany w przeptywie prgdu po
uruchomieniu wtgcznika sg wyjasnione na
przykfadzie wytgcznika dwustopniowego.

Jesli zostanie wcisniety pierwszy stopien wytacz-
nika 01242 (rys. SX-7001), prad doptywa od
zacisku 82 przez zacisk 83. Mostek drugiego
stopnia przechodzi w potozenie srodkowe, jed-
nak nie powoduje pofgczenia. Dopiero po wcis-
nieciu drugiego stopniajego mostektgczy wew-
netrzny przewod 82 z 84 i powoduje przeptyw
pradu przez zacisk 84. Przeptyw prgdu w pierw-
szym stopniu jest utrzymany dzieki wewnetrz-
nemu pofgczeniu w wytgczniku, ktore stanowi
przewod odgateziony od 83.

Model Schematy
Polo od X 1997 do IX 1999 1-16
Polo od X 1999 17-32

Polo Classic, Polo Variant,
CaddyodX 1999 33-51

Uktad schematow instalaciji
elektrycznej

Model 2000

Ze wzgledu na duzg objetos¢ nie mozna
uwzgledni¢ wszystkich schematéw instalaciji
elektrycznej odpowiadajgcych poszczegolinym
modelom samochodu. Zmiany dotyczg na ogot
okre$lonych fragmentéw instalacji i na pod-
stawie zamieszczonych schematéw mozna sie
orientowa¢ w wyposazeniu elektrycznym in-
nych modeli samochodow.

Rozmieszczenie bezpiecznikow
i przekaznikow

Rozmieszczenie bezpiecznikbw i przekazni-
kow moze sie zmienia¢ w zaleznosci od wypo-
sazenia i modelu samochodu. Wiasciwe roz-
mieszczenie bezpiecznikéw jest podane w in-
strukcji obstugi i na wewnetrznej stronie po-
krywy skrzynki bezpiecznikbéw. Bezpieczniki sg,
numerowane w kolejnosci od lewej do prawe;j.

Rozmieszczenie bezpiecznikéw do IX 1999

Uwaga. W nawiasach za nazwg elementu
znajduje sie liczba, ktora jest umieszczana na
danym przekazniku.

ROZMIESZCZENIE PRZEKAZNIKOW

1 - przekaznik urzgdzenie klimatyzacyjnego (147),

2 - przekaznik wycieraczki szyby tylnej z regulacjg
czestotliwosci (72), 3 - wolne, 4 - przekaznik odcigzajacy
styku X (18), 5-wolne, 6 - przekaznik $wiatet awaryjnych
(21), 7 - przekaznik spryskiwaczy reflektorow (33),

8 - przekaznik regulacji czestotliwosci pracy wycieraczek
(19), 9 - brzeczyk sygnalizujgcy wtgczenie Swiatet (36),
10 - mostek reflektora przeciwmgtowego, 11 - mostek
sygnatu dzwiekowego, 12 -silnik benzynowy: przekaznik
pompy paliwa (167); silnik wysokoprezny: przekaznik $wiec
zarowych (104).

Miejsca przekaznikow nad ptytg przekaznikow:

- przekaznik podnosnika szyb i (lub) dachu rozsuwanego
(53), - rozgateznik zacisku 58b, - rozgateznik zacisku 15a,
- przekaznik blokady rozruchu (53), - przekaznik
podgrzewania przewodu dolotowego (1), - urzadzenie
sterujgce regulatorem czasu nagrzewania silnika,
-bezpiecznik 1 urzgdzenia sterujgcego ABS (pompa) 30 A,
-bezpiecznik 2 urzadzenia sterujgcego ABS (zawory) 30 A,
- bezpiecznik termiczny podnosnika szyb i (lub) dachu
rozsuwanego, - bezpiecznik $wiec zarowych 50 A
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PODSTAWA PRZEKAZNIKOW W MODELACH

ODX 1999
= SA1 SA2 SA3 SA4
r 1 . ;
o Odbiornik, do ktérego nalezy przekaznik
przekaznika 97-23162
1 Przekaznik blokady rozruchu -tylko w samo- B 4
chodzie z automatyczng skrzynkg, przektad- ROZMIESZCZENIE BEZPIECZNIKOW W GLOWNEJ
niowa, SKRZYNCE NAD AKUMULATOREM
2 Przekaznik pompy paliwa (dziatajgcy w razie Wartosé
zderzenia) - tylko z silnikiem benzynowym Bezpiecznik  Zabezpieczany odbiornik pradu (A)
3 =
4 = SA1  Alternator 110
5 = SA2 I?odstawa przekaznikow 80
6 = SA3 Swiece zarowe - silnik 50
7 Przekaznik odcigzajgcy styku X" SA4 Swiece Zzarowe - ciecz chto- 50
8 Przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczki dzaca
9 Sterownik odciecia doptywu paliwa - tylko Urzadzenie klimatyzacyjne 30
w samochodzie z silnikiem wysokopreznym SA5 ABS (pompa hydrauliczna) 30
i poduszkg powietrzng, SAG ABS (zawory) 30
10 = SA7 Wentylator cieczy chtodzacej 20

11 - SA8 Urzadzenie klimatyzacyjne 10




] ———— Schemat 14

2 — Sterowniksilnika, sonda lambda, zawor elektromagnetyczny 1. uktadu z weglem
aktywnym, pompa paliwa

10

11
12
13

16 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56

OZNACZENIA NA SCHEMATACH INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

| - numer schematu instalacji elektrycznej, 2 - nazwa obwodéw prgdowych pokazanych na tym schemacie,

3 - ptyta przekaznikéw (oznaczana szarym polem, przedstawia dodatnie przytacza), 4 -wskazanie dalszego prowadzenia
przewodu do innego elementu (J362 - sterownik zabezpieczenia przed kradziezg; T6/2 - ztgcze 6-stykowe, styk 2),

5 - potgczenie wewnetrzne (cienka linia, tego potgczenia nie stanowi przewdd), 6 -symbol graficzny (otwarta strona symbolu
graficznego wskazuje na kontynuowanie elementu na innym schemacie), 7 - przekréj przewodu w mm? i kolor przewodu
(0,5 oznacza 0,5 mm?, sw - czarny; oznaczenia koloréw w opisie ,Postugiwanie sie schematami instalacji elektrycznej"),
8 - obwodd pradowy z przewodami (wszystkie wytaczniki i styki sg pokazane w mechanicznym potozeniu spoczynkowym),
9 -ztgcze wtykowe (T4 -ztgcze 4-stykowe, /4-styk 4), 10 -symbol graficzny elementu (G39 -sonda lambda z ogrzewaniem),
I1 - oznaczenie elementu (N80 - zawor elektromagnetyczny 1; w objasnieniach pod schematem jest podana nazwa
elementu), 12 - numer $ciezki prgdowej, 13 - masa pojazdu, 14 - strzatka (wskazuje na kontynuowanie schematu instalacii
elektrycznej na sgsiedniej stronie), 15 -kotki gwintowane w ptycie przekaznikow (biate kotko pokazuje, ze chodzi o potgczenie
roztgczne), 16 - numer miejsca przekaznika (oznacza miejsce przekaznika na ptycie przekaznikéw), 17 - wskazanie

na dalsze prowadzenie przewodu do innego elementu (liczba w prostokacie okresla, do ktorej Sciezki prgdowej jest
prowadzony przewdd; w tym przypadku od $ciezki prgdowej 114), 18 - potgczenie w wigzce przewodow (potgczenie
nieroztgczne), 19 -zacisk przytaczowy ( w tym wypadku: zacisk 30, ztgcze 45-stykowe, styk 21), 20 - bezpiecznik
(SB28 - bezpiecznik nr 28,15 A, w skrzynce bezpiecznikow B, obok piyty przekaznikéw; skrzynka bezpiecznikow A znajduje
sie nad akumulatorem), 21 -wskazanie na dalsze prowadzenie przewodu w sasiedniej cze$ci schematu instalacji elektrycznej
(litera oznacza, gdzie w nastepnej czesci schematu przewdd jest prowadzony dalej), 22 - punkt masy lub potgczenie z masg,
w wigzce przewodow (w objasnieniach sg dane o pofozeniu punktu masy w samochodzie)
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Schemat 1
Akumulator, wytacznik zaptonu i rozrusznika, przekaznik odcigzajacy styk ,,X"

25 2, 5 2! 5 4 0 10 0,5
sw/g«  ro/sw  ro/bf ar br/ro

HILL

50 35,0
Gl o/ BN
1 2 3 4 L1 & T 8 L ] 10 n 12 123 1
9r-22017
A R (;3:) - przewod masy, silnik - nadwozie
B - rozrusznik (27" - punkt pofaczenia z masg -3-, w wigzce przewodow we-
D - wyfacznik zaptonu i rozrusznika n wnatrz samochodu
J59 - przekaznik odcigzajacy styk X" Y- g 2 e . L
J207 - przekaznik blokady rozruchu, obok ptyty przekaznikow po’rapzemg srubowg 1- (30), na ptycie Przekaznlkow i
S163 - bezpiecznik -2- (30) w skrzynce bezpiecznikow, nad aku- ) - potaczenie dodatnie (30, skrzynka gtownych potaczen
mulatorem elektrycznych), w wigzce przewodow wewngfrz samo-

T_10a- ztacze 10-stykowe, zielone, obok piyty przekaznikow chodu . _ o

- przewéd masy, akumulator - nadwozie :* - tylko bez automatycznej skrzynki przektadniowej

- tylko z automatyczna skrzynka, przektadniowa,
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Schemat 2
Obudowa wskaznikdéw, obrotomierz, ztacze diagnostyczne, wskaznik przejechanych kilometréw,

sygnalizacja nie zapietych pas6éw bezpieczeristwa

(€] [©leié |ejeje Lele

3 24 25 26 2

)
ﬂ'.ﬁ

N

15 16 17 18 19 20 21 22

C - alternator - punkt podtgczenia masy, obok dzwigni zmiany biegdw
E 24 - wytgcznik pasa bezpieczenstwa po stronie kierowcy

G5 - obrotomierz (00662) - potaczenie z masa - 1-, w wigzce przewodow przedziatu

J6 - stabilizator napiecia i silnika

J285 - sterownik z zespotem wskaznikow w obudowie (01317) potaczenie z masg -4-, w wigzce przewodow wewngirz

K2 - lampka kontrolna alternatora samochodu

K19 - lampka kontrolna sygnalizacji nie zapietych paséw bez- - potgczenie z masa, w wigzce przewodow wewnafrz samo-
pieczenstwa chodu, z przodu po lewej

pofaczenie z masg, w wigzce przewodow wewnatrz samo-
chodu, z tytu po lewej

przewdd dodatni -1 - (30a), w wigzce przewodow wewnagrz
samochodu

L75 - o$wietlenie wskaznika cyfrowego

T2t - zigcze 2-stykowe, pod siedzeniem kierowcy

T 10d- ztagcze 10-stykowe, czerwone, ptyta przekaznikow

T 16 - ztgcze 16-stykowe, ztgcze diagnostyczne, w schowku, po
prawej stronie nie w kazdym wyposazeniu

T 32a - zgcze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaznikow 2 tylko silniki benzynowe z mechaniczng skrzynkg przektad-

Y4 - wskaznik przejechanych kilometrow niowq. 44

(iz) - punktpodtaczenia masy, w przedziale silnika z lewej strony %g‘ﬁ;”n'k' benzynowezautomatycznaskrzynkaprzektad-

OOOOEE

*

*
*
*




338 SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Schemat 3

Obudowawskaznikow, zegar cyfrowy, lampkakontrolna swiatetdrogowych, lampkakontrolna $wiatet
postojowych, lampka kontrolna kierunkowskazow, wytgcznik sprawdzania hamulca awaryjnego, styk
sygnalizujgcy poziom ptynu hamulcowego

T 18 — zigcze 18-stykowe, przy urzgdzeniu sterujgcym czas na-

F9 - wytacznik sprawdzania hamulca awaryjnego grzewania silnika

F34 - styk sygnalizujgcy poziom ptynu hamulcowego T 32a- zigcze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaznikow

J285 - sterownik z zespotem wskaznikéw w obudowie (01317) Y2 - zegar cyfrowy

K1 - lampka kontrolna $wiatet drogowych (59) - punkt podtaczenia masy, obok lampy tylnej lewej

K4 - lampka kontrolna $wiatet postojowych

K7 - lampka kontrolna uktadu dwuobwodowego i hamulca awa- @ - potaczenie z masg -2-, W wigzce przewodow przedziatu
ryjinego (01047) 2L silnika

K13 - lampka kontrolna $wiatta przeciwmgtowego tylnego @ - pofaczenie z masa, w wigzce przewoddw wewnatrz samo-

K65 - lampka kontrolna kierunkowskazu lewego
K94 - lampka kontrolna kierunkowskazu prawego
K118 - lampka kontrolna uktadu hamulcowego

~ chodu, z tytu po lewej
W59) - pofaczenie (czujnik), w wigzce przewodoéw tablicy rozdziel-
— czej

L10 - Zaréwka o$wietlenia obudowy wskaznikéw . o
T 10a- ztgcze 10-stykowe, zielone, obok ptyty przekaznikow o : tt;':":g :::2:'; beQCZ)IV(EO\:VYin
T 10b- ztacze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow o Wy prezny

- tylko bez ABS
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Schemat4
Wytacznik Swiatet, regulator oswietlenia

* oTion
0.5 0,35 0,35 0,5 25 1,0 0,35
gr/sw gr/sw gr/ro gr/ro Wws/sw Wws/sw gr/gn

43 44 45 48 a7 48 48 50 51 5 53 54 1 56
97-21858
o

: ) (85) - potaczenie z masg - 1-, w wigzce przewoddw przedziatu
E1 - wytgcznik Swiatet ey silnika
E20 - regulator o$wietlenia - wytacznik i przyrzady @ - potgczenie z masg, -2-, w wigzce przewodow przedziatu
E23 - wytgcznik reflektora przeciwmgtowego i tylnego $wiatta of iInika :

przeciwvmgtowego WMCU - SIo’rlalczenie dodatnie (58), w wigzce przewodéw tabli

K4 - lampka kontrolna $wiatet postojowych P Eozdzielczej e 2 RIZEWQCOW Icy
L9 - Zarowka o$wietlenia wytacznika Swiatet : : . A
T10 - ztacze 10-stykowe, biate, obok piyty przekaznikow oy Dolcagrie-2 TRk J iarie Regung wewnaliz samo-
T10b - ztacze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow P, - tylko ’siln?k be#zy?\ owy !
T10c - ztgcze 10-stykowe, niebieskie, obok ptyty przekaznikéw o - tylko silnik wysokoprezny
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Schemat 5
Swiatto tylne lewe, swiatto hamowania lewe, tylne $wiatfo przeciwmgtowe, ogrzewana szyba tylna

U
L20
M4
M6
M9
M25
T1a
T5b
T5¢

T5f

- sterownik uktady wtryskowego

- zarbwka $wiatta przeciwmgtowego tylnego

- zaréwka $wiatta tylnego lewego

- zaréwka kierunkowskazu tylnego lewego

- zarébwka $wiatta hamowania lewego

- zarébwka wysoko ustawionych $wiatet hamowania

- ztacze 1-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej

- zfacze 5-stykowe, czarne, przy lampie tylnej lewej

- zfacze 5-stykowe, czarne, w wigzce przewodow prowadza-
cych do pokrywy tylnej

- ztacze 5-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej

T10b - ztgcze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow

Z1

- ogrzewana szyba tylna

*
*

*
*
*

OOOO®

97-21858

potgczenie (ogrzewanie szyby), w wigzce przewodow tab-
licy rozdzielczej

potgczenie z masg, w wigzce przewoddw wewngtrz samo-
chodu, z tytu po lewej

potgczenie (54), w wigzce przewoddéw wewngirz samo-
chodu

potgczenie (BL), w wigzce przewodoéw wewngtrz samo-
chodu

potgczenie z masg, w wigzce przewododw prowadzacej do
pokrywy tylnej

nie w kazdym wyposazeniu

tylko bez automatycznej skrzynki biegow

tylko silnik benzynowy
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Schemat 6
Swiatto tylne prawe, $wiatto hamowania prawe, $wiatto cofania, wytgcznik recznej zmiany $wiatet
mijania i sygnalizacji Swiattami

Tiod
Fro

10 0,5 04
sw/ro  sw/gn  gr/ro

n T2 T3 T4 75 76

E4 - wytgcznik recznej zmiany Swiatet mijania i sygnalizacji

Swiattami
M2 - zardwka $wiatta tylnego prawego T5a - ztgcze 5-stykowe, czarne, przy lampie tylnej prawej
M8 - zarowka kierunkowskazu tylnego prawego T10d - ztgcze 10-stykowe, czerwone, obok piyty przekaznikow
M10 - Zarowka $wiatta hamowania prawego eioy - potgczenie z masg, w wigzce przewodow wewngtrz samo-
M17 - Zzarowka $wiatta cofania prawego *“f _ chodu, z tylu po lewej
512 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow (BI3U - potaczenie (54), w wigzce przewoddw wewnatrz samo-
513 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow pz® chodu
514 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow fasy - potaczenie (BL), w wigzce przewodow wewnairz samo-
515 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow “rT chodu
TS5 - zigcze 5-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznika pod (BIM) - pofaczenie (BR), w wigazce przewodow wewngtrz samo-

A

kotem kierownicy =2 chodu
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Schemat 7

Wytacznik kierunkowskazow, wytacznik swiatet postojowych, zaréwki swiatet przednich

-~ @ =0

| (@)

E2 - wytgcznik kierunkowskazow

E19 - wytgcznik Swiatet postojowych

L1 - Zaréwka dwuwtdknowa reflektora lewego

L2 - zaréwka dwuwtdknowa reflektora prawego

M1 - Zzaréwka $wiatta postojowego lewego

M3 - zaréwka $wiatta postojowego prawego

516 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw

517 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikdw

T7 - ztgcze 7-stykowe, czarne, za pokryciem przetacznika pod
kotem kierownicy

T7a - ztacze 7-stykowe, czarne, obok reflektora lewego

T7b - ztacze 7-stykowe, czarne, obok reflektora prawego

T10b- ztgcze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikéw

T10c - ztacze 10-stykowe, niebieskie, obok ptyty przekaznikéw
T19 - ztgcze 10-stykowe, czarne, w przedziale silnika z przodu po
lewej stronie
- pofaczenie z masg-1-, w wigzce przewodow reflektorow
- potgczenie (BL), w wigzce przewoddéw wewngtrz samo-
< chodu

fa_s; - pofaczenie (BR), w wigzce przewoddéw wewnagtrz samo-

“Xf chodu
(2-2.:8) - potaczenie - 1- (56b), w wigzce przewoddw reflektorow

(029) - potaczenie -2- (56b), w wigzce przewodow reflektorow
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Schemat8

Przekaznik Swiatet awaryjnych, wytacznik $wiatet awaryjnych

30
752

1.0 05 0.5 10
swigr  sw/gn swiws wsign
X R

0.5 05
swiws swign
Tiocrs
0.5 0,5
swiws swign
é'\'mg &
10 1.0
Swiws Swign

BLL
% Ms & Mies

-‘ 3 rin
10 0.5 05" 1,0 0.5
br br br

05***

Ks

@l H@ l

99- 100 101 102 103 104 105

E3 - wytgcznik Swiatet awaryjnych
J2 - przekaznik $wiatet awaryjnych

K6 - lampka kontrolna $wiatet awaryjnych

M5 - Zaréwka kierunkowskazu przedniego lewego

M7 - zaréwka kierunkowskazu przedniego prawego

M18 - zaréwka kierunkowskazu bocznego lewego

M19 - zaréwka kierunkowskazu bocznego prawego

T8c - zlacze 8-stykowe, czarne, przy wytaczniku Swiatet awaryj-

nych
T10b- ztgcze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow
T10c- ztacze 10-stykowe, niebieskie, obok ptyty przekaznikow
T19 - ztgcze 19-stykowe, czarne, w przedziale silnika z przodu po
lewej stronie
- pofaczenie z masg -1 -, w wigzce przewodow przedziatu
silnika

107 108 109 110 m 12
B7-21862

(ﬁé) - potgczenie z masg-1-, w wigzce przewodow reflektorow
L

(131) - potaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow przedziatu
"= silnika
- pofaczenie z masg -4-, w wigzce przewodow przedziatu

silnika
QTS) - potaczenie z masg -4-, w wigzce przewoddw wewngtrz
" samochodu
I§152) - potaczenie (BL), w wigzce przewodow wewngirz samo-
pZ?  chodu

(3153) - potaczenie (BR), w wiazce przewodow wewngirz samo-

~-"  chodu

" - tylko silnik benzynowy z mechaniczng skrzynkg przektad-
niowg,

** - tylko silnik wysokoprezny

*** - tyko automatyczna skrzynka przektadniowa
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Schemat9
Regulacjazasiegu Swiatet

101 4PiRI®I®

Bt LN ]

113 14 15 16 117 118

E102 — nastawnik zasiggu $wiatet

T7a - ztgcze 7-stykowe, czarne, obok reflektora lewego

T7b - ztgcze 7-stykowe, czarne, obok reflektora prawego

T10c — ztacze 10-stykowe, niebieskie, obok ptyty przekaznikéw

T19 - ztgcze 19-stykowe, czarne, w przedziale silnika z przodu po
lewej stronie

V48 - silnik nastawczy lewy regulacji zasiegu $wiatet

V49 - silnik nastawczy prawy regulacji zasiegu $wiatet

e — punkt podtgczenia masy, w przedziale silnika z lewej strony

— potgczenie z masg - 1-, w wigzce przewodow przedziatu
silnika

1
Tumé 4ji«2
EEmmmy
0,5 #hk 05 ¢
be be/b br
® 7 H
122 123 124 125 156

@ - pofaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow reflektorow

*

- pofaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow przedziatu
silnika

- potgczenie z masg -4-, w wigzce przewodow przedziatu
silnika

- pofaczenie z masg, w wigzce przewoddw wewngtrz samo-
chodu, z przodu po lewej

- tylko silnik wysokoprezny

** - tylko silniki z kodem literowym AGD i AHG

*** - tylko bez silnikow z kodem literowym AGD i AHG

mmm - tylko z automatyczng skrzynkg, przektadniowa,

mmu - tyko z silnikiem benzynowym i mechaniczng skrzynka,

przektadniowg,
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Schemat 10
Wytacznik przerywanej pracy wycieraczek, silnik wycieraczki, pompka spryskiwaczy szyby przedniej
i tylnej, przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczek i spryskiwaczy

€ €

127 12« 129 130 131 132 133 134 135 136 137 13( 139 140
97-22168

E22 - wylacznik przerywanej pracy wycieraczek T10d - ztgcze 10-stykowe, czerwone, obok ptyty przekaznikow

E34 - cznik wycieraczki szyby tylnej V_ - silnik wycieraczki ey 3
H ) gqucisk s;gna’ru akustyf:yzn&é& 1 V59 - pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej
H1 - sygnat akustyczny M3y - potaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow przedziatu
J31 - przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczek i spryskiwa- p= silnika

czy (277) - pofaczenie z masg -3-, w wiazce przewodow wnetrza
T4a - zlacze 4-stykowe, czarne, za pokryciem przetacznika pod - samochodu

kotem kierownicy (ABU - pofaczenie -2- (X), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
TSe - ztgcze 5-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznika pod =T czgj :

kotem kierownicy B1®) - potaczenie z masg, w wigzce przewoddw wewngtrz samo-
T7 - zlacze 7-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznika pod *—  chodu, z przodu po lewej

kotem kierownicy 3 - tylko silnik benzynowy
T10 - ztacze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow ** - tylko silnik wysokoprezny

T10b - ztgcze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow ** - tylko bez spryskiwaczy reflektorow
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Schemat 11
Silnik wycieraczki szyby tylnej, oswietlenie bagaznika, elementy grzejne dysz spryskiwaczy

F5
J30
fiFlic.
T2d
T2e
T3a
T5c
T5f

V12
W3

25
br
|® @&
141 142 143 144 1-45 146 1:7 148 ;:9 150 151 152 153 154

- wytgcznik oswietlenia bagaznika

- przekaznik wycieraczki i spryskiwaczy szyby tylnej

- ztacze 1 -stykowe, czarne, w przekazniku wycieraczki i spry-
skiwaczy szyby tylnej

- ztacze 2-stykowe, czarne, na pokrywie przedziatu silnika
z lewej strony

- ztacze 2-stykowe, czarne, na pokrywie przedziatu silnika
z prawej strony

- zlacze 3-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej; obok silnika
wycieraczki

- zfacze 5-stykowe, czarne, w wigzce przewodow prowadza-
cej do pokrywy tylnej

- zfacze 5-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej

- silnik wycieraczki szyby tylnej

- o$wietlenie bagaznika

220 - element grzejny dyszy spryskiwaczy z lewej
221 - element grzejny dyszy spryskiwaczy z prawej
— punkt podtaczenia masy, obok lampy tyinej lewej

@ — potfaczenie z masg -2-, w wigzce przewoddw przedziatu
silnika

— potgczenie z masg, w wigzce przewodow prowadzacej do
pokrywy tylnej

— potaczenie (53a), w wigzce przewoddw tablicy rozdzielczej

— potgczenie z masa, w wigzce przewodow wewngtrz samo-
chodu, z przodu po lewej

— tylko silnik benzynowy

— tylko silnik wysokoprezny




SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ 347

Schemat 12
Podtaczenie radioodbiornika, wytacznik ogrzewanej szyby tylnej, zapalniczka

bl bl b o brite briro
A, .., Ay 5 %

25 1,5

e

fss 156 157 158 159 160 161 162 163 164 165 166 167 168

E15 - wytacznik ogrzewanej szyby tylnej
K10 - lampka kontrolna ogrzewanej szyby tylnej

L39 - Zardwka oswietlenia wytgcznika ogrzewania szyby tylnej Tib - zgcze 1 -stykowe, czarne, przy lewym stupku ,A", u dotu
R - radioodbiornik T3e - zgcze 3-stykowe, czarne, przy lewym stupku ,A", u dotu
R11 - antena T3f — ztgcze 3-stykowe, czarne, przy prawym stupku ,A", u dotu
R24 - wzmacniacz antenowy T8 - ztgcze 8-stykowe, czarne, przy radioodbiorniku

R20 - gtosnik wysokotonowy przedni lewy T8a - zlgcze 8-stykowe, brgzowe, przy radioodbiorniku

R21 - gtosnik niskotonowy przedni lewy U1l - zapalniczka

R22 - gtodnik wysokotonowy przedni prawy . — pofaczenie z masg -4-, w wigzce przewodow wewngirz
R23 - gtosnik niskotonowy przedni prawy samochodu

S19 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow

= czenie srubowe (75x), cie przekaznikow
S22 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow pofay (754), przy phycie p

5223 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw — potaczenie - 1- (X), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
5224 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw czej

5225 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow — potgczenie z masa, w wigzce przewodow wewngfrz samo-
S228 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow chodu, z przodu po lewej
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Schemat 13

Dmuchawa Swiezego powietrza, wytacznik dmuchawy Swiezego powietrza, nastawnik przestony

powietrza Swiezego i obiegowego

to=
®@

ATaas

169 170 17 172 173 174 175

E9 - wylacznik dmuchawy $wiezego powietrza

L16 - Zzaréwka oswietlenia pokretta regulacji $wiezego powietrza

N24 - rezystor wstepny dmuchawy $wiezego powietrza z zabez-
pieczeniem przed przegrzaniem

5229- bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow

5230- bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow

T4e - ztacze 4-stykowe, czarne, przy rezystorze wstepnym dmu-
chawy $wiezego powietrza

T6a - ztacze 6-stykowe, czarne, przy wytgczniku dmuchawy
Swiezego powietrza

178

T8d - zlacze 8-stykowe, czarne, za tablica rozdzielczg

\Q\ - dmuchawa $wiezego powietrza

(43J - punkt podtaczenia masy, prawy stupek ,A", u dotu

e .

Qis\ - pofaczenie z masg -4-, w wigzce przewodéw wewnafrz

p° samochodu

@iw - potfaczenie dodatnie -3- (15a), w wigzce przewodow we-
wnatrz samochodu

* - z silnikiem wysokopreznym 1,0 mm?
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Schemat 14
Oswietlenie wewnetrzne, wytaczniki drzwiowe

B Teen G Teers

(59) - punkt podtaczenia masy, obok lampy tylnej lewej

F2 - wytacznik drzwiowy po stronie kierowcy 20) - potaczenie z masa, -2-, w wigzce przewodow reflektorow
F3 - wylacznik drzwiowy po stronie pasazera
L22 - zaréwka reflektora przecivmgtowego lewego - potaczenie z masg -3-, W wigzce przewodow wewnatrz
L23 - Zaréwka reflektora przecivmgtowego prawego samochodu
J179 - sterownik czasu podgrzewania nad ptytg przekaznikow - potgczenie z masa, W wigzce przewodow wewnatrz samo-
T4b - zacze 4-stykowe, czarne, za tablicg rozdzielcza z lewej chodu, z tytu po lewej

strony @154) - pofaczenie - 1- (TK), w wigzce przewoddw wewnatrz samo-
T4c - zacze 4-stykowe, czarne, w wigzce przewodowoswietlenia pZ?  chodu

wewnetrznego fels}( - potaczenie dodatnie -3- (15a), w wigzce przewodow we-
T10a- ztacze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow \= wnatrz samochodu
T18a- ztgcze 18-stykowe, czarne, przy sterowniku czasu pod- (025) - potaczenie (reflektor przeciwmgtowy), w wigzce przewo-

grzewania "t dow o$wietlenia z przodu
T19 - ztacze 19-stykowe, czarne, w przedziale silnika z przodu po i - tylko silnik benzynowy

lewej stronie ** - tylko silnik wysokoprezny

W - lampa przednia o$wietlenia wewnetrznego *** - tylko silnik z kodem literowym AEF
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Schemat15
Wytacznik Swiatet hamowania, oSwietlenie tablicy rejestracyjnej

F
Fa7

Tios

Far

e
grira #aw

grign#eas

1L0*  40%  10% (0% 1,0 1.0
wllfgl swita  swiro  swiro br br
| |
TRONS  TBO2D
Jaas  Jaae mT“W I l
swiro 15 % 25 %
il (OF©] (OFC) &)
197 @8 188 200 201 202 203 204 205 206 207 208 208 210

- wylgcznik $wiatet hamowania (00526)

- wyfacznik $wiatet hamowania w samochodach z bezpos-

rednim wiryskiem oleju napedowego

J248 - sterownik uktadu bezposredniego wtrysku oleju napedowe-

520
521

go, pod szybg przednig z prawej strony
- bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow
- bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow

S227 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow
S231 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw
T10 - ztgcze 10-stykowe, biate, obok ptyty przekaznikow

X
T80
-~

- o$wietlenie tablicy rejestracyjnej
- ztacze 80-stykowe, czarne

(12J - punkt podtaczenia masy, w przedziale silnika z lewej

—

97-21867

— potaczenie z masg -3-, w wigzce przewodow przedziatu
silnika
@ — potgczenie Srubowe -2- (30), przy ptycie przekaznikéw

— potaczenie dodatnie -2- (30a), w wigzce przewodow wew-
@ tylnych

@ — potgczenie z masg, w wigzce przewodow wewnatrz samo-
@ chodu, z tytu po lewej
. nafrz samochodu
~ potaczenie - 1-, w wigzce przewoddw uktadu bezposred-
niego wirysku oleju napedowego
— potgczenie dodatnie (58), w wigzce przewodéw lamp
¥ — tylko silniki z kodem literowym AGD i AHG
**  — tylko silnik z kodem literowym AEF
***  — tylko silnik benzynowy
- tylko silnik wysokoprezny

R
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Schemat 16

Zabezpieczenie przed kradziezg, wytacznik Swiatet cofania

Jroar
n
0.5
griws
Tlllul'!
D2
B Tawa™""
Jas2
0,35 0.5
W l ariwe
[ 0,35 ~
griwe
- 532
n nz 213 214 215 216 17 218 219 220 m 222 223 224
D2 - cewka odczytu zabezpieczenia przed kradziezg (01128)
F4 - wylgcznik Swiatet cofania
L79 - os$wietlenie dzwigni wyboru biegéw L
z e , y 10Z - zlacze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow
Yo if)evsr/(()e‘j/vmkl ukfadu wtryskowego, na srodku plrzegrody czo T10c - ztaoze 10-stykowe, obok phyty przekaznikow .
J104 - sterownik ABS, w przedziale silnika z lewej T10d - Ziacze 10-kuowe, LZEIone, Ot?ok piyty ;.)rzeka.znlk'ow
J207 - przekair)ik blokad_y rozr_uchu, obok plyty przekaznikow Qe) - punkt podfgczenia masy, obok dzwigni zmiany biegow
J362 - skti::gxmléyzabezpleczenla przed kradzieza, obok kolumny (76) - potaczenie (przewod ztacza diagnostycznego), w wigzce
E : ’ y ey p=" przewodéw tablicy rozdzielczej)
21; : g:;g::g;ﬂ:tw E::gﬂg: g:;g::g;g:::ga @1'33) - potaczenie (15a), w wigzce przewodow wewnatrz samo-
S226 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow %49 ch(}{)du ie dodatnie -2- (15 : d6
T3 - ztacze 3-stykowe, czarne, przy sterowniku zabezpieczenia £ A ) - pofaczenie dodatnie -2- (15a), w wigzce przewodow we-
przed kradziezs, p wnatrz samochodu : ) .
T4k - zacze 4-stykowe, czarne, samochdd z kierownicgpo lewej (T_(ly CESHENERRRRIE, C przewodow przedziatu silnika
stronie i - tylko silnik benzynowy
T8h - ztacze 8-stykowe, czarne, przy sterowniku zabezpieczenia = - tylko silnik wysokoprezny

przed kradzieza,

kK

- tylko automatyczna skrzynka przektadniowa
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Schemat 17 (X 1999)

Akumulator, wytacznik zaptonu i rozrusznika, przekaznik odcigzajacy styk ,, X"

A - akumulator
B - rozrusznik
D - wytacznik zaptonu i rozrusznika

J17 - przekaznik pompy paliwa

J59 - przekaznik odcigzajacy styk X"

SB16- bezpiecznik -16- w skrzynce bezpiecznikéw

S163 - bezpiecznik -2- (30) w skrzynce bezpiecznikéw, nad aku-
mulatorem

T10a- ztgcze 10-stykowe, zielone, obok ptyty przekaznikéw

(l) - przewdd masy, akumulator - nadwozie

o =+ przewod masy, silnik - nadwozie
@ — potaczenie Srubowe - 1 - (30), na ptycie przekaznikdw
@ = pofaczenie dodatnie (X), w wigzce przewodow wskaznikow

@ -+ potaczenie (s), w wigzce przewodow wytgcznikow kierun-
kowskazow i wycieraczki

@ — potaczenie dodatnie (30, skrzynka gtéwnych potaczen
elektrycznych), w wigzce przewoddw wewnatrz samocho-

du
% — tylko samochody z silnikiem benzynowym
**  — tylko samochody z silnikiem wysokopreznym
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Schemat18(VIII2001)
Zespot wskaznikdw, obrotomierz, podtagczenie samodiagnozy, wskaznik przejechanych kilometréw,
sygnalizacja nie zapietych pasoéw bezpieczenstwa, ztgcze diagnostyczne magistrali danych

T1673 AT16/M1 lnms 05 05
ro

]

T 2
0 Eiodq
AN |

,5

br
16 17

15 18 19 20 21 22 23 24 5 26 27 28

C - alternator T10d- ztacze 10-stykowe, czerwone, ptyta przekaznikow
E 24 - wytacznik pasa bezpieczenstwa po stronie kierowcy T16 - ztgcze 16-stykowe, ztgcze diagnostyczne, w schowku, po
G5 - obrotomierz prawej stronie
J6 - stabilizator napiecia T 32a - zlgcze 32-stykowe, niebieskie, przy obudowie wskaznikow
J285 - sterownik z zespotem wskaznikéw w obudowie Y4 — wskaznik przejechanych kilometrow
J533 - sterownik ztgcza diagnostycznego magistrali danych — punkt podtaczenia masy, obok dzwigni zmiany biegow
K2 - lampka kontrolna alternatora e i poat g 9 v bieg
K19 - lampka kontrolna sygnalizacji nie zapigtych paséw bez- — potaczenie z masg, w wigzce przewoddw wewnatrz samo-

pieczenstwa chodu, z przodu po lewej
SB27 - bezpiecznik -27- w skrzynce bezpiecznikow — przewod dodatni - 1 - (30a), wwigzce przewodow wewnatrz
L75 - o$wietlenie wskaznika cyfrowego samochodu

T2t - ztacze 2-stykowe, pod siedzeniem kierowcy ¥ — nie w kazdym wyposazeniu



Schemat 19 (VI 2001)

Zespot wskaznikéw, zegar cyfrowy, lampka kontrolna swiatet drogowych, lampka kontrolna $wiatet
postojowych, lampka kontrolna kierunkowskazéw, wytacznik sprawdzania hamulca awaryjnego, styk

sygnalizujacy poziom ptynu hamulcowego

0.22 0,22 0,35 0,35 0,22

F9 - wyfgcznik sprawdzania hamulca awaryjnego

F34 - styk sygnalizujgcy poziom ptynu hamulcowego
J285 - sterownik z zespotem wskaznikow w obudowie
J533 - sterownik ztacza diagnostycznego magistrali danych
K1 - lampka kontrolna $wiatet drogowych

K4 - lampka kontrolna $wiatet postojowych
K7 - lampka kontrolna uktadu dwuobwodowego i hamulca awa-
ryjnego

K13 - lampka kontrolna $wiatta przeciwmgtowego tylnego
K65 - lampka kontrolna kierunkowskazu lewego

K94 - lampka kontrolna kierunkowskazu prawego

K118 - lampka kontrolna uktadu hamulcowego

L10 - Zaréwka os$wietlenia obudowy wskaznikow

T10a - ztacze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow

T10b - ztgcze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow

T32 - ztacze 32-stykowe, niebieskie

ar 38 39 40 a1 42
97-29868

T32a - ztacze 32-stykowe, zielone
Y2_ - zegar cyfrowy
ng - punkt podfaczenia masy, obok lampy tylnej lewej

@ - potaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow przedziatu
= silnika

nfsy - potaczenie z masg -4-, w wigzce przewoddw przedziatu

p* silnika

59) - potaczenie (czujnik), w wigzce przewodow wskaznikow

foi2n - potgczenie (magistrala gorna), w wigzce przewodow tab-
px” licy rozdzielczej

(£122) - potaczenie (magistrala dolna), w wigzce przewodow tab-
Lt licy rozdzielczej

* - tylko bez ABS
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Schemat 20 (X 1999)
Wytacznik swiatet, regulator oswietlenia wytacznikéw i wskaznikéw

. [ga] [s3l 45

Ty 1T
r | ) ofwl ol 1’?”
i gr/ 9 gr/b

o 0,35 0.35 0,5 25 05 0,35 1.0

gr/sw gr/ro  gr/ro

15 25 15 1,5 1,0 0.5 1.0

ro swige griws ws/ge gr.gn br bl
*
Tiobis T1oaro
1.0
bi
05 '
br 5] [43] Jas
1
a3 44 5 a4 48 49 50 51 52 53 54 55 56
97-26208
B lﬁﬁ&ﬁ%’f S wytacznikow i wskaznikow 1 - potaszenieVAAMgzam SRl Wiazoo: przewodow-przsdziaty
. X : g . = silnika
E23 - wy’rqcz_mk reflektora przeciwmgtowego i tylnego $wiatta - pofaczenie dodatnie (58), w wigzce przewodéw tablicy
przeciwmgtowego A ) ;
J39 - przekaznik spryskiwaczy reflektorow = rozdzielczej = ‘ _
K4 - lampka kontrolna $wiatet postojowych 985) - potaczenie (tyine Swiatto przeciwmgtowe), w wigzce prze-
L9 - zarowka oswietlenia wytacznika $wiatet f ~ wodow tablicy rozdzielcze] ! o
T10a - ztacze 10-stykowe, zielone, obok ptyty przekaznikéw (Bl - pofaczenie (56b), w wigzce przewodéw przetacznika kie-
T10b - ztacze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow runkowskazow i wycieraczki .
(35) - potaczenie z masa -1-, w wigzce przewodéw przedziatu (BUA - pofaczenie dodatnie (581), w wigzce przewodow wewnatrz
s silnika . samochodu

- tylko samochody ze spryskiwaczami reflektorow
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Schemat21 (X 1999)

Swiatfo tylne lewe, $wiatto hamowania lewe, tylne $wiatfo przeciwmgtowe, ogrzewana szyba tylna

-

15 10 05 1,0 1,0 %%k 25
grign  swiws  grisw  swiro w br
nst few fseu J..
TSbi4 Yy T5bi2 ' TSB/3 MT5b/
L20®Mes ®Ms XMe
kY
1,5
br
[33]

J... - sterownik uktady wiryskowego

L20 - zar6wka $wiatta przeciwmgtowego tylnego

M4 - zaréwka Swiatta tylnego lewego

M6 - zaréwka kierunkowskazu tylnego lewego

M9 - zarowka $wiatta hamowania lewego

M25 - zaréwka wysoko umieszczonych $wiatet hamowania

Tla - ztacze 1-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej

T5b - ztgcze 5-stykowe, czarne, przy lampie tylnej lewej

T5c - ztgcze 5-stykowe, czarne, w wigzce przewodow prowadzg-
cych do pokrywy tylnej

T5f - ztgcze 5-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej

T10b - ztacze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow

4
]
3

67 68 68 70
8726210

Z - ogrzewana szyba tylna

—

A82) - potgczenie (ogrzewanie szyby), w wigzce przewoddw tab-

A

p licy rozdzielczej

(;S<4 - potgczenie(58L), wwigzceprzewodowtablicyrozdzielczej

{eisO - potaczenie (54), w wigzce przewoddw wewnatrz samo-

p*  chodu :

@i:sy - potgczenie (BL), w wigzce przewoddw wewnagtrz samo-
chodu

* - nie w kazdym wyposazeniu

** - tylko bez automatycznej skrzynki biegow

*** - tylko silnik benzynowy




Schemat 22 (X 1999)
Swiatto tylne prawe, $wiatto hamowania prawe, $wiatto cofania, wytgcznik recznej zmiany $wiatet
mijania i sygnalizacji $wiattami

. )

m T2 73 T4 75 76 7 78 79 80 8 82 83 B84

E4 - wylacznik recznej zmiany Swiatet mijania i sygnalizaciji

Swiattami :
M2 - zaréwka $wiatta tylnego prawego _ ; ; . " - :
M8 - zaréwka kierunkowskazu tylnego prawego @ potaczenie (58L), w wigzce przewoddw tablicy rozdzielczej
M10 - zarowka $wiatta hamowania prawego @ - pofaczenie (RF), w wigzce przewodéw tablicy rozdzielczej
M17 - zarowka $wiatta cofania prawego . ! ] ]
SB12- bezpiecznik -12- w skrzynce bezpiecznikow @ - pofaczenie (56b), w wigzce przewodow przetgcznika kie-
SB13- bezpiecznik -13- w skrzynce bezpiecznikdéw runkowskazow i wycieraczki
SB44 - bezpiecznik -44- w skrzynce bezpiecznikdw @ - pofgczenie (54), w wigzce przewodow wewnairz samo-
SB45 - bezpiecznik -45- w skrzynce bezpiecznikow chodu :
T5 - ztgcze 5-stykowe, czarne, za pokryciem przetacznika kie- é152) - pofaczenie (BL), w wiazce przewodéw wewnatrz samo-
runkowskazu i wycieraczki "~ chodu _ ]
T5a - ztacze 5-stykowe, czarne, przy lampie tylnej prawej 33) - potgczenie (BR), w wigzce przewodow wewnajrz samo-
T10d - ztacze 10-stykowe, czerwone, obok plyty przekaznikéw =~ chodu . )
(A8S) - potaczenie(58R),wwigzceprzewodéwtablicyrozdzielczej © 3 2%“};359”'9 (56a), w wigzce przewodow wewnafrz samo-
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Schemat23 (X 1999)
Wytacznik kierunkowskazoéw, wytacznik Swiatet postojowych, zaréwki Swiatet przednich

L 1T;WH-EW5 I Trow/f Thonra
4

T ———————"

8

t

B5 86 87 88 ;] 90 81 92 93 a4 95 96 ar 98
a7-26212

E2 - wylgcznik kierunkowskazow * T10d- ztacze 10-stykowe, czerwone
E19 - wytgcznik $wiatet postojowych o
L1 - zaréwka dwuwtoknowa reflektora lewego V pofaczenie z masg -1 -, w wigzce przewodow reflektorow

L2 - Zaréwka dwuwioknowa reflektora prawego
M1 - Zzaréwka $wiatta postojowego lewego

M3 - Zaréwka $wiatta postojowego prawego
SB4 - bezpiecznik -4- w skrzynce bezpiecznikow
SB5 - bezpiecznik -5- w skrzynce bezpiecznikow

- potaczenie (58L), w wigzce przewodéw tablicy rozdzielczej

- potagczenie (58R), w wigzce przewoddw tablicy rozdzielczej

Bi3) - potaczenie (BL), w wigzce przewoddw wewnatrz samo-

T7 - ztgcze 7-stykowg, czarne, za pokryciem przetgcznika kie- p" chodu
runkowskazow i wycieraczki (BIIH) - potaczenie (BR), w wigzce przewodéw wewngtrz samo-

T8e - ztgcze 8-stykowe, czarne, obok reflektora lewego p* chodu

T8f - ztacze 8-stykowe, czarne, obok reflektora prawego ((213) - potaczenie - 1- (56b), w wigzce przewodow reflektorow

T10b- ztgcze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow 4 o 2 ! . .
T10c- ztacze 10-stykowe, niebieskie ((}_2?) potaczenie -2- (56b), w wigzce przewodow reflektorow
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Schemat 24 (VIIl 2001)
Wytacznik swiatet awaryjnych, przekaznik kierunkowskazéw, kierunkowskazy przednie

! 8811531 rr.i?m D)

Bt

0 0.5 0,5 0,5 0,5 0,5 1,0 10
swiws swign sw/gn sw/ws ws/gn  gr/bl  sw/gr raige
49a  fIs8p
T7en Ni7ci Ryrem T7er7 Ji
?'ﬁm ] Tiobi

0,5 0,5 05 0,5
swiws  swiws swignh W
2 1 1 2
®M1s ®Ms ®OM7 @Mis
1 2 2 1
0,5 05 0.5
br br br

99 100 101 102 103 104 105 106 107 108 108 "o m 112
E3 - wylacznik Swiatet awaryjnych T10b - ztgcze 10-stykowe, czarne, ztacza pod ptyta przekaznikow
J2 - przekaznik kierunkowskazow T10c- ztgcze 10-stykowe, niebieskie, ztacza pod ptytg przekaz-
K6 - lampka kontrolna $wiatet awaryjnych nikow
M5 - Zaréwka kierunkowskazu przedniego lewego - potgczenie z masg - 1-, w wigzce przewodow przedziatu
M7 - zardwka kierunkowskazu przedniego prawego = silnika
M18 - Zzaréwka kierunkowskazu bocznego lewego B152) - potaczenie (BL), w wigzce przewodéw wewnatrz samo-
M19 - Zzaréwka kierunkowskazu bocznego prawego s chodu
SB7 - bezpiecznik -7- w skrzynce bezpiecznikow Qaisy - potaczenie (BR), w wigzce przewodow wewnatrz samo-

T7c - ztacze 7-stykowe —  chodu
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Schemat25(VIII2001)
Regulacjazasieguswiatet

i ITiOc/3

13 114 15 116 "7 118 118 120 121 122 123 124 125 126

E20 - regulatora o$wietlenia wytacznikow i wskaznikow* vag
E102 - nastawnik zasiegu $wiatet*
L54 - zardwka oswietlenia nastawnik zasiegu $wiatet

- silnik nastawczy lewy regulacji zasiegu $wiatet*
V49 - silnik nastawczy prawy regulaciji zasiegu Swiatet*

-
SB9 - bezpiecznik -9- w skrzynce bezpiecznikow Ces) - potaczenie z masg - 1-, w wigzce przewoddw przedziatu
T6 - ztgcze 6-stykowe p° silnika

T8e - ztgcze 8-stykowe, czarne, obok reflektora lewego @M) - potaczenie (regulacja zasiegu $wiatet), w wigzce przewo-
T8f - zigcze 8-stykowe, czarne, obok reflektora prawego doéw tablicy rozdzielczej

T10c - ztgcze 10-stykowe, niebieskie, obok ptyty przekaznikow - tylko bez reflektoréw z lampami ksenonowymi



Schemat 26 (X 1999)
Wwtacznik przerywanej pracy wycieraczek, silnik wycieraczki, pompka spryskiwaczy szyby przedniej
i tylnej, przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczek i spryskiwaczy

15 10 15 15 10 10 10

br gn aw/gr sw/gr an br/sw an

2

el

-
[-)
)
=
i
[
]

Pu—

127 128 129 130 1 132 133 134 135 136 137 138 138 140
- 97-26215

E22 - wylgcznik przerywanej pracy wycieraczek
E34 - wytgcznik wycieraczki szyby tylnej g

H - przycisk sygnatu akustycznego T10a - ztacze 10-stykowe, zielone, obok ptyty przekaznikow

H1 - sygnat akustyczny T10b - ztgcze 10-stykowe, czarne, obok ptyty przekaznikow

J31 - przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczek i spryskiwa- T10c - ztgcze 10-stykowe, niebieskie, obok ptyty przekaznikow
czy T10d - ztgcze 10-stykowe, czerwone

T4a - ztgcze 4-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznika kie- \Y - silnik wycieraczki
runkowskazoéw i wycieraczki Vf5§ - pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej

T5c - Ztgcze 5-stykowe, czarne, w wigzce przewoddw pokrywy (8i) - potaczenie z masa, -1- w wiazce przewodéw tablicy
tylnej - doprowadzenie > i (= AT rozdzielczej

T5e - ztgcze 5-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznika kie- ImnY - potaczenie (75a), w wigzce przewodéw wewnatrz samo-
runkowskazow i wycieraczki p* chodu

T7 - zgcze 7-stykowe, czarne, za pokryciem przetgcznika kie- (cm) - potaczenie -2-, w wigzce przewoddw pokrywy tylnej
runkowskazow i wycieraczki —

T10 - ztgcze 10-stykowe, biate, obok ptyty przekaznikow * - tylko bez spryskiwaczy reflektoréw
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Schemat27 (X 1999)

Silnik wycieraczki szyby tylnej, oswietlenie bagaznika, elementy grzejne dysz spryskiwaczy

: v |
10 10 1,0
brige gniro swige
W Tsca B Tscrz
W Tsin i Tauz W Tsia
i Taara B T3an

Tous ; 1.0 05 05 25 15
br br br briws br br
25 1
br i |T33/2
g . ]_LJ_I
br
|®
1:1 142 143 144 145 146 147 148 149 150 151 152 153 154
87-26216
F5 - wytacznik o$wietlenia bagaznika Dg=3 z’fgjcé% %gymﬁf’y ﬁé?me’ W wigzce przewodow prowadza-
J30 - przekaznik wycieraczki i spryskiwacz_y szyby tylnej__ T5f - ztacze 5-stykowe, czame, w pokrywie tyinej
Tic - z’rapze 1 -stykowe, czarne, w przekazniku wycieraczki i spry- V12 - silnik wycieraczki’ szyby t,yln i
skiwaczy szyby tyinej : : W3 - o$wietlenie bagaznika
T2 - z%?cze 2-stykowe, czarne, pod szyba przednig z lewej 720 - element grzejny dyszy spryskiwaczy z lewej
SO, Z21 - element grzejny dyszy spryskiwaczy z prawej
T2d - ztacze 2-stykowe, czarne, na pokrywie przedziatu silnika B . ; )
2 lewej strony (Ef) punkt podtgczenia masy, obok lampy tylnej lewej
T2e - ztacze 2-stykowe, czarne, na pokrywie przedziatu silnika (28" - potaczenie z masg, w wigzce przewodéw prowadzacej do

Z prawej strony
T3a - ztacze 3-stykowe, czarne, w pokrywie tylnej; obok silnika
wycieraczki

p?C  pokrywy tylnej
Qg_e) - potaczenie (53a), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
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Schemat28 (X 1999)
Podtaczenie radioodbiornika, wytacznik ogrzewanej szyby tylnej, zapalniczka

E15
K10
L39
R

R11
R20
R21
R22
R23
R24
SB6

SB42 -
SB43 -
SB48 -
SB50 -

¥- - ¥- -
1,0 Lo
be/bl bl
Ay Taerz 2 Toiz
15 156 157 158 158 1860 161 162 163 164 165 166 167 168

wytgcznik ogrzewanej szyby tylnej

lampka kontrolna ogrzewanej szyby tylnej
zarowka oswietlenia wytacznika ogrzewania szyby tylnej
radioodbiornik

antena

gtosnik wysokotonowy przedni lewy

gtosnik niskotonowy przedni lewy

gtosnik wysokotonowy przedni prawy
gtos$nik niskotonowy przedni prawy
wzmachniacz antenowy

bezpiecznik -6- w skrzynce bezpiecznikow
bezpiecznik -42- w skrzynce bezpiecznikéw
bezpiecznik -43- w skrzynce bezpiecznikow
bezpiecznik -48- w skrzynce bezpiecznikow
bezpiecznik -50- w skrzynce bezpiecznikow

“Fib - ztgcze 1-stykowe, czarne, przy lewym stupku ,A", u dotu
"F3e - ztacze 3-stykowe, czarne, przy lewym stupku ,A", u dotu
r3f - ztgcze 3-stykowe, czarne, przy prawym stupku ,A", u dotu
‘F8 - ztacze 8-stykowe, czarne, przy radioodbiorniku

"F8a - ztacze 8-stykowe, brgzowe, przy radioodbiorniku

1 - zapalniczka

AZT\ - potaczenie (sygnat predkosci), w wigzce przewodow tab-
e T licy rozdzielczej

A34) - potgczenie(75X),wwigzceprzewodowtablicyrozdzielczej

B151) - potgczenie dodatnie -3- (30a), w wigzce przewodoéw we-
wnatrz samochodu
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Schemat29 (X 1999)

Dmuchawa swiezego powietrza, wytacznik dmuchawy $wiezego powietrza, nastawnik przestony
powietrza Swiezego i obiegowego

1,5 1,5
sw/gn sw/ws sw/bt  sw/ge

169 170 m 172 173 174 175 176 177 178 178 180 181 182
97-26218
E9 - wytacznik dmuchawy $wiezego powietrza T6a - ztgcze 6-stykowe, czarne, przy wytaczniku dmuchawy
L16 - zarowka oswietlenia pokretta regulacji $wiezego powietrza

Swiezego powietrza

ztacze 8-stykowe, czarne, za tablicg rozdzielcza
- dmuchawa $wiezego powietrza

punkt podfaczenia masy, prawy stupek ,A", u dotu

- pofaczenie dodatnie (30a), w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

N24 - rezystor wstepny dmuchawy $wiezego powietrza z zabez-
pieczeniem przed przegrzaniem

SB10- bezpiecznik -10- w skrzynce bezpiecznikow

S230 - bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow

T4e - ztacze 4-stykowe, czarne, przy rezystorze wstepnym dmu- u
chawy $wiezego powietrza

=

[oe]

Q
'

O
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Schemat 30 (VIII 2000)
Oswietlenie wewnetrzne, wytaczniki drzwiowe, reflektor przeciwmgtowy

F2
F3

183 184 185 186 187 168 189

wytgcznik drzwiowy po stronie kierowcy
wytgcznik drzwiowy po stronie pasazera

122 - zaréwka reflektora przeciwvmgtowego lewego

123
T9

w

zarowka reflektora przeciwmgtowego prawego

- ztgcze9-stykowe,czame,wwigzceprzewodowoswietlenia
wewnetrznego

lampa przednia oswietlenia wewnetrznego

potfaczenie z masg -2-, w wigzce przewodow reflektorow
potaczenie z masg czujnika deszczu/lusterka, w wigzce
przewodow wewnatrz samochodu

—~~
(Al') - potaczenie dodatnie, (30a) w wigzce przewodow tablicy
rozdzielczej

- potaczenie z masg, w wigzce przewodow wewnatrz samo-
~ chodu, z tytlu po lewej
B1¥) - pofaczenie -1-(TK), w wigzce przewodow wewngtrz samo-
pZ?  chodu
B1%) - potaczenie -2- (TK), w wigzce przewoddw wewnafrz samo-
p° chodu
K25J - potaczenie (reflektor przeciwmgtowy), w wigzce przewo-
"~~~ dow oswietlenia z przodu
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Schemat 31 (VIII 2000)

Wytacznik Swiatet hamowania, oswietlenie tablicy rejestracyjnej

@ TiO/6

1,0
griro
1
X® X
2
r_ 10 10
br br
25
br I l
& ®|B109

187 198 189 200 201 202 203

F - wytgcznik $wiatet hamowania

F63 - wytacznik pedatu hamulca

SB2 - bezpiecznik -2- w skrzynce bezpiecznikéw, ptyta przekaz-
nikow

SB11 - bezpiecznik -11 - w skrzynce bezpiecznikow, ptyta przekaz-
nikow

SB14- bezpiecznik-14- w skrzynce bezpiecznikdw, ptyta przekaz-
nikow

SB15 - bezpiecznik -15- w skrzynce bezpiecznikow, ptyta przekaz-
nikow

T10 - ztacze 10-stykowe, biate, obok ptyty przekaznikow

X - o$wietlenie tablicy rejestracyjnej

@) - punkt podtgczenia masy, obok lewej lampy tylnej
(501) - potaczenie srubowe -2- (30), przy ptycie przekaznikow
-

CBS) - potaczenie dodatnie (58), w wigzce przewoddw wytacznika
"= Swiatet
- potaczenie z masg, w wigzce przewodow wewnatrz samo-
~7 chodu, z tytu po lewej
(BI5O) - potaczenie dodatnie -2- (30a), w wigzce przewodow wew-
p* natrz samochodu
mm - potaczenie dodatnie (58), w wigzce przewodow lamp

Lo tylnych




Schemat 32 (VIII 2000)

Zabezpieczenie przed kradzieza, wytacznik swiatet cofania

i I|T1m £ rT-w-t

0,22
or/sw

Jd... Jio4/7
' L]
05 0,5
walge gr/ws

Bmioc/2

0,22
or/br T

s

05 0,35 05
5 gr/ws  gr/ws  gr/ws
W
| fig] (8]
2n 12 3 24 15 26 A7 208 29 220 221 222 223 224
97-27723

D2 - cewka odczytu
F4 - wytgcznik $wiatet cofania
L79 — oswietlenie dzwigni wyboru biegéw

J... - sterowniki uktadu wtryskowego
J104 - sterownik ABS, w przedziale silnika z Iewej

J362 - sterownik zabezpieczenia przed kradzieza, obok kolumny
kierownicy

SB19 - bezpiecznik-19-w skrzynce bezpiecznikdw, ptyta przekaz-
nikow

SB28 - bezpiecznik-28-w skrzynce bezpiecznikéw, ptyta przekaz-
nikow

SB29 - bezpiecznik -29- w skrzynce bezpiecznikéw, ptyta przekaz-
nikow

T4k - ztacze 4-stykowe, czarne, samocho6d z kierownicgpo lewej
stronie

T10a - ztacze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow
T10c - ztacze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow

T10k - ztacze 10-stykowe, czarne, przy sterowniku zabezpiecze-
nia przed kradziezg

T1Qs - ztacze 10-stykowe, obok ptyty przekaznikow

Q;é - punkt podfgczenia masy, obok dzwigni zmiany biegow
(A76" - potaczenie (przewdd ztgcza diagnostycznego), w wigzce
gz?, przewodéw tablicy rozdzielczej

135) - potaczenie (15a), w wigzce przewodow wewnatrz samo-
o chodu

E235) - potgczenie dodatnie -4- (15a), w wigzce przewodow we-
pz? wnatrz samochodu

I§149) - potaczenie dodatnie -2- (15a), w wigzce przewodow we-
pZ?, wnatrz samochodu

@\ - potgczenie - 1-, w wigzce przewodow przedziatu silnika

4 - tylko silnik benzynowy

s - tylko automatyczna skrzynka przektadniowa



Schemat 33
Akumulator, wytgcznik zaptonu i rozrusznika, przekaznik odcigzajacy styk ,, X", rozgateznik przewodow
na zacisku 30

A - akumulator 1 2 3 4 5 13 T 8 g 10 " 12 13 14
B - rozrusznik
D - wytgcznik zaptonu i rozrusznika T3a - ztacze 3-stykowe, przy akumulatorze

J59 - przekaznik odcigzajacy styk ,X"

T10a- zgcze 10-stykowe, czarne, w obudowie ztac. kowych
SA1 - bezpiecznik-1-w skrzynce bezpiecznikéw, nad akumulato- o tyk faczy wiykowy

rem ~ przewdd masy, akumulator - nadwozie
SA2 - bezpiecznik -2- w skrzynce bezpiecznikow, nad akumulato- o = | ol _
rem przewdd masy, silnik - nadwozie
SA3 - bezpiecznik -3- w skrzynce bezpiecznikow, nad akumulato- - L 28 . -
o @ potaczenie Srubowe - 1- (30), na ptycie przekaznikow
SA4 - bezpiecznik -4- w skrzynce bezpiecznikow, nad akumulato- ~ potaczenie srubowe -2- (30), na ptycie przekaznikéw
rem
SA5 - bezpiecznik -5- w skrzynce bezpiecznikow, nad akumulato- ~ potaczenie $rubowe - 1- (30a), na ptycie przekaznikdw
rem = : : . ) :
SA6 - bezpiecznik -6- w skrzynce bezpiecznikéw, nad akumulato- @ p0f30_2(9|nle (dodatnie (15), w wigzce przewoddw tablicy
rem @ _ rozdzielczej _ _ ) ]
SA7 - bezpiecznik-7-w skrzynce bezpiecznikow, nad akumulato- DO’%C_ZGI“'G dodatnie (30), w wigzce przewodow tablicy
rem )  rozdzielczej . . _ _ _
SA8 - bezpiecznik-2-w skrzynce bezpiecznikow, nad akumulato- . potaczenie - 1- (X), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
rem — potaczenie dodatnie -4- (30), w wigzce przewodow tablicy
TV2 - rozgateznik przewodéw na zacisku 30 rozdzielczej
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Schemat 34

Sterownik zespotu wskaznikow w obudowie, wytacznik pasa bezpieczenstwa po stronie kierowcy,
brzeczyk ostrzegawczy wtgczonych Swiatet, lampka kontrolna alternatora, lampka kontrolna syg-

nalizacji nie zapietych pasow bezpieczenstwa

1 0.35
»w/l! sw/bl

Tiogno Tioc/io
05 05
bl ws/ge
oo !
Jo.e
15 16 17 18 19 20 21 23 24 25 % 27 28
!97-25509
©, - alternator T10g - ztgcze 10-stykowe, czerwone, w obudowie ztgczy wiyko-
E24 - wylacznik pasa bezpieczenstwa po stronie kierowcy ) wych . ]
H16 - brzeczyk ostrzegawczy wigczonych $wiatet T10i - ztagcze 10-stykowe, pomaranczowe, w obudowie ztgczy
J - sterowniki silnika wtykowych

JééS - sterownik z zespotem wskaznikéw w obudowie

K2 - lampka kontrolna alternatora
K19 - lampka kontrolna sygnalizacji nie zapigtych paséw bez-
pieczenstwa

SB27 - bezpiecznik -27- w skrzynce bezpiecznikow

SB29 - bezpiecznik -29- w skrzynce bezpiecznikow

T10c - ztacze 10-stykowe, brgzowe, w obudowie ztgczy wtyko-
wych

T10j - ztgcze 10-stykowe, szare, w obudowie ztgczy wtykowych
T32 - ztgcze 32-stykowe, niebieskie

Ca) - potaczenie dodatnie (15), w wigzce przewodéw tablicy
o rozdzielczej

(A27) - potaczenie (sygnat predkosci), w wigzce przewodow tab-
p" licy rozdzielczej

(A38) - potaczenie dodatnie-2-(15a), wwigzce przewodow tablicy
nn rozdzielczej
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Schemat 35
Sterownik zespotu wskaznikow w obudowie, obrotomierz, lampka kontrolna zapasu paliwa, oswietlenie
wskaznika cyfrowego, wskaznik przejechanych kilometrow

G5
G22

J...
J285
K105
L75
SB4

0.35
gn/bl ar.

0.3
gn/sw

Tioers

0.35
gn/sw

0.5

gr/sw

*h-M

T
ds

gr/sw

235 0.5 0.5 0.5 0.5
gr/bl gr/gs gr/ro gr/ro gr/ro
— H -t @
0.35 0.5 0.5

gr/ro gr/ro  gr/ro

8Tioc/9

0.5
ws/bl

G22

29 30 N 2 | 3 34

obrotomierz

czujnik predkosciomierza (czujnika Halla, na skrzynce
przektadniowej)

sterowniki silnika

sterownik z zespotem wskaznikéw w obudowie

lampka kontrolna rezerwy paliwa

o$wietlenie wskaznika cyfrowego

bezpiecznik -4- w skrzynce bezpiecznikow

SB5 - bezpiecznik -5- w skrzynce bezpiecznikow
T10c - ztgcze 10-stykowe, brgzowe, w obudowie ztgczy wtyko-

wych

ar 38 39 Al M 42

T10e - ztgcze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztaczy wtykowych

T32
Y4

- ztgcze 32-stykowe, niebieskie
- wskaznik przejechanych kilometrow

- potaczenie (58L), w wigzce przewoddw tablicy rozdzielczej

- potaczenie (58R), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej

- tylko w Polo Classic
- tylko w Polo Yariant




Schemat 36

Sterownik zespotu wskaznikow w obudowie, wytacznik sprawdzania hamulca awaryjnego, styk
sygnalizujagcy poziom ptynu hamulcowego, lampka kontrolna $wiatet drogowych, lampka kontrolna

uktadu hamulcowego, zegar cyfrowy

Tioam Tionz

43 44 45 46 47 48

F9 - wytacznik sprawdzania hamulca awaryjnego

F34 - styk sygnalizujgcy poziom ptynu hamulcowego

J285 - sterownik z zespotem wskaznikéw w obudowie

K1 - lampka kontrolna $wiatet drogowych

K65 - lampka kontrolna kierunkowskazu lewego

K94 - lampka kontrolna kierunkowskazu prawego

K118 - lampka kontrolna uktadu hamulcowego

T10a - ztgcze 10-stykowe, czarne, w obudowie ztgczy wiykowych
T10h - ztacze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztaczy wtykowych
T32 - ztgcze 32-stykowe, niebieskie

Y2, - zegar cyfrowy

(43) - punkt podtaczenia masy, prawy stupek ,A", u dotu

50 51 52 53 54 55 56

~~
(45) - punkt podtgczenia masy, posrodku za tablicg rozdzielczg
=

(ssi) - potaczenie z masg -1 -, w wigzce przewodow tablicy roz-
dzielczej
- potaczenie z masg -3-, w wigzce przewodow tablicy roz-
g dzielczej
(aa) - potaczenie z masg (masa czujnika) - 1-, w wigzce przewo-
fem dow tablicy rozdzielczej
Qsj - potaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy) w wiazce
= przewodow tablicy rozdzielczej
- potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy) w wigzce prze-
‘woddw tablicy rozdzielczej
* - tylko bez poduszki powietrznej
** - tylko Polo Variant



372 SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Schemat 37

Wytacznik kierunkowskazow, wytgcznik recznej zmiany Swiatet mijania i sygnalizacji swiattami,
wytgcznik Swiatet postojowych, zaréwka reflektora lewego, zarowka Swiatta postojowego lewego

-

L - -

Trow B Tiow [ tiob/2
4 1

SE

0.5 1 1.5 1.5 0.5
SW/WSs sSw/ws ge/sw ws/sw W
BLL L J 58L
1 1 TTda/1 | TT4aa/3
M@ Ms 1 Mi
2 2
31
5-? 58 59 60 61 62 64 65 66 67 68 69 70

E2 - wytacznik kierunkowskazow
E4 - wytacznik recznej zmiany $wiatet mijania i sygnalizacii

$wiattami
E19 - wylgcznik $wiatet postojowych
L1 - zar6éwka dwuwtoknowa reflektora lewego

M1 - Zzaréwka $wiatta postojowego lewego

M5 - Zaréwka kierunkowskazu przedniego lewego
M18 - zaréwka kierunkowskazu bocznego lewego

SB13- bezpiecznik -13- w skrzynce bezpiecznikoéw

SB44 - bezpiecznik -44- w skrzynce bezpiecznikow -
T4a - ztgcze 4-stykowe, w reflektorze lewym

TS5e - ztgcze 5-stykowe

T7g - ztgcze 7-stykowe

T10b - ztgcze 10-stykowe, biate, w obudowie ztgczy wtykowych
- punkt podtgczenia masy, w przedziale silnika z lewej
- potaczenie z masg, w wigzce przewodow reflektora lewego
- pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy) w wigzce

- przewodow tablicy rozdzielczej

Q\6) - potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy) w wigzce prze-
wodow tablicy rozdzielczej

men - potgczenie (56b), w wigzce przewoddw wewnatrz samo-
s chodu

te2cn - potfaczenie (kierunkowskaz lewy), w wigzce przewodoéw
o reflektorow
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Schemat 38

Wytacznik Swiatet awaryjnych, przerywacz kierunkowskazéw, lampka kontrolna swiatet awaryjnych,
zaréwkareflektora prawego, zaréwka Swiatta postojowego prawego, zaréwka kierunkowskazu przed-

niego prawego

P e B s P AT TR

E3 - wylacznik $wiatet awaryjnych

Ji - przerywacz kierunkowskazow
K6 - lampka kontrolna $wiatet awaryjnych
L2 - dwuwtoknowa zarowka reflektora prawego

M3 - Zarowka $wiatta postojowego prawego

M7 - Zaréwka kierunkowskazu przedniego prawego
M19 - Zaréwka kierunkowskazu bocznego prawego
SB12 - bezpiecznik -12- w skrzynce bezpiecznikow
SB14 - bezpiecznik -14- w skrzynce bezpiecznikow
SB45 - bezpiecznik -45- w skrzynce bezpiecznikow
T4 - ztgcze 4-stykowe, w reflektorze prawym

T8 - ztacze 8-stykowe

T10b - ztgcze 10-stykowe, biate, w obudowie ztaczy wtykowych
(ASJ - pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy) w wigzce

0"

przewodow tablicy rozdzielczej

Q,eJ - potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy) w wigzce prze-

o

wodow tablicy rozdzielczej

Qs2) - potaczenie dodatnie -2- (30), w wigzce przewodéw tablicy

N

©

rozdzielczej
- potaczenie (56b), w wigzce przewodéw wewnatrz samo-
chodu

(p/_')) - potgczenie - 1- (kierunkowskaz prawy), w wigzce przewo-

A AN

dow reflektorow
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Schemat39

Wytacznik Swiatet cofania, zaréwka kierunkowskazu tylnego prawego, zaréwka $Swiatta cofania
prawego, zaréwka swiatta hamowania i tylnego prawego

g *
| ]
| ]
0.5 0.5
swign swign
1
1
1
1
1
|
|
e, 1
. 1
1 @ i & £
LI - T
L] [ ] L] ]
os as | 05 0.5 05
swigr  swigr I ariro . swigr griro
1 ] ] ]
1 1
Tiow 1 | %Tww @TIOM Tions Tion [ Thow
B I 10 T 10 7
T | » "
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
swigr ro/sw grfra  swign swigr rofsw grira  swign
] [ ] [ ] L] - ** ** Ees
RF 54 58R BLR RF 54 58R BLR
Tén/3 T6n/5 Ten/4 | T6n/6 T5biz T5b¢4 TS5 1 T5bis
M7 M2z Ms M1z Mz Ma
iTﬁnﬂ T5b(1
.81 31
. ok
. ek
r [ ] i
15 2.5 1.5
br br br
2.5
| ]
b
I’ H 1
85 86 8-7 B8 ' B8 90 91 92 93 94 95 96 97 a8
97-25514

F4 - wytacznik Swiatet cofania

M8 - Zaréwka kierunkowskazu tylnego prawego

M17 - zarbéwka Swiatta cofania prawego

M22 - Zaréwka $wiatta hamowania i tylnego prawego

TSb - zigcze 5-stykowe

T6n - zlacze 6-stykowe

T10Oe - ztacze 10-stykowe, zietone, w obudowie ztaczy wtykowych
T10n - ztacze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztaczy wtykowych

@ - punkt podtaczenia masy, bagaznik z prawej strony
e - potaczenie z masg -2-, w tylnej wigzce przewodow

@ - pofaczenie dodatnie (kierunkowskaz prawy) w wigzce prze-
wodow tablicy rozdzielczej
- pofaczenie (RF), w wigazce przewodow tablicy rozdzielczej

- tylko Polo Classic
+ ++«- tylko Polo Variant

*%
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Schemat 40
Wytgcznik Swiatet hamowania, zarowka kierunkowskazu tylnego lewego, zaréwka Swiatta cofania
lewego, zaréwka Swiatta hamowania i tylnego: lewego

L 4
I I
L]
0.5 05
swiws swiws
i
|
1
1
1
! [87]
i s Ef—' "
1 e!s 0.5
I m!:w rofsw
1 s
i I ®
1 ¥ i T
1 0.5 1 0.5
o 1 o
| | | =
1
@T;w@ﬁw - - W'Izw Tione
) [} n n
0.5 0.5 0.5 0.
swiws  grisw rofsw
[] 1] [

Cl

99 100 10 102 103 104 105 106 107 108 109 110 i 112

F - wytgcznik Swiatet hamowania

M6 - zarowka kierunkowskazu tylnego lewego @ - punkt podtaczenia masy, bagaznik z lewej strony
M16 - Zzaréwka $wiatta cofania lewego 3 s i
M21 - zarowka $wiatta hamowania i tylnego lewego - potaczenie z masg - 1-, w tylnej wigzce przewoddéw

T2 - zigcze 2-stykowe

T5a - ztgoze 5-stykowe - potaczenie dodatnie (kierunkowskaz lewy) w wigzce prze-

wodow tablicy rozdzielczej

T5k - ztacze 5-stykowe, czarne, w prawym stupku ,C" A : 3 z P A
Tép - zlacze 6-stykowe @ potaczenie dodatnie (54), w tylnej wigzce przewodow
T10a - ztacze 10-stykowe, czarne, w obudowie ztaczy wtykowych 5= - tylko Polo Classic

T10h - ztacze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztgczy wiykowych mmmi- - tylko Polo Variant
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Schemat41

Wytacznik drzwiowy po stronie kierowcy, wytacznik drzwiowy po stronie pasazera, wytgcznik drzwiowy
tylny lewy, wytacznik drzwiowy tylny prawy, oswietlenie wewnetrzne z przodu

T101/4

g2
=

o
113 114 115 116 117 118

F2 - wylgcznik drzwiowy po stronie kierowcy

F3 - wylgcznik drzwiowy po stronie pasazera

F10 - wytgcznik drzwiowy tylny lewy

F11 - wytacznik drzwiowy tylny prawy

T10i - ztgcze 10-stykowe, pomaranczowe, w obudowie ztgczy

wtykowych
T10l - ztacze 10-stykowe, w lewym stupku ,A"
W - lampa oswietlenia wewnetrznego przednia

W13 - $wiatto do czytania pasazera
W19 - $wiatto do czytania po stronie kierowcy

119

120 121 122 123 124 125 126

( m punkt podfaczenia masy, lewy stupek ,A", u dotu

uio) - potgczenie z masg -2-, w wigzce przewodoéw wskaznikow
p i przyrzadow

- potgczenie z masg -3-, w tylnej wigzce przewodow

- potgczenie (wytacznik lampy), w wigzce przewodow tablicy
—>  rozdzielczej
[B129) - potgczenie (lampa o$wietlenia wewnetrznego, 311), w wiaz-
“*  ce przewodow wewngfrz samochodu
(R9J - potaczenie (wytacznik drzwiowy), w tylnej wigzce przewo-

A_TA

2= dow
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Schemat 42
Zarowka oswietlenia zapalniczki, radioodbiornik, zapalniczka, ztgcze diagnostyczne

-

1 0.35 1 05 05 25 1
ro/ws ro/ws ro/ge * gn/bl ro/gn ro/gn ro/gr
] i
A .
| B
1 0.35 0 5
briws gn/bl gn/bl
302 30a _ f30a
W1 foan Risws Avsar
F/4 ‘Igs/7 IKa/a I<Tm's rlaan ITSa/G
0.5 15 0.5 0.5
br gr b ws/ge  gr/bl
= |_ |_ I_ I— I_ 1
0.35 0.5 0s 0.5 05
gr/bl abl ar/bl
@ n!ﬂ é

L1l
T 1
.=}

128 - zaréwka o$wietlenia zapalniczki

R - radioodbiornik Ul - zapalniczka

SB11 - bezpiecznik -11- w skrzynce bezpiecznikow A5\ . . . .

SB15- b ezp! - czn!k -15- w skrzynce bezp!eczn!kéw (ig) punkt podfaczenia masy, posrodku za tablicg rozdzielcza,

SB16- bezpiecznik -16- w skrzynce bezpiecznikow (sio) - potaczenie z masg-1-, w wigzce przewodow wskaznikow

SB42- bezpiecznik -42- w skrzynce bezpiecznikow XS i przyrzadow

SB46- bezpiecznik -46- w skrzynce bezpiecznikow QA) - pofgczenie dodatnie (58b) w wigzce przewodéw tablicy

T8a - ztgcze 8-stykowe _ e rozdzielczej

T10g - Z’raczhe 10-stykowe, czerwone, w obudowie ztgczy wtyko- U21) - potaczenie (86s), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
wycl

T16 - ztacze 16-stykowe, ztgcze diagnostyczne w konsoli z lewej ~76" - potaczenie (przewdd diagnostyczny), wwigzce przewoddw

AR

strony, u dotu tablicy rozdzielczej
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Schemat 43
Wwytgcznik Swiatet, wytgcznik tylnego Swiatta przeciwmgtowego, zaréwka oswietlenia wytgcznika

Swiatet

os 0.5 25 05 0.5
gr/gn  gr/ge Ws/SW gr/bl gr/sw
580 58R TFL 56 B 58b 58
TITHIRT17/14 T17/3 MT17/4 3 T17/6 T17/7 T17/17 TT17/16

, S

150 151 152 153 154

i S7-285181

1[80 potgczenie z masg - 1-, w wigzce przewodow wskaznikow

E1 - wylgcznik Swiatet p" i przyrzadow
L9 - zaréwka oswietlenia wytacznika Swiatet i\CM) - potaczenie dodatnie (58b) w wigzce przewodoéw tablicy

T17 - ztgcze 17-stykowe — rozdzielczej
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Schemat 44
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej

2b
0.5 0.5
ar r
ﬁ Tions
-------q
0.5 0.5
1 ¥
Toess @'&n
& "
0.5 0.5
gr
[]
Toars #Tﬁqﬂ
L
‘? 0.5 ;i'
: ! + 2 ()
1 1®+e
** %Twz t:,rs 05 05 n!s : z:.:
05 an
> = s E T 3}
|
2 i 2 2 2 I
™ ] ] l I
0.5 0.5 05 0.5 0.5 1 25
br br br br br br br
| | - | | [ |
I e 3 ’ | 3 i

155 156 157 158 159 160 161 162 163 164 185 166 187 168
' 87-25519
X - o$wietlenie tablicy rejestracyjnej

SB2 - bezpiecznik -2- w skrzynce bezpiecznikéw = p A .
T5k - ztacze 5-stykowe, czarne, w prawym stupku ,C" @ - potaczenie z masa, w wigzce przewoddw pokrywy tyinej
%g '_ ZZ’%%Z; Sé_smvﬁé,cvia";r:)ek‘r;‘xigr;‘l"r’]eejjsnon'e pokrywy tylnej Q’..Vi. - potaczenie (58), w wigzce przewoddw pokrywy tylnej
T6e - ztgcze 6-stykowe, w lewym stupku ,C" ** - tylko Polo Classic
T10h - ztacze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztaczy wtykowych mmm B- tylko Polo Variant
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Schemat 45
Wytacznik oswietlenia bagaznika, przycisk sygnatu akustycznego, sygnat akustyczny o podwojnym
tonie, lampa oswietlenia bagaznika

F5
H
H1

J379

- wytgcznik o$wietlenia bagaznika

- przycisk sygnatu akustycznego

- sygnat akustyczny o podwaojnym tonie

- sterownik centralnej blokady drzwi i zabezpieczenia przed
kradziezg,

SB10 - bezpiecznik -10- w skrzynce bezpiecznikow
SB19 - bezpiecznik -19- w skrzynce bezpiecznikow

T5j

T5r
T6d
T6e
T7g

- ztgcze 5-stykowe, czarne, w lewym stupku ,C"

- ztacze 5-stykowe, czarne, na lewej stronie pokrywy tylnej
- ztacze 6-stykow, w pokrywie tylnej

- ztacze 6-stykowe, w lewym stupku ,C"

- ztgcze 7-stykowe

T10c - ztacze 10-stykowe, brgzowe, w obudowie ztaczy wtyko-
wych

T10h - ztagcze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztgczy wiykowych

T23 - ztgcze 23-stykowe

W3 - lampa o$wietlenie bagaznika

- potgczenie z masg, W wigzce przewodow pokrywy tylnej

@ - potaczenie dodatnie -1 - (30), w wigzce przewoddw wskaz-
nikow i przyrzadow

@ - potgczenie -1- (lampa o$wietlenia bagaznika), w tylnej
wigzce przewodow

- tylko samochody z zabezpieczeniem przed kradzieza,

** - tylko Polo Classic

mmm1* - tylko Polo Variant

*

e

e s -

[T NP



SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ 381

Schemat 46
Regulator oswietlenia wytacznikow i wskaznikéw, nastawnik zasiegu Swiatet, zaréwka oswietlenia
nastawnika zasiegu Swiatet, silnik nastawczy lewy regulacji zasiegu swiatet

£T6C/1 AT6C/2

6102

Ls4 H
0.5 0.5
gribl ro/bl

%q’g—
=l
g

ro/bl  ge/sw

183 184 165 186 187 188 189 190 19 192 183 194 195 196

E20 - regulator o$wietlenia wytgcznikdw i wskaznikow
5;22 o naS}aWkgik lza.si%gu.éwiatet; . : o V49 - silnik nastawczy prawy regulacji zasiegu $wiatet
- zarbwka o$wietlenia nastawnika zasiggu Swiat b : " : ” L
L105 - os$wietlenie regulatora o$wietlenia g% i%or;%?zgadnésvdodatme(X),wquceprzewodowwskazn|kow
SB7 - bezpiecznik -7- w skrzynce bezpiecznikow i e o ; . : ; :
SBY - bezpieoznik - 9- w skrzynce bezpiecznikéw @) tgczenie -2- (X), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
Téc - ztgcze B-stykowe . (W) - potaczenie -2- (56), w wigzce przewodow tablicy rozdziel-
T10c - ztacze 10-stykowe, brgzowe, w obudowie ztgczy wtyko- r-\ czev
ch it
i WL~ potgczenie (regulacja zasiegu $wiatet), w wigzce przewo-

V48 - silnik n. [ regulaciji i SWi ’ ! >
ilnik nastawczy lewy regulacji zasiegu $wiatet déw tablicy rozdzielcze
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Schemat 47

Wwytgcznik dmuchawy Swiezego powietrza, wytgcznik przestony powietrza Swiezego i obiegowego,
lampka kontrolna doptywu swiezego powietrza lub obiegu powietrza, zarowka oswietlenia regulacji

doptywu swiezego powietrza

E9 - wylgcznik dmuchawy $wiezego powietrza

E159- wytgcznik przestony powietrza $wiezego i obiegowego

K114- lampka kontrolna doptywu $wiezego powietrza lub obiegu
powietrza

L16 - zaréwka oswietlenia regulacji doptywu $wiezego powietrza

N24 - rezystor wstepny dmuchawy $wiezego powietrza z zabez-
pieczeniem przed przegrzaniem

SB26- bezpiecznik -26- w skrzynce bezpiecznikow

SB49- bezpiecznik -49- w skrzynce bezpiecznikow

T4b - zigcze 4-stykowe

Tef - ztacze 6-stykowe

T8b - ztgcze 8-stykowe

T10n - ztacze 10-stykowe, posrodku za tablicg rozdzielcza,
V2 - dmuchawa $wiezego powietrza
V154 - silnik nastawczy przestony powietrza $wiezego i obiegowe-

go
g - punkt podtgczenia masy, posrodku za tablicg rozdzielczg,
- pofaczenie z masg, w wigzce przewodow silnika dmuchawy

(PRO) - potaczenie (15a), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
i{f)) - potaczenie dodatnie (X), w wigzce przewoddw wskaznikow

i przyrzagdow
- potgczenie, w wigzce przewodéw dmuchawy ogrzewania
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Schemat 48

Wytacznik ogrzewanej szyby tylnej, lampka kontrolna ogrzewanej szyby tylnej, zaréwka oswietlenia
wytacznika ogrzewania szyby tylnej, zaréwka wysoko ustawionych swiatet hamowania, ogrzewana

szyba tylna

-gu-ﬁ
s

1 1 ok
s &
Mas M
2 2
[ ]
< &
. R
@Tm 1
] i
1 0.5 25
sw £ br
| I 1
| }
- .- —
2 212 213 214 . 215 216 217 218 219 220 221 222 223 224
97-25008
Z1 = ogrzewana szyba tylna
Z4 - ogrzewane lusterko zewnetrzne, po stronie kierowcy

E15 - wylacznik ogrzewania szyby tylnej

K10 - lampka kontrolna ogrzewanej szyby tylnej

L39 - zardwka o$wietlenia wytgcznika ogrzewania szyby tylnej
M25 - Zar6wka wysoko ustawionych $wiatet hamowania

SB6 - bezpiecznik -6- w skrzynce bezpiecznikow

SB48 - bezpiecznik -48- w skrzynce bezpiecznikow

SB50 - bezpiecznik -50- w skrzynce bezpiecznikow

T2 - ztgcze 2-stykowe

T5] - ztgcze 5-stykowe, czarne, w lewym stupku ,C"

T6b - ztgcze 6-stykowe, szare, w obudowie ztgczy wtykowych
T6c - ztgcze 6-stykowe

— ogrzewane lusterko zewnetrzne, po stronie pasazera
@ = punkt podfaczenia masy, w pokrywie tylnej z prawej strony

— potgczenie z masa, w wigzce przewoddw prowadzacych
do pokrywy tylnej
. — potaczenie dodatnie (X), w wigzce przewodow wskaznikow
i przyrzadow
— tylko samochody z regulowanym lusterkiem zewnetrznym
**  — tylko Polo Classic
=mm m— tylko Polo Variant

*



384 SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Schemat 49
Wytacznik wycieraczki szyby tylnej, przekaznik wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej, silnik
wycieraczki szyby tylnej, pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej

| = s,
1 1 n 1 1 i
1 1 1 0.5
I I swW/ro  sw/gr  sw/gr gn/ro
1 | | )| | = |
i 1
1 i T3/2 @ Tepa T:nu Thows
e | e | B |5 || g
0.5 0.5 1 1 1 0.5
br br/ro sw/ro  sw/gr sw/gr  gn/ro
L} L} 1 | L}
< T ¥ U
: S P e
1
-1 %Tﬂ)ﬂ T %Tsm i
i
" I
= T B
' 0.5 1 1 1 1 1.5
l br:o mfru. swifq gniro gniro  gniws
i 1
E T
1 TiO:
: 30&‘ i0a/2
1
. ) 1 1
1 1 gniro  gniws
| 1
[ | L]
1
1 br
i ]
1 i
| 1
| |

225 226 227 228 229 230 231 232 233 234 235 236 237 238
| 97-26009 |

T10a - ztacze 10-stykowe, czarne, w obudowie ztgczy wiykowych
T10i - ztacze 10-stykowe, pomaranczowe, w obudowie ztgczy

E34 - wylacznik wycieraczki szyby tylnej wiykowych

J30 - przekaznik wycieraczki i spryskiwacza szyby tylnej _ ilni ; . .

Tib - zigcze 1-stykowe, w przekazniku wycieraczki szyby tylnej 2 siink wy0|eracz‘k| Szyby tylnej AL .

T5] - ztacze 5-stykowe, czarne, w lewym stupku ,C" V5Q - pompka spryskiwaczy szyby przedniej i tylnej

T5l - ztgcze 5-stykowe, czarne, pod kotem kierownicy "9y - potgczenie (53), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej

T5r - zigcze 5-stykowe, czarne, na lewej stronie pokrywy tylnej *H M - tylko Polo Variant
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Schemat 50
Wwtacznik przerywanej pracy wycieraczek, przekaznik czestotliwo$ci pracy wycieraczek i sprys-

kiwaczy, silnik wycieraczki

41 2/53 8/53a w5538 @10 6T
1 0.5
swigr gniws
15 1 1 0.5 1 1 1.5
sw/gr sw/gr gn/bi  br/sw gn/ro gn/ws gniws
MB QL
1 1 1 1
sw/gr gn/sw  gn/ge an
TiOa/4 T;w T;n.r Tioarr
0.5 1 1 1 1 1
br sw/gr gn/sw gn/ge ﬂ.ﬂ br
1 ]
|T5¢/1 |T5, rMﬁITsc 1|'m
|
| 7
sador gn/sw gn/ge @i
239 240 241 242 ' 243 244 245 246 247 248 249 250 251 252
97-26010

T10a - ztgcze 10-stykowe, czarne, w obudowie ztaczy wtykowych

E22 - wylacznik przerywanej pracy wycieraczki
J31 - przekaznik czestotliwosci pracy wycieraczek i spryskiwa- \Y - silnik wycieraczki
czy - czenie (53a), w wigzce przewodow tablicy rozdzielczej
T4c - ztacze 4-stykowe pofay . ( ). e K Y . )
T5c - zlacze 5-stykowe, przy silniku wycieraczki - potaczenie (wycieraczka szyby), w wigzce przewoddow
tablicy rozdzielczej

T5f - ztgcze 5-stykowe, w silniku
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Schemat51 (X1999)

Sterownik i cewka odczytu zabezpieczenia przed kradziezg,

Cy o

253 254 255 256 257 268

B - rozrusznik

D - wytgcznik zaptonu i rozrusznika
D2 - cewka odczytu

J... - sterowniki silnika

J362 - sterownik zabezpieczenia przed kradzieza,

SB28- bezpiecznik -28- w skrzynce bezpiecznikow

SB31- bezpiecznik -31- w skrzynce bezpiecznikow

T3 - ztacze 3-stykowe, w sterowniku zabezpieczenia przed
kradziezg

T10a- ztacze 10-stykowe, czarne, w obudowie ztaczy wtykowych

259

&
260 261 262 263 264 265 266
97-26011

T1Oe - ztacze 10-stykowe, zielone, w obudowie ztaczy wtykowych

T10f - ztacze 10-stykowe, fioletowe, w obudowie ztaczy wtyko-
wych

T10x - ztgcze 10-stykowe

($0J - punkt podtgczenia masy - 1-, przy ptytce przekaznikow

(Brm - potaczenie dodatnie (30a), w wigzce przewodow wewnatrz
\Zz?  samochodu po lewej stronie

(mes) - potaczenie -4-, w wigzce przewodow przedziatu silnika
S
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