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1.0 INTRODUCCION

Los procedimientos de este manual incluyen todas las especificaciones, instrucciones y graficos
necesarios para diagnosticar fallos en el Modulo de control del mecanismo de transmision (PCM); éstos
son fallos en el arranque, cédigos de diagnostico de fallos y codigos de fallos no registrados del PCM. Los
diagnosticos de este manual se basan en la condicion o sintoma de fallo presente en el momento de
efectuar la diagnosis.

Cuando sea necesario efectuar una reparacion, consulte el manual de servicio pertinente para informarse
acerca de los procedimientos de desmontaje y reparacion apropiados.

Los procedimientos de diagnoéstico se modifican todos los afios. Pueden agregarse nuevos sistemas de
diagnostico o mejorarse los sistemas ya existentes. ANTES DE INTENTAR DIAGNOSTICAR UN CODIGO
DE FALLO DEL VEHICULO, LEA LAS SECCIONES DE INFORMACION GENERAL DE ESTE MANUAL.
Le recomendamos revisar todo el manual para familiarizarse con todos los procedimientos de diagnostico
nuevos y los que hayan sido revisados.

Este manual presenta muchas modificaciones sugeridas por los lectores de ediciones anteriores. Si desea
realizar algin comentario o recomendacion después de leerlo, sirvase rellenar el formulario incluido al
dorso del manual y enviarnoslo por correo.

1.1 Alcance del sistema

Este manual de procedimientos de diagnostico cubre el vehiculo PL 2000 equipado con motores 1.8L y
2.0L.

1.2 Procedimiento de seis pasos para la localizacio “n vy resolucio’ n de averl'as

El diagnostico del Médulo de control del mecanismo de transmision (PCM) se realiza en seis pasos
basicos:

« verificacion de la reclamacion

« verificacion de cualquier sintoma relacionado
o analisis del sintoma

o aislamiento del problema

e reparacion del problema aislado

o verificacion de funcionamiento adecuado

2.0 IDENTIFICACION DEL SISTEMA

EL Modulo de control del mecanismo de transmision (PCM) esta situado en la parte delantera izquierda del
compartimiento del motor.

3.0 DESCRIPCION DEL SISTEMA 'Y OPERACION FUNCIONAL

3.1 Descripcio” n general

Estos sistemas de motor SFI cuentan con los Gltimos desarrollos técnicos. Los diagnésticos de a bordo
incorporados al modulo de control del mecanismo de transmision estan destinados a asistir al técnico de
campo en la reparacion de problemas del vehiculo empleando los medios méas rapidos.

3.2 Operacio n funcional

3.2.1 Diagnd sticos de a bordo

El PCM ha sido programado para controlar varios circuitos diferentes del sistema de inyeccion de
combustible. Este control se denomina “diagnosticos de a bordo”.

Para que un codigo de fallo se registre en la memoria del PCM se deben cumplir ciertos criterios. Estos
criterios pueden ser: un margen determinado de rpm del motor, temperatura del motor y/o voltaje de
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entrada al PCM. Si se cumplen todos los criterios para el control de un sistema o circuito y se detecta un
problema, entonces se almacenara un codigo de fallo en el PCM.

Puede ocurrir que el codigo de fallo para un circuito controlado no se registre en la memoria del PCM
aunque el fallo se haya producido realmente. Esto puede suceder cuando no se han cumplido los criterios
de monitorizacion.

El PCM compara los voltajes de las sefiales de entrada de cada dispositivo de entrada con las
especificaciones (los limites maximo y minimo establecidos) programadas para ese dispositivo. Si el
voltaje de entrada no esta dentro de las especificaciones y se cumplen otros criterios de codigos de fallo,
se almacenaréa un cédigo de fallo en la memoria del PCM.

3.2.2 Modos de funcionamiento del PCM

A medida que cambian las sefiales de entrada al M6dulo de control del mecanismo de transmision (PCM),
éste ajusta su respuesta a los dispositivos de salida. Por ejemplo, el PCM debe calcular una amplitud de
pulso del inyector y una regulacion de encendido diferentes para el ralenti de las que calcula para la
mariposa del acelerador abierta al maximo. Existen diferentes modos de funcionamiento que determinan
como responde el PCM a las distintas sefiales de entrada.

Hay dos tipos de funcionamiento de control del motor: ciclo abierto vy ciclo cerrado .

En funcionamiento de ciclo abierto, el PCM recibe las sefiales de entrada y responde segln la
programacion preestablecida. Las entradas de los sensores de oxigeno calefaccionados no se controlan.

En el funcionamiento de ciclo cerrado, el PCM controla las entradas de los sensores de oxigeno
calefaccionados. La entrada indica al PCM si la amplitud de pulso del inyector calculada da como resultado
0 no la proporcién ideal de aire-combustible, 14,7 partes de aire por una parte de combustible. Como
controla el contenido de oxigeno del escape a través del sensor de oxigeno, el PCM puede ajustar con
precision la amplitud de pulso del inyector. Esto permite que el PCM obtenga una disminucion maxima de
las emisiones manteniendo una 6ptima economia de combustible.

Los modos de puesta en marcha (arranque) del motor, de calentamiento de éste y de mariposa del
acelerador totalmente abierta son modos de ciclo abierto. En casi todas las condiciones de funcionamiento,
los modos de ciclo cerrado tienen lugar con el motor a temperatura de funcionamiento.

Modo de interruptor de encendido en posicio “n ON (motor apagado)
Cuando el interruptor de encendido activa el sistema de inyeccion de combustible, ocurre lo siguiente:

1. EIPCM determina la presion atmosférica a partir de la sefial del sensor de MAP y, en funcion de
la misma, elabora la estrategia de combustible basica.

2. EI PCM controla la entrada del sensor de temperatura del refrigerante del motor y del sensor de
posicion de mariposa del acelerador. EI PCM modifica la estrategia de alimentacion de
combustible en funcion de esta entrada.

Cuando la llave esta en posicibn ON y el motor no esta en marcha (cero rpm), no se excitan ni el relé de
parada automatica, ni el de la bomba de combustible. Por lo tanto, no se suministra voltaje ni a la bomba
de combustible, ni a la bobina de encendido, ni a los inyectores de combustible.

Modo de puesta en marcha del motor -  Este es un modo de ciclo abierto. Cuando se activa el motor de
arranque, ocurre lo siguiente:

1. Se excitan los relés de parada automatica y de la bomba de combustible. Si el PCM no recibe las
sefiales del arbol de levas y de la posicion del ciguefial al cabo de aproximadamente un segundo,
esos relés se desexcitan.

2. El PCM excita todos los inyectores de combustible hasta que establece la posicion del cigiiefial
en funcion de las sefiales del arbol de levas y del cigtefial. EI PCM determina la posicion del
cigiiefial en una sola revolucion del motor. Después de hacerlo, excita los inyectores de
combustible en secuencia. EI PCM ajusta la amplitud de pulso del inyector y sincroniza los
inyectores de combustible, controlando las vias a masa de éstos.



3. Una vez que el motor funciona en ralenti dentro de un margen de 64 rpm de su velocidad meta,
el PCM compara el valor del sensor de MAP actual con el valor recibido durante el modo de
encendido en posicion ON (cero rpm). En caso de no hallarse una diferencia minima entre los dos
valores, se almacena un codigo de fallo en la memoria del PCM.

Una vez que se activan los relés de parada automatica y de bomba de combustible, el PCM determina la
amplitud de pulso del inyector en funcion de lo siguiente:

— temperatura del refrigerante del motor
— presion absoluta del multiple
— temperatura del aire de admision

— revoluciones del motor

posicion de la mariposa del acelerador
El PCM determina el avance del encendido en funcion de lo siguiente:
— temperatura del refrigerante del motor
— posicion del ciguefal
— posicion del arbol de levas
— temperatura del aire de admisién
— presion absoluta del multiple
— posicion de la mariposa del acelerador

Modo de calentamiento del motor -  Este es un modo de ciclo abierto. El PCM ajusta la amplitud de pulso
del inyector y controla la sincronizacion de los inyectores mediante las vias a masa de éstos. EI PCM ajusta
la regulacion del encendido y la velocidad de ralenti del motor. EIl PCM ajusta la velocidad de ralenti
controlando el motor de control del aire de ralenti.

Modo de crucero o ralenti “ - Cuando el motor esta a temperatura de funcionamiento normal esta en modo
de ciclo cerrado.

Modo de aceleracio” n - Este es un modo de ciclo cerrado. EI PCM reconoce un incremento en la posicion
de la mariposa del acelerador y una disminucion en el vacio del tubo multiple a medida que aumenta la
carga del motor. En respuesta el PCM aumenta la amplitud de pulso del inyector para ajustarse a la mayor
carga.

Modo de desaceleracio " n - Este es un modo de ciclo cerrado. El PCM reconoce una disminucion en la
posicion de la mariposa del acelerador y un incremento en el vacio del tubo multiple a medida que
disminuye la carga del motor. En respuesta, el PCM disminuye la amplitud de pulso del inyector para
ajustarse a la reduccion de la carga.

Modo de mariposa del acelerador totalmente abierta - Este es un modo de ciclo abierto. El sensor de
posicion de la mariposa del acelerador informa al PCM que la mariposa del acelerador esta abierta al
maximo. Cuando se detecta una condicion de mariposa del acelerador totalmente abierta, el PCM
desexcita el relé del embrague del compresor del A/A durante 15 segundos.

3.2.3 Circuitos controlados

El PCM esta capacitado para controlar e identificar la mayoria de los problemas relacionados con la
conduccion. Algunos circuitos son controlados directamente a través de los circuitos de retroalimentacion
del PCM. Ademas, el PCM controla el estado de voltaje de algunos circuitos y compara estos estados con
los valores esperados. Otros sistemas se controlan indirectamente cuando el PCM lleva a cabo algn tipo
de prueba de racionalidad para identificar problemas.
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Si bien la mayoria de los subsistemas del moédulo de control del mecanismo de transmision se controlan
directa o indirectamente, puede suceder que los codigos de diagnoéstico de fallos no se identifiquen de
inmediato.

Para que se establezca el codigo de fallo, deben darse ciertas condiciones especificas y si éstas no se
producen, no se estableceréa el cbédigo. Por ejemplo, el codigo de fallo de circuitos de solenoide del control
de velocidad no se establecera a menos que el sistema esté funcionando (control de velocidad activado,
freno sin aplicar y una velocidad del vehiculo superior a 55 km/h (35 > mph)).

Cuando se establece un codigo de fallo que identifica un problema en un sistema relacionado con las
emisiones, se encender la luz CHECK ENGINE (verificacion del motor) en el salpicadero. Por el contrario,
los demas codigos de fallos se establecen sin que se encienda dicha luz.

3.24 Factor de pin~6n electro nico

El VSS suministra pulsos de distancia al Médulo de control del mecanismo de transmision (PCM), que se
utilizan para calcular la velocidad y el kilometraje. Se almacena un factor de pifién en el Médulo de control
de la transmision (TCM) para proporcionar los pulsos de distancia apropiados para el vehiculo. El factor de
pifibn se programa en el TCM en la planta de ensamblaje.

3.25 Aspectos generales del Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS)

El Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS) es un sistema inmovilizador disefiado para evitar el uso
del vehiculo por personas no autorizadas. Este sistema comprende un Médulo de inmovilizador con llave
centinela (SKIM), llaves de encendido equipadas con chip de transpondor y un controlador del mecanismo
de transmision. Cuando se coloca el interruptor de encendido en posicion ON, el SKIM investiga la llave
de encendido. Si la llave de encendido es valida el SKIM envia un mensaje al controlador del mecanismo
de transmision, a través del bus PCI, indicando la presencia de una llave de encendido valida. Cuando la
llave es valida, el PCM permite que el motor siga en funcionamiento.

3.2.6 Funcionamiento del SKIS

Cuando se suministra alimentacion del encendido al SKIM, éste lleva a cabo una autoverificacion interna.
Una vez completada esta autoverificacion, el SKIM excita la antena (esto activa el chip del transpondor) y
envia un mensaje en forma de sefal de identificacion al chip del transpondor. El chip del transpondor
responde a la sefial de identificacidbn generando una respuesta codificada empleando lo siguiente:

Clave secreta - Se trata de un valor almacenado electrobnicamente (niUmero de identificacion) que es
exclusivo para cada SKIS. La clave secreta se almacena en el SKIM, el PCM y todos los transpondores
de llave de encendido.

Sefal de identificacio " n - Este es un nimero aleatorio generado por el SKIM en cada activacion de la llave
de encendido.

La clave secreta y la sefial de identificacion se incorporan a un algoritmo que genera un mensaje de
respuesta codificado. El transpondor utiliza el algoritmo codificado para recibir, decodificar y responder al
mensaje enviado por el SKIM. Después de responder al mensaje codificado, el transpondor envia un
mensaje de identificacion al SKIM. Este compara la identificacion del transpondor con los codigos de llaves
validas disponibles almacenados en la memoria del SKIM (8 llaves como maximo). Una vez validada la
llave, el SKIM envia un mensaje de bus PCI denominado “Solicitud de iniciacion” al controlador del
mecanismo de transmision y espera una respuesta por parte de éste. Si el controlador del mecanismo de
transmision no responde, el SKIM vuelve a enviar la solicitud de iniciacion. Después de tres intentos
fallidos, el SKIM dejara de enviar la solicitud de iniciacion y almacenara un cédigo de fallo. Si el controlador
del mecanismo de transmision envia una respuesta de iniciacion, el SKIM envia un mensaje de llave valida
o no valida al controlador del mecanismo de transmision. Este mensaje codificado se genera empleando
los siguientes datos:

VIN - Nimero de identificacion del vehiculo.
Iniciacio’ n - NUmero aleatorio generado por el PCM en cada ciclo de la llave de encendido.

El VIN y la iniciacion se incorporan a un algoritmo de codigo rotatorio que codifica el mensaje de “llave
valida/no valida”. El controlador del mecanismo de transmision utiliza el algoritmo de cédigo rotatorio para



recibir, decodificar y responder al mensaje de llave vélida/no vélida enviado por el SKIM. Después de
enviar el mensaje de llave valida/no valida, el SKIM espera durante 3,5 segundos un mensaje de estado
de EMS desde el controlador del mecanismo de transmision. Si el PCM no responde al SKIM con un
mensaje de llave valida, se detecta un fallo y se almacena un codigo de fallo.

El SKIS incorpora una luz roja de advertencia situada en el grupo de instrumentos. La luz se ilumina
cuando el SKIM envia un mensaje de bus PCI al grupo de instrumentos solicitando que se encienda la luz.
El SKIM solicitara que se encienda la luz en las siguientes circunstancias:

— Comprobacion de la bombilla al colocar el encendido en posicion ON.
— Para alertar al usuario del vehiculo de un desperfecto del SKIS.

Para todos los fallos, exceptuando fallos de transpondor y falta de concordancia de VIN, la luz permanece
encendida constantemente. En caso de existir un fallo de transpondor, la luz destella a una velocidad de
1 Hz (una vez por segundo). En caso de existir un fallo, la luz permanecera encendida o destellara durante
el ciclo completo de encendido.

3.3 Codigos de diagno” stico de fallos

Cada codigo de diagnostico de fallo se determina siguiendo un procedimiento de verificacion especifico.
Los procedimientos de pruebas de diagnostico contienen instrucciones detalladas para determinar la
causa de los codigos de fallo, asi como los problemas de codigos de fallos no registrados. No es necesario
realizar todas las pruebas de este manual para diagnosticar un codigo en particular.

Comience siempre leyendo los codigos de diagnéstico de fallos utilizando la DRB. Este procedimiento
comienza en la PRUEBA DTC - Verificaciobn de codigos de diagnéstico de fallos del sistema. Esto le
indicara exactamente qué pruebas deben realizarse.

3.3.1 Cabdigo permanente

Un cbdigo de diagnostico de fallo que se reproduce dentro de un ciclo de la llave de encendido es un cédigo
permanente. Esto significa que el fallo esta presente cada vez que el médulo de control del mecanismo de
transmision verifica ese circuito o funcion. Los procedimientos de este manual verifican si el codigo de fallo
es un codigo permanente al comenzar cada prueba. Cuando el codigo no es permanente se debe realizar
una prueba de fallo intermitente.

3.3.2 Caodigo intermitente

Un codigo de diagnostico de fallo que no aparece cada vez que el modulo de control del mecanismo de
transmision verifica el circuito es un codigo intermitente. La mayoria de los codigos intermitentes son
producidos por problemas de cableado o de conectores. Los fallos que aparecen y desaparecen de este
modo son los de mas dificil diagnéstico. Se deben examinar bajo las condiciones especificas en que se
producen. Las siguientes comprobaciones pueden ser de utilidad a la hora de identificar un posible
problema intermitente:

e Inspeccione visualmente los conectores del mazo de cables involucrados. Observe si existen
terminales rotos, doblados, desplazados hacia afuera o corroidos.

o Inspeccione visualmente los mazos de cables involucrados. Observe si existen cables escoriados,
horadados o parcialmente rotos.

e  Consulte cualquier boletin de servicio técnico aplicable.

3.3.3 Contador de restablecimiento

El contador de restablecimiento cuenta el nimero de veces que se ha puesto en marcha el vehiculo, desde
la Gltima vez que se establecieron o borraron cédigos, o se desconecto la bateria. Este contador contara
hasta 255 cuentas de arranque. El nimero de puestas en marcha del motor ayuda a determinar cuando
se produjo realmente el fallo. Esto es registrado por el PCM y se puede visualizar en la DRB como
CONTADOR DE RESTABLECIMIENTO.
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Cuando no hay cbdigos de fallos almacenados en la memoria, la DRB muestra el mensaje “NO TROUBLE
CODES FOUND” (NO SE DETECTARON CODIGOS DE FALLOS) y el contador mostrara el mensaje
“RESET COUNT= XXX" (CONTADOR DE RESTABLECIMIENTO= XXX).

3.34 Cébdigos de diagnostico de fallos (DRB Il ®)

Para los codigos de diagnostico de fallos cubiertos en este manual, remitase al men(, PRUEBA DTC, en
la seccion 7.1, Procedimientos generales para la localizacion y resolucion de averias.

3.35 Manejo de problemas de co “digos de fallos no registrados

Después de leer la seccion 3.0 (Descripcion del sistema y operacion funcional), deberia comprender mejor
la teoria y funcionamiento de los diagnosticos de a bordo y como se relaciona con el diagnostico de un
vehiculo que puede tener un sintoma o fallo relacionado con la conduccion.

El sistema de “fallos no registrados” se divide en tres métodos de prueba:
— Prueba completa de fallos no registrados
— Prueba individual rapida de fallos no registrados

— Prueba rapida de sintomas de fallos no registrados

3.4 Uso de la DRB Il ®

Si desea obtener instrucciones y ayuda para la lectura de los codigos de fallos, cobmo borrar codigos de
fallos y otras funciones de la DRB, consulte la guia del usuario de la DRB.

35 Pantalla en blanco y mensajes de error de la DRB Il ®

Durante un funcionamiento normal, la DRB visualizara uno de los dos Unicos mensajes de error;

— User-Requested WARM Boot (Rearranque en caliente solicitado por el usuario) o User-
Requested COLD Boot (Carga del sistema de explotacion solicitado por el usuario).

A continuacion tiene un ejemplo de mensaje de error:

ver: 2.14

fecha: 26 Jul93

archivo: key—itf.cc

fecha: Jul 26 1993

linea: 548

err: Ox1

Carga del sistema de explotacién solicitado por el
usuario

Pulse la tecla MORE para conmutar entre este
mensaje
y la pantalla de aplicacion.
Pulse la tecla F4 cuando termine de anotar la in-
formacion.

3.5.1 La DRB 1lI® no se enciende

Silos LED no se encienden ni se emite ningn sonido al ponerse en marcha, compruebe si hay conexiones
de cables sueltas o cables en mal estado. Verifique el voltaje de la bateria del vehiculo (cavidad 16 del
conector de enlace de datos). Son necesarios un minimo de 11 voltios para alimentar debidamente la DRB.



Sitodas las conexiones entre la DRB y el vehiculo u otros dispositivos son correctas y la bateria tiene carga
completa, el fallo funcional de la DRB puede deberse a defectos en un cable o en el cableado del vehiculo.
En caso visualizar la pantalla en blanco, consulte el manual de diagnosticos de la carroceria pertinente.

3.5.2 No se visualiza la pantalla

Las temperaturas bajas afectan a la visibilidad de la pantalla. Ajuste el contraste para compensar esta
condicion.
DRB

VISOR LENTE REEMPLAZABLE

TECLAS DE FUNCION

TECLAS DE ENTRADA

TECLAS DE CURSOR

TECLADO NUMERICO

ILUMINACION POSTERIOR
CON LATECLA YES

LED DE LA TECLA MAYUSCULA 80ad08e5
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B
o

4.1

LOCALIZACION DE COMPONENTES DEL SISTEMA

Modulos de control del mecanismo de transmisio

"n y de inmovilizador con

llave centinela

DEPURADOR
DE AIRE

A

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

® % MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
¥~ RADIADOR ) TRANSMISION
v N
/K Ay
T ";\ 80ba7880
— & S 80bbdbde
CAV. COLOR FUNCION CAV. COLOR FUNCION
3 K17 DB/TN Impulsor de bobina de encen- 46 Al4 RD/WT B(+) prot. por fusible
dido n° 2 (bujias 2y 3) 47 Z11 BK/WT Masa
5 V32 YL/RD Alimentacion eléctrica del con- 48 K40 BR/WT Impulsor de control de aire de
trol de velocidad ralenti n® 3
6 Al42 DG/OR  Salida del relé de parada auto- 49 K60 YL/BK Impulsor de control de aire de
matica ralenti n® 2
7 K13 YL/WT Impulsor del inyector n° 3 50 712 BK/TN Masa
8 K20 DG Impulsor de campo del genera- 51 K141 TN/WT Sefial de sensor de O2 1/2 ca-
dor lefaccionado
10 Z12 BK/TN Masa 52 K21 BK/RD Sefal de temperatura de aire de
11 K91 BK/GY Impulsor de bobina de encen- admision
dido n° 1(bujias 1y 4) 55 C24 DB/PK Control del relé de ventilador
12 G6 GY Deteccion de conmutador de del rad.
presion de aceite 56 V36 TN/RD Control de solenoide de vacio
13 K11 WT/DB Impulsor del inyector n° 1 de control de velocidad
16 K14 LB/BR Impulsor del inyector n° 4 57 K39 GY/RD Impulsor de control de aire de
17 K12 TN Impulsor del inyector n° 2 ralenti n° 1
18 K79 OR/RD Control de calefactor de sensor 58 K59 VT Impulsor de control de aire de
deoxigeno calefaccionado de ralenti n° 4
entrada 59 D25 YLIVT (J1850) bus PCI
20 F15 DB/WT Salida del interruptor de encen- 61 K6 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
dido prot. por fusible 62 K29 WT/PK Deteccion de conmutador de
23 K119 LG/BK Sefial de tope superior de em- freno
brague 64 C28 DB/OR Control del relé de embrague de
25 K42 DB/LG Sefial de sensor de golpe comp. del A/A
26 K2 TN/BK Sefal de sensor de temp. de 65 D21 PK Transmision de SCI
refrigerante del motor 66 G7 WT/OR Sefial de sensor de velocidad
27 K127 BK/OR Masa de sensor de oxigeno del vehiculo
30 K41 BK/DG Sefial de sensor de O2 1/1 ca- 67 K51 DB/YL Control del relé de parada auto-
lefaccionado matica
31 K90 TN Control del relé del motor de 68 K52 PK/BK Control de solenoide de lim-
arranque pieza proporcional
32 K24 GY/BK Sefial de sensor de posicion del 70 K108 DB Deteccion de limpieza PWM
ciguienal 71 K71 GY/BK Deteccion de nivel de liquido de
33 K44 TN/YL Sefial de sensor de posicion freno bajo
delarbol de levas 74 K31 BR Control del relé de la bomba de
35 K22 OR/DB Sefial de sensor de posicion de combustible
mariposa del acelerador 75 D20 LG Recepcion de SCI
36 K1 DG/RD Sefial de sensor de MAP 76 T141 YL/RD Sefial de conmutador de inter-
38 C20 BR/OR Deteccion de conmutador del blogueo de embrague (T/M)
76 T41 BR/YL Deteccion de conmutador de
41 V37 RD/LG Sefial de conmutador de control posicion de estacionamiento/
de velocidad punto muerto (T/A)
43 K4 BK/LB Masa de sensor 78 K54 OR/BK Control de solenoide del TCC
44 K7 OR Alimentacion de 8 voltios 80 V35 LG/RD Control de solenoide de respira-
45 K10 WT Deteccion de conm. de presion dero del control develocidad

de ladireccion asistida



MODULO DE INMO-
VILIZADOR CON
LLAVE CENTINELA

80bara79

4.2 Controles y solenoides

CONECTOR DE
CAMPO

TERMINAL B(+)

2450204

MOTOR DE CON TROL
DE AIRE DE RALENTI

CUERPO DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA

DEL ACELERADOR 80bbdbd?

CONECTOR DEL MAZO
DEL MODULO SKIM

]
CAV.| COLOR | FUNCION
1 PK B(+) PROT. POR FUSIBLE
2 | BK/LG |wmasa
3 DB/WT | SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
5 YL/VT | suseci

CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR

.| COLOR | FUNCION

DG/OR | sALIDA DEL RELE DE ASD

IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.| COLOR | FUNCION
1 VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
2 | BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
3 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
4 | GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

80bSchs1

80b09981

80bsfabd

—r>IomZmMmO Z0—O>x10V0Tn=Z2—



—r>aomzZmO Z0—0>»310V0TMZ2-—

Controles y solenoides (continuacio

,

n)

CONECTOR DE BOBINA

DE ENCENDIDO

1
CAV. | COLOR | FUNCION
1 DB/TN | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

80ba7887

FUNCION

IMPULSOR DE INYECTOR N° 2
SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FUNCION

IMPULSOR DE INYECTOR N° 4
SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

CAV.| COLOR | FUNCION CAV.| COLOR
1 | WT/DB | IMPULSOR DE INYECTOR N° 1 1 N
2 | DG/OR| SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA 2 |DG/OR
80b01446
CAV.| COLOR
CAV.| COLOR | FUNCION 1 | LB/BR
1 | YL/WT [ IMPULSOR DE INYECTOR N° 3 2 |DG/OR
2 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
80b01d49

10

80b01d47

80b01d45



SENSOR DE
TEMPERATURA
DE AIRE DE
ADMISION
VALVULA DE LIMPIEZA

SERVO DEL CONTROL PROPORCIONAL

DE VELOCIDAD BOBINA DE
ENCENDIDO

. I {

A\

CONECTOR DEL
SOLENOIDE DEL TCC

CAV. | COLOR | FUNCION
OR/BK | conTroL DE SoLENOIDE DEL TCC
2 | DB/WT | sAuDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

—_

80bhdaef

4.3 Conector de enlace de datos

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS

2160606

CONECTOR DEL
SOLENOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL

CAV. COLOR | FUNCION

1 PK/BK CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL
2 DB DETECCION DE LIMPIEZA PWM
80ba787e
CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD
4
1
CAV. | COLOR | FUNCION

1 TN/RD | conTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL CIV

2 | LG/RD | conTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

3 | DB/RD | sALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

4 BK MASA

80bbdaf2

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS

15 8
CAV.| COLOR | FUNCION CAV.| COLOR | FUNCION
2 | YLVT | susec 7 PK TRANSMISION DE SCI
4 | BK/TN [ masa 16 | RD/WT | B PROT. POR FUSIBLE
5 BK MASA
6 LG RECEPCION DE SCI

80ba7ad2
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4.4 Sensores

PARTE TRASERA
DE LA CULATA DE
CILINDROS

SENSOR DE
POSICION DEL
ARBOL DE LEVAS

80a6a140
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GENERADOR

SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL

FILTRO DE
ACEITE

80a67692

CONECTOR DEL SENSOR

DE TEMPERATURA DE

REFRIGERANTE DEL
MOTOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | mAsADE sensor

2 TN/BK | SENAL DE SENSOR DE ECT

80ba7881

12

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS

.| COLOR | FUNCION

AV

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2

3

BK/LB | masa DE sensor

TN/YL | 5 voLTios DE SERAL DE SENSOR DE CMP

80b27c67

CONECTOR DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL

CAV.| COLOR | FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 | BK/LB | mAsADE sensor

3 | GY/BK | SERAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

80a7232¢

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION

2
CAV. | COLOR | FUNCION
1 BK/RD SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
2 BK/LB MASA DE SENSOR

80ba788b



CONECTOR DEL SENSOR

CAV.| COLOR | FUNCION
1 | BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 | DG/RD | SENAL DE SENSOR DE MAP

SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA 2350605

(. \

|

i
=

E »—‘_/
\ SENSOR DE OXIGENO
ll DE SALIDA T

____"LD——:__—_JQ______Q________w

2390604

80ba7886

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA

(LADO DEL MAZO)

1

CAV.

COLOR

FUNCION

AWN =

DG/OR
OR/RD
BK/OR
BK/DG

SALIDA DEL RELE DE ASD
CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
MASA DE SENSOR DE 02
SENAL DE SENSOR DE 02

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA

(LADO DEL MAZO)

1

CAV.

COLOR

FUNCION

AWON =

DG/OR
BK/TN
BK/OR
TN/WT

SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA (CALEFACTOR)
MASA DE SENSOR DE 02
SENAL DE SENSOR DE 02

13

80ba7883

80ba7882
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4.4 Sensores (continuacio " n)

/Q
CONECTOR DEL SENSOR M
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

CONECTOR DEL CONMUTA- 27N
DOR DE PRESION DE LA

DIRECCION ASISTIDA

CAV.| COLOR [FUNCION
BK/LB MASA DE SENSOR
OR/DB | SENAL DE SENSOR DE TP

CAV.| COLOR | FUNCION

e
W N =

DETECCION DE CONMUTADOR DE PRESION DE LA DIRECCION ASISTIDA

2 BK/TN | wasa

8Cba7ale

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

3
1
CAV. COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 WT/OR SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO
80bb0c31
45 Sistema de combustible
! 4 CONECTOR DEL MAZO

FILTRO/REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE DE LA BOMBA DE
! COMBUSTIBLE

» CONDUCTO
S DE COM-

BUSTIBLE
/ CAV. | COLOR | FUNCION
1 BK/LG MASA
/ 2 BK MASA
TUERCA FIADORA 3 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
/ 4 DG/WT | SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
8020cd9c

14

VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501

80ba7adl



4.6

Relés

UO0000000

DEL RADIADOR

CENTRO DE
O O DISTRIBUCION
DDDDD DDDDDD DE TENSION
[ TN
euehlleney \Eﬁ T [ F e[ v
| [ N e
?ﬂ Ll ‘fr”fr‘ 6 ||| e RELE DE
EMBRAGUE
— =] = DEL A/A
0=10 |0=10| |1=1
[ [ 0 chih
RS
CAV.| COLOR | FUNCION
1(29)| DB/OR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
2 (33)| DB/WT | SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
3 (30)| RD/BK | 8(+) PROT. POR FUSIBLE
5 (31)| DB/BK | sALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A 8007891
A |
— 100000000, cevmoor
DISTRIBUCION
o000 U000 e vension
LS ST RIS Fepe N el R e [l e
MO s %'{r‘ %‘? %E %? RELE DE
AT s (S T VENTILADO
(Ei

80ba7892

=] =) =] /
D'F[I D?D =1
CAV. | COLOR | FUNCION
30(73) GY B(+) PROT. POR FUSIBLE
85 (70) | DB/PK | conTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR
86 (69) | DB/WT | saLIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
87 (71) LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR
4.7 Conmutadores

CONECTOR DE CONMUTA-

DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDA-

DES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CAV.| COLOR | FUNCION
1 | RD/LG | SENAL DE CONMUTADOR DEL CV
2 | BK/TN | masa

80bb0c2f

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

all [ ]
O O DDDDDD DISTRIBUCION
DDDDD DE TENSION
AL | o ) PNt 1 v, O ek Tl N ke o1 (e Yol | el
57 | T ] I = T |
[Spilwel| el | [ prur B vir] | Srlnl | Priv
— \/:I — RELE DE PARADA
=il =il = AUTOMATICA
) [ T )
CAV.| COLOR | FUNCION
1(34)| RD/WT | B(+) PROT. POR FUSIBLE
2(38)| DB/YL | CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3(35)| RD/WT | B(+) PROT. POR FUSIBLE
5(36)| DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
80ba738e
(e TRERREIIIII
CENTRO DE
O O DISTRIBUCION
DDDDD DDDDDD DE TENSION
_ .
SRR PSP I P I | e
i (S [ A | [
[l | el el | o] N CTTS B CTTS E’;&' Rl
N
=1 150 ‘ﬂ:u‘ o
D D I:l RELE DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE
ik
CAV.| COLOR | FUNCION
1(59)| DB/WT | saLIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
2 (63) BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
3 (B0)| RD/WT | &) proT. POR FusiBLE
5 (61)| DG/WT | saLiba DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE S0ba788f

COLOR | FUNCION

WT/PK
BK/TN

MASA

DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

YL/RD
DB/RD
WT/TN
PK/DB

g 9

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
B(+) PROT. POR FUSIBLE
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5.0 DECLINACION DE RESPONSABILIDADES, SEGURIDAD, ADVERTENCIAS

5.1 Declinacio” n de responsabilidades

La informacion, ilustraciones y especificaciones contenidas en el presente manual se basan en la
informacion mas reciente disponible en el momento de su publicacion. Se reserva el derecho a hacer
cambios en cualquier momento sin aviso previo.

5.2 Seguridad
521 Informacio” n de seguridad para el te “cnico

ADVERTENCIA: Los motores emiten mono “xido de carbono, gas inodoro que retarda el tiempo de
reaccio n y puede producir lesiones graves. Cuando el motor esta ~ en marcha, mantenga las zonas
de servicio BIEN VENTILADAS o conecte el sistema de escape del vehi  “culo al sistema de extraccio "n
de gases de escape del taller.

Aplique el freno de estacionamiento y bloquee las ruedas antes de comenzar a probar o reparar el
vehiculo. Es de particular importancia bloquear las ruedas de los vehiculos con traccion delantera porque
el freno de estacionamiento no fija las ruedas de traccion.

Al realizar el servicio de un vehiculo, use siempre proteccion en los ojos y quitese todas las joyas
metalicas, como correas de reloj o brazaletes que puedan provocar un contacto eléctrico inadvertido.

Al diagnosticar un problema del mecanismo de transmision, es importante seguir los procedimientos
aprobados segln corresponda. Estos procedimientos pueden hallarse en la seccion 9.0 de la Informacion
general (Especificaciones) o en los procedimientos resefiados en el manual de servicio. Es muy importante
respetar esos procedimientos para seguridad de las personas que efectiian las pruebas de diagnéstico.

5.2.2 Preparacio n del vehi'culo para las pruebas

Asegurese de que el vehiculo que debe probar tenga la bateria completamente cargada. Si no es asi,
pueden producirse mensajes de error o codigos de diagnostico falsos.

5.2.3 Servicio de subconjuntos

El servicio de ciertos componentes del sistema del mecanismo de transmision debe realizarse sbélo en
conjunto. Si se intenta retirar o reparar alguno de los subcomponentes del sistema, podrian provocarse
dafios personales y/o un funcionamiento inadecuado del sistema. S6lo se deben reparar aquellos
componentes que tengan procedimientos de instalacion y reparacion aprobados en el manual de servicio.

524 Informacio” n de seguridad sobre la DRB Ill @

ADVERTENCIA: Es peligroso exceder los I “mites del multi ‘'metro de la DRB Il ®. Puede exponerlo a
lesiones graves y posiblemente mortales. Lea cuidadosamente las precauciones y los h ‘mites
contenidos en las especificaciones y asegu “rese de haberlos comprendido.

o Respete en todo momento las especificaciones de servicio del fabricante del vehiculo.
« No use la DRB si ha sido dafiada.
e No utilice los conductores de prueba con el aislamiento dafiado o el metal expuesto.

o Para evitar una descarga eléctrica, no toque los conductores de prueba, las puntas o el circuito que
esté verificando.

« Seleccione el rango y la funcién correctos para la comprobacion. No intente medir voltaje o corriente
gue puedan exceder la capacidad establecida.
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« No sobrepase los limites comprendidos en la siguiente tabla:

FUNCION LIMITE DE ENTRADA
Voltios 0 - 500 méaximo de vol-
tios CA
0 - 500 voltios CC
Ohmios (resistencia)* 0 - 1,12 megaohmios
Frecuencia medida 0 - 10 kHz
Frecuencia generada
Temperatura -58 - 1.100° F
-50 - 600° C

* No es posible medir ohmios si hay voltaje.
Los ohmios pueden medirse solamente en un circuito sin
voltaje.

«  El voltaje entre cualquier terminal y la masa no debe exceder 500 voltios de CC o 500 voltios maximo
de CA.

o Sea precavido al medir voltajes superiores a 25 voltios CC o 25 voltios CA.

o El circuito que se esté verificando debera estar protegido por un fusible de 10A o un disyuntor de
circuito.

e Use la derivacion de corriente baja para medir circuitos de hasta 10A. Utilice la abrazadera de
corriente alta para medir circuitos de mas de 10A.

« Cuando esté comprobando la presencia de voltaje o corriente, aseglrese de que el medidor esté
funcionando debidamente. Haga una lectura de un voltaje o corriente conocida antes de aceptar una
lectura de cero.

« Al medir corriente, conecte el medidor en serie con la carga.

o Desconecte el conductor de prueba del cable vivo antes de desconectar el conductor de prueba
comun.

e Cuando esté utilizando la funcion de medicion, mantenga la DRB alejada de los cables de las bujias
o de la bobina para evitar errores de medicion debidos a interferencias exteriores.

5.3 Advertencias y precauciones

5.3.1 Advertencias sobre pruebas de carretera

Algunas reclamaciones exigiran una conduccién de prueba como parte del procedimiento de verificacion
de la reparacion. El objetivo de esta prueba es tratar de reproducir las condiciones del cbédigo de
diagnostico o los sintomas.

ADVERTENCIA: Antes de realizar las pruebas de carretera de un vehi  “culo, asegu’ rese de que se
hayan vuelto a ensamblar todos los componentes. Durante la conduccio “n de prueba, no intente leer

la pantalla de la DRB Il ® mientras el vehi “culo esta’ en movimiento. No cuelgue la DRB Ill  ® del espejo
retrovisor para operarla usted mismo. Cuente con un ayudante para hacer funcionar la DRB llI ®,

5.3.2 Precauciones sobre dan ~os al vehi’culo

Antes de desconectar cualquier modulo de control, asegirese de que el encendido esté en posicion OFF.
De lo contrario, podria ocasionar dafios al modulo.

Cuando verifique el voltaje o la continuidad de cualquier modulo de control, utilice el extremo de terminales
(no el extremo del cable) del conector. No sondee un cable a través del aislante; eso lo dafiara y se
producira un fallo debido a la corrosion.
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Sea prudente cuando realiza pruebas eléctricas para prevenir cortos accidentales en los terminales. Tales
errores pueden dafiar los fusibles o los componentes. Ademas, podria establecerse un segundo codigo de
fallo lo cual dificultaria el diagnostico del problema original.

5.3.3 Advertencia sobre el factor de pin ~6n electro nico

El factor de pifibn debe programarse para todo modulo de control de transmision nuevo. En caso de que
el factor de pifidbn no se programase, 0 se programase incorrectamente, no funcionaran los accesorios
relacionados con la velocidad, o lo haran sin precision. Esto incluye el velocimetro, el control de velocidad,
cerraduras de puertas rodantes, y otros dispositivos que funcionan a través de los modulos del mecanismo
de transmision y de la carroceria. El funcionamiento del factor de pifibn electronico se explica en la seccién
3.0 de esta Informacion general. Para obtener instrucciones sobre la programacion del factor del pifion,
consulte el manual de diagnoéstico de la transmision o el manual de servicio correspondiente.
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7.0 INFORMACION Y PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

7.1
PROCEDIMIENTOS
GENERALES DE
LOCALIZACION
Y RESOLUCION DE
AVERIAS
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PRUEBA DTC | VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL SISTEMA

AVISO IMPORTANTE: Antes de reemplazar el PCM debido a la existencia de un impulsor, circuito de control
o circuito de masa defectuoso, aseglrese de comprobar la integridad de componentes y circuitos asociados
y busque fallos no detectados debido a un doble fallo en el circuito. La mayor parte de los fallos de circuitos
de impulsor/control son causados por fallos internos de componentes (es decir, relés y solenoides) y circuitos
en corto (es decir, tensiones de elevacion de 12 voltios, impulsores y sensores de masa). Estos fallos son
dificiles de detectar cuando se ha producido un fallo doble y se ha establecido un solo DTC.

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, consulte la SECCION 4.0 DE LA
INFORMACION GENERAL en este manual.

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describe en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

1.
2.

Intente poner en marcha el motor. En caso necesario, dé arranque durante hasta 10 segundos.

Conecte la DRB IlI® al conector de diagnostico del motor. Tome nota de los cédigos de fallos
visualizados.

Si la pantalla de la DRB III® visualiza “Falta de respuesta”, dirijase a la PRUEBA NS-6A.

Si la pantalla de la DRB 1lI1® esta en blanco o tiene un mensaje de error de la DRB 1lI®, dirijase a la
seccio n 3.5 de la Informacio” n general en este manual.

Si se visualizan mensajes de co” digos de fallos , consulte la lista de codigos de fallos que se ofrece a
continuacion y en las paginas siguientes la prueba apropiada.

Si se visualizan cédigos de fallos no registrados , remitase a uno de los siguientes puntos:

Para problemas de conducCion. . . . ... ... e NTC-1A
Para problemas del SKIS . . .. ... . . . SK-1A
Para problemas de control de velocidad .. .......... ... .. . . . . .. . SC-1A
Para problemas de carga . . . . .. ..o CH-1A
Para problemas de fallos de arranque. . . . .. ... NS-SEL

NOTA: Los numeros de pruebas para estos codigos de fallos se han obtenido a partir de los codigos

decimales segln se establecieron en el PCM. Por lo tanto, faltaran algunos nimeros de pruebas
porque no todos los codigos son aplicables a los vehiculos cubiertos por este manual.
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PRUEBA DTC

VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL SISTEMA

CODIGO DE HERRA-

CODIGO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO EN LA DRB Iil ® N° DE PRUEBA C%EI’E'ECD’T':':EX MIENTA DE EXPLO-
RACION J2012

SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA TC-146 92 P 1496
CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A TC-16 10 N/A
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA TC-10 0A N/A
PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE TC-60 3c P 0106
VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO TC-6A 6 N/A
VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO TC-5 05 N/A
PRESENCIA DE DTC DE CONTROLADOR DE EATX o 89 P0700
VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO TC-31 1F P 0118
VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO TC-30 1E PO117
CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP TC-18 12 P0443
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE TC-101 65 N/A
SISTEMA DE COMBUSTIBLE CON MEZCLA POBRE TC-119 77 P0171
SISTEMA DE COMBUSTIBLE CON MEZCLA RICA TC-118 76 P0172
EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE TC-11 08 N/A
CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI TC-25 19 P 0505
CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1 TC-43 2B P 0351
CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2 TC-42 2A P 0352
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1 TC-21 15 P 0201
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2 TC-21 14 P 0202
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3 TC-21 13 P 0203
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4 TC-21 3D P 0204
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO TC-242 F2 P1192
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO TC-243 F2 P1193
PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS (CMP) O DEL CI- TC-157 9D P 1391
GUENAL (CKP)
FALLO INTERNO DEL CONTROLADOR o 02 P 0601
CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD TC-92 5C P 1490
VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO TC-37 25 P 0108
VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO/NO SE DETECTAN 5 VOLTIOS TC-36 24 P 0107
AL SENSOR DE MAP
NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM TC-44 2C N/A
FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM TC-1 01 P 0340G
FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL MODULO DE CONTROL DE LA CA- TC-96 61 P 1695
RROCERIA
FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL MIC TC-225 El P 1687
FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL SKIM TC-226 E2 N/A
FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL TCM TC-97 60 P 1698
FALTA DE VARIACION DE MAP ENTRE LAS POSICIONES START (ARRANQUE) Y TC-39 27 P 1297
RUN (MARCHA)
FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUERAL EN EL PCM TC-40 28 N/A
FALTA DE APRENDIZAJE DEL SENSOR DEL CIGUENAL TC-186 3B P 1398
FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO TC-35 23 P 0500
SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO TC-32 20 P 0134
FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1 TC-103 67 P 0135
SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION TC-62 3E P 0132
VOLTAJE DEL SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A MASA TC-155 9B P 0135
FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2 TC-105 69 P 0141
SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION TC-126 7E P 0138
SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO TC-129 81 P 0140
VOLTAJE DEL SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA TC-156 9C P 0137
CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO AGARROTADO EN PARK TC-114 72 P 1899
(ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA
FALLO DEL PCM, GRABACION RECHAZADA EN EEPROM TC-48 31 P 1696
FALLO DE COMUNICACIONES DE SPI DEL PCM o 44 P 0600
FALLO DEL PCM, NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI TC-48 30 P 1697
FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA TC-115 73 P 0551
CIRCUITO DE IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE ALIMENTACION DEL CON- TC-82 52 N/A
TROL DE VELOCIDAD
CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD TC-15 OF N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR ALTO TC-27 1B P 0123
VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR BAJO TC-26 1A P 0122
LA CORREA DE DISTRIBUCION HA SALTADO UNO O MAS DIENTES TC-133 85 P 1390
SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR/RELE DE LA TRANS. TC-12
VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP TC-132 84 P 0121
FUGA DE VACIO (IAC COMPLETAMENTE ASENTADO) TC-145 91 P 1299
CIRCUITO DE LA SENAL DEL VSS TC-35 23 P 0500
MENSAJE DE LLAVE INCORRECTA O NO VALIDA RECIBIDO DEL SKIM TC-232 E8 P 1685

** = Informacion sobre el codigo de fallo en la Gltima pagina de este mend.
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PRUEBA DTC | VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL SISTEMA

NOTA: Si la DRB visualiza fallos de varios componentes (por ej. DTC de ECT, IAT, MAP, etc.), antes de
continuar identifique y compruebe si los circuitos compartidos presentan posibles problemas (por ej. sensores
de masa o alimentacion de 5 voltios). Para identificar los circuitos compartidos, consulte el diagrama
esquematico que se encuentra en la seccio n 10.0 de la Informacio” n general en este manual.

Para un codigo de fallo de PRESENCIA DE DTC DE CONTROLADOR DE EATX, entre con la DRB lI® en
diagnosticos de la transmision, lea los DTC y consulte el manual de diagnosticos del transeje para informarse
sobre la reparacion de los codigos de fallos.

Para un codigo de fallo de MOTOR FRIO DEMASIADO TIEMPO, donde el motor no se calienta hasta 80° C
(176° F) después de circular un minimo de 20 minutos después de la puesta en marcha. Consulte el manual
de servicio para informarse sobre la reparacion del sistema de refrigeracion (termostato).

NOTA: Antes de reemplazar el PCM, consulte la seccid n 8.0 de la Informacio”n general en este manual.

Para un codigo de fallo de FALLO DE COMUNICACIONES DE SPI DEL PCM, reemplace el médulo de control
del mecanismo de transmision y dirijase a la Prueba de verificacio "n VER-2A.
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PRUEBA DTC

VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL SISTEMA

NOTAS
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PRUEBA TC-1A

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CURRENT FUEL SHUTOF: NONE

HISTORY FUEL SHUTCF: TORQUE MGM

VEH THEFT SECURITY : FUEL ON

VEH THEFT STATE :SEEN

CURRENT CKP STATE :PRESENT

CURRENT CMP STATE : PRESENT B T RBOL DR L Evag ToF

CURRENT SYNC STATE : IN SYNC

HISTORY OF SYNC :NOT LOST

FUEL SYSTEM STATUS : OPEN LOOP
1 of 43 ltems ENGINZ

—INPUT/OUTPUT —

ICON
#2

80b2b497
FIG. 1

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS

CAV. COLOR FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | wasaoe sensor
3

TN/YL 5 VOLTIOS DE SENAL DE SENSOR DE CMP

80b27cE7
FIG. 2
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PRUEBA TC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA
TC-1A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS
DE FALLOS.

INTENTE PONER EN MAR-
CHA EL MOTOR. SI EL

¢ VUELVE A APARECER EL
MOTOR NO SE PONE EN Lﬂgg'%%BfG%'éBDFéAﬁﬁLt%%R &0DIGO “FALTA DE SERAL | N© REALICE LA PRUEBA
MARCHA, DELE ARRANQUE : DE LEVAS EN EL PCM"? TC-1C.
DURANTE UN MINIMO DE 15
SEGUNDOS.
si
UTILIZANDO LA DRB EN LA MIENTRAS DA ARRANQUE
PANTALLA DE ENTRADA/ AL MOTOR, ¢HA VISUALI- Si REALICE LA PRUEBA
SALIDA, LEA EL SENSOR ZADO LA DRB ARBOL DE Tcoc.
DEL ARBOL DE LEVAS. LEVAS “ACTUAL™?
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. ¢HAY ALGUN TERMINAL S
DESCONECTE EL CONEC- DARADO, DESPLAZADO
TOR DEL MAZO DEL SEN- HACIA AFUERA O MAL RER RE SCCUN SEA
SOR DE POSICION DEL CONECTADO? :
ARBOL DE LEVAS.™
NO
CONECTE UN CABLE DE
LLAVE EN POSICION ON. PUENTE ENTRE EL GIRG. ¢CAMBIA EL ESTADO DEL NO CONTINUE CON LA
SN | PRRTRRSe  ERNEERT L0 camecus,
MASA DEL SENSOR - PAGINA SIGUIENTE.
si
UTILICE UN VOLTIMETRO
¢ESTA EL VOLTAJE POR si

PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE ALIMENTACION DE 8
VOLTIOS.

FIG. 2

ENCIMA DE 7,0 VOLTIOS?

I~ REALICE LA PRUEBA
TC-1B.

NO

REPARE EL ABIERTO, EL
CORTO A MASA O LA RESIS-
TENCIA ALTA EN EL CIR-
CUITO DE ALIMENTACION
DE 8 VOLTIOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS

3
CAV.| COLOR | FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | mAsA DE SENSOR
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DEL ARBOL DE LEVAS 1

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

33

CAV.| COLOR | FUNCION
33 | TN/YL | SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS
43 | BK/LB | MASADE SENSOR
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 80ba7al0

FIG. 1

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS

CAV.| COLOR | FUNCION
OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

1
2 | BK/LB | masa DE SENSOR
3

TN/YL | 5 voLTIOS DE SENAL DE SENSOR DE CMP

80b27cE67
FIG. 2
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION TN/YL
E 5 voltios de sefial de sensor de CMP
OR
E Alimentacion de 8 voltios
GY/BK
5 voltios de sefial de sensor de CKP
|32
|43 |
|, — | —
SENSOR DE
POSICION DEL
CIGUENAL SENSOR DE
BK/LB POSICION DEL
Masa de sensor ARBOL DE LEVAS

80b27¢75
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

LLAVE EN POSICION OFF.
COMPRUEBE LA MASA DEL
PRUEBA TC-1A. CON- SENSOR CON UNA LUZ DE ¢SE ILUMINA LA LUZ DE NO_| REPARE EL ABIERTO EN EL
TINUACION DE LA PRUEBA DE 12 VOLTIOS PRUEBA CON INTENSIDAD? CIRCUITO DE MASA DEL
PAGINA ANTERIOR. CONECTADA AL () DE LA SENSOR DE CMP.*
BATERIA.
S|
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION. **
UTILICE UN OHMIOMETRO DEL SENSOR DE CMP
EN LOS SIGUIENTES DESDE EL CONECTOR DEL JESTA LA RESISTENCIA No | REPARE EL ABIERTOQ EN EL
PASOS. MIDA LA RESISTEN- ——> SENSOR DE CMP HASTA EL E6R DERAIG DE 5.0 07 CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CIA DEL CIRCUITO DE LA PCM. el SENSOR DE CMP.
SENAL... FIG. 1
S|
DESDE EL CONECTOR DEL REPARE EL CIRCUITO DE LA
DA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE CMP A MASA (ESTALARESISTENCIA | S SENAL DEL SENSOR DE
SENSOR DE GMP — DEL SENSOR. POR DEBAJO DE 5,0 Q? CMP EN CORTO A LA MASA
FIG. 2 DEL SENSOR.*
NO
DESDE EL CONECTOR DEL REPARE UN CORTO A MASA
RO OE A SENAL BEL |__s|  SENSOR DE CMP HASTA (ESTALARESISTENCIA | S| ~ ENEL CIRCUITO DE LA
SENSOR DE GMP. UNA BUENA MASA. POR DEBAJO DE 5,0 Q? SENAL DEL SENSOR DE
FIG. 2 CMP>
NO
Y EL CIRCUITO DE ALIMEN- REPARE EL CIRCUITO DE LA
MIDA LA RESISTENCIA TACION DE 8 VOLTIOS EN ; N
ENTRE EL CIRCUITO DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA Sl P EDEL SENSOR DE

SENAL DEL SENSOR DE
CMP...

—

EL CONECTOR DEL SEN-
SOR DE CMP.
FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 0?

CMP EN CORTO AL CIR-
CUITO DE ALIMENTACION
DE 8 VOLTIOS *

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1B | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA TC-1A antes de continuar

PARTE TRASERA DE LA
CULATA DE CILINDROS

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS

80a6a140

FIG. 1




PRUEBA TC-1B

Efectu e la PRUEBA TC-1A antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA
TC-1B.

MIDA LA RESISTENCIA ENTRE
EL CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE CMP...

REPARE EL CIRCUITO DE LA
Y EL CIRCUITO DE ALIMENTA- ¢ESTA LA RESISTENCIA POR S| SENAL DEL SENSOR DE CMP
CION DE 8 VOLTIOS EN EL DEBAJO DE 5,0 O? EN CORTO AL CIRCUITO DE ALI-
CONECTOR DEL SENSOR DE MENTACION DE 8 VOLTIOS.*
CMP. )
NO
RETIRE EL SENSOR DE POSI- INSPECCIONE LA RUEDA DEN- NO, REPARE SEGUN SEA

CION DEL ARBOL DE LEVAS.

TADA DEL ARBOL DE LEVAS
SIGUIENDO LAS INSTRUCCIO-
NES DEL MANUAL DE
SERVICIO.

¢ESTA LA RUEDA DENTADA DEL
ARBOL DE LEVAS EN BUEN
ESTADO?

NECESARIO.*

SI

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE
LEVAS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1C

Efectu e la PRUEBA TC-1A antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION TN/YL

E 5 voltios de sefial de sensor de CMP

OR
Alimentacion de 8 voltios
=
GY/BK

E 5 voltios de sefial de sensor de CKP

[

MODULO DE CONDUC-
CONTROL DEL TOR ROJO
MECANISMO DE DE OSCI-
TRANSMISION LOSCOPIO

DRB/IMAGEN DE OSCILOS-
COPIO DE LABORATORIO

TNAYL
5 voltios de sefial de sensor de CMP

OR
Alimentacion de 8 voltios

33
44
GY/BK
5 voltios de sefial de

sensor de CKP
DRB/IMAGEN DE

32

[ ]

OSCILOSCOPIO DE
CONDUCTOR LABORATORIO
ROJO DE
OSCILOSCO-
PIO
BKILB
Masa de sensor
SENSOR DE
POSICION DEL SENSOR DE
CIGUENAL POSICION poENSORDE
DEL CIGUENAL
BK/LB SENSOR DE ARBOL DE
POSICION LEVAS
Masa de sensor DEL ARBOL
hd DE LEVAS
80b27¢75 80b29fa9
FIG. 1 FIG. 3
Nombre del co’digo:  Falta de sefial del arbol de levas en el PCM
Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, después de haberse
detectado una cantidad de sefiales del sensor de posicion del cigtiefial.
Condicio’ n de establecimiento:  No se reciben sefiales del sensor de posicion del Cha1nne| f:g%s gf(f)so?’t P)rgge cog%mg
arbol de levas cuando si se reciben sefiales del sensor de posicion del ciguefial. / B B B
Vi T T T T T T
Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion del arbol de levas (CMP) es un | | | | | |
sensor de efecto Hall, utilizado para detectar la posicion del arbol de levas. El PCM NOTE: | | | | | |
suministra 8 voltios y una masa al sensor de CMP. El circuito de la sefial del sensor SET 6—— e I Y I I
de posicion del arbol de levas recibe un voltaje de elevacion de 5 voltios desde el DISPLAY :
PCM. La sefial del sensor es creada por un iman de direccion giratorio fijado a la ;I:VI:ISL |
parte trasera del arbol de levas. Cuando el polo norte del iman pasa por debajo del ' 4 |
sensor, la sefial permanece en 5 voltios. Cuando el polo sur pasa por debajo del | | | |
sensor, la sefal disminuye a 0,3 voltios. | | | |
2 — |
Causas posibles: | | | |
> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto | | | |
> Masa del sensor en abierto | | |_ |
> Circuito de la sefial abierto o en corto 0 }_ _: | : | —T
> Luz excesiva entre el sensor y el iman de direccion | | | | I |
> Imén de direccion dafiado Chan 1 1 | | | | |
> Sensor defectuoso HELP  VOLTAGE  TRIGGER CURSOR
> PCM defectuoso
> Correa de distribucion rota
> Terminales de conector
> Cables de conector
2450503
80bbdb1f
FIG. 2 FIG. 4
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PRUEBA TC-1C

Efectu e la PRUEBA TC-1A antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

S| TODAVIA NO SE ENCUEN-

CONECTE EL OSCILOSCOPIO
DE LABORATORIO AL SENSOR
DEL CIGUENAL.

FIG. 3

ARRANQUE EL MOTOR.
OBSERVE SI EL SENSOR DEL
CIGUENAL GENERA ALGUN
PULSO.

¢HA GENERADO EL SENSOR
DEL CIGUENAL ALGUN
PULSO?

NO
INICIE LA PRUEBA TRA EN FUNCIONAMIENTO, (ARRANCA EL MOTOR? REJLICE LAPRUEBA
TCaC INTENTE PONER EN MARCHA
’ EL MOTOR. ARRANQUE NS-SEL.
sl
i UTILICE EL DIAGRAMA
ENDchlgEN “K'.‘EE”EEQIF%’ALSA%%N ESQUEMATICO COMO GUIA ¢HA ENCONTRADO ALGUN S! REPARE SEGUN SEA
ESTABLECER EL CODIGO DE PARS 'NSPECS'ONOAS EL PROBLEMA? NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. éghEEACDTOgELS
FIG. 2 :
NO
UTILICE LA DRB EN MODO
IMAGEN DE OSCILOSCOPIO ¢SE HA PRODUCIDO ALGUNA COMPRUEBE CUIDADOSA-
DE LABORATORIO PARA SON- CON EL MOTOR EN MARCHA, IRREGULARIDAD EN LA IMA- sl MENTE EL MAZO Y LOS
e rrae o iR LY o o
DEL SENS?_E\%ESL, ARBOL DE Y LOS CONECTORES. IG. 4 SENSOR DEL ARBOL DE
FIG. 3 LEVAS.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. NO N

REEMPLACE EL SENSOR DE
CIGUENAL.*

NO

UTILICE LA DRB PARA DIRI-
GIRSE A LA PANTALLA DE
CONGELACION DE IMAGEN.
ESTA PANTALLA LE DARA
INFORMACION...

SOBRE EL MOMENTO EN QUE
SE HA PRODUCIDO EL FALLO.
UTILICE ESTA INFORMACION
PARA AMPLIAR LOS
DIAGNOSTICOS.

CONSULTE LA SECCION 3.3.2

DE LA INFORMACION GENE-
RAL PARA INFORMARSE
SOBRE CODIGOS DE FALLOS
INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5A | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Voltaje del sistema de carga demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el motor en marcha a mas
de 1.152 rpm.

Condicio” n de establecimiento:  Sin otros codigos del sistema de carga establecidos. El voltaje
detectado de la bateria es 1 voltio menor que el voltaje de carga meta durante 25 segundos. El
PCM detecta el voltaje de la bateria, desactiva el impulsor de campo y vuelve a medir el voltaje de
la bateria. Si los voltajes son iguales, se establece el codigo.

Teoria de funcionamiento:  El PCM trata de mantener el voltaje del sistema entre 13,4 voltios y
14,8 voltios. El voltaje determinado por el PCM como voltaje de carga meta del sistema de carga
se denomina voltaje de control. Este voltaje de control se determina a partir del sensor de
temperatura de la bateria (sensor ambiente). Durante la marcha del motor el voltaje de control se
compara constantemente con el voltaje detectado. Si se detecta menos voltaje que el de control,
el PCM suministra mas masa al circuito del campo. Si se detecta mas voltaje que el de control, el
PCM suministra menos masa al circuito del campo.

Causas posibles:

Defectos en la correa de transmision del generador o ajuste
Resistencia elevada entre B(+) de la bateria y B(+) del generador
Resistencia elevada entre B(-) de la bateria y B(-) del generador
PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

Resistencia elevada en el circuito de campo (en el generador)
Resistencia elevada entre B(+) de la bateria y B(+) del PDC

VVVYVVYVVYV

80b27d24

A LA BATERIA

MODULO DE CONTROL RD
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION ENLACE DE FUSIBLE
BK/GY —
B(+) PROT. POR =
FUSIBLE
AL RELE DE ASD 00N T
DG/OR
SALIDA DEL RELE DE ASD
DG/OR —
6 . - RECTIFICADOR
J_ GENERADOR
DG =
IMPULSOR DE CAMPO
DEL GENERADOR
(8]

80ba783a
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PRUEBA TC-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

INICIE LA PRUEBA
TC-5A.

NOTA: ANTES DE CONTINUAR,
LA BATERIA DEBE ESTAR
COMPLETAMENTE CARGADA
Y DEBERA COMPROBARSE LA
TENSION DE LA CORREA.

PONGA EN MARCHA EL VEHI-

RATURA DE LA DRB PARA
MEDIR LA TEMP. DE DEBAJO
DEL CAPO EN LA BATERIA.

LA TEMPERATURA DEL SEN-
SOR DE TEMP. DE LA BATE-

(10° F) CON RESPECTO A LA
TEMPERATURA DE DEBAJO
DEL CAPO?

CULO. UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE DE CARGA NO CONTINUE CON LA
LEER EL VOLTAJE DE CARGA META POR ENCIMA DE 15,1 PRUEBA TC-5A EN LA
META. VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.
Sl
¢ESTA LA TEMPERATURA DE
UTILICE LA SONDA DE TEMPE- UTILICE LA DRB PARA LEER LA BATERIA DENTRO DE -12° C SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-5A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

MASA DE CAJA

GENERADOR

CAV. COLOR FUNCION
‘I DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/GY | eo
FIG. 1

80bbdb21

34




PRUEBA TC-5A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-5A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

MIDA ENTRE EL TERMINAL

PRECAUCION: ASEGURESE

B(+) DEL GENERADOR (12 DE QUE TODOS LOS CABLES . Sl | REPARE LA RESISTENCIA ALTA
VOLTIOS) Y EL LADO (+) DE ESTEN APARTADOS DE LAS ¢ESTA EL VOLTAJE POR DEL CIRCUITO B(+) ENTRE EL
LA BATERIA. PIEZAS MOVILES DEL ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? GENERADOR Y LA BATERIA.
FIG. 1 MOTOR.
NO
LLAVE DE ENCENDIDO EN MIDA EL VOLTAJE ENTRE LA
POSICION OFF. UTILICE UN CAJA DEL GENERADOR Y EL
VOLTIMETRO EN EL PASO LADO (-) DE LA BATERIA.
SIGUIENTE. FIG. 1
PRECAUCION: ASEGURESE o | REPARE LARESISTENCIAALTA
DE QUE TODOS LOS CABLES PONGA EN MARCHA EL ; ESTA EL VOLTAJE POR DE LA MASA DEL GENERADOR
ESTEN APARTADOS DE LAS MOTOR. ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? ENTRE LA CAJA DEL GENERA-
PIEZAS MOVILES DEL MOTOR. DOR Y EL LADO (-) DE LA
BATERIA *
NO
FIJE MANUALMENTE LA VELO- si

CIDAD DEL MOTOR EN 1.600
RPM. UTILICE LA DRB PARA
LEER EL VOLTAJE DE CARGA
META'Y EL VOLTAJE
DETECTADO.

COMPARE LAS DOS
LECTURAS.

¢HAY MAS DE 0,8 VOLTIOS

DE DIFERENCIA?

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-5B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

DEJE QUE EL MOTOR
REGRESE A LA VELOCIDAD DE
RALENTI.

APAGUE EL MOTOR (LLAVE
DE ENCENDIDO EN POSICION
ON).

BORRE LOS CODIGOS DE
FALLOS.

REALICE LA PRUEBA

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5B | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR

CAV. COLOR FUNCION

o
10

IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR

2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/COR | saAupADEL RELE DE ASD
a8 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
80ba7all
FIG. 1
f
CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR
2
1
CAV. COLOR | FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 | DG/OR | sAuDADEL RELE DE ASD
30b09931

FIG. 2
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PRUEBA TC-5B

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

INICIE LA PRUEBA TC-5B.

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL IMPULSOR DE
CAMPO DEL GENERADOR.**

UTILICE UNA LUZ DE PRUEBA

DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.**

DEL CIRC. DE IMPULSOR DE
CAMPO DEL GENERADOR.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 O?

LLAVE EN POSICION ON. UTI- CONECTADA A MASA PARA . NO REPARE EL ABIERTO EN EL
LICE LA DRB PARA ACTIVAR EL SONDEAR EL CIRCUITO DE ¢SE ILUMINALALUZ DE CIRCUITO DE SALIDA DEL RELE
CAMPO DEL GENERADOR. SALIDA DEL RELE DE ASD. ’ DE ASD.*
FIG. 2
s
CON UNA LUZ DE PRUEBA
. CONECTADA AL CIRC. DE
“é?\ﬁ‘pé’i,’éfg‘éﬁ,%'gk‘o%% SALIDA DEL RELE DE ASD, ¢SE ENCIENDE Y SE APAGA LA | g REPARE O REEMPLACE EL
CONTINUA SONDEE EL CIRC. DE IMPUL- LUZ DE PRUEBA DE FORMA GENERADOR SEGUN SEA
. SOR DE CAMPO DEL INTERMITENTE? NECESARIO.*
GENERADOR.
FIG. 2
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONECTOR PARA MEDIR LA RESISTERGIA NO REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE IMPULSOR DE
CAMPO DEL GENERADOR.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6A | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sistema de carga demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y la velocidad del motor
por encima de 380 rpm.

Condicio’ n de establecimiento:  Este codigo se establece cuando el PCM regula el campo del
generador y no se detectan problemas del campo, pero la salida de voltaje no disminuye.

Teoria de funcionamiento: El PCM trata de mantener el voltaje del sistema entre 13,4 voltios
y 14,8 voltios. El voltaje determinado por el PCM como voltaje de carga meta del sistema de
carga se llama voltaje de control. Este voltaje de control se determina a partir del sensor de
temperatura de la bateria (sensor ambiente). Durante la marcha, el voltaje de control se
compara constantemente con el voltaje detectado. EI PCM controla el voltaje de la bateria
excitando y desexcitando el arrollamiento del campo del generador. Cuando el voltaje de la
bateria cae por debajo de un punto establecido, se excita el arrollamiento del campo del
generador hasta que el voltaje supera un punto establecido.

Causas posibles:

> Generador en corto interno

> Impulsor del campo del generador en corto a masa
> PCM defectuoso

80b27d25

A LA BATERIA
MODULO DE CONTROL RD
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
ENLACE DE
FUSIBLE BK/GY L
B(+) PROT. =
POR FUSIBLE
AL RELE DE ASD
DG/OR
SALIDA DEL
RELE DE ASD
IE DG/OR I I RECTIFICADOR
J_ GENERADOR
DG =
IMPULSOR DE CAMPO
DEL GENERADOR
[&]
80ba783a

MASA DE CAJA

CAV. COLOR | FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/GY |8
80bbdb21
FIG. 1
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PRUEBA TC-6A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

INICIE LA PRUEBA
TC-6A.

UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR
EL IMPULSOR DEL CAMPO DEL
GENERADOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO...

PARA SONDEAR A LA INVERSA
EL CIRCUITO DE IMPULSOR DE
CAMPO DEL GENERADOR EN
LA PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.

FIG. 1

¢CAMBIA EL VOLTAJE DE BAJO
AALTO?

SI

REALICE LA PRUEBA
TC-6B.

NO

UTILICE LA DRB PARA DETE-
NER LA ACTIVACION DEL
IMPULSOR DE CAMPO DEL
GENERADOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.**

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL CAMPO EN LA
PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.**

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-6A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/COR | SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
80ba7al?
FIG. 1
GENERADOR
MASA DE CAJA
CAV. COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | saupa DEL RELE DE ASD
3 BK/GY | en
80bbdb21
FIG. 2
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PRUEBA TC-6A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRC. DE

REPARE UN CORTO A MASA

PRUEBA TC-6A. CONTI- IMPULSOR DE CAMPO DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA POR Sl EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
NUACION DE LA GEN. DESDE EL CONECTOR DEBAJO DE 5,0 Q? SOR DE CAMPO DEL
PAGINA ANTERIOR. DEL MAZO DEL PCM A MASA. GENERADOR.*
FIG. 1.
NO
MIDA LA RESISTENCIA EN LOS EN LA PARTE POSTERIOR DEL Sl REPARE O REEMPLACE EL

TERMINALES DE SALIDA DEL
RELE DE ASD O DEL IMPUL-
SOR DE CAMPO...

GENERADOR.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

DEBAJO DE 5,0 0?

GENERADOR EN CORTO
SEGUN SEA NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6B | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectu e la PRUEBA TC-6A antes de continuar

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

ENLACE

A LA BATERIA

RD

DE FUSIBLE

BK/GY —

B(+) PROT. POR =
FUSIBLE

AL RELE DE ASD 0N e
DG/OR
SALIDA DEL RELE DE ASD
DG‘/OR : ] T RECTIFICADOR

—_— =

DG

IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR

||\|—

GENERADOR

80ba783a
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PRUEBA TC-6B

Efectu e la PRUEBA TC-6A antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

UTILICE LA DRB PARA DETE-

NER LA ACTIVACION DEL ;ESTA EL VOLTAJE DE CARGA S| CONTINUE CON LA
|N|C|ETLCA_6F|;RUEBA IMPULSOR DE CAMPO DEL “META POR ENCIMA DE 13,0 PRUEBA TC-6B EN LA
: GENERADOR. PONGA EN MAR- VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.
CHA EL MOTOR. LEA EL VOL-
TAJE DE CARGA META.
NO
UTILICE LA SONDA DE TEMPE- ¢ESTA LA TEMPERATURA DEN-

RATURA DE LA DRB PARA UTILICE LA DRB PARA LEER s CONTINUE CON LA

MEDIR LA TEMP. DE DEBAJO
DEL CAPO, CERCA DE LA
BATERIA.

LA TEMPERATURA DEL SEN-
SOR DE TEMP. DE LA
BATERIA.

TRO DE -12° C (10° F) CON
RESPECTO A LA TEMPERA-
TURA DE DEBAJO DEL CAPO?

PRUEBA TC-6B EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6B

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

NOTAS
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PRUEBA TC-6B

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-6B. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

FIJE MANUALMENTE LA VELO-
CIDAD DEL MOTOR EN 1.600
RPM.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LA DETECCION DE VOLTAJE Y
EL VOLTAJE DE CARGA META.

COMPARE EL VOLTAJE META
CON LA LECTURA DE
VOLTAJE.

CONTROLE EL VOLTAJE
DURANTE 5 MINUTOS, SI ES
NECESARIO. OBSERVE SI LA
DIFERENCIA ES DE 1,0 VOL-

TIOS O MAS.

¢ SE HA PRODUCIDO UNA

DIFERENCIA DE MAS DE 1,0
VOLTIOS?

Sl

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

NO

DEJE QUE EL MOTOR
REGRESE A LA VELOCIDAD DE
RALENTI.

APAGUE EL MOTOR, LLAVE
DE ENCENDIDO EN POSICION
ON.

BORRE LOS CODIGOS DE

FALLOS.

REALICE LA PRUEBA

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

RD/WT
B(+) prot. por fusible 20 AMP.
A LA BATERIA
MODULO DE CONTROL DEL 1 3
MECANISMO DE TRANS-
MISION . RELE DE ASD
[ —)

DB/YL 2 5

|:67 Control del relé de ASD A BOBINA DE ENC., INYEC-
@ TORES, SENSORES DE 02 Y

DG/OR GENERADOR

E Salida del relé de ASD
80bbdb1b

Nombre del co”digo:  Circuito de control del relé de parada automatica

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria por
encima de 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento: ~ Se detecta una condicion de abierto o corto en el circuito de control del
relé de parada automatica.

Teoria de funcionamiento:  El relé de parada automatica (ASD) controla la fuente de alimentacion de
12 voltios a los inyectores de combustible, las bobinas de encendido, los sensores de oxigeno y el
generador. El relé esta situado en el Centro de distribucion de tension (PDC). Un lado de la bobina de
control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de encendido en la posicion RUN. El
circuito se completa cuando el otro lado de la bobina del relé es conectado a masa por el Modulo de
control del mecanismo de transmision (PCM). EI PCM conecta a masa el relé cuando el interruptor de
encendido se encuentra en las posiciones START o RUN y se detectan rpm del motor. Si no se detectan
rpm del motor, el PCM retirara la masa del circuito de control del relé de ASD.

Causas posibles:

Bobina del relé en abierto o en corto

Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

Circuito de control del relé de parada automatica abierto o en corto

Impulsor de circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

vV V VV VYV YV

3350102
FIG. 1

O O DDDDD DDDDDD CENTR%’IED_lE_ED’\IéTg’l‘BUCION
EREEE |

o (S| | Db\ A
oD OE (1D
RTeRal B CTET | EEUT | BRET
RELE DE PARADA
= ]

AUTOMATICA

dh
W
hais

CAV.| COLOR FUNCION
1(34)| RD/WT | B(+) PROT. POR FUSIBLE
2 (38)| DB/YL | CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 (35)| RD/WT | B(+) PROT. POR FUSIBLE
5(36)| DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
80ba738e

FIG. 2
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PRUEBA TC-10A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢PRODUCE EL RELE DE NO CONTINUE CON LA
ST VAR EL RELE DE PARADA PARADA AUTOMATICA UN PRUEBA TC-10A EN LA
: AUTOMATICA. CHASQUIDO? PAGINA SIGUIENTE.
si
COLOQUE EL ENCENDIDO EN DESCONECTE EL RELE DE
ESPERE UN MINUTO. PARADA AUTOMATICA.**
UTILICE UN VOLTIMETRO NO REPARE EL ABIERTO O LA
PARA MEDIR AMBOS CIRCUI- ¢(ESTA EL VOLTAJE POR RESISTENCIA ALTA EN EL
TOS B(+) PROT. POR FUSIBLE. ENCIMA DE 11,0 VOLTIOS? CIRC. B(+) PROT. POR FUSI-
FIG. 2 BLE DESDE EL EMPALME
HASTA EL RELE DE ASD.*
sl
LA CONDICION NECESARIA
UTILICE EL DIAGRAMA s
COP‘S'E?OESEAEAL&%EEOE;E ESQUEMATICO COMO GUIA ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECESA-
D LS PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA? RIO.*
: CABLEADO Y LOS CONECTO-
FIG. 1
RES.
NO
MUEVA EL MAZO DE s | REPARE EL CIRCUITO SEGUN

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

CABLEADO DESDE EL RELE
HASTA EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.

¢SE HA CALADO EL MOTOR AL
MOVER LOS CABLES?

SEA NECESARIO EN EL
LUGAR DONDE EL MOVI-
MIENTO HA PROVOCADO QUE
SE CALARA EL MOTOR.*

NO

CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL PARA INFORMARSE
SOBRE CODIGOS DE FALLOS
INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A

AUTOMATICA

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA

1|

o O

00000, .........

janEEw i

|15 | Dd||Ddd || LS
| a1 (D
STt B EELT | EELT BT

)

DE TENSION

RELE DE PARADA AUTOMA-
TICA

COLOR

FUNCION

)| RDWT
)| DB/YL
)| RDWT
)| DG/OR

B(+) PROT. POR FUSIBLE
CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
B(+) PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

30ba738e

FIG. 1

FIG. 2

80ba7ate




PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

PRUEBA TC-10A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION OFF. DESCONECTE
EL RELE DE PARADA AUTOMA-

TICA**

FIG. 1

UTILICE UN VOLTIMETRO NO REPARE EL ABIERTO O LA
PARA MEDIR AMBOS CIRCUI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR RESISTENCIA ALTA EN EL CIR-
TOS B(+) PROT. POR FUSIBLE. ENCIMA DE 11,0 VOLTIOS? CUITO B(+) PROT. POR FUSI-
FIG. 1 BLE.*
Sl
MIDA LA RESISTENCIA ENTRE NO
UTILICE UN OHMIOMETRO EN LOS TERMINALES 1Y 2 DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DE
EL PASO SIGUIENTE. RELE DE ASD. ENTRE 75 Y 95 Q? PARADA AUTOMATICA.*
FIG. 2
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO Sl REPARE UN CORTO A MASA

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO

DE TRANSMISION.**

PARA MEDIR EL CIRC. DE
CONTROL DEL RELE DE ASD A

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 O?

EN EL CIRCUITO DE CONTROL
DEL RELE DE PARADA AUTO-

ATICA.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-10A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA

AUTOMATICA

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

CAV. COLOR

FUNCION

134) | RDWT
2(38) | DB/YL
3(35) | RDWT
5(36) | DG/OR

B(+) PROT. POR FUSIBLE
CONTROL DEL RELE DE ASD
B(+) PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DE ASD

FUNCION

SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 1

80ba7al7
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PRUEBA TC-10A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA

AUTOMATICA

MIDA EL CIRC. DE CONTROL

PRUEBA TC-10A. CON- DEL RELE DE ASD DESDE EL

TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

PCM HASTA EL RELE DE ASD.
FIG. 1

NO REPARE EL ABIERTO EN EL

¢ESTA LA RESISTENCIA POR CIRCUITO DE CONTROL DEL

DEBAJO DE 5,0 Q? RELE DE PARADA AUTOMA-
TICA*

Sl

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A| REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

A LA BATERIA

MODULO DE CONTROL DEL RD
MECANISMO DE TRANS-
MISION

ENLACE DE FUSI-
€ D BK/GY

B(+) PROT.
AL RELE DE ASD POR FUSI-

BLE
DG/OR
SALIDA DEL RELE
IE DG/OR | DE ASD

n

RECTIFICADOR

J_ GENERADOR
DG =
IMPULSOR DE CAMPO DEL
GENERADOR
[&]
80ba783a

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo:  El campo del generador no conmuta correctamente

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el motor
en marcha.

Condicio'n de establecimiento: Este codigo se establece cuando el PCM
intenta regular el campo del generador sin ningn resultado mientras se realiza el
control.

Teorfa de funcionamiento: ~ EI PCM intenta mantener el voltaje del sistema entre
12,9 voltios y 15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM como voltaje de
carga meta del sistema de carga se llama voltaje de control. Este voltaje de control
se determina a partir del sensor de temperatura de la bateria (sensor ambiente).
Durante la marcha, el voltaje de control se compara constantemente con el voltaje
detectado. Si se detecta menos voltaje que el de control, el PCM suministra mas
conexion a masa al circuito del campo. Si se detecta mas voltaje que el de control,
el PCM suministra menos conexion a masa al circuito del campo.

Causas posibles:

> Circuito de impulsor del campo abierto o en corto
> Generador abierto o en corto interno

> PCM defectuoso

2360602
GENERADOR
MASA DE CAJA

cav. | coLor FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/GY | B

80bbdb21
FIG. 1
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PRUEBA TC-11A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

INICIE LA PRUEBA
TC-11A.

UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR
EL CIRCUITO DE IMPULSOR DE
CAMPO DEL GENERADOR.

RATURA DE LA DRB PARA

UTILICE LA DRB PARA LEER LA
TEMPERATURA DEL SENSOR

LA BATERIA DENTRO DE -12° C

(10° F) CON RESPECTO A LA

UTILICE UN VOLTIMETRO PARA
SONDEAR A LA INVERSA EL NO REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRC. DE SALIDA DEL RELE DE
RELE DE ASD EN LA PARTE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? 'ASD DESDE EL GENERADOR
POSTERIOR DEL GENERADOR. AL EMPALME DEL MAZO.*
si
SONDEE A LA INVERSA EL NO
CIRC. DE IMPULSOR DE _ CONTINUE CON LA
CAMPO DEL GEN. EN LA ¢CAMBIA EL VOLTAJE DE BAJO PRUCRANE COM L A
PARTE POSTERIOR DEL AALTO? PAGINA SIGUIENTE.
GENERADOR.
FIG. 1
si
UTILICE LA SONDA DE TEMPE- ¢ESTA LA TEMPERATURA DE S|

REALICE LA PRUEBA

MEDIR LA TEMP, CERCA DEL DE TEMP. DE LA BATERIA, TEMPERATURA DE BATERIA/ TC-11B.
AMBIENTE?
NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
PRUEBA TC-11A CORRECTAMENTE

CONECTOR DE CAMPO DEL

GENERADOR

2

CAV.

FUNCION

IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR

SALIDA DEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

o] )]

SALIDA DEL RELE DE ASD

IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1

80baralil
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PRUEBA TC-11A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

PRUEBA TC-11A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA DETE-
NER LA ACTIVACION DEL
IMPULSOR DE CAMPO DEL
GENERADOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONECTO-
RES DEL MAZO DEL PCM.**

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL CAMPO DEL
GEN. EN LA PARTE POSTE-

RIOR DEL GENERADOR.**

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRC. DE IMPULSOR DE
CAMPO DEL GEN., DEL
CONECTOR DEL GEN. AL
CONECTOR DEL PCM.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 O?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE
CAMPO DEL GENERADOR, DEL
GENERADOR AL PCM.*

Sl

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-11A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA

CORRECTAMENTE

MASA DE CAJA

GENERADOR

CAV. COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | sAupa bt ReLE DE ASD
3 BK/GY | e
80bbdb21
FIG. 1
f
CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR
1
CAV. COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 |DG/OR | saubapeL reLe bE AsD
30b08031
FIG. 2
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PRUEBA TC-11A CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA

CORRECTAMENTE

PRUEBA TC-11A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA A TRA- NO
VES DE LOS TERMINALES DE ¢ESTA LA RESISTENCIA POR REPARE EL GENERADOR
CAMPO DEL GENERADOR. DEBAJO DE 5,0 0? SEGUN SEA NECESARIO.*
FIG. 1
sl
UTILICE UN OHMIOMETRO sl
PARA MEDIR LA RESISTENCIA EN EL CONECTOR DEL MAZO (ESTA LA RESISTENCIA POR REPARE UN CORTO A MASA EN
DEL GENERADOR A MASA EL CIRC. DE IMPULSOR DE
EN EL CIRCUITO DE CAMPO G O SA. DEBAJO DE 5,0 0? : -
DEL GENERADOR... FIG. 2 CAMPO DEL GENERADOR.

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11B| REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA TC-11A antes de continuar

A LA BATERIA

MODULO DE CONTROL DEL RD
MECAN'SI\%ch))[\[I: TRANS-
ENLACE DE FUSIBLE
BK/GY L
B(+) PROT. POR FUSIBLE =
AL RELE DE ASD -
m -
DG/OR
SALIDA DEL RELE DE ASD
DG/OR — RECTIFICADOR
6 : R
{5 —
J_ GENERADOR
DG =
IMPULSOR DE CAMPO DEL
GENERADOR
(8]
80ba783a

Nombre del co”digo: El campo del generador no conmuta correctamente

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el
motor en marcha.

Condicio” n de establecimiento:  Este codigo se establece cuando el PCM
intenta regular el campo del generador sin ningln resultado mientras se
realiza el control.

Teoria de funcionamiento:  EI PCM intenta mantener el voltaje del sistema
entre 12,9 voltios y 15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM como
voltaje de carga meta del sistema de carga se llama voltaje de control. Este
voltaje de control se determina a partir del sensor de temperatura de la
bateria (sensor ambiente). Durante la marcha, el voltaje de control se
compara constantemente con el voltaje detectado. Si se detecta menos
voltaje que el de control, el PCM suministra mas conexion a masa al circuito
del campo. Si se detecta mas voltaje que el de control, el PCM suministra
menos conexion a masa al circuito del campo.

Causas posibles:

> Circuito de impulsor del campo abierto o en corto
> Generador abierto o en corto interno

> PCM defectuoso

2360602
FIG. 1
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PRUEBA TC-11B| REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA TC-11A antes de continuar

EN ESTE MOMENTO, LA CON-
DICION NECESARIA PARA
ESTABLECER EL CODIGO DE
FALLO NO SE PRODUCE.
CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL.

INICIE LA PRUEBA
TC-11B.

- S|
UT&/L%EZCE)LC%?A%RQMQ\ E’ing ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECESA-
INSPECCIONAR EL CABLEADO PROBLEMA? RIO.*
Y LOS CONECTORES.
NO
. S| | REPARE SEGUN SEA NECESA-
“TL'SEECB’B%%BSPS‘.? ’EEL?EEAR MUEVA EL MAZO DE SVUELVE A APARECER EL RIO EN EL LUGAR DONDE EL
- CABLEADO DESDE EL GENE- CODIGO DEL CIRCUITO DE
NOTA: LA PRUEBA DE ACCIO- PADOR HASTA EL POM IMPULSOR DE CAMPO DEL M&VA’\FA’/&ER'\IE%H%EE%\F/Q%CBﬁE-O
NAMIENTO DEBE CONTINUAR. : CENERADOR? N D
NO

CONSULTE LA FIGURA 1 PARA

OBTENER INFORMACION ADI-
CIONAL.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PRUEBA TC-12A PAR/RELE DE LA TRANS.

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS-
MISION DB/WT
. . SOLENOIDE DEL
Salida de |ntf. d%lenc. prot. por EMBRAGUE DEL CONVERTI-
usible DOR DE PAR

AL INT. DE ENC.
PROT. POR FUSI-
BLE

OR/BK

Control de solenoide/relé del
TCC

78

80ha788a

Nombre del co”digo: Circuito de solenoide del embrague del convertidor de par

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento: Se detecta una condicion de corto o abierto en el
circuito de control del solenoide del embrague del convertidor de par.

Teoria de funcionamiento:  El solenoide controla el funcionamiento del embrague
del convertidor. Una pequefia corriente verifica continuamente la condicion del
circuito cuando el encendido se coloca en posicion ON.

Causas posibles:

> Bobina de solenoide en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible en abierto
> Circuito de control del solenoide en abierto o en corto a masa

1230501
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PRUEBA TC-12A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE
PAR/RELE DE LA TRANS.

INICIE LA PRUEBA
TC-12A.

UTILICE LA DRB PARA BORRAR
LOS CODIGOS.

COLOQUE EL ENCENDIDO EN

POSICION OFF DURANTE 10
SEGUNDOS, Y A CONTINUA-
CION EN POSICION ON.

LOS CODIGOS DE FALLO.
NOTA: LA PRUEBA DE ACCIO-
NAMIENTO DEBE CONTINUAR

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL SOLE-
NOIDE AL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DE

CONTROL DEL SOLENOIDE DE
TCC?

¢MUESTRA EL VISOR DE LA s
UTILICE LA DRB PARA ACTI- UTILICE LA DRB PARA LEER DRB CODIGOS DE FALLOS DE CONTINUE CON LA
VAR EL SOLENOIDE DE TCC. LOS CODIGOS DE FALLOS. “CIRCUITO DE SOLENOIDE PRUEBA TC-12A EN LA
DEL EMBRAGUE DEL CONVER- PAGINA SIGUIENTE.
TIDOR DE PAR™
NO
EN ESTE MOMENTO, LA CON- s
UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE-
DICION NECESARIA PARA MATICO COMO GUIA PARA INS- ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECESA-
ESTABLECER EL CODIGO DE PECCIONAR EL CABLEADO Y PROBLEMA? RIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. [0S CONECTORES :
FIG. 1 :
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER VUELVE A APARECER EL 5 | REPARE SEGUN SEA NECESA-

RIO EN EL LUGAR DONDE EL
MOVIMIENTO HA PROVOCADO
LA APARICION DEL PROBLE-

CODIGOS DE FALLOS INTERMI-
TENTES.

EN FUNCIONAMIENTO. MA.*
NO
CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENERAL
PARA INFORMARSE SOBRE PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-12A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC

CAV. COLOR FUNCION

1 OR/BK | conTrOL DE SOLENOIDE DEL TCC
2 | DB/WT | SALIDADE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80bbdaef
FIG. 1

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR FUNCION

78 | OR/BK | CONTROL DE SOL. DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC

CAV.| COLOR FUNCION

1 OR/BK CONTROL DE SOLENOIDE DEL TCC
2 DB/VU SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80ba7ald

FIG. 2

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR FUNCION
78 | OR/BK | CONTROL DE SOLENOIDE DEL TCC

FIG. 3 80ba7al13
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PRUEBA TC-12A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DEL EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR

PRUEBA TC-12A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL
SOLENOIDE DE TCC.**

SONDEE EL CIRCUITO DE

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR-
CUITO DE CONTROL...

DEL SOLENOIDE DE TCC Y
MASA.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

DEBAJO DE 5,0 O?

NO REPARE EL ABIERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON. UTI- SALIDA DEL INTERRUPTOR DE
LICE UN VOLTIMETRO EN EL ENCENDIDO PROT. POR FUSI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE SALIDA DEL
PROXIMO PASO. BLE EN EL CONECTOR DEL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? INTERRUPTOR DE ENCEN-*
SOLENOIDE. DIDO PROT. POR FUSIBLE.
FIG. 1
Sl
CON UNA LUZ DE PRUEBA
CONECTADA AL CIRC. DE sl
SALIDA DEL INT. DE ENC. ; SE ENCIENDE Y SE APAGA LA REEMPLACE EL SOLENOIDE
UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR PROT. POR FUSIBLE, SONDEE “TUZ DE PRUEBA DE FORMA DEL EMBRAGUE DEL CONVER-
EL SOLENOIDE DE TCC. EL CIRC. DE CONTROL DEL INTERMITENTE? TIDOR DE PAR.*
SOL. DE TCC.
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DES S ILICE Ol OHMIOMETRO NO
. - PARA MEDIR EL CIRCUITO DE
CONECTE EL MODULO DE CONTROL DEL SOLENOIDE . ESTA LA RESISTENCIA POR REPARE EL ABIERTO EN EL
CONTROL DEL MECANISMO DE DEL TCC DESDE EL TCC AL < DEBAJO DE 5.0 0?2 CIRCUITO DE CONTROL I*DEL
TRANSMISION. ** PCM. 0 ¥ SOLENOIDE DEL TCC.
FIG. 2
Si
Sl

REPARE UN CORTO A MASA EN
EL CIRCUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DE TCC.*

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A| REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL MUELLE DE
CONMUTADORES DEL
MECANISMO DE TRANSMISION RELOJ VOLANTE DE DIRECCION
| — RD/LG RD/LG
SENAL DE CON- = TLL TJ I._ | O
E MUTADOR DEL C/V Ogles I H I 2 <
L1 70,48, 8. Fap
MASA 3 2% IS 58 o
i BKLG 3% 03% 3 ﬁ? ?
DETECCION DE CONMUTADOR DE‘POS\V ) E
CION DE ESTA(K‘II‘SQS_I\[/I(I)ENTO Y PUNTO A CONMUTA-
DOR PNP (T/A
| SOLAMENTE)
76 SENAL DE INTERBLOQUEO FUENTE DE
DE EMBRAGUE CONDUCTO DE oS0 VACIO
VACI
 WT/OR n=====9 pevacio [—O
SENAL DE SENSOR AL SEN- AL CONMUTA-

1
DE VELOCIDAD DEL  SORDE ~ DOR DE INTER- |
VELOCI-  BLOQUEO DE

DADDEL  EMBRAGUE !
VEHICULO ~ (T/M SOLA- |
1

t

1

_ ov _ Jieva|cuerPO DH
DEL | MARIPOSA

W ENTE)
DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

[] [s] [8] [s]

TN/RD
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL CV
08 DB/RD CONMU-
LG/RD ALIMENTACION ELEC- TADOR
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO TRICA CONMUTADA
DEL CIV 00 DEL CIV | DEDLEUZ
BK [>T
MASA 11 BRENO
= ]
" SOLENOIDE DE VACIO DEL 1
YL/PK CONTROL DE VELOCIDAD |4t &l 8
5 | ALIMENTACION ELECTRICA T
EK/LG
DEL CIV MASA
= 80ba783b

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo:  Circuitos de solenoides del control de velocidad

I - L CONECTOR DEL SERVO DEL
Momento de verificacio “n:  Con la llave de encendido en posicion ON, el control de CONTROL DE VELOCIDAD

velocidad activado y el conmutador SET pulsado, con el vehiculo en una marcha de
avance moviéndose a una velocidad comprendida entre 45y 165 km/h (30-100 mph).

Condicio’ n de establecimiento: Cuando el modulo de control del mecanismo de
transmision activa los solenoides de vacio y de respiradero, pero éstos no responden.

Teoria de funcionamiento: El control de velocidad se activa cuando se pulsa el
conmutador SET y el vehiculo esta avanzando a una velocidad entre 45 y 165 km/h
(30-100 mph) con el selector de cambios de la transmision en D, 0 32 0 42 de Autostick.
EI PCM fija el vehiculo en una velocidad establecida. Luego el PCM excita el solenoide 4
de vacio para abrir la mariposa del acelerador y activa el solenoide del respiradero
para cerrar la mariposa del acelerador. Estas acciones dependen de la alimentacion
proporcionada al servo desde el PCM, a través del conmutador de freno. El sistema se
desactiva pulsando el conmutador CANCEL o colocando el conmutador ON/OFF en

posicion OFF, frenando o dejando que la velocidad del vehiculo descienda méas abajo 1

del minimo. La reactivacion se puede efectuar repitiendo los pasos anteriores o

pulsando RESUME (reasumir) con el vehiculo a una velocidad por encima de 40 km/h CAV. COLOR FUNCION

(25 mph). 1 TN/RD | coNTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL CV

Causas posibles: 2 LG/RD | CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

> Circuito de control de solenoide abierto o en corto 3 DB/RD | SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

> Solenoide de vacio o de respiradero en corto o abierto 4 BK MASA

> Circuito de alimentacion del control de velocidad en corto o abierto

> PCM defectuoso 80bhdaf2

80b3c531
FIG. 1

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

6
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO CAV.| COLOR FUNCION
2 | BK/TN | wasa 5 | YL/RD | ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD
3 | YL/RD | AumeNTACION ELECTRICA DEL CV 56 | TN/RD | CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
4 DB/RD | AuMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CIV 80 | LG/RD | CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
5 WT/TN | SALIDADE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 PK/DB B(+) PROT. POR FUSIBLE
80bbdaf0 80ba7a18
FIG. 2 FIG. 3
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PRUEBA TC-15A

REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-15A.

UN CONMUTADOR DE
FRENO MAL AJUSTADO
PUEDE PROVOCAR EL
ESTABLECIMIENTO DE ESTE
CODIGO.

ANTES DE CONTINUAR,
COMPRUEBE EL AJUSTE
DEL CONMUTADOR DE

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DE 4 VIAS

DEL SERVO DEL CONTROL
DE VELOCIDAD.**

NOTA: ASEGURESE DE QUE
EL PEDAL DE FRENO NO
ESTA OPRIMIDO DURANTE
LOS PASOS SIGUIENTES.

MOTOR APAGADO. COLO-
QUE EL ENCENDIDO EN
POSICION ON. CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD ON.

UTILICE UN VOLTIMETRO

EL CONECTOR DEL MAZO

PARA MEDIR EL CIRCUITO DEL SERVO DEL CONTROL ¢ESTA EL VOLTAJE POR s! REALICE LA PRUEBA
DE ALIMENTACION ELEC 2 DE VELOCIDAD ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? TC-158
TRICA CONMUTADA DE C/V ELOCIDAD. . : :
EN... :
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO LESTA EL VOLTAJE POR sl PROBBR TN EN
TOR DEL CONMUTADOR DE —>  DE ALIMENTACION ELEC- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? LA PAGINA
LUZ DE FRENO.** TRICA DEL C/V. SIGUIENTE
FIG. 2 :
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO SI | REPARE EL CORTO A MASA
PARA MEDIR EL CIRCUITO ; ESTA LA RESISTENCIA
DESCONECTE EL CONEC- -~ |——5  'pE A| IMENTACION ELEC- SOR DEBAJO DE 5,0 07 EN EL CIRCUITO DE ALI-
TOR DEL MAZO DEL PCM.** 0 07 MENTACION ELECTRICA
TRICA DEL C/V A MASA.
aoy DEL CV*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARAMEDIR LA RESISTEN- NO_| REPARE EL ABIERTO EN EL

CIA DEL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION ELECTRICA
DEL C/V.
FIG.2Y3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA DEL C/V.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE

VELOCIDAD

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION

WT/P K DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
BK/TN | wasa

YL/RD ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

DB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V

WT/TN SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

PK/DB | s erort. Por FusiBLE

DA WM =

80bhdaf0
FIG. 1

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 62

CAvV. COLOR FUNCION

62 | WT/PK | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 | BK/TN | e 6
3 YL/RD ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
4 DB/RD SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V
5 WT/TN SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 PK/DB B(+) PROT. POR FUSIBLE

80ba7al9

FIG. 2
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE
VELOCIDAD

PRUEBA TC-15A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS SIGUIENTES
S.

MIDA ENTRE LA CAVIDAD 4
DEL CONECTOR DEL MAZO
DEL CONMUTADOR DE LUZ
DE FRENO Y MASA.
FIG. 1

MIDA LA RESISTENCIA EN
EL CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA CONMU-
TADA DEL C/V.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

¢estataresistencia | S| RERAEEGREORO B M
?
POR DEBAJO DE 5,0 Q7 MENTACION ELECTRICA
CONMUTADA DEL C/V.*
NO
sl

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA CONMU-
TADA DEL C/V.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15B| REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA TC-15A antes de continuar

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION
1 TN/RD | conrroL b soLenoioe be vacio peL civ
2 LG/RD | controL bE soLENOIDE DE RESPIRADERO DEL CIvV
3 DB/RD | sAupa b coNmMUTADOR DE FRENO DEL CIV
4 BK MASA

80bbdaf2
FIG. 1

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

5 YL/RD ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD

56 TN/RD CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

80 | LG/RD | conTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

80ba7als
FIG. 2
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PRUEBA TC-15B

Efectd e la PRUEBA TC-15A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA
TC-15B.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

UTILICE UN OHMIOMETRO EL CONECTOR DEL MAZO JESTA LA RESISTENGIA | NO_| REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO |—  DE 4 VIAS DEL SERVO. $OR DEBAJO DE 50 07 CIRCUITO DE MASA DEL
DE MASA EN... D SERVO.*
sl
CIRCUITO DE SOL. DE RES-
UTILICE UN OHMIOMETRO PIRADERO DEL CONTROL LESTALARESISTENCIA | SI | REPARE UN CORTO A MASA
PARAEFECTUARLAS ~ L s/ DE VELOCIDAD Y CIRCUITO POR DEBAJO DE 5,0 O EN EN LOS CIRCUITOS CUYA
SIGUIENTES MEDICIONES A DE SOL. DE VACIO DEL A OTRA MEDIGIONS MEDICION SEA INFERIOR A
MASA, ... CONTROL DE VELOCIDAD. ’ 5,0 OHMIOS
NO
VUELVA A CONECTAR EL
DESCONECTE LOS CONEC-
CONECTOR DEL MAZO DEL |
SERVO DEL C/V. TORES DEL MAZO DEL
MIDA ENTRE LAS CAVIDA-
UTILICE UN OHMIOMETRO DES 5 Y 80 DEL CONECTOR . NO CONTINUE CON LA
EN LOS SIGUIENTES e DEL MAZO DEL PCM. (/EESTTQ“E_%SR(I)ESYI%EEON(C{J)A PRUEBA TC-15B EN LA
PASOS. FIG. 2 ' o PAGINA SIGUIENTE.
sl
MIDA ENTRE LAS CAVIDA- NO

DES 5 Y 56 DEL CONECTOR
DEL MAZO DEL PCM.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA

ENTRE 35,0 Y 55,0 Q?

CONTINUE CON LA

SI

PRUEBA TC-15B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE
VELOCIDAD

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

b6
80

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

COLOR

FUNCION

LN =

TN/RD

LG/RD

DB/RD
BK

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

MASA 80ba7ala

FIG. 1
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PRUEBA TC-15B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE
VELOCIDAD

PRUEBA TC-15B. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE 4 VIAS DEL SERVO
DEL C/V.**

UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL SERVO DEL C/V Y NO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO EL PCM. ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE CONTROL DEL
DE CONTROL DEL SOLE- FIG. 1 POR DEBAJO DE 5,0 0? SOLENOIDE DE VACIO DEL

NOIDE DE VACIO DEL C/V... CV*
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO NO REPARE EL ABIERTO EN EL

PARA MEDIR EL CIRCUITO

DE CONTROL DEL SOLE-

NOIDE DE RESPIRADERO
DEL C/V...

ENTRE EL SERVO DEL C/V'Y
EL PCM.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

CIRCUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DE RESPIRA-
DERO DEL C/V.*

Sl

REEMPLACE EL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A| REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

DB DG/WT

Salida del int. de enc. Salida del int. d 3 t.
alida de InfUSi?)IgnC prot. por RD’,{BK RD
B(+) prot. por fusible B (+

AL INT. DE ENCENDIDO <—O/UO— —Of\_/o—b A LA BATERIA

RELE DE EMBRAGUE DEL
AA

—
VANE .
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION
1 5
DB/OR DB/BK COMPRESOR DEL A/A
. Salida del relé de
Control delég:eA?Ae embrague embrague del AJA
[64] 7000

80bbdb1a

Nombre del co”digo: Circuito del relé de embrague del A/A

Momento de verificacio "n: Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la
bateria por encima de 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento: Se ha detectado una condicion de abierto o corto en el
circuito de control del relé del embrague del A/A.

Teoria de funcionamiento:  El relé del embrague del compresor del A/A controla la fuente
de 12 voltios para el embrague del A/A. Si el vehiculo esta equipado con un Centro de
distribucion de tension (PDC), el relé estara situado en el mismo. Uno de los lados de la
bobina de control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de encendido en
la posicion RUN. El circuito se completa cuando el Modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM) conecta a masa el otro lado de la bobina del relé. Cuando se solicita el
A/A, el PCM ajusta el motor de control de aire de ralenti para adaptar la carga del compresor
del A/A en el motor. EI PCM conecta a masa el circuito de control del relé después de recibir
una sefial de seleccion del A/A'y de llevarse a cabo un ajuste de la velocidad de ralenti.

Causas posibles:

Bobina del relé en abierto o en corto

Circuito de salida del interruptor de encendido protegida por fusible abierto

Circuito de control del relé de embrague del compresor abierto o en corto

Impulsor del circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
Terminales de conector

Cables de conector

V VVVVYV

0870201

FIG. 1
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PRUEBA TC-16A| REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONTINUE CON LA

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
INICIE LA PRUEBA VAR EL RELE DEL %T\A%‘DR%%%E %'-EFL*%E 3,5 NO PRUEBA TC-16A EN LA
g PAGINA SIGUIENTE.
TC-16A. EMBRAGUE DEL A/A. U adonioy
S|
LA CONDICION NECESARIA ESL(J?LI[IEI’\%ETIECLODICAOGI\I/?KA)\I\/IG/tJ A 5
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN §EA NECE-
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.
FIG. 1 TORES.
NO
. REPARE SEGUN SEA NECE-
MUEVA EL MAZO DE NOTA: LA DRB DEBE CONTI- +HA INTERRUMPIDO EL . ARE SEGUN SEANE

CABLEADO DESDE EL RELE
HASTA EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.

NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA.

MOVIMIENTO EL CHAS-
QUIDO?

DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-
CION DEL CHASQUIDO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A| CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

1< 000000
I i [D[:] [:][:]D] |:| |:| |:||:||:| |: CENTRO DE DISTRIBUCION

eochllenenlAsesllegesl (5] [Ehdy || dhd]|dhd
i | 0 [

g ]| [ e Sty STty | AT | LTS

I RELE DE EMBRAGUE DEL
— ~— J AIA
(=0 0= {[=1
[ [ I
|\
CAV. COLOR FUNCION
1(29)| DB/OR | contROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
2 (33)| DB/WT | saLIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
3 (30)| RD/BK | 8¢ PrOT. POR FUSIBLE
5 (31)| DB/BK | sALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A 80ba7891
FIG. 1
3
4 /
W N
<>
2
2
1
4
o
80ba7ate

FIG. 2




PRUEBA TC-16A| CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

PRUEBA TC-16A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A.**
FIG. 1

UTILICE UN VOLTIMETRO

REPARE EL ABIERTO EN EL

TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DEL A/AA

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

COLOQUE EL ENCENDIDO PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO CIRCUITO DE SALIDA DEL
EN POSICION ON. DE SALIDA DEL INT. DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? INTERRUPTOR DE ENCEN-
ENC. PROT. POR FUSIBLE. DIDO PROT. POR FUSIBLE.*
FIG. 1
Sl
MIDA LA RESISTENCIA o
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTREZLSELTEENEN,fEES 1 ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DE
EN EL PASO SIGUIENTE. EMBRAGUE DEL AJA. ENTRE 75 Y 95 Q? EMBRAGUE DEL A/A.*
FIG. 2
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO sl REPARE UN CORTO A MASA

EN EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DE EMBRAGUE
DEL A/A*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-16A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A| CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CONECTOR DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A (EN EL PDC)

CAV.

COLOR

FUNCION

1(29)
2 (33)
3 (30)
5 (31)

DB/WT
DB/OR
RD/BK

DB/BK

SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
B(+) PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

FUNCION

CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

FIG. 1

80ba7ale
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PRUEBA TC-16A| CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

MIDA EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DE EMBRAGUE
DEL A/A DESDE EL PCM
HASTA EL RELE.

FIG. 1

PRUEBA TC-16A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 Q?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE CONTROL DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

77

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



PRUEBA TC-18A| REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION
CONTROL DE SOL. DE LIM-
PIEZA PROPORCIONAL SOLEN(())IFI?(ERDCEICl)_Il\I'ﬁtIEZA
PR
58 PK/BK
70 DETECCION DE LIMPIEZA
PWM
DB

80ba733c

Nombre del co”digo: Circuito de solenoide de limpieza proporcional

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el motor en
marcha.

Condicio” n de establecimiento:  Una vez satisfechas las condiciones de armado: sin
pérdida de energia, sin estar alin en modo de fallo, tiempo superior a 72 microsegun-
dos desde la ultima activacion del solenoide. Si el estado real del solenoide no
concuerda con el estado esperado, el modulo de control del mecanismo de trans-
mision establecera un codigo de fallo. El Solenoide de limpieza proporcional (PPS)
funciona a una frecuencia de 200 Hz y es controlado por un circuito del controlador del
motor que detecta la corriente que se aplica al PPS y a continuacion regula dicha
corriente para obtener el flujo de limpieza deseado. El PPS controla el régimen de
purga de los vapores de combustible desde la camara de vapor y el depésito de
combustible al multiple de admision del motor.

Causas posibles:

Circuito de control abierto o en corto

Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto
Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVYV

80b01d55

FIG. 1
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PRUEBA TC-18A| REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

VAR EL SOLENOIDE DE LIM- ;VIBRA EL SOLENOIDE DE NO CONTINUE CON LA
- <
INICIE LA PRUEBA TC-18A. PIEZA PROPORCIONAL. LIMPIEZA PROPORCIONAL PRUEBA TC-18A EN LA
COLOQUE UNA MANO AL ACCIONARSE? PAGINA SIGUIENTE.
SOBRE EL SOLENOIDE.
sl
Eg,\IJEDSlTCllio'\’/l\‘OI\"\/lEIECNETS%RLI/X UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA ESTABLECER EL pSRA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN Sl REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO
MUEVA EL MAZO DE . .
NOTA: LA DRB DEBE CONTI- REPARE SEGUN SEA NECE
CABLEADO DESDE EL NUAR ACTIVANDO EL SOLE- sI SARIO EN EL LUGAR

SOLENOIDE HASTA EL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.

NOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO EL CHAS-
QUIDO?

DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-
CION DEL CHASQUIDO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

SOLENOIDE DE

CONECTOR DEL SOLE-

FIG. 2

CONTROL DE SOL. DE LIM-
LIMPIEZA PRO-
PIEZA PROPORCIONAL PORGIONAL
I:Ga PK/BK
[70] 2
DETECCION DE LIMPIEZA PWM
DB
CAV. | COLOR FUNCION
1 PK/BK | cONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL
2 DB DETECCION DE LIMPIEZA PWM
80ba783¢c 80ba787e
FIG. 1
=
SOLENOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL
CONECTOR DEL MODULO /L,—\
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION )&:‘%
|
CAV.| COLOR FUNCION 1
68 | PK/BK | CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL
70 DB DETECCION DE LIMPIEZA PWM 2
VACIO DEL MULTIPLE
CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA PRO- \(
PORCIONAL
CAV| COLOR FUNCION
1 DB DETECCION DE LIMPIEZA PWM A CAMARA DE EVAP
2 |PK/BK | cONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL
80ba7alb 80ba787f

FIG. 3
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

PRUEBA TC-18A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL.**

UTILICE UN VOLTIMETRO o
: i PARA MEDIR EL CIRC. DE REPARE EL CIRCUITO DE
VIX%TSN%%TQQEQQ"QSETSE CONTROL DEL SOLENOIDE éCAM/‘i'? gbg&'—lggf DEO -/ CONTROL DEL SOLENOIDE
LIMPIEZA PROPORCIONAL. DE LIMPIEZA PROPORCIO- ! ! DE LIMPIEZA PROPORCIO-
NAL. NAL.*
FIG. 1
si
DETENGA LA ACTIVACION UTILICE UN VOLTIMETRO
DEL SOLENOIDE DE LIM- PARA MEDIR EL CIRCUITO ) S| REPARE EL CORTO A TEN-
PIEZA PROPORCIONAL. UTI- DE DETECCION DEL SOLE- ¢ESTAELVOLTAJE POR = |-, SION EN EL CIRCUITO DE
LICE LA DRB PARA ACTIVAR NOIDE DE LIMPIEZA PWM. ENCIMA DE 1,0 VOLTIOS? DETECCION DE LIMPIEZA
EL RELE DE ASD. FIG. 1 PWM.*
NO
wesiposcogr || iLeomoner)
DESCONECTE EL CONEC- - NO
TOR DEL MAZO DEL CIA DEL CIRCUITO DE (ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
MODULO DE CONTROL DEL DETECCION DE LIMPIEZA POR DEBAJO DE 50 0? [ ] CIRCUITO DE DETECCION
MECANISMO DE TRANS- PWM. .
MISION.* FIG. 2
si
UTILICE UN OHMIOMETRO .
PARA MEDIR EL CIRC. DE JESTA LA RESISTENCIA REPARE EL CORTO A MASA
4
DETECCION DE LIMPIEZA POR DEBAJO DE 50 0? || EN EL CIRCUITO DE DETEC-
PWNLA MASA. CION DE LIMPIEZA PWM.
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRC. DEL SOLE- ¢ES LARESISTENCIADE | NO_| REEMPLACE EL SOLENOIDE

NOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL.
FIG. 3

142 O +/-1,4 Q?

DE LIMPIEZA PROPORCIO-
NAL.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-19A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS-

MISION

Impulsor del inyector n® 1 55
d
Impulsor del inyector n° 2
&1
Impulsor del inyector n® 3
&1
Impulsor del inyector n° 4
E%% >—‘I

3l N = [

Salida del relé de ASD

FIG. 1

RELE DE PARADA AUTOMA-
TICA =
Al PDC
8056d9b8
CAV.| COLOR FUNCION
1 [ YLYWT | IMPULSOR DE INYECTOR N° 3
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
80b01d49

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION

6 | DG/OR [SALIDA DEL RELE DE ASD

7 | YL/WT [IMPULSOR DEL INYECTOR N° 3

2
1

CAV. | COLOR FUNCION

1 | YL/WT | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 3

2 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 2

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne 3

80baralf
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PRUEBA TC-19A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3

INICIE LA PRUEBA
TC-19A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 3.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL INYECTOR N° 3.

¢ESTA LA RESISTENCIA NO

ENTRE 10,0 Y 16,0 Q?

REEMPLACE EL INYECTOR
DE COMBUSTIBLE.*

Sl

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR EL RELE DE PARADA
AUTOMATICA.

UTILICE UNA LUZ DE
PRUEBA CONECTADA A
MASA PARA SONDEAR EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.

FIG. 1

¢SE ILUMINA LA LUZ DE NO

PRUEBA?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*

Sl

LA DRB CONTINUA LA ACTI-
VACION DEL RELE DE
PARADA AUTOMATICA.

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR EL CIRCUITO

DE IMPULSOR DEL INYEC-
TOR

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR | S!

ENCIMA DE 1,0 VOLTIOS?

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
IMPULSOR DEL INYECTOR
Ne° 3.
S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO

LLAVE EN POSICION OFF. sl

DESCONECTE LOS CONEC- DE IMPULSOR DEL INVEC. (ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL A $OR DEBAJO DE 50 07 EN EL CIRCUITO DE IMPUL-

PCM.* TORNE 3 A MASA. k SOR DEL INYECTOR N° 3.5
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR A TRAVES DEL DESDE EL MODULO DE NO

CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL INYECTOR Ne° 3.
FIG. 2

CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION AL
CONECTOR DEL INYECTOR.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL INYECTOR Ne° 3.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

83

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-20A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

Impulsor del inyector n® 1

Impulsor del inyector n® 2

Impulsor del inyector n® 3

&1
Impulsor del inyector n® 4
E%% >—‘I

| Salida del relé de ASD

3l N = [

RELE DE PARADA AUTOMA-
—
Al PDC
8056d9b8
CAV.| COLOR FUNCION
1 TN IMPULSOR DE INYECTOR N° 2
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
FIG. 1 B0b01d47

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR FUNCION

6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
17 TN | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2

1 CONECTOR DEL INYECTOR N° 2

CAV.| COLOR FUNCION

TN | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

—_

80batale

FIG. 2
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PRUEBA TC-20A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2

INICIE LA PRUEBA
TC-20A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 2.**

UTILICE UN OHMIOMETRO )
PARA MEDIR LA RESISTEN- CESTALARESISTENCIA | NO_| REEMPLACE EL INYECTOR
CIA DEL INYECTOR N° 2. : 007 DE COMBUSTIBLE.*
S|
UTILICE UNA LUZ DE
LLAVE EN POSICION ON. PRUEBA CONECTADA A
UTILICE LA DRB PARA ACTI- |  MASA PARA SONDEAR EL ¢SE ILUMINA LA LUZ DE NOE R e ERTO EN EL
VAR EL RELE DE PARADA CIRCUITO DE SALIDA DEL PRUEBA? RELE DE ASD.*
AUTOMATICA. RELE DE ASD. :
FIG. 1
S|
REPARE UN CORTO A TEN-
UTILICE UN VOLTIMETRO
LA DRB CONTINUA LA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl SION EN EL CIRCUITO DE
F\’/AA’%LIO)’X Rg%ghﬁk%gf > DE IMPULSOR DEL INYEC- ENCIMA DE 1,0 VOLTIOS EN ——> IMPULSOR ,\?OEé— INYECTOR
. * ALGUN MOMENTO? .
E%R'l S| ESTA CORRECTO, REEM-
: PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR ENTRE EL CIR- ; Sl | REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL . > CUITO DE IMPULSOR DEL ggﬁ%g@;ﬁgﬁ?gg%%ﬁ —=> EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
PCM.** INYECTOR N° 2 A MASA. e SOR DEL INYECTOR N° 2.*
FIG. 1
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL MODULG DE
PARA MEDIR A TRAVES DEL ,ESTA LA RESISTENCIA NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR | —> CONTROL DEL MECANISMO 5 > CIRCUITO DE IMPULSOR

DEL INYECTOR N° 2.
FIG. 2

DE TRANSMISION AL
CONECTOR DEL INYECTOR.

POR DEBAJO DE 5,0 ?

DEL INYECTOR N° 2.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-21A| REPARACION - CIRCUITOS DE CONTROL DEL INYECTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

Impulsor del inyector n° 1

Impulsor del inyector n® 2

Impulsor del inyector n® 3

Impulsor del inyector n° 4

3 4 &8
101010

»
| Salida del relé de ASD
L 4
RELE DE PARADA AUTOMA- | -
TICA —
——
Al PDC

8056d9h8

Nombre del co”digo: Circuito de control del inyector

Momento de verificacio “n: Con voltaje de la bateria por encima de 12 voltios, el
relé de parada automética excitado, la amplitud de pulso de inyector menor de 10
milisegundos y menos de 3.000 rpm de velocidad del motor.

Condicio” n de establecimiento:  Son necesarios entre 0,64 y 10,0 segundos para
establecer este codigo cuando no se detecta ningln golpe inductivo 0,18 milisegun-
dos después de desactivar el inyector y sin ningln otro inyector activado.

Teoria de funcionamiento:  Los inyectores de combustible son solenoides de alta
impedancia controlados por el PCM. El relé de ASD suministra el voltaje de bateria.
El tiempo de actividad del inyector (amplitud de pulso) se controla por la cantidad de
tiempo que el PCM conecta a masa el circuito de control del inyector. Al variar esta
cantidad de tiempo, se permite que fluya mas o menos combustible a través del
inyector.

Causas posibles:

Circuito de impulsor de inyector abierto o en corto
Inyector en abierto

Alimentacion de la ASD en abierto en el inyector
PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVYVYVYV

0880305
FIG. 1
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PRUEBA TC-21A| REPARACION - CIRCUITOS DE CONTROL DEL INYECTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-21A.

PONGA EN MARCHA EL

MOTOR Y DEJELO EN

RALENTI DURANTE UN
MINIMO DE 20 SEGUNDOS.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
INYECTOR HASTA EL PCM.

¢SE CALA O FALLAEL
MOTOR?

LLAVE EN POSICION ON, UTILICE LA DRB PARA LEER DRB ALGUN CODIGO DE sl CONTINUE CON LA
MOTOR APAGADO. LOS CODIGOS DE FALLOS. CIRCUITO DE CONTROL PRUEBA TC-21A EN LA
DEL INYECTOR™? PAGINA SIGUIENTE.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GulA ¢HA ENCONTRADO ALGUN St REPARE SEGUN SEA NECE-
? *
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO
si REPARE SEGUN SEA NECE-

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION

DEL PROBLEMA.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-21A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE CONTROL DEL INYECTOR

NOTAS

88




PRUEBA TC-21A| CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE CONTROL DEL INYECTOR

Consulte el cuadro siguiente y realice la prueba de diagnostico correspondiente al cédigo de fallo que

aparezca en la DRB IlI®.

CODIGO DE FALLO

PRUEBA DE DIAGNOSTICO

CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4

TC-21B
TC-20A
TC-19A
TC-61A

89
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PRUEBA TC-21B| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

Impulsor del inyector n® 1

Impulsor del inyector n°® 2

(or)y——
vy —t
@_‘
(w9

Impulsor del inyector n° 3

Impulsor del inyector n° 4

3l N = [

| Salida del relé de ASD

RELE DE PARADA AUTOMA-
TICA —
Al PDC

8056d9b8

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne 1

CAV. | COLOR FUNCION

1 | WT/DB | IMPULSOR DE INYECTOR N° 1
DG/OR| SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 1 80b01448

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

13

CAV.| COLOR FUNCION
6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
13 | WT/DB | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 1

CAV. | COLOR FUNCION

—_

WT/DB | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 1
2 |DG/OR | sALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 2

80ba7alc
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PRUEBA TC-21B| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-21B.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 1.**

UTILICE UN OHMIOMETRO (ESTALARESISTENCIA | NO REEMPLACE EL INYECTOR
PARA MEDIR LA RESISTEN- ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? DE COMBUSTIBLE.*
CIA DEL INYECTOR N° 1.
Sl
UTILICE UNA LUZ DE
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI- M . ¢SEILUMINALALUZDE | NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
VAR EL RELE DE PARADA 5 CIRCUITO DE SALIDA DEL
CIRCUITO DE SALIDA DEL PRUEBA? RELE DE ASD *
AUTOMATICA. RELE DE ASD.
FIG. 1
Si
CON EL RELE DE PARADA REPARE UN CORTO A TEN-
AUTOMATICA AUN ACTI- ENTRE EL CONECTOR DEL SION EN EL CIRCUITO DE
VADO, UTILICE UN VOLTIME- MAZO DEL INYECTOR Y ¢ESTA EL VOLTAJE POR S! IMPULSOR DEL INYECTOR
TRO PARA MEDIR EL MASA. ENCIMA DE 1,0 VOLTIOS? N 1.
CIRCUITO DE IMPULSOR FIG. 1 S| ESTA CORRECTO, REEM-
DEL INYECTOR... PLACE EL PCM.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
LLAVE EN POSICION OFF. REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢(ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
TORES DEL MAZO DEL DE II\_I{IS'LQJL’\?OO]-RAD’\%IA_SIXYEC- POR DEBAJO DE 5,0 0? SOR DEL INYECTOR Ne 1.*
PCM. FIG. 1 '
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL MODULO DE
PARA MEDIR A TRAVES DEL CONTROL DEL MECANISMO NO | REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 1.
FIG. 2

DE TRANSMISION AL
CONECTOR DEL INYECTOR.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL INYECTOR Ne° 1.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A

REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuitos de motor de control de aire de ralenti

Momento de verificacio “n: Con la llave en posicion ON y con voltaje de
la bateria por encima de 11,5 voltios.

Condicio'n de establecimiento: El PCM detecta un corto a masa o
voltaje de la bateria en alguno de los cuatro circuitos de impulsores del IAC
durante 2,75 segundos mientras el motor de IAC esta activo.

Teoria de funcionamiento:  ElI PCM utiliza el motor de control del aire de
ralenti como ayuda para regular la velocidad de ralenti. EI motor controla la
cantidad de aire que puede desviarse de la aleta de la mariposa del
acelerador. EI PCM controla el motor utilizando cuatro circuitos de impul-
sores para fijar la posicion del motor paso a paso.

Causas posibles:

Circuito de impulsor en corto a masa
Circuito de impulsor en corto a bateria
Circuitos de impulsor en corto entre si
PCM defectuoso

Motor de IAC en corto

Terminales de conector

Cables de conector

VVVYVYVVYV

80aadbal

FIG. 1

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION BR/WT
Impulsor de IAC n° 3
48
YL/BK
Impulsor de IAC n° 2
49
- 3 D
Impulsor de IAC n° 1
57
VT
e 4G 14 MR R
o8

80a871ef
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PRUEBA TC-25A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

INICIE LA PRUEBA
TC-25A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF
DURANTE 10 SEGUNDOS.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN

RALENTI DURANTE 20
SEGUNDOS.

NOTA: S| EL MOTOR NO
MANTIENE EL RALENTI,

NOTA: SUELTE LA MARI-

MANTENGA LIGERAMENTE UTIICE Lo ORE PARAACTI- POSA DEL ACELERADOR. NO CONTINUE CON LA
ABIERTA LA MARIPOSA DEL > Aot B W Pi R PN ¢ES LA VELOCIDAD DEL PRUEBA TC-25A EN LA
ACELERADOR PARA MANTE- 1400 RPM MOTOR DE 1.400 +/- 100 PAGINA SIGUIENTE.
NER EN FUNCIONAMIENTO : : RPM?

EL MOTOR.
S|
UTILICE LA DRB PARA ACTI- JES LA VELOCIDAD DEL NO CONTINUE CON LA
VAR EL MOTOR DE CON- “MOTOR DE 900 +- 100 PRUEBA TC-25A EN
TROL DE AIRE DE RALENTI RPM? LA PAGINA
A 900 RPM. ’ SIGUIENTE.
S|
NI CTONNECESARTA UTILICE EL DIAGRAMA
C&gﬁ'%g’xg&%‘?ﬁgﬁ ESQUEMATICO COMO GUIA ¢HA ENCONTRADO ALGUN sl REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE > PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO
PONGA EN MARCHA EL LA VELOCIDAD DE RALENTI NO
MOTOR. CON LA DRB EN DEBE SUBIR Y BAJAR ¢SUBE Y BAJA LA VELOCI- CONTINUE CON LA
“PRUEBAS DE SISTEMAS", ™2 JUNTO CON LA VISUALIZA- DAD DE RALENTI CORREC- PRUEBA TC-25A EN LA
EFECTUE LA PRUEBA DE CION. TAMENTE? PAGINA SIGUIENTE.
TANTEO DE IAC.
]
MUEVA EL MAZO DE OBSERVE S| EL MOTOR DE si

¢HA DEJADO DE FUNCIO-

REPARE EL MAZO O LOS

MSTELEADO DESDE L > 1AC DEJA DE FUNCIONAR. NAR EL MOTOR DE IAC EN CONECTORES SEGUN SEA
s ALGUN MOMENTO? NECESARIO.*
NO
CONSULTE LA SECCION
UTILICE LA DRB PARA 3.3.2 DE LA INFORMACION .
DETENER LAPRUEBADE [  GENERAL PARA INFOR- PRUEBA COMPLETA.

ACCIONAMIENTO DE IAC.

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

CAV.

COLOR

FUNCION

O —

VT
BR/WT
YL/BK
GY/RD

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

80b4fabd
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PRUEBA TC-25A

RALENTI

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE

PRUEBA TC-25A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA
DETENER TODAS LAS
PRUEBAS.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

—

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL MOTOR
DE IAC.**

UTILICE UN OHMIOMETRO EL IMPULSOR DE IAC N° 1Y ¢ESTA LA RESISTENCIA SI | REPARE EL CORTO A MASA
POR DEBAJO DE 5,0 O? —=> EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
PARA MEDIR ENTRE... SOR DE IAC No 1%
NO
SI
UTILICE UN OHMIOMETRO o s ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL CORTO A MASA
PARA MEDIR ENTRE... [ £ IMPULS?A'XSDAE MENTZY I‘:”OR DEBAJODE50O? [ ENEL CIRCUITO DE IMPUL-
. ’ SOR DE IAC N° 2.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO EL IMPULSOR DE IAC N° 3 Y ¢ESTA LA RESISTENCIA S REPARE EL CORTO A MASA
PARA MEDIR ENTRE... E MASA. > POR DEBAJO DE 5,0 Q? > EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
SOR DE IAC N° 3.*
NO
; Sl REPARE EL CORTO A MASA
UTILICE UN OHMIOMETRO
= EL IMPULSOR DE IAC N° 4 Y > ¢ESTA LA RESISTENCIA =/ EN EL CIRCUITO DE IMPUL-

PARA MEDIR ENTRE...

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SOR DE IAC N° 4.*

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-25A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

CONECTOR DEL MOTOR DE /
CONTROL DE AIRE DE

CAV. COLOR FUNCION

VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B R/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3

YI_/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2

GY/R D IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

O —

80b4fabd
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

PRUEBA TC-25A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE IMPULSOR DE IAC N° 1.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE IMPULSOR DE IAC N° 2.

~_

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE IMPULSOR DE IAC N° 3.

~_

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE IMPULSOR DE IAC N° 4.

~_

POR ENCIMA DE 5,0 VOL-
TIOS EN ALGUN MOMENTO?

¢(HA ESTADO EL VOLTAJE NO REALICE LA PRUEBA
POR ENCIMA DE 5,0 VOL- TC-25B.
TIOS EN ALGUN MOMENTO?
SI
¢(HA ESTADO EL VOLTAJE NO
POR ENCIMA DE 5,0 VOL- REALICE LA PRUEBA
TIOS EN ALGUN MOMENTO? )
SI
¢HA ESTADO EL VOLTAJE NO
POR ENCIMA DE 5,0 VOL- REALICE LA PRUEBA
TIOS EN ALGUN MOMENTO? :
Sl
¢HA ESTADO EL VOLTAJE NO REALICE LA PRUEBA

TC-25E.

Si

~_

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-25A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

CONECTOR DEL MOTOR DE

CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

CAV.

COLOR

FUNCION

O —

VT
BR/WT
YL/BK
GY/RD

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

80b4fabd
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PRUEBA TC-25A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-

¢HAY ALGUN TERMINAL

PRUEBA TC-25A. CONTI- TOR DEL MAZO DEL DANADO, DESPLAZADO Sl REPARE SEGUN SEA NECE-
NUACION DE LA PAGINA MODULO DE CONTROL DEL HACIA AFUERA O MAL SARIO*
ANTERIOR. MECANISHMO DE TRANS. CONECTADO?
MISION.**

NO

LOS SIGUIENTES PASOS
UTILICE UN OHMIOMETRO
COMPRUEBAN SI HAY UN PARA MEDIR LA RESISTEN-
CORTO ENTRE LOS CIRCUI- CIA ENTRE EL
TOS DE LOS IMPULSORES.
¢ESTA LA RESISTENCIA SI
REPARE LOS CIRCUITOS DE
psen e e
LOS IMPULSORES N° 2, - CORTO ENTRE S
N° 3, N 4. RES?

NO
UTILICE UN OHMIOMETRO IMPULSOR DE IAC N° 2 Y (ESTA LA RESISTENCIA sI REPARE LOS CIRCUITOS DE
PARA MEDIR LA RESISTEN- LOS IMPULSORES N° 3, POR DEBAJO DE 5,0 O EN IMPULSOR DE IAC EN

CIA ENTRE EL... Ne 4. ALGUNO DE LOS IMPULSO- CORTO ENTRE SI.*
ES?
NO
Sl

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE EL...

IMPULSOR DE IAC N° 3 Y EL
IMPULSOR N° 4.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE LOS CIRCUITOS DE
IMPULSOR DE IAC EN
CORTO ENTRE SI.*

NO

REEMPLACE EL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTIL*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25B| REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE

RALENTI
CAV. COLOR FUNCION
v I IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 4

BR/WT IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 3
YL/BK IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 2
GY/RD IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 1

D=

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

48 BR/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
5 7 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

58 v I IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

80kara2l

FIG. 1
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PRUEBA TC-25B| REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-25B.

LLAVE EN POSICION OFF.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE
IAC N° 1 ENTRE EL PCM Y
EL IAC.

FIG. 1

DESCONECTE EL CONEC- ¢HAY ALGUN TERMINAL Sl
TOR DEL MAZO DEL DANADO, DESPLAZADO REPARE SEGUN SEA NECE-
MODULO DE CONTROL DEL HACIA AFUERA O MAL SARIO.*
MECANISMO DE TRANS- CONECTADO?
MISION.**
NO
Sl

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25C| REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE

RALENTI
CAV. COLOR FUNCION
v I IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 4

B R/WT IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 3
YL/BK IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 2
GY/RD IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 1

D=

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

48 BR/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
5 7 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

58 \f I IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

80kara2l

FIG. 1
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PRUEBA TC-25C| REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-25C.

LLAVE EN POSICION OFF.

¢HAY ALGUN TERMINAL

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE
IAC N° 2 ENTRE EL PCM Y
EL IAC.

FIG. 1

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL DARADO, DESPLAZADO St REPARE SEGUN SEA NECE-
MODULO DE CONTROL DEL HACIA AFUERA O MAL SARIO.*
MECANISMO DE TRANS- CONECTADO?
MISION.*
NO
Sl

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL MOTOR DE CONTROL

DE AIRE DE RALENTIL.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25D

REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.

COLOR

FUNCION

D=

BR/WT
YL/BK
GY/RD

IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 4

IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 3

IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 2

IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 1

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

48
49
57
58

BR/WT
YL/BK
GY/RD

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

FIG. 1

80kara2l
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PRUEBA TC-25D

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

INICIE LA PRUEBA
TC-25D.

LLAVE EN POSICION OFF.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE
IAC N° 3 ENTRE EL PCM Y
L IAC
FIG. 1

DESCONECTE EL CONEC- ¢HAY ALGUN TERMINAL S|
TOR DEL MAZO DEL DANADO, DESPLAZADO REPARE SEGUN SEA NECE-
MODULO DE CONTROL DEL HACIA AFUERA O MAL SARIO.*
MECANISMO DE TRANS- CONECTADO?
MISION.**
NO
S|

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25E| REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. COLOR FUNCION

U I IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 4

B R/WT IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 3
YL/BK IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 2
GY/RD IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 1

D=

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

48 BR/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
5 7 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

58 v I IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

80kara2l

FIG. 1
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PRUEBA TC-25E| REPARACION - CIRCUITOS DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-25E.

LLAVE EN POSICION OFF.

¢HAY ALGUN TERMINAL

EL IAC.
FIG. 1

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL DANADO, DESPLAZADO St REPARE SEGUN SEA NECE-
MODULO DE CONTROL DEL HACIA AFUERA O MAL SARIO.*
MECANISMO DE TRANS- CONECTADO?
MISION.**
NO
sl

¢ESTA LA RESISTENCIA

IAC N° 4 ENTRE EL PCM Y

POR DEBAJO DE 5,0 ?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-26A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS-

MASA A OTROS SENSORES MISION
SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR BK/LB
1 Masa de sensor
¢ 43
OR/DB
2 Sefial de sensor de TP
35
VT/WT
3 Alimentacion de 5 voltios j
: 61

A OTROS SENSORES

80ba7a3a

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de posicion de mariposa del acelerador bajo

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del sensor de TP en la cavidad 35 del PCM
es inferior a 0,2 voltios durante 0,7 segundos.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
contiene un potenciometro activado por el eje de la aleta de la mariposa del acelerador.
Amedida que la placa de la mariposa del acelerador gira, el sensor de TP proporciona una
sefial variable de 0 a 5 voltios a la cavidad 35 del PCM. El voltaje es directamente
proporcional al angulo de la mariposa del acelerador. Cuando la mariposa del acelerador
esta abierta al maximo, el voltaje es alto. Con esta sefial, el PCM puede determinar la
posicion exacta de la mariposa del acelerador en todas las condiciones de funciona-
miento. El sensor de TP recibe una alimentacion de 5 voltios desde la cavidad 61 del
PCM. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:
> Circuito de la sefial del sensor en corto a masa

> Fallo del sensor de posicion de mariposa del acelerador
> Pérdida de la alimentacion de 5 voltios

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

80b27ca2

FIG. 1

- - - FREEZE FRAME - - -

FUEL SYSTEM STATUS : CLOSED LOOF
LOAD WALLIC T E

FIG. 2

ENG COCGLAMT IMF DEG:  1133.4%F
SHORT TERM ADAFTIVE : B0 4%
LOMNGE TERM ADAFTIVE @ 9.0 7%
REPRESENTA LA CONDI-

MAR VACU UM 100 In YAD  —— CION DEL VEHICULO AL
CMGCIMC [ SaCe e PRODUCIRSE EL FALLO
VEHICLE SPEEDSENSE : 43 MPH
Frz F CAUSED BY DTG 6A  iHex) /
Frz F DG PRIGH Y T 04

F1 F2 F3

Help 5YS Mair

20b2res
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PRUEBA TC-26A

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

UTILICE LA DRB PARA LEER

¢ ESTA EL VOLTAJE DEL sl
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE POSICION DE CONTINUE CON LA
TC-26A DE POSICION DE MARIPOSA MARIPOSA DEL ACELERA- PRUEBA TC-26A EN LA
- g DEL ACELERADOR (SENSOR DOR POR DEBAJO DE 0,2 PAGINA SIGUIENTE.
DE TP). VOLTIOS?
NO
MIENTRAS CONTROLA LA NO
DRB, ABRA Y CIERRE LA ¢ES LA VARIACION DE VOL- REEMPLACE EL SENSOR DE
MARIPOSA DEL ACELERA- TAJE GRADUAL? POSICION DE MARIPOSA
DOR LENTAMENTE. :
S|
DEJE DE MOVER LA ARTI- )
CULACION. MUEVA EL ¢SE HA PRODUCIDO ALGUN s REPARE EL MAZO O
CONECTOR Y EL MAZO DEL OBSERVE EL VISOR DE LA CAMBIO EN EL VOLTAJE CONECTOR QUE HA PRO-
SENSOR DE POSICION DE DRB. DEL SENSOR DE POSICION VOCADO LA VARIACION DE
MARIPOSA DEL ACELERA- DE MARIPOSA DEL ACELE- VOLTAJE *
DOR. RADOR AL MOVERLO?
NO
PONGA EN MARCHA EL ¢SE HA PRODUCIDO ALGUN REPARE EL MAZO O
MOTOR. MUEVA LOS OBSERVE LAS RPM DEL CAMBIO EN LAS RPM DEL CONECTOR QUE HA PRO-
CONECTORES Y EL MAZO MOTOR. MOTOR AL MOVER EL MAZO VOCADO LA VARIACION DE
DEL SENSOR DE TP. DEL SENSOR DE TP?* VOLTAJE *
EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA si

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

DIGO DE FALLO NO SE 5
CODIGO DE PALLONO S R k. PROBLEMA? SARIO.
FIG. 1 TORES.
NO
UTILICE LA DRB PARA DIRI- EL CODIGO EN LA PANTA- CONSULTE LA SECCION
GIRSE A LA PANTALLA DE LLA DE DTC. UTILICE ESTA 3.3.2 DE LA INFORMACION
CONGELACION DE IMAGEN. INFORMACION PARA GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

ASEGURESE DE QUE EL
CODIGO HEX “CAUSADO
POR DTC” COINCIDA CON...

AMPLIAR LOS DIAGNOSTI-
COs.
FIG. 2

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
PRUEBA TC-26A ACELERADOR BAJO

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

1
CAV. COLOR FUNCION
1 B K/LB MASA DE SENSOR
2 OR/D B SERAL DE SENSOR DE TP
3 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501
FIG. 1
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PRUEBA TC-26A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR BAJO

PRUEBA TC-26A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR.**

UTILICE UN VOLTIMETRO

sI
PARA MEDIR EL CIRC. DE ;ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
ALIMENTACION DE 5 VOL- DEBAJO DE 4.0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA-
TIOS EN EL CONECTOR DEL CION DE 5 VOLTIOS.
MAZO DEL TPS.
NO
Sl | REEMPLACE EL SENSOR DE
EL CONECTOR DEL TPS ¢ESTA EL VOLTAJE POR
POSICION DE MARIPOSA
SIGUE DESCONECTADO. ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? DEL ACELERADOR*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. MIDA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE EL CONEC- si
ENTRE EL CIRCUITO DE LA ) EN EL CIRCUITO DE LA
TOR DEL MAZO DEL ! ¢(ESTA LA RESISTENCIA
MOBUL O R DL SENAL DEL SENSOR DE TP EESTALA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
Y MASA. 007 POSICION DE LA MARIPOSA
MECANISMO DE TRANS-
v FIG. 1 DEL ACELERADOR *
SION.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA Si REPARE EL CIRCUITO DE LA

ENTRE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
TP...

Y EL CIRCUITO DE MASA
DEL SENSOR.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SENAL DEL SENSOR EN
CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-27A

ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

MASA A OTROS SENSORES

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION
SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
BK/LB
1 Masa de sensor
¢ 43
OR/DB
2 Sefial de sensor de TP
35
VT/WT
3 Alimentacion de 5 voltios j
; 61

A OTROS SENSORES

80ba7a3a

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de posicion de mariposa del acelerador alto

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del sensor de TP en la cavidad 35 del PCM
es superior a 4,5 voltios durante 0,7 segundos.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
contiene un potenciometro activado por el eje de la aleta de la mariposa del acelerador.
A medida que la placa de la mariposa del acelerador gira, el sensor de TP proporciona
una sefial variable de 0 a 5 voltios a la cavidad 35 del PCM. El voltaje es directamente
proporcional al angulo de la mariposa del acelerador. Cuando la placa de la mariposa del
acelerador esta en reposo, el voltaje es bajo. Cuando la mariposa del acelerador esta
abierta al maximo, el voltaje es alto. Con esta sefial, el PCM puede determinar la posicion
exacta de la mariposa del acelerador en todas las condiciones de funcionamiento. El
sensor de TP recibe una alimentacion de 5 voltios desde la cavidad 61 del PCM. La
cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

Circuito de la sefial del sensor abierto

Fallo del sensor de posicion de mariposa del acelerador
Circuito de masa del sensor abierto

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVYV

80b27ca3

FIG. 1

- - - FREEZE FRAME - - -

FUEL SYSTEM STATUS : CLOSED LOOF
LOAD WALLIC T E

FIG. 2

ENG COCGLAMT IMF DEG:  1133.4%F
SHORT TERM ADAFTIVE : B0 4%
LOMNGE TERM ADAFTIVE @ 9.0 7%
REPRESENTA LA CONDI-

MAR VACU UM 100 In YAD  —— CION DEL VEHICULO AL
CMGCIMC [ SaCe e PRODUCIRSE EL FALLO
VEHICLE SPEEDSENSE : 43 MPH
Frz F CAUSED BY DTG 6A  iHex) /
Frz F DG PRIGH Y T 04

F1 F2 F3

Help 5YS Mair

20b2res
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PRUEBA TC-27A REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

¢ESTA EL VOLTAJE DEL

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

UTILICE LA DRB PARA LEER si
. EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE POSICION DE CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-27A. DE POSICION DE MARIPOSA MARIPOSA DEL ACELERA- PRUEBA TC-27A EN LA
DEL ACELERADOR (SENSOR DOR POR ENCIMA DE 4,5 PAGINA SIGUIENTE.
DE TP). VOLTIOS?
NO
MIENTRAS CONTROLA LA NO
DRB, ABRA Y CIERRE LA ¢ES LA VARIACION DE VOL- RE’EO’\\/IST(ISIAOCI\IEDEELI\%EQEDOORSADE
MARIPOSA DEL ACELERA- TAJE GRADUAL? DEL ACELERADOR *
DOR LENTAMENTE. :
S|
MUEVA EL CONECTOR Y EL ¢SE HA PRODUCIDO ALGUN REPARE EL MAZO O
MAZO DEL SENSOR DE OBSERVE EL VISOR DE LA CAMBIO EN EL VOLTAJE St CONECTOR QUE HA PRO-
POSICION DE MARIPOSA DRB. DEL SENSOR DE POSICION VOCADO LA VARIACION DE
BEL ACELERADOR, DE MARIPOSA DEL ACELE- VOLTAJE *
RADOR AL MOVERLO?
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA S|

REPARE SEGUN SEA NECE-

ASEGURESE DE QUE EL
CODIGO HEX “CAUSADO
POR DTC” COINCIDA CON...

AMPLIAR LOS DIAGNOSTI-
COS.
FIG. 2

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO
UTILICE LA DRB PARA DIRI- EL CODIGO EN LA PANTA- CONSULTE LA SECCION
GIRSE A LA PANTALLA DE LLA DE DTC. UTILICE ESTA 3.3.2 DE LA INFORMACION
CONGELACION DE IMAGEN. INFORMACION PARA GENERAL PARA INFOR- PRUEBA COMPLETA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION DE VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
PRUEBA TC-27A ACELERADOR ALTO

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 OR/DB |sefaL b sensor pe
3 VT/MWT | AumenTacion pe 5 voLTios 4200501

FIG. 1

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

35 61

CAV. COLOR FUNCION

35 OR/DB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA

DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 OR/DB Sefial de sensor de TP
3 \/ I /VVT Alimentacion de 5 voltios 80ba7a22
FIG. 2
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ACELERADOR ALTO

PRUEBA TC-27A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL

DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO
DEL SENSOR DE POSI-

CION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.**

PRUEBA TC-27A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

CMQ%TJEEVSEE’;JEENEELR ¢ESTA EL VOLTAJE POR | SI REPARE EL CORTO A
DE TP EN EL CONEC- ENCIMA DE 5,5 VOL- |—— TENSION EN EL CIR-
TI05? CUITO DE LA SENAL
TOR DEL TPS. DEL SENSOR DE TP
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE EL CIRC. UTILICE LA DRB PARA Sl REEMPLACE EL SEN-
DE LA SENAL DEL SEN- LEER EL VOLTAJE DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SOR DE POSICION DE
SORDE TP Y EL CIRC. DE | -] SENSOR DE POSICION | ~DEBAJO DE 1,0 VOL- [ ] MARIPOSA DEL ACELE-
MASA DEL SENSOR. DE MARIPOSA DEL ACE- TIOS? ADOR.*
LERADOR.
NO

MUEVA EL CABLE DE
PUENTE DESDE EL CIR-
CUITO DE MASADEL | —

LEA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACE-

¢ESTA EL VOLTAJE POR S REPARE EL ABIERTO EN
> DEBAJO DE 1,0 VOL- [ EL CIRCUITO DE MASA

SENSOR A UNA BUENA 5 *
MASA DEL MOTOR. LERADOR. TIOS? DEL SENSOR DE TP.
FIG. 1
NO

DESCONECTE EL
COLOQUE EL ENCEN- CONECTOR DEL MAZO

DIDO EN POSICION OFF. 2| DEL MODULO DE CON-

TROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.**

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR ENTRE EL
CIRCUITO DE ALIMENTA- || ENEL COTNPESCTOR DEL
CION DE 5 VOLTIOS Y EL FIG. 2

CIRCUITO DE LA SENAL
DEL SENSOR TP...

REPARE EL CIRCUITO

, DE LA SENAL DEL SEN-
(ESTA LA RESISTENCIA SOR DE TP EN CORTO

e
POR DEBAJO DE 5,0 (2? AL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE 5 VOL-
TIOS *

S

NO

MIDA LA RESISTENCIA DESDE EL CONECTOR

DEL CIRCUITODE LA | DEL SENSOR DE TP AL

SENAL DEL SENSOR DE CONECTOR DEL PCM.
e FIG. 2

ESTA LA RESISTENCIA S R b ot

S ¢ 5 MODULO DE CONTROL
POR DEBAJO DE 5,0 O? DEL MECANISMO DE

TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
TP*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-30A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

A OTROS SENSORES

SENSOR DE TEMPERATURA

BK/LB DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR
MASA DE SENSOR

43

TN/BK

SENAL DE SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

26

80b4fbzd

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de ECT demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del
motor en la cavidad 26 del PCM baja a menos de 0,5 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: El sensor de temperatura del refrigerante del motor es un sensor de
resistencia térmica con Coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente
respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es elevada, de
modo que la sefial de voltaje sera alta. A medida que aumenta la temperatura del refrigerante, la
resistencia disminuye y el voltaje baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefal de voltaje
analoga (0 a 5 voltios) a la cavidad 26 del PCM.

Para que el sensor sea mas exacto en las temperaturas bajas y altas, la sefial de 5 voltios pasa a
través de un resistor de 10.000 chmios, o a través de un resistor de 1.000 ohmios conectado en
paralelo con el resistor de 10.000 ohmios, que tiene un valor de resistencia calculado de 909 ohmios.
Si el motor esta frio (por debajo de 52° C (125° F)), la alimentaciobn de 5 voltios al sensor de
temperatura del refrigerante del motor se suministra sblo a través del resistor de 10.000 ohmios que
esta dentro del PCM. Si el motor esta caliente (por encima de 52° C (125° F)), la alimentacion de 5
voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor se proporciona a través de ambos
resistores.

Causas posibles:

> Sefal del sensor en corto a masa

Sensor en corto internamente

PCM defectuoso

Terminales de conector 2810204
Cables de conector

vV V V V

FIG. 1
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PRUEBA TC-30A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-30A.

NOTA: UNA CONDICION DE
RECALENTAMIENTO GRAVE
PUEDE PROVOCAR QUE
APAREZCA ESTE CODIGO.

UTILICE LA DRB PARA LEER

¢ESTA EL VOLTAJE DEL

EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA Sl CONTINUE CON LA
DE TEMPERATURA DE DE REFRIGERANTE DEL PRUEBA TC-30A EN LA
REFRIGERANTE DEL MOTOR POR DEBAJO DE 0,5 PAGINA SIGUIENTE.
MOTOR (ECT). VOLTIOS?
NO
UTILICE EL DIAGRAMA SE HA PRODUCIDO
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢ REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE EL VISOR DE LA ALGUNA VARIACION EN EL s! CONECTOR CAUSANTE DE
TOR Y EL MAZO DEL SEN- DRB. VOLTAJE DEL SENSOR DE LA VARIACION DEL VOLTA-
SOR DE TEMPERATURA DE TEMPERATURA DE REFRI- JE*
REFRIGERANTE DEL GERANTE DEL MOTOR?
MOTOR.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA S

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
*

PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA? ARIO
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC-
PRODUCE.
TORES.
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-30A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | wasaoe sensor
2 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT

80ba7881

FIG. 1
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PRUEBA TC-30A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-30A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO. DESCO-
NECTE EL CONECTOR DEL

MAZO DEL SENSOR DE
ECT.**

S|
UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR R%;EMF?ES%EUEIASS? ch),BRﬁ)_E
DE TEMPERATURA DE ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? GERANTE DEL MOTOR *
REFRIGERANTE DEL ‘
MOTOR.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO s!
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR ENTRE MASA Y (ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL EL CIRCUITO DE LA SENAL POR DEBAJO DE 5,0 0? EN EL CIRCUITO DE LA
MODULO DE CONTROL DEL DE SENSOR DE ECT. SENAL DEL SENSOR.*
MECANISMO DE TRANS- FIG. 1
MISION.**
NO
sl

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE EL...

CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE ECT Y EL CIR-
CUITO DE MASA DEL SEN-

SOR DE ECT.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
ECT EN CORTO AL CIR-

CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR DE ECT.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-31A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL A OTROS SENSORES
MECANISMO DE TRANS-
MISION
SENSOR DE TEMPERATURA
BK/LB DE REFRIGERANTE DEL
MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE TEM-
PERATURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR

80b4fbzd

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de ECT demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del
motor en la cavidad 26 del PCM sube a mas de 4,9 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura del refrigerante del motor es un sensor de
resistencia térmica con Coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente
respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es elevada, de
modo que la sefal de voltaje sera alta. A medida que aumenta la temperatura del refrigerante, la
resistencia disminuye y el voltaje baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje
analoga (0 a 5 voltios) a la cavidad 26 del PCM.

Para que el sensor sea mas exacto en las temperaturas bajas y altas, la sefial de 5 voltios pasa a través
de un resistor de 10.000 ochmios, o a través de un resistor de 1.000 ohmios conectado en paralelo con
el resistor de 10.000 ohmios, que tiene un valor de resistencia calculado de 909 ohmios. Si el motor esta
frio (por debajo de 50° C (125° F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante
del motor se suministra s6lo a través del resistor de 10.000 ohmios que esta dentro del PCM. Si el motor
esta caliente (por encima de 50° C (125° F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del
refrigerante del motor se proporciona a través de ambos resistores.

Causas posibles:

Circuito de la sefal del sensor abierto

Sensor en corto internamente

Circuito de masa del sensor abierto

PCM defectuoso

Terminales de conector 2610203
Cables de conector

VVVVYVYV

FIG. 1
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PRUEBA TC-31A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA TC-31A.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE TEMPERATURA

Sl

CONTINUE CON LA

DE TEMPERATURA DE DE REFRIGERANTE DEL PRUEBA TC-31A EN LA
REFRIGERANTE DEL MOTOR POR ENCIMA DE 4,5 PAGINA SIGUIENTE.
MOTOR (ECT). VOLTIOS?
NO

si
UTILICE EL DIAGRAMA ¢SE HA PRODUCIDO REPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA ALGUNA VARIACION EN EL
PARA MOVER EL MAZO Y EL OBSERVE EL VISOR DE LA VOLTAJE DEL SENSOR DE O R A SANTE DE
CONECTOR DEL SENSOR : TEMPERATURA DE REFRI- N
DE ECT. GERANTE DEL MOTOR? :
NO
si

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

:
CODIGO DE FALLO NO SE R Ex. PROBLEMA? SARIO.
Fe. T TORES.
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-31A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL

MOTOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT

FIG. 1

80ba7381

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL

MOTOR

CAV.

COLOR

FUNCION

TN/BK
BK/LB

SENAL DE SENSOR DE ECT

MASA

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
26 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT
43 BKIIL B MASA DE SENSOR

FIG. 2

80ba7a23
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PRUEBA TC-31A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-31A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE ECT.**

Si

LLAVE EN POSICION ON.

UTILICE UN VOLTIMETRO EN EL CONECTOR DEL SEN- ¢ESTA EL VOLTAJE POR RESFI’SEEEEI\II_EgEggLADTEﬁN-
PARA MEDIR LA SENAL DE SOR DE ECT. ENCIMA DE 5,5 VOLTIOS? o

SENSOR DE ECT... SENSOR DE ECT.
NO

P(EJ%INE'ETIENPI"I;‘EC?ABLS%EEL UTILICE LA DRB PARA LEER Sl

DEL SENSOR DE ECT Y EL EL VOLTAJE DEL SENSOR . ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
CIRC. DE MASA DEL SEN- DE TEMPERATURA DE DCEBAJO DE 1.0 VOLTIOS? TEMPERATURA DE REFRI-

SOR. REFRIGERANTE DEL ’ ! GERANTE DEL MOTOR.*
FIG. 1 MOTOR.
NO
MUEVA EL CABLE DE UTILICE LA DRB PARA LEER Sl
PUENTE DE LA MASA DEL EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
SENSOR A UNA MASA DEL DE TEMPERATURA DE DEBAJO DE 1,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE MASA DEL
MOTOR. REFRIGERANTE DEL SENSOR.*
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO Sl REEMPLACE EL MODULO

TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

DE LA SENAL DEL SENSOR
DE ECT DESDE EL SENSOR
DE ECT HASTA EL PCM.
FIG. 2

¢(ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 Q?

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE ECT.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-32A| REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Sensor de O2 que permanece en el centro

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha durante mas de 2 minutos y la temperatura del motor
por encima de 77° C (170° F).

Condicio n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno se encuentra entre 0,35 y
0,55 voltios durante 1,5 minutos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de oxigeno es un dispositivo que genera voltaje. EIl PCM recibe
informacion sobre gases de escape desde este sensor de O2. El sensor detecta el contenido del gas de
escape por una reaccion galvanica que se produce dentro del sensor que genera voltaje. Después de medir
la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de oxigeno indica al PCM en qué medida sus
sefiales de salida estan controlando bien la proporcion de aire y combustible. Las variaciones de las
sefiales provenientes de este sensor de O2 sirven como indicadores de la proporcion de aire y combustible.
Las variaciones en la sefial del sensor se producen porque la proporcion de aire y combustible cambia
constantemente. Cuando el contenido de oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de voltaje es de
aproximadamente 1 voltio. Cuando el contenido de oxigeno es alto (mezcla pobre), la sefial de voltaje es
baja, de aproximadamente 0,1 voltios.

Causas posibles:
> Cable de salida del sensor en abierto

> Sensor de O2 defectuoso
> Mobdulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
> Suciedad, humedad y/o grasa que producen arrastre de voltaje en el conector
> Cables de conector
80b2439¢
SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA
MODULO DE CONTROL DEL RELE DE ASD

MECANISMO DE TRANS-
MISION
SERNAL DE SENSOR DE OXI-

GENO DE SALIDA |
SALIDA DEL RELE DE ASD |
MASA DE SENSOR t
A BOBINAS DE ENCENDIDO,
27 ) GENERADOR E INYECTO-
RES
. MASA
SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE ENTRADA
CONTROL DE CALEFACTOR
DE 02 m
SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA
80ba7884
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PRUEBA TC-32A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

INICIE LA PRUEBA TC-32A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJE QUE
ALCANCE LA TEMPERATURA
NORMAL DE FUNCIONA-
MIENTO.

CON LA DRB EN “PRUEBAS UTILICE LA DRB PARA LEER - CAMBIA EL ESTADO DEL NO CONTINUE CON LA
DE ACCIONAMIENTO", FIJE EL ESTADO DEL SENSOR SENSOR DE OXIGENO 1/1? PRUEBA TC-324 EN LA
LA VELOCIDAD DEL MOTOR DE OXIGENO 1/1. PAGINA SIGUIENTE.
EN 1.500 RPM.
S
st REPARE EL ABIERTO EN EL
¢HA QUEDADO EL ESTADO
MUEVA EL CONECTOR Y EL MIENTRAS MUEVE EL DEL SENSOR DE OXIGENO MAZO O CONECTOR QUE
MAZO DEL SENSOR DE OXI- MAZO, OBSERVE EL VISOR 1/1 FIJO EN EL CENTRO EN HA PROVOCADO QUE EL
GENO 1/1. DE LA DRB. ALGUN MOMENTO? SENSOR DE OXIGENO PER-
MANEZCA EN EL CENTRO.*
NO
S|

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS CONEC-
TORES.

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PROBLEMA?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-32A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA

T

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE
SALIDA

T
!

A BOBINAS DE ENCENDIDO,
GENERADOR E INYECTO-
RES

51

SALIDA DEL RELE
DE ASD

MASA DE SENSOR
27

8] [o] [g]

. MASA
SENAL DE SEN-
SOR DE OXIGENO

DE ENTRADA —

B

30

CONTROL DE
CALEFACTOR DE
02

N

B

18

SENSOR DE OXIGENO DE

ENTRADA
80ba7884
CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)
1
2
4
CAV. COLOR FUNCION
1 DG/OR |[SALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/RD |[CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
3 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
4 BK/DG |SENAL DE SENSOR DE 02
80ba7883

FIG. 1

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR FUNCION
1 DG/QOR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
3 BK/OR | masa DE sensor pe 02
4 BK/DG | seRAL DE SENSOR DE 02
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
cAv. | COLOR FUNCION
3] DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
18 | OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
27 BK/OR | masa e SENSOR DE 02
30 | BK/DG | seRaL bE SENSOR DE 02
80ba7893
FIG. 2
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PRUEBA TC-32A| CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

PRUEBA TC-32A.

CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCEN-
DIDO EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO
DEL SENSOR DE 02
/1.

(HAY ALGUN TERMINAL | S!
DANADO, CORROIDO O ||  REPARE SEGUN SEA

DESPLAZADO HACIA NECESARIO.*
AFUERA?

NO

DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO
DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO

DE TRANSMISION.**

>

CONECTE UN EXTREMO DE
UN CABLE DE PUENTE A
MASA'Y EL OTRO EXTREMO
AL CIRC. DE MASA DEL SEN-
SOR DE 02 (CAV. 27) EN EL
PCM.

CON UNA LUZ DE PRUEBA
CONECTADA A B(+), SONDEE
EL CIRC. DE MASA DEL SEN-
SOR DE O2 EN EL CON. DEL

SENSOR DE O2.
FIG. 1

Sl | REPARE EL ABIERTO O

¢SE ILUMINA LA LUZ DE RESISTENCIA ALTA EN
PRUEBA? ] EL CIRCUITO DE MASA
DEL SENSOR DE 02 1/1.*

NO

LLAVE EN POSICION ON.
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SENSOR

>

UTILICE LA DRB EN LOS
SENSORES PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SEN-

¢ESTA EL VOLTAJE POR 5| REEMPLACE EL SENSOR

Sl

ENCIMA DE 1,0 VOL- DE O2 1/1.*

CIRCUITO DE LA SENAL
DEL SENSOR DE 02
1.

AL CONECTOR DEL PCM.
FIG. 2

DE 02 1/1 Y B(+). SOR DE 02 1/1. TIOS?
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE EL DESCONECTE EL CABLE
CONECTOR DEL MAZO |—— DE PUENTE.
DEL CONECTOR DEL
PCM.**
S|
UTILICE UN OHMIOME- DESDE EL CONECTOR
TRO PARA MEDIR EL DEL SENSOR DE O2 1/1 ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL

POR DEBAJO DE 5,0 )? — MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
02 1/1.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35A| REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
A OTROS SENSORES

OR

ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

44

DEL VEHICULO
MASA DE SENSOR

43 i
WT/OR A OTROS SENSORES

SENAL DE SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO

66

80ba7885

Nombre del co” digo: Falta de sefial del sensor de velocidad del vehiculo

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha durante mas de 31 segundos, la temperatura del motor
por encima de 82° C (180° F), la transmision ni en estacionamiento ni en punto muerto, frenos sin aplicar,
rpm del motor por encima de 1.800 y vacio de MAP inferior a 280 mm (11 pulg.).

Condicio’ n de establecimiento:  No hay sefial del sensor de velocidad del vehiculo durante mas de 11
segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de velocidad del vehiculo es un sensor tipo efecto Hall que se
emplea para detectar la velocidad del eje transmisor de la transmision. El PCM calcula la velocidad del
vehiculo basandose en la sefial del VSS. EI PCM suministra 8 voltios para alimentar el sensor y proporciona
la masa al sensor. El PCM también suministra 5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del VSS
se crea cuando el sensor alterna la tension de elevacion de 5 voltios de alta a baja.

Causas posibles:

Circuito de la sefial abierto o en corto

Pifidn del velocimetro dafiado

Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto
Circuito de masa del sensor abierto

Sensor de velocidad del vehiculo defectuoso
PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVVYVYV

80abcesSc
FIG. 1
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PRUEBA TC-35A| REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA TC-35A.

LEVANTE DEL SUELO LAS
RUEDAS DE TRACCION.

ADVERTENCIA: ASEGU-
RESE DE MANTENER
MANOS Y PIES APARTADOS
DE LAS RUEDAS QUE
GIRAN.

NO
PONGA EN MARCHA EL COLOQUE LA TRANSMISION
MOTOR, UTILICE LA DRB EN ALGUNA MARCHA DE ¢(MUESTRA EL VISOR DE LA pggggANT%ﬁsgghélﬁﬁA
PARA LEER EL SENSOR DE AVANCE. DEJE QUE LAS DRB MAS DE CERO KM/H PAGINA SIGUIENTE.
VELOCIDAD DEL VEHICULO. RUEDAS GIREN. (MPH)? '
S|
EN ESTE MOMENTO, LA S|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PARA INSPECCIONAR EL SROBL EMA REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO,DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- SARIO.*
FIG. 1 TORES.
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL VEHI-

CAV.

COLOR

FUNCION

CIMN —

OR
BK/LB
WT/OR

ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

80bb0c31

FIG. 1

130




PRUEBA TC-35A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

PRUEBA TC-35A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE VELO-
CIDAD DEL VEHICULO
(VSS).™*

LLAVE EN POSICION ON.
MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
CUITO DE ALIMENTACION
DE 8 VOLTIOS.

LLAVE EN POSICION ON.
MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
CUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO.

NO
. REPARE EL ABIERTO EN EL
SESTA ELVOLTAIE FOR, CIRCUITO DE ALIMENTA-
: 7 CION DE 8 VOLTIOS *
sl
NO CONTINUE CON LA

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 4,5 VOLTIOS?

PRUEBA TC-35A EN

SI

UTILICE UN CABLE DE
PUENTE PARA CONECTAR
UN EXTREMO AL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SENSOR

DE VSS.
FIG. 1

>

UTILICE LA DRB PARA
OBSERVAR EN EL VISOR LA
SENAL VSS...

MIENTRAS TOCA CON EL
OTRO EXTREMO DEL
CABLE DE PUENTE EL CIR-
CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB UNA SENAL DEL VSS
SUPERIOR A 0 KM/H (MPH)?

LA PAGINA
SIGUIENTE.

REALICE LA PRUEBA

Sl

RETIRE EL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICULO.
INSPECCIONE EL PINON
SATELITE DEL VELOCIME-
TRO.

TC-35B.

¢(ESTA EL PINON SATELITE
EN BUEN ESTADO?

NO

REPARE SEGUN SEA NECE-
ARIO.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHICU-
LO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
PRUEBA TC-35A| SONTINUA

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
43 BK/LB | MmasADE sensor
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

66 WT/OR SENAL DE VSS

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL VEHI-
CULO

CAV. COLOR FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LE | MAsADE sensor

3 |WT/OR |seNaLDE vss

80bar895

FIG. 1

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

43

66
cAV. COLOR FUNCION
43 BK/LB | wAsaDe sensor
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

66 | WT/OR | SERAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

80ba7al8

FIG. 2
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PRUEBA TC-35A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

PRUEBA TC-35A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**

NO
DESDE EL CONECTOR DEL ;ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
MIDA LA RESISTENGIA DEL PCM AL CONECTOR DEL POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CIRCUITO DE LA SERAL DEL NE B
RO O, D L/ SERAL D vss, SENSOR DE VELOCIDAD.
DEL VEHICULO... FIG. 1
sl
sI
MIDA LA RESISTENCIA ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA

ENTRE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL VSS Y MASA.
FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN_EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35B| REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

CONECTOR DEL SENSOR DE VELOCIDAD

DEL VEHICULO

COLOR

FUNCION

OR
BK/LB
WT/OR

ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

FIG. 1

80bb0c31
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PRUEBA TC-35B

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

INICIE LA PRUEBA TC-35B.

CONECTE UN EXTREMO DE
UN CABLE DE PUENTE AL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE VSS.

FIG. 1

UTILICE LA DRB PARA LEER
LA SENAL DEL VSS.

MIENTRAS OBSERVA EL
VISOR DE LA DRB, TOQUE
CON EL OTRO EXTREMO
DEL CABLE DE PUENTE
UNA MASA QUE SABE QUE
ESTA EN BUEN ESTADO.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB EL VSS POR ENCIMA
DE 0 KM/H (MPH)?

Sl

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - NO SE DETECTAN 5
VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MASA A OTROS SENSORES

BK/LB
Masa de sensor |
SENSOR DE MAP ° EI
DG/RD
Sefial de sensor de MAP |
) ]
VTWT

Alimentacion de 5 voltios :I
L 4 61

AL SENSOR DE TP

80b4fb3e

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de MAP demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con las rpm del motor por encima de 416 pero por debajo de 3.520
y el voltaje del sensor de TP por debajo de 1,13 voltios y el voltaje de la bateria por encima de
10,4 voltios.

Condicio'n de establecimiento: El voltaje de la sefial del sensor de MAP es inferior a 0,1
voltios durante 2,0 segundos con el motor en marcha.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del multiple y la presion
barométrica ambiente dentro del mdltiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El
sensor de MAP proporciona una sefial baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el
vacio del multiple es alto, y una sefial de voltaje mas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa
del acelerador esta muy abierta y el vacio del maltiple es bajo. El sensor de MAP recibe una
alimentacion de 5 voltios desde el PCM; el voltaje puede oscilar entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa
del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial en corto a masa
> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

80aa0f80
FIG. 1

Nombre del co”digo: No se detectan 5 voltios al sensor de MAP

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion OFF y voltaje de la bateria por
encima de 10,4 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de MAP es inferior a 2,35
voltios con la llave en posicion OFF durante 5,0 segundos.

Teorfa de funcionamiento:  Este sensor mide la presion absoluta del multiple y la presion
barométrica ambiente dentro del mdltiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El
sensor de MAP proporciona una sefial baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el
vacio del multiple es alto, y una sefial de voltaje mas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa
del acelerador esta muy abierta y el vacio del multiple es bajo. El sensor de MAP recibe una
alimentacion de 5 voltios desde el PCM; el voltaje puede oscilar entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa
del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:
> Alimentacion de 5 voltios abierta
> Fallo del sensor de MAP

80aa0f81
FIG. 2
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PRUEBA TC-36A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - NO SE DETECTAN 5
VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON (MOTOR
APAGADO).

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE MAP.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP POR
DEBAJO DE 0,6 VOLTIOS?

. sl CONTINUE CON LA
UTILICE LA DRB PARA LEER ESTA EL VOLTAJE DEL

INICIE LA PRUEBA TC-36A.  VOLTAIE DEL SENSOR G ENaOR DE MAP POR PRUEBA TC-36A EN LA

DE MAP. DEBAJO DE 0,6 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.

NO
si
PONGA EN MARCHA EL

MOTOR. UTILICE LA DRB ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
PARA LEER EL VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP POR PRUEBA TC-36A EN LA

SENSOR DE MAP. DEBAJO DE 0,6 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.

NO
sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-36A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

;HA DESCENDIDO EL VOL-

PONGA EN MARCHA EL ¢ si

MOTOR. MUEVA EL CONEC- OBSERVE EL VISOR DE LA T O R REPARE EL MAZO O
TOR Y EL MAZO DEL SEN- POR DEBAJO DE 0.2 VOL- CONECTOR CAUSANTE DE
SOR DE MAP. LA VARIACION DEL VOLTA-
MIENTO? JEx
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA S|

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

PARA INSPECCIONAR EL
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES,
FIG.102
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION

GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - NO

SE DETECTAN 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

COLOR

FUNCION

BK/LB
VT/WT
DG/RD

MASA DE SENSOR

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

80bar886
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PRUEBA TC-36A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - NO
SE DETECTAN 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

PRUEBA TC-36A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE MAP.**

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO SI | REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO EN EL CONECTOR DEL SEN- ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTA-
DE ALIMENTACION DE 5 > SOR DE MAP. DEBAJO DE 4,0 VOLTIOS? CION DE 5 VOLTIOS DEL
VOLTIOS DEL SENSOR DE FIG. 1 SENSOR DE MAP.*
MAP...
NO
Sl
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTAEL VOLTAJE DEL REEMPLACE EL SENSOR DE
EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE MAP POR MAP.*
DE MAP. ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS?
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO DESCONECTE EL MODULO UTILICE UN OHMIOMETRO
EN POSICION OFF. > DE CONTROL DEL MECA- EN EL PASO SIGUIENTE.
NISMO DE TRANSMISION.**
Sl
MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE EL CIRCUITO DE LA EL CIRCUITO DE MASA DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE > SENSOR DE MAP. POR DEBAJO DE 5,0 O? SENAL DEL SENSOR DE
MAP Y. FIG. 1 MAP EN CORTO AL CIR-
CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR DE MAP.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
S| | REPARE UN CORTO A MASA
PARA MEDIR LA RESISTEN- EN EL CONECTOR DEL SEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE LA

CIA DEL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
MAP...

—

SOR DE MAP A MASA.
FIG. 1

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENAL DEL SENSOR DE
MAP.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

MASA A OTROS SENSORES

BK/LB

Masa de sensor

SENSOR DE MAP 43

DG/RD

M) Sefial de sensor de MAP
1

VTWT

Alimentacion de 5 voltios

61

AL SENSOR DE TP

80b4fb3e

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de MAP demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el motor a mas de 600 rpm pero a menos de 3.500, y el voltaje del sensor
de TP inferior a 1 voltio.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de MAP esta por encima de 4,9 voltios
en el arranque o con el motor en marcha durante 2,0 segundos.

Teoria de funcionamiento:  Este sensor mide la presion absoluta del mdltiple y la presion barométrica
ambiente dentro del maltiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios a la cavidad 36 del PCM. El sensor de
MAP proporciona una sefial baja de voltaje cuando el vacio del multiple es alto, y una sefial de voltaje mas
alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del acelerador esta muy abierta y el vacio del mdltiple es bajo.
El sensor de MAP recibe una alimentacion de 5 voltios de la cavidad 61 del PCM; el voltaje puede oscilar
entre 4,8 y 5,1 voltios. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

Circuito de la sefial abierto

Sensor abierto internamente

Circuito de masa del sensor

Circuito de la sefial del sensor en corto a tension
PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVVYV

80h27d26
FIG. 1
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PRUEBA TC-37A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

UTILICE LA DRB PARA LEER ¢(ESTA EL VOLTAJE DEL SI CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-37A. EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE MAP POR PRUEBA TC-37A EN
DE MAP. ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS? LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
Sl REPARE EL MAZO O
PONGA EN MARCHA EL
MOTOR. MUEVA EL CONEC- OBSERVE EL VISOR DE LA ¢SUBE EL VOLTAJE POR CONECTOR CAUSANTE DE
TOR Y EL MAZO DEL SEN- DRB. ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS LA VARIACION DEL VOLTA-
SOR DE MAP. CON EL MOVIMIENTO? JE.*
NO
A UTILICE EL DIAGRAMA SI

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

PARA INSPECCIONAR EL
CODIGO DE FALLO NO SE PROBLEMA?
PRODUCE. MAZO Y LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION

GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL SENSOR

FUNCION

1 | BK/LB
2 | VI/WT
3 | DG/RD

MASA DE SENSOR

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

80bar886
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PRUEBA TC-37A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-37A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE MAP.**

NOTA: EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP UNICA-
MENTE SE ACTUALIZA
CUANDO SE SITUA LA
LLAVE ENTRE LAS POSICIO-
NES ON Y OFF.

LLAVE EN POSICION OFF.
MUEVA EL CABLE DE
PUENTE DEL CIRC. DE
MASA DEL SENSOR A MASA
DEL MOTOR.

FIG. 1

LLAVE EN POSICION ON.
LEA EL VOLTAJE DEL SEN-
SOR DE MAP.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP POR
DEBAJO DE 1,0 VOLTIOS?

LLAVE EN POSICION ON. S| REPARE UN CORTO A TEN-
UTILICE UN VOLTIMETRO EN EL CONECTOR DEL SEN- ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
PARA MEDIR EL VOLTAJE SOR DE MAP. ENCIMA DE 5,0 VOLTIOS? LA SENAL DEL SENSOR DE
DEL CIRCUITO DE LA SENAL FIG. 1 MAP*
DEL SENSOR DE MAP...
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
CONECTE UN CABLE DE LLAVE EN POSICION ON. sl
PUENTE ENTRE LOS CIR- UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ ESTA EL VOLTAJE POR
CUITOS DE LA SENAL DEL EL VOLTAJE DEL SENSOR DEBAJO DE 1,0 VOLTIOS? REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR Y DE MASA DEL DE MAP. -
SENSOR.
FIG. 1
NO
S|

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR DE MAP.*

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-37AEN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

143

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-37A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

61

CAV. COLOR FUNCION
36 DG/RLD | SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB MASA DE SENSOR

VT/WT

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

CAV.

COLOR

FUNCION

D —

BK/LB
VT/WT
DG/RD

MASA DE SENSOR
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE MAP

80ha7al9

FIG. 1
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PRUEBA TC-37A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-37A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE MAP.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - FALTA DE VARIACION DE MAP ENTRE LAS POSICIONES START (ARRANQUE)
PRUEBA TC-30A| BERIRACION T

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE
MASA A OTROS SENSORES TRANSMISION
BK/LB
Masa de sensor
SENSOR DE MAP

DG/RD

Sefial de sensor de MAP
B
1

VTWT

Alimentacion de 5 voltios

61

AL SENSOR DE TP

80b4fb3e

Nombre del co”digo: Falta de variacion de MAP entre las posiciones START (arranque) y RUN (marcha)

Momento de verificacio “n: Con las rpm del motor por encima de 400 pero inferior a 1.500 y el cuerpo de
mariposa con la aleta cerrada.

Condicio’'n de establecimiento: Se detecta una diferencia demasiado pequefia entre la presion
barométrica al colocar el encendido en posicion ON y con vacio del multiple (motor en funcionamiento)
durante 1,76 segundos.

Teoria de funcionamiento:  Este sensor mide la presion absoluta del multiple y la presion barométrica
ambiente dentro del multiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios a la cavidad 36 del PCM. El sensor de
MAP proporciona una sefial baja de voltaje cuando el vacio del maltiple es alto, y una sefial de voltaje mas
alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del acelerador esta muy abierta y el vacio del multiple es bajo.
El sensor de MAP recibe una alimentacion de 5 voltios de la cavidad 61 del PCM; el voltaje puede oscilar
entre 4,8 y 5,1 voltios. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

Presion/vacio con fugas o restringidos al sensor de MAP
Hielo en el sensor o en el conducto

Sensor defectuoso

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V V.V V VYV

2620103
FIG. 1
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PRUEBA TC-39A

REPARACION - FALTA DE VARIACION DE MAP ENTRE LAS POSICIONES START (ARRANQUE)
Y RUN (MARCHA)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA LEER

LOS CODIGOS DE FALLOS. Sl
INICIE LA PRUEBA EN POSIGION %%C(EA’\(‘)QI%S > ¢SE ESTABLECE EL CODIGO AL R JEBA
TC-30A. APAGADO) DE VOLTAJE DEL SENSOR ~30A.
: DE MAP DEMASIADO BAJO?
NO
¢MUESTRA EL VISOR DE LA S CONTINUE CON LA
PONGA EN MARCHA EL DRB “FALTA DE VARIACION
MOTOR Y DEJELO EN UTILICE LA DRB PARA LEER DE MAP ENTRE LAS POSI- PRUEBA TC-39A EN LA
RALENTI DURANTE 30 | LOS CODIGOS DE FALLOS. > CIONES START Y RUN" CON PAGINA SIGUIENTE.
SEGUNDOS. UNA CUENTA DE RUN DE
CERO?
NO
NOTA: EL MOTOR CONTI- UTILICE LA DRB PARA FIJAR CON LAS RPM DEL MOTOR
NUA EN FUNCIONAMIENTO. [ LA VELOCIDAD DEL MOTOR ] EN 1.500, LEA EL VOLTAJE
EN 1.500 RPM. DEL SENSOR DE MAP.
S
MIENTRAS CONTROLA EL
CAB\@%ASED, é\ns%EEv,é I_EéEN ¢SE CALA EL MOTOR O ES REK@E{EA%LOD(E FchCr\TSC%FE .
- EL VOLTAJE IRREGULAR? [ ENTRE EL SENSOR DE MAP
SOR DE l\éél;’AHASTA EL L POM *
NO
EN ESTE MOMENTO, LA
DETENGA LA ACTIVACION. sl CONDICION NECESARIA
MIENTRAS OBSERVA EL , CAE EL VACIO RAPIDA- PARA ESTABLECER EL
VISOR DE LA DRB, ABRAY l%/IENTE POR DEBAJO DE [—> CODIGO DE FALLO NO SE
CIERRE LA MARIPOSA DEL 307 PRODUCE. PRUEBA COM-
ACELERADOR. e PLETA.*
FIG. 1
NO
INSPECCIONE EL ESTADO s
\,EEIBODSEE’?A'E'ET',‘;’,EEDEE (;E\?ATéll\(l)LgBSS?SlIJFIIDCCI)%SODE REPARE LOS ORIFICIOS DE

ADMISION Y EL SENSOR DE
MAP.

DEFECTUOSOS?

VACIO OBSTRUIDOS O
DEFECTUOSOS.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-39A CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE VARIACION DE MAP ENTRE LAS POSICIONES

START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

FUNCION

1 | BK/LB
2 | VI/WT
3 | DG/RD

MASA DE SENSOR

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

80bar886
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PRUEBA TC-39A CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE VARIACION DE MAP ENTRE LAS POSICIONES

START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

PRUEBA TC-39A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE DE ENCENDIDO EN
POSICION ON (MOTOR APA-
GADO).

Sl
RETIRE EL SENSOR DE MAP ¢HA ENCONTRADO ALGUNA ELIMINE LA RESTRICCION Y
E INSPECCIONE S| HAY RESTRICCION? VUELVA A INSTALAR EL
RESTRICCIONES DE VACIO. SENSOR DE MAP.*
NO
GIRCUITO DE ALIMENTA- No REPARE EL ABIERTO EN EL
CION DE 5 VOLTIOS DEL
UTILICE UN VOLTIMETRO -
SENSOR DE MAP EN EL ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTA
PARA MEDIR EL VOLTAJE & CION DE 5 VOLTIOS DEL
CONECTOR DEL SENSOR 2
DEL... BE MAP. ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? SENSOR DE MAP*
FIG. 1
Sl
CIRCUITO DE LA SENAL DEL NO

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE
DEL...

SENSOR DE MAP EN EL
CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS?

REPARE LA RESISTENCIA
ALTAEN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
MAP.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A| REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigiiefial en el PCM
MODULO DE CONTROL DEL
Momento de verificacio “'n:  Con el encendido en posicion START (arranque) o RUN MECANISMO DE TRANS-
(marcha) y el voltaje de la bateria entre 4 y 15 voltios. MISION TN/YL
Condicio'n de establecimiento: No se detecta sefial del sensor de posicion del E 5 voltios de sefial de sensor de CMP
cigliefial con presencia de vacio del motor o de sefiales del arbol de levas. OR
Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de cigiiefial es un sensor de efecto |44 Alimentacion de 8 voltios
Hall utilizado para detectar la velocidad y la posicion del cigtiefial. El PCM suministra 8 GY/BK
voltios y masa de sensor al sensor de posicion del cigtiefial. EI PCM suministra 5 voltios 5 voltios de sefial de sensor de CKP
de tension de elevacion al circuito de la sefial del sensor de posicion del cigiiefial. La |32
sefial del sensor es creada por las muescas en el volante al pasar debajo del sensor.
Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial es alta (5 voltios). Cuando el metal |43 |
situado entre las muescas esta debajo del sensor, la sefial es baja (0,3 voltios).
Causas posibles:
> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto
> Circuito de la sefial abierto o en corto |
> Luz excesiva entre el sensor y el volante SENSOR DE POSICION DEL
> Volante dafiado CIGUENAL
> Sensor defectuoso
> PCM defectuoso
BK/LB SENSOR DE
Masa de sensor POSICION DEL
\ g ARBOL DE
LEVAS
2660406 80b27¢75
N RoL PEL MECAT ROJDE O DRB/IMAGEN DE OSCILOS-
NISMO DE COPIO DE LABORATORIO H
TRANSMISION Channel  Range Offset Probe  Coupling
YL 1 £10.0v  2.00v  X10 DC
23 5 voltios de sefial de sensor de CMP v/
OR .
Alimentacion de 8 voltios gg.ITE 6
44 )
I: DISPLAY
TIME AT
GY/BK 20 MS/DIV.4
I: 5 voltios de sefial de sensor de CKP
% DRB/IMAGEN DE
43 OSCILOSCOPIO
DE LABORATORIO 2
CONDUCTOR ROJO
DE OSCILOSCOPIO
0
BK/LB
Masa de sensor
Chan 1 |
SENSOR DE POSICION DEL | SENSOR DE POSI- HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR
CIGUENAL CION DEL ARBOL
DE LEVAS
80b29fas 80bbdb20
FIG. 1 FIG. 2
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PRUEBA TC-40A

REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-40A.

COLOQUE EN ENCEN-
DIDO EN POSICION
OFF, Y A CONTINUA-

CION EN ON.
INTENTE PONER EN
MARCHA EL MOTOR...

SENSOR DEL ARBOL DE

SENSOR DEL ARBOL DE

LEVAS ALGUN PULSO?

Sl
X CONTINUE CON LA
CON LADRB EN LA LEA LOS ESTADOS ¢HA CAMBIADO SOLA- PRUEBA TC-40A EN
VISUALIZACION DE | > MENTE EL ESTADO DE
ENTRADA/SALIDA. . ACTUALES DE CMP Y CMP? LA PAGINA
CKP. ‘ SIGUIENTE.
NO
X Sl
¢HA CAMBIADO SOLA- REALICE LA
MENTE EL ESTADO DE PRUEBA TC-1A.
CKP?
NO
NO
¢CAMBIA EL ESTADO DE REALICE LA
AMBOS SENSORES DE PRUEBA TC-40D.
CKP Y CMP?
Sl
Sl REPARE EL CIRCUITO
MUEVA EL MAZO DE
; SEGUN SEA NECESARIO EN
SI NO SE ENCUENTRA CABLEADO DESDE LOS SEN- ¢SE HA CALADO O L LUCAR DONSE BL woun
EN FUNCIONAMIENTO, —> SORES DE CMP Y cKP > FALLADO EL MOTORAL L~/ “\iENTO HA PROVOCADO
: HASTA EL MODULO DE CON- MOVER LOS CABLES?
PONGA EN MARCHA EL TROL DEL MECANISMO DE ’ QUE EL MOTOR SE CALE O
MOTOR. TRANSMISION. ALLE.
NO
UTILICE LA DRB EN IMAGEN ¢SE HA PRODUCIDO Sl | COMPRUEBE CUIDADO-
DE OSCILOSCOPIO DE CON EL MOTOR EN ALGUNA IRREGULARI- SAMENTE EL MAZO Y
LABORATORIO PARA SON- 5| MARCHA, MUEVA EL .| DAD EN LA IMAGEN DEL . LOS CONECTORES. Sl
DEAR EL CABLE DE LA :
SENAL DEL SENSOR DEL MAZO DE CABLES Y OSCILOSCOPIO DE ESTAN CORRECTOS,
CIGUERAL. LOS CONECTORES. LABORATORIO? REEMPLACE EL SEN-
FIG. 1 FIG. 2 SOR DEL CIGUENAL.*
NO
LLAVE EN POSICION
o N OO Ser. ON. NO ARRANQUE EL ¢HA GENERADO EL s
PIO DE LABORATORIO AL | =/ MOTOR. OBSERVE SIEL =/ SENSOR DEL ARBOL DE ] REEMPLACE EL SEN-

SOR DEL ARBOL DE

INFORMARSE SOBRE
CODIGOS DE FALLOS

EhS: LEVAS GENERA ALGUN LEVAS.*
: PULSO.
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMA-
CION GENERAL PARA PRUEBA COMPLETA.*

INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

PCM

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION

DEL CIGUENAL

CAV. COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 (GY/BK | seraL b sensor pe posicion DeL ciGUERAL

FIG. 1

80a7232¢c
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PRUEBA TC-40A CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

PCM

PRUEBA TC-40A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
CION DEL CIGUENAL
(CKP).**

TOR DEL SENSOR DE POSI-

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE UN VOLTIMETRO

EN POSICION ON. UTILICE

EL ESTADO ACTUAL DE
CKP...

LA DRB PARA CONTROLAR

VARIAS VECES CON EL
OTRO EXTREMO DEL
PUENTE LA MASA DEL SEN-
SOR.

FIG. 1

¢CAMBIA EL ESTADO DE

CKP A PRESENTE?

NO
DF;;ALRSA/I&TTROEE%EV E\’tﬁéﬁ. GESTA EL VOLTAJE POR REALICE LA PRUEBA
TACION DE 8 VOLTIOS. ENCIMA DE 7,0 VOLTIOS? TC-40B.
FIG. 1
sl
CONECTE UN EXTREMO DE
COLOQUE L ENCENDIDO SN CABLE DE UETEAL
EN POSICION OFF. S
POSICION DEL CIGUENAL.
FIG. 1
COLOQUE EL ENCENDIDO A CONTINUACION, TOQUE NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-40A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

SI

REALICE LA PRUEBA
TC-40C.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A

PCM

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION TN/‘YL
5 voltios de sefial de sensor
de CMP
33 -
Alimentacion de 8 voltios
44 <
GY/BK
5 voltios de sefial de sensor
de CKP
32 <
43
SENSOR DE POSICION DEL o
CIGUENAL -
BK/LB
Masa de sensor

SENSOR DE POSICION DEL
ARBOL DE LEVAS

80b27c75

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

32 43
CAV. COLOR FUNCION
12 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB | masaDE sensor
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL
CAV. COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | mAsaDE sensor
3 GY/BK | SeNAL DE SENSOR DE ckp

80bha7ala

FIG. 1
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PRUEBA TC-40A

PCM

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

PRUEBA TC-40A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.
RETIRE EL CABLE DE
PUENTE.

UTILICE UNA LUZ DE NO
TR | LIORECNEOTY | SEMMIANESS, | rESSATREE
EXTREMO A UNA FUENTE EXTREMO L2 MASA DEL ’ C'RCU'ECE),\?SEO“Q/‘}SA DEL

DE 12 VOLTIOS... : :
S|
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO
MODULO DE CONTROL DEL ——| DE LA SENAL DEL SENSOR
MECANISMO DE TRANS- DE CKP...
MISION.*
REPARE UNA CONDICION
DESDE EL CONECTOR DEL NO
SENSOR DE CKP HASTA EL ¢ESTA LA RESISTENCIA DTEEQE'IE\TLCT)AOER‘EEFE%SIES'
A [ !
CONECTFOICIE ?EL PCM. PORDEBAJODE50Q? [ [ENGAALTAENEL CR
' SENSOR.*
S|
ANTES DE LA REALIZAR LA
NO| PROXIMA REPARACION,
UTILICE UN OHMIOMETRO Y MASA DE CADA CONEC- ¢ESTA LA RESISTENCIA COMPRUEBE TODOS LOS
PARA MEDIR ENTRE EL CIR- —> TOR. POR DEBAJO DE 50 0? [ CIRCUITOS DE ALIMENTA-

CUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE CKP...

FIG. 1

CION Y MASA DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRC. DE LA SENAL
DEL SENSOR DE CKP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40B| REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL

cAv. | coLor FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 BK/LB MASA DE SENSOR

3 GY/BK | sERAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUERAL

80a7232¢c
FIG. 1

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

32 43

CAV. COLOR FUNCION 44

32 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB | MASA DE SENSOR

44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL

CAV. COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE CKP 1
80ba7ala

FIG. 2
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PRUEBA TC-40B

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA TC-40B,,

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. DESCO-
NECTE EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR DE
CMP.**

COLOQUE EL ENCENDIDO sI
EN POSICION ON. 8 VOLTIOS EN EL CONEC- ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
UTILICE UN VOLTIMETRO TOR DEL SENSOR DE CKP. ENCIMA DE 7,0 VOLTIOS? POSICION DEL ARBOL DE
PARA MEDIR EL CIRCUITO FIG. 1 LEVAS.*
DE ALIMENTACION DE...
NO
DESCONECTE EL CONEC-
COLOQUE EL ENCENDIDO TOR DEL MAZO DEL
EN POSICION OFF. MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR- Y MASA EN EL CONECTOR ¢ ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
CUITO DE ALIMENTACION DEL SENSOR DE CKP. POR DEBAJO DE 5,0 0? EN EL CIRCUITO DE ALI-
DE 8 VOLTIOS... FIG. 1 MENTACION DE 8 VOLTIOS.*
NO
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE ALIMENTACION DE 8
VOLTIOS...

DESDE EL CONECTOR DEL
SENSOR DE CKP AL
CONECTOR DEL PCM.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 8 VOLTIOS.*

SI

ANTES DE REALIZAR LA
PROXIMA REPARACION,
COMPRUEBE LOS CIRCUI-
TOS DE ALIMENTACION Y
MASA DEL PCM.*

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40C| REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

—{ \‘\ —
] I

—
S— -
"‘-\_______ —_—
SENSOR DE 'POSICION DEL
CIGUENAL —_ GENERAD ol
EEEEEEEEEEEEEE 80aB7692

FIG. 1
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PRUEBA TC-40C| REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA TC-40C.

RETIRE EL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL
(CKP).

FIG. 1

INSPECCIONE S| LAS MUES-
CAS DE REFERENCIA DE
DISTRIBUCION ESTAN
DANADAS.

¢ESTAN DANADAS LAS

MUESCAS DE REFERENCIA
DE DISTRIBUCION?

Sl

REPARE SEGUN SEA
NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL SENSQR DE
POSICION DEL CIGUENAL*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40D| REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

43

TN/YL
5 voltios dg sefial de sensor
e CMP
33
Alimentacion de 8 voltios
44 O
GY/BK
5 voltios de sefial de sensor
de CKP
32 <
- TN
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL
BK/LB

Masa de sensor

SENSOR DE POSICION DEL
ARBOL DE LEVAS

80b27c75

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL

CAV. COLOR FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 | BK/LB | masaDE sensor

3 GY/BK | SERAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

FIG. 1

80a7232¢
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PRUEBA TC-40D| REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA TC-40D.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. DESCO-
NECTE EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR DE
CKP**

LLAVE EN POSICION ON.

UTILICE UN VOLTIMETRO NO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL VOLTAJE ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTA-
DEL CIRCUITO DE ALIMEN- ENCIMA DE 7,0 VOLTIOS? CION DE 8 VOLTIOS ANTES

TACION DE 8 VOLTIOS. DEL EMPALME.*
FIG. 1
sl
NO
CON UNA LUZ DE PRUEBA
CONECTADA A VOLTAJE DE ¢SE ILUMINA LA LUZ DE
LA BATERIA, SONDEE EL PRUEBA? REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR. SENSOR ANTES DEL
FIG. 1 EMPALME.*
S
CON EL SENSOR DE CKP sI
AUN DESCONECTADO... ; MUESTRA EL VISOR DE LA
EL ESTADO DEL SENSOR 2 REEMPLACE EL SENSOR DE
DE ARRANQUE AL MOTOR DRB PRESENCIA DE CMP? OERAL *
MIENTRAS OBESERVA DE CMP EN LA DRB. POSICION DEL CIGUENAL.
NO
sl

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DE CKP.
DESCONECTE EL SENSOR
DE CMP.**

DE ARRANQUE AL MOTOR
MIENTRAS OBSERVA EL
ESTADO DEL SENSOR DE
CKP EN LA DRB.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB PRESENCIA DE CKP?

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE

NO

ANTES DE REALIZAR LA
PROXIMA REPARACION,
COMPRUEBE LOS CIRCUI-
TOS DE ALIMENTACION Y
MASA DEL PCM.*

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-42A| REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CONECTOR DEL MAZO DEL
MOTOR

Impulsor de bobina de

RELE DE ASD

-

DG/OR

Salida del relé de ASD

11 3 6
DB/GY DB/TN
4 ®
DB/GY DB/TN
encendido n°® 1 Impglﬂsé)ern%?dtt))or?‘ln; ¢
3 1 2
(2+3) (1+4)

BUJIAS

BOBINA DE ENCENDIDO

B(+) prot. por fusible

80ba7888
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PRUEBA TC-42A| REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA TC-42A.

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR REPARE CUALQUIER
CODIGO DE FALLO DEL
“RELE DE ASD".

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

si
NTENTE PONER EN MAR. ¢MUESTRA EL VISOR DE LA
QUE DURANTE UN MINIMO UTILICE LA DRB PARA LEER DRB “CIRCUITO PRIMARIO REALICE LA PRUEBA
DE 10 SEGUNDOS S| FUESE LOS CODIGOS DE FALLOS. DE BOBINA DE ENCENDIDO TC-43A.
NECESARIO. '
NO
sI

¢MUESTRA EL VISOR DE LA

DRB “CIRCUITO PRIMARIO

DE BOBINA DE ENCENDIDO
Ne 272

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-42A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

SI

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

PARA ESTABLECER EL G
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
NO

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE LA
BOBINA DE ENCENDIDO
HASTA EL PCM.

¢SE CALA O FALLAEL
MOTOR?

Sl

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-42A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION

DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

W =

80ba7887
FIG. 1

BOBINA DE ENCENDIDO

Circuito primario de Circuito primario
. de bobina d
bobina de encen- Salida de ASD en((e:enodiiin:n"el
dido n° 2 /
\ | /
\ | /
ESPIGAS DE BOBINA DE »
ENCENDIDO [l
80b3h06c
FIG. 2

CONECTOR DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-

MISION
CAV. COLOR FUNCION
3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
hR DB/GY | 'MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION

DB/TN | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
DB/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

FIG. 3 80ba7a0b

[+ R

164




PRUEBA TC-42A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

S|
PR#EBQ&%SZQE?_S\N- LLAVE EN POSICION OFF. ¢HAY ALGUN TERMINAL REPARE SEGUN SEA NECE-
PAGINA ANTERIOR DESCONECTE EL CONEC- DANADO, DESPLAZADO SARIO.*
‘ TOR DE LA BOBINA DE HACIA AFUERA O MAL
ENCENDIDO.** CONECTADO?
NO
UTILICE EL VOLTIMETRO NO
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
VAR LA BOBINA DE ENCEN- DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
DIDO N° 2. ASD. RELE DE ASD.*
FIG. 1
S|
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL ESTA LA RESISTENGIA
CIRCUITO PRIMARIO DE LA é REEMPLACE LA BOBINA DE
UTILICE UN OHMIOMETRO BOR DEBAJO DE 2.0 0? B
EN EL PASO SIGUIENTE. BOBINA DE E2NCENDIDO Ne ENCENDIDO.
FIG. 2
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO S|
PARA MEDIR EL CIRCUITO
LLAVE EN POSICION OFF. DE IMPULSOR DE BOBINA (ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE EL CONEC- DE ENCENDIDO N° 2 A POR DEBAJO DE 5,0 0? EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
TOR DEL MAZO DEL PCM.** MASA. SOR DE BOBINA DE ENCEN-
FIG. 1 DIDO N° 2.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CIRCUITO DE IMPULSOR DE
BOBINA DE ENCENDIDO N°
2 DESDE EL PCM AL CON.

DE LA BOBINA.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DE BOBINA DE ENCENDIDO
No 2.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-43A| REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

11 3
DB/GY DB/TN
CONECTOR DEL MAZO DEL
MOTOR
® 9
DB/GY DB/TN
Impulsor dgigg?‘ig? de encen- Impulsor dgigglﬂgg de encen-
3 1

RELE DE ASD

-

DG/OR

Salida del relé de ASD

(2+3) (1+4)

BUJIAS

BOBINA DE ENCENDIDO

B(+) prot. por fusible

80ba7888

166




PRUEBA TC-43A| REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA TC-43A.

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR REPARE CUALQUIER
CODIGO DE FALLO DEL
“RELE DE ASD".

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
LLOS.

INTENTE PONER EN MAR- SI
CHA EL MOTOR, DE ARRAN- ¢MUESTRA EL VISOR DE LA CONTINUE CON LA
QUE DURANTE UN MINIMO UTILICE LA DRB PARA LEER DRB “CIRCUITO PRIMARIO PRUEBA TC43A EN LA
DE 10 SEGUNDOS SI FUESE LOS CODIGOS DE FALLOS. DE BOBINA DE ENCENDIDO PAGINA SIGUIENTE
NECESARIO. NO 177 :
NO
, MUESTRA EL VISOR DE LA sl
<
DRB “CIRCUITO PRIMARIO REALICE LA PRUEBA
DE BOBINA DE ENCENDIDO TC-42A.
No 272
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA ,HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢ PROBLEMA? SARIO.*
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC-
PRODUCE. TORES.
NO
MUEVA EL MAZO DE sl REPARE SEGUN SEA NECE-
PONGA EN MARCHA EL CABLEADO DESDE LA ¢SE CALA O FALLA EL SARIO EN EL LUGAR
MOTOR. BOBINA DE ENCENDIDO MOTOR? DONDE EL MOVIMIENTO HA

HASTA EL PCM.

PROVOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION

1 DB/TN | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
80ba7887
FIG. 1
BOBINA DE ENCENDIDO
Circuito primario Circuito prima-
de bobina de rio de bobina
encendido n° 2 Salida de ASD de en%efmdo
n
\ | /
\ I 7
ESPIGAS DE BOBINA DE -
ENCENDIDO Ll
80b3h06c
FIG. 2

1
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
3 DB/TN | "MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
11 DB/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR FUNCION

DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

[+ R

80ba7a0b
FIG. 3
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

S|
LLAVE EN POSICION OFF. ¢HAY ALGUN TERMINAL REPARE SEGUN SEA NECE-
EB%E%NTSS?} PCA%’\I‘,& DESCONECTE EL CONEC- DANADO, DESPLAZADO SARIO.*
TOR DE LA BOBINA DE HACIA AFUERA O MAL
ANTERIOR. ENCENDIDO.** CONECTADO?
NO
LLAVE EN POSICION ON UTILICE EL VOLTIMETRO NO
. PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR
UTILICE LA DRB PARA ACTI- DE SALIDA DEL RELE DE EXICIMA DE 10,0 VOLTIOS? T D SRS e
VAR LA BOBINA DE ENCEN- ASD. RELE DE ASD~
DIDO N° 1. FIG. 1 ’
sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO
CIRCUITO PRIMARIO DE LA ; ESTA LA RESISTENCIA
UTILICE UN OHMIOMETRO o 4 REEMPLACE LA BOBINA DE
EN EL PASO SIGUIENTE. BOBINA DE Elr\"CEND'DO N POR DEBAJO DE 2,0 0? ENCENDIDO.*
FIG. 2
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO sI
PARA MEDIR EL CIRCUITO )
LLAVE EN POSICION OFF. DE IMPULSOR DE BOBINA ¢ESTA LA RESISTENCIA REPAR(E: Ug COCI)?TO A MASA
DESCONECTE EL CONEC- DE ENCENDIDO N° 1A POR DEBAJO DE 5,0 Q? EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
TOR DEL MAZO DEL PCM. VASA SOR DE BOBINA DE ENCEN-
Eeh DIDO N° 1.
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CIRCUITO DE IMPULSOR DE
BOBINA DE ENCENDIDO N°
1 DESDE EL PCM AL CON.

DE LA BOBINA.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DE BOBINA DE ENCENDIDO
Ne 1.%

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A| REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

RD/WT
B(+) prot. por fusible 20 AMP.
_._o.f\}.o_.. A LA BATERIA
1 3
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS- RELE DE ASD
MISION
| —]
[ e |
2 5
DBE/YL
Control del relé de ASD
67 & = A BOBINA DE ENC., INYEC-
TORES, SENSORES DE O2 Y
GENERADOR
DG/OR
Salida del relé de ASD
6
80bbdb1b

Nombre del co”digo: No se detecta voltaje de salida del relé de ASD en el PCM

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y voltaje de bateria por encima de
10 voltios.

Condicio n de establecimiento:  No se ha detectado voltaje en el médulo de control del mecanismo de
transmision con el relé de parada automatica excitado.

Teoria de funcionamiento:  Cuando se excita el relé de ASD, los contactos del relé conectan el circuito
B(+) protegido por fusible al circuito de salida del relé. El médulo de control del mecanismo de transmision
se conecta en paralelo con el circuito de salida del relé de ASD. Esta conexion proporciona al PCM un
circuito para controlar el estado de salida del relé de ASD. Siempre que el PCM excita el relé de ASD,
comprueba el circuito de retroalimentacion para asegurarse de que hay voltaje en la salida del relé de ASD.
Si no hay presencia de voltaje, se establece el codigo de fallo.

Causas posibles:

Circuito de salida del relé de ASD abierto
Circuito B(+) prot. por fusible abierto
Relé de ASD

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V V.V V VYV

1080606
FIG. 1
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PRUEBA TC-44A| REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

¢SE HA ESTABLECIDO TAM- sl
BIEN UN CODIGO DE FALLO
INICIE LA PRUEBA TC-44A. DE “CIRCUITO DE CONTROL REA'—'%_%'-l%XRUEBA
DEL RELE DE PARADA -10A.
AUTOMATICA"™?
NO
PONGA EN MARCHA EL ¢ VUELVEN A APARECER
UTILICE LA DRB PARA MOTOR. SI EL MOTOR NO LOS CODIGOS DE FALLOS? SI CONTINUE CON LA
BORRAR LOS CODIGOS DE SE PONE EN MARCHA, DE S| FUESE NECESARIO, DE PRUEBA TC-44A EN LA
FALLOS. ARRANQUE AL MOTOR ARRANQUE AL MOTOR PAGINA SIGUIENTE.
DURANTE UN MINIMO DE 15 VARIAS VECES.
SEGUNDOS.
NO
Egl\IIE[)SIEIIEO’\IA\IOI\’leIEECNETS%RLIﬁ UTILICE EL DIAGRAMA S
ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER EL pERA INSPECCIONAR EL ¢HA ENgggngAN'IDgALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- ! SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO
MUEVA EL MAZO DE ¢HA PROVOCADO EL MOVI- s | REPARE SEGUN SEA NECE-

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

CABLEADO DESDE EL RELE
DE ASD HASTA EL PCM.
OBSERVE LA DRB.

MIENTO QUE CAMBIE EL
ESTADO DEL VOLTAJE DE
“RELE DE ASD ACTUAL"?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO EL CAMBIO
DE ESTADO DEL VOLTAJE.*

NO

COMPRUEBE LOS DATOS
DE CONGELACION DE IMA-
GEN PARA DETERMINAR
LAS CONDICIONES EXIS-
TENTES AL ESTABLECERSE
EL CODIGO.

INTENTE REPRODUCIR LAS

CONDICIONES DE “CONGE-

LACION DE IMAGEN" PARA

AMPLIAR LOS DIAGNOSTI-
COsS.

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD

EN EL PCM

N

= 000000
(SIS o 11—

O | FESEER | P W Y| e | o
0 Dl D | T
ertee] (e Bl (el epiorl I el | Bl | Byl

RELE DE PARADA AUTOMA-

l \-é e TICA
C= =) e

‘ I [ j ‘ [ f

\Q %
CAV. COLOR FUNCION

RD/WT B(+) PROT. POR FUSIBLE

RD/WT | B(+) PROT. POR FUSIBLE

) DB/YL | CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

30ba738e

FIG. 1

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

FUNCION

|J3;|5_| *! CAV. COLOR

34) | RDWT

1

2(38) | DB/YL
3 E35; RD/WT

5(36) | DG/OR

B(+) PROT. POR FUSIBLE
CONTROL DEL RELE DE ASD
B(+) PROT. POR FUSIBLE
SALIDA DEL RELE DE ASD

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
67 DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
80ba7al7
FIG. 2
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PRUEBA TC-44A

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD
EN EL PCM

Sl
PRUEBA TC-44A. CON- ¢SE HA PUESTO EL MOTOR CONTINUE CON LA
TINUACION DE LA EN MARCHA? PRUEBA TC-44A EN LA
PAGINA ANTERIOR. PAGINA SIGUIENTE.
NO
SCONEC UTILICE UN VOLTIMETRO NO REPARE EL ABIERTO O LA
DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA.** PARA MEDIR LOS CIRCUI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR RESISTENCIA ALTA EN LOS
COLOQUE EL ENCENDIDO TOS B(+) PROT. POR FUSI- ENCIMA DE 11,0 VOLTIOS? CIRCUITOS B(+) PROT. POR
EN POSICION OFF. BLE FUSIBLE DESDE EL RELE
FIG. 1 DE ASD AL EMPALME.*
Sl
SI
INSTALE UN RELE DE INTENTE PONER EN MAR- ¢SE HA PUESTO EL MOTOR REEMPLACE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA CHA EL VEHICULO. EN MARCHA? PARADA AUTOMATICA ORI-
NUEVO. GINAL.*
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. DESCO- UTILICE UN OHMIOMETRO
NECTE EL CONECTOR DEL EN EL PASO SIGUIENTE.
MAZO DEL PCM.**
Sl

MIDA EL CIRCUITO DE
SALIDA DEL RELE DE ASD
DESDE EL RELE DE ASD AL

PCM.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD

EN EL PCM

? I Ig CAV. COLOR FUNCION

1

2 (

33 RD/WT | B ProT Por FusiBLE
' 5 Esg; DG/OR Sf’-\IjIDA DEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

34) RDANT | B ProT. PoR FusiBLE
38) DB/YL CONTROL DEL RELE DE ASD

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

COLOR FUNCION

D@G/OR | sALDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

DB/YL | conTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

80ba7al7

FIG. 1
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PRUEBA TC-44A CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD

EN EL PCM

PRUEBA TC-44A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

ENCENDIDO EN POSICION
OFF. DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
PCM.**

DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA.**

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR EL CIRC. DE

SALIDA DEL RELE DE ASD

DESDE EL RELE AL PCM.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 5,0 0?

Sl

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-48A REPARACION - FALLO DEL PCM, GRABACION RECHAZADA EN EEPROM Y FALLO DEL PCM,

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI

INICIE LA PRUEBA TC-48A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA
EFECTUAR LA PRUEBA DE
MEMORIA DE SRI.

COMPARE EL KILOMETRAJE
DEL SRI ALMACENADO CON
EL DEL ODOMETRO DEL
TABLERO DE INSTRUMEN-
TOS.

¢SE ENCUENTRA EL KILO-
METRAJE DENTRO DEL

MARGEN ESPECIFICADO
QUE SE VISUALIZAEN LA
B?

Si
¢MUESTRAEL VISOR DE LA REEMPLACE EL MODULO
DRB “FALLO DE GRABA- DE CONTROL DEL MECA-
CION"™? NISMO DE TRANSMISION.*
NO
SI
"DMR%ESGT;AABEALCYOI?\IOSE%EL'A CONTINUE CON LA PRUEBA
ZADA™? TC-48A EN LA PAGINA
: SIGUIENTE.
NO
SI
¢MUESTRA EL VISOR DE LA ACTUALICE EL KILOME-
DRB “KILOMETRAJE DEL SRI TRAJE Y VUELVA A PROBAR
NO VALIDO™? LA MEMORIA DEL SRI.*
NO
SI

VUELVA A PROBAR LA
MEMORIA DEL SRIL.*

NO

ACTUALICE EL KILOME-
TRAJE Y VUELVA A PROBAR
LA MEMORIA DEL SRI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-48A CONTINUACION - REPARACION - FALLO DEL PCM, GRABACION RECHAZADA EN EEPROM Y
FALLO DEL PCM, NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

PRUEBA TC-48A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

EL CONTROLADOR DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION ESTABA OCUPADO.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT

S|
UTILICE LA DRB PARA NOTA: VUELVA A PROBAR ¢VUELVE A APARECER EL REEMPLACE EL MODULO
EFECTUAR LA PRUEBA DE LA MEMORIA DEL SRI DOS CODIGO DE FALLO DE -
MEMORIA DEL SRI. VECES MAS. “GRABACION RECHAZADA™? hﬂgﬁgﬁ?%ﬂ%ﬂggﬁ*
NO
PRUEBA COMPLETA.*
*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-60A| REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MASA A OTROS SENSORES MISION

BK/LB

SENSOR DE MAP
Masa de sensor

43

DG/RD

Sefial de sensor de MAP
)
1

VTWT

Alimentacion de 5 voltios

61

AL SENSOR DE TP

80b4fb3e

Nombre del co” digo: Presion barométrica fuera de limites

Momento de verificacio "n: Con la llave de encendido en posicibn ON, en menos de 350
milisegundos y la velocidad del motor a menos de 255 rpm.

Condicio’ n de establecimiento: EIl PCM detecta que el voltaje del sensor de MAP es inferior
a 2,196 voltios pero superior a 0,019 voltios durante 300 milisegundos.

Teoria de funcionamiento: El PCM utiliza el voltaje del sensor de MAP para determinar la
presion barométrica en el interior del maltiple. EI PCM utiliza ese valor como referencia de
altitud para determinar los ajustes necesarios para la mezcla de control de combustible.

Causas posibles:

> Fallo del sensor de MAP
PCM defectuoso
Terminales de conector
Cables de conector

V VYV

3400304

FIG. 1
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PRUEBA TC-60A| REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

S|
LLAVE EN POSICION ON. ; ESTA EL VOLTAJE POR CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-60A. UTILICE LA DRB PARA LEER BEBAJO DE 2.2 VOLTIOS? PRUEBA TC-60A EN LA
EL VOLTAJE DEL SENSOR ’ PAGINA SIGUIENTE.
DE MAP.
NO
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA sl
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA REPARE SEGUN SEA NECE
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN AR 3
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? '
FIG. 1 TORES.
NO
s

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL SEN-
SOR DE MAP AL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.

CONTROLE EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP MIENTRAS
MUEVE EL MAZO DE
CABLEADO.

¢HA DESCENDIDO EL VOL-
TAJE POR DEBAJO DE 2,2
VOLTIOS EN ALGUN
MOMENTO?

REPARE EL CABLEADO
SEGUN SEA NECESARIO EN
EL LUGAR DONDE EL MOVI-
MIENTO HA PROVOCADO LA

CAIDA DE VOLTAJE.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-60A

CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
36 | DG/RD |SsENAL DE SENSOR DE MAP
43 | BK/LB |wmasaDE sensor
61 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | mAsaDE SENsOR
2 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 DG/RD | SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

80ba7al0?

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

CAV. COLOR

FUNCION

BK/LB
VT/WT
DG/RD

Why—=

MASA DE SENSOR
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 2

80ba7886
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PRUEBA TC-60A| CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

PRUEBA TC-60A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE MAP.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR-
CUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE MAP Y...

EL CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

S|
UTILICE LA DRB PARA LEER COLOQUE LA LLAVE DE ¢ ESTA EL VOLTAJE POR nggg ANT%I%G%S'EII\I/_I\_ A
EL VOLTAJE DEL SENSOR ENCENDIDO EN POSICION ENCIMA DE 4,9 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE
DE MAP. OFF Y A CONTINUACION EN .
POSICION ON.
NO
S|
REPARE LA RESISTENCIA
¢ESTA EL VOLTAJE POR ALTA DEL CIRCUITO DE LA
ENCIMA DE 2,2 VOLTIOS? SENAL DEL SENSOR DE
MAP EN EL CIRCUITO DE
MASA *
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO NO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR LA RESISTEN- ) REPARE EL ABIERTQ EN EL
TOR BEL MAZO DEL A D CIREUND D LA ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
MODULO DE CONTROL DEL e S ENSoR D POR DEBAJO DE 5,0 Q? SEgESgODREDNIIEAGAEFI,\Iy:EIi EL
MECANISMO DE TRANS- MAP. DE Y
MISION.** FIG. 1 .
sl
S|

REPARE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
MAP EN CORTO AL CIR-

CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-60A

CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

36

CAV. COLOR FUNCION
36 | DG/RD | seRAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB | mASADE SENSOR

&1 VTAWT | AumenTacion pe s voLTios

CONECTOR DEL SENSOR DE MAP

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | mAsA DE SEnsOR
2 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

80ba7al0?

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

CAV.

COLOR

FUNCION

Why—=

BK/LB
VT/WT
DG/RD

MASA DE SENSOR
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 2

80ba7886
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PRUEBA TC-60A

CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

PRUEBA TC-60A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

Sl
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
DEL CIRCUITO DE ALIMEN- ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? MAP.
TACION DE 5 VOLTIOS.
FIG. 2
NO
LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. S
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO ) REPARE UN CORTO A MASA
TOR DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO gESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE ALI-
MODULO DE CONTROL DEL DE ALIMENTACION DE 5 W0 2 MENTACION DE 5 VOLTIOS.*
MECANISMO DE TRANS- VOLTIOS A MASA.
MISION.**
NO
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR LA RESISTEN-

CIA DEL CIRCUITO DE ALI-

MENTACION DE 5 VOLTIOS.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 5 VOLTIOS ENTRE
LOS CONECTORES DEL
PCM Y EL SENSOR DE
MAP.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-61A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

Impulsor del inyector n® 1

Impulsor del inyector n® 2

Impulsor del inyector n® 3

Impulsor del inyector n® 4
&1

3l N = [

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

6 Salida del relé de ASD
RELE DE PARADA
AUTOMATICA —
Al PDC
80560i9b8
CAV.| COLOR | FUNCION
1 | LB/BR | IMPULSOR DE INYECTOR N° 4
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
FIG. 1 80b01d45

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR |FUNCION

6 | DG/OR | sALIDA DEL RELE DE ASD
16 | LB/BR | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 4

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne 4

CAV.| COLOR | FUNCION

—_

LB/BR | IMPULSOR DEL INYECTOR N° 4
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 2

A0ba7a20

184




PRUEBA TC-61A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4

INICIE LA PRUEBA
TC-61A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 4.**

NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ¢ESTA LA RESISTENCIA
PARA MEDIR LA RESISTEN- ENTRE 10,0 Y 16,0 02 REEéwEPIE;AéCr\AEBEIéIT’}gLEé.:*TOR
CIA DEL INYECTOR N° 4.
S|
LLAVE EN POSICION ON e e DE
. PRUEBA CONECTADA A
UTILICE LA DRB PARA ACTI- MASA PARA SONDEAR EL ¢SE ILUMINA LA LUZ DE NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
>
VAR EL RELE DE PARADA CIRCUITO DE SALIDA DEL PRUEBA? CIRCUITO DE SALlD*A DEL
AUTOMATICA. RELE DE ASD. RELE DE ASD.
FIG. 1
S|
UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE UN CORTO A TEN-
LA DRB CONTINUA LA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl SION EN EL CIRCUITO DE
VACION DEL RELE DE ~ —>| DE IMPULSOR DEL INYEC- ENCIMA DE 1,0 VOLTIOS EN IMPULSOR DEL INVECTOR
TOR. ALGUN MOMENTO? . .
PARADA AUTOMATICA. JoR 4. S| ESTA CORRECT!
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
LLAVE EN POSICION OFF. sl
PARA MEDIR EL CIRCUITO ;ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE L NEC- ¢
TORES DEL MAZG DEL —>{ DE IMPULSOR DEL INYEC- POR DEBAJO DE 5,0 0? EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
PCM.** TORNC 4 A MASA. SOR DEL INYECTOR N° 4.%
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL MODULO DE NO
PARA MEDIR A TRAVES DEL CONTROL DEL MECANISMO ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE IMPULSOR — DE TRANSMISION AL POR DEBAJO DE 5,0 Q? CIRCUITO DE IMPULSOR

DEL INYECTOR N° 4.
FIG. 2

CONECTOR DEL INYECTOR.

DEL INYECTOR N° 4.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-62A

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co” digo:

Sensor de O2 en corto a tension

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha durante mas de 2 minutos y la temperatura del refrigerante por
encima de 77° C (170° F).

Condicio n de establecimiento:

Teoria de funcionamiento:

VVVYVYVYV

El voltaje del sensor de oxigeno es superior a 1,2 voltios.

El control efectivo de las emisiones del escape se consigue mediante un sistema de
retroalimentacion de oxigeno. El sensor de oxigeno (SO2), situado en la via de escape, controla las emisiones del
escape. Cuando el sensor alcanza su temperatura normal de funcionamiento de 300-350° C (572-662° F), éste
genera un voltaje inversamente proporcional a la cantidad de oxigeno contenido en el escape.

Causas posibles:

Cable de salida del sensor en corto a un circuito de alimentacion
Fallo del sensor de O2
Mbdulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector
Cables de conector

Circuito de la sefial del sensor de O2 abierto

80b01cfe

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR [ FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/RD [ CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
3 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
4 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV.| COLOR | FUNCION
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
18 | OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
27 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
30 BK/DG | SERAL DE SENSOR DE 02

80ba7893

MODULO DE SENSOR DE OXIGENO DE
CONTROL DEL SALIDA
MECANISMO DE
TRANSMISION ) RELE DE ASD
SENAL DE SENSOR \“\“\
DE OXIGENO DE || L
SALIDA
[51] -
SALIDA DEL RELE T
DE ASD
[e |
MASA DE SENSOR
| 27— o A BOBINAS DE
ENCENDIDO, GENE-

MASA RADOR E INYECTO-
SENAL DE SENSOR RES
DE OXIGENO DE

ENTRADA

30

3

CONTROL DE
CALEFACTOR DE
02

I

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

B

18

80ba7884
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PRUEBA TC-62A| REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

TAJE DEL SENSOR DE 02
1/1.

PONGA EN MARCHA EL
INICIE LA PRUEBA TC-62A. MOTOR.
NO
DEJE QUE EL MOTOR UTILICE LA DRB EN “SENSO- ) CONTINUE CON LA
ALCANCE LA TEMPERATURA RES” PARA LEER EL VOL- §EES;?)FE<LD\éOoL£A1J/E Dok PRUEBA TC-62A EN LA
NORMAL DE FUNCIONA- TAJE DEL SENSOR DE 02 ENCIVA DB 23O TIOS PAGINA SIGUIENTE.
S|
,HAY ALGUN TERMINAL S|
<
COLOQUE EL ENCENDIDO %’_(E)SRCSQLE’&EOE'—DEEQE’S' CSES&ESASXESAQ?B REPARE O REEMPLACE
EN POSICION OFF. - SEGUN SEA NECESARIO.*
SOR DE 02 1/1.** AFUERA O MAL CONEC-
TADO?
NO
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO UTILICE LA DRB EN "SENSO- ¢ESTA EL VOLTAJE DEL REEMPLACE EL SENSOR DE
EN POSICION ON. RES" PARA LEER EL VOL- SENSOR DE 02 1/1 POR OXIGENO 1/1.*

ENCIMA DE 1,2 VOLTIOS?

Sl

REPARE UN CORTO A TEN-

SION EN EL CIRCUITO DE

LA SENAL DEL SENSOR DE
OXIGENO 1/1.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-62A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAV. | COLOR | FUNCION

DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
OR/RD CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
BK/QOR | MASA DE SENSOR DE 02
BK/DG SENAL DE SENSOR DE 02

AWRN =

80ba7883

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR |FUNCION

DG/CR | sALIDA DEL RELE DE ASD
OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02

LN

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR | FUNCION
8 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
18 | OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
27 | BK/OR | masa DE SENSOR DE 02
30 | BK/DG | sefaL bE SENSOR DE 02

80ba7893
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA- SENSOR DE OXIGENO DE
NISMO DE SALIDA
TRANSMISION RELE DE ASD

SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE
SALIDA

T

51

SALIDA DEL RELE
DE ASD

MASA DE SENSOR t

e

8] [o] [g]

MASA RES
SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE

ENTRADA —

30

B

CONTROL DE
CALEFACTOR DE

18 02

N

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

B

80ba7884
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PRUEBA TC-62A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

PRUEBA TC-62A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

MUEVA EL CONECTOR Y EL
MAZO DEL SENSOR DE OXI-
GENO 1/1.

S|
¢HA ESTADO EL VOLTAJE REPARE EL MAZO O
UTRACE LA DRE PARA CON- DEL SENSOR DE O2 1/1 CONECTOR QUE TIENE UN
SENSOR DE 0211 POR ENCIMA DE 1,2 VOL- CORTO A TENSION INTERMI-
: TIOS EN ALGUN MOMENTO? TENTE.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA st
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA ; HA ENCONTRADO ALGUN
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢ PROBLEMA? REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- SARIO.
PRODUCE. TORES.
NO
¢HAY ALGUN TERMINAL si

COLOQUE EL ENCENDIDO

DESCONECTE EL SENSOR
DE 02 1/1 E INSPECCIONE

CORROIDO, AVERIADO,

REPARE SEGUN SEA NECE-

EN POSICION OFF. DESPLAZADO HACIA SARIO.*
LOS CONECTORES. AFUERA O MAL CONEC-

TADO?

NO
CONSULTE LA SECCION

NOTA: UN CALEFACTOR DE 3.3.2 DE LA INFORMACION
02 DEFECTUOSO PUEDE GENERAL PARA INFOR-
PROVOCAR QUE EL VOL- PRUEBA COMPLETA.*

TAJE DEL SENSOR DE 02
PERMANEZCA ALTO.

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-82A| conTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE ALIMENTACION DEL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

RD/LG

MUELLE DE
R

SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V 6

[+1]

DOR DE POSICIOI
ESTACIONAMIENTO Y PUNTO

ICION DE

DETECCION DE CONMUTA- =

ELOJ CONMUTADORES DEL

VOLANTE DE DIREC-

)
¢
=
o]

SET/COAST
6.65K
-
RESUME/ACCEL

Lana-

A CONMUTADOR
PNP (T/A SOLA-

3]

7

SENAL DE SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHI-

WT/PK

AL SENSOR  DOR DE INTER- |
| — €U0 DEVELOCK o
DAD DEL

VEHICULO

SENAL DE INTERBLO-
QUEO DE EMBRAGUE

WT/OR l

MENTE)

TN/RD
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V

1
DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO |
t
1

LG/RD

CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

[] [s] [8] [s]

YUPK

BK
MASA L

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

I

FUENTE DE
VACIO
CONDUCTO
DE VACIO
______ DEPOSITO DE
n=====7 VACIO —O
AL CONMUTA- |
QR DE ! CABLE DEL
l(ETN/WERSAOGLliE |: _ oV LEvA CUERPO
- 1====9 % DE MARI-
MENTE) POSA
I .:
| |I
08 DB/RD
ALIMENTACION ELEC-
TRICA COV\(I:I\/A\I;JTADA DEL
M-/ | CONMUTA-
DOR DE LUZ
w h - I‘ DE FRENO
)
Ao R e J
VELOCIDAD bl ’
! EK/LG
MASA
= 80ba783b

Nombre del co”digo:  Circuito del relé de alimentacion del control de veloci

dad

Momento de verificacio “n:
del control de velocidad activado.

Condicio'n de establecimiento:
velocidad esta abierto o en corto a masa.

Teoria de funcionamiento:
solenoides, del control de velocidad y del circuito de alimentacion eléctrica.

Causas posibles:
> Circuito de alimentacion eléctrica abierto o en corto
> Solenoide de descarga defectuoso (servo del C/V)

Con la llave de encendido en posicion ON y el conmutador

El circuito de alimentacion eléctrica del control de

El PCM controla la caida de voltaje a través de todos los

80aalf65

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

1
CAV. COLOR | FUNCION
1i TN/RD | CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
2 | LG/RD | CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 | DB/RD | sALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V
4 BK MASA

80bhdaf2

FIG. 1

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

6
CAV. COLOR | FUNCION
9 WT/PK | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 | BK/TN | WAsA
3 YL/RD | ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
4 DB/RD | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CV
5 | WT/TN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 | PK/DB |8+ PROT. POR FUSIBLE

FIG. 2

80bbdaf0

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-

NISMO DE TRANSMISION 62

CAV.| COLOR | FUNCION
62 WT/PK DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
CONECTOR DEL CONMUTA- 1
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV.| COLOR | FUNCION
1 | WT/PK | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 | BK/TN | masa 6
3 | YL/RD | ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
4 | DB/RD | SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V
5 | WT/TN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 | PK/DB | B(+) PROT. POR FUSIBLE

FIG. 3

80ba7al9
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PRUEBA TC-82A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE ALIMENTACION DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA TC-82A.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SERVO

DEL CONTROL DE VELOCI-
DAD.**

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN LOS SIGUIENTES
PASOS.

NOTA: DURANTE LOS
PASOS SIGUIENTES ASEGU-
RESE DE QUE EL PEDAL DE
FRENO NO ESTE OPRIMIDO.

MIDA EL CIRCUITO DE ALI-

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

CION ELECTRICA DEL C/V
DESDE EL PCM AL CON.
DEL CONMUTADOR DE
FRENO.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

LLAVE EN POSICION ON, si
MOTOR APAGADO. UTILICE MENTACION ELECTRICA ¢ ESTA EL VOLTAJE POR CONTINUE CON LA
CONMUTADA DEL C/V EN EL " PRUEBA TC-82A EN LA
LA DRB PARA ACTIVAR EL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?
CONECTOR DE 4 VIAS. PAGINA SIGUIENTE.
RELE DEL C/V. oR b
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO S|
EN POSICION OFF. MIDA LA REPARE EL CORTO A MASA
RESISTENCIA DEL CIRCUITO DESDE EL CONECTOR DEL (ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE ALI-
DE ALIMENTACION ELEC- SERVO A MASA. POR DEBAJO DE 5,0 0? MENTACION ELECTRICA
TRICA CONMUTADA DEL FIG. 1 CONMUTADA DEL C/V.*
NO
DESCONECTE EL CONEC- MIDA EL VOLTAJE DEL CIR- sl
TOR DEL CONMUTADOR DE CUITO DE ALIMENTACION
FRENO. LLAVE EN POSI-
ANV A ELECTRICA DEL C/V EN EL (ESTA EL VOLTAJE POR REALICE LA PRUEBA
N MOTOR £ CON. DEL CONMUTADOR DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? St
SOLENOIDE DEL C/V.**
FIG. 2
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL
LLAVE EN POSICION OFF. CIRCUITO DE ALIMENTA- sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA DEL C/V.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-82A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE
ALIMENTACION DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION
1 TMN/RD | conTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL CIV
2 LG/RD | coNTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL CV
3 DB/RD | sALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL CV
4 BK MASA

FIG. 1

80bbdaf2

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
A YL/RD | ALUMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD

56 | TN/RD | conTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL CIV

80 | LG/RD | contrROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

FIG. 2

80ba7als
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PRUEBA TC-82A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE
ALIMENTACION DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA
TC-82A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

NO
EN EL CONECTOR DEL
UTILICE UN OHMIOMETRO MAZO DE 4 VIAS DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO [ SERVO. — PORDEBAJODES500? [ CIRCUITO DE MASADEL
DE MASAEN... FIG. 1 SERVO.
sl
Sl
UT")';ig/E ILEJ":\‘EO';M/L%M&TRO CIRC. DE SOLENOIDE DE ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
IGUIENTE: ﬁ.EL[JN | NE A —> RESPIRADERODELCNVY | - POR DEBAJO DES50QEN 5| EN LOS CIRCUITOS CUYA
SIGU S CIONES DEL CIRC. DE SOLENOIDE ALGUNA DE LAS MEDICIO- MEDICION SEA INFERIOR A
MASA, ... DE VACIO DEL C/V. NES? 5,0 OHMIOS.*
NO
VUELVA A CONECTAR EL DESCONECTE EL CONEC-
CONECTOR DEL MAZO DEL [ TOR DEL MAZO DEL PCM.
SERVO DEL C/V.
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO D"é"sjé E%BRgEtAé’O%IEVéQSh ¢ESTA LA RESISTENCIA CONTINUE CON LA
EN LOS SIGUIENTES — DEL MAZO DEL PCM. — ENTRE 35,0 Y 55,0 Q? PRUEBA TC-82A EN LA
PASOS. PAGINA SIGUIENTE.
Sl
NO
MIDA ENTRE LAS CAVIDA-
DES 5 Y 56 DEL CONECTOR ¢ESTA LA RESISTENCIA CONTINUE CON LA

DEL MAZO DEL PCM.
FIG. 2

ENTRE 35,0 Y 55,0 0?

SI

PRUEBA TC-82A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-82A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE
ALIMENTACION DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

b6
80

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

COLOR

FUNCION

LN =

TN/RD

LG/RD

DB/RD
BK

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

MASA 80ba7ala

FIG. 1
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PRUEBA TC-82A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE
ALIMENTACION DEL CONTROL DE VELOCIDAD

PRUEBA TC-82A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE 4 VIAS DEL SERVO
DEL C/V.**

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR EL CIRCUITO

DE CONTROL DEL SOLE-

NOIDE DE RESPIRADERO
DEL C/V...

ENTRE EL SERVO DEL C/V Y
EL PCM.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL SERVO DEL C/V Y . ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
&
PARA MEDIR EL CIRCUIT(_) EL PCM. POR DEBAJO DE 5,0 Q? CIRCUITO DE CONTROL DEL
DE CONTROL DEL SOLE FIG. 1 SOLENOIDE DE VACIO DEL
NOIDE DE VACIO DEL C/V... CIV.x
SI
NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DE RESPIRA-
DERO DEL C/V.*

SI

REEMPLACE EL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-82B

Efectd e la PRUEBA TC-82A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE ALIMENTACION DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

COLOR

FUNCION

(o) I &N 0 I O B

WT/PK
BK/TN
YL/RD
DB/RD
WT/TN
FK/DB

Deteccion de conmutador de freno

Masa

Alimentacion eléctrica del C/V

Alimentacion eléctrica conmutada del C/V

Salida de conmutador de luz de freno

B(+) prot. por fusible

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

COLOR

FUNCION

WM

TN/RD

LG/RD

DB/RD
BK

Control de solenoide de vacio del C/V

Control de solenoide de respiradero del C/V

Alimentacion eléctrica conmutada del C/V

Masa

FIG. 1

80bkdb1c
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PRUEBA TC-82B

REPARACION - CIRCUITO IMPULSOR DE 12 VOLTIOS O RELE DE ALIMENTACION DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA TC-82A antes de continuar

INICIE LA
PRUEBA
TC-82B.

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRC. DE SALIDA
DEL CONMUTADOR DE

FRENO DEL C/V DESDE EL...

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE FRENO HASTA EL
CONECTOR DEL SERVO DEL
CIV.

FIG. 1

COMPRUEBE EL AJUSTE
DEL CONMUTADOR DE
FRENO UTILIZANDO EL
PROCEDIMIENTO DEL
MANUAL DE SERVICIO.

SI
REPARE EL ABIERTO EN EL
¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE SALIDA DEL
POR ENCIMA DE 5,0 Q? CONMUTADOR DE FRENO

DEL C/V DESDE EL PCM
HASTA EL SERVO DEL C/V.*
NO
NO

¢ERA EL AJUSTE DEL CON-

MUTADOR DE FRENO AJUSTE EL CONMUTADOR

CORRECTO? DE FRENO.

SI

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE FRENO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-92A| REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Salida de int. de enc. .
prot. por fusible 15 AMP. DB/WT B(+) prot. por fusible 30 AMP.
AL INT. DE ENCENDIDO A LA BATERIA
RELE DE VENTILADOR DEL
RADIADOR
1
AN
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
DBI’PK LG MOTOR DE VENTILADOR
A : DEL RADIADOR
Control deldreellfac(if ventilador Salida delég:ér:(? ventilador
80ba7a3f

Nombre del co”digo: Circuito del relé de control de ventilador de baja velocidad

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria por encima
de 10 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  Se ha detectado una condicion de abierto o corto en el circuito de control
del relé de ventilador del radiador de baja velocidad.

Teoria de funcionamiento:  El relé de ventilador de radiador de baja velocidad controla el funcionamiento
a baja velocidad del ventilador del radiador. Cuando el vehiculo esta equipado con un Centro de
distribucion de tension (PDC), el relé de ventilador de radiador de baja velocidad se encuentra dentro de
PDC. Un lado de la bobina de control del relé recibe 12 voltios cuando el interruptor de encendido se
encuentra en la posicion RUN (marcha). El circuito se completa cuando el otro lado de la bobina del relé
es conectado a masa por el Modulo de control del mecanismo de transmision (PCM). EI PCM accionara
el relé siempre que el embrague del A/A se encuentre acoplado, independientemente de la temperatura del
refrigerante y la velocidad del vehiculo. Si el embrague del A/A no se encuentra acoplado, el PCM
accionara el relé cuando la temperatura del refrigerante alcance aproximadamente 97° C (207° F) y
desactivara el relé cuando la temperatura del refrigerante descienda a aproximadamente 94° C (201° F).
El relé también se desactiva cuando la velocidad del vehiculo es superior a 100 km/h (62 mph) y el
embrague del A/A esta desacoplado.

Causas posibles:

Bobina del relé en abierto o en corto

Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

Circuito de control del relé de ventilador de radiador de baja velocidad abierto o en corto
Impulsor de circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision

V V VYV

30a28c0f
FIG. 1
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PRUEBA TC-92A| REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢SE ENCIENDE Y SE APAGA CONTINUE CON LA
oA VAR EL VENTILADOR DEL EL VENTILADOR DE FORMA PRUEBA TC-02A EN LA
: RADIADOR. INTERMITENTE? PAGINA SIGUIENTE.
sl
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA st
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA . .
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL A Oy ALGUN REPARE SEGUN SEANECE
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- ' '
FIG. 1 TORES.
NO
s|

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL RELE
HASTA EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DE VENTILADOR.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO EL CICLO DE
ENCENDIDO Y APAGADO
DEL VENTILADOR?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-
CION DEL CICLO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-92A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE
BAJA VELOCIDAD

o o LOOOUN0000] — cenrr oz pisrrisucion
ERREE i)

P | Py PEEOPERSY | PPPERSY I Tl | N Yo | el ol Pl
o | I = Sl | e |
RTARTY | WAt | ety | Wty Wh? | f [ RELE DE VENTILADOR DEL
=
—_—
—

RADIADOR

‘D?DKDED =1

CAV. COLOR | FUNCION
30(73) GY B(+) PROT. POR FUSIBLE
85 (70) | DB/PK | CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR
86 (69) | DB/WT | SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
87 (71) LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR .
FIG. 1
30
85
87A
87 86
80b76e98
FIG. 2

CONECTOR DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR (EN EL PDC)

CAV. COLOR | FUNCION

30 (73) GY B(+) PROT. POR FUSIBLE

85 (70)| DB/PK |conTRoL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD
86 (69) | DB/WT | SALIDA DE INT. DE ENCENDIDO

87 (

71 ) LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
55 DB/PK CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD
80ba7alé
FIG. 3
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PRUEBA TC-92A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE
BAJA VELOCIDAD

PRUEBA TC-92A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DETENGA LA ACTIVACION.
LLAVE EN POSICION OFF.
RETIRE EL RELE DE VENTI-
LADOR DEL RADIADOR.**

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR EL CIRCUITO NO R(EEACI?GIlETgL SSISEEJSAESEEL
COLOQUE EL ENCENDIDO DE SALIDA DEL INT. DE ¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCENDIDO PROT. POR > INTERRUPTOR DE ENCEN-
EN POSICION ON. DIDO PR ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? INTERRUPTOR DE ENCEN
FIG. 1
S|
MIDA LA RESISTENCIA A
COLOQUE EL ENCENDIDO TRAVES DE LOS TERMINA- ) NO
EN POSICION OFF. UTILICE LES 85 Y 86 DEL RELE DE ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DE
UN OHMIOMETRO EN LOS VENTILADOR DEL ENTRE 65 Y 85 Q? VENTILADOR DEL
SIGUIENTES PASOS. RADIADOR. RADIADOR.*
FIG. 2
sl
MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE LOS CIRCUITOS DE sl
D TORES BEL MAZG DEL MASA Y DE CONTROL DEL ;ESTA LA RESISTENCIA A EL CIRCOITO DE CON:
DM RELE DE VENTILADOR DEL BOR DEBAJO DE 5,0 0? TROL DEL RELE DE VENTI-
- RAD. EN EL CON. DEL MAZO D CADOR DEL RADIADOR *
DEL RELE. :
FIG. 1
NO
NO

MIDA LA RESISTENCIA DEL

CIRCUITO DE CONTROL DEL

RELE DE VENTILADOR DEL
RADIADOR...

DESDE EL CONECTOR DEL
RELE AL CONECTOR DEL
MAZO DEL PCM.

FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE CONTROL DEL

RELE DE VENTILADOR DEL
RADIADOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-101A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

DB DG/WT DG/WT
. . . B BOMBA DE
Salida de int. de enc. Salida de int. de enc. Salida del relé de COMBUSTIBLE
prot. por fusible bomba de combustible
AL INTERRUPTOR DE ‘
ENCENDIDO m I
15 AMP. ﬂ 5
MODULO DE CONTROL —
DEL MECANISMO DE [
TRANSMISION Masa
Control del relé de bomba de
combustible
|:7 4 RD/WT
B(+) prot. por fusible

20 AMP.

80ba788d

Nombre del co”digo: Circuito de control del relé de la bomba de combustible

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria por encima
de 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento: Se detecta una condicion de corto o abierto en el circuito de control del
relé de la bomba de combustible.

Teoria de funcionamiento: El relé de la bomba de combustible controla la fuente de 12 voltios a la bomba
de combustible. Si el vehiculo esta equipado con un centro de distribucion de tension, el relé estéa situado
en el PDC. Un lado de la bobina de control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de
encendido en la posicion RUN. El circuito se completa cuando el moédulo de control del mecanismo de
transmision conecta a masa el otro lado de la bobina del relé. El PCM conecta el relé a masa cuando el
interruptor de encendido se encuentra en la posicion RUN o START y se detectan rpm del motor. Si no se
detectan rpm del motor, el PCM retira la masa del circuito de control del relé de la bomba de combustible.

Causas posibles:

Bobina del relé en abierto o en corto

Circuito de salida del interruptor de encendido protegida por fusible abierto

Circuito de control del relé de la bomba de combustible abierto o en corto

Impulsor de circuito inoperativo en el moédulo de control del mecanismo de transmision
Terminales de conector

Cables de conector

VVVYVVV

2450505

FIG. 1

202

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

O\ _r0 P  ALABATERIA




PRUEBA TC-101A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO
INICIE LA UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢PRODUCE EL RELE DE LA CONTINUE CON LA
PRUEBA VAR EL RELE DE LA BOMBA BOMBA DE COMBUSTIBLE PR GG LA EN LA
TC-101A. DE COMBUSTIBLE. UN CHASQUIDO? :
si
si
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA ; HA ENCONTRADO ALGUN
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL ¢ PROBLEMA? REPARE SSEE,%'S SEANECE-
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- :
FIG. 1 TORES.
NO
sl REPARE EL CIRCUITO
MUEVA EL MAZO DE
SEGUN SEA NECESARIO EN
PONGA EN MARCHA EL A P fo BEE ¢SE HA CALADO EL MOTOR EL LUGAR DONDE EL MOVI-
MOTOR. CONTROL DEL MECANISMO AL MOVER LOS CABLES? MIENTO HA PROVOCADO
DE TRANSMISION. QUE ?A%gélﬁﬁRA EL
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION

PRUEBA COMPLETA.*

GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-101A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

N(BRERE |

jaRERwIi

theh
oy
hrhe

thcy
i
Sty

theh
iy
oGy

dhh
&y
6!

==L

—

D?H

[D?D

/S
RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

COLOR FUNCION

DB/WT | sALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

RD/WT | B+ PROT. POR FUSIBLE

DG/WT | SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

FIG. 1

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

80ba738f

R
)

FIG. 2

80ba7ate
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PRUEBA TC-101A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

PRUEBA TC-101A.
CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DETENGA LA ACTIVACION.
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL RELE DE
LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.**

LLAVE EN POSICION ON. NO
UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRC. DE ¢ESTAEL VOLTAJE POR CIRCUITO DE SAngA DEL
SALIDA DEL INT. DE ENCEN- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? INT. DE ENCENDIDO PROT.
DIDO PRO"I;.lgolR FUSIBLE. POR FUSIBLE.*
S|
NO
MIDA LA RESISTENCIA A
UTILICE UN OHMIOMETRO TRAVES DE LOS TERMINA- ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DE LA
EN EL PASO SIGUIENTE. LES 1Y 2 DEL RELE DE LA ENTRE 75 Y 90 O? BOMBA DE COMBUSTIBLE.*
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
S|
S|

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE CONTROL DEL RELE DE
LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE A MASA.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-101A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE
PRUEBA TC-101A| SONTINUACIO!

CONECTOR DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE (EN EL PDC)

CAV. COLOR FUNCION
59) D B/WT SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

1

2 (63) BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
&l 3

3

60) R D/WT B(+) PROT. POR FUSIBLE
61 ) DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
74 BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
80ba7a0f
FIG. 1
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PRUEBA TC-101A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE

COMBUSTIBLE

PRUEBA TC-101A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRC. DE CONTROL DEL
RELE DE LA BOMBA DE

COMBUSTIBLE DESDE EL

PCM AL RELE.
FIG. 1

NO
¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRC. DE CONTROL DEL
RELE DE LA BOMBA DE

COMBUSTIBLE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A| REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Fallo de calefactor de sensor de O2

Momento de verificacio “n: El control de calefactor de O2 actUa durante el periodo de enfriamiento
del sensor de O2, después de un ciclo de conduccion en caliente, cuando el motor esta apagado
con la llave de encendido en posicion OFF.

Condicio'n de establecimiento: Al utilizar las lecturas de voltaje de sefial del sensor de O2,
durante el periodo de enfriamiento del sensor de O2, con el calefactor apagado en comparacion
con el voltaje de sefial de sensor de O2 con el calefactor en marcha.

Teoria del funcionamiento: El sensor de oxigeno es un dispositivo que genera voltaje. EIl PCM
recibe de este sensor de O2 informacion sobre los gases de escape. El sensor detecta el contenido
de los gases de escape mediante una reaccion galvanica en su interior que genera un voltaje.
Después de medir la cantidad de oxigeno en los gases de escape, este sensor sirve como un
indicador del contenido de oxigeno. El elemento calefactor con amplitud de pulso modulada (PWM)
ayuda a que el sensor de O2 alcance rapidamente una temperatura de funcionamiento normal y
constante, necesaria para el correcto control de las emisiones. Asimismo, al incrementar la
modulacion de amplitud de pulso al calefactor de O2 aumenta la duracion del elemento calefactor
del O2 durante las variaciones de temperatura.

Causas posibles:

Circuito de control del calefactor abierto

Fallo del sensor de 02

Cableado del calefactor de 02

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

Fusibles de ASD

Circuito del relé de ASD abierto

VVVVVVYVYV

80bc4efb

SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA
MODULO DE CONTROL DEL RELE DE ASD

MECANISMO DE TRANS-
MISION m
SENAL DE SENSOR DE OXI- |

GENO DE SALIDA

SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA DE SENSOR
27 A BOBINAS DE ENCENDIDO,
. GENERADOR E INYECTO-
RES
. MASA
SENAL DE SENSOR DE OXI- |

GENO DE ENTRADA

30

CONTROL DE CALEFACTOR
DE 02 m

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80ba7884
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PRUEBA TC-103A| REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONSULTE LA “PRUEBA

¢VIENE DE LA PRUEBA
TC-118A?

INICIE LA PRUEBA TC-103A. UTILICE LA DRB PARA LEER éé’é’?éé%%’*éﬁfﬁ OIRO S DTC’ PARA REALIZAR LA
TODOS LOS CODIGOS DE CODIGO DE FALLO RELA- PRUEBA DEL SENSOR
FALLOS. CIONADO CON EL "SENSO DE OXIGENO APRO-
DE 02 1/1"?
PIADA.
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF (MOTOR ESPERE 8 MINUTOS.
APAGADO).

ENCENDIDO EN POSICION
ON. CON LA DRB EN "SEN- ESPERE A QUE LA LECTURA

SORES’”, CONTROLE EL
VOLTAIE DEL SENSOR DE DE VOLTAJE SE ESTABILICE

o ENTRE 0,4 Y 0,6 VOLTIOS.
CON LA DRB EN “PRUEBAS
- , SIGUE ESTANDO EL VOL- Sl
DE ACCIONAMIENTO", REA- OBSERVE EL VOLTAJE DEL FAJE DEL SENSOR DE 02 CONTINUE CON LA
LICE LA PRUEBA DEL CALE- SENSOR DE 02 171 IAJE DEL SENSOR DE 02 PRUEBA TC-103A EN LA
FACTOR DEL SENSOR DE DURANTE DOS MINUTOS. TIOS? PAGINA SIGUIENTE.
NO
si

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-118A.

NO

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-

TES. .

DETENGA TODAS LAS
PRUEBAS DE ACCIONA-

MIENTO.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

MODULO DE
CONTROL DEL

SENSOR DE OXIGENO DE

MECANISMO DE SALIDA
TRANSMISION A REA_SEDDE
SENAL DE SEN-
SOR DE OXI- ||
GENO DE SALIDA -
[57]
SALIDA DEL RELE T
DE ASD
]
MASA DE SEN-
|27 L‘ A BOBINAS DE

SENAL DE SEN-
SOR DE OXIGENO
DE ENTRADA
30

B

CONTROL DE
CALEFACTOR DE
02

18

ENCENDIDO, GENE-
RADOR E INYECTO-
RES

B

[ I

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80ba7884

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

COLOR

1 | DG/OR
2 | OR/RD
3 | BK/OR
4 | BK/DG

FUNCION

SALIDA DEL RELE DE ASD
CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
MASA DE SENSOR DE 02

SENAL DE SENSOR DE 02

80bha7883

FIG. 1

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE OXIGENO DE
ENTRADA (LADO DEL

COMPONENTE)

2

3

CAV. [ FUNCION
1 SALIDA DEL RELE DE ASD
2 CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
3 MASA DE SENSOR
4 SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

80bcdedt

FIG. 2

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR | FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
3 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
4 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV. | COLOR | FUNCION
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
18 | OR/RD |CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
27 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
30 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02
80ba7893
FIG. 3
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

¢HAY ALGUN TERMINAL Sl
PRUEBA TC-103A. DESCONECTE EL CONEC- CORROIDO, AVERIADO, REPARE O REEMPLACE
CONTINUACION DE TOR DEL MAZO DEL SEN- |+ DESPLAZADO HACIA ) .
LA PAGINA ANTE- SOR DE 02 1/1.%* AFUERA O MAL CONEC- SEGUN SEA NECESARIO.
RIOR. TADO?
NO
NOTA: LA DRB CONTINUA UTILICE UN VOLTIMETRO NO
LA ACTIVACION DE LA PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR CS'SEEXFEEEELLSE,EE%'EEENS
PRUEBA DEL CALEFACTOR DE SALIDADELRELEDE | ENCIMA DE 10,5 VOLTIOS? [ =] EL CIRCUITO DE SALIDA
DEL SENSOR DE 02. 'flgD-l DEL RELE DE ASD.*
sl
DETENGA TODAS LAS DEJE QUE EL SENSOR DE
PRUEBAS DE ACCIONA- 02 1/1 SE ENFRIE HASTA
MIENTO. ALCANZAR LA TEMPERA-
TURA AMBIENTE.
UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LOS TERMINA-
LES 1Y 2 DEL ELEMENTO ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL SENSOR DE
2 >
DEL CALEFACTOR DEL SEN- ENTRE 4,0Y 7,0 07 02 1/1.*
SOR DE 02.
FIG. 2
sl
DESCONECTE EL CONEC UTILICE UN OHMIOMETRO S
- PARA MEDIR LA RESISTEN-
REPARE EL CORTO A MASA
MODULO BE CONTROL DEL R AOL DR CALEFAG. | —>|  GESTALARESISTENCIA | - EN EL CIRCUITO DE CON-
- ?
MECANISMO DE TRANS- TOR DE 02 1/1. POR DEBAJO DE 5,0 TROL DEL CALEFACTOR DE
MISION.** FIG. 1 .
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL CONECTOR DEL Sl
PARA MEDIR LA RESISTEN- ,ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL MODULO
CIA DEL CIRC. DE CONTROL SENSOR DE O2 Y EL PCM. & > DE CONTROL DEL MECA-

DEL CALEFACTOR DE 02
1.

> POR DEBAJO DE 5,0 O?

NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE CONTROL DEL
CALEFACTOR DE 02 1/1.**

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-105A| REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Fallo de calefactor de sensor de O2

Momento de verificacio “n: El control de calefactor de O2 actta durante el periodo de enfriamiento del
sensor de 02, después de un ciclo de conduccion en caliente, cuando el motor esta apagado con la llave
de encendido en posicion OFF.

Condicio' n de establecimiento: Al utilizar las lecturas de voltaje de sefial de sensor de O2, durante el
periodo de enfriamiento del sensor de O2, con el calefactor apagado en comparacion con el voltaje de
sefial de sensor de O2 con el calefactor en marcha.

Teoria del funcionamiento: El sensor de oxigeno es un dispositivo que genera voltaje. El PCM recibe de
este sensor de O2 informacion sobre los gases de escape. El sensor detecta el contenido de los gases
de escape mediante una reaccion galvanica en su interior que genera un voltaje. Después de medir la
cantidad de oxigeno en los gases de escape, este sensor sirve como un indicador del contenido de
oxigeno. El elemento calefactor ayuda a que el sensor de O2 alcance rapidamente una temperatura de
funcionamiento normal y constante, necesaria para el correcto control de las emisiones.

Causas posibles:

Circuito del elemento calefactor abierto

Fallo del sensor de O2

Cableado del calefactor de O2

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

Fusibles de ASD

Circuito del relé de ASD abierto

VVVVVVYVYV

80b3afd6

SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA

MODULO DE CON-

TROL DEL MECA-
NISMO DE RELE DE ASD

TRANSMISION
SENAL DE SENSOR DE OXI-

GENO DE SALIDA I
SALIDA DEL RELE DE ASD I
MASA DE SENSOR t
27 A BOBINAS DE ENCENDIDO,
. GENERADOR E INYECTO-
RES
MASA
SENAL DE SENSOR DE OXI- |
GENO DE ENTRADA

CONTROL DE CALEFACTOR
18 DE 02

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80ba7884
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PRUEBA TC-105A| REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

SI
¢APARECE ALGUN OTRO CONSULTE LA “PRUE-
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER CODIGO DE FALLO RELA- BA DTC"” PARA REALI-
TC-105A. LOS CODIGOS DE FALLOS. CIONADO CON EL “SENSOR ZAR LA PRUEBA DEL
DE 02 1/2"? SENSOR DE OXIGENO
APROPIADA.
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF (MOTOR ESPERE 8 MINUTOS.
APAGADO).
ENCENDIDO EN POSICION
ON. CON LA DRB EN “SEN- ESPERE A QUE LA LECTURA
SORES”, CONTROLE EL DE VOLTAJE SE ESTABILICE
VOLTAJE DEL SENSOR DE ENTRE 0,4 Y 0,6 VOLTIOS.
02 1/2.
S|

CON LA DRB EN “PRUEBAS
DE ACCIONAMIENTO", REA-
LICE LA PRUEBA DEL CALE-

OBSERVE EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE 02 1/2

¢SIGUE ESTANDO EL VOL-
TAJE DEL SENSOR DE 02

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-105A EN

1/2 ENTRE 0,4 Y 0,6 VOL- LA PAGINA
FACTOR DE(I).;ENSOR DE DURANTE DOS MINUTOS. 11052 SIGUIENTE.
NO

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

DETENGA TODAS LAS
PRUEBAS DE ACCIONA-
MIENTO.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-105A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

MODULO DE

CONTROL DEL SENSOR DE OXIGENO

MECANISMO DE DE SALIDA RELE DE ASD
TRANSMISION —
SENAL DE SENSOR | \“\“\
DE OXIGENO DE - J_—.
SALIDA
[51] -
SALIDA DEL RELE T
DE ASD
| 6 L 4
MASA DE SENSOR
27 A BOBINAS DE
| ———————————¢ VIASA ENCENDIDO, GENE-
RADOR E INYECTO-
SENAL DE SEN- RES
SOR DE OXIGENO |
DE ENTRADA —
| 30 -
CONTROL DE
CALEFACTOR DE —
02 —
[18] A
SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA
80ba7884

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV. | COLOR | FUNCION
DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
TN/WT | SERAL DE SENSOR DE 02

AWRN =

80ba7882

FIG. 1

)

CONECTOR DEL SENSOR f
DE OXIGENO DE SALIDA /
(LADO DEL COMPONENTE) /
7
% Z

3

CAV. | FUNCION

SALIDA DEL RELE DE ASD

MASA (CALEFACTOR)

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

WK =

FIG. 2 80bc4efa
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PRUEBA TC-105A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

; S|
. DESCONECTE EL CONEC- gHAY ALGUN TERMINAL
PRUEBA TC-105A. CORROIDO, AVERIADO,
CONTINUACION DE LA TOR DEL MAZO DEL SEN- DESPLAZADO HACIA REPARE O REEMPLACE
PAGINA ANTERIOR. SOR DE 02 1/2. AFUERA O MAL CONEC- SEGUN SEA NECESARIO.*
TADO?
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO
NOTA: LA DRB CONTINUA COMPRUEBE LOS FUSIBLES
LA ACTIVACION DE LA PARAMEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR O REPARE EL ABIERTO EN
PRUEBA DEL CALEFACTOR ASD ENCIMA DE 10,5 VOLTIOS? EL CIRCUITO DE SALIDA
DEL SENSOR DE 02. felt DEL RELE DE ASD *
S|
DETENGA TODAS LAS DEJE QUE EL SENSOR DE
PRUEBAS DE ACCIONA- 02 1/2 SE ENFRIE HASTA
MIENTO. ALCANZAR LA TEMPERA-
TURA AMBIENTE.
UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LOS TERMINA- ;ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL SENSOR DE
LES 1Y 2 DEL ELEMENTO ¢ ESNTRE 4,0%57,0 QS 02 1/2.%
DEL CALEFACTOR DEL SEN-
02.
FIG. 2
S|
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR DESDE EL CIR-
CUITO DE MASA...

DEL CALEFACTOR A MASA.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 ?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DE
SENSOR DE 02 1/2.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
02 1/2.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-114A REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO AGARROTADO EN
PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA (T/A SOLAMENTE)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

TRANS. AUTO. 3 VELOCIDADES

AL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

BR/YL CONMUTADOR PNP

Deteccion de conmutador PNP

76 2/

a—

/4 VT/BK 1 3WT
\\ /o—

A LUCES DE MARCHA
ATRAS

A SALIDA DE INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO PROT. POR
FUSIBLE

80ad71c2

Nombre del co digo: Fallo del conmutador de estacionamiento/punto muerto (circuito de
deteccion)
Momento de verificacio “n: Con la transmision en PARK (estacionamiento), NEUTRAL (punto
muerto) o DRIVE (directa) y sin estar en modo de fallo.

Condicio’'n de establecimiento: Este codigo se establece si el PCM detecta un estado
incorrecto del conmutador de estacionamiento/punto muerto para un modo determinado de
funcionamiento del vehiculo.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de la transmision, o conmutador de posicion
de estacionamiento/punto muerto, se utiliza para comunicar al PCM si la transmision se
encuentra o no en PARK (estacionamiento) o NEUTRAL (punto muerto). Cuando la transmision
se encuentra en PARK o NEUTRAL, el circuito de deteccion del conmutador de estacionamiento/
punto muerto se conecta a masa.

Causas posibles:

Terminales y/o cables de conector

Sensor de posicion de la transmision (o conmutador de estacionamiento/punto muerto)
Problema mecénico de la transmision

PCM defectuoso

\Y

V VvV

80b4th42
FIG. 1
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PRUEBA TC-114A

REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO AGARROTADO EN
PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA (T/A SOLAMENTE)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-114A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
OBSERVAR EL ESTADO DE
LA ENTRADA DEL CONMU-
TADOR DE ESTACIONA-

MIENTO Y PUNTO MUERTO.

NO
MLI\JAEA\IIQACELASI?)ngXgE EE ¢MUESTRA EL VISOR DE LA CONTINUE CON LA
REVERSE MIENTRAS DRB “P/N” Y A CONTINUA- PRUEBA TC-114A EN
OBSERVA EL VISOR DE LA CION "DIR™ SLIAGBIAE?\#Q
DRB. .
SI
EN ESTE MOMENTO, LA INSPECCIONE EL Sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

CABLEADO Y LOS CONEC-
TORES RELACIONADOS

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CON EL CONMUTADOR DE PROBLEMA?
PRODUCE. POSICION DE ESTACIONA-
FIG. 1 MIENTO Y PUNTO MUERTO.
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-114A CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

AGARROTADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA (T/A SOLAMENTE)

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

76

CAV.

COLOR

FUNCION

76

BR/YL

DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION DE P/N

FIG. 1

80bbkdaec
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PRUEBA TC-114A

CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO
AGARROTADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA (T/A SOLAMENTE)

PRUEBA TC-114A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

DESPLACE EL SELECTOR
DE MARCHAS A LA POSI-
CION PARK. LLAVE EN POSI-
CION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-

UTILICE UN OHMIOMETRO

TORES DEL MAZODEL - ——  "EN EL PASO SIGUIENTE.
MIDA LA RESISTENCIA S|
OBSERVE EL VISOR DEL
N RE EL CIRC. DEDETES, OHMIOMETRO MIENTRAS ¢HA CAMBIADO LA RESIS- REEMPLACE EL MODULO
CION DEL CONM. P/N EN EL TENCIA DE MENOS DE 10,0 DE CONTROL DEL MECA-
BCM Y UNA MASA DEL BLO. | > ~ DESPLAZA EL SELECTOR |—>| A e
QUE DEL MOTOR DE MARCHAS DE PARK A B ¢ NISMO DE TRANSMISION.*
: REVERSE.
FIG. 1
NO
NO
¢HA ESTADO LA RESISTEN- CONTINUE CON LA
CIA POR DEBAJO DE 10,0 Q) PRUEBA TC-114A EN
EN TODO MOMENTO? LA PAGINA
SIGUIENTE.
S|
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
CONECTOR DE CONM. DE
POSICION DE P/N.
MIDA LA RESISTENCIA s!
, REPARE EL CORTO A MASA
ENTRE EL CIRCUITO DE ¢ESTA LA RESISTENCIA
50R DEBAJO DE50 17 |—> ENEL CIRC. DE DETECCION

DETECCION DEL CONM. DE
P/N'Y MASA.

DEL CONMUTADOR DE P/N.*

NO

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-114A CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

AGARROTADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA (T/A SOLAMENTE)

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR

FUNCION

76 BR/YL

DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION DE P/N

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE
POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO

CAv. COLOR

FUNCION

VT/BK
BR/YL

WM =

DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS

DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80bbdaed

FIG. 1
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CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

PRUEBA TC-114A AGARROTADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA (T/A SOLAMENTE)

PRUEBA TC-114A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL CONM. DE POSI-
CION DE P/N.**

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE DETECCION

DEL CONMUTADOR DE P/N...

ENTRE EL CONECTOR DEL
PCM Y EL CONECTOR DEL
CONMUTADOR DE P/N.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE DETECCION
DEL CONMUTADOR DE P/N.*

Sl

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-115A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA

MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

Nombre del co”digo: Fallo del conmutador de la direccion asistida

Momento de verificacio “n:  Con la llave de encendido en posicion ON y el motor en
marcha.

Condicio  n de establecimiento: ~ Con velocidad del vehiculo por encima de 64 km/h (40
mph) durante méas de 30 segundos, el conmutador de presion de la direccion asistida
permanece abierto.

Teoria de funcionamiento: El PCM controla una condicion de presion alta en el

CONMUTADOR
DE PRESION DE conmutador de presion de la direccion asistida. EI conmutador de presion de la direccion
WT LAESHIQSEI'(I:I(D:LON asistida indica al PCM siempre que existe una carga de la direccion asistida (presion
DETECCION DE CON- superior a 3.450 kPa (500 psi)). Durante esta condicion, el PCM ajustara las rpm para
MUTADOR DE PRESION . y - . .. .
DE LA DIRECCION ASIS- z\éﬁ:uz;meo:;br:aﬁfiz.Cg:racggmutador de presion de la direccion asistida es un
45 TIDA 1|= e 2 '
BK/TN Causas posibles:
MASA > Conmutador de la direccion asistida en abierto
> Mbdulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
3220603
80ba7a26
SN

CONECTOR DEL CONMU-
TADOR DE PRESION DE
LA DIRECCION ASISTIDA

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

45

CAV.[ COLOR | FUNCION

45 WT DETECCION DE CONMUTADOR DE PRE- -

CAV.| COLOR | FUNCION
1 WT DETECCION DE CONMUTADOR DE PRESION DE LA DIRECCION ASISTIDA
2 BK/TN | masa

FIG. 1

80ba7ade

SION DE LA D/A N P
N
o
ZLJ/\\ el

-Na
(’(// /f\:%x //'\«\/ 1
| - N
CONECTOR DEL CONMUTA- \\\ /\\\Q < o/
DOR DE PRESION DE LA N N \
DIRECCION ASISTIDA 2 ZAT QJ’/
A2
1 Sy A
CAV.| COLOR [FUNCION
1 WT | DETECCION DE CONMUTADOR DE PRESION DE LA D/A
2 | BK/TN |MmAsA
80ba7a0d

FIG. 2
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PRUEBA TC-115A | REPARACION - FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-115A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONM. DE
PRESION DE LA DIRECCION
ASISTIDA. INSPECCIONE EL

CONECTOR DEL MAZO.**

LLAVE EN POSICION ON.

UTILIZANDO LA DRB PARA

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE AL CIRGUITO DE CONTROLAR EL CONM. DE ¢HA CAMBIADO EL CONMU- Sl REEMPLACE EL CONMUTA-
DT E N SAREITO D PRESION DE LA DIRECCION SADOR DE PRESION DE LA DOR DE PRESION DE LA
ASISTIDA, TOQUE CON EL DIRECCION ASISTIDA DE DIRECCION ASISTIDA.*
DOR DE PRESION DE LA CABLE DE PUENTE EL CIRC. ALTO A BAJO? ’
DIRECCION ASISTIDA. DE MASA 5 VECES. :
FIG. 1
NO
MUEVA EL CABLE DE ¢HA CAMBIADO EL CONMU- Sl
PUENTE DEL CIRC. DE TADOR DE PRESION DE LA REPARE EL ABIERTO EN EL
MASA A UNA MASA QUE DIRECCION ASISTIDA DE CIRCUITO DE MASA.*
SEPA QUE ESTA EN BUEN ALTO A BAJO?
ESTADO (TOQUE 5 VECES).
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRC. DEL NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
TOR DEL MAZO DEL CONM. DE PRESION DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA DEL GONMUTADOR DE PRE-
MODULO DE CONTROL DEL D/A DESDE EL CONM. DE LA POR DEBAJO DE 5,0 0? SION DE LA DIRECCION
MECANISMO DE TRANS- D/A AL PCM. ASISTIDA*
MISION.** FIG. 2 :
SI
UTILICE UN OHMIOMETRO S|

PARA MEDIR EL CIRC. DEL
CONM. DE PRESION DE LA
DIRECCION ASISTIDA A
MASA.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DEL CON-
MUTADOR DE PRESION DE
LA DIRECCION ASISTIDA.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118A | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Sistema de combustible con mezcla rica

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha en modo de ciclo cerrado y la temperatura
de la bateria/ambiente por encima de -6,6° C (20° F) y altitud inferior a 2.400 metros (8.000
pies).

Condicio” n de establecimiento:  EI PCM lleva a cabo una prueba para determinar si el sistema
de combustible esté funcionando con una mezcla demasiado rica. De ser asi durante dos ciclos,
se enciende la MIL y se almacena un cédigo de fallo. La MIL permanece encendida durante mas
de 1 ciclo, pero se apaga si en ciclos subsiguientes desaparecen las condiciones que
establecieron el codigo de fallo.

Teoria de funcionamiento:  El convertidor catalitico funciona mejor cuando la proporcion de
aire y combustible esta en la cifra 6ptima de 14,7 a 1, o cerca de ella. EIl PCM mantiene esta
proporcion de aire y combustible 6ptima mediante correcciones frecuentes en la amplitud de
pulso de los inyectores de combustible, basandose en la salida del sensor de O2 de entrada. El
PCM utiliza la memoria programada como herramienta de autocalibracion para compensar las
variaciones por especificaciones del motor, tolerancias del sensor y fatiga del motor durante su
vida (til. Controlando la proporcion de aire y combustible real con el sensor de O2 de entrada
(corto plazo) y comparandola a la memoria programada (largo plazo o adaptable) determina si
el sistema de combustible esta funcionando dentro de los limites necesarios para superar una
prueba de emisiones. Si algin desperfecto impide al PCM mantener la proporcion de aire y
combustible 6ptima, la MIL se ilumina.

Causas posibles:

Catalizador obstruido

Maodulo de control del mecanismo de transmision

Tolerancia de las piezas del motor

Inyectores agarrotados abiertos

Sensor de MAP

Sensor O2 (de entrada)

Regulador de presion de combustible 80660077
Mazo/conectores del cableado

V VVVVYVYVYV

FIG. 1
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PRUEBA TC-118A | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

sl
NOTA: ANTES DE CONTI-
INICIE LA PRUEBA NUAR REPARE EL RESTO ¢(APARECE ALGUN OTRO REALICE LAS OTRAS
TC-118A DE CODIGOS DE FALLOS CODIGO DE FALLO O TSB PRUEBAS DE DTC O
: RELACIONADOS CON EL APLICABLE? TSB APLICABLES.
SENSOR DE 02 Y TSB.
NO
NOTA: CONSULTE LA
FIGURA 1 PARA INFOR-
MARSE SOBRE LAS CAU-
SAS POSIBLES DEL CODIGO
DE FALLO.
NO
NTE_ESA}\L'DC;,;-QTPQBEE’,*ON ¢HA SUPERADO LA PRUEBA REPARE SEGUN SEA NECE-
DE COMBUSTIBLE. NTC-5A? SARIO.
S|
NO
REALICE LA PRUEBA . REPARE SEGUN SEA NECE-
¢HA SUPERADO LA PRUEBA
TC-103A D[E)E CogLEFACTOR TC-103A7 ARIO.*
S|
NO
COLOQUE LA LLAVE EN
POSICION ON. UTILICE LA LEA EL VALOR DE LA MEMO- ¢ ESTA LA MEMORIA ADAP- LA CONDICION NECESARIA

DRB PARA COMPROBAR
LOS DATOS DE CONGELA-
CION DE IMAGEN.

RIA ADAPTABLE A LARGO
PLAZO.

TABLE A LARGO PLAZO
ENTRE -18% Y -25%7?

PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE. PRUEBA COM-

PLETA.*

SI

REALICE LA PRUEBA
TC-118B.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118B | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

Efectd e la PRUEBA TC-118A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA

51

SALIDA DEL RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA
RELE DE ASD

MASA DE SENSOR

27 @

I
-
i

A BOBINAS DE ENCENDIDO,
GENERADOR E INYECTO-
RES

MASA

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

30

CONTROL DE CALEFACTOR DE 02

18

SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA

80ba7384
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PRUEBA TC-118B | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

Efectu e la PRUEBA TC-118A antes de continuar

Utilice el diagrama esqueméatico como guia y aseglrese de que todo el cableado y los conectores estén en
buenas condiciones.

Efecte cada una de las siguientes pruebas en el orden indicado méas abajo. Si se supera una prueba,
continGe con la siguiente hasta hallar el problema.

Presion de combustible . . ... ... . PRUEBA NTC-5A
Sensor de temperatura del refrigerante. . . ... ... . PRUEBA NTC-6A
Sensor de posicion de mariposa del acelerador ... ....... ... ... .. . . . PRUEBA NTC-7A
SeNnSOr de MAP . . . PRUEBA NTC-8A
Sistemas mecanicos del motor. . . . ... ... PRUEBA NTC-13A
Sistema de emisiones volatiles. . . . .. ... .. PRUEBA NTC-17A
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PRUEBA TC-119A | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Sistema de combustible con mezcla pobre

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha en modo de ciclo cerrado y la temperatura
de la bateria/ambiente por encima de -6,6° C (20° F) y altitud inferior a 2.400 metros (8.000

pies).

Condicio” n de establecimiento:  EI PCM lleva a cabo una prueba para determinar si el sistema
de combustible esta funcionando con una mezcla demasiado pobre. De ser asi durante dos
ciclos, se enciende la MIL y se almacena un codigo de fallo. La MIL permanece encendida
durante mas de 1 ciclo, pero se apaga si en ciclos subsiguientes desaparecen las condiciones
que establecieron el codigo de fallo.

Teoria de funcionamiento:  EIl convertidor catalitico funciona mejor cuando la proporcion de
aire y combustible esta en la cifra 6ptima de 14,7 a 1 o cerca de ella. EI| PCM mantiene esta
proporcion de aire y combustible 6ptima mediante correcciones frecuentes en la amplitud de
pulso del inyector de combustible, basandose en la salida del sensor de O2 de entrada. El PCM
utiliza la memoria programada como herramienta de autocalibracion para compensar las
variaciones por especificaciones del motor, tolerancias del sensor y fatiga del motor durante su
vida (til. Controlando la proporcion de aire y combustible real con el sensor de O2 de entrada
(corto plazo) y comparandola a la memoria programada (largo plazo o adaptable) determina si
el sistema esta funcionando dentro de los limites necesarios para superar una prueba de
emisiones. Si algtn desperfecto impide al PCM mantener la proporcion de aire y combustible
Optima, la MIL se ilumina.

Causas posibles:

Bobina de encendido

Mbdulo de control del mecanismo de transmision
Tolerancia de las piezas del motor

Multiple del tubo de escape

Bomba de combustible

Filtro de entrada de la bomba de combustible
Cables secundarios de encendido

Nivel de combustible bajo

Inyectores agarrotados cerrados

Sensor de MAP

Sensor de O2 (de entrada)

Regulador de presion de combustible

Relé de la bomba de combustible

Bujias
Mazo/conectores del cableado 50660063

VVVVVVVVVVVYVYVYVYV

FIG. 1
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PRUEBA TC-119A | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NOTA: UN NIVEL MUY BAJO
DE COMBUSTIBLE PUEDE Sl o 0S CODIGOS
PROVOCAR EL ESTABLECI- ; R BORRE L DI DE
INICIE LA PRUEBA MIENTO DE ESTE CODIGO C?:EF&S(%H%%SSU%%’XBELEI FALLOS.
TC-119A. DE FALLO. ASEGURESE DE POCO ANTES? PRUEBA COMPLETA.*
QUE EL DEPOSITO TIENE
UN MINIMO DE 1/4 DE SU
CAPACIDAD.
NO
CONSULTE LA FIGURA 1 s!
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ APARECE ALGUN OTRO
PARA INFORMARSE SOBRE REALICE LA PRUEBA
LAS CAUSAS POSIBLES DEL TODOS L&sl_l_cgsmeos DE CODIGgPIID_IIEci/ELLIEQ? O TSB DTC O LOS TSB APLI
CODIGO DE FALLO. : ! CABLES.
NO
NO
DI;‘EQESEIB’?\‘PSEUE%?ASES_ ¢HA SUPERADO LA PRUEBA REPARE SEGUN SEA NECE-
. *
FIBLE NTC.5A NTC-5A7 SARIO.
Sl
Sl
PONGA EN MARCHA EL COMPRUEBE EL SISTEMA
MOTOR Y DEJE QUE DE ESCAPE PARA DETERMI- REPégEASOT\,EEﬂﬁFE"éASEELLOS
ALCANCE LA TEMPERATURA NAR SI HAY FUGAS ENTRE ¢HAY FUGAS DE ESCAPE? ESCAPE SEGUN SEA NECE-
NORMAL DE FUNCIONA- EL MOTOR Y LOS SENSO- SARIO.*
RES DE 02. '
NO
COLOQUE LA LLAVE EN Sl LA CONDICION NECESARIA

POSICION OFF, Y A CONTI-
NUACION EN ON.
UTILICE LA DRB PARA COM-
PROBAR LOS DATOS DE
CONGELACION DE IMAGEN.

LEA LOS VALORES DE LA
MEMORIA ADAPTABLE A
LARGO PLAZO.

¢ESTA ALGUNO DE LOS
VALORES DE LA MEMORIA
ADAPTABLE A LARGO
PLAZO ENTRE +20% Y
+32%?

PARA ESTABLECER ESTE
CODIGO DE FALLO NO SE

PRODUCE.
PRUEBA COMPLETA.*

NO

REALICE LA PRUEBA

TC-119B.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



wWOoOrrr»rm mO 0VOOM—0T00O MmO WmWX>»WmMmCXIT

PRUEBA TC-119B | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

Efectd e la PRUEBA TC-119A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA

51

SALIDA DEL RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA

RELE DE ASD

MASA DE SENSOR

27 @

I
-
i

A BOBINAS DE ENCENDIDO,
GENERADOR E INYECTO-

MASA

SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE ENTRADA

30

CONTROL DE CALEFACTOR DE
02

18

gy, "S———

SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA

80ba7384
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PRUEBA TC-119B | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

Efectu e la PRUEBA TC-119A antes de continuar

Utilice el diagrama esqueméatico como guia y aseglrese de que todo el cableado y los conectores estén en
buenas condiciones.

Efecte cada una de las siguientes pruebas en el orden indicado méas abajo. Si se supera una prueba,
continGe con la siguiente hasta hallar el problema.

Presion de combustible . . ... ... . PRUEBA NTC-5A

Sensor de temperatura del refrigerante. . . ... ... . PRUEBA NTC-6A

Sensor de posicion de mariposa del acelerador ... ....... ... ... .. . . . PRUEBA NTC-7A

SeNnSOr de MAP . . . PRUEBA NTC-8A

Sistemas mecanicos del motor. . . ... .. PRUEBA NTC-13A
*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

231

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT




worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-126A | REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Sensor de O2 en corto a tensién

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha durante mas de 2 minutos y la
temperatura del refrigerante por encima de 77° C (170° F).

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del sensor de oxigeno es superior a 1,2
voltios.

Teoria de funcionamiento: El control efectivo de las emisiones del escape se
consigue mediante un sistema de retroalimentacion de oxigeno. El sensor de
oxigeno (SO2), situado en la via de escape, controla las emisiones del escape.
Cuando el sensor alcanza su temperatura normal de funcionamiento de 300-350° C
(572-662° F), éste genera un voltaje inversamente proporcional a la cantidad de
oxigeno contenido en el escape.

Causas posibles:

Cable de salida del sensor en corto a un circuito de alimentacion
Fallo del sensor de 02

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

Circuito de la sefal del sensor de O2 abierto

V VVVVYV

80b01cfe
MODULO DE
CONTROL
CONECTOR DEL SENSOR DE OXI- DEL MECA- SENS%E gEL?S(AGENO
GENO DE SALIDA (LADO DEL MAZO) NISMO DE RELE DE ASD
TRANSMISION

SENAL DE SEN-

COLOR | FUNCION SOR DE OXIGENO
DE SALIDA

DG/OR |SALIDA DEL RELE DE ASD 5

BK/TN |MASA (CALEFACTOR)

BK/OR [MASA DE SENSOR DE 02

SALIDA DEL RELE
DE ASD

TN/WT [SENAL DE SENSOR DE 02

MASA DE SEN-
SOR
27 —-eo

[8_[] [4]

MASA

CONECTORES DEL MODULO DE

SENAL DE SEN-
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION SOR DE OXIGENO

DE ENTRADA
30

3

COLOR | FUNCION

DG/OR |SALIDA DEL RELE DE ASD CONTROL DE
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 CALEFACTOR DE
TN/WT [SERAL DE SENSOR DE 02 18 02

B
|

SENSOR DE OXI-

80ba7894

T
;éé

A BOBINAS DE
ENCENDIDO,
GENERADOR E
INYECTORES

0

GENO DE ENTRADA

80ba7884
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PRUEBA TC-126A | REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-126A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

NO
PONGA EN MARCHA EL
DEJE QUE EL MOTOR MOTOR. UTILICE LA DRB EN ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
ALCANCE LA TEMPERATURA “SENSORES’ PARA LEER EL SENSOR DE 02 1/2 POR PRUEBA TC-126A EN
NORMAL DE FUNCIONA- VOLTAJE DEL SENSOR DE ENCIMA DE 1,2 VOLTIOS? LA PAGINA
02 1/2. SIGUIENTE.
Sl
S|
DESCONECTE EL CONEC R OIo0, ARG,
COLOQUE EL ENCENDIDO 8 CORROIDO, AVERIADO, REPARE O REEMPLACE
El\?POSICION OFF. TOR DEL MAZO DEL SEN- DESPLAZADO HACIA SEGUN SEA NECESARIO.*
SOR DE 02 1/2. AFUERA O MAL CONEC-
TADO?
NO
NO

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

UTILICE LA DRB EN “SENSO-
RES” PARA LEER EL VOL-
TAJE DEL SENSOR DE 02

1/2.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE 02 1/2 POR
ENCIMA DE 1,2 VOLTIOS?

REEMPLACE EL SENSOR DE
OXIGENO 1/2.*

Sl

REPARE UN CORTO A TEN-

SION EN EL CIRCUITO DE

LA SENAL DEL SENSOR DE
OXIGENO 1/2.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-126A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV. | COLOR FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/TN | MASA (CALEFACTOR)

BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02

AWRN =

80ba7882

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR |FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
TNAWT | SENAL DE SENSOR DE 02

LN

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR | FUNCION

6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
51 | TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02

80ba7894
MODULO DE SENSOR DE OXIGENO
CONTROL DEL DE SALIDA RELE DE ASD
MECANISMO DE —
TRANSMISION . -
SENAL DE SEN- \“\“\
SOR DE OXIGENO | J_—.
DE SALIDA —
[51]
SALIDA DEL RELE T
DE ASD
| 6 L 4
MASA DE SEN-
SOR
| o7 A BOBINAS DE
MASA ENCENDIDO, GENE-

RADOR E INYECTO-
RES

SENAL DE SEN-
SOR DE OXIGENO

DE ENTRADA —
30

B

CONTROL DE
CALEFACTOR DE
02

18

W

SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

B
|

80ba7884
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PRUEBA TC-126A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

PRUEBA TC-126A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

MUEVA EL CONECTOR Y EL
MAZO DEL SENSOR DE OXI-
GENO 1/2.

sl
i ¢HA ESTADO EL VOLTAJE REPARE EL MAZO O
UTROLAR £L VOLTAJE DL DEL SENSOR DE 02 112 CONECTOR QUE TIENE UN
SENSOR DE 02 1/2 POR ENCIMA DE 1,2 VOL- CORTO A TENSION INTERMI-
. TIOS EN ALGUN MOMENTO? ENTE.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA Sl
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- :
PRODUCE. TORES.
NO
Sl

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL SENSOR
DE O2 1/2 E INSPECCIONE
LOS CONECTORES.

¢HAY ALGUN TERMINAL
CORROIDO, AVERIADO,
DESPLAZADO HACIA
AFUERA O MAL CONEC-
TADO?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

NO

NOTA: UN CALEFACTOR DE
02 DEFECTUOSO PUEDE
PROVOCAR QUE EL VOL-
TAJE DEL SENSOR DE 02

PERMANEZCA ALTO.

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-129A | REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Sensor de O2 que permanece en el centro

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha durante mas de 2 minutos y la temperatura
del motor superior a 77° C (170° F).

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno se encuentra entre
0,35 y 0,55 voltios durante 1,5 minutos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de oxigeno es un dispositivo que genera voltaje. EIl PCM
recibe informacién sobre gases de escape desde este sensor de O2. El sensor detecta el
contenido del gas de escape por una reaccion galvanica que se produce dentro del sensor que
genera voltaje. Después de medir la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de
oxigeno indica al PCM en qué medida sus sefiales de salida estan controlando bien la proporcion
de aire y combustible. Las variaciones de las sefiales provenientes de este sensor de O2 sirven
como indicadores de la proporcion de aire y combustible. Las variaciones en la sefial del sensor
se producen porque la proporcién aire/combustible cambia constantemente. Cuando el contenido
de oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de voltaje es de aproximadamente 1 voltio. Cuando el
contenido de oxigeno es alto (mezcla pobre), la sefial de voltaje es baja, de aproximadamente 0,1
voltios.

Causas posibles:

> Cable de salida del sensor en abierto

Fallo del sensor de O2

Mbodulo de control del mecanismo de transmision defectuoso

Suciedad, humedad y/o grasa que producen arrastre de voltaje en el conector
Cables de conector

V V V V

80b2439¢

MODULO DE CONTROL SENSOR DE OXIGENO DE
DEL MECANISMO DE SALIDA

TRANSMISION

RELE DE ASD

SENAL DE SENSOR DE OXI- : ; i ; : :] I

51 GENO DE SALIDA
SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA DE SENSOR
A BOBINAS DE ENCENDIDO,
27 . GENERADOR E INYECTO-
RES
MASA
SENAL DE SENSOR DE OXI- J—

30 GENO DE ENTRADA f—

CONTROL DE CALEFACTOR
18 DE 02

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80ba7884
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PRUEBA TC-129A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

INICIE LA PRUEBA
TC-129A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON (MOTOR
APAGADO).

UTILICE LA DRB PARA CON-
TROLAR EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE 02 1/2
DURANTE UNOS MINUTOS.

ESPERE A QUE LA LECTURA
DE VOLTAJE SE ESTABILICE
ENTRE 0,4 Y 0,6 VOLTIOS.

S|
UTILICE LA DRB PARA ACTI- CONTROLE EL VOLTAJE DEL ¢ CONTINUA ESTANDO EL
VAR LA PRUEBA DEL CALE- SENSOR DE 02 1/2 VOLTAJE DEL SENSOR DE P O L
FACTOR DEL SENSOR DE DURANTE HASTA DOS 02 1/2 ENTRE 0,4 Y 0,6 VOL- LA PAGINA
02. MINUTOS. TIos? SIGUIENTE.
NO
¢HAY ALGUN TERMINAL S|
DETENGA LA PRUEBA DEL DESCONECTE EL CONEC- CORROIDO, AVERIADO, REPARE O REEMPLACE
CALEFACTOR DE 02 Y TOR DEL MAZO DEL SEN- DESPLAZADO HACIA *
COLOQUE EL ENCENDIDO SOR DE O2 1/2.%* SEGUN SEA NECESARIO.
. AFUERA O MAL CONEC-
EN POSICION OFF.
TADO?
NO
S|

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

¢HAY ALGUN TERMINAL
CORROIDO, AVERIADO,
DESPLAZADO HACIA
AFUERA O MAL CONEC-
TADO?

REPARE O REEMPLACE
SEGUN SEA NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
02 1/2.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-129A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

MODULO DE
CONTROL DEL SENS%E gEL%(AGENO RELE DE ASD
MECANISMO DE
TRANSMISION —
SENAL DE SENSOR \“\“‘
DE OXIGENO DE — J__I
|:51 SALIDA —
SALIDA DEL RELE T
DE ASD
| 6 L 4
MASA DE SENSOR
o7 A BOBINAS DE
| ———————————¢ MASA ENCENDIDO, GENE-
RADOR E INYECTO-
. RES
SENAL DE SEN- — |
SOR DE OXIGENO
|:30 DE ENTRADA =

CONTROL DE
CALEFACTOR DE
02

W

B
|

18

SENSOR DE OXIGENO

DE ENTRADA
80ba7884
CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)
1
2
4
CAV.| COLOR |FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
3 | BK/OR |MASA DE SENSOR DE 02
4 | TN/WT |SENAL DE SENSOR DE 02
80ba7882

FIG. 1

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

COLOR | FUNCION
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

COLOR | FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02

80ba7894




PRUEBA TC-129A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

PRUEBA TC-129A.
CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

DETENGA LA PRUEBA
DEL CALEFACTOR DE
02 Y COLOQUE EL
ENCENDIDO EN POSI-
CION OFF.

¢HAY ALGUN TERMINAL | S
o o CORROIDO, AVERIADO, REPARE O REEMPLACE
el SENSOR BE &5 DESPLAZADO HACIA >  SEGUN SEA NECESA-
A AFUERA O MAL CONEC- RIO.*
NO
DESCONECTE EL CONECTE UN EXTREMO
ComEaT R E o DE UN CABLE DE PUENTE
AMASA Y EL OTRO
R DU D b EXTREMO A MASA DEL
SENSOR DE 02 (CAV. 27)
DE TRANSMISION.** N EL PCM.
CON UNA LUZ DE PRUEBA NO
REPARE EL ABIERTO O
CONECTADA A B(+). SON- , RESISTENCIA ALTA EN
DEE EL CIRC, DE MASA ¢SE ILUMINA LA LUZ DE
—>{ EL CIRCUITO DE MASA
DEL SENSOR DE 02 EN EL PRUEBA? DEL SENSOR DE 05
CON. DEL SENSOR DE 02. X
ST 1.
si
DESCONECTE LOS si
¢HAY ALGUN TERMINAL
CONECTORES DEL “DAR REPARE O REEMPLACE
DARNADO, CORROIDO,
MCAOZ,\?TE%',‘_ “S%'_D th,l"E%E_E DESPLAZADO HACIA > SEGUN SEA NECESA-
NISMO DE TRANS. AFUERA O MAL CONEC- RIO.
MISION = TADO?
NO
NO
UTILICE UN OHMIOME- EL CONECTOR DEL
TRO PARA MEDIR LA MAZO DEL SENSOR DE ,ESTA LA RESISTENCIA REED gFREbﬁr%EgET oA
RESISTENCIA DEL CIR- 02 'Y EL CONECTOR POR DEBAJO DE 50 0? | | SENAL DEL SENSOR DE
CUITO DE LA SENAL DEL MAZO DEL PCM. o x
DEL SENSOR ENTRE... FIG. 2 o2
si
VUELVA A CONECTAR LOS EL CIRCUITO DE LA UTILICE LADRB PARA | g|
CONECTORES DEL PCM, SENAL DEL SENSOR Y LEER EL VOLTAJE DEL
COLOQUE EL ENCENDIDO EL CIRCUITO DE MASA SENSOR DE 02 1/2. ¢ESTA |5/ REEMPLACE EL SEN-

EN POSICION ON.
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE...

DEL SENSOR EN EL
CONECTOR DE 02.
FIG. 1

EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE 02 1/2 POR DEBAJO
DE 0,2 VOLTIOS?

SOR DE 02 1/2.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-132A

REPARACION - VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

MASA A OTROS SENSORES

DOR

BK/LB

1 Masa de sensor

43

OR/DB

2 Sefial de sensor de TP

35

VT/WT

3 Alimentacion de 5 voltios

61

A OTROS SENSORES

80ba7a3a

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de TP que no concuerda con la MAP

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha y sin codigos de fallo del sensor de MAP ni del sensor de TP.

Condicio’ n de establecimiento:  El Modulo de control del mecanismo de transmision (PCM) lleva a cabo dos pruebas
diferentes en el sensor de TP: la prueba de alto voltaje y la prueba de bajo voltaje. La prueba de alto voltaje se realiza
cuando la velocidad del motor es muy baja y el vacio del maltiple es muy alto. Estas condiciones indican que la placa
de la mariposa del acelerador debe estar casi cerrada y, en ese caso, la salida de voltaje de sefial del sensor de TP
debe ser baja. La prueba de bajo voltaje se realiza cuando la velocidad del motor supera 40 km/h (25 mph) y el vacio
del multiple es bajo. Estas condiciones indican que la placa de la mariposa del acelerador esta abierta y, en ese caso,
la sefial del sensor de TP debe ser alta. Si el voltaje del sensor de TP no es el adecuado cuando se retnen las dos
condiciones, el codigo se activara al cabo de 4 segundos seguidos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de TP contiene un potenciometro activado por el eje de la aleta de la mariposa
del acelerador. A medida que gira la placa de la mariposa, el sensor de TP envia una sefial variable de 0 a 5 voltios
al PCM. Este voltaje sera directamente proporcional al angulo de la mariposa. Cuando la placa de la mariposa esta en
reposo, el voltaje es bajo. Cuando la mariposa esta abierta al maximo, el voltaje es alto. Con esta sefial, el PCM puede
determinar la posicion exacta de la mariposa del acelerador en todas las condiciones de funcionamiento. El sensor de
TP recibe una alimentacion de 5 voltios desde el PCM. EI PCM también proporciona la masa al sensor.

Causas posibles:

Médulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Fallo del sensor de TP

Fallo mecanico

Terminales de conector

Cables de conector

Velocidad del vehiculo

Sensor de MAP

VV VVV VYV

80bh0c2d

FIG. 1
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PRUEBA TC-132A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP

INICIE LA PRUEBA
TC-132A.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS DTC.

¢APARECE EL CODIGO DE
FALLO DE “FALTA DE SENAL

DEL SENSOR DE VELOCI-
DAD DEL VEHICULO"?

Sl

REALICE LA PRUEBA
TC-35A.

NO

~_

¢APARECE UN CODIGO DE
FALLO DEL SENSOR DE
MAP?

Sl

REALICE LA “PRUEBA
DTC".

NO

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE MAP.

~_

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP POR

DEBAJO DE 3,5 VOLTIOS?

Sl

REALICE LA PRUEBA
NTC-8A.

NO

~_

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE MAP.

¢DESCIENDE EL VOLTAJE
DEL SENSOR DE MAP

DESDE MAS DE 3,5 VOLTIOS
A MENOS DE 2,0 VOLTIOS?

NO

REALICE LA PRUEBA
NTC-8A.

SI

NOTA: PARA COMPRENDER
CLARAMENTE ESTE
CODIGO DE FALLO LEA LA
FIGURA 1.

~_

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-132A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-132A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI- M
CION DE MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR x\w
R
\ c’\\
X )ﬁ)

| %

@\\ \
s

3 -
. -~
) —
1
CAV. COLOR FUNCION
1 B K/LB MASA DE SENSOR
2 OR/D B SENAL DE SENSOR DE TP
3 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501
FIG. 1
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP

PRUEBA TC-132A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COMPRUEBE SI LAPLACAY
LA ARTICULACION DE LA
MARIPOSA DEL ACELERA-

DOR ESTAN AGARROTADAS.

ASEGURESE DE QUE LA
ARTICULACION DE LA MARI-
POSA DEL ACELERADOR SE

ENCUENTRE EN POSICION
DE RALENTI.

NOTA: EL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR DE TP Y
EL CIRCUITO DE ALIMENTA-

CION DE 5 VOLTIOS CON-
MUTADA DARAN LUGAR A
LA APARICION DE ESTE
CODIGO.

INSPECCIONE LOS COLO-

st
RES DE LOS CABLES DEL :

DESCONECTE EL CONEC- SENSOR DE TP PARA GHAY SLCLN JERMINAL LIMPIE O REPARE EL
TOR DEL MAZO DEL SEN- DETERMINAR S| SE M, DESELAZ CONECTOR SEGUN SEA
SOR DE TP ENCUENTRAN EN LAS CAVI- CULNERA NECESARIO.*

DADES CORRECTAS.* -
FIG. 1
NO
MIDA EL VOLTAJE EN EL sl
CIRCUITO DE ALIMENTA- REPARE EL ABIERTO EN EL
CION DE 5 VOLTIOS EN EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTA-
CONECTOR DEL SENSOR DEBAJO DE 5,0 07 CION DE 5 VOLTIOS AL SEN-
DE TP. DE TP+
FIG. 1
NO
VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL SENSOR sl

DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR. ASEGU-
RESE DE QUE EL ENCEN-
DIDO SE ENCUENTRE EN
POSICION ON Y EL MOTOR
APAGADO.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR POR ENCIMA DE 1,2
VOLTIOS?

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.*

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-132A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP

SENSOR DE POSICION DE

MARIPOSA DEF ACELERA- MASA A OTROS SENSORES

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

DOR
BK/LB
1 Masa de sensor
43
OR/DB
2 Sefial de sensor de TP
> 35
VT/WT
3 Alimentacion de 5 voltios
61
|
AL MODULO DE CONTROL A OTROS SENSORES
DE LA TRANSMISION (SI
ESTA EQUIPADO)
8053105f
CARACTERISTICO
- - - FREEZE FRAME - - -
FUEL SYSTEM STATUS : CLOSED LOODF
LOrAD YALLIC s
EMG COCLAMT IMF DEG: 0 133.4%F
SHORT TERM ADAFTIVE - B.0% REPRESENTA LA CONDI-
tﬂihlﬁ lgﬁl‘ﬂpﬁﬂﬁpTWE : 155::;'3 n'?MC PRODUCIRSE EL FALLG
' AGLin —
CHMGIME Mirk T Z2CC e
VEHICLE SPEEDSENSE - 43 MPH
Frz FCALUSED EY DTS @ BA  (Hex)
brz b DI PRIOR! Y 04
F1 F2 F3
Help SYS Mair
20b T s
FIG. 1
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL TPS QUE NO CONCUERDA CON LA MAP

PRUEBA TC-132A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

MIENTRAS OBSERVA LA
DRB, ABRA'Y CIERRE LEN-
TAMENTE LA PLACA DE LA
MARIPOSA DEL ACELERA-

DOR.

NO
NOTA: DEBE MOVER MUY
LENTAMENTE LA ARTICULA- ¢ CAMBIA EL VOLTAJE GRA- R',i%’\gf’él’*ocl\‘EDEEL ,\jﬁgﬁj%%ADE
CION MIENTRAS OBSERVA DUALMENTE? )
SI' SE PRODUCE UN CAMBIO DEL ACELERADOR.
BRUSCO DEL VOLTAJE.
si
NO
MIENTRAS OBSERVA LA ¢ESTA EL VOLTAJE DEL
DRB, ABRA COMPLETA- SENSOR DE POSICION DE R O OE MARIPOSRE
MENTE LA PLACA DE LA MARIPOSA DEL ACELERA- DEL ACELERADOR
MARIPOSA DEL ACELERA- DOR POR ENCIMA DE 3,1 :
DOR. VOLTIOS?
si
sl

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA MOVER LOS CONEC-

MIENTRAS CONTROLA LA
DRB, OBSERVE S| CAMBIA

¢HA CAMBIADO EL VOLTAJE
DEL SENSOR DE TP EN
ALGUN MOMENTO?

REPARE EL MAZO O LOS
CONECTORES SEGUN SEA

TORES Y EL MAZO DEL EL VOLTAJE DEL SENSOR NECESARIO.*
SENSOR DE TP AL PCM. :
NO
UTILICE LA DRB PARA DIRI- EL CODIGO EN LA PANTA- CONSULTE LA SECCION
GIRSE A LA PANTALLA DE LLA DE DTC. UTILICE ESTA 3.3.2 DE LA INFORMACION
CONGELACION DE IMAGEN. INFORMACION PARA GENERAL PARA INFOR- PRUEBA COMPLETA *

ASEGURESE DE QUE EL
CODIGO HEX “CAUSADO
POR DTC” COINCIDA CON...

AMPLIAR LOS DIAGNOSTI-
COs.
FIG. 1

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-133A| REPARACION - LA CORREA DE DISTRIBUCION HA SALTADO UNO O MAS DIENTES

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: La correa de distribucion ha saltado 1 o més dientes

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha, cada 44 milisegundos se busca una
condicion de inhibicion (mariposa del acelerador abierta al maximo, gran cambio en las rpm,
gran cambio en la MAP, motor frio, tiempo insuficiente entre el encendido y la puesta en marcha,
las rpm fuera de las ventanas establecidas). Si no existe una condicion de inhibicion, se controla

la desalineacion entre el arbol de levas y el cigliefial.

Condicio’'n de establecimiento: Cuando el sensor de posicion del arbol de levas esta

desalineado con respecto al sensor de posicion del cigliefial uno o mas dientes.

Teoria de funcionamiento:  El PCM controla la relacion entre dos sefales, una del sensor del
arbol de levas y otra del sensor del cigiiefial. Si las sefiales indican que hay una desalineacion,
se activa un cbdigo de fallo y se enciende la luz indicadora de funcionamiento incorrecto. La
desalineacion se detecta verificando el alineamiento actual con respecto al valor inicial
almacenado en la EEPROM del PCM. Este valor inicial lo establece el PCM cuando el motor
esta en un modo de funcionamiento de condicion estable. El valor inicial esta en condicion de

estado de restablecimiento en el momento de la fabricacion del médulo y lo fija el PCM.

Causas posibles:
> Distribucion de valvulas fuera de especificaciones

> No se ha producido el reaprendizaje de la posicion relativa del arbol de levas (funcion DRB)
después de haber efectuado servicio a uno de los siguientes componentes: leva, rueda
dentada de leva, correa de distribucion, tensor, culata de cilindro, junta de culata, rueda

dentada del cigliefial, cigliefial, bloque de cilindros o el PCM.

2440806

FIG. 1

REAPRENDIZAJE DE LA ALINEACION DEL ARBOL DE LEVAS Y DEL CIGUENAL

PRECAUCION:

La distribucio " n incorrecta de las va “Ivulas puede causar averi “as al motor.

Este reacondicionamiento debe realizarse sblo cuando la distribucion de las véalvulas
se establece segln las especificaciones y se ha prestado servicio a alguno de los

siguientes componentes:
Arbol de levas
Sensor de posicion del arbol de levas
Iméan de direccion del sensor de posicion del arbol de levas
Rueda dentada del arbol de levas
Ciguenal
Rueda dentada del ciguefial
Bloque de cilindros
Culata de cilindros
Junta de culata
Méoédulo de control del mecanismo de transmision
Tensor
Correa de distribucion
Bomba de agua

2450502
FIG. 2
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PRUEBA TC-133A| REPARACION - LA CORREA DE DISTRIBUCION HA SALTADO UNO O MAS DIENTES

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-133A.

EL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION HA DETEC-
TADO QUE EL ARBOL DE
LEVAS Y EL CIGUENAL NO
ESTAN SINCRONIZADOS...

S| DESEA INFORMACION
ACERCA DE ESTE CODIGO
DE FALLO, CONSULTE LA
FIGURA 1.

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA COMPROBAR
EL ARBOL DE LEVAS Y/O LA
DISTRIBUCION DE LAS VAL-

¢EL ARBOL DE LEVAS Y/O
LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS CUMPLEN CON
LAS ESPECIFICACIONES?

NO

REPARE EL ARBOL DE
LEVAS Y/O LA DISTRIBU-
CION DE LAS VALVULAS
SEGUN SEA NECESARIO.

VULAS.

SI

CON LA DRB, SELECCIONE
LOS AJUSTES Y REALICE EL
REAPRENDIZAJE DEL
ARBOL DE_LEVAS/CIGUE-

*

EL PCM HARA LOS AJUSTES
NECESARIOS EN EL
PROXIMO PASO.

NAL.
PRECAUCION: CONSULTE
LA FIGURA 2.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-145A| REPARACION - FUGA DE VACIO (IAC COMPLETAMENTE ASENTADO)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Fuga de vacio (IAC completamente asentado)

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha.

Condicio’'n de establecimiento: La sefal del sensor de MAP no
concuerda con la sefal del sensor de TP.

Teoria de funcionamiento: El Médulo de control del mecanismo de
transmision (PCM) controla tanto la sefial de MAP como la sefial del
sensor de TP. La lectura del vacio desciende proporcionalmente al
aumentar la apertura de la mariposa del acelerador. EI PCM compara
ambos valores a fin de verificar la relacion entre las dos sefiales.

Causas posibles:

Fuga de vacio

Sensor de MAP defectuoso

Sensor de TP defectuoso

Mbdulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVYV

FIG. 1

2440506
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PRUEBA TC-145A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FUGA DE VACIO (IAC COMPLETAMENTE ASENTADO)

S|
NOTA: UNA FUGA IMPOR- INSPECCIONE SI EL MULTI-
TANTE DE VACIO ES LA PLE DE ADMISION TIENE
'N'C'ECL_?“PS%PEBA CAUSA MAS PROBABLE DE > FUGAS DE VACIO. > RSEEPQSE g’g,f‘;,‘éég;ﬁ’?g'?
ESTE CODIGO DE FALLO. ¢ENCUENTRA ALGUNA :
FIG. 1 FUGA DE VACIO?
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO NOTA: LA MARIPOSA DEL N
EN POSICION ON. UTILICE : ¢ES EL VOLTAJE DE 1,5 REEMPLACE EL SENSOR DE
LADRB PARA LEER ELVOL- | ACELERADOR DEBE ESTAR |——>f VOLTIOS O MENOS CON LA |3 "~ POSICION DE MARIPOSA
- ?
CION DE MARIPOSA DEL CONTRA SU TOPE. MARIPOSA CERRADA’ DEL ACELERADOR "
ACELERADOR.
S|
,ES EL VOLTAJE NO
CONTROLE EL VOLTAJE MAXIMO DE AL MENOS REEMPLACE EL SENSOR DE
MIENTRAS ABRE LENTA- 3.4 VOLTIOS CON LA 1 POSICION DE MARIPOSA
MENTE LA MARIPOSA MARIPOSA DEL ACELE- DEL ACELERADOR.*
HASTA EL MAXIMO. RADOR COMPLETA- .
MENTE ABIERTA?
S|
CONECTE EN T UN INDICA-
COLOQUE EL ENCENDIDO N DOR DE VACIO A UNA »|  PONGA EN MARCHA EL | MANTENGA EL MOTOR EN
EN POSICION OFF. FUENTE DE VACIO DEL MOTOR. RALENTI.
MULTIPLE.
NO
NOTA: SI EL MOTOR NO ,
ESTA LA LECTURA DEL
PERMANECE EN RALENTI, UTILICE LA DRB PARA LEER <
MANTENGA LAS RPM CONS- |—>| EL VACIO DEL SENSOR DE —>{ . INDICADORDEVACIO | ) REEMPLACE EL SENSOR DE
ANTES POR ENCIMA DE MAP, CONECTADO EN T DENTRO )
AN DE 25,4 MM (1 PULG.)?
S|
NO
¢MARCA EL INDICADOR DE
VACIO MAS DE 330 MM (13 |  LOCALICE Y REPARE LA

PULG.) DE VACIO?

FUGA DE VACIO.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-146A | REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA DEL ACELERA-

3 7

2

(f%
AT ‘x\\
] N
o
1

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 OR/DB SENAL DE SENSOR DE TP
3 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501

FIG. 1

Nombre del co” digo: Salida de alimentacién de 5 voltios demasiado baja

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio’'n de establecimiento: La alimentaciobn de 5 voltios a los
sensores es inferior a 3,5 voltios durante 4 segundos.

Teoria de funcionamiento: El moédulo de control del mecanismo de
transmision mantiene una alimentacion de 5 voltios al sensor de MAP, al
sensor de TP, a la valvula de EGR y al sensor de presion del A/A. Es
imprescindible que la alimentacion de 5 voltios se mantenga entre 4,8 y
5,1 voltios, ya que esta entrada tiene una incidencia directa sobre el
voltaje de salida de los sensores.

Causas posibles:

> Alimentacion de 5 voltios en corto
> Sensor en corto

> PCM defectuoso

80b34e17
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PRUEBA TC-146A | REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-146A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON (MOTOR
APAGADO).

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR.**

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA SONDEAR EL CIRCUITO
DE ALIMENTACION DE 5 VOL-

TIOS EN EL SENSOR DE TP.
FIG. 1

¢ESTA LA LECTURA DE VOLTAJE
POR DEBAJO DE 4,5 VOLTIOS?

Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA 146A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

REALICE LA PRUEBA
TC-146B.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-146A

CONTINUACION - REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO
BAJA

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

35
43
61

O R/D B Sefial de sensor de TP
B K/L B Masa de sensor
VT/WT Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACE-
LERADOR

CAV.

COLOR FUNCION

WN =

B K/I_ B Masa de sensor

O R/D B Sefial de sensor de TP
VT/\/VT Alimentacion de 5 voltios 80ba7a22

FIG. 1
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PRUEBA TC-146A

BAJA

CONTINUACION - REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO

PRUEBA TC-146A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

NOTA: EL VOLTIMETRO
CONTINUA CONECTADO AL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 5 VOLTIOS DEL
SENSOR DE TP.

S|
DESCONECTE EL CONEC- ¢(ESTA EL VOLTAJE DEL CIR-
TOR DEL MAZO DEL SEN- CUITO DE ALIMENTACION REEMPLACE EL SENSOR
SOR DE MAP** DE 5 VOLTIOS POR ENCIMA DE MAP*
DE 4,0 VOLTIOS?
NO
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
COLOQUE EL ENCENDIDO MODULO DE CONTROL DEL
EN POSICION OFF. MECANISMO DE TRANS-
MISION. ™
si

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE ALIMENTACION DE 5
VOLTIOS ENTRE...

EL CONECTOR DEL SEN-
SOR DE POSICION DE MARI-
POSA DEL ACELERADOR Y
MASA.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE 5 VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-146B

REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

Efectu e la PRUEBA TC-146A antes de continuar

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP

3 1

CAV.

COLOR

BK/LB
VT/WT
DG/RD

FUNCION

MASA DE SENSOR
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

WHR =

80ba7886

Nombre del co”digo: Salida de alimentacion de 5 voltios demasiado baja

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio’'n de establecimiento: La alimentacion de 5 voltios a los
sensores es inferior a 3,5 voltios durante 4 segundos.

Teoria de funcionamiento: El mbédulo de control del mecanismo de
transmision mantiene una alimentacion de 5 voltios al sensor de MAP, al
sensor de TP, a la valvula de EGR y al sensor de presion del A/A. Es
imprescindible que la alimentacion de 5 voltios se mantenga entre 4,8 y 5,1
voltios, ya que esta entrada tiene una incidencia directa sobre el voltaje de
salida de los sensores.

Causas posibles:
> Alimentacion de 5 voltios en corto
> Sensor en corto

> PCM defectuoso

FIG. 2 80b34e17

- - - FREEZE FRAME - - -
FUEL SYSTEM STATUS : CLOSED LOOP
LOAD VALLIC "B %,
EMG COOLAMT IME DEG: 113347
SHORT TERM ADAFTIVE © 8.0 %
LONG TERM ADAPTIVE : -9.0% REPRESENTA LA
MAP VACUUM 0.0 i VAG ==  CONDICION DEL
CNGING RPM § 2200 PN -
YEHICLE SPEED SENSE - 43 MPH DUCIRSE EL FALLO
Frz F CAUSEDEY DTG : BA (Hex)
Frz F DG PRIOR Y - 04

F1 F2 F3

Help 5Y5 kair

#he e
FIG. 3
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PRUEBA TC-146B

Efectu e la PRUEBA TC-146A antes de continuar

REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

INICIE LA PRUEBA
TC-146B.

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-

DOR.

Sl
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO
TOR DEL MAZO DEL SEN- PARA MEDIR EL CIRC. DE ¢ESTA LA LECTURA DE VOL- REEMPLACE EL SENSOR DE
SOR DE MAP.** COLOQUE ALIMENTACION DE 5 VOL- TAJE POR DEBAJO DE 4,5 POSICION DE MARIPOSA
EL ENCENDIDO EN POSI- TIOS EN EL CON. DEL SEN- VOLTIOS? DEL ACELERADOR.*
CION ON. SOR DE MAP.
FIG. 1
NO

CON EL VOLTIMETRO AUN MUEVA TODOS LOS CONEC-
CONECTADO AL CIRCUITO TORES Y EL CABLEADO A

DE ALIMENTACION DE 5 LOS SENSORES (SENSOR
VOLTIOS DEL SENSOR DE DE MAP Y TP).

MAP...
Sl

MIENTRAS MUEVE EL
MAZO, CONTROLE EL VOL-
TAJE DEL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE 5 VOLTIOS.

¢SE HA PRODUCIDO
ALGUNA VARIACION DEL
VOLTAJE?

REPARE EL MAZO O
CONECTOR QUE HA
PROVOCADO LA VARIA-
CION DE VOLTAJE.*

NO

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 2

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

UTILICE LA DRB PARA DIRI-
GIRSE A LA PANTALLA DE
CONGELACION DE IMAGEN.
ASEGURESE DE QUE EL
CODIGO HEX “CAUSADO
POR DTC” COINCIDA CON...

EL CODIGO EN LA PANTA-
LLA DE DTC. UTILICE ESTA
INFORMACION PARA
AMPLIAR LOS DIAGNOSTI-
COsS.

FIG. 3

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-155A | REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A MASA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de O2 en corto a masa

Momento de verificacio “n: Con la temperatura del refrigerante del motor por encima
de 77° C (170° F) en el ciclo previo de llave en posicion ON, después de un arranque
en frio, con refrigerante del motor por debajo de 37° C (98° F), y la lectura del sensor de
temperatura ambiente/de bateria dentro de 16° C (27° F) del refrigerante del motor.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno es inferior
a 0,156 voltios durante 28 segundos después de poner en marcha el motor.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de oxigeno es un dispositivo que genera voltaje.
El PCM recibe informacion sobre gases de escape desde este sensor de O2. El sensor
detecta el contenido del gas de escape por una reaccion galvanica que se produce
dentro del sensor que genera voltaje. Después de medir la cantidad de oxigeno en los
gases de escape, el sensor de oxigeno indica al PCM en qué medida sus sefiales de
salida estan controlando bien la proporcion de aire y combustible. Las variaciones de las
sefiales provenientes de este sensor de O2 sirven como indicadores de la proporcion de
aire y combustible. Las variaciones en la sefal del sensor se producen porque la
proporcion de aire y combustible cambia constantemente. Cuando el contenido de
oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de voltaje es baja, de aproximadamente 0,1
voltios.

Causas posibles:

Cable de salida del sensor en corto a masa

Suciedad y/o humedad que provocan arrastre de voltaje en el conector
Fallo del sensor de O2

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

VV VYV VYV

30hC1cfe
FIG. 1
N Rer BE SENSOR DE OXIGENO DE
CONECTOR DEL SENSOR CONTROL DEL SALIDA
DE OXIGENO DE ENTRADA ’VI'DEEC%\‘R’\QO RELE
(LADO DEL MAZO) - < — DE
MISION  SENAL DE SEN- - ASD
SOR DE OXI- \“\“\
AV.| COLOR GENO DE || L
C FUNCION NS —
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD | 51
2 OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02 SALIDA DEL RELE T
3 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 DE ASD
4 BK/DG | sefAL DE SENSOR DE 02 | 6
MASA DE SEN-
SOR
| o7 o A BOBINAS DE
CONECTOR DEL MODULO MASA ENCENDIDO,
DE CONTROL DEL MECA- SE%QLDDEEOSE[\‘_ AN
NISMO DE TRANSMISION RIE 52 RES
ENTRADA
| 30 =
CAV. | COLOR | FUNCION
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD CONTROL DE
18 OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02 CALEFACTOR DE -
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 | 18 02 m
30 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02 —]
SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA
80ba7893 80ba7884
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PRUEBA TC-155A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A MASA

INICIE LA PRUEBA
TC-155A.

NOTA: CONSULTE LA
FIGURA 1 PARA INFOR-
MARSE SOBRE LAS CAU-
SAS POSIBLES DEL CODIGO
DE FALLO.

NO
EN ESTE MOMENTO, LA
UTILICE LA DRB EN SENSO- ,ESTA EL VOLTAJE DEL CONDICION NECESARIA
<
PONGAEN MARCHAEL L RES PARACONTROLAREL > SENSORDE O2 LPOR  [—>  PARAESTABLECER EL
: L DEBAJO DE 0,16 VOLTIOS? CODIGO DE FALLO NO SE
} PRODUCE.*
S|
LLAVE EN POSICION ON NO
LLAVE EN POSICION OFF. .
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE LA DRB EN SENSO- ¢ESTA EL VOLTAJE DEL REEMPLACE EL SENSOR DE
TOR DEL SENSOR DE 02 > RES PARA CONTROLAR EL > _SENSOR DE 02 1/1 POR > 02 1/1.*
115 VOLTAJE DEL SENSOR DE DEBAJO DE 0,16 VOLTIOS?
02 1/1.
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.*
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL CIRCUITO DE LA
SENSOR DE 02 1/1 Y EL .
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE 02
CIAENTRE EL CIRCUITO DE | ]  CIRCUITO DE MASADEL =3  BOR DEBAJO DE500? [ ] 11EN CORTO AL CIRCUITO
LA SERAL DEL SENSOR DE 02. DE MASA DEL SENSOR DE
LS
NO
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO DE LA SENAL DEL SENSOR REPARE EL CIRCUITO DE LA
PARA MEDIR LA RESISTEN- (——>  DE 02 1/1YMASADEL |—> ¢ESTALARESISTENCIA | > SENAL DEL SENSOR DE O2

CIA ENTRE EL CIRCUITO...

MOTOR.

POR DEBAJO DE 5,0 O?

1/1 EN CORTO A MASA DEL
MOTOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-156A | REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de O2 en corto a masa

Momento de verificacio “n: Con la temperatura del refrigerante del motor por encima de
77° C (170° F) en el ciclo previo de llave en posicion ON, después de un arranque en frio,
con refrigerante del motor por debajo de 37° C (98° F), y la lectura del sensor de
temperatura ambiente/de bateria dentro de 16° C (27° F) del refrigerante del motor.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno es inferior a
0,156 voltios durante 28 segundos después de poner en marcha el motor.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de oxigeno es un dispositivo que genera voltaje. El
PCM recibe informacion sobre gases de escape desde este sensor de O2. El sensor detecta
el contenido del gas de escape por una reaccion galvanica que se produce dentro del sensor
y genera voltaje. Después de medir la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el
sensor de oxigeno indica al PCM en qué medida sus sefiales de salida estan controlando
bien la proporcion de aire y combustible. Las variaciones de las sefiales provenientes de
este sensor de O2 sirven como indicadores de la proporcion de aire y combustible. Las
variaciones en la sefial del sensor se producen porque la proporcion de aire y combustible
cambia constantemente. Cuando el contenido de oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de
voltaje es baja, de aproximadamente 0,1 voltios.

Causas posibles:

Cable de salida del sensor en corto a masa

Suciedad y/o humedad que provocan arrastre de voltaje en el conector
Fallo del sensor de 02

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVYV

30hC1cfe
FIG. 1
MODULO DE SENSOR DE OXIGENO
CONECTOR DEL SENSOR CONTROL DEL DE SALIDA
MECANISMO RELE DE
DE OXIGENO DE SALIDA DE TRANS-
(LADO DEL MAZO) VISION — ASD
SENAL DE SEN- | \“\“\
SOR DE OXI- _—
CAV. | COLOR | FUNCION GENO DE SALIDA — L
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD | 51
2 BK/TN | MASA (CALEFACTOR) SALIDA DEL RELE T
3 BK/OR | mAsA DE SENSOR DE 02 DE ASD
4 | TN/WT | seNAL DE SENSOR DE 02 | 6
MASA DE SEN-
SOR
| 27— o MASA A BOBINAS DE
CONECTORES DEL MODULO N GEE’;‘\I(I:EIIE?'\/IA%ISF?’E
DE CONTROL DEL MECA- SERALDE SEN- INYECTORES
NISMO DE TRANSMISION GENO DE
ENTRADA
| 30 -
CAV.| COLOR | FUNCION
6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD CONTROL DE
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 CALEFACTOR DE —
51 | TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02 | 18 02 m
SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA
80ba78%4 80ba7884
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PRUEBA TC-156A

REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-156A.

NOTA: CONSULTE LA
FIGURA 1 PARA INFOR-
MARSE SOBRE LAS CAU-
SAS POSIBLES DEL CODIGO
DE FALLO.

NO
EN ESTE MOMENTO, LA
UTILICE LA DRB EN SENSO- '
;ESTA EL VOLTAJE DEL CONDICION NECESARIA
PONGAEN MARCHAEL | R TR A CONTROUR EL SENSOR DE 02 1/2 POR  |—  PARA ESTABLECER EL
' oz 1 DEBAJO DE 0,16 VOLTIOS? CODIGO DE FALLO NO SE
: PRODUCE.*
si
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE LA DRB EN “SENSO- ,
DESCONECTE EL CONEC- |~ RES” PARA CONTROLAREL | é—Eﬁg’gELD\éOC'SZAIJE Egh | .| REEMPLACE EL SENSOR DE
TOR DEL SENSOR DE 02 VOLTAJE DEL SENSOR DE R 02 1/2.*
10w 7 DEBAJO DE 0,16 VOLTIOS?
si
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**
si
REPARE EL CIRCUITO DE LA
SI&&%EEB'.“R?'X“QSQA.EIES_ SENSOR DE 02 1/2 Y EL ,ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE 02
e R A R IO DE [ CIRCUTODE MASADEL —> &l Atb et e 1 L2 EN CORTO AL CIRCUITO
= SENSOR DE 02. 0 027 DE MASA DEL SENSOR DE
LA SENAL DEL... o5
NO
si
UTILICE UN OHMIOMETRO DE LA SENAL DEL SENSOR  ESTA LA RESISTENGIA REPARE EL CIRCUITO DE LA
PARA MEDIR LARESISTEN- —> DEO21/2YMASADEL |—> ¢ I~ SENAL DEL SENSOR DE 02

CIA ENTRE EL CIRCUITO...

MOTOR.

POR DEBAJO DE 5,0 O?

1/2 EN CORTO A MASA DEL
MOTOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157A

CIGUENAL (CKP)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS (CMP) O DEL

Nombre del co” digo:
ciguefal (CKP)

Pérdida intermitente de posicion del arbol de levas (CMP) o del

Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento: ~ Cuando el nivel esperado de la sefial del arbol de levas
no concuerda con el nivel de sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento: ~ Una vez puesto en marcha el motor, el modulo de control
del mecanismo de transmision mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol
de levas. En cada borde de giro del cigliefial de 69 grados se modifica este valor para
reflejar el cambio esperado en el nivel del arbol de levas. En cada borde descendente del
cigiefial, se compara este valor con el nivel real de la apertura del arbol de levas. Si no
hay concordancia entre estos dos valores, se completa y establece el codigo de fallo.

En este momento, el modulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de
arranque al contacto e intenta sincronizar las sefiales del cigiuefal y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION TN/YL

E 5 voltios de sefial de sensor de CMP
33

OR
Alimentacion de 8 voltios
|44

GY/BK
5 voltios de sefial de sensor de CKP
| 32

[

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Mgsa» del sensor en ab_ierto SENSOR |
> Circuito de la sefial abierto o en corto DE POSI-
> Luz excesiva entre el sensor del cigiiefial y el anillo de impulsos del ciguefal CION DEL
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion CIGUENAL SENSOR
> Imén de qireccién daﬁa.do" . . BK/LB (I?IEOE%?EIL
> Anillo de impulsos del cigiefial dafiado Masa de sensor ARBOL DE
> Sensor defectuoso Ad LEVAS
> PCM defectuoso 80609293
> Conectores de CMP/CKP flojos/sin fijar 2 80b27¢75
MggULOODE
NTROL DRB/IMAGEN DE OSCILOS-
B or  ROI0 Bt 0SC- COPIO DE LABORATORIO
TRANSMISION  LOSCOPIO
TNYL
IE 5 voltios de sefial de sensor de CMP - - - FREEZE FRAME - - -
A OR . FUEL SYSTEM STATUS : CLOSED LOOF
Allmentauor? de 8 voltios LCAaD VaLLIC © ED
44 ENG COOLAMI IME DEG: 193,45
SHORT TERM ADAFTIVE - 8.0 %
LOMNG TERM ADAPTIVE @ -9.0% REPRESENTA
GY/BK
5 voltios de sefial de MAF VACUUM CAOGin VAD  m— B’éf\?&“ﬁg&?g
sensor de CKP CMGIME [RER T 2200 I AL PRODU-
43 y VEHICLE SPEED SENSE : 43 MPH CIRSE EL
CONDUC- 0SCILOSCORIO bE Frz F CAUSED BY DTG : BA iHex) FALLO
TOR ROJO LABORATORIO Frz b DIC PRIOH! 1Y T 04
DE OSCl- F1 F2 Fa
LOSCOPIO Help  8YS Mair
BK/LB
Masa de sensor
SENSOR DE
POSICION DEL SENSOR
CIGUENAL 8%5%?5';_
ARBOL DE “0b2Teks
LEVAS
80b29fag
FIG. 1 FIG. 2
Channel Range Offset Probe  Coupling Channel Range Offset Probe  Coupling
1 +10.0v 2.00v X10 DC 1 = 10.0v 2.00v X10 DC
v/ T T T T T T v/
| | | | | |
NOTE: | | | | | | NOTE:
SET 6___—|___T___l___—r___T___|____ SET 6
DISPLAY | DISPLAY
TIME AT : TIME AT
A || 20 MS/DIV.
0.1 S/DIV 4 | 0 MS/ 4
| | |
| | |
2 - —I 2
| | |
| | |
| | | |
0 r — I—= 1 0
| | | | | |
| | | | | |
Chan 1 ! l I l 1 | Chan 1 |
HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR
80bhdb1f 80bbdb20
FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA TC-157A

REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS (CMP) O DEL
CIGUENAL (CKP)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO
REALICE LA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER ¢SE VISUALIZA EL CICLO PRUEBA TC-157A
TC-157A. LOS DTC. BUENO GLOBAL Y ES IGUAL EN LA PAGINA
A CERO? SIGUIENTE.
s
NO
UTILICE LA DRB PARA DIRI- ; i REALICE LA
ESTO SIGNIFICA QUE EL GIRSE A LA PANTALLA DE GBS FOSIBLE HACER EUN PRUEBA TC-157A
FALLO AUN EXISTE. CONGELACION DE IMAGEN.
T ESTAS CONDICIONES? SIGUIENTE.
sl
APUNTE LOS DATOS DE CON LA DRB EN MODO
CONGELACION DE IMAGEN “OSCILOSCOPIO DE LABO-
PARA UTILIZARLOS RATORIO”, SONDEE LOS
DURANTE ESTE PROCEDI- SENSORES DEL ARBOL DE
MIENTO DE PRUEBA. LEVAS Y %EG'- E'GUENAL-
¢SE HA PRODUCIDO NO
HAGA FUNCIONAR EL VEHI- SI FUESE POSIBLE, MUEVA ALGUNA IRREGULARIDAD REALICE LA PRUEBA
CULO EN LOS PARAME- EL CABLEADO PARA INTEN- EN LA IMAGEN DEL OSCI- R CaETA N LA
TROS DE LA CONGELACION TAR REPRODUCIR LA CON- LOSCOPIO DE LABORATO- PAGINA SGUIENTE
DE IMAGEN. DICION. RIO? :
FIG.3Y 4
sl
sl

COMPRUEBE CUIDADOSA-

MENTE SI EL MAZO Y LOS

CONECTORES PRESENTAN
DANOS EXTERNOS.

COMPRUEBE CUIDADOSA-
MENTE LOS CONECTORES
EN LOS SENSORES Y EL
PCM.

¢PUEDEN VERSE PROBLE-
MAS CON EL MAZO?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR
QUE DA LUGAR A LA IMA-
GEN IRREGUALAR DEL
OSCILOSCOPIO DE LABO-
RATORIO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-157A

CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DEL ARBOL DE
LEVAS (CMP) O DEL CIGUENAL (CKP)

Nombre del co” digo:

Pérdida intermitente de posicion del arbol de levas (CMP) o del cigliefial (CKP)

Momento de verificacio " n:

Condicio” n de establecimiento:
con el nivel de sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento:

Con el motor en funcionamiento.

Cuando el nivel esperado de la sefial del arbol de levas no concuerda

Una vez puesto en marcha el motor, el médulo de control del mecanismo

de transmision mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol de levas. En cada borde de
giro del cigtefal de 69 grados se modifica este valor para reflejar el cambio esperado en el nivel del
arbol de levas. En cada borde descendente del cigliefial, se compara este valor con el nivel real de la
apertura del arbol de levas. Si no hay concordancia entre estos dos valores, se completa y establece

el codigo de fallo.

En este momento, el mddulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de arranque al
contacto e intenta sincronizar las sefiales del cigtefal y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto
> Circuito de la sefial abierto o en corto
> Luz excesiva entre el sensor del cigliefial y el anillo de impulsos del cigtefial
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion
> Iman de direccion dafiado
> Anillo de impulsos del cigtefal dafiado
> Sensor defectuoso
> PCM defectuoso
> Conectores de CMP/CKP flojos/sin fijar
80b09a93
FIG. 1
MODULO DE CON-  CONDUC-
TROLDELMECA-  TOR ROJO 0SCILOSCOPIC bE
TRANSMISION L%Esggg:é LABORATORIO
TNAYL
3 5 voltios de sefial de sensor de CMP - - - FREEZE FRAME - - -
OR FUEL SYSTEM STATUS : CLOSED LODP
Alimentacion de 8 voltios LOAD VALLIC HE s o
44 ENG COOLAMI IME DEG: 193,45
SHORT TERM ADAFTIVE : 8.0 4%
GYiBK LONG TERM ADAFTIVE @ -9.07% REPRESENTA
5 voltios de sefial de sensor de CKP' MAF VACUUM 100 I VAD  —e— LA CONDICION
32 CNGINC [P s 22C0 PM DEL VEHICULO
43 DRB/IMAGEN DE VEHICLE SPEED SENMSE : 43 _MPH CIRSE EL
CONDUC- Ry Frz F CAL{SED BY DTS @ BA (Hex) FALLO
TOR ROJO RIO Frz FDIGPRIDHITY @ 04
DE OSCl- F1 F2 Fa
LOSCOPIO Help  8YS Mair
BK/LB
Masa de sensor
SENSOR DE
POSICION DEL SENSOR
CIGUENAL DE POSI-
CION DEL #ibeveE
ARBOL DE
LEVAS
80b29fag
FIG. 2 FIG. 3
Channel Range Offset Probe  Coupling Channel Range Offset Probe  Coupling
1 +10.0v  2.00v  Xi0 DC 1 £10.0v  2.00v  X10 DC
v/ T T T T T T v/ T
| | | | | | I
NOTE: | | | | | | NOTE: |
SET 6~~~ T~ T— I~~~ SET 6——7———
DISPLAY | DISPLAY |
TIME AT | TIME AT 1l |- 1
0.1 8/DIV 4 H I 20 MS/DIV.4 :
| | | |
| | | |
2 - ' - 2 |
| | I |
| | | |
| | | | I
0 = = - ofl
| | | | | | |
| | | | | I |
Chan 1 ! l I l 1 | Chan 1 L L
HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR
80bhdb1f 80bbdb20
FIG. 4 FIG. 5
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CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DEL ARBOL DE

PRUEBATC-157A| 'EVas (CMP) O DEL CIGUENAL (CKP)

PRUEBA TC-157A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICIONES NECESARIAS
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCEN.

FIG. 1

UTILICE LA DRB PARA DIRI-
GIRSE A LA PANTALLA DE
CONGELACION DE IMAGEN.
FIG. 3

REGISTRE LOS DATOS DE
LA CONGELACION DE IMA-
GEN.

CAMBIE LA DRB A OSCILOS-
COPIO DE LABORATORIO.
FIJE EL CANAL UNO Y EL
CANAL DOS EN OSCILOS-
COPIO DE LABORATORIO.

—

EMPLEANDO LA INFORMA-
CION DE LA CONGELACION
DE IMAGEN, HAGA FUNCIO-
NAR EL VEHICULO EN ESAS
CONDICIONES.

MIENTRAS CONTROLA LOS
CIRCUITOS DE LA SENAL DE
CMP Y CKP CON EL OSCI-
LOSCOPIO DE LABORATO-
RIO DE LA DRB.

NO
LAS CONDICIONES NECE-
¢HAY ALGUNA IRREGULARI-
UTILICE LA FUNCION DE DAD EN LAS IMAGENES DE SAEILAS(;’E;E%ESETPF\%ESER
REGISTRO DEL OSCILOS- OSCILOSCOPIO REGISTRA- [ gIGUEN SIN PRODUCIRSE
COPIO DE LABORATORIO. DAS? ORI S IRsSE.
FIG.4Y5 PRUEBA COMPLETA *
Sl
CONSULTE LA SECCION
LA IMAGEN IRREGULAR RETIRE EL CONECTOR DE 3.3.2 DE LA INFORMACION
INDICA UN PROBLEMA CON ——> ESE SENSOR E INSPECCIO- GENERAL PARA INFOR-
ESA SENAL. NELO CUIDADOSAMENTE. '\D/I/E*RFiELSOOSBIF’%\‘ET EF?’\%%%S
TES.
S|
INSPECCIONE TODOS LOS
CONECTORES INTERME- ¢HAY ALGUN PROBLEMA EN | REPARE SEGUN SEA NECE-

DIOS Y EL MAZO DE
CABLEADO.

ESTAS ZONAS?

SARIO.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-225A | REPARACION - FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL MIC

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

GRUPO DE INSTRUMENTOS

VT/YL
2
PK
B(+) PROT. POR FUSIBLE
21 -
BK/OR
10
FIG. 1

b_ OTROS MODU-

LOS

AL PDC

80ba7a25
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PRUEBA TC-225A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL MIC

INICIE LA PRUEBA
TC-225A.

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA

SITUE LA LLAVE EN LAS ) s
LLAVE EN POSICION ON. POSICIONES ON Y OFF ¢VUELVE A APARECER EL CONTINUE CON LA
UTILICE LA DRB PARA VARIAS VECES. LLAVE EN CODIGO "FALTA DE MEN- PRUEBA TC-225A EN
BORRAR LOS CODIGOS. POSICION ON. UTILICE LA SAJE DEL BUS PCI DESDE LA PAGINA
DRB PARA LEER LOS CODI- EL MIC™? SIGUIENTE.
GOS DE FALLOS.
NO
si
¢ VISUALIZA EL ODOMETRO CONTINUE CON LA
COLOQUE EL ENCENDIDO EN EL GRUPO DE INSTRU- PRUEBA TC-225A EN
' MENTOS "FALTA BUS"? LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
si

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

PARA ESTABLECER EL _ PROBLEMA?
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEAD'?OYRIEg_S CONEC
PRODUCE. FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION

GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-

TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-225A

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL MIC

CONECTOR DEL MAZO DEL
GRUPO DE INSTRUMENTOS

CAV.

COLOR

FUNCION

VT/YL

BUS PCI

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS-
MISION

CAV.

COLOR

FUNCION

59

VT/YL

BUS PCI

80bbdaee

FIG. 1
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PRUEBA TC-225A| CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL MIC

PRUEBA TC-225A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL PCM.**

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL GRUPO DE INS-
TRUMENTOS.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS SIGUIENTES

EL CONECTOR DEL MAZO
DEL PCM...

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRC. DEL BUS PCI ENTRE

Y EL CONECTOR DEL MAZO
DEL GRUPO DE INSTRU-
MENTOS.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 1?

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL PCL*

Sl

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS .*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-226A | REPARACION - FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL SKIM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA

CHIP DE TRANSPONDOR
MODULO DE INMOVILIZA- (EN LA LLAVE)

DOR CON LLAVE CENTI-

NELA

YL/AT BUS PCI
5 o
10 AMP.

DB/WT
ALIMENTACION DE ENCENDIDO N AL INTERRUPTOR
3 DE ENCENDIDO

15 AMP.

PK

ALIMENTACION DE BATERIA I P l . A LA BATERIA

BK/LG
MASA

80ba7az4

Nombre del co”digo: Falta de mensaje del bus PCI desde el SKIM

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  EI PCM no recibe un mensaje de bus PCI desde el
modulo SKIM cuando se espera su recepcion.

Teoria de funcionamiento: Al colocarse el encendido en posicion ON, el mbédulo
SKIM envia un mensaje al PCM verificando que la llave de encendido es correcta. Si
el PCM recibe un mensaje correcto, permitird la puesta en marcha y posterior
funcionamiento del motor. Si el PCM no recibe un mensaje o recibe un mensaje de
llave incorrecta, permitira que el motor se ponga en marcha y funcione durante dos
segundos. Si el PCM no recibe un mensaje de llave valida durante seis intentos de
puesta en marcha, inhabilitara el relé del motor de arranque hasta recibir un mensaje
de llave valida.

Causas posibles:

> Circuito del bus PCI abierto o en corto
SKIM defectuoso

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V V. V V

80b89853
FIG. 1
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PRUEBA TC-226A | REPARACION - FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL SKIM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-226A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

INTENTE PONER EN MAR-

LEA LOS CODIGOS DE
FALLOS.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-226A

CHA EL MOTOR. DRB ESTE CODIGO? EN LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
Sl
gg’\"EDSITC*IEO’\'Q‘O’\'Y&NETS%%-Iﬁ UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER EL B oMo, ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- ! SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS PRUEBA COMPLETA.*

DE FALLOS INTERMITEN-

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-226A | CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL SKIM

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-
NELA

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR
(EN LA LLAVE)
( ( ( ( (
YLAT - BUS PCI
10 AMP.
DB/WT
ALIMENTACION DE ENCENDIDO AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
15 AMP.
PK

ALIMENTACION DE BATERIA
._/—\\_,-.._»- A LA BATERIA

BK/LG

MASA

.|||7

80ba7az4

FIG. 1
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PRUEBA TC-226A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJE DEL BUS PCI DESDE EL SKIM

NO
PRUEBA TC-226A. CON- HACIENDO USO DE LA DRB, ¢PUEDE COMUNICARSE CONSULTE LA
TINUACION DE LA INTENTE COMUNICARSE €ON EL MODULO SKIM? pGONSULTE LA
PAGINA ANTERIOR. CON EL MODULO SKIM. -SK.
SI
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL DESCONECTE EL CONEC-
MODULO DE CONTROL DEL TOR DEL MAZO DEL SKIM.**
MECANISMO DE TRANS-
ISION.**
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS SIGUIENTES
PASOS.

MIDA EL CIRCUITO DEL BUS
PCI ENTRE EL PCM Y EL
MODULO SKIM.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE BUS PCL.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-232A| REPARACION - MENSAJE DE LLAVE INCORRECTA O NO VALIDA RECIBIDA DEL SKIM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)
( (( (1

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-
NELA

5 YL/VT - BUS PCI

FUSIBLE N° 14 (EN TABLERO
DB/WT DE CONEXIONES)
ALIMENTACION DE ENCEN-
DIDO

AL INTERRUP-
3 TOR DE ENCEN-
DIDO

PK FUSIBLE N° 19 (EN TABLERO
DE CONEXIONES)
ALIMENTACION DE BATERIA

1 r \ I A LA BATERIA

BK/LG

MASA

- 80b5¢chB0

Nombre del co”digo: Mensaje de llave incorrecta 0 no valida recibido del SKIM

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio’n de establecimiento: El PCM no recibe un mensaje de llave valida
desde el modulo SKIM.

Teoria de funcionamiento: Al colocarse el encendido en posicion ON, el médulo
SKIM envia un mensaje al PCM verificando que la llave de encendido es correcta. Si
el PCM recibe un mensaje correcto, permitira la puesta en marcha y posterior
funcionamiento del motor. Si el PCM no recibe un mensaje o recibe un mensaje de
llave incorrecta, permitira que el motor se ponga en marcha y funcione durante dos
segundos. Si el PCM no recibe un mensaje de llave valida durante seis intentos de
puesta en marcha, inhabilitara el relé del motor de arranque hasta recibir un mensaje
de llave valida.

Causas posibles:

> Llave de encendido sin programar
Llave de encendido incorrecta

VIN incorrecto almacenado en el PCM
Mbdulo SKIM defectuoso

PCM defectuoso

vV V V V

80b118e7
FIG. 1
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PRUEBA TC-232A

REPARACION - MENSAJE DE LLAVE INCORRECTA O NO VALIDA RECIBIDO DEL SKIM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-232A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

INSPECCIONE EL
CABLEADO Y LOS CONEC-

¢HA ENCONTRADO ALGUN

Sl
INTENTE PONER EN MAR- CONTINUE CON LA
CHA EL MOTOR Y DEJELO LEA LOS CODIGOS DE ¢MUESTRA EL VISOR DE LA PRUEBA TC-232A EN
EN RALENTI DURANTE 1 FALLOS. DRB ESTE CODIGO? LA PAGINA
MINUTO. SIGUIENTE.
NO
Sl

REPARE SEGUN SEA NECE-
S *

CODIGO DE FALLO NO SE TORES ASOCIADOS CON EL PROBLEMA? ARIO
PRODUCE. CIRCUITO DEL BUS PCI.
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-232A

DEL SKIM

CONTINUACION - REPARACION - MENSAJE DE LLAVE INCORRECTA O NO VALIDA RECIBIDO

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-
A

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR
(EN LA LLAVE)
YLAT -

DB/WT FUSIBLE N° 14 (EN TABLERO
DE CONEXIONES)

ALIMENTACION DE ENCEN-
AL INTERRUP-
TOR DE ENCEN-
DIDO

PK FUSIBLE N° 19 (EN TABLERO
DE CONEXIONES)

ALIMENTACION DE BATERIA

(\)—» A LA BATERIA

BK/LG

MASA

- 80b5ch60

FIG. 1
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PRUEBA TC-232A

CONTINUACION - REPARACION - MENSAJE DE LLAVE INCORRECTA O NO VALIDA RECIBIDO
DEL SKIM

PRUEBA TC-232A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

NO
Hﬁ&EN?E gg,aUDN'?CL:RDSEB' ¢PUEDE COMUNICARSE REALICE LA
CON EL SKIM. CON EL SKIM? PRUEBA DTC-SK.
Sl
Sl
UTILICE LA DRB PARA COM- (APARECEN ALGUN
PROBAR LOS CODIGOS DE CODIGO DE FALLO DEL REALICE LA
FALLOS DEL SKIM. SKIM? PRUEBA DTC-SK.
NO
NO

UTILICE LA DRB PARA
VISUALIZAR EL VIN PRO-
GRAMADO EN EL PCM.

¢ES EL VIN PROGRAMADO
EN EL PCM CORRECTO?

REEMPLACE EL PCM, PRO-
GRAME EL VIN CORRECTO
EN EL PCM Y REPITA LA
PRUEBA.*

Sl

LLAVE EN POSICION OFF.
REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

BORRE TODOS LOS CODI-
GOS DE FALLOS.
INTENTE PONER EN MAR-
CHA EL MOTOR Y DEJELO
EN RALENTI.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLOS
PCM.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB ESTE CODIGO?

Sl

REEMPLACE EL SKIM.*

NO

PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-242A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL MASA A OTROS SENSORES

MECANISMO DE TRANS-
MISION

SENSOR DE TEMPERATURA

BK/LB DE AIRE DE ADMISION
Masa de sensor
[43]
BK/RD
Sefial de temperatura de aire
de admision
| 52

80ba7889

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de temp. de aire de admisién bajo

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y el motor en marcha.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de aire de admision
en la cavidad 52 del PCM desciende a menos de 0,50 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de Temperatura de aire de admision (IAT) esta
situado en el tubo de entrada de aire donde mide la temperatura del aire que esta a punto
de entrar en las camaras de combustion. El sensor de IAT es un sensor de resistencia
térmica con Coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversa-
mente respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su
resistencia es alta, de modo que la sefial de voltaje es alta. A altas temperaturas, la
resistencia disminuye y el voltaje disminuye. Esto permite que el sensor proporcione una
sefial de voltaje analoga a la cavidad 52 del PCM, que utiliza esta sefial para compensar
los cambios de densidad del aire debidos a la temperatura.

Causas posibles:

> Circuito de la sefal del sensor en corto a masa

> Sensor en corto internamente

> Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
> Terminales de conector

> Cables de conector

80ha7a7a
FIG. 1
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PRUEBA TC-242A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Sl
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA PRUEBA TC-242A EN
TC-242A. DE TEMPERATURA DE AIRE DE AIRE DE ADMISION POR LA PAGINA
DE ADMISION. DEBAJO DE 1,0 VOLTIOS? SIGUIENTE.
NO
SE HA PRODUCIDO !
UTILICE EL DIAGRAMA &
REPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA ALGUNA VARIACION EN EL
Y laUEVA EL CONECTOR Y OBSERVE EL VISOR DE LA VOLTAJE DEL SENSOR DE Eg':‘,ﬁg&%‘fo%ggmgj%
EL MAZO DEL SENSOR. DRB. TEMPERATURA DE AIRE DE JE -
ADMISION? :
NO
Sl

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PARA INSPECCIONAR EL SROBL EMAY REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO,DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- SARIO.
FIG. 1 ’ TORES.
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
PRUEBA TC-242A | SO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION

CAV. COLOR FUNCION

—

BK!’R D SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

2 B WLB MASA DE SENSOR

80ba788b

FIG. 1
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PRUEBA TC-242A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

PRUEBA TC-242A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
AIRE DE ADMISION.**

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL CIRC. DE
LA SENAL DE TEMP. DE
AIRE DE ADMISION.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS SIGUIENTES
PASOS.

MECANISMO DE TRANS-
ISION.**

MIDA ENTRE LOS CIRCUI-
TOS DE LA SENAL DEL SEN-

SOR Y DE MASA DEL
SENSOR.
FIG. 1

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL

si
¢ESTA EL VOLTAJE DEL
CIRC. DE LA SENAL DE TEM- REEMPLACE EL SENSOR DE
PERATURA DE AIRE DE TEMPERATURA DE AIRE DE
ADMISION POR ENCIMA DE ADMISION.*
4,0 VOLTIOS?
NO
si
REPARE EL CIRCUITO DE LA
¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR EN
POR DEBAJO DE 5,0 0? CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*
NO
si

REPARE UN CORTO A MASA

¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE LA

SENSOR A MASA.

POR DEBAJO DE 5,0 ? SENAL DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-243A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MASA A OTROS SENSORES

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION

BK/LB
Masa de sensor
[43]
BK/RD
Sefial de temperatura de aire
de admision
| 52

80ba7889

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de temp. de aire de admisién alto

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y el motor en marcha.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de aire de admision en
la cavidad 52 del PCM sube a méas de 4,9 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de Temperatura de aire de admision (IAT) esta
situado en el tubo de entrada de aire donde mide la temperatura del aire que esta a punto
de entrar en las camaras de combustion. El sensor de IAT es un sensor de resistencia
térmica con Coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente
respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es alta,
de modo que la sefial de voltaje es alta. A altas temperaturas, la resistencia disminuye y
el voltaje disminuye. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analoga
a la cavidad 52 del PCM, que utiliza esta sefial para compensar los cambios de densidad
del aire debidos a la temperatura.

Causas posibles:

Circuito de la sefal del sensor abierto

Sensor abierto internamente

Circuito de masa del sensor abierto

Modulo de control del mecanismo de transmision defectuoso
Terminales de conector

Cables de conector

V VVVVYV

80ba7arh
FIG. 1
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PRUEBA TC-243A| REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

SI
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA PRUEBA TC-243A EN
TC-243A. DE TEMPERATURA DE AIRE DE AIRE DE ADMISION POR LA PAGINA
DE ADMISION. ENCIMA DE 4,5 VOLTIOS? SIGUIENTE.
NO
+SE HA PRODUCIDO S
UTILICE EL DIAGRAMA ALCUNA VARIACION EN EL REPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA OBSERVE EL VISOR DE LA VOLTAIE DEL SENSOR OE CONECTOR CAUSANTE DE
Y MUEVA EL CONECTOR Y DRB. TEMPERATURA DE AIRE DE LA VARIACION DEL VOLTA-
EL MAZO DEL SENSOR. ADMISION? JE
NO
Sl

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-243A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

ALTO

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

—

BK/RD
BK/LB

SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

MASA DE SENSOR

80ba788b
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PRUEBA TC-243A

ALTO

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

PRUEBA TC-243A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-

SOR DE TEMP. DE AIRE DE
ADMISION.**

Sl
LLAVE EN POSICION ON. DEL SENSOR DE TEMP. DE -
UTILICE UN VOLTIMETRO AIRE DE ADMISION EN EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR R%Téﬁ%ﬁ“ﬁfgggf;&“
PARA MEDIR EL CIRCUITO CONECTOR. ENCIMA DE 5,5 VOLTIOS? SENSOR DE TEMP. DE AIRE
DE LA SENAL... FIG. 1 DE ADMISION.*
NO
CONECTE UN CABLE DE Sl
PUENTE A TRAVES DE LOS
CIRCUITOS DE MASA DEL UETtL\',%'?_#AAJERDBEEAS'EﬁggﬁR ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR Y DE LA SENAL DE DE TEMP. DE AIRE DE ADMI- DEBAJO DE 1,0 VOLTIOS? TEMPERATURA DE AIRE DE
TEMP. DE AIRE DE ADMI- "“SION ADMISION.*
SION. :
FIG. 1
NO
Sl

DESPLACE EL CABLE DE

PUENTE DE LA MASA DEL

SENSOR A UNA MASA DEL
MOTOR.

FIG. 1

LEA EL VOLTAJE DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
AIRE DE ADMISION.

¢ESTA EL VOLTAJE POR
DEBAJO DE 1,0 VOLTIOS?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-243A

EN LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-243A

CONTINUACION - REPARACION
ALTO

- VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

43
52

BK/LB
BK/RD

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

CONECTOR DEL SENSOR DE TEMP. DE
AIRE DE ADMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

—h

BK/RD
BK/LB

SENAL DE IAT

MASA DE SENSOR

80baralc

FIG. 1
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PRUEBA TC-243A

ALTO

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

PRUEBA TC-243A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRC. DE LA SENAL
DEL SENSOR DE IAT...

DESDE EL PCM AL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE TEM-
PERATURA DE AIRE DE
ADMISION.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 ?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE LA SENAL DEL

SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-1A| IDENTIFICACION DE ANOMALIAS EN EL SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE CENTINELA

NOTA: La diagnosis del Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS) puede hacer necesario el uso de las
llaves adicionales del cliente, a fin de verificar la causa del fallo del sistema. En caso de ser necesario sustituir
el Modulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), todas las llaves previamente programadas en la
memoria del SKIM deben programarse en el SKIM nuevo. POR LO TANTO, ES IMPORTANTE QUE
PUEDAN OBTENERSE TODAS LAS LLAVES DEL CLIENTE PROGRAMADAS PARA EL VEHICULO
ANTES DE INICIAR LA DIAGNOSIS DEL VEHICULO.

NOTA: Es necesario obtener el NUmero de identificacion personal (PIN) de cuatro digitos del propietario o de
la factura del vehiculo. ElI PIN es necesario para llevar a cabo ciertas tareas en el SKIM empleando la DRB.

NOTA: Es muy importante que el PCM esté programado con el Namero de identificacion del vehiculo (VIN)
correcto. La programacion de un VIN incorrecto dara como resultado una diagnosis incorrecta y la sustitucion
de componentes cuando no es necesario. Utilice la DRB para verificar que en el SKIM estan programados el
VIN y el cédigo de pais correctos.

1. Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describe en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

2. Intente poner en marcha el motor. Dé arranque durante hasta 10 segundos si fuese necesario.

3. Conecte la DRB al conector de diagnostico y seleccione “Alarma antirrobo”, y a continuacion “SKIM”. Si
la DRB visualiza “Falta de respuesta”. . . . ... .t realice la prueba 1B.

NOTA: Sila pantalla de la DRB esta en blanco o tiene un mensaje de error de la DRB, dirijase a la seccio n
3.5 de la Informacio” n general en este manual.

4. Utilice la DRB para leer y registrar los codigos de fallos del SKIM.

5. Sise visualizan codigos de diagnostico de fallos, consulte la lista de codigos de diagnostico de fallos de
la pagina siguiente para determinar cuél es la prueba apropiada.

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, CONSULTE la seccion 4.0 DE LA
INFORMACION GENERAL en este manual.
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PRUEBA SK-1A| IDENTIFICACION DE ANOMALIAS EN EL SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE CENTINELA

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO PRUEBA DE DIAGNOSTICO
FALLO DE LA ANTENA **
FALLO DE PRUEBA COP **
FALLO DE EEPROM o
FALLO DE ESTADO DE PCM SK-2A
FALLO INTERNO o
FALLO DE MEMORIA RAM f
FALLO DE CODIGO ROTATORIO SK-3A
FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE SK-4A
FALLO INTERNO DE ENLACE EN SERIE **
FALLO DE DESBORDAMIENTO DE ALMACENAMIENTO **
FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR SK-5A
FALLO DE CRC (COMPROBACION DE REDUNDANCIA CICLICA) DE SK-6A
TRANSPONDOR

FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE TRANSPONDOR SK-7A
FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR SK-8A
FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN SK-9A

** Estos codigos de fallos indican un fallo interno del SKIM. Utilice la DRB para borrar los coédigos de fallos
del SKIM. Efectle varios ciclos de la llave de encendido, dejando la llave en posicion ON durante un minimo
de 30 segundos cada vez. Utilice la DRB para leer los codigos de fallos del SKIM. Si aparece el codigo de
fallo, reemplace el SKIM.

NOTA: Una condicion de arranque y calado intermitente acompafiada de un DTC de transpondor puede ser
debida a la presencia de una llave sin programar o programada para otro vehiculo, cerca de la antena del
SKIM (halo de encendido). Esto puede ocurrir si el usuario tiene un llavero con mas de una llave equipada
con un chip de transpondor.

Después de la sustitucion del Modulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM) consulte la SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENERAL para informarse sobre inicializacio “n del SKIM.
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PRUEBA SK-1B| COMUNICACION DEL SKIM

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

MODULO DE INMOVILIZA-

NELA

DOR CON LLAVE CENTI-

ANTENA

CHIP DE TRANSPONDOR

O

YL/AT BUS PCI
[

10 AMP.

DB/WT

ALIMENTACION DE ENCENDIDO Faa AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO

15 AMP.

PK

ALIMENTACION DE BATERIA
A LA BATERIA

BK/LG
MASA
-
80ba7az4
CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULO SKIM
CAV. COLOR FUNCION
1 PK B(+) PROT. POR FUSIBLE
2 BK/LG |wmasa
3 DB/WT | saLibA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
5 YLANT |susec
80b5ch61

FIG. 1
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PRUEBA SK-1B

COMUNICACION DEL SKIM
Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

HACIENDO USO DE LA DRB, NO F(,:F?J“ESBL,’ALLES_';Q
INTENTE COMUNICARSE ;
INICIE LA PRUEBA. CON EL MODULO DE CON- |—>{ ~¢PUEDE COMUNICARSE F(’:P'«ARRALIJZ),\I‘AAGCNC())NS[')I'II-
TROL DEL MECANISMO DE CON EL PCM? ;
R ANSISION CION DE FALTA DE
: RESPUESTA.
S|
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO UTILICE UN OHMIOMETRO
EN POSICION OFF. PARA MEDIR ENTRE MASA Y .
DESCONEGTE EL CONEC- S A CAVIDAD 2 DEL CONEC. 5| (ESTALARESISTENCIA -] REPARE EL ABIERTO EN EL
7OR DEL MAZO DEL TOR DEL MAZG DEL SKIM POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO DE MASA*
MODULO SKIM.** FIG. 1
S|
UTILICE UN VOLTIMETRO NO | HEPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO .
DE ALIMENTACION DE LA [ 7| ECNEC“T‘,&AA EDLE\/looLoTefgL%%EO ] CIRCUITO DE ALIMENTA-
BATERIA. ! : CION DE LA BATERIA.*
FIG. 1
S|
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
COLOQUE EL ENCENDIDO | — DE ALIMENTACION DE ~ | ¢ESTAELVOLTAJE POR | .| REPARE ELABIERTO EN EL
RSO oN ERICIMA DE 10.0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA.
: ENCFIIE(’;\IDllDO- ' ! CION DE ENCENDIDO.*
S|
NO
ESPERE 2 MINUTOS ANTES MIDA EL CIRCUITO DEL BUS
DE CONTINUAR. |~ PCIENELCONECTORDEL | .| ¢MODULAELVOLTAJE POR | | REPARE ELABIERTO EN EL
CON EL ENCENDIDO AUN MAZO DEL MODULO SKIM. ENCIMA DE 0,3 VOLTIOS? CIRCUITO DEL BUS PCI.*
EN POSICION ON... FIG. 1
S|
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. ;
VUELVAA CONECTAR EL  |—> INTENTE COMUNICARSE > ¢PUEDE COMUNICARSE L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SKIM.

CON EL MODULO SKIM.

CON EL MODULO SKIM?

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

Sl

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-2A| REPARACION - FALLO DE ESTADO DE PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA

CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)
(CCc

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-

YL/AT BUS PCI
5 o
10 AMP.

DB/WT
ALIMENTACION DE ENCENDIDO L l I AL INTERRUPTOR
3 DE ENCENDIDO

15 AMP.

PK

ALIMENTACION DE BATERIA
1 @ \_-@———P= ALABATERA

BK/LG
MASA

80ba7az4

Nombre del co”digo: Fallo de estado de PCM

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’n de establecimiento: El moédulo SKIM no recibe el mensaje de
estado de PCM esperado a través del bus PCI desde el PCM dentro de los
Gltimos 20 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El mensaje de estado de PCM informa al médulo
SKIM si el PCM ha recibido un mensaje de “llave valida” o “llave no valida”
desde el SKIM. EI PCM transmite el estado de PCM cada 2,7 segundos a través
del bus PCI.

Causas posibles:

> Circuitos del bus PCI abiertos, en corto a tension o en corto a masa
> SKIM defectuoso

> PCM defectuoso

80bhdb1e
FIG. 1
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PRUEBA SK-2A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DE ESTADO DE PCM

INICIE LA PRUEBA

SK-2A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE

si
COLOQUE EL ENCENDIDO CONTINUE CON LA
D OGO OFF. ESPERE UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRA EL VISOR DE LA PRUEBA SK-2A EN
' Q LOS CODIGOS DE FALLOS. DRB ESTE CODIGO? LA PAGINA
EL ENCENDIDO EN POSI- sabnciNA
CION ON. :
NO
S|

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE A EADG SO EE. PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES
FIG. 1 '
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-2A| CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE ESTADO DE PCM

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-

ANTENA

YLAT

CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)
(CCe

DB/WT
ALIMENTACION DE ENCENDIDO

P BUS PCI

10 AMP.

ALIMENTACION DE BATERIA

. P . . AL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

15 AMP.

BK/LG

MASA

.|||7

.—/—\\_/-._» A LA BATERIA

80ba7az4
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PRUEBA SK-2A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE ESTADO DE PCM

PRUEBA SK-2A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

UTILICE EL DIAGRAMA COMPRUEBE EL CABLEADO sl
ESQUEMATICO COMO GUIA Y LOS CONECTORES PARA
PARA INSPECCIONAR EL DETERMINAR S| PRESEN- ¢SE DAALGUNA DE ESTAS REPARE SEGUN SEA NECE-
CIRCUITO DEL BUS PCI TAN CONTACTO DE TERMI- CONDICIONES? SARIO.*
ENTRE EL PCM Y EL NALES DEFICIENTE,
MODULO SKIM. CORROSION O DANOS.
NO
REEMPLACE EL MODULO
SKIM.* UTILICE LA DRB PARA
CONSULTE LA SECCION 8.0 BORRAR LOS CODIGOS DE
DE LA INFORMACION GENE- FALLOS.
RAL.
sI

CONDUZCA EL VEHICULO.

REALICE VARIOS CICLOS

DE LA LLAVE DE ENCEN-
DIDO.

UTILICE LA DRB PARA COM-
PROBAR LOS CODIGOS DE
FALLO

¢APARECE ESTE CODIGO
DE FALLO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-3A| REPARACION - FALLO DE CODIGO ROTATORIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA

CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)
(Cce

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-

5 YL/VT ) BUS PCI
DB/WT 10 AMP.
ALIMENTACION DE ENCENDIDO P AL INTE-
3 RRUPTOR
DE ENCEN-
DIDO

15 AMP.

PK
ALIMENTACION DE BATERIA
1 .-/\J‘—.' A LA BATERIA

BK/LG
MASA

80ba7az4

Nombre del co”digo: Fallo de codigo rotatorio

Momento de verificacio "n: Con el interruptor de encendido en
posicion ON.

Condicio'n de establecimiento: El moédulo SKIM no recibe un
mensaje de estado de EMS esperado a través del bus PCI desde el
PCM dentro de 3,5 de la transmision de un mensaje de “llave valida”
al PCM.

Teoria de funcionamiento:  Después de determinar que la llave de
encendido es una llave valida, el SKIM envia un mensaje codificado
de “llave valida” a través del bus PCI al PCM. El SKIM espera un
mensaje de reconocimiento a través del bus PCI desde el PCM.

Causas posibles:

> Circuito del bus PCI abierto, en corto a tension o en corto a masa
> SKIM defectuoso

> PCM defectuoso

80bacbbe
FIG. 1
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PRUEBA SK-3A

REPARACION - FALLO DE CODIGO ROTATORIO
Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
SK-3A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

COLOQUE EL ENCENDIDO s! CONTINUE CON LA
E SEERPEO:LS(;CSQSU?\IF[');OS UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRA EL VISOR DE LA PRUEBA SK-3A EN
. LOS CODIGOS DE FALLOS. DRB ESTE CODIGO? LA PAGINA
COLOQUE EL ENCENDIDO SIGUIENTE
EN POSICION ON :
NO
S|

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
CODIGO DE FALLO NO SE RIO
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-3A| CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CODIGO ROTATORIO

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR
(EN LA LLAVE)
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-
NELA
5 YLAT > BUS PCI
DBE/WT 10 AMP.
ALIMENTACION DE ENCENDIDO
3 ._/'\U_.—p_ AL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

PK 15 AMP.

ALIMENTACION DE BATERIA
1 .—/—\\_/‘._» A LA BATERIA

BK/LG

MASA

80ba7az4
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PRUEBA SK-3A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CODIGO ROTATORIO

PRUEBA SK-3A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

UTILICE EL DIAGRAMA COMPRUEBE EL CABLEADO Sl
Y LOS CONECTORES PARA
EESSEVNASTACE%(SSMERG&A DETERMINAR S| PRESEN- ¢SE DA ALGUNA DE ESTAS REPARE SEGUN SEA NECE-
CIRCUITO DEL BUS PCI TAN CONTACTO DE TERMI- CONDICIONES? SARIO.*
ENTRE EL PCM Y EL NALES DEFICIENTE,
MODULO SKIM. CORROSION O DANOS.
NO
REEMPLACE EL MODULO
SKIM.** UTILICE LA DRB PARA
CONSULTE LA SECCION 8.0 BORRAR LOS CODIGOS DE
DE LA INFORMACION GENE- FALLOS.
Sl

CONDUZCA EL VEHICULO.

REALICE VARIOS CICLOS

DE LA LLAVE DE ENCEN-
DIDO.

UTILICE LA DRB PARA COM-
PROBAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

¢APARECE ESTE CODIGO
DE FALLO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-4A| REPARACION - FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA

CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-
NELA
( q¢s

YL/AT BUS PCI
5 o

DB/WT 10 AMP.

ALIMENTACION DE ENCENDIDO AL INTERRUPTOR DE
3 & . 0—p ENCENDIDO

PK 15 AMP.

ALIMENTACION DE BATERIA
1 .—/\_/-.—br A LA BATERIA

BK/LG
MASA

80ba7az4

Nombre del co”digo: Fallo externo de enlace en serie

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion
ON.

Condicio” n de establecimiento: El modulo SKIM no recibe el recono-
cimiento de la transmision de un mensaje del BUS PCI esperado desde el
PCM después de tres intentos de transmision.

Teoria de funcionamiento: El modulo SKIM espera un mensaje de
reconocimiento a través del bus PCI desde el PCM durante su proceso de
comunicacion.

Causas posibles:

> Circuito del bus PCI abierto, en corto a tension o en corto a masa
> SKIM defectuoso

> PCM defectuoso

80bbchbe
FIG. 1
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PRUEBA SK-4A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

INICIE LA PRUEBA
SK-4A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. ESPERE
10 SEGUNDOS. COLOQUE
EL ENCENDIDO EN POSI-
CION ON.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLOS.

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 1

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS CONEC-
TORES.

Sl
¢MUESTRA EL VISOR DE LA nggg',{“g& EEE‘NUCA
DRB ESTE CODIGO? N
PAGINA SIGUIENTE.
NO
S|
¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
PROBLEMA? SARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

299

>IM—-H0N—W0m

>rmzZz——zZzmO m<r>r—r ZO00O XOUXPN—T—X<QOZzZz-—



>IMEHnN—W0m

>rmz——zZzmO m<>r— ZO00O XOUXPN—T—X<QOZzZ-—

PRUEBA SK-4A| CONTINUACION - REPARACION - FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR
(EN LA LLAVE)
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-
( ( (e
5 YLAT P BUS PCI
DBE/WT 10 AMP.
ALIMENTACION DE ENCENDIDO AL INTERRUP-
3 TOR DE ENCEN-
DIDO
PK 15 AMP.
ALIMENTACION DE BATERIA
1 A LA BATERIA
BK/LG
2 MASA

80ba7az4
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PRUEBA SK-4A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

PRUEBA SK-4A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

ES%UE&ETFCI_OD@SSS%% A COMPRUEBE EL CABLEADO sl
Y LOS CONECTORES PARA
PARA INSPECCIONAR EL DETERMINAR S| PRESEN- ¢SE DA ALGUNA DE ESTAS REPARE SEGUN SEA NECE-
CIRCUITO DEL BUS PCI TAN CONTACTO DE TERMI- CONDICIONES? SARIO.*
ENTRE EL PCM Y EL NALES DEFICIENTE,
MODULO SKIM. CORROSION O DANOS.
NO
REEMPLACE EL MODULO
SKIM.* UTILICE LA DRB PARA
CONSULTE LA SECCION 8.0 BORRAR LOS CODIGOS DE
DE LA INFORMACION GENE- FALLOS.
RAL.
Sl

CONDUZCA EL VEHICULO.

REALICE VARIOS CICLOS

DE LA LLAVE DE ENCEN-
DIDO.

UTILICE LA DRB PARA COM-
PROBAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

¢APARECE ESTE CODIGO
DE FALLO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-5A| REPARACION - FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA
CHIP DE TRANS-
MODULO DE
INMOVILIZADOR PONEL)LOS/(EEN LA
CON LLAVE CEN- )
TINELA
(Cce
| 5 YLNT B  BUS PCI
DB/WT 10 AMP.
ALIMENTACION DE oo p AL INTERRUP-
3 ENCENDIDO TOR DE ENCEN-
DIDO
PK 15 AMP.
|:1 ALIMENTACION DE BATERIA A LA BATERIA
BK/LG
MASA
2]
80ba7a24
CAPSULA MOL-
@)
(<)
oM]0 |
TRANSPONDOR &
\
CAPSULA MOL-
DEADA DESMON-
TADA
LLAVE CEN-
TINELA
L/
80b6h145

Nombre del co”digo:  Fallo de comunicacion de transpondor

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON y durante la
operacion de programacion de llaves.

Condicio n de establecimiento:  El moédulo SKIM no recibe un mensaje valido
del transpondor después de tres intentos consecutivos de lectura.

Teoria de funcionamiento: ~ Cuando el interruptor de encendido se coloca en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar
el transpondor. El modulo SKIM efectiia hasta tres intentos de comunicacion con
el transpondor. Si el moédulo SKIM no recibe una respuesta del transpondor, ya no
se intentara la comunicacién y se almacenara un codigo de fallo en la memoria.

Causas posibles:

> Transpondor defectuoso

> Llave de encendido no valida
> Interferencia electromagnética
> SKIM defectuoso

80b6b151
FIG. 1
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PRUEBA SK-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR

INICIE LA PRUEBA
SK-5A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

si
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN chsaﬁrll%’\(‘)gngE%ZEuREE UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRA EL VISOR DE LA RN SN
- LOS CODIGOS DE FALLOS. DRB ESTE CODIGO?
EL ENCENDIDO EN POSI- STE CODIGO PAGINA SIGUIENTE.
NO
S|

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PROBLEMA? REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE s ; EGUN S
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

PRUEBA SK-5A| CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR

@ CAPSULA MOLDEADA

TRANSPONDOR

A CAPSULA MOLDEADA DES-
MONTADA

\ LLAVE CENTINELA

80b6h145
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PRUEBA SK-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR

PRUEBA SK-5A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA
INTENTAR VOLVER A PRO-
GRAMAR LA LLAVE DE
ENCENDIDO EN EL MODULO
SKIM.
CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL.

COLOQUE EL ENCENDIDO NO
UTILICE LA DRB PARA EN POSICION OFF. ESPERE
BORRAR LOS CODIGOS DE 10 SEGUNDOS. COLOQUE ¢SE HA ESTABLECIDO ESTE PRUEBA COMPLETA *
EL ENCENDIDO EN POSI- CODIGO? :
CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
Sl
UTILICE LA DRB PARA PRO-
GRAMAR LA LLAVE QUE
REEMPLACE LA LLAVE DE SABE QUE ESTA EN BUEN
ENCENDIDO POR UNA ESTADO EN EL MODULO
LLAVE QUE SABE QUE ESTA SKIM.
EN BUEN ESTADO. CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL.
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. ESPERE
UTILICE LA DRB PARA
10 SEGUNDOS. COLOQUE ¢SE HA ESTABLECIDO ESTE *
BORRAR Fga_ggmeos DE EL ENCENDIDO EN POSI- CODIGO? PRUEBA COMPLETA.
: CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
Sl

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - FALLO DE CRC (COMPROBACION DE REDUNDANCIA CICLICA) DE
PRUEBA SK-6A TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA
CHIP DE
MODULO DE
INMOVILIZADOR TRANSPONDOR
CON LLAVE CEN- (EN LA LLAVE)
TINELA
(Cce
5 YLVT — BUS PCI
| |
DB/WT 10 AMP.
ALIMENTACION DE ENCENDIDQ AL INTERRUP-
3 @ @ ——P» TOR DE ENCEN-
DIDO
15 AMP.
PK
[1 ALIMENTACION DE BATERIAg, /™\ g > A LA BATERIA
BK/LG
| 2 MASA
80ba7a24
CAPSULA MOL-
@
(]
oM]O|
TRANSPONDOR &
\
CAPSULA MOL-
DEADA DESMON-
LLAVE CEN-
TINELA
L/
80b6h145

Nombre del co”digo:  Fallo de CRC (Comprobacion de redundancia ciclica) de transpondor

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON y durante la operacion de
programacion de llaves.

Condicio n de establecimiento:  El médulo SKIM recibe cinco mensajes consecutivos de
transpondor con formato correcto pero con datos no validos.

Teoria de funcionamiento: ~ Cuando el encendido se coloca en posicion ON o durante la
programacion de llaves, el moédulo SKIM intenta activar el transpondor. El médulo SKIM
efectlia hasta cinco intentos de comunicacion con el transpondor. El SKIM comprueba si el
formato de comunicacion desde del transpondor es correcto y si los datos son validos.

Causas posibles:

> Transpondor defectuoso

> SKIM defectuoso

> Llave no valida

> Interferencia electromagnética

80b6b152
FIG. 1
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PRUEBA SK-6A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DE CRC (COMPROBACION DE REDUNDANCIA CICLICA) DE
TRANSPONDOR

INICIE LA PRUEBA
SK-6A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

S|

COLOQUE EL ENCENDIDO CONTINUE CON LA
EN POSICION OFF. ESPERE ¢MUESTRA EL VISOR DE LA PRUEBA SK-6A EN
10 SEGUNDOS. COLOQUE UTLICE LA DRE PARA LEER DRB ESTE CODIGO? LA PAGINA

EL ENCENDIDO EN POSI- ’ SIGUIENTE.

CION ON.
NO
Sl

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES
FIG. 1 :
NO
CONSULTE LA SECCION

3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER .
INFORMACION ADICIONAL PRUEBA COMPLETA.

SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-6A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CRC (COMPROBACION DE REDUNDANCIA
CICLICA) DE TRANSPONDOR

@ CAPSULA MOLDEADA

TRANSPONDOR

T \
——

A CAPSULA MOLDEADA DES- r\

MONTADA
\ LLAVE CENTINELA
-’
L/

80b6h145
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PRUEBA SK-6A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DE CRC (COMPROBACION DE REDUNDANCIA
CICLICA) DE TRANSPONDOR

PRUEBA SK-6A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA
INTENTAR VOLVER A PRO-
GRAMAR LA LLAVE DE
ENCENDIDO EN EL MODULO
SKIM.
CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION GENE-

COLOQUE EL ENCENDIDO NO
UTILICE LA DRB PARA EN POSICION OFF. ESPERE
BORRAR LOS CODIGOS DE 10 SEGUNDOS. COLOQUE ¢SE HA ESTABLECIDO ESTE PRUEBA COMPLETA.*
FALLOS. EL ENCENDIDO EN POSI- CODIGO?
CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
sI
UTILICE LA DRB PARA PRO-
REEMPLACE LA LLAVE DE CRAMAR LA LLAVE QUE
SABE QUE ESTA EN BUEN
ENCENDIDO POR UNA ESTADO EN EL MODULO
LLAVE QUE SABE QUE ESTA I
EN BUEN ESTADO. CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION GENE-
COLOQUE EL ENCENDIDO NO

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

EN POSICION OFF. ESPERE
10 SEGUNDOS. COLOQUE
EL ENCENDIDO EN POSI-
CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.

¢SE HA ESTABLECIDO ESTE

CODIGO? PRUEBA COMPLETA.*

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-7A| REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA

CHIP DE
MODULO DE TRANSPON-
INMOVILIZADOR DOLIIR_ /g\E/E LA
CON LLAVE CEN- )
TINELA
(Cce
| 5 T B  BUSPCI
DB/WT 10 AMP.
3 ALIMENTACION DE o e p AL INTERRUP-
ENCENDIDO TOR DE
ENCENDIDO

15 AMP.

PK
ALIMENTACION DE BATERIAG /™\ @ pm A LABATERIA

[-]

BK/LG
MASA

[~]
|

80ba7a24

CAPSULA MOL-
DEADA

TRANSPONDOR

CAPSULA MOLDEADA
DESMONTADA

LLAVE CENTI-
NELA

80b6h145

Nombre del co”digo: Falta de concordancia de identificacion de transpondor

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio n de establecimiento: El SKIM recibe una identificacion de transpondor
que no coincide con ninguna identificacion almacenada en la memoria del SKIM.

Teorfa de funcionamiento: Cuando el interruptor de encendido se coloca en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el
transpondor. El modulo SKIM efect(ia hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. El SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde del transpondor
es correcto y si los datos son validos.

Causas posibles:

> Llave no valida

> Transpondor defectuoso
> SKIM defectuoso

80b6b153
FIG. 1
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PRUEBA SK-7A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE TRANSPONDOR

INICIE LA PRUEBA
SK-7A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

Sl
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. ESPERE UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRA EL VISOR DE LA %(}%BEI,B\IAL\JEKC-?A\‘ELI\/?
10 SEGUNDOS. COLOQUE LOS CODIGOS DE FALLOS. DRB ESTE CODIGO?
N LA PAGINA
EL ENCENDIDO EN POSI
SIGUIENTE.
NO
Sl

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE ~ PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-7A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE
TRANSPONDOR

@ CAPSULA MOLDEADA

TRANSPONDOR

T \
—

A CAPSULA MOLDEADA DES- r\

MONTADA
\ LLAVE CENTINELA
-’
L/

80b6h145
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PRUEBA SK-7A CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE

TRANSPONDOR

PRUEBA SK-7A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA
INTENTAR VOLVER A PRO-
GRAMAR LA LLAVE DE
ENCENDIDO EN EL MODULO

SKIM.
CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION
GENERAL.

COLOQUE EL ENCENDIDO

UTILICE LA DRB PARA

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. ESPERE
10 SEGUNDOS. COLOQUE

¢SE HA ESTABLECIDO ESTE

UTILICE LA DRB PARA EN POSICION OFF. ESPERE . NO
BORRAR LOS CODIGOS DE 10 SEGUNDOS. COLOQUE ¢SEHA Eggﬁé%%'m ESTE PRUEBA COMPLETA.*
EL ENCENDIDO EN POSI- ’
CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
Sl
UTILICE LA DRB PARA PROGRA-
REEMPLACE LA LLAVE DE MAR LA LLAVE QUE SABE QUE
ENCENDIDO POR UNA ESTA EN BUEN ESTADO EN EL
LLAVE QUE SABE QUE ESTA MODULO SKIM.
EN BUEN ESTADO. CONSULTE LA SECCION 8.2 DE
LA INFORMACION GENERAL.
NO

BORRAR Il_:gl?LcO:gDIGOS DE EL ENCENDIDO EN POSI- CODIGO? PRUEBA COMPLETA.*
. CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
Sl

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-8A

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)

YLVT .
>

MODULO DE INMOVI-
LIZADOR CON LLAVE
CENTINELA

BUS PCI

DB/WT 10 AMP.

ALIMENTACION DE ENCENDIDO, AL INTERRUPTOR

DE ENCENDIDO

] [+]

15 AMP.

PK
ALIMENTACION DE BATERIA
0" \_-@——P ALABATERIA

[-]

BK/LG
MASA

[~]
|

80ba7a24
@ CAPSULA MOLDEADA
[«
oM]0|
@
TRANSPONDOR
\
CAPSULA MOLDEADA
DESMONTADA
LLAVE
CENTINELA
L/
80b6h145

Nombre del co"digo:  Falta de concordancia de respuesta de transpondor

Momento de verificacio “n:
programacion de llaves.

Con el encendido en posicion ON y durante la operacion de

Condicio’ n de establecimiento:  La respuesta del transpondor desde el algoritmo codificado
no coincide con los resultados de la codificacion del SKIM.

Teoria de funcionamiento: ~ Cuando el interruptor de encendido se coloca en posicion ON o
durante la programacion de llaves, el modulo SKIM intenta activar el transpondor. EI modulo
SKIM efectlia hasta tres intentos de comunicacion con el transpondor. El SKIM comprueba si el
formato de comunicacion desde del transpondor es correcto y si los datos son validos.

Causas posibles:

> Llave no vélida

> Transpondor defectuoso
> SKIM defectuoso

80b6b154
FIG. 1
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PRUEBA SK-8A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR

INICIE LA PRUEBA

SK-8A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

COLOQUE EL ENCENDIDO S|
EN POSICION OFF. ESPERE ;
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRA EL VISOR DE LA CONTINUE CON LA

10 SEGUNDOS. COLOQUE LOS CODIGOS DE FALLOS. DRB ESTE CODIGO? PRUEBA SK-8A EN LA

EL ENCENDIDO EN PAGINA SIGUIENTE.

POSICION ON.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA Si

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA

PARA INSPECCIONAR EL o
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-8A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE
TRANSPONDOR

@ CAPSULA MOLDEADA

TRANSPONDOR

CAPSULA MOLDEADA DESMONTADA

AN

LLAVE CENTINELA

80b6h145
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PRUEBA SK-8A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE
TRANSPONDOR

PRUEBA SK-8A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA
INTENTAR VOLVER A PRO-
GRAMAR LA LLAVE DE
ENCENDIDO EN EL MODULO

SKIM.
CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION
GENERAL.

COLOQUE EL ENCENDIDO NO
UTILICE LA DRE PARA EN POSICION OFF. ESPERE
10 SEGUNDOS. COLOQUE ¢SE ESTABLECE ESTE
BORRAR LOS CODIGOS DE EL ENCENDIDO EN POSI- CODIGO? PRUEBA COMPLETA.*
FALLOS. CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
ISI
UTILICE LA DRB PARA PRO-
REEMPLACE LA LLAVE DE GRAMAR LA LLAVE QUE SABE
ENCENDIDO POR UNA QUE ESTA EN BUEN ESTADO
LLAVE QUE SABE QUE ESTA EN EL MODULO SKIM.
EN BUEN ESTADO. CONSULTE LA SECCION 8.2
DE LA INFORMACION
GENERAL.
COLOQUE EL ENCENDIDO NO

UTILICE LA DRB PARA

EN POSICION OFF. ESPERE
10 SEGUNDOS. COLOQUE

¢ SE ESTABLECE ESTE

BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS. EL ENCENDIDO EN POSI- CODIGO? PRUEBA COMPLETA.*
CION ON Y COMPRUEBE
LOS CODIGOS DE FALLOS.
SI

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-9A| REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

ANTENA

CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)
(CCc

MODULO DE INMOVILIZADOR
CON LLAVE CENTINELA

YL/AT
5 P 5us PCI

DB/WT 10 AMP.

ALIMENTACION DE ENCENDIDO . Y . . AL INTERRUPTOR
3 DE ENCENDIDO

PK 15 AMP.

1 ALIMENTACION DE BATERIA . PR . . A LA BATERIA

BK/LG
MASA

80ba7az4

Nombre del co”digo: Falta de concordancia de VIN

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: El VIN recibido desde el PCM no coincide con el
VIN almacenado en la EEPROM del SKIM.

Teoria de funcionamiento: El PCM difunde el Nimero de identificacion del
vehiculo (VIN) a través del BUS PCI. El SKIM recibe este nimero y lo compara con
el nimero almacenado en la EEPROM del SKIM.

Causas posibles:

> El VIN almacenado en la memoria del PCM no es correcto
> El VIN almacenado en la memoria del SKIM no es correcto
> SKIM defectuoso

80b5chaf
FIG. 1
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PRUEBA SK-9A

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN
Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

COLOQUE EL ENCENDIDO Sl
EN POSICION OFF. ESPERE UTILICE LA DRB PARA LEER (MUESTRA EL VISOR DE LA CONTINUE CON LA
10 SEGUNDOS. COLOQUE LOS CODIGOS DE FALLOS. DRB ESTE CODIGO? PRUEBA SK-9A EN
EL ENCENDIDO EN POSI- LA PAGINA
CION ON. SIGUIENTE.
NO
Sl

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-9A| CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR
(EN LA LLAVE)
MODULO DE INMOVILIZADOR
CON LLAVE CENTINELA
( qqs
YLAT
5 P 5Us pCi
DE/WT 10 AMP.
ALIMENTACION DE ENCENDIDO ® N o > AL INTERRUPTOR
3 DE ENCENDIDO

PK 15 AMP.

ALIMENTACION DE BATERIA
1 A LA BATERIA

BK/LG

MASA

80ba7az4
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PRUEBA SK-9A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

PRUEBA SK-9A. CONTI-
NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA
SELECCIONAR SISTEMA DE
“MOTOR” DEL MENU

VISUALICE Y REGISTRE EL
NUMERO DE IDENTIFICA-
CION DEL VEHICULO (VIN).

¢ COINCIDE EL VIN REGIS-
TRADO CORRESPONDIENTE
AL PCM CON EL VIN DEL
VEHICULO?

SI

PRINCIPAL.

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

NO

REEMPLACE EL PCM.*
PROGRAME EL VIN
CORRECTO EN EL PCM
NUEVO Y VUELVA A EFEC-
TUAR LA PRUEBA.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-1A| MENU DE PRUEBAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

Verifique primero todos los boletines de servicio te  “cnico relacionados con este problema de la
conduccio” n. Realice acciones correctivas en los casos en que se le indique hacerlo; de lo contrario,
continu’ e.

1. PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (circuitos controlados y no
controlados)

Efectle las PRUEBAS NTC-3A a NTC-20A en secuencia, hasta encontrar el problema de conduccion.

MENU DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASADELPCM ............... NTC-3A
VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR . . . .. e NTC-4A
VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE . ... ......... ... o NTC-5A
VERIFICACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE DELMOTOR . .. ........ ... ... ... .... NTC-6A
VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR ... ........ NTC-7A
VERIFICACION DEL SENSOR DE MAP . . . ..o e e NTC-8A
VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO. .. ..................... NTC-10A
VERIFICACION DE CALEFACTOR DE SENSORDE OXIGENO . ........ ... ... ... ....... NTC-11A
VERIFICACION DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI . ...... .. ... .. ... ..... NTC-12A
VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR .. ... ... i NTC-13A
VERIFICACION DE ALINEACION DE LA CORREADE DISTRIBUCION . .................. NTC-14A
VERIFICACION DEL SISTEMA DE EMISIONES VOLATILES. . . ... ... . o o NTC-17A
VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION . .............. NTC-19A
VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO

Y PUNTO MUERTO (TRS) . . o ottt e e e e e e e e e NTC-20A
VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE PRESIONDEACEITE. . .. ... ... . o NTC-21
VERIFICACION DEL SISTEMA DE A/A . . o o NTC-26
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE VENTILADOR DEL RADIADOR. . . .............. NTC-27

2. PRUEBA INDIVIDUAL RAPIDA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (prueba individual
Unicamente)

Si sospecha que alguno de los factores enumerados anteriormente es la causa del problema de conduccion
del vehiculo, efectle las pruebas pertinentes una por una. Vuelva al menu de cddigos de fallo no
registrados si el problema de conduccio “n aun existe o efectu” e la prueba completa de co “digos de fallo
no registrados.

3. PRUEBA RAPIDA DE SINTOMAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (prueba de
sintomas Gnicamente)

Las verificaciones de sintomas no se pueden utilizar en forma adecuada, a menos que la caracteristica del
problema de conduccién se produzca mientras se esta probando el vehiculo. Para reducir el tiempo de
diagnostico, antes de intentar diagnosticar un sintoma, asegulrese de revisar las secciones de PRUEBADTC
e INFORMACION GENERAL apropiadas.

Seleccione el sintoma que describa mas exactamente el problema de conduccion del vehiculo y realice luego
la rutina de pruebas correspondiente a ese sintoma. Realice cada prueba de rutina en secuencia hasta hallar
el problema. Para ver las definiciones, consulte la seccién 12.0 de la INFORMACION GENERAL de este
manual.

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, consulte la seccion 4.0 DE LA
INFORMACION GENERAL en este manual.
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PRUEBA NTC-1A| MENU DE PRUEBAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

SINTOMA
DIFICULTADES EN EL ARRANQUE
ARRANQUE Y CALADO

VACILACION/PANDEO/
INESTABILIDAD

ACELERACION INVOLUNTARIA
DEL MOTOR

MOTOR FALTO DE POTENCIA/NO
TIRA

GOLPES DEL ENCENDIDO/
DETONACION

INTERRUPCIONES/FALLO DEL
ENCENDIDO

DETONEO/AUTOENCENDIDO
RALENTI BRUSCO/INESTABLE/
IRREGULAR

MALA ECONOMIA DE COMBUS-
TIBLE

RUTINA DE PRUEBAS DE DIAGNOSTICO

NTC-4A, 5A, 6A, 7A, 8A, 9A, 10A, 12A, 17A, 18A, 19A

NTC-3A, 5A, 6A, 7A, 8A, 9A, 12A

PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRA-
DOS (PASO 1)

NTC-3A, 5A, 6A, 7A, 8A, 9A, 10A, 12A, 17A

NTC-3A, 5A, 6A, 7A, 8A, 9A, 10A, 12A, 18A
NTC-3A, 5A, 6A, 7A, 8A, 9A, 10A, 12A, 17A

NTC-3A, 5A, 9A, 10A, 18A

NTC-3A, 5A, 8A, 9A, 10A, 18A

PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRA-
DOS (PASO 1)

PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRA-
DOS (PASO 1)
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PRUEBA NTC-3A

VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL PCM

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

46
50
61

RD/WT
BK/TN
VT/WT

CAV. COLOR FUNCION
10 BK/TN  [wesa
20 D B/WT SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

B(+) PROT. POR FUSIBLE

MASA

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

80ba7a27
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PRUEBA NTC-3A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL PCM

INICIE LA PRUEBA
NTC-3A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

NO
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO LESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN
PARA MEDIR LOS CIRCUI LOS CIRCUITOS CUYA LEC-
MODULO DE CONTROL DEL TOS DE MASA. POR DEBAJO DE 5.0 0 EN TURA DE ) NO ES
MECANISMO DE FIG. 1 CADA CIRCUITO DE MASA? CORRECTA*
TRANSMISION.
si
UTILICE UN VOLTIMETRO S| REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO B(+) PROT. POR
B(+) PROT. POR FUSIBLE. DEBAJO DE 10,0 VOLTIOS? FUSIBLE.*
NO
si

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE SALIDA DEL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO PROT.
POR FUSIBLE.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 10,0 VOLTIOS?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO PROT. POR FUSIBLE.*

NO

COLOQUE EL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO EN
POSICION OFF.

VUELVA A CONECTAR LOS
CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.

LOS CIRCUITOS DE
ALIMENTACION Y

MASA DEL PCM
ESTAN CORRECTOS.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-4A | VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

LECTURA NORMAL JUNTA DE CULATA LECTURA NORMAL
EN RALENTI FUNDIDA EN RALENTI CON ACELERACION/
DESACELERACION
RAPIDA

AROS DESGASTADOS
O ACEITE DILUIDO
CON ACELERACION/
DESACELERACION
RAPIDA

ESCAPE OBSTRUIDO ASENTAMIENTO DE VALVULA AGARROTADA
(DESCIENDE HACIA VALVULAS POBRE EN RALENTI
CERO A MEDIDA QUE EN RALENTI
AUMENTAN LAS RPM
DEL MOTOR)
FIG. 1

GUIAS DE VALVULAS DES-
GASTADAS (SE ESTABI-
LIZA A MEDIDA QUE
AUMENTA LA VELOCIDAD
DEL MOTOR)

DISTRIBUCION DE
VALVULAS ATRA-
SADA, PERDIDA DE
VACIO EN RALENTI

MUELLES DE VALVULA
DESGASTADOS (MAS PRO-
NUNCIADO A MEDIDA QUE
AUMENTA LA VELOCIDAD

DEL MOTOR)

0920606
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PRUEBA NTC-4A | VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-4A.

CONECTE UN INDICADOR
DE VACIO A UNA FUENTE
DE VACIO DEL MULTIPLE.

DEJE QUE EL MOTOR FUN-
CIONE EN RALENTI.

NOTA: LA LECTURA NOR-
MAL DE VACIO VARIARA EN
FUNCION DE LA ALTITUD.

OBSERVE LA LECTURA DEL
INDICADOR DE VACIO EN
RALENTI.

FIG. 1

¢ES LA LECTURA DEL INDI- NO
CADOR DE VACIO DE REALICE LA PRUEBA

ENTRE 330 Y 558 MM (13 -
PULG. Y 22 PULG.) NTC-13A.
CONSTANTE?

Sl

VACIO DEL MOTOR

NORMAL.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-5A | VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4799-B

0940403

FIG. 1

ESPECIFICACION DE PRESION DEL SISTEMA
DE COMBUSTIBLE

Nota: Utilice el probador de la DRB Il para activar la
prueba del sistema de combustible de ASD.

Carroceria Motor Presion de combustible
Carroceria PL Motor 1.8L, 2.0L 317-373 kPa (48-54 PSI)
80ba7a28
FIG. 2
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PRUEBA NTC-5A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA
NTC-5A.

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

CONECTAR EL INDICADOR
DE PRESION DE COMBUS-
TIBLE RECOMENDADO
(C-4799-B) AL TUBO DISTRI-
BUIDOR DE COMBUSTIBLE.
FIG. 1

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE DE
ASD.

REGISTRE LA LECTURA DE

PRESION DEL COMBUSTIBLE.

¢ESTA LA PRESION DE
COMBUSTIBLE POR DEBAJO
DE LO INDICADO EN LAS
ESPECIFICACIONES?
FIG. 2

SI

REALICE LA PRUEBA
NS-4A.

NO

¢ESTA LA PRESION DE
COMBUSTIBLE POR ENCIMA
DE LO INDICADO EN LAS
ESPECIFICACIONES?
FIG. 2

Sl

REEMPLACE EL REGULA-
DOR DE PRESION/FILTRO
DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.*

NO

REALICE LA PRUEBA
NTC-5B.

nwoUorxV-Hn—0Gmau O0Z wOorrrm mo uuOO—UO00O MO WmWXr»wmcCcCxT

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-5B | VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NTC-5A antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NTC-5B

Efectd e la PRUEBA NTC-5A antes de continuar

VERIFICACION DE LA DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA
NTC-5B.

DETENGA LA ACTIVACION.

NOTA: ASEGURESE DE QUE
LA PALANCA DE CAMBIO DE
MARCHAS SE ENCUENTRA
EN NEUTRAL Y EL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO
APLICADO.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

COLOQUE LA PALANCA DE

CAMBIO DE MARCHAS EN

DRIVE CON EL PEDAL DE
FRENO OPRIMIDO.

MIENTRAS CONTROLA LA
PRESION, ABRA COMPLETA-

¢HA CAIDO EN ALGUN

EN EL PASO SIGUIENTE MENTE LA MARIPOSA DEL NO _
OBSERVE EL INDICADOR DE ACELERADOR DE FORMA QOMBUSTBLE POR DEBATD * TIBLE £5 NORMAL,
PRESION DE COMBUSTIBLE. MOMENTANEA, HACIENDO ;

SUBIR LAS RPN DEL DE 241 kPa (35 PSI)? PRUEBA SUPERADA.
MOTOR POR ENCIMA DE
3.000.
si
C'@EGL‘\\,,?KEFE,SCV.EHNf;’LE% INSPECCIONE S| EL CON- - DESCARGUE LA PRESION

RALENTI Y COLOQUE LA
PALANCA DE CAMBIO DE

DUCTO DE SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE DEL CHASIS

¢ESTA EL CONDUCTO
ESTRANGULADO U

DE COMBUSTIBLE. REPARE
EL CONDUCTO DE COM-

AL MOTOR ESTA ESTRAN- OBSTRUIDO? BUSTIBLE SEGUN SEA
COBLAOASSE/E?_ ENCPQESIDO GULADO U OBSTRUIDO. NECESARIO.*
EN POSICION OFF.
NO

REEMPLACE EL REGULA-
DOR DE PRESION/FILTRO
DE COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-6A | VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANSMISION A OTROS SENSORES

SENSOR DE TEMPERATURA
BK/LB DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

MASA DE SENSOR

43

TN/BK

SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

26

80bdfb2d
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PRUEBA NTC-6A | VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

INICIE LA PRUEBA
NTC-6A.

UTILICE LA DRB PARA LEER

EL VALOR DEL SENSOR DE

TEMPERATURA DE REFRI-
GERANTE DEL MOTOR.

NOTA: SI LA TEMPERATURA
DEL VEHICULO ESTA POR
ENCIMA DE 82° C (180° F),
DEJE ENFRIAR EL MOTOR
HASTA ALCANZAR LOS 64°

C (150° F).

MIENTRAS OBSERVA LA

RATURA 82° C (180° F) O
MAS?

DRB, DEJE QUE EL MOTOR ¢(HA AUMENTADO EL VALOR NO
PONGA EN MARCHA EL ALCANCE LA TEMPERATURA DE LA TEMPERATURA DEL REEMPLACE EL SENSOR
MOTOR. NORMAL DE FUNCIONA- REFRIGERANTE DEL REFRIGERANTE.*
MIENTO SITUADA POR GRADUALMENTE?
ENCIMA DE 82° C (180° F).
Sl
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL SENSOR, INSPEC-
CIONE SI HAY PROBLEMAS
MECANICOS EN EL SISTEMA
DE REFRIGERACION.
¢(HA ALCANZADO LA TEMPE- NO

REEMPLACE EL SENSOR
DEL REFRIGERANTE.*

Sl

NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL SENSOR, INSPEC-
CIONE SI HAY PROBLEMAS

MECANICOS EN EL SISTEMA

DE REFRIGERACION.

EL SENSOR DEL
REFRIGERANTE FUN-

CIONA CORRECTA-
MENTE.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-7A | VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

MASA A OTROS SENSORES

SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERADOR BKILB

Masa de sensor

—

43

OR/DB

2 Sefial de sensor de TP

35

VT/WT

3 Alimentacion de 5 voltios

61

A OTROS SENSORES

g0ba7a3a
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PRUEBA NTC-7A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

INICIE LA PRUEBA
NTC-7A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

CEEAEEEEEE) %EE'L‘AC,\A,,E',‘;E_ v NOTA: COMPRUEBE TAM- ) .
POSA DEL ACELERADOR -] BIEN EL CABLE DEL CON- ¢ESTAN ATASCADOS U REPARE SEGUN SEA
TROL DE VELOCIDAD, SI 2 OBSTRUIDOS? 7 NECESARIO.*
ESTAN ATASCADOS U :
OBSTRUIDOS. ESTA EQUIPADO.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER
COLOQUE EL ENCENDIDO - EL VOLTAJE DEL SENSOR
EN POSICION ON. DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.
NOTA: LA MARIPOSA DEL Ve EE YOLTME DE L2 o | NO | REEMPLACE EL SENSOR DE
ACE"CESGE,?ERTE,\',E,EET%STAR MARIPOSA DEL ACELERA- [ F’OS|C|OQ DE MAFgF’OSA
DEL ACELERADOR *
CERRADA Y CONTRA EL DOR CERRADA?
TOPE.
S|
CONTROLE EL VOLTAJE
MIENTRAS ABRE LENTA- ¢SE HA PRODUCIDO UN | no | REEMPLACE EL SENSOR DE
MENTE LA MARIPOSA DEL CAMBIO GRADUAL DEL |~  POSICION DE MARIPOSA
ACELERADOR HASTA QUE- VOLTAJE? DEL ACELERADOR.*
DAR COMPLETAMENTE
ABIERTA.
Sl
¢ ERA EL VOLTAJE MAXIMO
DE AL MENOS 3,1 VOLTIOS | NO | REEMPLACE EL SENSOR DE
CON LA MARIPOSADEL  |—> POSICION DE MARIPOSA

ACELERADOR COMPLETA-
MENTE ABIERTA?

DEL ACELERADOR.*

Sl

EL SENSOR FUNCIONA
NORMALMENTE.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-8A

VERIFICACION DEL SENSOR DE MAP

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

SENSOR DE MAP

MASA A OTROS SENSORES

BK/LB

Masa de sensor

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

43

)

DG/RD

Sefial de sensor de MAP

VT/WT

Alimentacion de 5 voltios

36

AL SENSOR DE TP

61

80b4fh3e
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PRUEBA NTC-8A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL SENSOR DE MAP

INICIE LA PRUEBA
NTC-8A.

APAGUE EL MOTOR.

EFECTUE UNA CONEXION
EN T DE UN INDICADOR DE
VACIO A UNA FUENTE DE
VACIO DEL MULTIPLE.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

DEJE QUE EL MOTOR FUN-
CIONE EN RALENTI.

NOTA: SI EL MOTOR NO
FUNCIONASE EN RALENTI,
MANTENGA UNAS RPM
CONSTANTES POR ENCIMA
DEL RALENTI.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VACIO DEL SENSOR DE
MAP.

SI

¢ESTA LA LECTURA DEN- EL SENSOR DE MAP

TRO DE LOS 25 MM (1
PULG.) DEL INDICADOR DE
VACIO CONECTADO EN T?

ESTA FUNCIONANDO
NORMALMENTE.
PRUEBA SUPERADA.

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10A| VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

SENSOR DE OXIGENO

DE SALIDA
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION RELE DE ASD
SENAL DE SENSOR DE L
51 OXIGENO DE SALIDA
6 SALIDA DEL RELE DE ASD . i
A BOBINAS DE ENCENDIDO,
27 MASA DE SENSOR . GENERADOR E INYECTORES
. MASA
SENAL DE SENSOR DE —
30 OXIGENO DE ENTRADA p—
CONTROL DE CALEFACTOR
1 8 DE 02
. SS———

SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

80ba7384
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PRUEBA NTC-10A| VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-10A.

NOTA: EL MOTOR DEBE
ESTAR EN MARCHA Y A

TEMPERATURA NORMAL
DE FUNCIONAMIENTO.

COMPRUEBE EL FUN-
CIONAMIENTO DEL SEN-
SOR DE MAP.
CONSULTE LA PRUEBA
NTC-8A.

¢FUNCIONA EL SENSOR | NO

DE MAP CORRECTA- || REEMPLACE EL

MENTE? SENSOR DE MAP.*

Sl

NOTA: EL SENSOR DE LEER EL VoL TAJE DE ¢CONMUTA CORRECTA- | ¢
02 1/2 NO CONMUTA L5 | 55 GENSORES DE O2 |—> MENTE EL VOLTAJE DE PRUEBA
COMO EL SENSOR DEL DURANTE 10 SEGUN- LOS SENSORES DE 02?7 SUPERADA.
0211 DOS O MAS.
NO
¢ESTA EL SENSOR DE S| REALICE LA
02 1/1 FIJO EN “MEZCLA -
O EN D PRUEBA NTC-10B.
NO

APAGUE EL MOTOR.

—

INSTALE UN INDICADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE EN
EL CONDUCTO DE COMBUS-
TIBLE. SI FUESE NECESARIO,
UTILICE LAS HERRAMIENTAS
ESPECIALES RECOMENDADAS.

UTILICE LA DRB PARA
[~ COLOQUE EL ENCEN- | s/ ACTIVAR LA PRUEBA DE
DIDO EN POSICION ON. ASD DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE.

DEJE QUE LA PRESION
DE COMBUSTIBLE SE

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA PRUEBA
DEL SISTEMA DE COM-

A SI LABOMBA Y LOS CONDUC-
¢ESTA LA PRESION DE S TOS DE COMBUSTIBLE ESTAN

5| COMBUSTIBLE POR | 2%.J ""ENBUEN ESTADO, REEM-

ESTABILICE, BUSTIBLE. OBSERVE EL DEBAJO DE 69 kPa (10 PLACE EL INYECTOR(ES) CON
’ INDICADOR DE PRESION PSI)? FUGAS SEGUN SEA
DURANTE 1 MINUTO. NECESARIO.
NO

INSPECCIONE SI EL FIL-
TRO DE AIRE Y LOS
CONDUCTOS DE
ENTRADA ESTAN
OBSTRUIDOS.

REPARE O REEMPLACE

Sl EL SISTEMA DE
¢ESTAN OBSTRUIDOS? ——> ENTRADA DE AIRE
SEGUN SEA
NECESARIO.*

NO

REALICE LA
PRUEBA NTC-13A.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10B| VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO

Efectu e la PRUEBA NTC-10A antes de continuar

LECTURA JUNTA DE LECTURA NOR- AROS DESGASTA- DISTRIBUCION DE

NORMAL CULATA MAL CON DOS O ACEITE VALVULAS ATRA-
EN FUNDIDA ACELERACION/ DILUIDO CON SADA, PERDIDA
RALENTI EN DESACELE- ACELERACION/ DE VACIO EN
RALENTI RACION RAPIDA DESACELERACION RALENTI
RAPIDA

ESCAPE OBS- ASENTAMIENTO VALVULA AGA-  GUIAS DE VAL- MUELLES DE VAL-
TRUIDO (DES- DE VALVULAS RROTADA EN  VULAS DESGAS- VULA DESGASTA-

CIENDE HACIA  POBRE EN RALENTI TADAS (SE DOS (MAS
CERO A MEDIDA RALENTI ESTABILIZA A PRONUNCIADO A
QUE AUMENTAN MEDIDA QUE MEDIDA QUE

LAS RPM DEL AUMENTA LA AUMENTA LA

MOTOR) VELOCIDAD DEL ~ VELOCIDAD DEL
MOTOR MOTOR)
0920608
FIG. 1

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR | FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02

LN

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION
8 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
18 | OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02
27 BK/OR | MAsA DE SENSOR DE 02
30 BK/DG | SeNAL DE SENSOR DE 02

FIG. 2 80ba7893

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV.| COLOR [FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/TN |MASA (CALEFACTOR)
BK/OR |MASA DE SENSOR DE 02
TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02

LN

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

CAV.| COLOR |FUNCION

6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
51 | TN/WT |SERAL DE SENSOR DE 02

FIG. 3 80ba7894




PRUEBA NTC-10B

Efectu e la PRUEBA NTC-10A antes de continuar

VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO

INICIE LA PRUEBA
NTC-10B.

DEJE QUE EL MOTOR FUN-
CIONE EN RALENTI.

INSPECCIONE EL MOTOR
PARA DETECTAR CUAL-
QUIER CONDICION DE

VACIO ANORMAL.

NOTA: CONSULTE LA
FIGURA 1 PARA INFOR-
MARSE SOBRE INDICADO-
RES DE POSIBLES
PROBLEMAS MECANICOS
DEL MOTOR.

¢HAY ALGUNA CONDICION

> DE VACIO ANORMAL?

REPARE LA CONDICION
ANORMAL DE VACIO DEL
MOTOR SEGUN SEA
NECESARIO.*

NO

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DE LA SENAL
DEL SENSOR DE OXIGENO.

¢ESTA EL VOLTAJE POR

CONTINUE CON LA

DEBAJO DE 0,10 VOLTIOS
EN ALGUN SENSOR DE 02?

Sl

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE 02
CUYO VOLTAJE ESTA POR
DEBAJO DE 0,10 VOLTIOS.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION.**

PRUEBA NTC-10B
EN LA PAGINA
SIGUIENTE.

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR LA RESISTEN-

CIA ENTRE EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL...

SENSOR DE 02 CON EL
VOLTAJE BAJO Y MASA.
FIG.203

[ ¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRC. DE LA SENAL
DEL SENSOR DE OXIGENO.*

NO

REEMPLACE LOS SENSO-

RES DE 02 CUYO VOLTAJE

ESTA POR DEBAJO DE 0,10
VOLTIOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10B| CONTINUACION - VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO

SENSOR DE OXIGENO
DE SALIDA

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION RELE DE ASD
P —

I
-
i

SENAL DE SENSOR DE
51 OXIGENO DE SALIDA

6 SALIDA DEL RELE DE ASD .

A BOBINAS DE ENCENDIDO,
MASA DE SENSOR @ GENERADOR E INYECTORES

27

. MASA

SENAL DE SENSOR DE —
30 OXIGENO DE ENTRADA —

CONTROL DE CALEFACTOR
DE 02

18 —

SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

80ba7384
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PRUEBA NTC-10B

CONTINUACION - VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSOR DE OXIGENO

PRUEBA NTC-10B.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA RES-
TABLECER LA MEMORIA
ADAPTABLE DE
COMBUSTIBLE.

NOTA: EL MOTOR DEBE
ESTAR EN MARCHA Y A

TEMPERATURA NORMAL DE
FUNCIONAMIENTO.

NOTA: EL SENSOR DE 02
1/2 NO CONMUTA COMO EL
SENSOR DE 02 1/1.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DE LOS SEN-
SORES DE 02 DURANTE 10
SEGUNDOS O MAS.

¢CAMBIA EL VOLTAJE DE

LOS SENSORES DE 02
NORMALMENTE?

Sl

EN ESTE MOMENTO,
LOS SENSORES DE 02
FUNCIONAN CORREC-

TAMENTE.

PRUEBA SUPERADA.

NO

REALICE LA PRUEBA
NTC-13A.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-11A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE CALEFACTOR DE SENSOR DE OXIGENO

CONECTOR DEL SENSOR DE
OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CONECTOR DEL SENSOR DE
OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV. COLOR | FUNCION CAV. COLOR |FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD 1 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/RD | cONTROL DE CALEFACTOR DE 02 2 BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
3 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 3 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
4 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02 4 | TN/WT | SENAL DE SENSOR DE 02
80ba7883 80ba7882
FIG. 1 FIG. 2
CONECTOR DEL SENSOR CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO) (LADO DEL MAZO)
CAV. | COLOR |FUNCION CAV. | COLOR |FUNCION
9 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD 9 DG/OR | sALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/RD | coNTROL DE CALEFACTOR DE 02 2 BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
3 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 3 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
4 BK/DG | SERAL DE SENSOR DE 02 4 TNAWT | SENAL DE SENSOR DE 02
CONECTOR DEL MODULO CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION DE TRANSMISION
CAV. | COLOR |FUNCION CAV. | COLOR |FUNCION
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD 6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
18 | OR/RD | CONTROL DE CALEFACTOR DE 02 27 | BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02
27 BK/OR | MASA DE SENSOR DE 02 51 | TN/WT | SERAL DE SENSOR DE 02
30 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE 02
80ba7893 80ba7894
FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA NTC-11A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE CALEFACTOR DE SENSOR DE OXIGENO

INICIE LA PRUEBA
NTC-11A.

NOTA: UTILICE EL
CONECTOR APROPIADO
PARA EL SENSOR DE
02 QUE SE ESTA
COMPROBANDO.

COLOQUE EL ENCEN-
DIDO EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
ACTIVAR LA PRUEBA DEL
CALEFACTOR DE SEN-
SOR DE O2.

ESPERE DOS MINUTOS

UTILICE LA DRB PARA
LEER EL VOLTAJE DE

EL CALEFACTOR
DE O2 FUNCIONA

¢ESTA EL VOLTAJE DE NO
LOS SENSORES DE 02

HASTA QUE EL VOLTAJE L
DE LOS SENSORES DE 02 LOS SENSORES DE 02 1/1Y 1/2 ENTRE 0,4 Y 0,6 NORMALMENTE.
SE ESTABILICE. 1Y 1/2. VOLTIOS? PRUEBA
SUPERADA.
Sl

NOTA: SI EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE 02 PERMA-
NECE ENTRE 0,4V Y 0,6 V
INDICA UN PROBLEMA
CON EL CIRCUITO DE
ESTE SENSOR.

NOTA: LA DRB CONTI-
NUA LA ACTIVACION LA
PRUEBA DEL CALEFAC-
TOR DEL SENSOR DE

DESCONECTE EL
CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE SALIDA DEL RELE DE

COMPRUEBE LOS FUSI-

¢ESTA EL VOLTAJE No| BLES O REPARE UN

N .| ABIERTO EN EL CIR-
POR ENCIMADE 10,0 CUITO DE SALIDA DEL

ASD EN EL CONECTOR )
DE OXIGENO DE DEL SENSOR. VOLTIOS? RELE DE ASD.*
. FIG.10 2
si

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO.

UTILICE UN OHMIOME-
TRO PARA MEDIR EL
CIRC. DE MASA DE CALE-
FACTOR DE SENSOR DE
02 1/2 O...

EL CIRCUITO DE CON-
TROL DEL CALEFACTOR
DE 02 1/1) ENTRE EL
CON. DEL SENSOR DE
02 Y EL CON. DEL PCM.
FIG.304

REPARE EL ABIERTO EN
(ESTALARESISTENCIA | NO| EL CIRC. DE MASA DEL
—> IgOR DEBAJO DE 5,0 0? ——> CALEFACTOR 1/2 O EL
’ CIRC. DE CONTROL DEL
CALEFACTOR DE
SENSOR 1/1.*

Sl

REEMPLACE EL
SENSOR DE 02
APROPIADO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-12A| VERIFICACION DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

CONECTOR DEL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

cAv. COLOR FUNCION
1 VT IMPULSOR DEL MOTOR DE IAC N° 4
2 | BR/WT | mpuLsoR DEL MOTOR DE 1AC N° 3
3 YL/BK | mpuLsor DEL MOTOR DE IAC Ne 2
4 GY/RD | mpuLsor beL MoToR DE 1AC N 1
DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION
CAV. COLOR | FUNCION
48 |BR/WT | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 | YL/BK | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
57 | GY/RD | MpuLsoR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
58 VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

80karaz1

Teoria de funcionamiento:

El motor de control

de aire de ralenti es utilizado por el PCM para
ayudar a regular la velocidad de ralenti. El motor
controla la cantidad de aire que puede desviarse
de la aleta de la mariposa del acelerador. EI PCM
controla el motor utilizando cuatro circuitos de
impulsores para fijar la posicion del motor paso a
paso.

2640605
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PRUEBA NTC-12A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CON LA DRB EN
“PRUEBAS DE

UTILICE LA DRB PARA
DETENER TODAS LAS

. ,ES LAVELOCIDAD DEL | g
INICIE LA PRUEBA ACCIONAMIENTO", < PRUEBAS. EL MOTOR DE
NTC-12A. FIJE LAVELOCIDAD [ | MOTE)/I_?lE())E jl'-\"éf\]/lo’)RPM IAC ESTAFUNCIONANDO
DEL MO-II-QCI)?F;/IEN 1.400 ’ PRUEBA SUPERADA.
NO
UTILICE LA DRB PARA INSPECCIONE SI HAY ¢HAY ALGUNA FUGA DE SI | REPARE LAS FUGAS DE
DETENER TODAS LAS [—>  ALGUNA FUGA DE > VACIO? >  VACIO SE GUN SEA
PRUEBAS. VACIO EN EL MOTOR. NECESARIO.*
NO
COLOQUE LA LLAVE EN DESCONECTE EL
POSICION OFF. CONECTOR DEL
DESCONECTE EL CONEC MAZO DEL MODULO
TOR DEL MOTOR DE DE CONTROL DEL
CONTROL DE AIRE DE MECANISMO DE
RALENTI.* TRANSMISION.**
EL IMPULSOR DEL
DETERMINE SI HAY
CONECTOR DE IAC ., _ S| REPARE EL CIR-
ABIERTO ENTRE., N1 Y EL IMPULSOR 7 NS hBierTo ? CUITO ABIERTO.
DEL CONECTOR DEL ’
PCM N° 1.
NO
EL IMPULSOR DEL
PALGUN ClRcuITo | —] NoDY ELMPULSOR gHAY ALGUN CIR- | '] REPARE EL CIRCUITO
ABIERTO ENTRE... DEL CONECTOR DEL curto 07 ABIERTO.
PCM N° 2.
NO
EL IMPULSOR DEL
DETERMINE SI HAY CONECTOR DE IAC N° 3 .
ALGUN CIRCUITO | — Y EL IMPULSOR DEL L CHAY AALQEQT%ECU'TO SI_|  REPARE EL CIRCUITO
ABIERTO ENTRE... CONECTOR DEL PCM ? ABIERTO.
Ne 3.
NO
EL IMPULSOR DEL
DETERMINE SI CONECTOR DE IAC .
HAY ALGUN CIR- S N° 4 Y EL IMPUL- N ¢HAY ALGUN CIR- N| REPARE EL CIR-

CUITO ABIERTO
ENTRE...

SOR DEL CONEC-
TOR DEL PCM N° 4.

CUITO ABIERTO?

CUITO ABIERTO.

NO

REEMPLACE EL MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-13A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

LECTURA NORMAL CON
ACELERACION/
DESACELERACION RAPIDA

JUNTA DE CULATA FUNDIDA
EN RALENTI

LECTURA NORMAL
EN RALENTI

VALVULA AGARROTADA

ASENTAMIENTO DE VALVU- EN RALENTI

LAS POBRE EN RALENTI

ESCAPE OBSTRUIDO
(DESCIENDE HACIA CERO A
MEDIDA QUE AUMENTAN
LAS RPM DEL MOTOR)

AROS DESGASTADOS O
ACEITE DILUIDO CON
ACELERACION/
DESACELERACION RAPIDA

DISTRIBUCION DE VALVU-
LAS ATRASADA, PERDIDA
DE VACIO EN RALENTI

GUIAS DE VALVULAS DES-

GASTADAS (SE ESTABILIZA
A MEDIDA QUE AUMENTA LA

VELOCIDAD DEL MOTOR)

MUELLES DE VALVULA DES-
GASTADOS (MAS PRONUN-
CIADO A MEDIDA QUE
AUMENTA LA VELOCIDAD
DEL MOTOR)

0920606
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PRUEBA NTC-13A| VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

En este punto del procedimiento de prueba de diagnoéstico, usted ha determinado que todos los sistemas
eléctricos del motor estan funcionando correctamente. Por lo tanto, no son la causa del problema de
conduccio” n. Los siguientes elementos adicionales deberan comprobarse como causa mecanica probable
del problema:

1.

o

© © N o

10.
11.

12.

VACIO DEL MOTOR - debe ser por lo menos de 330 mm (13 pulg.) en punto muerto (consulte mas
abajo)*

DISTRIBUCION DE VALVULAS DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones
COMPRESION DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones
EXCENTRICAS DEL ARBOL DE LEVAS - compruebe si existe desgaste anormal

CAPTADOR DEL SENSOR DEL CIGUENAL - compruebe si las escotaduras del cigiiefial estan sucias
o deterioradas

SISTEMA DE ESCAPE DEL MOTOR - debe estar libre de cualquier obstruccion
SISTEMA DE PCV DEL MOTOR - debe fluir libremente
RUEDAS DENTADAS DE IMPULSION DEL MOTOR - deben estar emplazadas correctamente

VELOCIDAD DE INTERRUPCION DEL CONVERTIDOR DE PAR - debe cumplir con las especifica-
ciones

REFORZADOR DEL SERVOFRENO - sin fugas internas de vacio
COMBUSTIBLE -no debe tener contaminantes

INYECTORES DE COMBUSTIBLE - inyector tapado u obstruido; el cable de control no esta conectado
al inyector correcto

NOTA: Si llega a esta prueba desde el sensor de oxigeno y ninguno de los primeros puntos enumerados

anteriormente es la causa de una condicion de mezcla rica o pobre en combustible, reemplace el
modulo de control del mecanismo de transmision y realice la PRUEBA VER-2A (Verificacion en
prueba de carretera).

Consulte siempre cualquier boletin técnico que pueda estar relacionado con el problema.

* Las lecturas que se muestran son Unicamente indicadores de posibles problemas mecanicos del motor.
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PRUEBA NTC-14A| VERIFICACION DE ALINEACION DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

REAPRENDIZAJE DE LA ALINEACION DEL ARBOL DE LEVAS Y
DEL CIGUENAL

PRECAUCION:
La distribucio " n incorrecta de las va “lvulas puede causar
averias al motor.

Este reacondicionamiento debe realizarse s6lo cuando la distribucion de las valvulas se establece
segln las especificaciones y se ha prestado servicio a alguno de los siguientes componentes:

Arbol de levas

Sensor de posicion del arbol de levas

Iman de direccion del sensor de posicion del arbol de levas
Rueda dentada del arbol de levas

Ciguenal

Rueda dentada del cigtefal

Bloque de cilindros

Culata de cilindros

Junta de culata

Médulo de control del mecanismo de transmision
Tensor

Correa de distribucion

Bomba de agua

2450502
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PRUEBA NTC-14A| VERIFICACION DE ALINEACION DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-14A.

NOTA: UNA CORREA DE DIS-
TRIBUCION FLOJA Y/O LA
SUSTITUCION INCORRECTA
DE LA CORREA PUEDE CAU-
SAR QUE ESTA SE SALTE UN
DIENTE O MAS.

CION INCORRECTA DE LA
CORREA PUEDE DAR
LUGAR A AVERIAS IMPOR-
TANTES DEL MOTOR.

ADVERTENCIA: LA SUSTITU-

NOTA: ESTA PRUEBA VERI-
FICA EN PRIMER LUGAR
QUE LAS POSICIONES DEL
CIGUENAL Y EL ARBOL DE
LEVAS SON CORRECTAS, Y
A CONTINUACION ACTUA-
LIZA EL PCM.

VICIO PARA COMPROBAR
LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS.

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-

¢SE HA REEMPLAZADO EL
PCM O ALGUNA PIEZA
LIGADA A LA CORREA DE
DISTRIBUCION?

NO
¢CUMPLE LA DISTRIBUCION REPARE LA DISTRIBUCION
DE LAS VALVULAS CON LAS DE LAS VALVULAS SEGUN
ESPECIFICACIONES? SEA NECESARIO.
Sl
Sl

UTILICE LA DRB PARA
SELECCIONAR “AJUSTES” Y
EFECTUE EL REAPRENDI-
ZAJE DE CMP/CKP.*

NO

EL CIGUENAL Y EL
ARBOL DE LEVAS

ESTAN CORRECTA-
MENTE SITUADOS.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-17A

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

TAPON DE COMBUSTIBLE

VALVULA DE
RETENCION

AL CUERPO DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION (PCM)

SEPARADOR DE LIQUIDO /
1

VALVULA DE CONTROL

PURGADOR DE LIQUIDO

VALVULA DE INVERSION

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE D

CAMARA

FIG. 1

“—f_\_

SOLENOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL

ELEMENTO DE

RESPIRADERO \
|

80b4fab0

SOLENOIDE DE LIMPIEZA

PROPORCIONAL

VACIO DEL MULTIPLE N

A CAMARA DE EVAP

SOLENOIDE DE LIMPIEZA
/ PROPORCIONAL

VACIO DEL MULTIPLE

A CAMARA DE EVAP
80ba787f

FIG. 2 FIG. 3

80ba7a29
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PRUEBA NTC-17A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

INICIE LA PRUEBA
NTC-17A.

NOTA: INSPECCIONE CUI-
DADOSAMENTE LA MAN-
GUERA DE VACIO (A) PARA
DETERMINAR S| SU RECO-
RRIDO ES EL CORRECTO Y
S| ESTA PINZADA O...

TAPONADA DESDE EL ASEGURESE TAMBIEN DE
MOTOR HASTA EL SOLE- QUE EL ORIFICIO DE VACIO ¢ESTAN CORRECTOS LA | NO | REPARE EL SUMINISTRO DE
NOIDE DE LIMPIEZA ~ [>] DEL MULTIPLE NO ESTA  [>| MANGUERA DE VACIO Y EL —— VACIO SEGUN SEA
PROPORCIONAL. TAPONADO NI PRESENTA ORIFICIO DEL MULTIPLE? NECESARIO.
FIG. 1 ALGUN TIPO DE DARO.
sI
UTILICE UNA BOMBA DE
DESCONECTE LAS MAN VACIO PARA APLICAR 254
GUERAS DE VACIO DEL MM (10 PULG.) DE VACIO AL ¢MANTIENE EL SOLENOIDE | NO_ | REEMPLACE EL SOLENOIDE
SOLENOIDE DE LIMPIEZA |71 Q/QE'S'SE?ESEALEHSPDTEESEE | DELIMPIEZAEL VACIO? [~ DE LIMPIEZA
.
PROPORCIONAL. LIMPIEZA. PROPORCIONAL.
FIG. 2
S|
CON EL VACIO AUN APLI-

COLOQUE EL ENCENDIDO CADO AL SOLENOIDE, UTI- ¢HA DESCENDIDO EL VACIO | NO | REEMPLACE EL SOLENOIDE
EN POSICION ON. —> LICE LA DRB PARAACTIVAR —> AL ACCIONARSE EL DE LIMPIEZA
INSTALE LA DRB. EL SOLENOIDE DE SOLENOIDE? PROPORCIONAL *

LIMPIEZA.
S|

DETENGA LA PRUEBA DE
AAMAGUEBE IR | || DESCONECTELAMAY, || un picacor o o

CONECTE LAMANGUERA | SO ENOIDE DE LIMPIEZA ||  PIEZA (C) DE LA CAMARA [ DENTRO DEL EXTREMO DE

DE SUMINISTRO DE VACIO PROPORCIONAL B B AR E NSty LA MANGUERA.

DEL MULTIPLE DE LIMPIEZA Ao g o FIG. 1
A)...
COMPRUEBE EL VACIO EN REPARE UN ABIERTO O UNA
PONGA EN MARCHA EL LA MANGUERA DE SALIDA ¢ESTAEL VACIO POR NO | ‘OBSTRUCCION EN LA MAN-
MOTOR Y DEJELO EN  ——> DE LIMPIEZA EN LA CAMARA —> ENCIMA DE 254 MM —>{ GUERA DE SALIDA DE LIM-

RALENTI.

DE EVAP.

(10 PULGADAS)?

PIEZA ENTRE EL
SOLENOIDE Y LA CAMARA.*

SI

CONTINUE CON LA

PRUEBA NTC-17A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-17A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

SEPARADOR DE LIQUIDO

TAPON DE COMBUSTIBLE

VALVULA DE CONTROL

PURGADOR DE LIQUIDO

e

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION (PCM)

AL CUERPO DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

_I%
SOLENOIDE DE LIMPIEZA
PROPORCIONAL

ELEMENTO DE
RESPIRADERO \
|

VALVULA DE INVERSION

VALVULA DE
RETENCION

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

FIG. 1

°_ I

|

CAMARA

80bdfab0
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PRUEBA NTC-17A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

PRUEBA NTC-17A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

APAGUE EL MOTOR.
VUELVA A CONECTAR LA
MANGUERA DE SALIDA DE
LIMPIEZA (C) A LA CAMARA
DE EVAP.

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE VACIO DEL ORI-
FICIO DE SALIDA DE LA
CAMARA (D) EN LA CAMARA
DE EVAP.

FIG. 1

PONGA EN MARCHA EL

REPARE EL TUBO DE RES-
PIRADERO DE LA CAMARA

CONECTE UN INDICADOR MOTOR Y DEJELO EN ,ESTA EL VACIO POR NO v
DE VACIO AL ORIFICIO DE RALENTI. ISEBAJO DE 127 MM (5 (B) OBSTRUIDO O DANADO.
SALIDA DE LA CAMARA DE OBSERVE LA LECTURA DEL PULGADAS)? S| ESTA CORRECTO, REEM-
EVAP. INDICADOR DE VACIO. PLACE LA CAMARA DE
EVAP.
sl
PONGA EN MARCHA EL
LLAVE EN POSICION OFF. MOTOR Y DEJELO EN ¢ESTA LA LECTURA DEL REPARE UN ABIERTO O UNA
TAPE EL EXTREMO DEL RALENTI. INDICADOR DE VACIO POR NO FUGA EN EL TUBO DE RES-
TUBO DE RESPIRADERO DE TOME NOTA DE LA LEC- ENCIMA DE 254 MM (10 PIRADERO. SI ESTA
LA CAMARA (B). TURA DEL INDICADOR DE PULGADAS)? CORRECTO, REEMPLACE LA
FIG. 1 VACIO. CAMARA DE EVAP.
S|
COMPRUEBE S| LA MAN- NOTA: SI UTILIZA AIRE COM-
GUERA (D) QUE VA AL PRIMIDO, NO SUPERE LOS
DEPOSITO DE COMBUS- 34 kPa (5,0 PS|) DE PRE-
TIBLE ESTA OBSTRUIDA. i'EYNSEI{S%%MEE%BI\fERSSI
¢ESTAN OBSTRUIDOS LA S|

A TRAVES DEL DEPOSITO
DE COMBUSTIBLE.

MANGUERA O EL DEPOSITO
DE COMBUSTIBLE?

REPARE SEGUN SEA
NECESARIO.

NO

PRUEBA COMPLETA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

nwoUorxV-Hn—0Gmau O0Z wOorrrm mo uuOO—UO00O MO WmWXr»wmcCcCxT



nooOr»rV-Hn—CmAIu OZ worrr»m mO 0OOM—000O mMU Wnmw>»TmMCXIT

PRUEBA NTC-19A| VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MASA A OTROS SENSORES
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

BK/LB

Masa de sensor

43

SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION

BK/RD

Sefial de temperatura de
aire de admision

52

FIG. 1

80ba7889
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PRUEBA NTC-19A

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes

de continuar

VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

INICIE LA PRUEBA
NTC-19A.

NOTA: ASEGURESE DE QUE
LA LLAVE DE ENCENDIDO
ESTA EN POSICION ON EN
ESTE MOMENTO, (MOTOR

APAGADO).

NOTA: NO DEJE QUE
TRANSCURRAN MAS DE 5
MINUTOS ENTRE LOS
PASOS SIGUIENTES.

UTILICE LA DRB PARA LEER EL
SENSOR DE TEMPERATURA DE
AIRE DE ADMISION (IAT) Y
REGISTRE LA LECTURA.

LLAVE EN POSICION OFF.
RETIRE EL SENSOR DE IAT.

UTILICE UNA SONDA DE
TEMPERATURA PARA MEDIR
LA TEMPERATURA DEL AIRE

DE ADMISION DENTRO DE
LA ABERTURA DEL SENSOR.

¢ESTA EL REGISTRO DE IAT

DENTRO DE 10 GRADOS DE

LA LECTURA DE LA SONDA
DE TEMPERATURA?

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
TEMPERATURA DE AIRE DE
ADMISION (IAT).*

Sl

VUELVA A INSTALAR
EL SENSOR DE IAT.

PRUEBA DEL SEN-
SOR DE TEMP. DE
AIRE DE ADMISION
(IAT) SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-20A

VERIFICACION DE FALLO DEL CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

76

AL RELE DEL MOTOR

DE ARRANQUE
BR/YL

Deteccion de conmutador PNP CONMUTADOR PNP

A ad

a—]

v VT/BK 1 3WT
& —7 .——%

A LUCES DE MARCHA ATRAS

A SALIDA DE INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80a871c2

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO

4200403
CAV. COLOR FUNCION
1 VT/BK DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS
2 BR/YL DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO
3 WT SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1
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PRUEBA NTC-20A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FALLO DEL CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

INICIE LA PRUEBA
NTC-20A.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL ESTADO DE LA ENTRADA
DEL CONMUTADOR DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO.

OBSERVE EL VISOR DE LA

CONMUTADOR DE
POSICION DE

DRB MIENTRAS MUEVE EL ; /N s
¢MUESTRA EL VISOR “P/N ESTACIONAMIENTO Y
STLECIOLRE ARG | TGRS
NORMAL.
POSICIONES. PRUEBA SUPERADA.
NO
¢VISUALIZA LA ENTRADA
DEL CONMUTADOR DE NO p%%héTBTﬁE(ggé\‘AfN
ESTACIONAMIENTO Y LA PAGINA
PUNTO MUERTO SOLA- SIGUIENTE.
MENTE P/N?
S|
DESCONECTE EL CONEC- CONTROLE EL ESTADO DE .
TOR DEL MAZO DEL CON- LA ENTRADA DEL CONMU- ;MUESTRA EL VISOR DE LA | S REDEgAELS\lzclE()EsLlcC%NMSgA
MUTADOR DE POSICION DE TADOR DE ESTACIONA- — ——> ¢ DRB “D/R™ ] ESTACIONAMIENTO Y
ESTACIONAMIENTO Y MIENTO Y PUNTO MUERTO ! PUNTO MUERTO.*
PUNTO MUERTO.** EN LA DRB. )
NO
DESCONECTE EL CONEC-
COLOQUE EL ENCENDIDO MODULO D CONTROL DEL
EN POSICION OFF.
MECANISMO DE
TRANSMISION. **
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE DETECCION s | REPARE EL CORTO A MASA

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

DEL CONMUTADOR DE
POSICION DE P/N A MASA.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN EL CIRCUITO DE DETEC-
CION DEL CONMUTADOR DE
POSICION DE P/N.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-20A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE POSICION DE ESTACIONA-
MIENTO Y PUNTO MUERTO

4200403

COLOR

FUNCION

Wn —

VT/BK
BR/YL
WT

DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS

DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1
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PRUEBA NTC-20A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO

PRUEBA NTC-20A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL CONM. DE
POSICION DE ESTACIONA-
MIENTO Y PUNTO
MUERTO.**

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO

REPARE EL ABIERTO EN EL

Sl
PARA MEDIR EL CIRCUITO ; CIRCUITO DE DETECCION
DE DETECCION DEL CON- A DEL CONMUTADOR DE
MUTADOR DE POSICION DE ’ : POSICION DE P/N.*
FIG. 1
NO
UTILICE UNA LUZ DE
SEpREE STy
UTILICE LA DRB PARA ACTI- MASA PARA SONDEAR EL ' SE ILUMINA LA LUZ DE SI
VAR EL RELE DE ASD. CIRCUITO DE DETECCION < PRUEBA? CIRCUITO DE DETECCION
DEL CONMUTADOR DE ! DEL CONMUTADOR DE
POSICION DE PIN. POSICION DE P/N.*
FIG. 1
NO
DETENGA LA ACTIVACION. UTILICE UN CABLE DE
UTILICE LA DRB PARA CON- PUENTE PARA CONECTAR
TROLAR EL ESTADO DE LA UN EXTREMO AL CIRCUITO
ENTRADA DEL CONMUTA- DE DETECCION DEL CON-
DOR DE ESTACIONAMIENTO MUTADOR DE POSICION DE
Y PUNTO MUERTO. P/NY...
EL OTRO EXTREMO A UNA S| REEMPLACE EL CONMUTA-

MASA QUE SEPA QUE ESTA
EN BUEN ESTADO.

¢CAMBIA LA VISUALIZACION
DE LA DRB A P/N?

DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-21A| VERIFICACION DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE PRESION DE ACEITE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CONMUTADOR DE PRESION
DE ACEITE

GY

SENAL DE CONMUTADOR
DE PRESION DE ACEITE

30bha7aic
CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE ACEITE
CAV. COLOR FUNCION
1 GY SENAL DE CONMUTADOR DE PRESION DE ACEITE
80bz7are

FIG. 1
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PRUEBA NTC-21A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE PRESION DE ACEITE

¢ SE ESTABLECE EL CODIGO

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB TARA COM- DE “FALTA DE MENSAJE DEL SI REALICE LA
PROBAR S| HAY ALGUN  —
NTC-21A. DTC. BUS PCI DESDE EL MIC"? PRUEBA TC-225A.
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON (MOTOR ¢SE ILUMINA LA LUZ DE NO CONTINDE CON L
APAGADO). ADVERTENCIA DE ACEITE? EN LA PAGINA
SIGUIENTE.
S|
EL CONJUNTO DE
TRANSMISOR DE
PONGA EN MARCHA EL ¢SE APAGA LA LUZ DE Sl PRESION DE
MOTOR ¥ DEJE QUE FUN- ADVERTENCIA DE ACEITE? ACEITE FUNCIONA
CIONE EN RALENTI. GRTAL MR
PRUEBA
SUPERADA.
NO
,ESTA EL NIVEL DE ACEITE
COLOQUE EL ENCENDIDO | .| COMPRUEBEELNIVELDE | .| 7 'BENTRO DE LAS N REPARE SEGUN SEA
EN POSICION OFF. ACEITE DEL MOTOR. ESPECIFICACIONES? NECESARIO *
S|
DESCONECTE EL CONEC- COLOQUE EL ENCENDIDO (SEAPAGALALUZ DE | SI.| REEMPLACEEL CONMUTA-
TOR DEL CONMUTADOR DE [~ EN POSICION ON. 7] ADVERTENCIA DE ACEITE? DOR DE PRESION DE
PRESION DE ACEITE.** ACEITE DEL MOTOR.
NO
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO ESTA LA RESISTENCIA S| REE,QFEE Lé’l\‘RgalFfrTOOE;E’VI'_/;SA
MODULO DE CONTROL DEL | DE LA SENAL DE PRESION |—>1 BN )

MECANISMO DE
TRANSMISION.**

DE ACEITE A MASA.

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENAL DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE ACEITE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-21A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE PRESION DE ACEITE

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE ACEITE

CAV.| COLOR |FUNCION
1 GY SERAL DE CONMUTADOR DE PRESION DE ACEITE

FIG. 1 80ba7a7e

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE ACEITE

CAV.| COLOR | FUNCION
1 GY SENAL DE CONMUTADOR DE PRESION DE ACEITE

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

12

CAV.| COLOR [FUNCION

12 GY SENAL DE CONMUTADOR DE PRESION DE ACEITE
FIG. 2 80kblc2e
LUZ DE ADVERTENCIA LUZ INDICADORA
DE ACEITE DEL SKIS

BOTON DE RESTABLECIMIENTO LUZ INDICADORA DE INDICADOR DE
DE CONTADOR DE TRAYECTO FUNCIONAMIENTO NIVEL DE
INCORRECTO COMBUSTIBLE
FIG. 3 80bb0b49
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PRUEBA NTC-21A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE PRESION DE ACEITE

PRUEBA NTC-21A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

PULSE Y MANTENGA PUL-
SADO EL BOTON DE RESTA-
BLECIMIENTO DEL
CONTADOR DE TRAYECTO
MIENTRAS GIRA LA LLAVE A
LA POSICION ON.

NO
. OBSERVE LA LUZ DE
NOTA: ESTO SITUARA AL
Al Ay AT ADVERTENCIA DE ACEITE ¢SE ILUMINA LA LUZ DE PN INE CON L
BN MODO DE AUTOCOM, DURANTE LA AUTOCOM- ADVERTENCIA DE ACEITE? o AGINA
PROBACION. PROBACION. SIGUIENTE.
FIG. 3
sl
UTILICE UN CABLE DE s
LLAVE EN POSICION OFF. PUENTE PARA CONECTAR . SE ILUMINA LA LUZ DE
DESCONECTE EL CONEC- UN EXTREMO AL CIRC. DE AGCELUMINA LALUZ DE REEMPLACE EL CONMUTADOR
TOR DEL CONMUTADOR DE LA SENAL DEL CONM. DE A AL DE PRESION DE ACEITE.*
PRESION DE ACEITE.** PRESION DE ACEITE Y EL -
LLAVE EN POSICION ON, OTRO EXTREMO A MASA.
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO sI

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION.**

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRC. DE LA SENAL
DE PRESION DE ACEITE.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE LA SENAL DEL

CONMUTADOR DE PRESION
DE ACEITE.**

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-21A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE PRESION DE ACEITE

LUZ DE ADVERTENCIA
DE ACEITE LUZ INDICADORA DEL SKIS

\ CRUSE £ET DDA TRAG / '
\\“:F_‘_EP Hiddk H:J /
— -

vvvvv

BOTON DE RESTABLECIMIENTO LUZ INDICADORA DE FUNCIONAMIENTO INDICADOR DE NIVEL
DE CONTADOR DE TRAYECTO INCORRECTO DE COMBUSTIBLE
FIG. 1
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PRUEBA NTC-21A| CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE PRESION DE ACEITE

PRUEBA NTC-21A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

INSPECCIONE LA BOMBILLA
DE LA LUZ DE ADVERTEN-
CIA DE PRESION DE ACEITE
EN EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS.

(ESTA LA BOMBILLA EN NO

BUEN ESTADO?

REEMPLACE LA BOMBILLA DE
LA LUZ DE ADVERTENCIA DE
PRESION DE ACEITE.*

SI

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS .*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

367

nwoUorxV-Hn—0Gmau O0Z wOorrrm mo uuOO—UO00O MO WmWXr»wmcCcCxT



PRUEBA NTC-26A| VERIFICACION DEL SISTEMA DE A/A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

DB DG/WT
Salida de  salida de int. de enc. RD/BK RD
int. de enc. prot. por fusible (4 prot. por fusible B (+
AL INT. DE ———0""\_;O A LA BATERIA
ENCENDIDO FUSIBLE N° 10 FUSIBLE DEL A/A
(EN BLOQUE (EN EL PDC)

DE FUSIBLES)

86| ¢ 30
RELE DE

=—— | EMBRAGUE
MODULO DE —_ DEL A/A

CONTROL DEL

MECANISMO DE

TRANSMISION
85| 9 87
DB/BK  COMPRESOR
DB/OR Salida del DEL A/A
Control del relé de relé de
@ embrague del A/A embrague m
del A/A

BK
Masa
80b4{a68
CONECTOR DE BOBINA
DE EMBRAGUE DE
COMPRESOR DEL A/A
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/BK | SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
2 BK | wmasa
FIG. 1 80b29137

nooOr»rV-Hn—CmAIu OZ worrr»m mO 0OOM—000O mMU Wnmw>»TmMCXIT

o o 1000
(0000000000 ceesesgiggevees

|

RELE DE
EMBRAGUE
DEL A/A

dhdh
o
T 7

CAV. | COLOR | FUNCION

1(29)| DB/OR | coNTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
2 (33)| DB/WT | SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

3 (30)| RD/BK | B(+) PROT. POR FUSIBLE

5 (31)| DB/BK | sALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

80ba7891

FIG. 2
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PRUEBA NTC-26A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL SISTEMA DE A/A

¢(APARECE ALGUN CODIGO | g
INICIE LA PRUEBA DE FALLO DEL RELE DE REALICE LA PRUEBA
NTC-26A. EMBRAGUE DEL A/A? TC-16A.
NO
VERIFIQUE QUE EL SIS- ARGUE RRECTAMENTE
TEMA DE REFRIGERANTE .ESTA EL SISTEMA DE CEL SG|l§TEC|:\/|OA DE %EFRIGE-
TIENE LA CARGA REFRIGERANTE CORREC- | NO.| RANTE SIGUIENDO LAS INS-
CORRECTA, SEGUN LAS ] TRUCCIONES DE LA
INSTRUCCIONES DE LA TAMENTE CARGADO? SECCION 24 DEL MANUAL
SECCION 24 DEL MANUAL DE SERVICIO.
DE SERVICIO.
S
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ; SE HA ACTIVADO EL Sl EN ESTE MOMENTO,
VAR EL RELE DEL EMBRAGUE DEL A/A? EL EMBRAGUE DEL
EMBRAGUE DEL A/A. A/A FUNCIONA
CORRECTAMENTE.
NO
DESCONECTE EL CONEC-
DEL RELE DE EMBRAGUE
TOR DEL EMBRAGUE DEL DEL RELE DE EMBRAGVE <CAMBIAEL VOLTAJEDEO | S CONTINUE CON LA
AJA. UTILICE UN VOLTIME- . - v PRUEBA NTC-26A
DEL A/A. NOTA: LA ACTIVA- A 12 VOLTIOS?
TRO PARA MEDIR LA EN LA PAGINA
SALIDA CION DEBE CONTINUAR. SIGUIENTE.
FIG. 1
NO
RETIRE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A. UTI-
. LICE UN VOLTIMETRO PARA ¢ESTAEL VOLTAJE POR | NO_| REPARE EL ABIERTO EN EL
DETENGA LA ACTIVACION o IACLTIMETRO PAR —> ENCIMA DE 1,0 VOLTIOS? | > CIRCUITO Eé(+) PROT. POR
FUSIBLE EN EL RELE. USIBLE.
FIG. 2
S|
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO AL CONECTOR DE LA ) REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA SALIDA DEL 5|  ¢ESTALARESISTENCIA <] CIRCUITO DE SALIDA DEL

RELE DE EMBRAGUE DEL
A/A DESDE EL RELE...

BOBINA DEL EMBRAGUE
DEL A/A.

POR DEBAJO DE 5,0 O?

RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA*

Sl

REEMPLACE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-26A| CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE A/A

CONECTOR DE BOBINA DE
EMBRAGUE DE COMPRE-
SOR DEL A/A

CAV. COLOR FUNCION

—h

DB/B K | SALIDADEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

2 BK MASA

FIG. 1

80b29137
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PRUEBA NTC-26A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE A/A

sl
PRUEBA NTC-26A. UTILICE UN OHMIOMETRO _ESTA LA RESISTENCIA
CONTINUACION DE PARA MEDIR EL CIRCUITO &R DEBAJO DE 5.0 02 R o oA DEL
LA PAGINA ANTE- DE MASA A MASA. ' :
RIOR. FIG. 1
NO

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE MASA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-27A| VERIFICACION DE VENTILADORES DEL RADIADOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

_Salida de 15
AL INT. int. de enc. GY
DE prot. por MP- DB/WT B(*) prot. por fusible 30 AMP.

ENCEN- fusible O™ 0
DIDO

86 [ ¢ 30
RELE DE VEN-
TILADOR DEL
i RADIADOR
| s—

CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

MODULO DE i[

85 87
DB/PK LG

A LA BATERIA

MOTOR DE
VENTILADOR

Control del relé de Salida del relé de  DEL RADIADOR

|: ventilador del rad. ventilador del rad.
= @1

80ba7a3f

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR

CAV. COLOR FUNCION

2 BK MASA

1 LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR

FIG. 1

80ba7839

=~ 10000000m] s
EERER LI

—

<u?n =1

CAV. | COLOR [FUNCION

) GY B(+) PROT. POR FUSIBLE

)| DB/PK [ CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR
) | DB/WT [ SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

) LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR

FIG. 2

DE DISTRIBUCION
E TENSION

RIS | FETVPERSY | EEOSTY | TS N ke Tkl N Tk ke fula1 | ek
1 %g %q: %q %g RELE DE VENTI-
00| |2 | ioos el

RADIADOR

80ba7892
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PRUEBA NTC-27A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE VENTILADORES DEL RADIADOR

, s
INICIE LA PRUEBA #ALLO DEL RELE DE VENTT REALICE LA PRUEBA
NTC-27A. LADOR DEL RAD? TC-14A.
NO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢ SE HA ACTIVADO EL RELE Sl EN ESTE MOMENTO,
VAR EL RELE DE VENTI- DE VENTILADOR DEL EL VENTILADOR DEL
LADOR DEL RADIADOR. RADIADOR? RADIADOR ESTA EN
BUEN ESTADO.
NO
DESCONECTE EL CONEC-
T ADIADOR. UTILICE UN D R D N ENTILADOR Si CONTINUE CON LA
. DEL RADIADOR EN EL CON. ;
VOLTIMETRO PARA MEDIR DEL VENTILADOR DEL RAD. cCAMBIA EL VOLTAJE DE 0 PRUEBA NTC-27A
LA SALIDA... NOTA: LA ACTIVACION DEBE ’ EN LA PAGINA
FIG. 1 CONTINUAR EN CURSO. SIGUIENTE.
NO
NO
RETIRE EL RELE DE VENTI-
DETENGA LA ACTIVACION. LADOR DEL RAD. UTILICE . REPARE EL ABIERTO EN EL
UN VOLTIMETRO PARA ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO B(+) PROT. POR
MEDIR EL B(+) PROT. POR ENCIMA DE 11,0 VOLTIOS? FUSIBLE.*
FUSIBLE.
FIG. 2
s
UTILICE UN OHMIOMETRO
NO REPARE EL ABIERTO EN EL

PARA MEDIR EL CIRC. DE

SALIDA DEL RELE DE VEN-

TILADOR DEL RAD. DESDE
EL RELE...

AL CONECTOR DE VENTI-
LADOR DEL RADIADOR.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE VENTILADOR DEL
RAD.*

Sl

REEMPLACE EL RELE DE
VENTILADOR DEL RAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-27A| CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE VENTILADOR DEL RADIADOR

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR

CAV. COLOR FUNCION
1 LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR
2 BK |w

80ba7839

FIG. 1
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PRUEBA NTC-27A| CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE VENTILADOR DEL RADIADOR

PRUEBA NTC-27A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

SI
UTILICE UN OHMIOMETRO A
¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL VENTI-
PARAMEDIR EL CIRCUITO POR DEBAJO DE 5,0 0? LADOR DEL RADIADOR *
FIG. 1
NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

MODULO DE CON- MUELLE DE
TROL DEL MECA- RELOJ
NISMO DE
TRANSMISION CONMUTADORES DEL
. VOLANTE DE DIRECCION
RD/LG ROAG .
SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V 6
41 6 w o 3
s .8 18 la | ¢
zZ <
BK/TN Fs k5 _ k3
MASA X @
L @ o
7 n e
L ©
DETECCION DE CONMUTA- =
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO _ A CONMUTADOR PNP (T/A
Lo SOLAMENTE)
76 SENAL DE INTERBLOQUEO
DE EMBRAGUE
CONDUCTO DE FUENTE DE
VACIO
- DEPOSITO DE VACIO
WT/OR m T === —(
SENAL DE SENSOR DE AL CONMU- |
VELOCIDAD DEL VEHI- TADOR DE !
CuLo AL SENSOR 'gUE%BE%- | CABLE DELCIV
66 - DEAVDEIE)%EI- EMBRAGUE ] LEVA | CUERPO DE MARI-
VEHICULO (TM SOLA- N DEL POSA
WT/PK MENTE) L | C/M
DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO | !
62 M |
T T ]
TN/RD (ol |
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
56 DB/RD
LG/RD ALIMENTACION ELECTRICA
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V CONMUTADA DEL CIV
80 CONMUTADOR DE
LUZ DE FRENO
BK
MASA l ¢
YL/PK SOLENOIDE DE VACIO DEL L4
ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V CONTROL DE VELOCIDAD 1
5 EK/LG
MASA
= 80ba783h
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PRUEBA SC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA
SC-1A.

NOTA: UTILICE ESTA
PRUEBA UNICAMENTE
CUANDO NO HAY CODI-

GOS DE FALLOS DEL
CONTROL DE VELOCI-

DAD ESTABLECIDOS.

NO
¢ PRODUCE EL
ACTIVAR EL SOLENOIDE SOLENOIDE DE REALICE LA
DE VACGIO DEL GV VACIO DEL C/V UN PRUEBA
CHASQUIDO? TC-1B.
S|
UTILICE LA DRB PARA ;
DETENGA LA ACTIVA- ACTIVAR EL SOLENOIDE SofgﬁgglécDEEEé_Es_ NO REALICE LA
CION DEL SOLENOIDE >| DE RESPIRADERO DEL PIRADERO DEL C/V PRUEBA TC-1B.
DE VACIO DEL C/V. CIV. UN CHASQUIDO?
S|
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA MIENTRAS OBSERVA EL ¢SE VISUALIZA EN NO
CONTROLAR LAS VISOR, PRESIONE EL LA DRB EL CONMU- REALICE LA
ENTRADAS DEL CONMU- ——> CONMUTADOR ON DEL TADOR DE CON- PRUEBA SC-2A
TADOR DEL CONTROL CONTROL DE VELOCI- TROL DE :
DE VELOCIDAD. DAD. VELOCIDAD ON?
S|
MIENTRAS OBSERVA EL égEBV 'E’LU égﬁﬁﬁ#‘,&“
VISOR, PRESIONE DOR SET “PRESIO. | NC.]  REEMPLACE EL CON-
VARI’\AAE T\fAEIchs gIE_TCON- NADO" O MUTADOR SET.
. “LIBERADO"?
s
MIENTRAS OBSERVA EL ¢SE VISUALIZA EN LA NO REALICE LA
VISOR, PRESIONE DRB EL CONMUTADOR PRUEBA
VARIAS VECES EL CON- RESUME “PRESIONADO” aC-an
MUTADOR RESUME. O "LIBERADO"? '
s
MIENTRAS OBSERVA EL ¢SE VISUALIZAEN LA | NO

VISOR, PRESIONE
VARIAS VECES EL CON-
MUTADOR CANCEL.

DRB EL CONMUTADOR

CANCEL “PRESIONADO”

O “LIBERADO"?

REEMPLACE EL CONMU-
TADOR CANCEL.*

Sl

REALICE LA

PRUEBA
SC-4A.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1B | VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV.

COLOR

FUNCION

W=

TN/RD

LG/RD

DB/RD
BK

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

MASA

FIG. 1

378
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PRUEBA SC-1B

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

LLAVE EN POSICION OFF. ¢HAY ALGUN TERMINAL sI
INICIE LA PRUEBA DESCONECTE EL CONEC- || DANADO, DESPLAZADO | ~.| REPARE SEGUN SEA NECE-
SC-1B. TOR DEL SERVO DEL CON- HACIA AFUERA O MAL SARIO.*
TROL DE VELOCIDAD.* CONECTADO?
NO
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ; ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
14
CIA DEL Cf,ﬁxgﬁ DE MASA POR DEBAJO DE 5,0 0? [ 7| CIRCUITO DE MASA.*
FIG. 1
s
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRC. DE
ENCENDIDO EN POSICION SALIDA DEL CONMUTADOR ¢ESTAELVOLTAJE POR | MO REALICE LA
ACTIVAR Bl SOLENGIDE BE 1 DEclgaNEgcnggLDcE/t/CE/r\\ll EL [ ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? PRULEA SC-1D.
RESPIRADERO DEL C/V. T :
sl
VUELVA A CONECTAR EL APAGUE EL MOTOR
CONECTOR DEL SERVO DEL (ENCENDIDO EN POSICION )
CONTROL DE VELOCIDAD. ON). UTILICE LA DRB PARA ¢SE ABRE Y CIERRA LA S! REALICE LA
PONGA EN MARCHAEL [~ ACTIVAR LOS SOLENOIDES —>| MARIPOSA DEL ACELERA- PRUEBA SC-5A.
MOTOR Y DEJELO EN DEL SERVO DEL CONTROL DOR?
RALENTI DURANTE 1 DE VELOCIDAD.
MINUTO.
NO
DEE@{)ENE'E‘;S Eﬂ?%gﬁ%_ CONECTE UN INDICADOR ¢MUESTRA VACIO DEL MUL- | NO | REPARE UNA FUGA U OBS-
CION DE VACIO AL SERVO > DEVACIOALAMANGUERA | .| " TIPLE EL INDICADOR DE | TRUCCION EN LA ALIMEN-
p
DEL CONTROL DE VELOCI- D N A RoNGA VACIO? TACION DE VACIO.
sl
NO
APAGUE EL MOTOR, , SE MANTIENE EL VACIO
¢ REEMPLACE EL DEPOSITO
OBSERVE EL INDICADOR DE DURANTE UN MINIMO DE N DE VACIO.*

VACIO DURANTE 10 SEGUN-
DOS.

10,0 SEGUNDOS?

Sl

REALICE LA

PRUEBA SC-1C.

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1C

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

b6
80

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

COLOR

FUNCION

LN =

TN/RD

LG/RD

DB/RD
BK

CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

MASA

80ba7ala

FIG. 1
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PRUEBA SC-1C

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Sl
INICIE LA PRUEBA INSPECCIONE EL CABLE DE ¢ESTA EL CABLE DESCO- REPARE SEGUN SEA NECE-
SC-1C. LA MARIPOSA DEL ACELE- —= “NECTADO O DANADO? —> ARIO.*
RADOR.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DESCONECTE EL CONEC-
DESCONECTE EL CONEC- TOR DEL MAZO DEL
TOR DEL MAZO DE 4 VIAS |——=> MODULO DE CONTROL DEL
DEL SERVO DEL CONTROL MECANISMO DE TRANS-
DE VELOCIDAD.** MISION.>*
NO
S N OHMIOMETRD DESDE EL CONECTOR DE REPARE EL ABIERTO EN EL
|A DEL CIRCUITO DE CON- PCM AL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE CONTROL DEL
CTROL DEL SOLENOIDE DE- SERVO DEL C/V. > POR DEBAJO DE 5,0 O? | SOLENOIDE DE VACIO DEL
VACIO DEL C/V... FIG. 1 CONTROL DE VELOCIDAD.
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL CORTO A MASA
PARA MEDIR EL CIRCUITO ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DE CON-
DE CONTROL DEL SOLE- fioR DEBAJO DE 5,0 O? |——= TROL DEL SOLENOIDE DE
NOIDE DE VACIO DEL C/V A VACIO DEL CONTROL DE
MASA. VELOCIDAD.*
FIG. 2
NO
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL CONECTOR DE REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA RESISTEN- PCM AL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE CONTROL DEL
CIA DEL CIRCUITO DE CON- —> SERVO DEL C/V. — POR DEBAJO DE 5.0 O? [ SOLENOIDE DE RESPIRA-
TROL DEL SOLENOIDE DE FIG. 1 ’ DERO DEL CONTROL DE
RESPIRADERO DEL C/V... VELOCIDAD.*
Sl
Sl
JILicE U ormouErRg RepARE 1. oRTo A Ak
DE CONTROL DEL SOLE- ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE CON-
POR DEBAJO DE 5,0 ? > TROL DEL SOLENOIDE DE

NOIDE DE RESPIRADERO
DEL C/V A MASA.
FIG. 1

RESPIRADERO DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1D

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

CONECTOR DEL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

TN/RD CONTROL DE SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V

LG/RD | coNTROL DE SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL CV

1
2
3 DB/RD | sALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V
4 BK MASA

80bbdaf2
FIG. 1

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION

WT/PK | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
BK/TN s

YL/RD ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

DB/RD | AUMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CV

WT/TN | sALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

PK/DB B(+) PROT. POR FUSIBLE

Ok wWwmn =

80bbdaf0
FIG. 2
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PRUEBA SC-1D

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

¢HAY ALGUN TERMINAL
DESCONECTE EL CONEC- DANADO, DESPLAZADO s REPARE SEGUN SEA NECE-
INICIE LA PRUEBA SC-1D. TOR DEL MAZO DEL CON- HACIA AFUERA O MAL SARIO.*
MUTADOR DE FRENO. CONECTADO?
NO
MIDA EL CIRCUITO DE S|
SALIDA DEL CONMUTADOR
UTILICE UN OHMIOMETRO DE FRENG DE C/V A MASA LESTA LA RESISTENCIA EEPE/T_RCEIR%&?STDOEASXGEQ
EN LOS PASOS SIGUIEN- EN EL CONECTOR DEL 5OR DEBAJO DE 5.0 07
TES. 0 7 DEL CONMUTADOR DE
SFEIEV?- FRENO DEL C/V.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL ; NO
ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL BOR DEBAJO DE 5.0 (? CIRCUITO DE SALIDA DEL
CONMUT'QI?BO??'ZE FRENO. CONMUTADOR DE FRENO.*
S|
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRC. DE NO
. CONTINUE CON LA
NOTA: EL SOLENOIDE DE ALIMENTACION ELECTRICA ESTA EL VOLTAJE POR AN
RESPIRADERO DEL C/V DEL C/V EN EL CONECTOR EKCIMA DE 10.0 VOLTIOS?
CONTINUA ACTIVADO. DEL CONMUTADOR DE ' ’ PAGINA SIGUIENTE.
FRENO.
FIG. 2
S|
UTILICE EL PROCEDI- NO

MIENTO DEL MANUAL DE

SERVICIO PARA COMPRO-

BAR EL AJUSTE DEL CON-
MUTADOR DE FRENO.

¢ES EL AJUSTE DEL CON-
MUTADOR DE FRENO
CORRECTO?

AJUSTE EL CONMUTADOR
DE FRENO.*

SI

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE FRENO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1D

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

62

WT/PK

DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

COLOR

FUNCION

SO R WN =

WT/PK
BK/TN
YL/RD
DB/RD
WT/TN
PK/DB

DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

MASA

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

B(+) PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80ba7al9
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PRUEBA SC-1D

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

PRUEBA SC-1D. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL PCM.**

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE ALIMENTA-

REPARE EL ABIERTO EN EL

UTILICE UN OHMIOMETRO CION ELECTRICA DEL GV ¢ESTA LA RESISTENCIA NO_|  CIRCUITO DE ALIMENTA-
EN EL PASO SIGUIENTE. DEL PCM AL CONMUTADOR POR DEBAJO DE 5,0 (? CION ELECTRICA DEL C/V,
DE FRENO. DEL PCM AL CONMUTADOR
FIG. 1 DE FRENO.*
sl
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO Sl REPARE EL CORTO A MASA

DE ALIMENTACION ELEC-
TRICA DEL C/V A MASA.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 ?

EN EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION ELECTRICA
DEL C/V.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-2A

VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

MODULO DE
CONTROL DEL MUELLE
MECANISMO DE CONMUTADORES DEL
D aoN RELOJ VOLANTE DE DIRECCION

— RD/LG RD/LG
SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V w =
= NI 9
BK/TN °, Fe FS, F38
MASA 5 3 5@_} Ligs 09
L BK/LG 2 > Ny P69 E
DETECCION DE CONMUTADOR DE ’
POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO A -
— DOR PNP (T/A
E SENAL DE INTERBLOQUEO SOLAMENTE) FUENTE
DE EMBRAGUE
CONDUCTO DE
DE VACIO DEPOSITO DE VACIO
WT/OR r|: —=—=z=H VACIO —O
SENAL DE SENSOR DE VELOCI- %\Sgshélé— ! | CABLE DEL
DAD DEL VEHICULO TADORDE | CIV
[66 | ——— assonoe S S| QoERPODE
| ==== DEL | MARIPOSA
WT/PK VERIEULO (i Sola- 1) : | M
E DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO | L)
t
TN/RD 0o
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL CV
| 56 NIy DB/RD
LG/RD ALIMENTACION ELEC-
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V]| TRICA CONMUTADA DEL
c
@ R | CONMUTADOR
DE LUZ DE
BK ) FRENO
MASA 1 D
= 1}
SOLENOIDE DE VACIO DEL
YU/PK CONTROL DE VELOCIDAD | yull od IQ
| ALIMENTACION ELECTRICA DEL CV T ERILG
MASA
= 80ba783h

CONECTOR DE CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDA-
DES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CAV.| COLOR |FUNCION

1 RD/LG | SENAL DE CONMUTADOR DEL CV
2 | BK/TN | masa
FIG. 1 80bb0c2f
CONECTOR DE CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD 1
CAV.| COLOR |FuNciON
1 RD/LG  |SERNAL DE CONMUTADOR DEL CV
2 | BK/TN |wasa 2

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES
DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS- 41
MISION

CAV. COLOR FUNCION

41 RD/LG SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V

80bb0c30

FIG. 2
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PRUEBA SC-2A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

s
LLAVE EN POSICION ON, ¢{MUESTRA EL VISOR DE LA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER DRB UN VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
N EL VOLTAJE DEL CONMUTA- — | CONM. DE C/V POR ENCIMA PRUEBA SC-2A EN LA
oA DOR DE CONTROL DE DE 4,0 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.*
VELOCIDAD.
NO
s
DESCONECTE EL CONMU- UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRA EL VISOR DE LA
TADOR ON/OFE/SET DEL EL VOLTAJE DEL CONMUTA- DRB UN VOLTAJE DEL REEMPLACE EL CONMUTA-
CONTROL DE VELOCIDAD ** DOR DE CONTROL DE 2| CONM. DE C/V POR ENCIMA > DOR ONJOFF/SET DEL CON-
VELOCIDAD. DE 4,0 VOLTIOS? TROL DE VELOCIDAD *
NO
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE LA DRB PARA LEER ¢MUESTRAEL VISOR DE LA | Sl | REEMPLACE EL CONMUTA-
TOR DEL MAZO DEL CON- EL VOLTAJE DEL CONMUTA- | | _DRB UN VOLTAJE DEL -] DOR RESUME/COAST/CAN-
MUTADOR RESUME/COAST/ DOR DE CONTROL DE CONM. DE C/V POR ENCIMA CEL DEL CONTROL DE
CANCEL DEL C/V.** VELOCIDAD. DE 4,0 VOLTIOS? VELOCIDAD.*
NO
s
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRC. DE LA , REPARE UN CORTO A MASA
TOR DEL MAZO DEL SENAL DEL CONMUTADOR ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE LA
MODULO DE CONTROL DEL DE C/V DESDE EL cONM. [~ PORDEBAJODES5,00? —— SENAL DEL CONMUTADOR
MECANISMO DE TRANS- DE C/V A MASA. DE CONTR[SALDQE VELOCI-
MISION.* FIG. 1 .
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTQ EN EL
CIA DEL CIRC. DE LA SENAL POR DEBAJO DE 50 Q? | CIRCUITO DE LA SENAL DEL
DEL CONMUTADOR DE C/V. CONMUTADOR DE CON-
FIG. 2 TROL DE VELOCIDAD.*
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO S| REPARE EL CIRC. DE LA
COLOQUE EL ENCENDIDO PARA MEDIR ENTRE EL ) SERAL DEL CONMUTADOR
EN POSICION OFF. CIRC.DE LASENALDEL | . ¢ESTALARESISTENCIA | .| e coNTROL DE VELOGL

ESPERE UN MINUTO.

CONMUTADOR DE C/V'Y
MASA DEL SENSOR.
FIG. 1

POR DEBAJO DE 5,0 ?

DAD EN CORTO AL CIRC. DE
MASA DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-2A CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD
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CONECTOR DE CONMUTA-
DOR DEL CV

/

./ _/ T
/ / T
//
2 NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES DEL CIR-
CUITO PUEDE VARIAR.
CAV. COLOR FUNCION
‘] RD/LG SERAL DE CONMUTADOR DEL CV
2 BK / | N MASA
a80bb0c2f
FIG. 1

388




PRUEBA SC-2A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

PRUEBA SC-2A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONMU-
TADOR ON/OFF/SET DEL
CONTROL DE VELOCIDAD.**

LLAVE EN POSICION ON. Sl
PARAMEDIR EL VOLTAJE E- CADOR DE GV A UNA" (ESTA EL VOLTAJE POR FCENAL DEL CONMUTADOR |
DEL CIRCUITO DE LA SENAL BUENA MASA. ENCIMA DE 6,0 VOLTIOS? DE C/V EN CORTO A TEN-
DEL CONMUTADOR DE C/V FIG. 1 SION.*
DESDE...
NO
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
COLOQUE EL ENCENDIDO PARA MEDIR EL CIRC. DE ¢ESTA LA RESISTENCIA R R EL ABIERTO ENLEL
ESPERE UN MINUTO. MASA DEL SENSOR A MASA. POR DEBAJO DE 5,0 0? SENSORY
sl
si

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LA SENAL
DE CONMUTADOR DE C/V Y
MASA.

FIG. 1

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL CONMUTA-

DOR DE C/\V.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA

DRB UN VOLTAJE DE CON-

MUTADOR DE C/V INFERIOR
A 1,0 VOLTIOS?

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR ON/OFF/SET DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-3A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR RESUME DEL CONTROL DE VELOCIDAD

MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

[41

MUELLE DE
RELOJ
RO/LG RD/LG
SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V
BK/TN
MASA

]

DETECCION DE CONMUTADOR DE POSI-
CION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO
MUERTO

76

-

2

CONMUTADORES DEL
VOLANTE DE DIRECCION

RESUME/ACCEL

6

8] [8][3] [s]

_ A CONMUTADOR
™ PNP (T/A SOLA-
. MENTE
SENAL DE INTERBLOQUEO
DE EMBRAGUE FUENTE DE
CONDUCTO DE VACIO
VACIO DEPOSITO DE
WT/OR l IrI —— ===z VACIO _O
SERAL DE SENSOR DE AL CONMUTA-
VELOCIDAD DEL VEHICULO DOR DE INTER- | | CABLE DEL CIV
BLOQUEO DE
——————————® ALSENSOR EMBRAGUE (T/M | I LEVA CUERPO DE
DE VELOCI- SOLAMENTE) | ' = = = = o pe| MARIPOSA
DAD DEL 1l |
WT/PK VEHICULO I CIM
DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO I L
L
TN/RD o
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
Ay DB/RD
LG/AD AT
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V [\
800 s CONMUTA-
DOR DE LUZ
BK DE FRENO
MASA |
YL/PK SOLENOIDE DE VACIO DEL E
ALIMENTACION ELECTRICA DEL /v CONTROL DE VELOCIDAD

]

CONECTOR DE CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE

VELOCIDAD

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES DE
CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CAV. COLOR | FUNCION
1 RD/L(5 | sENAL DE CONMUTADOR DEL CV
2 | BK/TN | masa
FIG. 1

80bb0c2f
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PRUEBA SC-3A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR RESUME DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA
PRUEBA SC-3A.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL CON-

MUTADOR COAST/RESUME
DEL C/V.**

Sl
CONECTE UN CABLE DE UTILICE LA DRB PARA LEER "'DMR%ESLREAEELV\SET%EDEEL[A REEMPLACE EL CONMUTA-
SEJI(E:’\(‘)TNEME%TERS/\%S&K‘SAA' EL VOLTAJE DEL CONM. DE CONMUTADOR DE C/V ES DOR SET/RESUME DEL
) i «
e c CIV. INFERIOR A 1.0 VOLTIOS? CONTROL DE VELOCIDAD.
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.
ESPERE UN MINUTO.
sl

DESCONECTE EL PUENTE.
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE
MASA...

DESDE EL CONECTOR DEL
CONMUTADOR COAST/RE-
SUME DEL C/V A UNA
BUENA MASA.

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONM. DEL C/V AL CONEC-
TOR DEL MUELLE DE
RELOJ.*

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA AL
CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR COAST/RESUME DEL
CIV.x

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-4A | VERIFICACION DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE FRENO
Efectd e la PRUEBA SC-1A antes de continuar
MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO MUF\I’EIIE_II__gJDE
DE TRANS- CONMUTADORES DEL
—MISION__ ) VOLANTE DE DIRECCION
RD/LG RD/LG
SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V ) - 5
[41] 6]| 5 | & | 22| 5% |¢
o] oo nO l‘ W
BK/TN F o, F=&
MASA = wg @
—7 | o Qs g
= o™ w
DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO - A CONMUTADOR
® PNP (T/A SOLA-
. MENTE)
| 76 SENAL DE INTERBLOQUEO
DE EMBRAGUE CONDUCTO DE FU\E/";‘(T:E)DE
VACIO
DEPOSITO DE
WT/OR l fIZ ====73 VACIO —{ >
SENAL DE SENSOR DE VELO- AL CONMUTADOR |
E CIDAD DEL VEHICULO DEQISEERSELO- 1! CABLE DEL civ
66 | ALSENSOR  £vBRAGUE (TM | I LEVA CUERPO DE
DE VELOCI-  ~goLAMENTE) '@ @ — — — — —f
DA BELY,.  SOLAMENTE) 1= === DEL MARIPOSA
WT/PK cuLo Fy! C/M
DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO | L
| 62 —H
TN/RD ! I
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
| 56 Iy DB/RD
LG/RD ALIMENTACION ELECTRICA
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V CONMUTADA DEL CIV
[80] 290/
CONMUTA-
DOR DE LUZ
BK ® | DE FRENO
MASA D
YL/PK SOLENOIDE DE VACIO DEL
ALIMENTACION ELECTRICA DEL ¢y CONTROL DE VELOCIDAD I ?
[5] T
MASA
= 80ba783k

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION

WT/PK | pETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
BK/TN [ wasa

YL/BD | AuMENTACION ELECTRICA DEL CIV

DB/RD | aumentacion ELECTRICA CONMUTADA DEL Cv

WT/TN SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

PK/DB B(+) PROT. POR FUSIBLE

Ok wWwmn =

80bbdaf0
FIG. 1
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PRUEBA SC-4A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE FRENO

NO
., SE VISUALIZA EN LA DRB
MIENTRAS OBSERVA EL <
INICIE LA PRUEBA SC-4A. VISOR DE LA DRB, PULSE EEE&%MXB%DOORSSSSX REEMPESCREC%LAgQL\‘MUTA_
VARIAS VECES EL CONMU- DO"? .
TADOR COAST. '
S|
S|
MIENTRAS OBSERVA LA ., SE VISUALIZA EN LA DRB REALICE LA CONTI-
<
DRB, APRIETE VARIAS EL CONMUTADOR DE NUACION DE LA
VECES EL PEDAL DE FRENO “PRESIONADO” O PRUEBA SC-1A.
FRENO. “LIBERADO"?
NO
LLAVE EN POSICION ON,
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO
TOR DEL MAZO DEL CON- PARA MEDIR EL VOLTAJE
MUTADOR DE FRENO.** DEL CIRCUITO DE DETEC-
CION DEL...
CONMUTADOR DE FRENO NO
EN EL CONECTOR DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR pESEngEEEE‘NLﬁA
CONMUTADOR DE FRENO. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE
FIG. 1 .
S|
CONECTE UN CABLE DE sl

PUENTE ENTRE LA DETEC-
CION DEL CONMUTADOR DE
FRENO Y MASA EN EL
CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE FRENO.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL ESTADO DE LA ENTRADA
DEL CONMUTADOR DE
FRENO.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB CONMUTADOR DE
FRENO “LIBERADO"?

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE FRENO.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA.*

O>U0—00rrmMm< mMU rOx4Hdz00O mrmUU wmX>»mmCcCT

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-4A | CONTINUACION - VERIFICACION DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE FRENO
CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION

62

WT/PK

DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

CONECTOR DEL CONMUTA-

DOR DE LUZ DE FRENO

COLOR

FUNCION

SO R WN =

WT/PK
BK/TN
YL/RD
DB/RD
WT/TN
PK/DB

MASA

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

B(+) PROT. POR FUSIBLE

DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

80ba7al9

FIG. 1
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PRUEBA SC-4A

CONTINUACION - VERIFICACION DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE FRENO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA EL CIRC. DE DETEC-
CION DEL CONMUTADOR DE
FRENO DESDE EL PCM AL
CONMUTADOR DE FRENO.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

LLAVE EN POSICION OFF. Si
PRUEBA SC-4A. CONTI DO T omEC ﬁiﬁlééegggfﬂg%%
-4A. - TOR DEL MAZO DEL . .
NUACION DE LA PAGINA MODULO DE CONTROL DEL HACIA AFUERA O MAL REPARE SEaRib s NECE
ANTERIOR. MECANISMO DE TRANS- CONECTADO? .
MISION.**
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO SI
PARA MEDIR LA RESISTEN- EN EL CONECTOR DEL PCM LESTA LA RESISTENCIA REPARE EL CIRCUITO DE
CIA DEL CIRCUITO DE A MASA. BOR DEBAJO DE 5,0 (1?2 DETECCION DEL CONMUTA-
DETECCION DEL CONMUTA- FIG. 1 DOR DE FRENO EN CORTO
DOR DE FRENO... AMASA.
NO
Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE DETECCION
DEL CONMUTADOR DE
FRENO, DEL CONMUTADOR
DE FRENO AL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-5A | VERIFICACION DE UN MENSAJE DE CONTROL DE VELOCIDAD DENEGADO

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

NOTAS

396




PRUEBA SC-5A | VERIFICACION DE UN MENSAJE DE CONTROL DE VELOCIDAD DENEGADO

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

En este momento, las funciones del conmutador y del servo del control de velocidad parecen funcionar
correctamente. Utilice la DRB para controlar el estado de “Salida” del control de velocidad. Haga la prueba
de carretera del vehiculo a velocidades por encima de 56 km/h (35 mph) e intente fijar el control de velocidad.
Los factores que se mencionan a continuacion no permitiran fijar el control de velocidad. El Gltimo motivo de
impedimento, o el mas reciente, para fijar el control de velocidad se indica por el estado “Denegado”.

Mensaje denegado

ON/OFF

SPEED (VELOCIDAD)

RPM

BRAKE (FRENO)

P/N
(ESTACIONAMIENTO
Y PUNTO MUERTO)

RPM/SPD
(RPM/VELOCIDAD)

El mbédulo de control del mecanismo de transmision no detecta una sefial ON
del conmutador en la cavidad 41.

La velocidad del vehiculo, segln lo detectado por el médulo de control del
mecanismo de transmision en la cavidad 66 no es superior a 48 km/h (30
mph).

Las rpm del motor son excesivamente altas.

El circuito de deteccion del conmutador de freno esté abierto, lo cual indica al
modulo de control del mecanismo de transmision que los frenos estan
aplicados. El circuito de deteccion, cavidad 62 del PCM, se conecta a masa
a través del conmutador del pedal de freno cuando los frenos no estan
aplicados.

El circuito de deteccién del conmutador de estacionamiento/punto muerto esta
conectado a masa, lo cual indica al médulo de control del mecanismo de
transmision que la transmisibn no estd en una marcha. El circuito de
deteccion, cavidad 76 del PCM, se conecta a masa a través del conmutador
de estacionamiento/punto muerto cuando la transmision esta en estaciona-
miento o punto muerto.

El PCM detecta excesivas rpm del motor para una determinada velocidad del
vehiculo.
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PRUEBA CH-1A | PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL

DEL

MECANISMO DE TRANS-

MISION

AL RELE DE ASD oo

A LA BATERIA

RD

ENLACE DE FUSI-
BLE

BK/GY

B(+) PROT. POR
FUSIBLE

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD
DG/OR| —

B

I

RECTIFICADOR

GENERADOR
DG
IMPULSOR DE CAMPO DEL
GENERADOR
(8]
80ba783a
GENERADOR
MASA DE CAJA
CAV. COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | sALDA DEL RELE DE ASD
3 BK/GY |se
80bbdb21
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PRUEBA CH-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

INICIE LA PRUEBA
CH-1A.

ANTES DE LLEVAR A CABO
ESTA PRUEBA DEBE VERIFI-
CARSE EL ESTADO DE LA
BATERIA.

NO
INSPECCIONE LA TENSION . ESTA LA CORREA DEL REPARE SEGUN SEA NECE
Y EL ESTADO DE LA 2 [ : -
CORREA DEL GENERADOR. N O N VAS SARIO.
si
PONGA EN MARCHA EL si
MOTOR. UTILICE LA DRB .
UTILICE LA DRB PARA QUE ¢HAY ALGUN CODIGO DE
PARA FUAR LA VELOCIDAD | E| MOTOR VUELVAA VELO- —=>{ FALLO DEL SISTEMA DE REALICE LA PRUEBA
DEL MOTOR EN 1,600 RPM - DTC.
CIDAD DE RALENTI Y LEA CARGA?
DURANTE 30 SEGUNDOS. 105 CODIGOS.
NO
SONDEE A LA INVERSA EL
COLOQUE EL ENCENDIDO UTILICE LA DRB PARA ACTI- UTILICE UN VOLTIMETRO TERMINAL DE IMPULSOR
EN POSICION ON (MOTOR | VAR EL CAMPO DEL GENE- — EN LOS SIGUIENTES ~ —— DE CAMPO DEL GENERA-
APAGADO). RADOR. PASOS DOR EN LA PARTE POSTE-
: RIOR DEL GENERADOR.
FIG. 1
NOTA: EL VOLTAJE DEBE
FLUCTUAR ENTRE BAJO Y MIENTRAS CONTROLA LA ¢HAHABIDO ALGUNA INTE- | SI | | REPARE EL CABLE EN EL
ALTO EN EL TERMINAL DE || DRB, MUEVA LOS TERMINA- || RRUPCION DEL CICLO NOR- |31 SR MPIDO EL Ciore DE
IMPULSOR DE CAMPO DEL LES DEL CAMPO HACIA EL MAL ENTRE VOLTAJE BAJO T IR AL MOVER BN
GEN. PCM Y EL RELE DE ASD. Y ALTO? i
CABLEADO.
NO
si
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢HAY ALGUN CODIGO DE
LOS CODIGOS DE FALLOS. FALLO DEL SISTEMA DE REALICE LA PRUEBA
CARGA? DTC.
NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA CH-1A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A [ CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

MASA DE CAJA

GENERADOR

CAV.

COLOR

FUNCION

WnN =

DG
DG/OR
BK/GY

IMPULSOR DE CAMPO DEL GENERADOR

SALIDA DEL RELE DE ASD

B(+)

FIG. 1

80bbdb21
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

PRUEBA CH-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONECTE EL MEDIDOR
ENTRE EL TERMINAL B(+)
(12 VOLTIOS) DEL GEN. Y EL
LADO (+) DE LA BATERIA.
FIG.102

PRECAUCION: ASEGURESE ETAEL VOLTAJE POR Sl REPARE LA RESISTENCIA
DE QUE TODOS LOS ¢
CABLES ESTAN APARTA- PONGA BN MARCHAEL ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? ALTA DEL CIRCUITO B(+)
DOS DE LAS PIEZAS MOVI- : ENTRE EL GENERADOR Y
LES DEL MOTOR. LA BATERIA.
NO
LLAVE DE ENCENDIDO EN e e \';AEEALJ,(*D?,E(%)
POSICION OFF. UTILICE UN DE LA BATERIA
VOLTIMETRO EN EL PASO :
SIGUIENTE.
sl REPARE LA RESISTENCIA
PRECAUCION: ASEGURESE PONGA EN MARCHA EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR ALTA DE LA MASA DEL
DE QUE TODOS LOS MOTOR. ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? GENERADOR, ENTRE LA
CABLES ESTAN APARTA- CAJA DEL GENERADOR Y EL
DOS DE LAS PIEZAS MOVI- LADO (-) DE LA BATERIA.*
LES DEL MOTOR.
NO
ENCENDIDO EN POSICION
ON, MOTOR APAGADO. UTI- UTILICE UN VOLTIMETRO
LICE LA DRB PARA LEER EL PARA MEDIR EL VOLTAJE
VOLTAJE DE LA BATERIA Y DE LA BATERIA.
REGISTRELO.
si

REGISTRE LA SEGUNDA
LECTURA DE VOLTAJE.
COMPARE LAS DOS LECTU-
RAS.

¢ES LA DIFERENCIA DE
VOLTAJE INFERIOR A UN
VOLTIO?

PRUEBA COMPLETA*

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA CH-1A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

46
50
61

CAV. COLOR FUNCION
10 BK/TN MASA
20 D B/WT SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

R D/WT B(+) PROT. POR FUSIBLE
BK/TN | wss
VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

80ba7a27

FIG. 1
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

PRUEBA CH-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
B(+) PROT. POR FUSIBLE EN
EL PCM.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE DENTRO

DE UN VOLTIO DE LA LEC- REEMPLACE ELMODULO

DE CONTROL DEL MECA-

TURA REGISTRADA POR LA NISMO DE TRANSMISION.*
DRB? :

NO

REPARE LA RESISTENCIA
ALTA DEL CIRCUITO B(+)
ENTRE LA CAVIDAD 46 DEL
PCM Y LA BATERIA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-SEL | MENU DE SELECCION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-SEL | MENU DE SELECCION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Aviso importante:

Si se ha reemplazado el modulo de control del mecanismo de transmision y no se han programado el VIN y
el kilometraje correctos, se establecera un DTC en los médulos del ABS y airbag. Ademas, si el vehiculo esta
equipado con un Moédulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), los datos de clave secreta deberan
actualizarse para posibilitar la puesta en marcha.

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, consulte la seccion 4.0 de la
INFORMACION GENERAL en este manual.

Para los sistemas ABS y airbag:
ACCION:

1. Introduzca el VIN y kilometraje correctos en el PCM.
2. Borre los codigos de los modulos del ABS y airbag.

Para la alarma antirrobo del SKIM:
ACCION:

1. Conecte la DRB al conector de enlace de datos.

2. Entre en “Motor”, “Varios” y coloque el SKIM en el modo de acceso asegurado, utilizando el cédigo PIN
apropiado para este vehiculo.

3. Seleccione “Actualizar datos de clave secreta”; los datos se transferiran del SKIM al PCM.

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describe en este manual, la bateri "a debe estar
completamente cargada. Si la carga de la bateri “a esta baja, carguel ay a continuacio” n intente poner en
marcha el vehi“culo dando arranque al motor durante 15 segundos, 3 veces seguidas. Esto permitira

el establecimiento de los co “digos de fallos que pudieran haberse borrado a rai "z de que la bateri’a
estuviera agotada. Utilice la DRB para leer los co “digos de fallos. Si aparecen otros co ~digos de fallos,
éstos debera’ n repararse antes de continuar con los diagno sticos de fallo en el arranque.

Mas abajo encontrara una lista de los procedimientos recomendados para corregir un problema de fallo en
el arranque. Comience por la Prueba NS-1A, y ésta lo guiara a través de los procedimientos de Fallo en el
arranque. Si hay un sintomay quiere efectuar inicamente la prueba que corresponda a ese sintoma, consulte
los procedimientos de prueba apropiados en la lista que se ofrece a continuacion.

Identificacion de una condicion de fallo en el arranque. . . ... ... ... NS-1A
Verificacion del sistema de combustible. . . ... ... NS-2A
Verificacion de los sistemas mecanicos del motor . .......... .. . .. NS-3A
Reparacion de presion de combustible baja. . . ... ... . NS-4A
Verificacion de la bomba de combustible . . . ... ... NS-5A
Reparacion de una condicion de falta de respuesta. . .. ... i i e NS-6A
El motor arranca con falta de respuestade [aDRB . . . . ... ... .. . . NS-6B
Verificacion de funcionamiento de motor de control de aire deralenti . ... .......... ... ....... NS-7A
Reparacion de una condicion de arranque y calado. . .. ... ... e NS-8A
Reparacion de una condicion de fallo de giro de arranque del motor .. ...................... NS-9A

Consulte siempre cualquier boleti  “n de servicio te” cnico que pueda estar relacionado con la condicio “n
de fallo en el arranque.
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PRUEBA NS-1A | IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA NS SEL antes de continuar

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

— —— INPUT / OUTPUT - — —

CURRENT FUEL SHUTOF : NONE
HISTORY FUEL SHUTOF : NONE
VEH THEFT SECURITY : FUEL ON
VEH THEFT STATE : NOT SEEN
CURRENT CKP STATE : PRESENT
CURRENT CMP STATE : PRESENT
CURRENT SYNC STATE : INSYNC

HISTORY OF SYNC . NOT LOST
FUEL SYSTEM STATUS : OPEN LOOP
1 of 31 ltems ENGINE

#1 #2 #3

&0b291d6

FIG. 1
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PRUEBA NS-1A

IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA NS SEL antes de continuar

REALICE LA PRUEBA NS-9A.

T ATES s Co T SSEUREE o Que
. LOS CONECTORES DEL
INICIE LA PRUEBA NS-1A. AR R EBE TOROS OS CONECTORES DE
;HA PODIDO GIRAR EL NO
INTENTE DAR ARRANQUE ¢ i
AL MOTOR. MOTOR?
sl
CON LA DRB EN LA VISUALI- ¢MUESTRA EL VISOR DE LA NO
ZACION DE “ENTRADA/SALI- DE ARRANQUE AL MOTOR DRB ESTADO ACTUAL DE
DA", CONTROLE LOS DURANTE UN MINIMO DE 15 CKP “ACTUAL” MIENTRAS
ESTADOS ACTUALES DE SEGUNDOS. DA ARRANQUE?
CMP Y CKP.
sl
¢MUESTRA EL VISOR DE LA NO

DRB ESTADO ACTUAL DE

REALICE LA PRUEBA
TC-40A.

CMP “ACTUAL” MIENTRAS
DA ARRANQUE?

SI

REALICE LA PRUEBA TC-1A.

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-1A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A | CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

VISTA CARACTERISTICA

CABLE DE BUJIA

DETECTOR DE CHISPA

80a2432e

FIG. 1

408




PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CABLE DE
BUJIA EN LA BUJIA N° 1.**

CONECTE EL CABLE A UN
DETECTOR DE CHISPA Y EL
DETECTOR A UNA BUENA
MASA DEL MOTOR.

FIG. 1

PRECAUCION: SI EL DETEC-
TOR DE CHISPA NO ESTA
CORRECTAMENTE CONEC-
TADO A MASA PUEDEN
PRODUCIRSE DANOS A LA
BOBINA.

NO
MIENTRAS DA ARRANQUE NOTA: 1 O 2 CHISPAS ;HAY BUENA CHISPA? CONTINUE CON LA
'AL MOTOR DURANTE 10 oNOTN AQ 2 SHISPAS. ¢ PRUEBA NS-1A EN LA
SEGUNDOS, OBSERVE Sl B S R AR SE PAGINA SIGUIENTE.
SE PRODUCEN CHISPAS.
FALTA DE CHISPA.
sl
NO

VUELVA A CONECTAR EL
CABLE DE LA BUJIA N 1.

REPITA EL PROCEDIMIENTO
ANTERIOR PARA EL RESTO
DE CABLES DE BUJIAS.
FIG. 1

¢HA HABIDO BUENA CHISPA
EN CADA UNO DE LOS

CABLES PROBADOS?

CONTINUE CON LA

PRUEBA NS-1A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

SI

REALICE LA PRUEBA
N

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV.

COLOR

FUNCION

W o —

DB/TN
DG/OR
DB/GY

IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

FIG. 1

80ba7887
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

RETIRE LOS CABLES
QUE MUESTRAN FALTA
DE CHISPA.

NO
UTILICE UN OHMIOME-
TRO PARA MEDIR LA ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE LOS
RESISTENCIA DE LOS POR DEBAJO DE 15 > CABLES DE BUJIAS.*
CABLES DE BUJIAS. K-0?
S|
COLOQUE EL ENCEN- DESCONECTE EL
DIDO EN POSICION OFF. [ CONECTOR DEL MAZO
DE LA BOBINA **
COLOQUE EL ENCEN UTILICE UN LUZ DE PRUEBA S| le) NO
- ¢ SE HA ILUMINADO LA
DIDO EN POSICION ON. CLE;?CR)ADSEOS’\‘A:I)EDAARIEELLCII?%LE LUZ DE PRUEBA EN EL REALICE LA PRUEBA
UTILICE LADRB PARA [ SIS Sl eon bel™ 7| CIRCUITO DE SALIDA -
ACTIVAR EL RELE DE MAZO DE LA BOBINA. DEL RELE DE ASD?
ASD. FIG. 1
S|
CONECTE UN EXTREMO
DETENGA LA ACTIVA-
CION. UTILICE UNA LUZ DE LA LUZ DE PRUEBA
DE PRUEBA PARAEL | ] AL CIRCUITO DE IMPUL-
PASO SIGUIENTE SOR DE BOBINA DE
: ENCENDIDO Ne 1...
Y EL OTRO EXTREMO
AL CIRC, DE SALIDA OBSERVE LA LUZ DE
PROT POR FUSIBLEEN |~ PRUEBA MIENTRAS DA
&L CON. DEL MAZO ARRANQUE AL MOTOR.
FIG. 1
(',SE ENCIENDE Y SE UTILICE EL DIAGRAMA i
REPITA LA PRUEBA REACAIALZ D, | No| RRBTSOTEATE
PARA EL CIRCUITO DE PRUEBA DE FORMA N IMPULSOR AFECTADOS,

IMPULSOR DE BOBINA
DE ENCENDIDO N° 2.

INTERMITENTE EN
CADA CIRCUITO DE
IMPULSOR DE BOBINA?

DESDE LA BOBINA AL PCM.
S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*

Sl

CONTINUE CON LA

PRUEBA NS-1A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

=

PARTE DELANTERA DEL
« MOTOR

g
|

BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 1

Y

-

80karad0
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

INICIE LA PRUEBA NS-1A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR

REPITA EL PROCEDIMIENTO
DE PRUEBA ANTERIOR

PARA LAS OTRAS BOBINAS.

¢ TIENEN TODAS LAS BOBI-
NAS VALORES DE RESIS-
TENCIA ACEPTABLES?

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
CIAENTRE LOS TERMINA- CESTALARESISTENCIA REEMPLACE LA BOBINA DE
LES PRIMARIOS DE LA ENTRE0.3Y 0.7 07 ENCENDIDO.*
BOBINA.
FIG. 1
s
NO

REEMPLACE LA BOBINA DE
ENCENDIDO.*

SI

INSPECCIONE S| EL MAZO
DE CABLEADO Y EL CONEC-
TOR PRESENTAN TERMINA-

LES ROTOS, DOBLADOS,
DESPLAZADOS HACIA
AFUERA O CORROIDOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1B

IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA NS-1A antes de continuar

—
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COLOR FUNCION

[ CENTRO DE DISTRIBUCION

DE TENSION

RELE DE PARADA AUTOMA-
TICA

B(+) PROT. POR FUSIBLE

RD/WT
DB/YL
RD/WT
DG/OR

CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

B(+) PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 1

ERd

80ba738e
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PRUEBA NS-1B

IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE
Efectu e la PRUEBA NS-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NS-1B.

RETIRE E INSPECCIONE EL NO REPARE EL CIRC. DE
DETENGA LA ACTIVACION FUSI%‘}\AEPDE,\]A EE pFBPCDE 20 ¢ESTA EL FUSIBLE DE 20 E@ LCIEC)J'??%LAT\AE/IQSEAD&NA%DE
' ‘FIG. 1 AMP. EN BUEN ESTADO? EL FUSIBLE DE ASD F/P DE

20 AMP. Y LA BOBINA.*

sI
REEMPLACE EL FUSIBLE
ORIGINAL.
UTILICE UNA LUZ DE
PRUEBA DE 12 VOLTIOS

NO |  REPARE EL CIRC. ABIERTO

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

PARA COMPROBAR LA

¢SE HA ILUMINADO LA LUZ

SALIDA DEL RELE DE ASD DE PRUEBA? DEL RELE DE ASD AL FUSI-
VAR EL RELE DE PARADA EN EL FUSIBLE DE ASD F/P BLE DE ASD F/P DE 20 AMP*
DE 20 AMP.
FIG. 2
Sl

REPARE EL CIRC. ABIERTO
DEL FUSIBLE DE ASD F/P
DE 20 AMP. A LAS BOBINAS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A | VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

— —— INPUT / OUTPUT - — —

CURRENT FUEL SHUTOF : NONE
HISTORY FUEL SHUTOF : NONE
VEH THEFT SECURITY : FUEL ON
VEH THEFT STATE : NOT SEEN
CURRENT CKP STATE : PRESENT
CURRENT CMP STATE : PRESENT
CURRENT SYNC STATE : INSYNC

HISTORY OF SYNC . NOT LOST
FUEL SYSTEM STATUS : OPEN LOOP
1 of 31 ltems ENGINE

#1 #2 #3

&0b291d6

FIG. 1
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PRUEBA NS-2A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA NS-2A.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR

DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL ESTADO DEL SISTEMA

DE SEGURIDAD ANTIRROBO
DEL VEHICULO.
FIG. 1

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB “COMBUSTIBLE ON"?

S|
ASEGURESE DE QUE LOS
CABLES DE LA MARIPOSA REPARE LA CONDICION
DEL ACELERADOR NO MAN- ¢LA MANTIENEN ABIERTA? QUE MANTIENE EL CUERPO
TENGAN LA MARIPOSA DE LA MARIPOSA DEL ACE-
ABIERTA. LERADOR ABIERTA.*
NO
Sl
¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 1,2 VOLTIOS? REAL'(,:\‘ET'C‘éiRUEBA
NO
Sl

CONTINUE CON LA

PRUEBA NS-2A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

SI NO SE DETECTA NINGUN
PROBLEMA EN EL SKIS...

REALICE LA PRUEBA
SK-1A.*

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A | CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4799-B

0940403

FIG. 1

mCcCOZ>»XxXOV>» rm Zm Orr—rr»rm mO nwXr»WOmCXoT

ESPECIFICACION DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Nota: Utilice el probador de la DRB Il para activar
la prueba del sistema de combustible de ASD.

Carroceria Motor Presion de combustible

Carroceria PL Motor 1.8L, 2.0L 317-373 kPa (48-54 PSI)

80ba7a28
FIG. 2
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PRUEBA NS-2A

Efectu e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

DETENGA LAACTIVACION  ———=

INTENTE PONER EN MAR-
CHA EL VEHICULO.

¢SE PONE EL MOTOR EN
MARCHA'Y SE CALA DE
FORMA REITERADA?

UTILICE LA DRB PARA ACTI- NO
VAR LA PRUEBA DEL SIS-
PRUEBA NS-2A. CONTI- TEMA DE COMBUSTIBLE DE ¢ESTA LA BOMBA DE COM-
NUACION DE LA ASD Y COMPRUEBE EL —> BUSTIBLE EN FUNCIONA- REALICE LA PRUEBA
PAGINA ANTERIOR. FUNCIONAMIENTO DE LA NS-5A.
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
Sl
ADVERTENCIA: EL SISTEMA DE Lb’.AI.\IﬁCEENEFI’_O,\fAﬂS /[\\‘L%FEF'
COMBUSTIBLE DEBE ABRIRSE Y
PUEDE ESTAR SOMETIDO A ALTA - SERVICIO APROPIADO PARA
PRESION. DESCARGAR LA PRESION
CONSULTE LA SECCION 9.1 DE DEL SISTEMA DE COMBUS-
LA INFORMACION GENERAL. TIBLE Y.
%ENPERCETQEI\L]J 'géNg(ljcMABDU%Ff NOTA: PARA LAS PRUEBAS
TIBLE (C-4799-B) AL TUBO SIGUIENTES EL DEPOSITO
> DEBE ESTAR LLENO POR
DISTRIBUIDOR DE COMBUS-
TIBLE. LO MENOS HASTA 1/4 DE
FIG. 1 SU CAPACIDAD.
COLOQUE EL ENCENDIDO si
EN POSICION ON. R
ESTA LA PRESION DE -
UTILICE LA DRB PARA ACTI- LEA EL INDICADOR DE PRE- CORMBUSTIBLE POR ENCIMA REEMPLACE EL REGULA:
VAR LA PRUEBA DEL SIS- "7 " g|ON DE COMBUSTIBLE. | ] = DE LA ESPECIFIcADAS -] DOR DE PRESION/FILTRO
TEMA DE COMBUSTIBLE DE ’ ! DE COMBUSTIBLE.
ASD.
NO
¢ESTA LA PRESION DE S|
COMBUSTIBLE POR DEBAJO REALICE LA PRUEBA
DE LA ESPECIFICADA? -4A.
FIG. 2
NO
S|

REALICE LA PRUEBA

NO

EN ESTE MOMENTO, LA
PRESION DEL SISTEMA DE

COMBUSTIBLE ES
CORRECTA.

REALICE LA PRUEBA
NS-3A.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-3A | VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

A\

FIG. 1

OBSERVE S| HAY PRESEN-
CIA DE COMBUSTIBLE

0860503
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PRUEBA NS-3A

Efectu e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

RETIRE TODAS LAS BUJIAS

VUELVA A INSTALAR TODOS
LOS COMPONENTES DES-
CONECTADOS.

INTENTE PONER EN MAR-
CHA EL MOTOR.

¢SE PONE EL MOTOR EN
MARCHA Y PERMANECE EN
FUNCIONAMIENTO?

E INSPECCIONE LOS ELEC- sl
TRODOS PARA DETECTAR ¢ESTAN LOS ELECTRODOS N
INICIE LA PRUEBA NS-3A. SI ESTAN HUMEDECIDOS DE LAS BUJIAS HUMEDOS? LIMPIE LAS BUJIAS.
CON COMBUSTIBLE.
FIG. 1
NO
UTILICE LOS PROCEDIMIEN- NO
TOS DEL MANUAL DE SER- ¢CUMPLE LA COMPRESION REPARE EL MOTOR SEGUN
VICIO PARA COMPROBAR DEL MOTOR CON LAS SEA NECESARIO.*
LA COMPRESION DEL ESPECIFICACIONES?
Sl
UTILICE LOS PROCEDIMIEN- NO
TOS DEL MANUAL DE SER- ¢CUMPLE LA DISTRIBUCION REPARE LA DISTRIBUCION
VICIO PARA COMPROBAR DE LAS VALVULAS CON LAS DE LAS VALVULAS SEGUN
LA DISTRIBUCION DE LAS ESPECIFICACIONES? SEA NECESARIO.*
VALVULAS.
Sl
Sl

PRUEBA COMPLETA.*

NO

REALICE LA PRUEBA

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-4A

REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE BAJA

ADAPTADOR DE PRESION
DE COMBUSTIBLE 6631

2450501
FIG. 1

HERRAMIENTA ESPECIAL

C-4799-B
0940403
FIG. 2
FILTRO/REGULADOR DE
! PRESION DE COMBUSTIBLE L

CONDUCTO DE
COMBUSTIBLE

8020cd9c




PRUEBA NS-4A

REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE BAJA

INICIE LA
PRUEBA NS-4A.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA
DE COMBUSTIBLE DEBE
ABRIRSE Y PUEDE ESTAR
SOMETIDO A ALTA PRE-
SION.

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

RETIRE EL INDICADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE
DEL TUBO DISTRIBUIDOR
DE COMBUSTIBLE.

INSTALE EL ADAPTADOR 6539
RECOMENDADO ENTRE LA
SALIDA DEL DEPOSITO DE

COMBUSTIBLE Y EL TUBO DE
SUMINISTRO DE COMBUS-

TIBLE DEL CHASIS.
FIG.1Y2

CONECTE EL INDICADOR
DE PRESION DE COMBUS-
TIBLE C-4799-B RECOMEN-
DADO AL ADAPTADOR 6539.

FIG. 3

COLOQUE LA LLAVE DE
ENCENDIDO EN POSICION

ON.

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE DE
ASD.

REGISTRE LA LECTURA DEL
INDICADOR DE PRESION DE
COMBUSTIBLE.

REPARE LA OBSTRUCCION

S| EXISTENTE EN EL CON-
¢ES LA PRESION DE COM- DUCTO DE SUMINISTRO DE
DETENGA LA ACTIVACION. BUSTIBLE DE AL MENOS COMBUSTIBLE DEL CHASIS

317 kPa (46 PSI) O MAS? ENTRE EL DEPOSITO DE

COMBUSTIBLE Y EL TUBO

DISTRIBUIDOR *
NO
UTILICE EL MANUAL DE Sl

SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

RETIRE EL MODULO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.

¢ESTA EL FILTRO DE
ENTRADA OBSTRUIDO?

REEMPLACE EL FILTRO DE
ENTRADA DE COMBUS-
TIBLE.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-5A

VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

To o [UE]DD]JDDD[I[I[
| I
COOO0PuL
abaful | (Yol | S el | G N e o | R el e o of kel
o e s R oy |
| Ll rtere | e | st O T O TS |
=1 =0 1=1]
[ [ [ I J RS
S 4
1 (59) DB/WT SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
2 (63) BH CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
3 (BD)| BD/WT | e erot por Fusisie
5 (61) DG/VVT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

80ba738f
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PRUEBA NS-5A

VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA NS-5A.

UTILICE UNA LUZ DE
PRUEBA DE 12 VOLTIOS

U,S%VSEC%NES%EN&'%()E_N PARA COMPROBAR EL CIR- ¢SE HA ILUMINADO NO REPARE UN ABIERTO EN EL
NECTE EL RELE DE LA CUITO B(+) PROT. POR LA LUZ DE PRUEBA? CIRCUITO B(+) PROT. POR
BOMBA DE COMBUSTIBLE.** FUSIBLE DEL RELE DE LA FUSIBLE AL EMPALME.
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
FIG. 1
sl
S|

¢SE HA ILUMINADO CON
INTENSIDAD?

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-5A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

REPARE LA RESISTENCIA
ALTA EN EL CIRCUITO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-5A | CONTINUACION - VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE

CAV. COLOR FUNCION

BK/LG | s
B K MASA

DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

BRWN =

FIG. 1

80ba7a4d1
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PRUEBA NS-5A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

PRUEBA NS-5A
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

INSTALE UN RELE DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE
NUEVO CON EL MISMO
NUMERO DE PIEZA.

Sl
) REEMPLACE EL RELE DE
INTENTE PONER EN MAR- ¢SE PONE EL MOTOREN | ]
MARCHA? LA BOMBA DE COMBUS-
CHA EL MOTOR. TIBLE.*
NO
VUELVA A INSTALAR EL DESCONECTE EL CONEC-
RELE DE LA BOMBA DE TOR DEL MAZO DE LA
COMBUSTIBLE ORIGINAL. BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.**
UTILICE UNA LUZ DE
ENCENDIDO EN POSI- PRUEBA DE 12 VOLTIOS NO | REPARE EL ABIERTO EN
CION ON. PARA COMPROBAR EL CIR- ; SE HA ILUMINADO LA EL CIRCUITO DE SALIDA
UTILICE LA DRB PARA CUITO DE SALIDA DEL RELE [ ““UZ DE PRUEBA? > DEL RELE DE LA BOMBA
ACTIVAR EL SISTEMA DE DE LA BOMBA DE COMBUS- ) DE COMBUSTIBLE.*
COMBUSTIBLE. TIBLE.
FIG. 1
Sl
NO
¢SE HAILUMINADO CON | .| REPARE LA RESISTENCIA
INTENSIDAD? ALTA EN EL CIRCUITO.*
]
CONECTE LA LUZ DE PRUEBA NO
DE 12 VOLTIOS DESDE LA
SALIDA DEL RELE DE LA , SE HA ILUMINADO LA REPARE EL ABIERTO EN
BOMBA DE COMBUSTIBLE A < | —
MASA DE LA BOMBA DE COM- LUZ DE PRUEBA? EL CIRCUITO DE MASA*
BUSTIBLE.
FIG. 2
Sl
NO
¢SE HA ILUMINADO CON REPARE LA RESISTENCIA
INTENSIDAD? | ALTAEN EL CIRCUITO DE
MASA *
Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE LA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6A | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
X )
W%

W\ ‘&\
) p
S r N

3
2

1

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 OR/DB | sefiaL bE sensor pe TP
3 VT/MWT | AumENTACION DE 5 vOLTIOS 4200501

FIG. 1

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
10 BK/TN MASA
20 DB/WT SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

46 RD/WT B(+) PROT. POR FUSIBLE
50 | BK/TN | wasa
61 VT./WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

80ba7a27
FIG. 2
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PRUEBA NS-6A | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

S|
NOTA: ASEGURESE DE QUE ¢SE PONE EL VEHICULO EN
INICIENLSA_GZRUEBA L 08 CONECTORES DEL MARCHA? REALlcNESL_/é\BPRUEBA
- PCM ESTAN FIRMES. :
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO si
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO
TOR DEL SENSOR DE TP** DE ALIMENTACION DE 5 ¢ESTA EL VOLTAJE POR AfTEAPéﬁELéé %IE%SUTl%gléE
COLOQUE EL ENCENDIDO VOLTIOS DEL SENSOR DE ENCIMA DE 6,0 VOLTIOS? e D ST
EN POSICION ON. TP. .
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. UTI- REPARE EL ABIERTO EN EL
DESCONECTE EL CONEC- LICE UNA LUZ DE PRUEBA DE LSE HA ILUMINADO LA LUZ NO | 'CIRC. DE SALIDA DEL INT.
TOR DEL MAZO DEL 12 VOLTIOS PARA COMPRO- DE PRUEBA? DE ENCENDIDO PROT. POR
MODULO DE CONTROL DEL Bﬁ\‘R’TEE%ECISF;CL-IE?AEP%CI)-ITDégFEL FUSIBLE ENTRE EL PCM Y
MECANISMO DE TRANS- - DE SALIDA PROT. EL INT. DE ENCENDIDO |
MISION.** JHBLE. (COMPRUEBE EL FUSIBLE).
S|
NO
SE HA ILUMINADO CON REPARE LA RESISTENCIA
INTENSIDADS ALTA EN EL CIRCUITO DE
’ SALIDA DEL INT. DE ENCEN-
DIDO.*
sl
UTILICE UNA LUZ DE NO
PRUEBA DE 12 VOLTIOS REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA COMPROBAR EL CIR- ¢SE HA ILUMINADO LA LUZ CIRCUITO B(+) PROT. POR
CUITO B(+) PROT. POR DE PRUEBA? LB e
FUSIBLE.
FIG. 2
S|
NO

¢SE HA ILUMINADO CON
INTENSIDAD?

REPARE LA RESISTENCIA
ALTA EN EL CIRCUITO B(+)
PROT. POR FUSIBLE.*

Sl

REALICE LA PRUEBA
N

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6B

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

Efectd e la PRUEBA NS-6A antes de continuar

CONECTOR DE ENLACE DE
ATO

18 8
CAV. COLOR FUNCION CAV. COLOR | FUNCION
2 YL//T | susec 7 PK TRANSMISION DE SCI
4 | BK/TN [ wasa 16 | RD/WT | B PROT. POR FusiBLE
5 BK | masa
6 LG RECEPCION DE SCI
80ba7ad?2
FIG. 1
CONECTOR (C2) DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

CAV. COLOR | FUNCION

59 | YLNT |eusre

65 PK TRANSMISION DE SCI

75 LG RECEPCION DE SCI

CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

cAv. COLOR | FUNCION

o | YLAT [ausea

6 LG RECEPCION DE SCI

7 PK TRANSMISION DE SCI

FIG. 2

80ba7ad3
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PRUEBA NS-6B

REPARACION DE UNA CONDICION
Efectu e la PRUEBA NS-6A antes de continuar

DE FALTA DE RESPUESTA

¢ESTABA EL ENCENDIDO EN | NO
INICIE LA PRUEBA POSICION ON AL VISUALI- COLOQUE EL ENCENDIDO
O AL VISUAL EN POSICION ON PARA
-6B. ZARS SAJE DE OBTENER UNA RESPUESTA.
FALTA DE RESPUESTA™? PRUEBA COMPLETA *
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LA DRB DEL DESCONECTE EL CONEC-
CONECTOR DE ENLACE DE TOR DEL MAZO DEL
DATOS (DLC). MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**
UTILICE UN OHMIOMETRO MIDA EL QIRCUITO DE s!
TRANSMISION DE SCI EN EL . REPARE UN CORTO A MASA
EN LOS SIGUIENTES CONECTOR DE ENLACE DE éEﬁT’SELQAFEES'DSETE’SC({’i EN EL CIRCUITO DE TRANS-
PASOS. DATOS A MASA. o MISION DE SCI*
NO
MIDA L SIRCUITO DE S| REPARE UN CORTO A MASA
RECEPCION DE SCI EN EL ;
CONECTOR DE ENLACE DE gESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE RECEP-
DATOS A MASA. o CION DE SCI.
FIG. 1
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO
CIRCUITO DE TRANSMISION ¢ESTALARESISTENCIA | QEF(’QTTEOEIE)Q E%'SEJSME.QGE
DE SCI. POR DEBAJO DE 5,0 0? DETRA
FIG. 2 SCl.
S|
NO

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE RECEPCION
DE SCI.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE RECEPCION
DE SCIL.*

Sl

CONTINUE CON LA

PRUEBA NS-6B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

16 8
CAV. COLOR FUNCION CAV. COLOR FUNCION
2 YLNT BUS PCI 7 PK TRANSMISION DE SCI
4 BK/TN | wasa 16 | RD/WT | B ProT PoR FusieLE
5 BK | s
6 LG RECEPCION DE SCI
FIG. 1

80ba7ad?
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PRUEBA NS-6B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-6B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS SIGUIENTES

ANTERIOR. PASOS.
Sl
MIDA LA RESISTENCIA REPARE EL CORTO ENTRE
ENTRE EL CIRC. DE TRANS- EN EL DLC. ¢ESTA LA RESISTENCIA EL CIRC. DE TRANSMISION
MISION DE SCI Y EL CIRC. FIG. 1 POR DEBAJO DE 5,0 O? DE SCI Y EL CIRC. DE
DE RECEPCION DE SCI... RECEPCION DE SCI.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
UTILICE UN OHMIOMETRO ¢ESTA LA RESISTENCIA NO
PARA MEDIR LAS CAVIDA- POR DEBAJO DE 5,0 O EN REPARE EL ABIERTO EN
DES 4 Y 5 EN EL DLC A CADA UNA DE LAS MEDICIO- LOS CIRCUITOS DE MASA.*
MASA NES?
FIG. 1
]
CONECTE LA DRB A UN
VUELVA A CONECTAR LOS CONECTOR DE ENLACE DE
CONECTORES DEL MODULO DATOS QUE FUNCIONE DE
DE CONTROL DEL MECA- OTRO VEHICULO.
NISMO DE TRANSMISION. COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.
NO REEMPLACE EL MODULO
UTILICE LA DRB PARA ¢MUESTRA EL VISOR DE LA DE CONTROL DEL MECA-
INTENTAR LEER LOS CODI- DRB “FALTA DE RESPUES- NISMO DE TRANSMISION
GOS DE FALLOS. TA™? DEL VEHICULO INICIAL.*
Sl
NO

COLOQUE OTRO CABLE
ADAPTADOR DE LA DRB.

UTILICE LA DRB PARA
INTENTAR LEER LOS CODI-
GOS DE FALLOS.

¢MUESTRA EL VISOR DE LA
DRB “FALTA DE RESPUES-
TA™?

REEMPLACE EL CABLE
ADAPTADOR DE LA DRB.

Sl

HAGA REPARAR O REEM-
PLAZAR LA DRB.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-7A | VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectu e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-7A

Efectu e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

MANTENGA ABIERTA LA

MARIPOSA DEL ACELERA- . NO
INICIE LA DOR A UN GUARTO DEL o PONE L MOToR EN REALICE LA
PRUEBA NS-7A. RECORRIDO, INTENTE EAVARAAMIN oS PRUEBA NS-8A.
PONER EN MARCHA EL ‘
MOTOR.
S|
INSPECCIONE EL CUERPO
igﬁtﬁﬁkéé”é*?'ﬁgfégﬁé DE MARIPOSA DEL ACELE- (EL CUERPO DE MARIPOSA | SI LIMPIE EL CUERPO DE
CELERADOR ¥ CoLoQu! RADOR PARA DETERMINAR DEL ACELERADOR PRE- MARIPOSA DEL ACELERA-
RS SI PRESENTA COQUIZA- SENTA COQUIZACION? DOR SEGUN SEA NECESA-
3 RIO.*
NO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- NO

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

VAR LA PRUEBA DE TANTEO
DE IAC.

¢RESPONDEN LAS RPM DEL
MOTOR CORRECTAMENTE?

REALICE LA PRUEBA
TC-25A.*

Sl

PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-8A | REPARACION DE UNA CONDICION DE ARRANQUE Y CALADO

Efectu e la PRUEBA NS-7A antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-8A

REPARACION DE UNA CONDICION DE ARRANQUE Y CALADO

Efectu e la PRUEBA NS-7A antes de continuar

En este punto del procedimiento de pruebas de diagnostico, usted ha determinado que todos los sistemas
eléctricos del motor funcionan correctamente. Por lo tanto no son ellos la causa de los problemas de
arranque y de calado. Verifigue también las siguientes causas potenciales de fallo en el arranque. Alguno
de estos factores puede producir un problema de fallo en el arranque; ninguno de ellos puede descartarse
como posible causa.

1. DISTRIBUCION DE VALVULAS DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones

a > w0 D

COMPRESION DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones
SISTEMA DE ESCAPE DEL MOTOR - debe estar libre de cualquier obstruccion
SISTEMA DE PCV DEL MOTOR - debe fluir libremente

RUEDAS DENTADAS DE IMPULSION DEL MOTOR O CORREAS DE DISTRIBUCION - deben estar

emplazadas correctamente

o

COMBUSTIBLE -no debe tener contaminantes

7. VERIFICACION DE ENCENDIDO SECUNDARIO DEL MOTOR - debe mostrar un oscilograma normal

Consulte siempre cualquier boletin de servicio técnico que pueda referirse a este problema.
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PRUEBA NS-9A | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA NS-1A antes de continuar

5 o 1 COOCOo|
| @naEwni
(1|25 |duey || ebes ey ikl %& g&
\ @g ] g E || P ||
ELEIRIE g
(D [ I 1
X Z4
) R P wem——
2(28)] TN | conmmouoet rete ot woror e amsanaue
3(25)| RD | eerron ronrusie
5(26)| BR | swonoe nece oet woron ok armanaue
FIG. 1

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

ERS

80ba7390
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PRUEBA NS-9A

Efectu e la PRUEBA NS-1A antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

INICIE LA PRUEBA NS-9A.

NOTA: EN VEHICULOS
EQUIPADOS CON SKIS,
ANTES DE CONTINUAR ASE-
GURESE DE QUE...

EL SISTEMA INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-

NELA FUNCIONA
CORRECTAMENTE.

PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE SALIDA DEL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO.

VOLTIMETRO, MANTENGA
LA LLAVE DE ENCENDIDO
EN LA POSICION DE
PUESTA EN MARCHA.

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

S|
¢ESTA EL VEHICULO EQUI-
PADO CON TRANSMISION REALICE LA PRUEBA
MANUAL? NTC-9B.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER NO
ASEGURESE DE QUE LA
TRANSMISION SE ENCUEN- MOTaS LECCION DEL Son ¢INDICA LA DRB LA POSI- REALICE LA PRUEBA NTC-
TRA EN PARK. CION DE “P/N"? 20A
ESTACIONAMIENTO Y :
PUNTO MUERTO.
S|
UTILICE UN VOLTIMETRO NO
. REPARE EL ABIERTO EN EL
TOR BEL RELE DEL MOTOR PARA MEDIR EL CIRC. B(+) ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO B(+) PROT. POR
DE ARRANQUE.** PROT. PFOIGR iUSlBLE. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? FUSIBLE.*
S|
UTILICE UN VOLTIMETRO MIENTRAS OBSERVA EL NO

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE SALIDA DEL

INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO.*

SI

ADVERTENCIA: PARA EL
PASO SIGUIENTE LA
TRANS. DEBE ESTAR EN
PARK Y EL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO APLI-
CADO.

ADVERTENCIA: LLAVE EN
POSICION OFF. EN EL PASO
SIGUIENTE ES POSIBLE
QUE EL MOTOR ARRAN-
QUE. MANTENGASE APAR-
TADO DE LAS PIEZAS
MOVILES DEL MOTOR.

CONECTE BREVEMENTE UN
CABLE DE PUENTE ENTRE
LOS CIRCUITOS DE SALIDA
DEL RELE DEL MOTOR DE

ARRANQUE Y B(+) PROT.
POR FUSIBLE.
FIG. 1

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-9A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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R CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
PRUEBA NS-9A | SONTINUAC

VISTA CARACTERISTICA

MOTOR DE ARRANQUE

TUERCA DE CABLE DE LA
BATERIA

TUERCA DE TERMINAL DE
CAMPO

CABLE DE SALIDA DEL
RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE CONECTOR DE SOLENOIDE

A PRESION

2250502
FIG. 1

CONECTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL PDC)

% CAV. COLOR FUNCION

SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
24) | YL

(28) TN CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
25) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE

(26) BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

CONECTOR DEL CABLE DE
SALIDA DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL SOLENOIDE)

COLOR FUNCION

BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

80ba7add
FIG. 2
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PRUEBA NS-9A | SONTINUAC

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

INTENTE GIRAR EL CIGUE-
NAL MANUALMENTE 360
ADOS.

¢PUEDE GIRAR EL CIGUE-
NAL 360 GRADOS?

¢HA HECHO EL MOTOR DE sl
ARRANQUE GIRAR EL
PRUEBA NS-9A CONTI- MOTOR? CONTINUE CON LA
NUACION DE LA PAGINA PRUEBA NS-9A EN LA
ANTERIOR. PAGINA SIGUIENTE.
NO
Si ¢HA EMITIDO EL MOTOR DE | N©
ARRANQUE UN CHASQUIDO DESCONECTE EL CABLE DE
AL CONECTARSE EL CABLE PUENTE.
DE PUENTE?
UTILICE UN OHMIOMETRO DESCONECTE EL CABLE DE
SALIDA DEL RELE DEL
PARA MEDIR EL CIRCUITO MOTOR DE ARRANQUE DEL
DE SALIDA DEL RELE. SOLENOIDE DEL MOTOR DE
FIG. 2 ARRANQUE .**
FIG. 1
NO
REPARE EL ABIERTO EN EL
¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE SALIDA DEL
POR DEBAJO DE 5,0 0? RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE *
S|
COMPRUEBE S| HAY ALTA LA TENIDO ALGUN CIR si
VUELVA A INSTALAR EL RESISTENCIA EN LOS 12 -
RELE DEL MOTOR DE CABLES DE LA BATERIA, CUITO DE LA BATERIA UNA EEﬁ@gﬂéggS:%%@ﬂ’;
ARRANQUE. (UTILICE EL PROCEDI- CAIDA DE VOLTAJE SUPE- EReHT
MIENTO DEL MANUAL DE RIOR A 0,2 VOLTIOS? :
SERVICIO).
NO
NO

REPARE EL PROBLEMA
MECANICO DEL MOTOR
SEGUN SEA NECESARIO.*

SI

REEMPLACE EL MOTOR DE
ARRANQUE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-9A CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

DEL MOTOR

CONECTOR DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE (EN EL PDC)

COLOR

FUNCION

01w N —
NN
Luxs

YL
TN
RD
BR

SALIDA DE INT. DE ENCENDIDO

CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

B(+) PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

31

CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

80ba7adb

FIG. 1
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PRUEBA NS-9A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

PRUEBA NS-9A CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-

ENTRE EL CONECTOR DEL

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIA DEL CIRCUITO DE CON- RELE Y EL gguECTOR DEL (ESTA LA RESISTENCIA NO_| CIRCUITO DE CONTROL DEL
TROL DEL RELE DEL bem POR DEBAJO DE 5,0 0? RELE DEL MOTOR DE
MOTOR DE ARRANQUE... : ARRANQUE *
sl
INSTALE UN RELE NUEVO VUELVA A CONECTAR LOS si

CON EL MISMO NUMERO DE
PIEZA QUE SABE QUE ESTA
EN BUEN ESTADO.

CONECTORES DEL PCM.
INTENTE PONER EN MAR-
CHA EL VEHICULO.

¢HACE GIRAR EL MOTOR
DE ARRANQUE AL MOTOR?

REEMPLACE EL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-9B | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NS-9A antes de continuar

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE INTERBLOQUEO DE
EMBRAGUE

CAV. COLOR FUNCION

LG/BK | SENAL DE TOPE SUPERIOR DE EMBRAGUE

BK/TN | masa

YL/RD | seENAL DE INTERBLOQUEO DE EMBRAGUE

Why —

80bbdb23
FIG. 1

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE INTERBLOQUEO DE

EMBRAGUE
CAV. CoLor [ Funcion
1 LG/BIK | SENAL DE TOPE SUPERIOR DE EMBRAGUE
2 | BK/TN | wasa
3 | YL/RD | sefaL oE INTERBLOQUEO DE EMBRAGUE
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR  |FUNCION

76 | YL/RD | sefaL be INTERBLOQUEO DE EMBRAGUE

80hbdh22
FIG. 2
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PRUEBA NS-9B

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR
Efectu e la PRUEBA NS-9A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NS-9B.

UTILICE LA DRB PARA CON-
TROLAR LA “ANULACION DE
DOBLE ARRANQUE
DESEADO"...

MIENTRAS OPRIME Y
SUELTA EL PEDAL DEL
EMBRAGUE.

Sl
(LA “ANULACION DE DOBLE CONTINUE CON LA
ARRANQUE DOBLE PRUEBA NS-9B EN LA
DESEADO” HA CAMBIADO PAGINA SIGUIENTE.
DE ESTADO?
NO
NO
DESCONECTE EL CONEC- CON UNA LUZ DE PRUEBA
TOR DEL CONMUTADOR DE CONECTADA A B(+), SON- ¢SE ILUMINA LA LUZ DE REPARE EL ABIERTO EN EL
INTERBLOQUEO DE DEE EL CIRCUITO DE MASA. PRUEBA? CIRCUITO DE MASA.*
EMBRAGUE.
SI
UTILICE LA DRB PARA CON CON UN CABLE PUENTE s!
TROLAR LA “ANULACION DE CONECTADO A MASA, SON- ¢LA "ANULACION DE DOBLE REEMPLACE EL CONMUTA-
DOBLE ARRANQUE DEE EL CIRCUITO DE LA ARRANQUE DESEADO” HA DOR DE INTERBLOQUEO DE
DESEADO". SENAL DE INTERBLOQUEO CAMBIADO DE ESTADO? EMBRAGUE.*
DE EMBRAGUE.
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO NO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE
INTERBLOQUEO DE
EMBRAGUE.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 1?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DE
INTERBLOQUEO DE
EMBRAGUE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-9B | SONTINUAC
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thch
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STty

RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

=

/f;
S
EE3
iy

CAV. COLOR FUNCION

YL SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

TN CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

)
)
) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE
)

80ba7390

FIG. 1
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PRUEBA NS-9B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

INICIE LA
PRUEBA NS-9B.

DESCONECTE EL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE.**

UTILICE UN OHMIOMETRO

sI REPARE EL ABIERTO EN EL
PAG’QS“QES&FE EEE.;'R[?ELDE ¢ESTA LA RESISTENCIA C'I?RECLLéI'[r)% P’\EA ngAoséA DDEEL
POR ENCIMA DE 5,0 0?
MOTOR DFEIGARIRANQUE. ARRANQUE.*
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO NO
B(+) PROTEGIDO POR FUSI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO B(+) PROTEGIDO
BLE. ENCIMA DE 11,6 VOLTIOS? POR FUSIBLE.*
FIG. 1
sl
UTILICE UN VOLTIMETRO MIENTRAS OBSERVA EL REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO VOLTIMETRO, MANTENGA NO CIRCUITO DE SALIDA

DE SALIDA DEL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO.
FIG. 1

LA LLAVE DEL ENCENDIDO
EN LA POSICION DE ARRAN-
QUE Y OPRIMA EL
EMBRAGUE.

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

(START) DEL INT. DE
ENCENDIDO.* S| ESTA
CORRECTO, REEMPLACE EL
CONMUTADOR DE INTER-
BLOQUEO DE EMBRAGUE.*

Sl

ADVERTENCIA: PARA REA-
LIZAR EL PROXIMO PASO
LA TRANSMISION DEBE
ESTAR EN POSICION NEU-
TRAL (PUNTO MUERTO)
CON EL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO APLI-
CADO.

ADVERTENCIA: LLAVE EN
POSICION OFF. QUIZA EL
MOTOR ARRANQUE EN EL
PROXIMO PASO. MANTEN-
GASE APARTADO DE LAS
PIEZAS MOVILES DEL
MISMO

CONECTE BREVEMENTE UN
CABLE DE PUENTE ENTRE
LOS CIRCUITOS B(+) PRO-
TEGIDO POR FUSIBLE Y DE

SALIDA DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE.
FIG. 1

CONTINUE CON LA

PRUEBA NS-9B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-9B CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

DEL MOTOR

VISTA CARACTERISTICA

MOTOR DE ARRANQUE

TUERCA DE CABLE DE LA
BATERIA

TUERCA DE TERMINAL DE
CAMPO

CABLE DE SALIDA DEL

RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE CONECTOR DE SOLENOIDE
A PRESION

2250502
FIG. 1

CONECTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL PDC)

% CAV. COLOR FUNCION

24) YL SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

(28) TN CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
25) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE

(26) BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

CONECTOR DEL CABLE DE
SALIDA DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL SOLENOIDE)

COLOR FUNCION

BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

80ba7add
FIG. 2
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PRUEBA NS-9B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

¢HA HECHO EL MOTOR DE

REEMPLACE EL RELE DEL

ARRANQUE GIRAR EL sl MOTOR DE ARRANQUE.*
PRUEBA NS-9B. CONTI- MOTOR?
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.
NO
sl ¢HA EMITIDO EL SOLE-
NOIDE DEL MOTOR DE NO
ARRANQUE UN CHASQUIDO DESCONECTE EL CABLE DE
AL CONECTARSE EL CABLE PUENT
DE PUENTE?
DESCONECTE EL CABLE DE
UTILICE UN OHMIOMETRO SALIDA DEL RELE DEL
PARA VERIFICAR EL CIR- MOTOR DE ARRANQUE DEL
CUITO DE SALIDA DEL RELE SOLENOIDE DEL MOTOR DE
DEL MOTOR DE ARRANQUE. ARRANQUE.**
FIG.203 FIG. 1
NO REPARE EL ABIERTO EN EL
¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE SALIDA DEL
POR DEBAJO DE 5,0 Q? RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE.*
Sl
VERIFIQUE LA ALTA RESIS- .
VUELVA A INSTALAR EL TENCIA DE LOS CABLES DE S D A sl REPARE LA RESISTENCIA
RELE DEL MOTOR DE BATERIA (UTILICE EL PRO- CAIDA SUPERIOR A 0.2 VOL- ALTA DEL CIRCUITO DE LA
ARRANQUE. CEDIMIENTO DEL MANUAL Tiose BATERIA.*
DE SERVICIO). ‘
NO
NO

INTENTE GIRAR EL CIGUE-
NAL MANUALMENTE 360
GRADOS.

¢PUEDE GIRAR EL CIGUE-
NAL 360 GRADOS?

REPARE EL PROBLEMA
MECANICO DEL MOTOR
SEGUN SEA NECESARIO.*

SI

REEMPLACE EL MOTOR DE
ARRANQUE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA VER-1A | VERIFICACION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Aviso importante:

Si se ha reemplazado el modulo de control del mecanismo de transmision y no se han programado el VIN y
el kilometraje correctos, se establecerd un DTC en los modulos del ABS, airbag y SKIM. Ademas, si el
vehiculo esta equipado con un Médulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), los datos de la clave
secreta deberan actualizarse para posibilitar la puesta en marcha. Consulte la SECCION 8.0 DE LA
INFORMACION GENERAL para informarse sobre la programacion del médulo de control del mecanismo de
transmision y el SKIM.

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar todos los componentes segln sea necesario.

Inspeccione el motor para determinar si hay contaminacion. Si estuviera contaminado, cambie el aceite y el
filtro.

Intente poner en marcha el motor.

Si el motor no puede arrancar, consulte cualquier boletin de servicio técnico relativo a esta condicion. En
caso necesario, vuelva a la PRUEBA DTC.

En este momento la reparacion esta completa.
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PRUEBA VER-2A | VERIFICACION EN PRUEBA DE CARRETERA

Aviso importante:

Si se ha reemplazado el modulo de control del mecanismo de transmision y no se han programado el VIN y
el kilometraje correctos, se establecerd un DTC en los modulos del ABS, airbag y SKIM. Ademas, si el
vehiculo esta equipado con un Moédulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), los datos de clave secreta
deberan actualizarse para posibilitar la puesta en marcha. Consulte la SECCION 8.0 DE LA INFORMACION
GENERAL para informarse sobre la programacion del modulo de control del mecanismo de transmision y el
SKIM.

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar todos los componentes segln sea necesario.

Si este procedimiento de verificacio “n se lleva a cabo despue “s de una prueba de CODIGO DE FALLO
NO REGISTRADO, realice lo siguiente:

1. Verifique si el sintoma inicial persiste.

2. Si el sintoma inicial aln existe o algin otro, la reparacion no se ha completado. Verifiqgue todos los
boletines de servicio técnico pertinentes y, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA NTC-1A.

En el caso de codigos de fallo leidos anteriormente y que no han sido tratados, vuelva a la PRUEBA DTC y
siga el recorrido especificado. De lo contrario, continGe.

Si el modulo de control del mecanismo de transmision no ha sido reemplazado:
1. Conecte la DRB al conector de enlace de datos del PCM y borre los cédigos de fallos.
2. Utilice la DRB para restablecer todos los valores en la memoria adaptable.
3. Desconecte la DRB.

Asegu rese de que no quedan co “digos de fallo mediante el siguiente procedimiento:

1. Si esta prueba es para un Codigo del circuito de control del rele “ del A/A, conduzca el vehiculo
durante por lo menos 5 minutos con el A/A en funcionamiento y alcance una velocidad de 65 km/h (40
mph). En algn momento, detenga el vehiculo y apague el motor durante unos 10 segundos 0 mas;
vuelva a poner el vehiculo en marcha y contintie. Aseglrese de que la transmision funciona en todos los
cambios de velocidad. Al concluir la prueba de carretera, apague el motor y lea los codigos de fallo con
la DRB.

2. Si el codigo reparado ha vuelto a establecerse, la reparacion no se ha completado. Verifique todos los
boletines de servicio técnico pertinentes vy, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA DTC. Si se ha
establecido otro cbédigo de fallo, regrese a la PRUEBA DTC vy siga el recorrido especificado para ese
codigo de fallo. Si no hay codigos de fallo, la reparacion se ha realizado con éxito y ahora se ha
completado.
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PRUEBA VER-3A | VERIFICACION DEL SISTEMA DE CARGA

Aviso importante:

Si se ha reemplazado el modulo de control del mecanismo de transmision y no se han programado el VIN y
el kilometraje correctos, se establecerd un DTC en los modulos del ABS, airbag y SKIM. Ademas, si el
vehiculo esta equipado con un Moédulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), los datos de clave secreta
deberan actualizarse para posibilitar la puesta en marcha. Consulte la SECCION 8.0 DE LA INFORMACION

GENERAL para informarse sobre la programacion del modulo de control del mecanismo de transmision y el
SKIM.

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar los componentes segln sea necesario.

Si se ha reemplazado el mo " dulo de control del mecanismo de transmisio “n, haga lo siguiente:

1.

Si el vehiculo esta equipado con una alarma antirrobo de fabrica, ponga en marcha el vehiculo un
minimo de 20 veces de modo que el sistema de alarma pueda ser activado cuando asi se desee.

Conecte la DRB al conector de enlace de datos del PCM y borre los cédigos.

Asegu rese de que no quede pendiente ningu “n otro problema del sistema de carga haciendo lo
siguiente:

1.
2.
3.

4
5.
6

Ponga en marcha el motor.

Eleve la velocidad del motor a 2.000 rpm durante al menos 30 segundos.
Deje que el motor funcione en ralenti.

Apague el motor.

Coloque la llave de encendido en posiciobn ON.

Utilice la DRB para leer los mensajes de codigos de fallos.

Si el codigo reparado se ha restablecido, o se ha establecido otro, consulte todos los boletines de servicio
técnico pertinentes y vuelva a la PRUEBA DTC, si fuera necesario.

Si no hay codigo de fallos, la reparacion ahora esta completa.
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PRUEBA VER-4A | VERIFICACION DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Aviso importante:

Si se ha reemplazado el modulo de control del mecanismo de transmision y no se han programado el VIN y
el kilometraje correctos, se establecerd un DTC en los modulos del ABS, airbag y SKIM. Ademas, si el
vehiculo esta equipado con un Moédulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), los datos de clave secreta
deberan actualizarse para posibilitar la puesta en marcha. Consulte la SECCION 8.0 DE LA INFORMACION
GENERAL para informarse sobre la programacion del modulo de control del mecanismo de transmision y el
SKIM.

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar todos los componentes segln sea necesario.

Si se ha reemplazado el mo " dulo de control del mecanismo de transmisio “n, haga lo siguiente:

1. Si el vehiculo esta equipado con una alarma antirrobo de fabrica, ponga en marcha el vehiculo un
minimo de 20 veces de modo que el sistema de alarma pueda ser activado cuando asi se desee.

Conecte la DRB al conector de enlace de datos del PCM y borre los cédigos.

Asegu rese de que no quedan problemas del control de velocidad haciendo lo siguiente:
1. Efectle una prueba en carretera del vehiculo a una velocidad superior a 56 km/h (35 mph).
2. Coloque el conmutador ON/OFF del control de velocidad en posicion ON.

3. Oprima y suelte el conmutador SET. Si el control de velocidad no se activa, la reparacion no esta
completa.*

4. Para los vehiculos equipados con conmutador de palanquilla, oprima y suelte rapidamente el
conmutador SET. Para vehiculos equipados con conmutadores en el volante de direccion, oprima y
suelte rapidamente el conmutador RESUME/ACCEL. Si la velocidad del vehiculo no aumenta en 3 km/h
(2 mph), la reparacion no esta completa.*

5. Con precaucion, apriete y suelte el pedal del freno. Si el control de velocidad no se desactiva, la
reparacion no esta completa.*

6. Lleve la velocidad del vehiculo nuevamente a 56 km/h (35 mph).

7. Oprima el conmutador RESUME/ACCEL. Si el control de velocidad no reasume la velocidad anterior-
mente establecida, la reparacion no esta completa.*

8. Mantenga pulsado el conmutador SET. Si el vehiculo no desacelera, la reparacion no esta completa.*

9. Asegurese de que la velocidad del vehiculo sea superior a 56 km/h (35 mph) y suelte el conmutador
SET. Si el vehiculo no ajusta y establece una nueva velocidad, la reparacion no esta completa.*

10. Coloque el conmutador ON/OFF en posicion OFF. Si el control de velocidad no se desactiva, la
reparacion no esta completa.*

Si el vehiculo ha superado satisfactoriamente todas las pruebas anteriores, el sistema de control de velocidad
funciona correctamente. La reparacion ahora esta completa.

* Consulte boletines de servicio técnico relativos a este fallo del control de velocidad y a continuacion, si fuera
necesario, vuelva a la PRUEBA DTC.
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8.0 INFORMACION DE MANTENIMIENTO Y SERVICIO

Para obtener informacion sobre los procedimientos de reparacion y reemplazo, consulte el manual de
servicio apropiado.

Cuando reemplace un fusible fundido, es importante utilizar exclusivamente un fusible que tenga el
valor de amperaje correcto. La utilizacion de un fusible con un amperaje diferente del indicado, puede
provocar una sobrecarga peligrosa del sistema eléctrico. Si un fusible del amperaje correcto se
vuelve a fundir, ello indicara que hay un fallo en el circuito que debe ser corregido.

8.1 Programacio” n del mo dulo de control del mecanismo de transmisio  "n

Aviso importante: Antes de reemplazar el PCM debido a la existencia de un impulsor, circuito de
control o circuito de masa defectuoso, aseglrese de comprobar la integridad de componentes y
circuitos asociados y busque fallos no detectados debido a un doble fallo en el circuito. La mayor
parte de los fallos de circuitos de impulsor/control son causados por fallos internos de componentes
(es decir, relés y solenoides) y circuitos en corto (es decir, tensiones de elevacion de 12 voltios,
impulsores y sensores de masa). Estos fallos son dificiles de detectar cuando se ha producido un fallo
doble y se ha establecido un solo DTC.

La clave secreta del SKIS es un codigo de identificacion exclusivo para cada SKIM. Este codigo se
programa y almacena en el SKIM, el controlador del mecanismo de transmision y los chip de
transpondor (llaves de encendido). Al reemplazar el PCM es necesario programar la clave secreta en
el PCM nuevo con la DRB. Efectle los pasos siguientes para programar la clave secreta en el
controlador del mecanismo de transmision.

1. Coloque el encendido en posicion ON (transmision en PARK/NEUTRAL).

2. Utilice la DRB y seleccione “VARIOS” del men( principal.

3. Seleccione “PCM REEMPLAZADO” (MOTOR DE GASOLINA).

4. Introduzca el cédigo de acceso asegurado introduciendo el PIN de cuatro digitos del vehiculo.

NOTA: Si se efectlan tres intentos para entrar en modo de acceso asegurado utilizando un PIN
incorrecto, el modo de acceso asegurado quedara bloqueado durante una hora. Para salir de este
modo de bloqueo, coloque el encendido en posicion RUN durante una hora y a continuacion
introduzca el PIN correcto. (Aseglrese de que todos los accesorios estan apagados. Controle
también el estado de la bateria y conecte un cargador de bateria, si fuese necesario).

5. Pulse ENTER para transferir la clave secreta (el SKIM enviara la clave secreta al PCM).

8.2 Programacio” n del mo dulo de inmovilizador con llave centinela

NOTA: Si el PCM y el SKIM se reemplazan al mismo tiempo, programe primero el VIN en el PCM.
Todas las llaves del vehiculo deberan reemplazarse y programarse para el nuevo SKIM.

1. Cologue el encendido en posicidbn ON (transmision en PARK/NEUTRAL).
2. Utilice la DRB y seleccione “VARIOS” del men( principal.

3. Seleccione “REEMPLAZO DE SKIM (MOTOR DE GASOLINA)".

4. Programe el PIN de cuatro digitos del vehiculo en el SKIM.

5. Seleccione “CODIGO DE PAIS” e introduzca el pais correcto.

NOTA: Asegurese de introducir el codigo de pais correcto. Si se programa un codigo de pais
incorrecto en el SKIM, éste debera reemplazarse.

6. Seleccione “ACTUALIZAR VIN” (el SKIM aprendera el VIN del PCM).
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7. Pulse ENTER para transferir la clave secreta (el PCM enviara la clave secreta al SKIM).
8. Programe las llaves de encendido en el SKIM (para informarse sobre el procedimiento de
programacion, consulte la SECCION 8.3 DE LA INFORMACION GENERAL).

8.3 Programacio” n de llaves de encendido para el Mo “dulo de inmovilizador con
llave centinela

1. Cologue el encendido en posicidbn ON (transmisidon en PARK/NEUTRAL).

2. Utilice la DRB y seleccione “VARIOS” del men( principal.

3. Seleccione “PROGRAMACION DE LLAVES DE ENCENDIDO".

4. Entre en el modo de acceso asegurado introduciendo el PIN de cuatro digitos del vehiculo.
NOTA: El PIN debe volverse a introducir cada vez que se efectla el aprendizaje de una llave adicional.

NOTA: Puede efectuarse el aprendizaje de un maximo de ocho llaves en cada SKIM. Una vez
efectuado el aprendizaje de una llave en un SKIM, la llave no puede transferirse a otro vehiculo.

Si la programacion de la llave de encendido no se ha producido, la DRB visualizara uno de los mensajes
siguientes:

No se ha intentado programacion - La DRB intenta leer el estado de llave programada y no encuentra llaves
programadas en el memoria del SKIM.

Fallb6 programacion de llave (es posible que se haya usado la llave de otro vehiculo) - El SKIM es incapaz
de programar la llave debido a una de las causas siguientes:

— transpondor de llave de encendido defectuoso
— llave de encendido programada para otro vehiculo.

8 llaves ya han aprendido, programacion no realizada - La memoria de identificacion de transpondores del
SKIM est4 llena.

1. Obtenga las llaves de encendido a programar del cliente (8 llaves como maximo).

2. Utilizando la DRB, borre todas las llaves de encendido seleccionando “VARIOS” y “BORRAR
TODAS LAS LLAVES DE ENC. ACTUALES".

3. Programe todas las llaves de encendido.

Llave aprendida en encendido - La identificacion de transpondor de la llave de encendido actualmente se
encuentra programada en la memoria del SKIM.

9.0 ESPECIFICACIONES

9.1 Procedimiento de descarga de presio “n del sistema de combustible (gasolina)

1. Afloje el tapon de la boca de llenado de combustible.

Retire el relé de la bomba de combustible.

Ponga en marcha el motor y déjelo en funcionamiento hasta que se cale.
Intente volver a poner en marcha el motor hasta que ya no funcione.

Asegurese de que la llave de encendido se encuentra en posicion OFF.

o g krc w D

Si el vehiculo esté equipado con un orificio de prueba de presion de combustible, lleve a cabo
los pasos siguientes. En el resto de los casos dirijase al paso nimero 7 de mas abajo.

a. Retire la tapa de proteccion del orificio de prueba de presion de combustible.
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Utilice una manguera y un racor del juego de herramientas de presion 5069. Coloque el
extremo abierto de la manguera de descarga de presion de combustible, con el indicador
retirado, dentro de un recipiente de gasolina aprobado.

Coloque un pafio de taller debajo del orificio de prueba de presion de combustible.

Conecte el extremo del racor de la manguera de combustible en el orificio de prueba de
presion de combustible.

Una vez descargada toda la presion de combustible, retire la manguera y vuelva a instalar
la tapa del orificio de prueba.

Este paso es aplicable en el caso de vehiculos que no estan equipados con orificio de prueba
de presion de combustible.

a.
b.
c.

d.

Desenchufe el conector de algln inyector.
Fije cables de puente a ambas espigas en el inyector.
Fije el otro extremo de un cable de puente a una buena masa.

Toque con el extremo suelto del otro cable de puente a B(+) durante un maximo de 4
segundos. Repita esta operacion dos veces.

Con la presion de combustible descargada, ya puede abrirse el sistema de combustible para
realizar los trabajos necesarios. Siga extremando las precauciones, ya que aln es posible que
se produzcan fugas de combustible.
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11.0

12.0
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HERRAMIENTAS Y EQUIPOS RECOMENDADOS

Herramienta de exploracion DRB III® (dispositivo de lectura de diagnoéstico)
adaptador de tubos de combustible (C-6631)

indicador de presion de combustible (C-4799-B)

manguera de descarga de combustible (C-4799-1)

cables de puente

ohmibmetro
osciloscopio

indicador de vacio

voltimetro

GLOSARIO DE TERMINOS

Aceleracio’ n
involuntaria del
motor

Arranque y calado

ASD
CIvV
CKP
CMP
D/A

Detonacio n,

golpe del encendido

Detoneo,
autoencendido

Dificultades
en el arranque

DLC

ECT
EGR
IAC
IAT

Interrumpir, fallar

Mala economi’a
de combustible

MAP

MIL

Existe una fluctuacion de las rpm sin el cambio correspondiente en el
sensor de posicion de mariposa del acelerador.

El motor arranca pero se apaga inmediatamente.
Parada automatica

Control de velocidad

Sensor de posicion del ciguefal

Sensor de posicion del arbol de levas

Direccion asistida

Una detonacion de leve a intensa, particularmente en condiciones de
carga elevada del motor.

El combustible se inflama en el sistema de admision o de escape.

El motor tarda mas de lo habitual en arrancar, aunque el motor de
arranque funcione normalmente.

Conector de enlace de datos (anteriormente denominado conector de
diagnostico del motor).

Sensor de temperatura de refrigerante del motor
Sistema y valvula de recirculacion de gases de escape
Valvula de control de aire de ralenti

Sensor de temperatura de aire de admision

Pulsacion regular o incapacidad del motor de mantener un valor
constante de rpm.

Cuando el rendimiento de combustible en funcién del kilometraje es
significativamente menor que el de otros vehiculos del mismo disefio
y configuracion.

Sensor de presion absoluta del maltiple

Luz indicadora de funcionamiento incorrecto
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Motor falto de
potencia,
no tira

P/N
PCM
PCV

Ralenti con
obstruccio” n, brusco,
inestable o irregular

SO2

SKIS
TCC
TPS
Vacilacio n,

pandeo, inestabilidad

VSS

El motor tiene menos potencia de la esperada. No hay aumento de
velocidad al abrir la mariposa del acelerador, o el aumento es muy
poco.

Estacionamiento/punto muerto
Mbédulo de control del mecanismo de transmision
Ventilacion positiva del carter del cigiiefial

El motor funciona irregularmente en ralenti y, si es muy pronunciado,
produce sacudidas del motor. Las rpm del motor en ralenti pueden
variar. Si esta condiciobn es muy marcada puede provocar que el
motor se cale.

Sensor de oxigeno derecho (sensor de oxigeno izquierdo cuando hay
dos sensores).

Sistema inmovilizador con llave centinela
Embrague del convertidor de par
Sensor de posicion de mariposa del acelerador

Falta de respuesta momentanea al abrir la mariposa del acelerador.
Esto puede ocurrir en cualquier velocidad del vehiculo, y si es
suficientemente intensa, el motor puede calarse.

Sensor de velocidad del vehiculo
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