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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Sedan con estilo actual y joven

@ Lineas modernas
Imagen exterior

@ Facil de conducir
y maniobrar

@ Despierta el interés
de las mujeres

@ Amplio espacio de carga

@ On- road y deportivo y de los pasajeros

@ Confortable y seguro St ticreo ibe

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Division

Segmento

Edad

Empleo

Sexo

Prioridades

Centro de Formacion Técnica de KMIB

Domestico

4 Puertas

20~30

Empleado
Esposa
Estudiante

Hombre<Mujer

C>F>P

Europa

5 Puertas

20~30

Oficinistas

Hombre<Mujer

S>F>P

Norte América

4 Puertas

20~30

Empleado

Hombre<Mujer

C>P>S
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KIA MOTORS
The Power to Surprise
Motor a-11 1.4D a-11 1.6D CVVT U-1.5 VGT
Vista
Cilindrada 1,399 cc 1,599 cc 1,493 cc
Potencia 95 PS 112°PS 11GPS
Par 12.6 kg-m 14.8 kg-m 22.0kg-m
» Motor mejorado » Cumple normativa de * Mas potencia
gases - Utiliza VGT
_ - ULEV
Caracteristicas .
* Menor coste - Euro-IV * Emisiones Euro IV
- Bloque de fundicién » Bajo consumo (CVVT) » Bajo consumo

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Division

1.4D
Comparado con
1.5D

1.6 CVVT
Comparado con
1.5 CVVT

Centro de Formacion Técnica de KMIB

Item

Cigiienal
Biela
Piston
Colector Ad.
Arbol de levas

Bloque
Cigiienal
Piston
Colector Ad.
Arbol de levas

Descripcion

Carrera ( 83.5mm — 78.1mm)
Longitud ( 131mm — 135mm)
Altura ( 30.1mm — 28.7mm)
Longitud (20mm)

Variacion de las levas

de cilindros ( 75.5mm — 76.5mm)

Carrera ( 83.5mm — 87mm)
Mayor tamano

oC] LIELERER{ T
Ajustadas las levas
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Cilindrada

Cilindros

Diametro*Carrera

Arbol de levas

Distribucion

Sistema combustible

Hyundai
KIA

Vehiculo

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Manual Automatica

Vista
Gasolina: M5CF1 (15.5 kg.m) :
Modelo Gasolina: A4AF3 (15.0 kg.m
Diesel: M5CF2 (22.0 kg.m) ( g.m)
*» Menos NVH  Control de purga
Caracte- IN Mejorado el par

risticas » Combinaciéon 5y 6

marchas

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Test impacto Test impacto Off-Set Test impacto lateral Test peatones
frontal
Norte América Europa
Vehiculo NCAP SINCAP NCAP Test
Conductor Pasajero Frontal Trasero Lateral peatones
JB 5% 5% 4% 4% 4% 3%
Rio 4% 5% 3% 3% 3% 2%

NCAP : New Car Assessment Program

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

* Proteccidén extra en todo tipo de colisiones pero, sobre todo, en los
impactos por detras.

* Protege el cuello evitando lesiones cervicales.

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Doble control de
Reposabrazos altura

Bolsillos

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Respaldos abatibles 6:4 (4 puertas)

Reposbrazos central (4 puertas)

Asiento reclinable (5 puertas)

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Porta mapas

Compartimento lateral
(5 puertas)

Portamonedas

Porta vasos

Bajo el volante

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

Cuelga bolsos Parasol iluminado Caja portatil

Red Perchero

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise
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Vibracion al ralenti (suelo)

Ruido de motor
Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”
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wWww.guUuroncap.com

Frontal y lateral | * %% % Kk k Y%k k Y %k %k % Kk k % %k Kk % % Kk

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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S puetos | Spuertas |
Maletero (Itros) B

Capacidad | Porton (litros) B
ahn s RO O
cen | R 1,145

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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Motor - a |l Introduccidn

KIA MOTORS

The Power to Surprise”

i

Communicacion
CAN

PCM en
compartimento del
/ mthr_

Bosch PCM CVVT Bobina individual
(154Pin) (Sélo 1.6€) (s6lo 1.6 €)

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

ltem 1.6 CVVT 1.4 Sin CVVT
Mecanismo de valvulas DOHC
Didmetro y carrera (mm) 76.5*87.0 75.5*78.1
Cilindrada (cc) 1,599 1,399
Relacién de compresion 10:1
; o Abre (APMS) -8 ~ 32° 9°
Valvulas de admision : - - -
Cierra (DPMS) 60" ~ 20 31
Abre (APMS) 46° 43°
Valvulas de escape : - -
Cierra (DPMS) 10 10
_ Primario 0.70 £ 15% 0.87 £ 15%
Bobinas( Q) :
Secundario - 13.0 = 15%(kQ)
NGK BKR5ES-11
Bujias Champion RC10YC4
Separacion 10~1.1mm.
electrodos
Cantidad de aceite ( ) 3.3
Cantidad de refrigerante ( €) 5.5
Abre 82 £ 1.5°C
Termostato ( °C) :
Abierto 95°C

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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Centro de Formacion écica de KMIB
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| Introduccion

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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' Introduccion

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

| Introduccion

[tem U-1.5
Cilindrada (cc) 1,493
Cilindros 4
Diametro X 75 ¥ 84.5
Carrera
Potencia/Par 104 (110) PS /235 Nm
Tipo valvulas DOHC-4V
Distribucion Cadena
Sistema ( Bosch ) Common rail
combustible
HMC Matrix, Elantra, Getz
Vehiculos

KMC Cerato, Rio (Pride)

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

| Introduccion

» DOHC 4V/Cyl. Inyeccion directa con
turbo e intercooler

» Common rail

» Ajuste hidraulico y balancin

» Distribucion por cadena

» Control electronico de la EGR

» EGR refrigerada

» VGT

» Correa multiservicio

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

| Introduccion

» Aluminio
» 4 valvulas por cilindro

» 2 canales de agua de refrigeracion

Centro de Formacion Técnica de KMIB

2 canales de agua

4 valvulas por cilindro
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The Power to Surprise”

| Introduccion

» Fundicion

» Tipo media camisa mas bancada

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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| Introduccion

» Galeria de aceite para refrigerar el
piston
» Segmentos antidesgaste

» Bielas partidas

» 8 contrapesos en el cigiefial

Los segmentos estan recubiertos con

Molibdeno para reducir el desgaste

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

| Introduccion

» DOHC con 4 valvulas por cilindro

» Valvulas accionadas por balancines
con ajuste hidraulico

» Distribucion por cadena (2)

» Arboles de levas huecos

» Bomba de vacio accionada por

arbol de levas

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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| Introduccion

» VGT
» EGR con control electrénico
» WCC

(WARM-UP CATALYTIC
CONVERTER)

» EGR refrigerada ¢so6lo AT?

Los sistemas de admision y escape estan
Compuestos en principio por:
Valvula EGR controlada electronicamente

Catalizador calentado

EGR refrigerada EGR COOLER
VGT

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

Basado en el sistema Bosch version 2 (CP3)
Pero con algunas diferencias

lRaiI comin . REtOrNO
£ P\ | POV — Alta presion
& TELN EL EUROY . . Baja presion
Bomba de alta RPS “H
j\[[ Sy .
T Valvula control Relé -.
entrada calenta ==

1T | Turbo
: variable

Deposito

Comunicacion

CAN I -
. Hi-Scan
Int. A/IC
P M, Y ) o E
A A L W 1
2 WwWro b op B9 E o @ -
Cuadro
APS 1 & 2 Int. freno Int. embrague
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Sistema de combustible diesel

KIA MOTORS
Descripcion EURO3 EURO4
Item
16 bit CPU 32 bit CPU
Tipo inyector Tipo solenopide
CPU (velocidad) C167 (16MHz) MPC555 (56MHz)
Disponible 6 Cil. X ©
Control emisiones X ©
Hardware | NOx
ECU
Hermética, A ©
Anti vibraciones (habitaculo) (habitaculo o compartimento motor)
Namero de pines A (121) O (154)
Control A (1 Piloto, © (2Piloto, 1Principal, 2Post)
Multi inyeccion 1Principal) En el futuro
Software Adaptamon ,de la A (1 dimensional) © (2 dimensional matrix)
inyeccion
(Nuevas =
LnEenEs) Adaptacion curvas X ©
de presién
2 Control de X © (Controla tanto la cantidad de
gobierno combustible como la presién del rail)

Centro de Formacion Tecnica de KMIB
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Sistema de combustible diesel

KIA MOTORS
The Power to Surprise
EUROS3 EURO4
Pieza Euro3 Euro4 Notas
Fuel pressure
Inyector CRI1 CRI 2.2
y (1350->1600bar)
CP3.2
Bomba H/P CP1H Euro 4
(lgual que Carens))
: Ser)sor de presion + [?ensor de presién'jr 2 controles
Rail Valvula limitadora valvula control presion L
(Anadido PCV)
(Igual que Carens) (PCV)
Sonda Lambda None Disponible Control EGR preciso

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

APS1, 2
Inyector

(Iny. cantidad/avance)

Int. freno/embrague BOSCH

Sensor CKP & CMP ECU

Control pres Rail (MPROP&PCV)

Control EGR

Sensor sobrepresion y temperatura EURO3:EDC15
EURO4:EDC16

control VSA

Sensor presion combustible Control electroventilador

Sensor flujo aire(HFM5/ HFM®6) RELE COMPRESOR A/C

ECT, IAT, sensor tem. Comb. Control PTC

Control calentadores

Motor soplador, Int. A/C

Control mariposa admision

A/C TRIPLE, sensor APT

Comunicacion(CAN/K-LINE)

Sensor Lambda

Luces de aviso

* En azul para EURO 4

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

APS

1. Funcion

e - Sensor 1 : para la cantidad y tiempo de inyecciéon (usado segun necesidad de par)
e - Sensor 2 : control del sensor 1, evita tirones (al arrancar)

e - Fija 1200rpm, si falla

2. Tipo de sensor

e - Potencidbmetro

0

ACCEL. SENSOR SUPPLY 2 yye
3

45
K09
]

ACCEL.SENSOR SUPPLY | J
ACCEL . PEDAL SIGHAL |
ACCEL.PEDAL GROUND |
ACCEL.PEDAL SIGNAL 2
ACCEL . PECAL GROURD 2 [xpn

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Sensor CKP

1. Funcién
- Controla las revoluciones del motor
- Controla el avance de la inyeccién
- Si falla, el motor se para

2. Tipo de sensor

- Inductivo

- Entrehierro: 1.6 mm

114O antes de PI\/IS

Centro de Formacion ecmca de RMIB




@ Sistema de combustible diesel

KIA MOTORS

The Power to Surprise

Sensor CMP
eccion secuencial

1. Funcion
- Controla la posivcion del ler cilindro para la iny

- Imposible arrancar si falla

2. Tipo de sensor

- HALL IC

/}

;gz],}v

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

RPS

1. Funcion
- Controla la presion del rail
- Adaptacion del tiempo y cantidad de inyeccién
- Si falla, el motor se para por seguridad

2. Tipo de sensor

- Piezoresistencia

- EURO 3 : ~1500 bares
- EURO 4 : ~1600 bares

Centro de Formacion Técnica de KMIB



KIA MOTORS Sistema de combustible diesel J(C)e

The Power to Surprise”

| RPS

4.8V
4.5V

voltaje )
Ralenti:1.3V(260bares)

0.5V

0.2V

0 bares . 1500 bares / 1600 bares (EURO4)
Presion

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

Sensor ECT

1. Funcion

- Controla la temperatura del refrigerante
del motor

- Adapta el tiempo y la cantidad de inyeccion

- Ajusta las revoluciones a la temperatura
del motor

- Reduce la cantidad de inyeccion con el
motor caliente

- Adapta la cantidad de inyeccion en
arranque en frio

- Controla el ventilador del radiador ;?’“0'1'?415
. _ C _
- Si falla, se conecta el ventilador y se s | 42 MK BX r
(aV]
desconecta el A/C . b I
. 84 E T EM |_|§ E‘_ m
2. Tipo de sensor =3
- Sonda NTC

- Incluye la seial al cuadro

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

Sensor de sobrepresion

1. Funcién
- Senal de referencia para el control del turbo
- Incluye sensor de temperatura

2. Tipo de sensor
- Piezo resistencia

3. En caso de fallo se limita la presion

HOUSING
PRESSURE

0-RING
0-RING
COVER

fTC

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

Transductor de presion del A/C (APT)

K22
Kl2

1. Funcion

- Sustituye al sensor triple del A/C

- Genera una sefial analdgica

- Controla las velocidades del ventilador y el compr esor

- Si falla se desconecta el A/IC

AFCON PRESSURE TRANDUCER SUPPLY
A/CON PRESSURE TRANDUCER GROUND

2. Tipo de sensor

- Piezo resistencia

Vista desde abajo

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

Sensor de Flujo de Aire

(EURO3: HFM5 / EURO4: HFMB)

1. Funcion
- Controla la cantidad de aire de admision
- Retroinformacion para le EGR
- Corrige la inyeccion en aceleraciones
y desaceleraciones subitas
- Incluye el sensor de temperatura IAT
- Se limitan las RPM si falla

Caracteristica HFM5 HFM6
., 2%
Precision 3%
Compensacion de 2%
4%
temperatura
L 4% 3%
Vida util
. 1-3% <1%
Tolerancia
Centro de Fofrererermr—teemrrer—cre—ic4s
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Sensor de Flujo de Aire

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

FTP (Sensor Temperatura Combustible)-Euro 4

1. Funcion

- Adaptacion de la inyeccidén segun su temperatura
- Si falla se limita la potencia

2. Tipo de sensor

- Sonda NTC
Temp. Voltage
-30 °c 4.78V
0 °c 4.15V
40 °c 2.46V
70 °C 1.32V
100 °c 0.64V

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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 Sensor Lambda - Euro 4
1) Rango de fucionamiento

Rango normal Rango maximo
Temp. de los 930°C 1030°C
gases 3) Funcién
Temp. sensor 570°C 650°C .
- Control preciso de EGR
Conexion o )
I p— p— - Limitacion de humos con carga alta
" lado cable 200°C 230°C - Adaptacién de la cantidad de inyeccion

2) Characteristics

Ip meas f MA

1,500

1,000+

0500+

lean gas: Oz inhg
A= (2 I3/ (1-478%0e)  forHIC=2

0,000 + '
oo 0&0 090 A

120 130 140 150 160 170 180 180 200 210 220 230 240 230

A

0500+

-1 000
rich gas mixture of synthetic gas
9%CO, 7%Ha, 7900 in N2

-15001

2poot

T valus 0.65] 0.70] 0.80[ 0.90 JLT.0l6[T. 181 42[L.70]2.92[ air
Tpmeae/WB | -2.20 | -1.82| -1.11]-0.50] 0.00 |0.22]0.67]0.54|1.38]2.54

Centr
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Lamda Sensor-Euro 4

Debido al funcionamiento especifico de este tipo de sondas, no es posible medir la
sefal con un polimetro u osciloscopio. Se puede dafaar la sonda, ya que genera
corriente.

Para comprobarlas se debe usar los datos que aparecen en el
HI-SCAN PRO, en el apartado de datos actuales.

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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Interruptor de freno

» Interruptor de freno 1.2

» Detecta fallo del APS comparando
la sefial del APS con la del
interruptor de freno

» Detecta fallo del interruptor
comparando la sefal entre el
interruptoir 1y 2

TOSTOP LAVP
ATECU EY0[T AR A1t
50-] (03 1 I/ - AL
- El control de crucero se desconecta 54—] 09 - ’:/i T
si falla el sensor E3103 A9IX| A2

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

Interruptor de embrague

1. Funcién
- Reduce humos en el cambio de marchas
- Adaptacion para control de crucero

- Se desactiva el control de crucero si falla

] — ) 1
ECM Interruptor de
embrague
(s6lo CM)

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

Control de balance de cilindros

O Adaptacion del balanceo de cilindros

1. Antecedentes:
Las vibraciones del motor se producen por la diferencia de las explosiones en los cilindros.
Esta diferencia viene marcada por la cantidad de combustible en cada explosion y por diversos
factores que influyen en la misma.

2. Método de control :
El ECM calcula la velocidad angular del cigiefial en cada explosion.

El ECM ajusta la cantidad de inyeccion de cada cilindro para igualar esa velocidad en cada
explosion

3. Ventajas:

- Menos vibraciones
- Ralenti mas estable

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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The Power to Surprise”

Control de balance de cilindros

Ralenti deseado: 800 rpm

HOOOO

Ci.a Cil.2 Cil.3 Cil4

rom: 800

Centro de Formacion Técnica de KMIB



@p
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The Power to Surprise”

Clasificacion de inyectores

Control Grabacién del

cbdigo

Control 100%

Lectura del codigo Programacion del
con camara ECM

Montaje

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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Sistema de combustible diesel

KIA MOTORS
| Inyectores
1. Funcién
- Inyecta directamente el gasoil a la camara de comb  ustién
2. Tipo
- Euro3: 0.365 Q £ 0.055 (20~700C).
- Euro4: 0.255Q £ 0.04 (20~700C).
current
‘ ] - — |3 |- — 5 |~
Elemento Presion Notas 2 *
A Over 100 bar
arrancar
Presion 250~
nominal 1350/1600bar
Retorno 0.2~0.6 bar Cada inyector
Discharging condenser

Centro de Formacidon Técnica de KMIB

- Corriente maxima: 18+ 1A,
- Corriente de mantenimiento: 12+ 1A,

- Corriente de recarga: 7A
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| PWC (Correccidon de la onda de presion)-Euro4

Variation of the Pil/MI

Pil t-Dnff
I . i Distance {i-DIff) leads 1o
Qecillation of MI Quantity
Although MI energizing (ET)
Is kept constant
o
.

Quartity  Str

t-Diff

Efecto del control de presion del rail

1. Antecedentes: Los ruidos y emisiones pueden aumentar debido a los cambios de
presion en el rail.

2. Método de control : La cantidad de inyeccion se ajusta tomando en cada caso los
valores de presion después de cada inyeccion.

3. Ventajas: Se reducen las emisiones, las vibraciones al ralenti y el ruido de combustion.

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

' pcv (Valvula Control de presion)

1. Funcion

- Controlar la presion del rail para

conseguir la presion deseada.

‘ A .

El presion deseada varia dependiendo - - |
Euro 4 CP1H) PCV

s
MPROP(
de la potencia, emisiones y ruido.

2. Tipo MPROP-(valvula electromagnética) + PCV- (valvula de control de presion)
- Basicamente se usa so6lo una de las valvulas para el control de la presion
- Para aumentar la presion rapidamente en el arranque (PCV), para aumentar la eficienia

de la bomba de alta

(MPROP) MPROP PCV (Valvula de control de presion)
: : : Control :
- Si falla cualquiera Tipo entrada Control de salida
de las valvulas, Sefial | 185Hz (PWM) 1000Hz (PWM)
el motor se para L -
P Rango de Conduccién Arranque. Cuando sea necesario
operacion normal bajar la presion rapidamente
_ EURO3
Aplicable
Centro de Formacion Técnica de KMIB EUROA4
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Sistema de combustible diesel

| Sistema de Calentadores

1. Pre calentamiento
- Depende de la ECT y del voltaje de la bateria al poner el contacto.
- Finaliza después de 45rpm 6 480ms

Voltaje bat.
coT 10V 14.9V
500C 2'S 2'S
100C 4s 4s
-100C 10 s 10 s
—-200C 16 s 16 s
2. Arranque

- Empieza cuando termina el precalentamiento o hay mas de 45rpm 6 480ms
- Terminam cuando hay mas de 60°C de refrigerante o después de 30 segundos

3. Post calentamiento

ECT -10°C 150C 220C 550C
tiempo 140s 130s 100s 0

- Termina cuando hay mas de 4000rpm

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

1. Funcién
Re-circulacion de los gases de escape -> Reduce temperatura en camara de
combustion -> Reduce NOx -> Disminuye la entrada de aire fresco por la EGR ->
EGR refrigerada (Euro4)
-> Reduce el volumen de gas de escape -> Mas aire fresco, Disminuye la temperatura
de la camara de comustion -> Reduce Nox y humos.

1) Potenciometro 1

2) Carcasa del
electroiman

3) Ndcleo

4) Casquillo

5) Cuerpo

6) Entrada de gases de escape
Menos de 500 °C

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

2. Método de control
Se controla el funcionamiento de la valvula EGR por las variaciones de entrada de
aire de admision

EGR no funciona si:
- Al ralenti (mas de 52 s. por debajo de 1000rpm)

- Falla la valvula de control de presion
- Falla el AFS

- Falla la EGR

- Refrigerante por debajo de 37°C

- bateria con menos de 8.99V

- Cantidad de inyecciéon mayor de 42mm
- Durante el arranque

Centro de Formacion Técnica de KMIB



KIAM:OTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Control mariposas de admision

1. Funcion
- Reduce las vibraciones al parar el motor
- Contacto quitado -> Se cierran las mariposas -> Se aumenta el vacio ->
Frena la carrera del pistén -> Parada de motor estable

2. Tipo de control
- PWM (300 Hz)

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Control del Actuador de Variacién de Turbulencia (V. SA)-Euro4

1. Funcion
Generalmente, la mezcla de aire/combustible no es b  uena a bajas revoluciones
debido a la baja velocidad del aire de admision.
El VSA incremente la velocidad del aire de admisién al tapar uno de los dos
puertos de entrada de aire en cada cilindro.
* SCV-swirl control valve

Centro de Formacion Técnica de KMIB




@p

KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Control del Actuador de Variacién de Turbulencia (V. SA)-Euro4

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Sistema de combustible diesel

| Control del Actuador de Variacién de Turbulencia (V. SA)-Euro4

Sensor de Posicion

| d Conector

Motor

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Control del Actuador de Variacién de Turbulencia (V. SA)-Euro4

2. Efecto SCV cerrada
- Incrementa la velocidad del torbellino
-> se optimiza la mezcla -> Menos humos Entrada
-> Rango de control de la EGR extendido helicoidal

- Efectivo en motores de baja cilindrada.
Efectivo en condiciones de carga parcial.

torbelllino
a) A baja/media carga (SCV

ﬁﬁrﬁAﬂ\

SCV
Abierta

| =TT

b) Alta carga (SCV abierta)

Centro de Formacién Técnica de KMIB Valvula de control de torbellino (SCV)
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

| Control del Actuador de Variacién de Turbulencia (V. SA)-Euro4

3. Tipo de control (un motor de CC controla la posicidon con un potenciéometro.

- EI VSA se cierra por debajo de 3000rpm y 16 mm de cantidad de inyeccion
- EI VSA permanece abierto excepto:

60
A30

26

56

6

A0

- Averia: Completamente abierto

- El VSA funciona 1~2 veces de abierto a cerrado cuando
se pone el contacto.
Lo hace para la correccion de posicion y limpiar de posible
carbonilla en las mariposas.
(El sonido producido es perfectamente audible)

VARIABLE SWIRL ACTUATOR MOTOR PLUS |
VARITABLE SWIRL ACTUATCR MOTOR MINUS

¥SA POSITION FEEDBACK SUPPLY

VSA POSITION FEEDBACK SIGNAL

VSA POSITION FEEDBACK GROUND

ol - ¥4

b 4

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

'VGT (Turbo de Geometria Variable)

1. Estructura
- Los gases de escape mueven la turbina del turbo .

- La turbina esta conectada al compresor de aire.
- El compresor comprime el aire de admision.

=== |ntercooler

EGR

COMPRESSOR
Compresor SECTION
COMPRESSOR
HOLSIMNG e
EXHAUST
W?LE'I
- Turbina (VGT)
ORI R TURBINE
SECTION
Filtro SIBENT AR
. IMLET
Aire

Centro de Formacion Técnica de KMIB



ik TR Sistema de combustible diesel QL

The Power to Surprise”

VGT (Variable Geometry Turbocharger)

2. Teoria. Utiliza la fuerza de salida de los gases de escape a cualquier rango,
variando la inclinacion de las paletas.

- Altas revoluciones

Pasaje ancho -> Mejora el flujo de aire & reduce presion de retorno
- Bajas revoluciones

Estrecha el pasaje -> Aumenta la velocidad de los gases de escape

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

'VGT (Turbo de Geometria Variable)

) Altas revoluciones : La velocidad de los gases es suficiente como par  a introducir
una gran cantidad de aire a los cilindros.

(] Bajas revoluciones : Debido a la baja velocidad de los gases de escape |, se estrecha

el conducto de entrada, lo que imprime velocidad a  los gases.

revoluciones

Altas revoluciones: Bajas
Paletas abiertas revoluciones:
Paletas
cerradas

revoluciones
Centro de Formacion Técnica de KMIB



@p

KIA MOTORS Sistema de combustible diesel

The Power to Surprise”

VGT (Turbo de Geometria Variable)

3. Efecto

Aumenta el aire de admision -> Mejora la combustion ->

Mejora las prestaciones -> Disminuye el consumo —> Disminuye emisiones

* Incremente un 30% el par a bajas revoluciones

40 |

Par motor (kg-m)

Basico: Wastegate
10 ‘
1000 2000 3000 4000

Velocidad del motor (rpm)

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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M5/6CFx
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Tabla de aplicacion

Cambio Manual M5/6CFx

Fabricante Vehiculo Motor M/T Notas
FC U-1.5
XD U-1.5 M5CF2
HMC U-1.5
MC
a-ll M5CF1
B U-1.5 M5CF2
LD U-1.5
M5CF2
U-1.5
KMC JB
a-ll M5CF1
SA U-1.1 M5CF1

ea-ll : 1.4L, 1.6L

Centro de Formacidon Técnica de KMIB



K.AM:orons Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

Vista seccional
(M5CFX)

Envolvente

Carcasa

Espaciador

Primario

Secundario

M5/6CF1: 18 y 22 con sincronizado de doble cono ™

M5/6CF2: 128 y 22 sincronizado de triple cono

Diferencial

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Especificaciones

Cambio Manual M5/6CFx

Elemento M5/6CF1 M5/6CF2 MS5AF3 M5BF2
Par maximo (kg.m) 15.5 24 14.7 19
Marchas 5/6 «— 5 «—
Longitud (mm) 380 380 383 -
Tipo carcasa 2 piezas « 3 piezas «
Embrague Hidraulico — Mecanico —
Verillaje Tipo Cable Cable Cable Cable
Railes 3 3 3 3
Triple - 13, 22 - -
Sincroni Doble 13, 23 32 3?2 hasta 62 18, 22 «—
zados M/A Simple « « «
Durabilidad 250,000 km 200,000 km
Motores a-11,Y, U-1.1 B-1l, U-1.5 a-ll, & a- I, B-1l, D-1.5

Centro de Formacidon Técnica de KMIB



KIAM:OTORS Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

|
Conjunto selector

Mayor calidad y tacto

Interruptor
punto muerto Selector
(s6lo diesel)

Int.marcha atras

Teflon Selector

Tirador selector M/A

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

Sincronizadores

M5/6CF1 : 12 & 22 tienen instalado un sincronizador
(Aumenta la eficiencia en un 30%)

Centro de Formacidon Técnica de KMIB

Conjunto del sincroniazado de
doble cono

de doble cono.

Sistema de doble cono
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KIA MOTORS Cambio Manual M5/6CFx
|

Conjunto de piflones

Montaje por interferencia
36. 46. 58.

| _ — Rodamiento
Rodamiento Eal N

Secundario _ » T :
— = |t
2 \ ~ s | - ~
, NNl R
N .' 1

S e .
e < | - = | .

-
— -
—

' ‘ — —‘ - ’-

L e

| \‘:\_ :

Primario

o

Rodamiento Rodamiento

Centro de Formacion Técnica de KMIB




K.AM:orons Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

Primario an (%]_'_\

- M5/6CF1 - Desplfzable de 32, 42

(cuidadq con la direccion)

_—— Espaciador
Bl H . (S6lo M5CFx)

Pifon de

Pifion de 42

P
+ o+
Desplazable de 52 (6%)

(cuidado con la direccién)
Ambos lados tienen ranuras (no direccion):

Cubo de 32, 42

Centro de Formacion Técnica de KMIB



KIAM:OTORS Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

Primario

- M5/6CF1 — Cubo de 52

Hacia el motor (tres ranuras) Hacia el cambio (dos ranuras)

Centro de Formacion Técnica de KMIB



K.AM:orons Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

|
Secundario

. -
MS/BCFL - pifign de 10 Pifion de 22
: Piidn de 32 |
Pifdn de 42

-

(g

B

e S Espaciador
4 P Solo MSCFX)es
,//,/;/ - - ( " 2

o i B et =

- -

38.’ 48. y 58.
montadas por
" interferencia

Doble cono

(Solo para 19)

Centro de Formacion Técnica de KMIB




K.AM:orons Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

Secundario

- M5/6CF1 — Cubo de 12 y 22

Hacia el motor (tres ranuras) Hacia el cambio (cuatro ranuras)

Centro de Formacion Técnica de KMIB



K.AM:orons Cambio Manual M5/6CFx

The Power to Surprise”

Secundario

-Los pifiones de 32, 42 y 52 estan montados por inte  rferencia, por lo que es
necesario calentarlos con una pistola de aire calie  nte, tanto para montarlos como
para desmontarlos.

3

Pistola de
aire caliente

Pinoén de

Pifidpn de

Pifién de St
3a PP

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado
|
Elemento RIO Nuevo RIO(JB)
Compresor Plato inclinado fijo Plato inclinado variable
Condensador Condensador Yy filtro Conc!ensador y filtro
separados integrados
Detector de presion Interruptor doble (Sensorpc\jpelresién)
Ventiladores 2 (Radiador, Condensador) 1 Solo
Control ventilador Relé Relé (Alta, Baja)
Diagnosis - Unidad de Control

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”

Piston

Camara exterior
Plato

Camara interior

Eje

. Valvula de control
Camara de control

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”

Funcionamiento

Presion
camara interior

Presion camara
de control

* Presion camara de control > Presién camara interior: Angulo del plato (disminuye )

* Presion camara de control < Presion cadmara interior: Angulo del plato (aumenta)

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”

|
Funcionamiento

// Z

o W -l Camara de

R 1l salida

S v 1 ré
Presion en camara [{iieemmiss ] ?114'#
de control aumenta| | Zie

Vélvula de control .
abierta Diafragma

* La presion de entrada es mas baja que la nominal ( 2.0kgf/cm?).
* El diafragma se contrae — (La valvula de control se abre)
* El gas de salida pasa a la camara de control (Aumentando la presién interior)

» En angulo del plato disminuye

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”

|
Funcionamiento

Céamara de
salida
| = WY 7
‘l
Presion en camara .
I ¥
de control se y i
reduce y A
a i
g / . 7!
- af
Véalvula de control
cerrada

* La presion en la camara de entrada es mayor que le nominal ( 2.0kgf/cm?).
* El diafragma se expande — (La valvula de control se cierra)
* El gas de salida no entra en la camara de control (La presion de la camara de control se reduce)

* El &ngulo del plato aumenta

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”

|
Diagrama de funcionamiento

» Estabiliza la presion de baja
* Estabiliza la temperatura interior
* Previene el desgaste del embrague

 Evita vibraciones del motor

' * Reduce el consumo de combustible

Aumento de presion JL* Angulo de plato disminuye. * Angulo del plato aumenta. Disminucion de presion
en camara de control || [* Se reduce la cantidad de refrigerante| [* Aumenta la cantidad de refrigerante en camara de control

Céamara de control

Presiéon de entrada < Presién valvula de control

Véalvula de control
abierta

Céamara de control

Presion de entrada > Presion valvula de gontrol

=

Inlet pressure increasing. =

Véalvula de control
cerrada

Presion detectada

| Presién detectada

Menor carga evaporador

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema de Aire Acondicionado

The Power to Surprise”

En usuario puede elegir entre °Cy °F.
Para ello hay que pulsar durante mas de 3 segundos el boton AUTO
mientras se mantiene pulsado el boton OFF.

Cambio unidad: °C P

Pulsar duragte « |
mas de 3 segundos

N

OFF

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Sistema de Aire Acondicionado

Ele sistema FATC (climatizador) consta de autodiagn  osis mostrando los cédigos de averia en caso
de haber alguna anomalia.

PONER EL CONTACTO

Presionar la tecla OFF cuatro veces en 2 segundos m  ientras
Se mantiene pulsada la tecla AUTO.

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

= ACU: Unidad de Control del Airbag

» FIS: Sensor de Inpacto Frontal (2)

» SIS: Sensor de Impacto Lateral (2)

= DAB: Airbag del Conductor — 1 detonador

= PAB: Airbag del Pasajero - 1 detonador

» FSAB: Airbag Lateral Delantero — 1 detonador

= CAB: Airbag de Cortina — 1 detonador

= OCS: Sistema de Clasificacion de Ocupantes (Solo avanzado)
= BPT: Pretensor del Cinturén

= STPS: Sensor de Posicion del Asiento (S6lo avanzado)

= BS: Sensor de Hebilla (Solo avanzado)

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

PAB

ﬁ ‘—\\
Airbag Pasajero OFF % ©
©
7/ -

-/

SENSOR DE HEBILLA

DAB

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

AIRBAG DE CORTINA

AIRBAG LATERAL

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag n
Opciones DOM GEN EUR/AUS USA/CAN NOTAS
1 detonador S O S -
Conductor
Avanzado - - - S
1 detonador @) @) S -
Pasajero
Avanzado - - - S
Airbag de Cortina O O O O
O O O O Junto con Airbag de Cortina

Airbag lateral

O: Opcion
S: Estandar

Centro de Formacidon Técnica de KMIB



KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

DAB

1. Presion 3. Lineaderotura: (Hol)
- 1 detonador: 180 Kpa
4. 1 detonadores

2. Peso
- 1 detonador: 4509

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

PAB

1. Inflador: pirotécnico (NaN,)

2. Separado del salpicadero

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS

The Power to Surprise”

Sistema Air Bag

CAB

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

| SAB

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

‘ BPT

Centro de Formacidon Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag

The Power to Surprise”

| FIS & SIS

Centro de Formacion Técnica de KMIB
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KIA MOTORS Sistema Air Bag
‘ Crash output Crash
5V

| 200msec +/- 10ms

<=100 msec

ACU BCM/ETACS
| Voo
CRASH OUTPUT | g Pull-up Resistor
<M<} >
To mi-com
CRASH OUTPUT CTRL [>—
== 0.047u

MUM2214TN

El objetivo de esta sefal es informar al BCM/ETACS para que se abran las puertas en caso de
accidente.

Centro de Formacion Técnica de KMIB



