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SISTEMA DE DIRECCION MECANICA
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1. GENERALIDADES

La funcion que cumple el sistema de direccion es
trasformar el movimiento de rotacion del volante, im-
puesto por el conductor en movimiento angular de giro
de las ruedas delanteras, para proporcionarle al ve-
hiculo la trayectoria requerida.

Por tal motivo se desprende la importacia que tiene la
confiabilidad y exactitud de movimientos que este sis-
tema debe ofrecer.

Fig. 1 - Conjunto de direccién.
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Es necesario entonces que todas las reparaciones o
ajustes que se hagan en este conjunto se realicen
poniendo especial atencion por cuanto de ello depen-
de la seguridad de los pasajeros del vehiculo.

La caja de direccion es del diseno convencional de
pinon y cremallera. Va montada en la parte delantera
del travesano del motor.
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1.1. Caja de direccion

La caja de direccion cumple con la finalidad de trans-
formar el movimiento de rotacion del pinon en movi-
miento rectilineo de la cremallera.

El pinon, de dientes helicoidales, va montado sobre
dos cojinetes: un cojinete de rodillos cilindricos en su
extremo inferior y un cojinete de bolas no ajustable
ubicado por encima de los dientes helicoidales.

El correcto “engrane’” de los dientes del pinon con la
cremallera se consigue mediante un patin, un muelle,
un retén regulable y una contratuerca del retéen.

La cremallera también es de dientes helicoidales y el
movimiento excesivo del extremo libre de la misma se
elimina mediante un buje de poliuretano colocado en
la carcaza de la caja de direccion.

En los extremos de la cremallera se conectan las
barras de acoplamiento. Las mismas poseen rotulas
internas que no admiten ningun tipo de reparacion.
Las barras de acoplamiento se conectan a los extre-
mos de direccion mediante una rosca.

Los extremos del alojamiento de la cremallera estan
protegidos por dos fuelles. Estos fuelles van retenidos
con abrazaderas a las barras de acoplamiento y al
alojamiento de la cremallera.

1.2. Columna de direccion

El conjunto de la columna de direccion consta de un
eje apoyado en dos cojinetes de bolas del tubo de la
columna. El tubo se sujeta a una abrazadera situada
bajo el tablero que se ha disenado de modo que per-
mite el ajuste de la alineacion de la columna de direc-
cion para conseguir la distancia especificada con rela-
cion al tablero-panel de instrumentos (Fig. 3).

El eje de la direccion esta dividido en dos secciones, €
incorpora una junta deslizante que absorbe impactos
permitiendo que la seccion inferior penetre en la sec-
cion superior. Con este sistema se protege al conduc-
tor en caso de accidente. (Fig. 4).

Nota: La carga requerida para comprimir el eje es
relativamente baja, por lo tanto es indispensa-
ble evitar que se caiga al extraerlo del vehiculo,
pues se comprimira y habra que reemplazarlo.

Fig. 2 - Componentes de la caja de direccion.

Fig. 3 - Montaje superior de la columna de direccion.

Fig.4 - Seccion plegable del eje de la direccion.
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El extremo inferior de la direccion se apoya en un buje
plastico situado en un buje que previene la entrada de
agua (Fig. 5).

Nota: Asegurar la correcta instalacion de ambos bu-
jes para evitar la entrada de agua.

Fig. 5 - Extremo inferior de la columna
A. Buje para evitar la entrada de agua
B. Buije de eje de la direccion

El seguro de la columna de direccion, que forma parte
integral con el tubo de la misma, se acopla con cual-
quiera de la 24 acanaladuras de traba fundidas en la
parte inferior de la masa del volante de direccion.

Con este diseno, al retirar la llave de ignicién se logra
una gran facilidad y seguridad de acoplamiento del
sistema de traba. También se logra un rapido desaco-
plamiento al colocar la llave de encendido (Fig. 6).

Fig. 6 - Conjunto de traba de la direccién

El eje de la direccion esta unido al sistema mediante
un conjunto de junta universal y acoplamiento flexible
(Fig. 7).

El extremo inferior del eje de direccion esta estriado y
se acopla al pifidn de la caja de direccion mediante un
acoplamiento flexible. El extremo superior del eje de
direccion se monta a la columna a través de una junta
universal y se asegura con una placa de retencion.

Fig. 7 - A. Junta universal
B. Acoplamiento elastico
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2. DIAGNOSTICO DE FALLAS

Los sintomas de anormalidades en el sistema de di-
reccion son detectables basicamente en las anoma-
lias que se perciben al “tacto” en el volante durante la
conduccion del vehiculo y en el desgaste irregular de los
neumaticos.

Frecuentemente se confunden, por su similitud, sinto-
mas que provienen de fallas de diversos origenes,
tales como direccion, suspension, ruedas y neumati-
cos, frenos y carroceria. Por tal razon, es conveniente
asegurarse que la deficiencia sea motivada por elme-
canismo de direccion o por el varillaje de comando de
las ruedas directrices antes de ajustar, reparar O
reemplazar alguno de sus componentes.

Los sintomas mas frecuentes que se presentan son
los siguientes:

Direccion dura.

Juego excesivo de la direccion.

Direccion inestable al frenar.

Bamboleo rapido (Shimmy).

Direccion que tira hacia un lado.

Desgaste de los neumaticos.

Chirrido de neumaticos al desplazarse en una curva.
Oscilacion del vehiculo de un lado a otro del camino.

JUNIO 1984
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SISTEMA DE DIRECCION MECANICA

3. ALINEACION

3.1 Inspeccion preliminar

Antes de comenzar a etectuar las verificaciones de ali-

neacion del tren delantero se deben realizar los si-

guientes controles y hacer las correcciones necesa-
rias.

a) Comprobar la presion de inflado de los neumaticos.

b) Verificar el juego de rotulas y los puntos de montaje
de la suspension.

c) Comprobar los puntos de montaje de la caja de
direccion y las articulaciones de las barras de aco-
plamiento.

d) Controlar el ajuste de los cojinetes de las ruedas
delanteras.

e) Comprobar que el conjunto de rueda y neumatico
se encuentre correctamente equilibrado tanto esta-
tica como dinamicamente.

f) Comprobar el funcionamiento de los amortiguado-
res, en caso necesario reemplazar

g) Comprobar que el vehiculo se encuentre en las
siguientes condiciones:

e Tanque de combustible lleno.

e Sistema de enfriamiento lleno.

® Todo otro depésito de fluido lleno.

e Crique, herramientas y cualquier otro accesorio
mandatorio colocados en la posicion correpondien-
te.

e Rueda de auxilio, colocada en la posicion que co-
rresponde.

® Asientos delanteros en la posicion central de sus
correderas.

Cumplidas las condiciones mencionadas, proseguir

con el punto h).

h) Posicionar el vehiculo en una superficie plana y a
nivel. Balancear la parte delantera y trasera del
vehiculo hacia arriba y abajo aproximadamente 50
mm en cada direccion. Empujar el vehiculo hacia
adelante por lo menos una vuelta de rueda. Verifi-
car que el freno de mano se encuentre destrabado.
Medir la abertura de guardabarros con el siguiente
procedimiento:

e | evantar el extremo delantero del vehiculo, por el
centro del paragolpes, aproximadamente 25 mm
soltar suavemente. -

® Medir con una cinta metrica la dimension ‘A" (Fig. 1)
en ambos lados, registrar dichos valores.

®Bajar el extremo delantero del vehiculo por el centro
del paragolpes, aproximadamente 25 mm y soltar
suavemente.

® Medir con una cinta métrica la dimension “A” (Fig. 1)
en ambos lados, registrar dichos valores.

e Promediar las medidas realizadas para cada lado y
registrarlas como abertura de guardabarros delan-
tera derecha e izquierda.

® Repetir los puntos anteriores en el extremo trasero
del vehiculo para obtener las dimensiones “B” (Fig.
1) registrandolas como abertura de guardabarros
trasera derecha e izquierda.

e | os valores indicados deberan estar dentro de es-
pecificaciones.

i) Instalar los calibres fijos T84G-3000-BAS y T84G-

4000-BAS. .

j) Proceder a la alineacion de acuerdo al tipo de ma-

quina que se disponga.

JUNIO 1984
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3.2. Geometria del tren delantero

Las ruedas directrices y la masa delantera tienen una
determinada posicion con respecto a dos ejes perpen-
diculares de referencia. Esta condicion de disefo tie-
ne los siguientes objetivos fundamentales:

Dotar al vehiculo de una mayor estabilidad direccional
en marchaen linea recta y en virajes. Hacer al sistema
de direccion autorreversible. Ello significa que el vo-
lante de direccion retornara automaticamente a su
posicion de marcha en linea recta inmediatamente
después que el conductor deje de ejercer un esfuezo
sobre el mismo al salir de una curva.

Los angulos que componen la geometria del tren de-
lantero son los siguientes:

® Avance (Caster)

® Comba (Camber)

® Convergencia (Toe-in)

3.2.1. Avance (Caster)

Es la inclinacion hacia adelante o hacia atras de la
parte superior de la punta de eje de las ruedas.

Si la parte superior de la punta de eje se inclina hacia
atras, el avance es positivo, si se inclina hacia adelan-
te, el avance es negativo. (Fig. 2B).

Fig. 2 - Geometria del tren delantero

A: Comba B: Avance C: Convergencia

3.2.2. Comba (Camber)

Es la inclinacion de la parte superior de las ruedas
delanteras. Si una rueda se inclina hacia afuera la
comba es positiva, y si se inclina hacia adentro, la
comba es negativa (Fig. 2A).

3.2.3. Convergencia

Es la diferencia entre la separacion de las ruedas
delanteras, medida en las zonas delantera y trasera
de las mismas tomando como referencia el sentido de
avance del vehiculo (Fig. 2C).

JUNIO 1984
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3.3. Ajuste de los angulos de alineacion

Los dos puntos siguiente explican el motivo del orde-
namiento a seguir para proceder al control y al ajuste
de los angulos de la direccion.

a) El angulo de avance modifica el angulo de comba.
Ello determina que nunca se debe controlar el an-
gulo de comba antes que el angulo de avance..

b) El angulo de covergencia no podra ser correcta-
mente obtenido hasta tanto los angulos de avance y
comba no estén dentro de los valores especifica-
dos.

3.3.1. Angulo de avance y comba

Si estos angulos se encontraran fuera de especifica-

ciones se debe controlar el estado de los siguientes

componentes del tren delantero:

® Eljuego de las rotulas de los brazos de suspension y
de los extremos de direccion.

® E| estado de los bujes de goma que fijan los brazos
de suspension a la carroceria.

® | os brazos de suspension.

® E| estado de los bujes de goma que fijan la barra
estabilizadora al brazo de suspension y a la carroce-
ria.

® El estado del aislador que fija el montaje superior de
la suspension a la carroceria.

Si se encontrara alguna anomalia en estos componen-

tes se debe proceder al reemplazo de la pieza o las

piezas afectadas ya que éstos angulos no poseen

regulacion.

3.3.2. Convergencia

Para la regulacion de este angulo se deben aflojar las
contratuercas de los extremos de direccion y las abra-
zaderas que sujetan los bordes exteriores de los fue-
lies de la direccion.

Comprobar la alineacion y ajustar en ambos extremos
de la barra la misma cantidad de vueltas, de tal forma
que la parte libre de rosca de cada extremo de la barra
de direccion sea de igual longitud (Fig. 3).

Fig. 3 - Ajuste de la convergencia

JUNIO 1984
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4. REPARACIONES

4.1. Caja de direccion
4.1.1. Desmontaje

Con el volante de direccion bloqueado en la posicion
recta, retirar el tornillo de retencion que asegura el
acoplamiento flexible al pinon de la caja de direc-
cion.

— Levantar la parte delantera del vehiculo con un
crique hidraulico y colocar caballetes de seguridad.

- Retirar las chavetas y aflojar las tuercas castillo. Uti-
lizando la herramienta especial T74G-3130-BAS,
desprender los extremos de direccion. Retirar las
tuercas castillo y desacoplar los extremos de la
barra de acoplamiento del brazo de direccion. (Fig.
1).

Extraer los dos tornillos que fijan Ia cajade direccion
al travesano delantero del motor. Retirar la cajade
direccion (Fig. 2).

— Aflojar las tuercas de seguridad de los extremos de
direccion, anotando el numero de vueltas.

— Retirar los extremos de la barra de acoplamiento.

4.1.2. Montaje

— Colocar los extremos de las barras de acoplamiento
y las tuercas de seguridad. Atornillar las tuercas el
mismo numero de vueltas que se necesito para reti-
rarlas.

- Enderezar el volante de direccion. Esta operacion
se puede realizar dividiendo por dos el numero de
vueltas que necesita el pinon para atravesar la cre-
mallera de lado a lado.

Colocar la caja de direccion en el travesano delan-
tero del motor y asegurarla con los dos tornillos (Fig.
2). Ajustar los tornillos al torque especificado.

— Conectar los extremos de las barras de acoplamiento

a los brazos de direccion. Apretar las tuercas al
torque especificado y asegurarlas en su posicion
con chavetas nuevas.
Montar el acoplamiento flexible al pinon. Compro-
bar que las estrias del acoplamietno y del pifon
estén correctamente alineadas. Colocar el tornillo
de retencion y ajustarlo al torque especificado. (Fig.
3).

— Descender el vehiculo.

— Comprobar y, si fuese necesario ajustar el angulo
de convergencia de acuerdo a lo detallado en el
punto 3.3.2 de la Seccion 3.

- Ajustar las tuercas de seguridad de los extremos de
las barras de acoplamiento.

Fig. 1 - Extraccion de la rotula.

Fig. 2 - Montaje de la caja de direccion al travesano

Fig. 3 - Posicionado de la junta flexible.

JUNIO 1984
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4.1.3. Reparacion de la caja de direccion

— Colocar la caja de direccion en la herramienta T84G-
3503-BAS.
Quitar las abrazaderas de los fuelles protectores y
retirar estos de las barras de acoplamiento.
Desplazar la cremallera completamente a la iz-
quierda y sujetarla en la morsa con las mordazas de
proteccion correspondientes.

Nota: Es importante que los dientes de la cremallera
esten bien sujetos en la morsa para evitar que
se danen los cojinetes del pinon.

— Desmontar 'la barra de acoplamiento utilizando las

herramientas adecuadas. (Fig. 4).

— Extraer la barra de acoplamiento derecha efectuan-
do el procedimiento descripto para el desmontaje
de labarra izquierda.

— Sujetar la herramienta T84G-3503-BAS en la morsa
de banco.

— Aflojar la contratuerca del retén resorte con la herra-
mienta T84G-860016-BAS. Quitar el reten, el resor-
te y el patin de ajuste de la cremallera. (Fig. 5).

— Quitar los dos tornillos que fijan la tapa de cojinete
y extraer ésta ultima conjuntamente con la junta y
los suplementos de precarga.

— Retirar el pinon con el cojinete superior montado.
(Fig. 6).

— Extraer la cremallera, tirando del extremo que se
encuentra mas proximo al alojamiento del pinon.
Esto se hace para evitar que la parte dentada de la
cremallera, se deslice por el cojinete de apoyo del
extremo opuesto.

Fig. 4 - Desmontaje de las barras de acoplamiento. Crema-

llera retenida en una morsa con las mordazas de pro-
teccion.

Fig.5 - Desmontaje del patin de ajuste de la cremallera.

Fig.6 - Desmontaje del piion y cojinete superior.

JUNIO 1984
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— Utiizando la herramienta T74G-3719-BAS-Detalle
1. extraer el cojinete inferior, alojado en el interior de
la carcaza. (Fig. 7).

Fig. 7 - Extraccion del cojinete inferior.

— Extraer el buje de la cremallera alojado en el extre-
mo de la carcaza mas alejado del pinon. Esta ope-
racion solo se debe realizar cuando el buje deba ser
reemplazado. (Fig. 8).

— Lavar todas las piezas, excepto los cojinetes del Fig.8 - Desmontaje del buje de la cremallera.
pinon, con un solvente adecuado y secarlas con un
trapo que no libere pelusa.

Lavar los cojinetes en un recipiente con solvente
limpio. Es importante tener presente que los roda-
mientos no deben girar hasta tanto no estén lubrica-
dos nuevamente. Secarlos con aire comprimido.
Inspeccionar el pinon y la cremallera, para ver si
presentan escoriaciones, grietas o picaduras; com-
probar también que tanto el eje del pinon como la
cremallera estén perfectamente rectos.

— Examinar el estriado del pifion para ver si presenta
desgaste o rebabas.

— Revisar la carcaza por si existieran rajaduras.

— Reemplazar los elementos que lo requieran.

— Si se ha extraido el buje de guia de la cremallera,
instalar uno nuevo en el extremo de la carcaza.

Para ello se utiliza la herramienta especial T74G-
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- Colocar en un recipiente adecuado aproximada-
mente 125 grs. de la grasa indicada en especifica-
ciones, distribuirla adecuadamente en los cojinetes
del pinon, el pinon, la cremallera, el buje de guia de
la cremallera y el patin de ajuste de cremallera.

- Instalar el cojinete inferior del pinon utilizando para
ello la herramienta especial T74G-3719-BAS-Deta-
lle 2. (Fig. 10).

Fig. 10 - Instalacion del cojinete inferior del pinon.

— Colocar la cremallera en la carcaza, haciendo que
la zona dentada quede en coincidencia con el aloja-
miento del pinon. Hay que evitar que esta zona
dentada pase por el buje durante la introduccion, y
la posicion final de la cremallera debe ser la de
marcha en linea recta del vehiculo (los extremos
deben sobresalir en medidas iguales a ambos lados
de la carcaza).(Fig. 11).

Fig. 11 - Instalacion de la cremallera.

- Colocar el cojinete superior en el eje del pinon e
instalar el conjunto en el alojamiento de la carcaza. El
estniado del pinon tiene una estria flanqueada por
dos zonas lisas: esta estria debe apuntar, al final del
armado, hacia el extremo que se acoplara a la
rueda derecha del vehiculo. (Fig. 12).

Fig.12 - Instalacion del conjunto de pifion y cojinete superior.
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—Instalar los suplementos de precarga del pifon, la
junta y la tapa, verificando que el retén de goma de
esta ultima se encuentre completo de grasa. Ajustar
los tornillos dando la precarga segun se indica en el
punto 4.4.1.

- Colocar el patin de ajuste de cremallera el resorte,
el retén resorte y la contratuerca (Fig. 13).
Verificar el ajuste de cremallera segun se indica en
elpunto 4.4.2.

- Ajustar los dos tornillos de fijacion al torque especi-
ficado.

Fig. 13 - Instalacion del patin de ajuste de la crema-
llera.

-Colocar las barras de acoplamiento sin llegar al
ajuste final. Comprobar la fuerza de despegue de
las barras enganchando la herramienta T72P-3504-
BAS aproximadamente a 200 mm del centro de la
rotula (Fig. 14). La fuerza necesaria para mover las
barras debe estar comprendida dentro de los valo-
res especificados.

Importante: Si la fuerza de despegue de alguna de
las barras no se encuentra dentro de los
valores especificados, la barra debe ser
reemplazada.

Fig. 14 - Comprobando la fuerza de despegue con la herra-
mienta T72P-3504-BAS.

— Después de haber comprobado que la fuerza de
despegue de las barras se encuentra dentro de los
valores especificados ajustar las barras al torque
especificado con la herramienta. Para ello es nece-
sario desplazar la cremallera completamente a la
1izquierda y sujetarla en la morsa con las mordazas
de proteccion correspondientes. (Fig. 15).

Fig. 15 - Ajuste de las barras de acoplamiento.
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Nota: A fin de impedir el giro de la barra de acopla-
miento, producir una deformacion en el extremo
de la caja de rotula contra la parte plana de la
cremallera. (Fig. 16).

Fig. 16 - Detalle de la deformacion producida en la barra para
el bloqueo de la misma.

— Colocar en un recipiene adecuado aproximada-
mente 100 grs. de la grasa indicada en especifica-
ciones. Distribuirla por partes iguales en las rotulas
de las barras de acoplamiento.

— Desechar las abrazaderas originales de produccion
de los fuelles e instalar en éstos las abrazaderas de
ajuste a tornillo para servicio. Colocar ambos fue-
lles observando que la abrazadera que ajusta a los
mismos a la barra de acoplamiento lo haga sobre el
rebaje que tiene paratal fin. (Fig. 17.)

Fig. 17 - Instalacion del fuelle protector.

4.1.4. Ajuste de la caja de direccion
* Precarga de cojinetes de pifién

~ Retirar los tornillos que fijan la tapa del pifion y
sacar éstay la junta (Fig. 18).

Fig. 18 - Desmontaje de la tapa del pifon.
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— Volver a instalar la tapa sin junta y ajustar los torni-
llos al torque especificado.

~ Aflojar los tomillos hasta dejar que la tapa se apoye
simplemente sobre los suplementos, y empleando
laminas calibradas medir la separacion entre la ta-
pa y la caja del pinon. La medida debera estar
dentro de los valores indicados en especificacio-
nes.

— Para asegurarse de que la tapa haya quedado uni-
formemente asentada a la caja del pinén, tomar
medidas con las laminas calibradas en las zonas
adyacentes a cada tornillo (Fig. 19).

— Agregar o sacar suplementos segun sea necesario
hasta obtener los valores indicados en especifica-
ciones.

Nota: Es necesario apretar los tornillos de la tapa para
desalojar la grasa o aceite entre los suplemen-
tos para evitar lecturas inexactas.

El suplemento de mayor espesor se debe insta-
lar siempre junto a la tapa.

~ Retirar por completo la tapa y asegurarse que el
retén del pindn esté lleno de grasa, y volver a colo-
car la tapa y la junta. Colocar sellador a la rosca de
los tornillos y ajustar éstos a la torsion especificada.
(Fig. 20).

® Ajuste de la cremallera

— Con la cremallera centrada ajustar el retén resorte
de 9,8 a 15,7Nm, luego aflojarlo de 30° a 60° antes
de apretar la contratuerca. La cremallera asi ajusta-
da se debera desplazar en todo su recorrido con un
torque de pinon comprendido dentro de los valores
especificados. Para ello instalar la herramienta
T74G-652-BAS en el eje del pifion y conectar en el
extremo del hilo la balanza de control (herramienta
T72P-3504-BAS). Ver figura 21.

Fig. 19 - Control del huelgo de la tapa del pifén sin junta.

Fig. 20 - Componentes del conjunto de pinon.

Fig. 21 - Control de ajuste de la cremallera.
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— Fijar la posicion del retén resorte ajustando la con-
tratuerca del mismo con la herramienta T84G-
860016-BAS.

4.2. Mandos de la direccion

4.2.1. Desmontaje de la columna de direccién

— Centrar el volante de la direccion

— Retirar el panel de revestimiento inferior del tablero,
el protector inferior y el panel lateral.

— Retirar las cubiertas superior e inferior de la colum-
na de la direccion, y desconectar los interruptores
multifuncionales y la palanca de destrabe de capo.
(Fig. 23).

— Desconectar la junta universal superior del acopla-
miento de la direccion.

— Retirar las tuercas que sujetan el tubo de la colum-
na de la direccion al panel del tablero (Fig. 24).

— Extraer el conjunto de columna de la direccion del
vehiculo.

Fig.22 - Ajuste de la contratuerca del retén resorte.

Fig. 23 - Tornillo de sujecion de los interruptores multifuncio-
nales.
A. Palanca de destrabe de capo

Fig. 24 - Montaje superior de la columna de la direccion.
A. Brida ajustable.
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4.2.2. Desarme de la columna de direccion

~ Sujetar el conjunto de columna de la direccion en
una morsa de banco con las mordazas protegidas.

— Extraer la cubierta del volante de la direccion, retirar
la tuerca de retencion y desmontar el volante (com-
probar que el mecanismo de traba no esté bloquea-
do). Quitar la leva de corte del indicador de giro y la
arandela de empuje del cojinete superior.

— Separar el eje del tubo de la columna, y retirar la
arandela de empuije inferior y el muelle del eje (Fig.
25).

— Sujetar la seccion triangular del eje de la direccion
en la morsa de banco. Extraer el sello inferior y la
arandela especial (Fig. 26).

Importante: Es necesario evitar la deformacion del
eje de la direccion, ya que si asi ocurriera
habria que reemplazarlo por uno nuevo.

Nota: El alojamiento del cilindro de la cerradura forma
parte integral del tubo de la columna y no se
puede separar.

— Introducir la llave de encendido y girarla a la posi-
cion | (destrabada), apretar la grampa elastica y
quitar el cilindro de la cerradura (Fig. 27).

— Retirar los dos tornillos sin cabeza que sujetan el
interruptor del encendido y el cableado protegido a
la caja de la cerradura. (Fig. 27).

Fig. 25 - Conjunto de tubo de columna direccion.
A. Leva de corte del indicador de giro E. Muelie

B Arandelas empuje F. Eje

C Cojinete

D. Cerradura y tubo

Fig. 26 - Componentes del extremo inferior de la columna de
la direccion.

A Arandela especial

B. Sello inferior

Fig. 27 - Interruptor y cilindro de la cerradura de la direccion.
A. Grampa de cilindro de cerradura
B Tornillos sin cabeza de interruptor
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4.2.3. Armado de la columna de direccion

— Instalar en el tubo de la columna de la direccion los
nuevos cojinetes superior e inferior. Introducir el
muelle y la arandela de empuje en el eje de la
direccion.

~ Sujetar la seccion triangular del eje e introducir la
arandela especial y el sello inferior.

Nota: El sello inferior y la arandela especial deben ser
instalados siguiendo las indicaciones detalla-
das en especificaciones. (Fig. 28).

— Pasar el tubo de la columna de la direccion por
encima del eje y colocar la arandela de empuje del
cojinete superior y la leva de corte del indicador de
giro.

— Montar el volante de la direccion verificando la co-
rrecta ubicacion de la leva de corte.

Instalar la tuerca de retencion y ajustarla al valor
especificado (Fig. 29).

4.2.4. Instalacion del conjunto de la columna

— Instalar el conjunto de columna y eje en el vehiculo,
posicionar la brida ajustable en los tornillos de suje-
cion y colocar ambas tuercas sin ajustarlas.

— Aflojar el tornillo de la brida ajustable. Montar la cu-
bierta superior de la columna.

- Ajustar la columna de direccion hasta conseguir la
separacion especificada entre la cubierta superior y
el panel del tablero (Fig. 30).

Fig. 28 - Distancias de instalacion del sello inferior y la aran-
dela especial.

Fig. 29 - Conjunto de columna de direccién

Fig. 30 - Distancia entre cubierta superior y panel de tablero.
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Conseguida la distancia especificada, ajustar el tor-
nillo y las tuercas de la brida al valor indicado en
especificaciones.

~ Retirar la cubierta superior de la columna y conectar
los terminales multifuncionales.

— Montar el interruptor de encendido y el cableado
protegido. Apretar los dos tornillos sin cabeza. Co-
locar el cilindro de la cerradura.

~ Montar la palanca de desenganche del capo y colo-
car las cubiertas de la columna de la direccion.

— Colocar el panel protector de la parte inferior del
tablero e instalar también el panel lateral bajo el
panel del fieltro.

— Centrar el volante de la direccion y verificar que las
ruedas delanteras estén en linea recta. Conectar la
junta del acoplamiento al eje de la direccion y ajus-
tar el tornillo al torque especificado. (Fig. 31). Fig.31 - Placa de sujecion y perno de junta universal.

4.3. Conjunto de acoplamiento y junta universal
de la direccion

4.3.1. Desmontaje

— Retirar el perno que sujeta la junta universal supe-
rior al eje de la direccion, correr hacia un costado la
placa de fijacion y dejar que el eje de acoplamiento
cuelgue libremente (Fig. 32A).

~ Retirar el perno retenedor y la tuerca del acopla-
miento flexible inferior. Extraer el eje de acopla-
miento del pinon (Fig. 32B).

Fig.32 - A Placade sujec 7ny perno de junta universal.
B. Perno retenedor de acoplamiento flexible

4.3.2. Instalacion

~ Enganchar el eje de acoplamiento al eje del piAdn
del mecanismo de la direccion, comprobando que
la estria de bloqueo quede correctamente asenta-
da. Montar el perno retenedor y la tuerca de seqguri-
dad. Ajustar al torque indicado en especificaciones
(Fig. 33).

— Conectar la junta universal superior al eje de aco-
plamiento, girar la placa de sujecion y colocar un
nuevo perno de bloqueo para retenerla.

Fig. 33 - Instalacion del acoplamiento flexible.
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4.4. Centrado del volante de la direccion

— Conducir el vehiculo en linea recta sobre una super-
ficie plana y observar la posicion angular del volan-
te (Fig. 34).

— Levantar la parte delantera del vehiculo y colocar
soportes bajo el eje.

~ Marcar la posicion relativa de los extremos de las
barras de acoplamiento (Fig. 35).

— Aflojar las dos contratuercas de seguridad de los
extremos de las barras de acoplamiento y las dos
abrazaderas exteriores del fuelle protector.

— Girar las dos barras de acoplamiento unos 19° por
cada 1° de error angular del volante.

Posicion “A” Si el volante poseyera un error angular
hacia la derecha, habria que girar las
dos barras de acoplamiento hacia la
izquierda observandolas desde el la-
do izquierdo del vehiculo (Fig. 36).

Fig. 34 - Posicion correcta del volante de la direccion.

Fig. 35 - Lineas de referencia de los extremos de las barras de
acoplamiento y de las barras mismas.

Fig. 36 - Error angular hacia la derecha:
Giro hacia la izquierda de la barra de acoplamiento.
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Posicion “B” Si el volante poseyera un error angular
hacia la izquierda, habria que girar las
dos barras de acoplamiento hacia la
derecha observandolas desde el lado
izquierdo del vehiculo ‘Fig. 37). -

Nota: Es de vital importancia girar las barras de aco-
plamiento la misma cantidad y en la misma
direccion, ya que, de otro modo, se alterarian
los ajustes de la convergencia.

— Ajustar las tuercas de seguridad y las abrazaderas
del fuelle.
— Bajar el vehiculo.

Fig. 37 - Error angular hacia la izquierda
Giro hacia la derecha de la barra de acoplamiento.

4.5. Fuelle protector de la cremallera
de la direccion

4.5.1. Desmontaje

Con el vehiculo levantado, aflojar la tuerca de seguri-
dad del extremo de la barra de acoplamiento, retirar la
chaveta de seguridad y aflojar la tuerca castillo.

— Utilizando la herramienta T74G—3130-BAS, des-
prender el extremo del brazo de la direccion (Fig.
38).

— Retirar la tuerca castillo y desenroscar el extremo,
anotando el numero de vueltas necesario para reti-
rar el mismo. Retirar la tuerca de seguridad.

— Quitar las abrazaderas del fuelle y desmontar el
mismo. Fig. 38 - Extractor de extremos de direccion.

4.5.2. Instalacion

— Aplicar una pequena cantidad de la grasa especifi-
cada en la rotula de la barra de acoplamiento.
Colocar el fuelle protector y las abrazaderas de
sujecion.

— Colocar la tuerca de seguridad y atornillar el extre-
mo de direccién el mismo numero de vueltas reque-
rido para quitarlo.

— Conectar el extremo al brazo de la direccion y colo-
car la tuerca castillo y la chaveta de seguridad (Fig.
39).

— Bajar el vehiculo y asentar la suspension compri-
miendo y elevando la misma. Comprobar y, si fuera
necesario, ajustar el reglaje de la convergencia.

— Ajustar la tuerca de seguridad de la barra de aco-

i r. A. Tuerca castillo C Brazo de la direccion
plamiento y las abrazaderas del fuelle protecto B Chaveta de seguridad D Exiremo de la barra de acoplamiento

Fig. 39 - Montaje del extremo de la barra de acoplamiento.
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5. ESPECIFICACIONES
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