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DIMENSIONES GENERALES

5888

Hodelos

Renault 12 TL | Renault T5

Renault 12 Break

|Siglas de identificacitn

524 | 925

926

Tips de carroceria

Sedan 4 puertas

Rural 4 puertas

Modelos g2k 925 926
Largo maximo [A) h,375 m T.050 m
[Ancho miximo (B) 1.635m 1,635 m
Altura total (C) 1,438m 1,535 m 1,51l m
Distancia entre ejes (D) PRI FRTIEG)
Trocha delantera (E) 1,312 m 1,312 m
Trocha trasera (F) 1,312 m 1,312 m
Radio _de giro (entre cordones) 5 m 5 m
[Peso aproxirado 577 kg 579 kg




IDENTIFICACION

DEL VEHICULD

El vehfculo se identifica, mediante una

placa (de menor tamafo) y un grabado in-
deleble. Situados ambos en el comparti=

miento motor,

La placa, indica el Hodelo y el Nimera
de Serie. Se encuentras en el extremo
trasero del salpicadero izquierdo,

El grabado indeleble, repite el Himero

de Serie. Se encuentra en el extremo
trasero del salpicadero derecho.

DE LA CARROCERIA

Se identifica mediante una placa (de ma-
yvor tamafo), filada en el extremo del
salpicadero izquierdo, y ademis se en=
cuentra grabada la sigla del Hodelo v los
nimercs de Pintura v Tapizado,

DEL MOTOR
3e encuentran grabados sobre:

- La placa rectangular, fijada en el cos-
tade izquierdo del block de cilindros,
= En el misme block préximo a la bemba de

combustible,

En toda consulta relacionada con el vehf-
culo, en especial &i se trata de repues-
tos y/o accesorios, mencionar los nbme-
ros de identificacidn del misma.
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CARACTERISTICAS

MOTOR
Modelos 924 [ 925-926
Marca Renault
Tipo H.1300-03 lH.IﬁUO-OE ] H.1500-01 M, 1400-03
Nimero de Cilindros
Disposicidn de las Vélvulas En |fnea
Orden de encendido 1-3-4-2
68 HP SAE| 72 HP SAE 90 HP SAE
Potencia efectiva a 5500 a §500 a 5500
r.op.m. r.p.m. r.p.m.
11 mkg a 11,5 mkg 12,7 mkg
Par motor 3000 a 3000 a 3500
r.p.m. r.p.m. r.p.m.
Velocidad de marcha lenta 700 700 a 750 8s0
r.p.m. r.p.m. r.p.m.
Dismetro de los cilindros 7 3mm 76 mm
Carrera del Pistfn 7 7man
Cilindrada 1298 cm3 1397 cm3
Relacién de compresién 8,7:1 8:1 ] 9,5:1
Capacidad del sistema de 3 litros {(con filtro)
lubricacién 2,65 litros (sin filtro)
. 5,5 litros con Aire
Capacidad aproximada del sis- 4 m Acondi cionado
tema de enfriamiento +3 Mltros 5,1 litros sin Afre
Acondicionado

Control de Temperatura

Por Termostato

# Con Aire Acondicionado conectar el equipo
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CAJA-PUENTE

ITipo 352
4 marchas hacia adelante,

Velocidades Jinecintiad trs
[Relaciones de engranajes:

- 1ra. 615 ¢

- Z2da. - 26

- 3ra. L4B0

- bta. ,032 :

Marcha atrds ,076 ¢

Engranaje plidn-corona:

|- Tipo Hipoidal

- Relacién L T

Aceites para engranajes hipol
dales SAE 90, clasificacién

Jrubcanta GL 5, especificacién MiL-L-
2105 B
Cant idad 1,70 laproximadamente)
EHBRAGUE
924
MODELO M.1300-09 924 925 926
Tipo Monodisce seco
Disco de embrague Montado sobre maza metdlica
“|Acoplamiento Placa de presidn a diafragma
tro del dl'scg = me aZUCLIm
cionamiento mecinico A varilla cable
libre del pedal 22 _mm 19 mm
Alabeo midx imo 0,06 mm

DLRECCION

Pifién y cremallera, sin resorte de retroceso.
Relacisn de desmultiplicacidn 20 : 1.
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TREN DELANTERO

De ruedas independientes.
Articulacién de los brazos de suspensifn:

- Lado chasis: superior e inferior por bujes eldsticos (flexiblock).
= Lado ruedas: mediante rotulas.

Transmisién a las ruedas delanteras por dos &rboles cardinicos con juntas universales
homocinéticas:

MODELOS M S
BED lprote

Lado rueda RZEPPA-LOBRO GE 86
GE 86
Bendix
Weiss

Lado caja-puente Bendix Weiss o GI 62

TREN TRASERQ
Eje accionado por un brazo superior y dos brazos inferiores.

Articulacién mediante bujes elSsticos (flexihlock}.
Montaje de las mazas de ruedas sobre co]inetes cénicos.

SUSPENSION

Delantera y trasera por resortes helicoidales y barra antirrolide.
Amortiguadores hidriul icos, telescSpicos de doble efecto.

FRENOS

Freno a disco en las ruedas delanteras y a tambor en las ruedas traseras.

De mando hidrdulico, con vllvula |imitadora de frenado, en el circuito del tren trase
ro.

Freno de estacionamiento, actuandc sobre las ruedas traseras.

CARROCERIA

Monocasco de chapa de acero.



CLIMATIZAC ION

La calefaccifn, el desempahado del parabrisas y la ventilacién se efectda por medio
de circulacidn de aire que se toma del exterior.

Circulacifn de aire caliente comandada por una perilla.

Ventilador accionade por moter eléctrico encargado de hacer circular el aire.

El equipo de Aire Acondicionado para los modelos TS (opcional), brinda ademds, aire
fresco; la salida se efectlia por bocas orientables del tablero.

ELECTRICIDAD

0DELO 924 | 925-926
erfa 43 anpere/hora

28 ampere, & 38 ampere

para vehiculos con Aire

Acondicionade
ndo por electroiman

Alternador 28 arpere

Motor de arranque

| TANQUE DE_COMBUSTIBLE

Capacidad 45 litros aproximadamente.
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Capitulo B

MOTOR

CORTES B-1
CARACTERISTICAS 83
EXTRACCION ¥ COLOCACION DEL MOTOR B-11
EXTRACCION ¥ COLOCACION DEL CONJUNTO
MOTOR-CAJA-PUENTE B-15
DESARME DEL MOTOR B 19
REPARACION DE SUBCONJUNTOS B-23
- Tapa de cilindros B-23
- Bomba de agua B-28
- Bomba de aceite B-33
- Ciguenal B-34
- Conj Ciglienal-Volante B-34
- Volante B-35
- Arbol de levas B-36
- Conjunto camisa-pistdn-perno-biela-aros B-37
- Block de cilindros B-40
ARMADCO DEL MOTOH B43
EXTRACCION ¥ COLOCACION DE
LA TAPA DE CZILINDROS B-55
REEMPLAZO DEL RETEN TAPA DISTRIBUCION B8-59
EATRACCION ¥ COLOCACION DEL CARTER B-61
SISTEMA DE LUBRICACION B-63
- Extraccion y colocacion de la bomba B-63
- Control de la presion B-63
SISTEMA DE COMBUSTIBLE B-6S
- Carburador B-65
- Control de la bomba B-75
- Filtro de combustible B-76
- Filtro de aire B-77
- Tanque de combustible B-78
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO B81
- Drenaje, llenado y purga del sistema

de enfriamiento B-81
- Control de la tapa de carga B-82
- Extraccion y colocacién del radiador B-83
- Extraccion y colocacién de la bomba B-84




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Les BOLETINES DE SERVICIO relacionados can este caplulo, se inscribirdn en el cuadro a continuacidn,
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TEMA




CORTES

5749
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CARACTERISTICAS _ CONE Sk 5,

1 tipo de motor estd condicionade al medelo y equipamiento dal vehiculo.

Renault 12 1 Renault 12 Break
MODELD
924 925 Con equipo de Aire 926
Acondicionado
HOTOR M.1300-09 | M.1400-06 | H.1400-01 H.1600-03 M. 1400-01

El nimero de motor se encuentra grabade sobre la placa rectangular fijada en el costa
do izquierdo del block de cilindros y sobre el block, préximo a la bomba de combusti-
ble.

Ejemplos:
_H_QEJR_ M.1300 LETD]
Pi’_‘ff_l’_r_c_vdu:cién 3100001 3500001
N_°£ Repuestos 93100001 & 93500001 &
9500001 9500001

© RENAULT ¢

H ARGENTINA

@ NOUSTAIA  ARGENTINA — CORDOBA @
MODELO | ——

N e B
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Motor

H.1300-09

M. 1400-06

| 11.1400-01 y M. 1400-03

NGmero de cilin-
dros

"

Disposicion de

los cilindros

En 1fnea

Disposicién de

las vélvulas |

A la cabeza

Difmetro nominal

de los cilindres : ?_'3 ]

76 om

Carrera del pis-
tén

77 mm

Cilindrada

1289 cm3__

1397 cm3

Relacion de
resién

8,7 :1

B:1

9,5 : 1

otencia efec~
Liva
“Par motor

r.p.m.

bd HP SAE

a 5500 r.p.m,
11 mkg a 3000

72 WP SAE
| 2 5500 r.p

90 HF SAE a 5500 r.p.m.

11,5 mkg a

3000 r.p.m.

12,7 mkg a 3500 r.p.m.

Avance Inicial

del_encendido 20:

10°

Presin minima
de compresién

i
10,8 kg/cm2
(153 1bs/pulg2)

9,3 kg/fem2

11,6 kg/cm2
(165 1bs/pulg2)

Variacién mixima
de presifn entre
cilindros

1,05 kg/em2 (15 lbs/pulg2)

Orden de encendido

T-3-h-32

Velocidad de
marcha lenta®

700 r.p.m.

700 a 750 r

Lpam.

800 a 850 r.p.m.

Tapacidad aproxi-
mada del sistema
de enfriamiento

4,3 litros

5,1 litros

5,5 litros con A/Acond.
5,1 litros sin A/Acond.

Capacidad del sis-
tema de lubricacidn

3 litros (con filtro)
2,65 litros {sin filtre)

* Con Aire Acondicionado conectar el eguipo

Aceites recomendados:

Mo usar aditivos especiales
Block de cilindros

.................... Supermbvil HD 30 Suplemento 1 Hidrogenado
ESSOLUBE HDX 30
. SHELL ROTELLA T OIL 30

Hotor

M.1300-09 M.1400-06-H.1400-01

| .1400-03

Dldmetros alojamientos de:
[=To]Tnetes de bancadas ci
| = Huhones del Srbol de levas
- Bujes del frbol de levas

49,874 3 49,890 m

) T | T O 15| 7L ]
e S— [38 a 38,025 mm
mm

a 19,0

Std, (13]
- aoudores:lsm fe2] 20 a 19,22 mm
S/n (19,5 ,50 a 19,52 nm
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Tapa de cilindros

Motor #.1300-09 | M.1400-06 | m.1400-01,03
Torsién de apriete de los tornillos
a temperatura ambiente (frio):
- Inicial . 4 mkg
AT i 6 mkg
Luz de vdlvulas a temperatura
ambiente (frio): .
= Admisidn ia 0,15 mm
- Escape o 0,20 mm
Altura {entre caras superior
e inferior) ;1:?; :_l_n 75,1 mm 72,4 mm
Volumen de las c&maras {con bujfas 44 2 a k5,2
y wSlvulas colocadas) _ 3L a3 on m3 35,3 2 36,3 cm3
Relacién de compresién §,7:1 B:1 9,5 : 1
[ =_Deformacién | del _plano de junta
i ificada) 71,9 mm
= { - Volumen min as clmaras 1 38,2 cmd

Guias de vdlvulas

Motor H.1300-09 M.1400-01,03,06
Longitud total . 40,2 mm
Difmetro interior (medido luego de mon-

tadas y escariadas} 737,02 mm
Didmetro exterior:

- Std. 1 mm

- S/H = 1,1_mm

= S/M 11,25 mn

Asientos de vilvulas

Motor M.1300-09 H.1400-01 M.1400-03 M.1400-06
del asiento {med-da Std!
1,1 mm a 1,4 mm —
T,5mma 1,7 om
1,6 mm_(méximo) ]
1,8 mm_(méximo
M.1300-09 M. 1400-01,03,06
33,5 mm 34,1 mm
= 30,3 mm
7 mm
L1300
Alzada tebrica sin juz:
- Admisién 7,42 mm 8,37 mm |
- Escape 7,36 mm 8,43 mm




Resortes de vilvulas

Motor . 1300-09 I M. 1400-01,03, 06
Longitud |ibre aproximada 42,2 mm

Tongitud bajo carga, para: = s o e

S R [— e M NI ARG0RG )
- 33,5 mn | — 18 a 20 ki ]
i 3] S RN 35,52 38 kg

- mm 19 .a 21 kg R~ 5
Dismetro del alambre — 3,homm 45 ma
Identificacién Verde o blanco Celeste o amarillo

Botadores
Aotor M.1300-09 M.1400-01,03,06
Didmetro the‘l'_ql_%_‘ nominacidn} §%8

- Std. )] 18,97 a 18,98 mm |

Didnetce [—s/n"(13,2-b1anco) 19,17 a 19,13 mn

- s/A_(19,5-rojo 19,47 a 19,48 mm
varillas de balancines
Hotor H.1300-01  H.1400-01,03 H.1400-06
Longitud total aproximada 173,3 mom R R |y V5
Didmetro 5,5 mm
Arbol _de levas
Hotor M.1300-09 | M. 1400-01,06]  H.1400-03

S TR

Himero de apoyos
Didmetro de :us muAones :

= Tres de

37,925 a 37,550 mm

34,480 a 30,500 |

- Uno_(lado volante) de

= Cuatro de

37,925 nm a3 31,950 ma__

Didmetroc interior del buje de a-

34,56 a 34,58 mm

poys, montado (lado volante)
Juego axia

0,06 a 0,12 mm

Identificacidn

Sin marca
de Ident]
ficacién

Una marca grabada
sobre la cara del
extremo opucsto al
chavetero.

o

[

Un nimero '"2'" gra-
bado sobre el ex-
tremo polea.
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a) Reglaje de funcicnamiento

Hotor #.1300-09 M. 1400-01,03,06
Luz de vdlvulas a temperatura am-

biente {frio):

- Admisisn 0,15 B

= Escape T T 0,20 mm

Apertura Admisi&n ® A.P.M, ® Antes P.H.5,
Cierre Admisifn " A.P.M. * Pasado P.M.1.
Apertura Escape ® A.P.M.I. ® Antes P.H.|
Cierre Escape 20° A.P.M.5. 23° Pasado P.H.S.

Los dngulos medidos corresponden a grades del ciguefial.

b) Reglaje de control

Luz de vilvulas ~ 1,5 mm 1
[Apertura escape 35%a 41%Antes P.M.|.
Periodoc escape . 211%a 217°

Cierre escape 9"A.P.M.5. a 1° A.P.M.5.
Pericdo antre apertura :s:apg

y apertura_admisién 217°a 223°

Apertura admi 3°AJ‘.H;$. asé'P,F.n.S.
Periods admisidn R 210%a 21

Cierre admisién 30° a §§°F.F.H<I.

Hotor H.1300-09

Luz de vilvulas (Admisién y Escapej | 1,5 mm

Apertura Escape 26°a 3"# B.M. I,

Ferfodo Escape 139°a 199° 2
Cierre Escape 10°a 1B°A.P,M.5,

Perfodo entre Apertura Escape y

Apertura Admisién _216°a 222°

[ Fpertura Admisién T TB¥a 13°P.P.M.5.

Ferfodo Admisibn = 195°a 201°

Cierre Admisidn 23°a 31°P.P.M.1.

Los Sngulos medidos corresponden a grados del c]gueﬂnl 2

Miltiple de admisifn y escape

Motor M.1300-09  'M.1400-01,03,06
TorsiSn de apriete de tuercas y tornlll.os

de fijacién 1.7 mkg

Camisas de cilindros

Hotor M.1300-09 | M. 1400-01,03,06
Dismetro interior nominal 73 mm | 76 mm
Saliente de las camisas con res- 0.0k a 0.12

pecto al block Lo Bl

Juego entre camisa y pistdn 0,045 a 0,065 mm | 0,047 a 0,067 mm

B-7



Ciguefal

Hotor M.1300-09 y M,1400-06 |  M.1400-01, 03
Hamero de apoyos o bancadas 5 Sy

Material de los cojinetes:

| - Respaldo ” _ Acero o =
- Hetal antifriccién Metal rosade

- Proteccifn | Pelfcula electrolftica [5n = Cu - PFb)

Juego axial ) 0,02 a 0,09 mm

Segmentos de regulacifn (denominacifn
| de]_espesor)
Huﬁones de bancadas:

2,30 - 2,35 - 2,38 - 2,60 - 2,46 |

ipo de tratamiento
lidmetro estandar

ifimetro bajo medida mixima

valizacién 5, conicldad
Torsién de apricte de los tornillos

de tapas de ban:ndas o
Mufiones de biela

| - Tipo de tratamiento oo TOFRRERSde: . e
- Difimetre estandar - k3,94 a IE,EE mm
| - Difmetro bajo medida méxima 53 H a-ﬁ3 &6 _mm 3.73 a k3. 71
- Ovalizacién y conicidad 0,008 mm
Bielas
Hotor M.1300-09  M.1400-01,03,06
Material de los cojinetes:
- Respaldo Acerc
- Metal antifriccién Rosado

- Proteccién

Felfcula electrolitica (Sn-Cu-Pb)

DiSmetrc alojamiento cojinetes

47,61 a 47,62 mm

Didmetre alojamientc perno

19,96 & 19,97 mm

4,5 mk

Torsifn de apriete de las tuercas
Juego axial

9,15 a 0,28 mm

Pistones y pernos

Mator

F.1300-09 M. 1400-01,03,06

Dlametro nominal del pistén

73 mm

Montaje del perno .
Sentido de montaje del pistén

).
| A presidn en la biela y flotante en el pistén

Longitud del perno
Diametro nominal del perno

Aros de pistén
HMotar M. 1300-09 M.1L00-01,03,06
L otar
Nime ro 3 L

( Luz_enire_punios y juego _late

Se_entregan ajustados

Reparacitn (medidas de cuntru”
Luz entre puntas:

e

oolo

a 0,43 mm
a 0,43 mm
a 1,40 mm

o

{1dminas cromadas)
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Bomba de_aceite

Motor

M.1300-09 M. 1400-01,03,06

Presién de aceite; con motor en fun-
cionamiento y a una tzmperatura de

T Y TR =1 0,7 kafem2 (10 Ibs/pulq2) |
[ = A 4000 r. p m. 3,5 a 4,5 kg/em2 {50 a b4 Ibs/pulg?)

Bomba de nafta

Carburador

Hotor M.1300-09 1 M.1400-06 M.1400-01, O
[Harca y modelo | Solex 32 EISA-3 | Carter €5 32-2055 5 Solex 34 EIES-2

| Tipo e __Simple garganta Doble garganta .
Cebador De _mando manual

Motor

M.1400-01, 06

4. 1300-03 M.1600-03

Caracteristica

Sin aislante térmico

Presin lentre 1000 y 2500 r.p.m.)

Con aislante térmico
0,19 a 0,24 kg/em2 (2,7 a 3,4 Ibs/pulg2)

VacTo:
- a 1000 r.p.m. 300 mm de Hg (11,81" de Hg)
- a 2500 r.p.m 350 mm_de Hg {13,'?5" de Hg)

Taudal a 1000 r.p.m, durante
1 minuto

0,28 litro (minimo)

Sistema de enfriamiento

Hotor

M.1400-01, 06

H.1300-09 H.1400-03

Termostato: comienza a abrir entre

abre totalmente

72" ¥y 75 °C
87°C

Yapa de radiador:
- Apertura vilvula de presidn 0

,66 a 0,76 kg/cm2 I 0,9 a 1 kgfem2

- Apertura vilvula de depresidn

75 cm de columna de agua

Las partes lubricadas con Pieza N°2094278 (Lubriplate 630 AA), pueden opcionalmente
ser lubricadas con MOLYKOTE BRZ.
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Tensifn de las correas

Jens e e e e

Motor Fuerza aplicada Flexién Medida entre poleas de:
H-1400-01 Bomba de agua y alternador
M-1300-09 11 mn
H-1400-06
5 kg

5 mm Tensor y compresor
M-1400-03 & mm Bomba de agua y Srbol de levas

S mm Bomba de agua y alternador




EXTRACCION Y COLOCACION DEL MOTOR

Extraccién

Desconectar la bateria.

Quitar el capot.

Orenar el sistema de enfriamiento y el aceite del
Sacar el filtro de aire y el tubo de aspiracidn, si «

Desvincular:

= Las mangueras superior e inferior de
radiador.

= La manguera de vaso recuperador a ra-

diador,

De 1a bomba de agua, 1a manguera del

climatizador.

- En Motor 1400-01. las tuercas y arande
las de fijacifn de encausador de aire
a radiador; separar el encausador,

- En motor 1400-7 ... cables de termo-
contacte y moteseni i ladar

Tuitar los torniilos que fijan el radis

dor y desmontarlo.

ketirar:

- bel carburador; el cable de cebador,
ta varilla comande mariposa de ace-
lerador, los rubos de depresién y en-
trada de combustible.

L& manguera ce depresidn de la valvu-
la de vaciec, si corresponde.

- La chapa deflectora del motor de arran
que.,

Desconectar los cables del sclencide de
arranque.

Quitar los 2 bulones y el tornillo que
fijan el motor de arranque v separarlo
ligeramente.




En moteres 1400-01, 1400-06, y 1300-09
sacar:

= El ventilador

- La correa

= La polea de bomba de agua
- La polea de ciquefal

Cesconectar, los cables de:

- Alternador,

- Distribuidor a bobina.

= Bulbo de presién de aceite y temperatu
ra de aqua.

Desvincular de la bomba de comtustible,
las tubos de alimentacidn y de retorno
a tanque.

En motor 1400-03 sacar:

= El soporte derecho del eje de reenvio

de embrague.

La polea del &rbol de levas, la brida

y luego la chaveta media luna.

La correa mando bomba de agua,

= La correa del compresor.

- El compresor de su soporte, sacando
los tornillos, tuercas y arandelas gque
lo fijan y apartarlo convenientemente
para que no interfiera en la extrac-
cidn del motor.

- La polea del ciguefial.

La boca de carga del sistema de enfria

miento,

Luego acoplar un guinche para extraer vy,
soportar el conjunto.

Quitar los 3 tornillos de fijacién supe-
ricr de motor a caja-puente,

Sacar:

= La chapa proteccidn inferior del motor.

El travesafo tubular inferior, para

permitir bajar lo miximo posible la

tuberfa de escape.

= La chapa de proteccién del embrague.

= Las 2 tuercas de fijacidn motor a caja-
puente.
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Desvincular:

- Del miltiple, el cafo de escape.
- El soporte delantero del cafio de esca-
pe.

Quitar:

= Los 2 bulones, que fijan el montante
lateral dereche a soporte y los 3 tor-
nillos que fijan el soporte al block.

= La tuerca inferior sujecién del m.atan
te lateral a cazoleta. h

Levantar el motor levemente con el guim-
che, hasta que la caja-puente toque con-
tra el travesafo soporte de direccién y
mantenerla en esa posicién mediante la

herramienta T.Av.71 y un taco de madera.

Sacar:
- El scporte lateral derecho y el refuer

* zo.
- El motor de arranque.

Extraer el grupo.motor, desplazindolo convenientemente.

Colocacién
Invertir las operaciones de extraccidn, teniendo en cuenta:
- Llenar el carter con aproximadamente 3 litros del aceite recomendado.

= Llenar y purgar el sistema de enfriamiento.
- Apretar las tuercas y tornillos de fijacién de acuerdo al siguiente cuadro:

Fijacién Medida mm TJorque mkg

Soporte a block
Montante a soporte 8
Brida tubo escape a mdltiple
Ventilador a polea bomba de agua
Polea a homEaEn;_e agua

Hontante a cazoleta

Block a caja-puente

Nicleo Srbol de levas

Polea a ciguefal 12 b,
&,

1,7

Tapén de carter 18




Tensar las correas de acuerdo al siguiente cuadro.

M. 1L00-01
M.1300-09
M. 1400-06

Flexién mixima de correa medi-
da entre polea de ventilador y
alternador.

A - Alternador

B - Ventilador

€ - Ciguedal

Fuerza aplicada : § kg

H.1400-03

Flexién mixima de correa medi-
da entre poleas de: bomba de
agua y drbol de levas o alter-
nador.

A - Arbol de levas

T - Tensor

B - Bomba de agua

C - Alternader

Fuerza aplicada : 5§ kg

Flexién méxima de correa medi-
da-entre polea de tensor y com
presor.

A = Ciguehal

B - Compresor

T - Tensor

Fuerza aplicada : 5 kg

814




EXTRACCION Y COLOCACION DEL CONJUNTO MOTOR-CAJA-PUENTE

Extraccifn

Realizar las mismas operaciones descriptas para extraer el conjunto motor hasta haber
sacado la tapa de vAlvulas excepto:

- Quitar las conexiones del motor de arrangue.
- La polea y la correa mando de bomba de agua, si correspende.

Drenar el lubricante de la caja-puente,
Desvincular:

= El comando de embrague, desde la tuerca de regulacidn.
- El soporte del eje de reenvio,
- Los cables del interruptor de luz de retroceso.

Sacar los pasadores eldsticos gue Fijan
los rboles de transmisidn. utilizando
una varilla de acero adecuado, de 4.7 mm
de difmetro.

Instalar un elementoc para espaciar 130
mm, de material adecuado, con sus extre-
mos chncavos, entre el eje de fijacidn
inferior del amortiguador y el eje de
braze inferior de suspensifn,




Sacar las tuercas que fijan las rétulas
de suspensidn y las bieletas de direc-
cifn y desacoplarlas con la herramienta
T.Av.72.01.

Desprender cada drbol de transmisién de
la caja-puente con una palanca adecuada
¥y volcar los conjuntos maza-disco. En ca
so de poseer junta Bendix-Weiss, fijar ~
convenientemente los Srboles de transmi-
$ién para evitar su desarme.

Desprender la transmisisn de velacTmetro.
Retirar:

= E1 bulén de sujecidn biela articula-
cién a barra comando de cambies.

= La tuerca sujecidn tuboc de escape a
travesafio trasero de caja-puente.




Levantar ligeramente la parte trasera de
la caja-puente empleando un crique.

Quitar:

= Los 3 tornillos sujecién travesaio tra
sero a caja-puente. -

= Las 2 tuercas sujecidn travesafo a mon
tante de largueros.

= El travesafio,

Levantar ligeramente el conjunto acoplan
do un guinche adecuado para la extrac-
cién.

Desvincular:

- Del miltiple, el cafo de escape.
= El soporte delantero del cafo de esca-
pe.

Quitar:

- Los 2 bulones que fijan el montante
lateral derecho soporte y los 3 tor-
nillos que fijan el soporte al block.

La tuerca inferior sujecién del montante
lateral izquierdo a cazoleta.
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Sacar el crique instalando debajo de la
caja-puente. Con el guinche . levantar 1§
geramente el conjunto motor-caja-puente.
Quitar el soporte lateral derecho.
Retirar el conjunto motor-caja-puente.

Colocacién
Invertir las operaciones de la extraccidn, teniendo en cuenta:

= Lubricar con Molykote BR-2, las acanaladuras interiores de los &rboles de transmi-

sidn.

Llenar el carter con aproximadamente 3 litros del aceite recomendado.

Llenar la caja-puente con aproximadamente 1,7 1itros del aceite recomendado.

Llenar y purgar el sistema de enfriamiento,

- Seleccionar la bia, velocidad y sin forzar la palanca, ajustar el bulén acople en-
tre biela de articulacidn y barra comando de cambios,

= Centrar los alojamientos del drbol de transmisién y montarlos, ver capftulo "EV

CAJA-PUENTE.

Regular el juego libre del pedal de embrague, ver capitula D “EMBRAGUE'.

Apretar las tuercas y tornilles de Fijacidn de acuerdo al siguiente cuadro:

Fijacitn Medida {mm) Torque (mkg)

Soporte a block
Montante a soporte
Brida tubo de escape a miltiple B 1,7
Ventilador a polea bomba de agua

| Travesafo traserc a montantes de |argueros

Travesafio trasero a caja-puente 7
Biela articulacifn a barra comando de cam-|
bios — ]
[Hontante a cazoleta 10
Polea a ciguefal . B 12
Tapbn de carter o 18
Tapones drenaje y carga aceite de caja

usnte 16

tula de brazo superior 12

eleta de direccion 3 0
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DESARME DEL MOTOR

Sacar:

El alternador y su tensor.

En motor 1400-03; el soporte y correa de alternador y el conjunto soporte-polea ten
sora del compresor.

- El distribuidor y los cables de bujias.

- La bomba de combustible.

= El filtro de aceite.

- La varilla indicadora de nivel de aceite y su tubo gufa.

= El bulbo presisn de aceite,

- El conjunto soporte lateral-montante jzquierdo.

v

Colocar en el pie orientable Mot.25, el
soporte Mot.159, y en este los 3 bujes
gufas.

Enroscar los pernos en el block respetan
do la longitud y posicién de cada uno:

= Corto A"
- Hediano "'B"
- Largo "C"

Instalar el motor en el soporte Mot.159.

Sacar:

- Las mangueras de goma.

El conjunto miltiples-carburador.

La junta de mdltiples.

La placa de presifn y el disco de em-
brague, teniendc la precaucifn de mar-
car la cantidad y posicién de montaje
de los arandelas planas que pudieran
tener cada uno de los tornillos fija-
cidn.

Desenroscar adecuadamente los regulado-
res de balancines, desplazar &stos y re-
tirar las varillas impulsoras, conser-
vando su orden.

Sacar los tornillos que fijan Ta tapa de
cilindros, retirar &sta y desechar la
junta,




Instalar la herramienta Hot.173.01,

Retirar:

= Los botadeores, conservande su orden.
- El pifitn de mando del distribuidor em-
pleande un tornillo M. 12 x 1,5.

Invertir la posicidn del motor.

Desmontar:

= El cSrter.
= La bomba de aceite.
- La tapa de discribucidn,

En todos los casos desechar las juntas y
gl buje de sellado de la bomba de acei-
te.

En motor 1400-03 sacar la brida fijacién
polea y su chaveta media luna.

Retirar 2l retén del &rbol de levas em-
pleando la herramienta Met.157.01,




pesmontar ¢l conjunto tensor-cadena dis-
tribucién, teniendo la precaucisn de:

- Tener fijamente presicnado el conjunto
contra el block de cilindros.

- Retirar los tornillos “AY,

- Desmontar el conjunte, teniendo la pre
caucifn de evitar el desacople de pa-
tin v cuerpo.

- Desvincular el patfn del cuerpo pre-
viendo que se libera su resorte inte-
rior v &l cilindro con ranura hel icoi-
dal.

Quitar del block l1a malla filtrante de
aceite del tensor.

Enderezar la chapa freno y retirar el
tornillo que fija el engranaje del &r-
bol de levas.

Retirar:

= El engranaje del Srbol de levas y la
cadena de distribucidn,

= Los tornillos de la brida de &rbol de
levas,

- El &rbol de levas.

- El engranaje del cigliehal, empleando
la herramienta Mot.49.

3582
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Desmontar el volante de motor.
Verificar la ubicacién de las marcas en
las bielas; la N® | del lado volante y
opuesta al drbol de levas.

Quitar:

= Las tuercas fijacién tapas de bielas.
= Las tapas de bielas y los cojinetes,
conservando su orden,

Marcar las tapas de bancadas con respec-
to al block.

Quitar:

= Los tornillos fijacién tapas de banca-
das.

= Las tapas de bancadas y sus medios co-

Jjinetes, conservando su orden.

El ciguefal.

Los restantes medios cojinetes de ban-

cadas y de bielas, conservando su or-

den,

Los segmentos de regulacién del juego

axial del cigiiefal.

Invertir la posicién del motor.
Desmontar:

- La herramienta Mot.173.01.

- Los conjuntos camisa-pistén-biela.

= Las juntas de sellado base de camisas y desecharlas.
= El block del scporte.
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REPARACION DE SUBCONJUNTOS

TAPA DE CILINDROS

Desarme

Retirar las bujfas.

En motor 1400-03 sacar:

- El seguro, la tuerca y arandela fija-
cifén polea bomba de agua.

= La polea empleando la herramienta
B.Vi.52 v 2 tornillos  Pza. N2
0706305400 y el scporte corredera ten-
sor.

- La placa tensor cocrrea.

Extraer:

= La bomba de agua y su junta,
= La tapa cémara de agua y su junta.

En motores 1400-01, 1400-03 y 1400-06 sa
car los scportes laterales del eje de ba
lancines, i

Desmontar el conjunto eje-balancines-re-
sortes.

Retirar el eje de balancines, conservan-
do el orden de desmontaje:

= El clip del extremo, =i carresponde,
- Los resortes separadores.

- Los balancines.

= Les soportes centrales.

Tener en cuenta:

- Para motor 1400-01 y 1400-03 retirar
les tapones rescados de los extremos
del eje de balancines.

- Para motor 1300-09, los tapones de los
extremos del eje de balancines estdn
instalados a presifn y no son desmonta
bles.

Para desmontar las vAlvulas, colocar la
tapa de cilindros sobre un soporte ade-
cuado,

Comprimir las resortes y desmontar los
seguros de vilvulas,
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Retirar:
- Los platillos superiores.

- Los resortes.
- Los platillos inferiores.

Control

Limpiar todas las piezas y controlarlas,

a) Tapa de cilindres

El plano de junta se controla con una re
gla rectificada y una sonda.

La deformacidén mixima permisible es de
0,05 mm,

De ser necesario rectificar la tapa de
cilindros, respetar los valores indica-
dos en el siguiente cuadro., El wvolumen
de la cémara se debe comprobar con vil= 3990
vulas y bujTas colocadas,

Motor Tapa de Relacién de Valumen cimara Altura (H)

Cilindros compresidn de combustidn aproximada
M.1300-09 Estandar 8,7:1 34,8 a 35,8 cmi. 71,1 mm

Rectifi-

cada [mu_ .

xima) 9,3:1 28 em3 70,1 mm
M. 1400-06 Estandar 8 :1 14,2 a 15,2 cmd 75,1 mm

Rectifi-

cada [mg

xima) & B.3:1 42 6 em3 74,5 mm
H.1500-01 Estandar 9,5:1 35,3 a 30,,3 cm3 72,5 mm-
M. 1400-03 Rectifi-

cada (ma

xima) 9,9:1 34,2 cm3 71,9 mm

+ Altura minima de tapa rectificada para mantener uso de nafta comdn. :
Es factible llegar a una altura de reparacién igual a 74,1 mm pero es necesario,
posteriormente, el uso de nafta Super. Para esta altura de tapa, el volumen de _::_5
mara resultante es 41,3 cm3 con una Relacién de compresidn igual a 4,5:1.

b) Resortes de vélvulas

Motor M.1300-09 | M.1400-01,03
Longitud libre 42,2 mm
Longitud bajo carga:
- Para 15 mm 35,5 a 37,9 kg
= Para 32 mm 19 a8 21 kg
- Para 24,2 mm L1,1 a 43,9 kg
- Para 33,5 mm 18 a20 kg
Dismetro del alambre 3,4 mm 3,45 mm
Color Verde o blanco | Celeste o amarillo
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c) Vilvulas

Motor H.1300-09 M.1400-01,03,06

Difmetro de la cabeza:
= Admisién 33,5 m 34,1 mm

- Escape B 30,3 o
metro nominal del

vistago 1
ngulo del asiente

(admisifn y escape) 45°

Rectificar las vilvulas sT é&stas no son nuevas.

d) Gufas de vilvulas

Longitud total e e s R R O | D
Didmetro interior, luego de montadas y escariadas, . 7 a 7,2 mm

Reemplazo de una gufa de vdlvuia
Extraer la gufa de vilvula mediante un pernc de 10,7 mm de diSmetro exterior y una

prensa.
Determinar el tipe de gufa extralde de acuerdo a su identificacién exterior.

Denominacidn Dismetro exterior Ident ificacién exterior
td. 11 ,12 a 11,14 mm —_
/A1 L22 a 11,24 mm Una ranura
/H 11,25 z a 11,39 mm - Dos ranuras

La gufa nueva a instalar, debe poseer la medida inmedlata superior a la extraida.

Escariar el alcjamiento de la gufa.

Para la primera sobremedida: de 11,10 a
11,17 mm de didmetro.
Para la segunda sobremedida: de 11,25 a
11,32 mm de dismetro,
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Lubricar convenientemente el exterior de
la gufa e instalarla desde la clmara de
combustidn, mediante un perno adecuado y
una prensa, hasta lograr las siguientes
cotas de montaje: .

- Admisifn, A = 25 mm
- Escape, A =247 mm

La inclinacién de la gufa debe ser de 737

5757

Escariar el interior de la gufa instala-
da entre 7 y 7,02 mm de difmetro.

Luego del reemplazo de una gufa de v&l1-
vula es necesario rectificar el asiento
de la vilvula,

e) Asiento de vhlvula
Rectificacién

Rectificar la superficie de asiento (B)
a 45%

Fresar adecuadamente las superficies (A)
y (C), para lograr que el ancho del asien
to (B} sea de:

- 1,6 mm, para escape.

= 1,9 mm, para admisién.

Ademds el asiento debe guedar tentrado
con respecte 2 la cara de apoyo des la
vilvula,

Proceder a una limpieza completa y minu-
ciosa de la tapa de cilindros.

3997



Armado
Invertir las operaciones del desarme, te-
niendo en cuenta:

= Ubicar los balancines en el eje, como
se indica.

5758

= Montar los resortes de vilvulas con
las espiras de pasc menor (zona ident i
ficada con pintura) hacia la tapa de
cilindros,

- Los seguros de las vilvulas de admi-
sifn y escape, son diferentes,

- Existen 2 tipos de seguros de vilvulas
de admisién (A} y (8), cada uno deberd
ser instalado en la vilvula de admi-
sifn correspondiente a cada disefo,
por lo tanto no son intercambiables.

53

= Apretar los tornillos y tuercas de soportes eje de balancines, a una torsién de
1,7 mkg.

- Colocar la junta entre bomba de agua y tapa de cilindros sin sellador,

- Apretar los tornilles de la bomba de agua y los de la placa de cierre, a una tor-
sién de 0,7 mkg.

= Colocar uma chapa de fremo nueva y apretar la tuerca sujecidn polea, a una torsisn
de 2 mkg.
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BOMBA DE AGUA

a) Motores 1300-09, 1400-01 y 1400-06

A
J
H B
G st
AR
RN C
J g i
E E <
D
1328
Desarme
Separar la tapa (D} del cuerpo (A}, quitando sus tornllles de fijacién.
Desmontar :
- La brida (G], empleando la herramienta
Hot.49g.
- ET aro tope (F).
1929




- El eje {C) y la turbina (B); para ello,
ubicar la tapa en una prensa, sobre un
tubo de 31 mm de difmetro interior y
65 mm de large, presionar scbre el eje
(C), mediante un perno de 15 nm de di§
metro.

- El retén sellador (E), con un tubo de
23 mm de dismetro exterior,

= El deflector (J), utilizando un tubo
de 25,4 mm de’ dismetro exterior.

- El aro tope (H).

Controlar las plezas desmontadas.

Armado
Instalar:
- El aro tope (H).

- El deflector (J), hasta que asiente en
el aro tope, empleando un tubo de

29 mm de diSmetro extericor y verifican-

do que la abertura lateral del deflec-
tor, cofncida con el orificio de drena
Je que posee la tapa.

1930

1831




Hontar:

- El eje (C), hasta que asiente contra el
aro tope (H), empleando una prensa y un
perno de 15 mm de difmetro.

- El aro tope (F).

1933
- E1 retén sellador (E} a tope, utilizando un tubo de 35 mm de diSmetro interior y 30
mm de largo.

La turbina (B}, empleando una prensa y
un tubo de 17 mm de diSmetro interior,
de manera gue, verificando con una son
da, exista una luz de 2,1 mm entre el
plano de la tapa (D) y la turbina (B).

[

La brida (G), apoyando el eje (C) so-
bre un pernc de 15 mm de di&metro, pre
sionéndolo con un tubo de 17 mm de dif
metro, hasta lograr una distancia de
59,9 a 60,1 mm sobre el planc de la ta
pa y el frente del cubo.

1935

Colocar una junta de unién nueva y unir sin sellador la tapa y el cuerpo de la bomba
apretando sus tornillos y arandelas fijacidn a un torque de 0,7 mkg.

B-30



“b) Motor 1400-03
Desarme
Retirar:

- La chaveta media luna (A).

La arandela tope (B).

El seguro tope (C).

El aro freno (D).

La tapa trasera (E) con su junta de
unién, sacande sus tornillos y arande-
las fijacién.

Extraer el eje (F), ubicands la bomba sg
bre un tubc de 31 mm de didmetro inte-
rior y 95 mm de largo y mediante un per-
no adecuadc, presionar sobre el eje has-
ta desmontario del cuerpe, Retirar la
turbina (G).

Looo

Invertir la posicién del cuerpo,
Retirar el retén sellador (M), con un ty
bo adecuado de 24 mm de didmetro exte-
rior.

Ho es necesario quitar el aro tope (L)
si el mismo se encuentra en buen estado.




Armado

Verificar que en el cuerpo no existan rajaduras ni deformaciones.

Instalar un retén sellador nuevo, emple-
ando un tubo adecuado de 35 mm de didme-
tro, hasta que haga tope en la carcasa.

4po2

Apoyar la bomba sobre su base e instalar
el eje, utilizando un perno adecuado,
hasta que asiente contra el aro tope (L)}.

Colocar el aro freno.

Invertir la posici6n de la bomba y apo-
yando el eje en un pernc adecuado, insta
lar la turbina mediante un perno de

21 mm de diSmetro.

400k
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Esta operacidn se debe realizar cuidado-
samente, verificando con una sonda que
exista una luz de 0,5 a 1 mm entre el
cuerpo de la bomba y la turbina al estar
ésta colocada.

Verificar que la base de la bomba y la
tapa se encuentren limpias.

Coleocar:

= La Junta de unidn.

= La tapa, las arandelas y los tornillos de fijacién, apreténdolos a una torsitn de
0,7 mkg.

= El seguro tope.

- La arandela tope (con su chaflin opuesto al cuerpo).

- La chaveta media luna.

BOMBA DE ACEITE

Desarme

Quitar los 4 tornillos que fijan el conjunto tapa a cuerpo, teniendo presente que se
liberan los componentes de la v8lvula reguladora de presifn: asiento, bolilla, resor-

te y gufa de resorte.
Retirar el engranaje ‘conducido y el conjunto engranaje condictor-eje.

4006

Control

Previamente |impiar todas las piezas y verificar el estado de las mismas.
Juego mdximo entre engranaje y cuerpo: 0,21 mm.

Lengitud del resorte:

= Libre aproximada: 46 mm.
- Bajo carga: 22 mm con 2,50 a 2,78 kg.

Armado

Efectuar en orden inverso las operaciones del desarme y apretar las tornillos fija-
cibn de tapa a cuerpo, a una torsién de 0,7 mkg.
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CIGUERAL

Efectuar una limpieza minuciosa del ciglefal, especialmente sus conductos de lubrica-
cién, sopletear con aire e inspeccionar posibles dafos.

Controlar los mufiones de bancadas y bielas para determinar los cojinetes correspon-
dientes,

Muficnes de bancadas Cojinetes
Ovalizacién Dis Didmetro |Denominacidn Color Juego
y Conicidad famacre Alojamiento del B Identificacién | Diametral
46 a b mm L6 Azul
0,005 mm | 45,99 2 & ,92 ' .87 599 Rojo 9,08
0 Mximo | B5.98 a 15,97 mm §o'a 15,93 Verde o
45,75 a 05,75 mm 3,83 45,75 Amarillo L
(#4550 a 45,49 mm - #45,50 * Marrén A
Muficnes de bielas X Cojinetes
Ovalizacién Dismet Didmetro |Denominacidn Color Juego
y Conicidad Lot Alojamienntd del #  -|lidentificacibn | Diametral
96 mm 47,61 4h = 0,32
0,008 mm L9 mm a 53,9 Verde a
H&ximo 71 _mm 47,62 53,75 Amarillo 0,06
=h3 L8 a 53,56 mm mm *43,50 * Marran mm

* Solamente para motor 1300-09 y 1400-06

Reemplazar el cigliefal cuyo diSmetro de muAin sea inferior al menor especificado.
Siempre que se rectifique un cigiliefial debe efectuarse el tratamiento Tufftride.
Reemplazar el buje piloto de ser necesario.

CONJUNTO CIGUERAL-VOLANTE

Espiga de centrado

5i es necesaric reemplazar cigliefal o volante, no emplear la espiga extraida; escariar
el alojamiento para la espiga nueva, de acuerdo a la siguiente tabla:

Espiga
Denominacién del Color de Difmetro del alojamiento
didmet ro Identificacidn
Std. Blanco 8,015 a 8,030 mm
S/M 0,25 Rojo 8,250 a 8,265 mm

$i la espiga extraida no posee color de identificacién, y su difmetro no supera los
8,024 mm, corresponde a una espiga utilizada Gnicamente en FSbrica y en este caso,
podr§ ser reemplazada por la de color ''Blanco’.
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Pueden presentarse tres casos de reemplazo:

a) Del volante

No utilizar el orificio de la brida del
clgliefal .
Marcar un punto (A) sobre el volante a 4
una distancia B = 27,5 mm y centrado en-
tre 2 orificios para les tornillos fija- ;’
cidn. 4
Acoplar volante y cigliehal, mediante los
tornillos y apretarlos a una torsidn de 3&
i
3
3

5 mkg.

Agujerear con una mecha de 7,75 mm G 8
mm de dismetro, segln la espiga y luego,
escariar el alojamiento de acuerdo a la
tabla anterior a una profundidad de 25
mm (a los efectos de que cuando se ins-
tale la espiga nueva, &sta quede a ras
con el volante).

N

\\\...
e,

i S
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Instalar la espiga de centraje a presifn; tener en cuenta gue la espiga no debe mover
se de su alojamiento, al serle aplicada una carga axial de 250 kg mfnimo.
Instalar las horquillas de fijacidn y balancear el conjunto.

b} Del cenjunto cigiiefial-volante

Ambas piezas son provistas de Fibrica, sin agujero para la espiga de centraje.
Efectuar el procedimiento que se indica en a) "Reemplazo del volante''.

c) Del ciguefal

Determinar 1 espiga extrafda y colocar la inmediata siguiente; en el caso que hubiera
~ido la de coler "Rejo'’, efectuar las operaciones gue se indican en a) "Reemplazo del
volante™.

De no ser asT, proceder a:

- Acoplar volante y ciglefal, mediante los tornillos y apretarlos a una torsifn de 5
mkg.

Agujerear, utilizando el velante como miscara, cen una mecha de 7,75 mm G 8 mm de
difmetro, segin la espiga y luego, escariar el alejamiento de acuerde a la tabla an
terior a una profundidad de 25 mm (a les efectos de que cuando se instale la espiga
nueva, ésta quede a ras con el volante).

Instalar la espiga de centraje a presifn; tener en cuenta que la espiga no debe mo-
verse de su alojamiento, al serle aplicada una acarga axial de 250 kg minimo,
Instalar las horquillas de fijacién y balancear el conjunto,

VOLANTE

Reemplazo de la corona de arrangue

Perforar con una mecha de 8 mm de diSmetro a través de la corona de arranque y cortar
el metal restante con cortafrfo. Retirar luego la corcna del volante,
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Para la instalacién de la corona nueva, limpiar cuidadosamente la superficie de apoyo
de la misma en el volante.

Calentar en forma pareja y pregresiva a una temperatura no mayor de 350° C e instalar
la, asegurindose de que el chaflfn interior de la corona se enfrente al volante.
Dejar enfriar lentamente la corona, para que ésta pueda contraerse sobre el volante.
Luego comprobar que quede firmemente asentada.

Para m8s datos ver Capftule D “EMBRAGUE"

ARBOL DE LEVAS

Efectuar una limpieza minuciosa y sopletear con aire.
Verificar el juego diametral de los mufiones en sus alojamientos, debe estar comprend i
do entre:

- 0,05 y 0,10 mm, para los mufiones cuyo diSmetro oscila edtre 37,925 y 37,950 mm.
- 0,06 y 0,10 mm, para el muASn cuyo diSmetro oscila entre 34,484 y 34,500 mm (M.1400-
03).

Montar el engranaje y apretar su torni=-
llo fijacién a una torsién de 3 mkg. Con
trolar el juego de la brida; debe encon=-
trarse entre 0,06 y 0,12 mm,

Este juego no es ajustable; de ser nece-
sario, reemplazar la brida de la siguien
te manera:

= Desmontar el separador, empleando un
perno de 19 mm de didmetro y una pren~
sa.

Loos
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- Colocar la brida nueva.
Montar el separador a tope, empleando
un tubo de 24 mm de difmetro interior
¥ una prensa.

- Controlar el juego de la brida.

CONJUNTO CAMISA=-PISTON-PERND-BIELA-ARDS

Desmontar el conjunte biela-pistén de las camisas.
Sacar los ares.
Si es necesario controlar el juego entre camiss de cilindro y pistdn, proceder de la

siguiente manera:

- Efectuar las mediciones del difimetro
interior de la camisa (@ A y @ 8) en
las lugares que se indican.

€: 92 mm
D: 8 mm

= Medir el difimetro de la falda del pis-
tén (@ E}, en el lugar que se indica.

F: 12 mm

hon
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- Lonsiderando los valores obtenidos, calcular el juego (x) de la siguiente manera:

@A+PB
X - g E

&

= El valor correcto del juego (x) para un conjunto camisa-pistén_nuevo deberd estar
comprendido entre 0,047 y 0,067 mm,

El perno de pistdn estd colocado a pre- N L

s5i6n en la biela y flotante en el pistdn.

Para su extraccidn y colocacion, emplear M\

la herramienta 55.01 compuesta de: G
ol J

Mandril de montaje.
Gufa de centrado.

Mandril de extraccifn.
False eje para veruflcacuér de biela.

- Z8calo soporte. H— @
Buje de extraccidn.

Buje de colocacidn, K- ﬁ

ES Xaf T 3
'

hoz

Extraer el perno, empleando una prensd y
el mandril (J), apoyande la parte magqui=
nada del pistén sobre el buje de extrac-
cién (M) del z6calo soporte (L).

Controlar la alineacién de la biela utilizando el falso eje {K) y corregirla de ser
necesario.

Las bielas pueden ser reemplazadas por unidad. En este caso, la biela debe ser del
mismo peso que 1a reemplazada, haciéndose notar que, la diferencia maxima de peso en-
tre bielas de un mismo motor, no debe exceder de 3 gramos.

Calentar la biela a 240" C, introduciéndola en un recipiente con aceite del tipo para
cilindro de locomotora o aceite para transmisiones automdticas; tambi&n puede emplear
se aceite de motor teniendo cuidade en efectuar la operacién en un lugar perfectamen-
te ventilado y no sobrepasar la temperatura de rnFercnna, pues comienza su descompo-
sicidn, con peligro de inflamacién.



Verificar que el pernc de pistén gire co
rrectamente en el alcjamiento del pistén.
Colocar el mandril {(G), el ;ernu de plis-

tén y atornillar la gufa {H),

pistén, no bloguearlo.

Lubricar el perno de pistén con aceite
que contenga | parte de Holykote M 55
PLUS o RAPID cada 20 partes de aceite,

Posicionar el pistén y biela ubicande:

La flecha del pistén orientada hacia
T arriba.
- El nimero scbre la cabeza de biela o-
rientado hacia la izquierda, mirando
la cabeza del pistén de frante.

en el man-
dril (G), hasta que apoye en el pernc de

A W oo, R TERTRANIRN |
E =]

i i . O N

4otk

ho15

Las operaciones siguientes se deben efectuar en forma rSpida para que la pérdida de

calor sea lo mis reducida posible.

Instalar el conjunto biela-pistén sobre
el buje de colocacién (N), asegurdndose
que e| extremc del alojamiento perno,
cuyo maquinado es plano, se encuentre
bien apoyado.

Introducir manuaimente el comunto herra
mienta-perno, hasta gue haga tope en el
fondo del buje de colocacién. Si resulta
dificultosa la operacién manual, emplear
una prensa.

4016

Retirar las herramientas. Verificar, haciendo oscilar el pistén, que no existan pun-

tos duros.

Los aros nugvos, originales de Fébrica, se entregan ajustados.
Lubricar el pistén con aceite para motor y montar:



- El aro control de aceite (A}, colocan-
da: 3

El expansor con sus extremos a 90°con

el eje del perno. No superponer los ex

tremos ni_cortarlos.

La 1&mina supericr con sus extremos a-

lineados con el eje del perno.

La l8mina inferior con sus extremos o-

puestos a la ldmina superior.

E! 2do. aro de compresidn (B) (ubican-

do la marca de identificacién hacia a-

griba), con sus extremos alineados a

30%con el eje del perno.

- El ler. aro de compresidn (C) (croma-
do), con sus extremos opuestos a los
del 2do. aro de compresién.

5760
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BLOCK DE CILINDROS

Efectuar una |impieza completa del block y en particular, todos los conductos de lu-
bricacién. El diSmetro de los alojamientos para mufiones y buje del Srbol de levas en
el block, debe estar comprendido entre 38 y 38,025 mm.

El juego diametral entre botador y alojamiento debe estar comprendide entre 0,020 a
0,047 mm, si no se obtienen estos valores, controlar los elementos y proceder segln
carresponda:

Botadores DiSmetro exterior (A) Colar de Dismetro alojamient
Denominacién de! @ Identiflicacisn =re2
Std. 19 18,971 a 18,980 sm - 19 a 19,018 mn
S/H 9,2 19,171 a 19,180 mm__ Blanco 19,200 a 19,218 mm
S/W 19,8 19,471 a 19,580 mm Rajo 19,500 & 19,518 mm
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Buje del &rbol de levas {1400-03)

Para retirar el buje, desplazarlo hacia
el lado volante mediante un elemento ade
cuado que posea 37,5 mm de difmetro exte
rior y una prolongacifn para empuje, de
longitud superior a la del block,

Montar el buje nuevo con los orificios
de lubricacién (B} en correspondencia
con los del block, utilizando la herra-
mienta Mot.153 la cual debe ser introdu-
cida hasta que haga tope en el block.

No es necesario escariar el buje despuis
de montario,

Tapones de la galeria principal de aceite

S5i se reemplaza un tapén, instalar el
nuevo en su alojamiento y expandirio, e-
jerciendo presifn en su centro mediante
un punto de marcar, cuyc extiemo posee
13 mm de difmetro y 120° de conicidad.
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ARMADO DEL MOTOR

Instalar el block de cilindros en el so-
porte Mot,.159, adaptable al pie orienta-
ble Hot.25.

Los cojinetes para bancadas 1 y 3 son -
guales entre si; lo mismo ccurre con los
cojinetes 2, 4y 5.

Hontar en el block, los medios cojinetes
que poseen orificio de lubricacidn.
Aplicar lubricante Pieza N2 2094278 so-
bre los medios cojinetes instalados y
los mufones del ciguefial.

Instalar:

- El ciglefal en el block de cilindros.

- En la bancada central ambos segmentos
de regulacidn del juego axial del ci-
gu«;at (cara ranurada hacia el ciglie-
mal}.

= Los medios cojinetes correspondientes
en las tapas de bancadas (no poseen o-
rificios de lubricacién) y aplicaries
lubricante Pieza N® 2094278,

Aplicar en la bancada (lado volante) zo-
na (A) sellador Pieza N® 2086856, bien
diluido,

Tener en cuenta de lubricar los torni-
1los de tapa de bancada con aceite SAE
20 y luego dejarlo escurrir.

Instalar las tapas de bancadas de acuer-
do con las marcas efectuadas durante el

desarme y apretar sus tornillos fijacidn
a una tors48n de & mkg comenzando desde

el centro hacia los extremos.

Verificar que el cigliedal gire libremen-
te.




Fijar convenientemente un comparador en
el block y verificar el juego axial del
cigiedal; debe estar comprendidec entre
0,02 y 0,09 mm.

Los segmentos de regulacién que se proveen, son los siguientes:

Denominacidn Es?esor en Color de
del espesor milimetros Identificacién

2,30 2,28 a 2,33 Azul
23 I I IS fioJo =
33 2,36 a 2,01 Harrén
L] 2,38 a 2,543 Amarilio
= 24 2,43 8 2,48 Verde

Instalar un retén de aceite nuevo (blncg
da lade volante), en la herramienta

Mot.131 , teniendo en cuenta que el la-
Blo Intericr del retén es muy fragil.

Lubricar la superficie exterior del retén.

Colocar el retén golpeando ligeramente
la herramienta hasta que la misma haga
tope sobre el block,




5i el cigliedal es usado, introducir el
reté&n 3 mm mis, para ello adicionar un
suplemento (C) del espesor mencionado y
golpear nuevamente la herramienta a to-
pe.

Instalar el volante del motor; antes de
colocar sus tornilles de fijacién, la-
varlos con solvente, dejarlos secar al
aire y luego recubrir las roscas y el
didmetro externo de los mismas con sella
dor Pieza N22094507; apretar los torni-
llos ‘a una torsién de 5 mkg.

Controlar con un comparader, el alabeo
del volante: maximo 0,06 mm; para mayor
informacidn, ver Capitulo D "EMBRAGUE',
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Invertir la posicién del block.

Controlar la diferencia de altura entre las camisas y el plano del block, para ello

proceder de la siguiente manera:

- Verificar que la superficie de contacto entre las camisas y el block estén perfecta
mente limpias. 2

Instalar una junta de asiento nueva en | =3

cada camisa,

Presionar con la mano las camisas, pa-

ra lograr el correcto asentado de las

juntas.

Controlar las salientes de las camisas,

empleando 1a herramienta Dir.31 y un

comparador, ==

E) valor del saliente debe hallarse com-
prendido entre 0,04 y 0,12 mm,

: 195
Denominacién Color de
del espesor | identificacisn
Las juntas de asiento que se proveen son
las sigquientes: 0,08 Azul
0,10 Rojo
0,12 Verde
~

/-

Una vez determinado el espesor correcto
de las juntas, retirar las camisas del
block de cilindros.

En todos los casos, colocar una sola jun
ta de asiento.

Tubricar los pistones con aceite para’ mo
tor.

Montar el conjunto biela-pistdn en cada
camisa, empleando un prensa-aros adecua-
do de manera que las caras de la cabeza
de biela, queden paralelas a las zonas
planas de la parte superior de la camisa.
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Colocar los medios cojinetes en las bielas,
Instalar en el block los conjuntos biela-pistSn-camisa con sus correspondientes jun-
tas de asiento, respetando la posicién de los conjuntos:

= N* 1, del lado volante.
- El ndmero indicado sobre la cabeza de biela, sobre el lado opuesto al Srbol de le-
vas.

- La flecha sobre el pistén, hacia el volante.

Instalar la herramienta Hot.173.01.

Invertir la posicidn del block, :

Vincular las bielas a los mufiones del ciguefal, aplicande previamente lubricante Pie-
za N® 2094278; colocar las tapas y cojinetes de bielas, en correspondencia con las
bielas.

Apretar las tuercas de los bulones de
biela a una torsién de 4,5 mkg.

Verificar la libre rotacién de las partes
méviles.

El juego axial de la biela debe estar
comprendido entre 0,15 y 0,28 mm.

-~ e 4033
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Antes de montar la bomba de aceite, inu-
talar wn buje de sellade nueve Ffmpregcas
do en aceite para motor y verificar, u-
la saliente (A) del buje de sellado, es-
té comprendida entre 0,6 y |

Montar la borba de aceile v aoretar sus

tornillos Fijacidn a wna torsan de |
mkg.

inttalar en el ci

- La chaveta mediz luna,
« Bl epgranaje con la marca facii ei
Trente,

Lebricar los muncnes del drbol de levas,

instutarle y zpretar bos tornillas fija-
cion de brida,

B3




Colocar el engranaje del Srbol de levas
con la marca hacia el frente.

Alinear las marcas de los engranajes con
el centro del ciguedal y del Srbol de le
vas. =
Retirar el engranaje del &rbol de levas,
sin hacer girar éste.

Instalar la cadena de distribucién en el
engranaje del drbol de levas y luego en
el engranaje del cigiedal.

Hontar el engranaje del drbol de levas,
con las marcas perfectamente al ineadas.

Colocar el tornille del Srbol de levas con la chapa freno y apretarlo a una torsién
de 3 mkg; doblar la chapa frenc e instalar la malla filtrante de aceite del tensor,
Instalar el tensor cadena de distribuci&n

de la siguiente manera:

- Colocar dentro del patin, el resorte y
el cilindre con ranura helicoidal.

- Presionar y girar en sentido horario el

mismo hasta que quede trabado en el

cuerpo del patin.

Lubricar levemente el didmetro exterior

del patin y montarlo en el cuerpo.

- Montar el conjunto tensor-cadena, con

su placa de apoyo al block moter.

Colocar y apretar sus tornillos fija-

cidn,

Presionar el patin para destrabarle y

dejarlo en posicién normal de trabajo.
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De ser necesaric montar un conjunte nueve, el mismo se suministra con una placa segu-
ro, a fin de evitar que se desarme involuntariamente. Para este caso, instalar el con
juntoe tal cual se provee, apretar los tornilles y recién entonces quitar la placa se-
guro, Proceder al destrabe del patin, presiondndolo.

Se recomienda en operacicnes de Servicio, no reemplazar individualmente ningln elemen
to constitutive del conjunto tensor-cadena.

Para la instalacién del retén en la l?PB_de
distribucidn, se deberd emplear los siguien
tes componentes de la herramienta Mot.171.01: @

- El casquillo de centrado (A).
- El esparrago, la arandela y la tuerca.

€l centradar (B) y el extractor (C), se em-
plean cuando es necesario desmontar el re-
tén, estando el motor armado.

Colocar una junta nueva de tapa distriby
cién, de manera que los extremos queden
a ras de la superficie maguinada del
block.

Instalar la tapa de distribucidn locali-
zfndola mediante el casquillo de centra-
do (A).

Colocar los tornillos de fijacion aprox|
marlos en forma uniforme y alternada,
comenzando desde la parte central de la
junta y apretarlos a un torgue de 0,7 mkg.

Enroscar el espirrago en el ciguedal.
Montar el retén nuevo sobre el casquille
de centrado y este conjunto en el espi-
rrago.

Instalar el retén en la tapa, enroscando
la tuerca, hasta que el casquillo apoye
sobre el ciguefal.
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Instalar las juntas nuevas de goma en la bancada lado volante y en la tapa de distri-
bucién, comenzando desde su tetén localizader y verificando que apoyen correctamente
en el fendo de la ranura. Aplicar sellador Pieza N® 7702027774 en los extremos de las
juntas de goma; colocar las juntas laterales, como se indica en la zana A [lado vo-
lante) y zona B (lado tapa de distribucién), mantenerias en su posician mediante &
pernos localizadores y aplicar igual sellador en ambos extremos de las juntas latera-
les.

oot 4041
4okg

Aplicar lubricante en la superficie de contacto de las juntas de goma con el cirter.
Instalar el cirter y fijarlo con 2 tornillos en la zona central (uno de cada lado).
Continuar con el montaje y apretar los tornillos, a una torsién de 0,8 mkg comenzando
desde el centro hacia los extremos. .

Quitar los 4 pernos local izadores, instalar y apretar los tornillos restantes.

Invertir la posicidn del block.
En moter 1400-03 colocar:

- El retén nuevo del Srbol de levas, em-
pleando la herramienta Mot.156.01 has-
ta que haga tope en el block.

Tener la precaucién de lubricar previa-
mente la superficie exterior del retén.

- La chaveta media luna.

hoyz

Lubricar los botadores e instalarlos en el misme orden en que fueron desmontados, te-
niendo la precavci®n de enfrentar de a pares los orificios de descarga de aceite de
cada botador.
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Retirar la herramienta Mot.173.01.

Verificar que se encuentre colocado el
buje gufa e instalar la junta de tapa de
cilindros nueva, sin sellador, respetando
la indicacién "ARRIBA, o bien la parte
més ancha de los anillos metdlicos hacia
abaje.

Montar la tapa de cilindros.
Desplazar gdecuadamente los balancines,
instalar Tas varillas impulsoras en el
mismo erden en que fueron desmontadas.
Tener en cuenta lubricar los tornilles
de tapa de cilindros con aceite SAE 20
y luego dejarlos escurrir,

Apretar los torniilos de la tapa de ci
lindros en el orden indicade y de la s!
guiente manera:

- Aproximarlos inicialmente a 4 mkg.
= Apretarlos finalmente a 6 mkg.

Regular la luz de vilvulas, aflojando la
contratuerca y girando el regulador, de
acuerdo al siguiente orden:
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Abi 1
|nr§: :?‘I‘EUT:‘M“‘:G Regular las vilvulas
| Escape 1 Admisidn 3 y Escape 4
Escape 3 Admision L y Escape Z
_Escape b | Admisidn 2 y Escape 1
Escape 2 Admisién T y Escape 3

La luz correcta es de 0,15 mm para admisin y 0,20 mm para escape.

Después de los primeros 500 km de recorrido, se debe proceder al reapriete de la tapa
de cilindros y a la regulacibn de la luz de vAlvulas. Estas operaciones se deben rea-
lizar con el motor a temperatura ambiente (momr frio). Desbloguear 1/4 de vuelta los
tornillos de la tapa de cilindros antes de reapretarlos,

Girar el ciglefal, para colecar el pistén del cilindro N* 1 (lade volante] en el
P.H.5. y carrera de compresién (cilindro N%4 en cruce de vSlvulas)

_,_._!_._._

Montar el pidén de mando del distribuidor
empleando un tornille M.12 x 1,5,

La ranura debe quedar ubicada perpendicu-
lar al eje longitudinal del motor; el ar-
co menor (D) hacia el lado del volante.
Montar el distribuidor y sujetarle pro-
visoriamente,

El ajuste definitivo, se realizard con el
motor colocado en el vehfculo, ver Capf-
tulo C "EQUIPO ELECTRICO Y ENCENDIDD'.

Colocar:

- El disco de embrague, con la parte mis
saliente del ndclec hacia.el lado caja-
puente y la placa de presién conjunto,
respetando las marcas de posicifn para
el balanceo, centrar el disco con un
perna adecuado.

= Les tornillos fijacién de la placa de
embrague con sus correspondientes aran=
delas en el mismo lugar de donde se re=
tiraron, aproximaries en forma alterna-
da y uniferme, y apretarla a una tor-
si6n de 2,2 mkg. en motor 1300-09 y 2.7
mkg. en motor 1400-01, 1400-03 y 1L00-06,

La junta nueva del miltiple.

El conjunto mGltiple=carburador, ajustando las tuercas del miltiple, a una torsién
de 2 mkg, comenzando desde el centro hacia los costados.

- Las mangueras de goma.

Retirar:

- El motor del soporte Mot.159.
- Los 3 pernos de fijacidn.
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Montar:

- El soporte de compresor, si corresponde.

- El tubo gufa y la varilla indicadera de nivel de aceite.

= El filtro de aceite,

El bulbe de presién de aceite.

- La bomba de combustible, con sus juntas nuevas y el aislante, apretando sus tuercas
de fijacién a una torsidn de 1 mkg.

- El refuerzo y el conjunto soporte lateral-montante izquierdo, apretando los torni-
+1los de fijaci6n a un torque de 1,7 mkg.

Verificar, calibrar y probar las bujfas; instalar y apretar las mismas a una torsidn
de 2,5 mkq. teniendo en cuenta lubricar la rosca con Holykote BRZ.

Colocar el alternador con el soporte y tensar la correa a una flexién mixima de 5 mm,
aplicando una fuerza de 5 kg.

Llenar el cSrter con aproximadamente 3 litros de aceite,
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EXTRACCION Y COLOCACION DE LA TAPA DE CILINDROS

EXTRACCION

Desconectar el cable de masa de la baterfa. /
Orenar’ e! sistema de enfriamiento.

Sacar:

- En motor 1400-01 v 1400-03 el filtro de
aire.

- En motor 1300-0% v 1400-06, la tapa del
filtro de aire y la bocina del carbura
dor en conjunto. =
El cable del bulue de temperatura,

Las mangueras a berba de agua, base de
carburador, miltiple de admisidn y ta-
pa de cilindres.

Desvincular:

= En moter 1400-03; la manguera supe-
rior de radiador {(lado radiador) y la
manguera de vaso recuperador a boca
central de llenado.

El tubo de alimentacidn de comhustible.
= Los tubos de depresidn, distribuidur y
de vilvula de vacio (segin correspon-
da).

El cable del cebador

La varilla romandc mariposa acelerador.

"

En motor 1400-03 desmontar:

= La correa comando bomba de agua.

- La correa del compresor,

- El compresor, quitando los ternillos,
tuercas y arandelas gque lo fijan al so
porte y apartarlo convenientemente.
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Sacar:

- El distribuidor con sus cables de en-
cendido.

= El alternador y su correa, desconectan
do previamente los cables de conexidn,

= La Lapa de vilvulas. -

- Las fijaciones del cu®u de escape a
miltiple.

Si fuese necesario, desmontar:

= La chapa proteccidn inferior del mo-
tor.

= El soporte delantero del cafo de esca-
pe.

Sacar:

= Los tornillos fijacidn eje de balanci-
nes .

Los tornillos Fijacidn tapa de cilin-

dros.

- El conjunto eje-balancines-soportes de
extremss,

Las varillas de balancines, conservan=-
do su orden.

- La tapa de cilindros y su junta.

Colocar la herramienta Mot.173.01.
Limpiar el plano superior del block de

cilindros, ‘
1977
Colocacidn

Retirar la herramienta Mot.173.01.

Verificar que se encuentre colocado el buje gufa e instalar la junta de tapa de cilin
¢ros nueva, sin sellador respetando la indicacidén "ARRIBA", o bien la parte ms ancha
de los anillos metdlicos hacia abajo.

Montar la tapa de cilindros.

Instalar las varillas de balancines respetando el orden de extraccidn.
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Tener en cuenta lubricar los tronillos
de tapa de cilindros con aceite SAE 20
vy luego dejarlos escurrir.

Apretar los tornilles de la tapa de ci-
lindros en el orden indicado y de la si-
guiente manera:

= Aproximarlos inicialmente a b mkg.
- Apretarlos Finalmente a 6 mkg.

Regular la luz de vilvulas, aflojando la
contratuerca.y girando el regulador, de
acuerdo al siguiente orden:

Abierta completamente
la vilvula

scape | Admision 3y £scape } |
i Escape 3 Adm y Escape 2

Escape U Adm n 2 y Escape 1

Escape 2 Admisién 1 y Escape 3

La luz correcta es de 0,15 mm para admisidn y de 0,20 mm para escape,

Proseguir con el armado, efectuando las restantes operaciones en orden inverso a la
extraccidn, teniendo en cuenta:

= Llenar el sistema de enfriamiento y purgarle.

- Poner a punto el distribuidor, ver Capitulo C "EQUIPB ELECTRICO Y ENCENDIDO'.
Después de los primeros 500 km de recorrido, se debe proceder al reapriete de la tapa
y a la requlacidn de la luz de vilvulas. Estas operaciones se deben realizar con el
motor a temperatura ambiente [motor

Antes de proceder al reapriete de la tapa,
luege reapretarios a una torsién de & mkg.
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REEMPLAZO DEL RETEN TAPA DE DISTRIBUCION

Esta operacifin se debe efectuar con la
herramienta Mot.171.01, que consta de:

- El casquillo de centrade (A).

- El espérrago, Ta arandela y la tuerca.
- El centrador (B}.

- El extractor (C).

Extraccidn

Desconectar la baterfa.

1964
Retirar:
= La chapa de proteccidn inferior de motor

- La correa del ventilador.
- La polea del ciguenal,

Instalar el centrador {B), el extractor (C)
y retirar el retén.

Colocacidn:

Verificar la concentricidad entre el a-
lojamientc del retén y el cigiehal, em-
pleando el casquille de centrado de la
herramienta Mot.171.01.

Enroscar el espirrago en el ciguedal.
Hontar el retén nueve sobre el casquille
de centrado y este conjunto en el espd-
rrago.

Instalar el retén en la tapa, enroscando
la tuerca hasta que el casquillo (A} apoye
sobre el l:[gtiena?.

Retirar las herramientas.
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Colocar:

- La polea del ciglefal y apretar sus elementos de fijacién a un torque de 6,5 mkg.
- Tensar la correa, aplicando una fuerza de 5 kg y una flexién de Sam (M.1400-03) y
11 mm (H.1400-01 - W.1300-09 - M.1400-06) .

FILTRO DE ACEITE

Reemplazo

Desenroscar el filtre, aflojsndolo pre-
viamente con una herramienta adecuada.
Limpiar el apoyo en el block, lubricar
la junta de goma del filtro nueve con
aceite de motor, enroscarlo manualmente
hasta que la junta apoye en el block y
luego apretarlo media vuelta mis, sin u=
tilizar la herramienta.

Reponer el acelte.
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EXTRACCION Y COLOCACION DEL CARTER

EXTRACCION
Drenar el aceite.
Retirar:

- La chapa de proteccién inferior del mo
tor.

La barra antirr
los largueros,
La chapa de proteccidn del embrague.

do, de su fijacién a

Desmontar el cdrter, desplazando adecua-
damente la barra antirrolido.
Desechar las juntas y limpiar sus emplazamientos,

Colocacibn

Instalar las juntas nuevas de goma en la bancada lado volante y en la tapa de distr!
bucién, comenzando desde su tetdn localizador y verificando que apoyen correctanente
en el fondo de la ranura. Aplicar sellador Picza N 702027774 en los extremos de las
juntas de goma; colocar las juntas laterales, como s¢ indica en la zona A (1ado volan
te) y zona B {lade tapa de distribuci6n), mantener!as en su posicién mediante & per="
nos localizadores y aplicar igual sellador en ambos extremos de las juntas laterales.

Los7

Aplicar lubricante en la superficie de contacto de las juntas de goma con el clrter
Colocar el cérter y fijarlo con 2 tornillos en la zona central (uno de cada lado).
Cont inuar con el montaje y apretar los tornilles, comenzando desde ¢l centro hacia
los extremos.

Quitar los 4 pernos localizaderes, instalar y apretar los tornillos restantes.

B-51



Instalar:

- La chapa de proteccidn volante.

= La barra antirrolide.

= El tapfn de drenaje del céirter y apretarlc a una torsién de 4,5 mkg.

Llenar el cérter a nivel, poner én marcha el motor y verificar que no existan pérdi-
das,
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SISTEMA DE LUBRICACION

BOMBA DE ACEITE

Extraccién

Sacar el cérter.
Retirar los 3 tornillos fijacién de bom-
ba a2 block y desmontarla.

Colocacidn

Antes de montar la bomba de aceite, ins-
talar un buje de sellado nuevo impregna-
do en aceite para motor y verificar, que

la saliente (A) del buje de sellado, es- /
té comprendida entre 0,6 y 1,4 mm.

Montar la bomba de aceite y apretar sus
tornillos de fijacifn a una torsién de
1 mkg. .

Instalar el clrter y llenaric a nivel
con aceite.

S e

i
[ 7]

shh2

CONTROL DE LA PRESION
Retirar el bulbo.

Conectar un manémetro adecuado en el alojamiento para el bulbeo.
Poner en marcha el motor y con una temperatura de 78 a 82°C, verificar:

- A 700 r.p.m. : 0,7 ka/em2 (10 Ibs/pulq2)
- A BODO r.p.m. : 3,5 a 4,5 kg/cm2 (50 & 64 Ibs/pulgl)

Retirar &) manSmetro y colocar el bulbo.
Conectar el cable en el bulbo.
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Extraccidn

Retirar la tapa del filtro de aire.
Sacar las 4 tuercas y arandelas fijacibn
cuerpo de filtro.

Desmentar el cuerpo del filtro y apartar
lo convenientemente.

Desconectar del carburador:

El tubc de depresisn.

El tubo de combustible.

El cable del cebador, desde sus 2 fija
ciones (cable y vaina).

La varilla comando acelerador, quitan-
do el clip de retencién.

= En motor 1400-03, el cable alimentacién
interceptor de marcha lenta.

Quitar las 4 tuercas y arandelas, fijaci6n carburador y desmontarlo.

Colocacisn

Invertir las operaciones de extraccifn, teniendo en cuenta:
- Colocar una junta nueva entre base de carburader y aislante.

po filtro de aire.

Regular la marcha lenta del motor.

Apretar firmemente las 4 tuercas fijacién carburader y las 4 tuercas fijacién cuer-

Controlar el cemande de las mariposas del acelerador y cebador.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CARBURADOR

a) Solex € 34 EIES-2 (H.1400-01 y M.1400-03)

Carburador de tipo descendente, doble cuerpo; equipado con bomba de aceleracibn, cir-
cuito de potencia y cebador de mando manual.

La identificacién puede estar indicada
en una plaguita (Fijada en uno de los

tornillos tapa de cuba) o inscripta so- -
bre el costado izquierdo del cuerpo de i?;/
la cuba. 32 L
- |
Q\izz

L0

El tornillo (B}, control de la mariposa
de aceleracidn del 2do. cuerpo, se ajus-
ta en Fibrica y queda terminantemente
prohibido modificar su regulacién. 5i
por alguna razdn "muy excepcional’ fuese
necesario hacerlo, arrimar el tornille
hasta notar que haga suave contacto con
su tope (la mariposa no debe moverse),
ajustar media vuelra mis y apretar la
contratuerca sin variar la posicidn del
tornillo.

El tornille (A}, control de la mariposa
de aceleracién del ler. cuerpo, se ajus-
ta dnicamente cuando se regula la marcha
lenta acelerada.

Wik
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al) Reglaje

Reglaje ler. Cuerpo Ido. Cuerpo
[Dismetro de gargantas 3% mm 34 mm |
|Surtidores -principales (A] 17,5 120

| Emulsionadores de alta (B) R S ] 170
Didmetro 'de venturis (C) ) 23 mm 24 mm
Surtidores de marcha lenta (D) GG (u#) a1
Dosificadores de aire marcha lenta (E) 130 100

Inyector bomba de aceleracién (F) 50

| Desgasajes (G) 70 {0
Surtidores de combustible del econostar

[inyectores de potencia) (H) = 1900 e 120
DosiFicador de aire del econostar

{antipercoladar) {J] 100 o =
Aguja flotante (W) L 1,8 mm

Feso del flotante 7.5 grames

%##) Conm interceptor de marcha lenta para motor 1L00-03. Este dispositive forma un
conjunto con el surtidor de marcha lenta; al desconectar el encendido, interrum-
pe & flujo de combustible en el surtidar, en forma electromecinica, evitando la
potibilidad de autoencendido. El valor de torgue es de 0,41 a 0,55 kgm (3 a 5 lbs)

ler. Cuerpo

2do. Cuerpo E £770

En el alojamiento del conector entrada de combustible, seiencuentra ubicada una malla
filtrante.

al) Regulacisn de la marcha lenta acelerada

Cerrar completamente la mariposa del ce-
bador.
La luz entre mariposa de aceleracidn y
cuerpo debe estar comprendida enfre 0,85
a 0,95 mm; comprobarle eon una sonda ci=
ITndrica.
De ser necesaric corregir la luz, proce-
der a:
i

- Aflejar la contratuerca.
- Girar el tornillo (A}, hasta lograr el

valor especificado,
- Apretar la contratuerca.
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a3) Carrera de bomba aceleracin

Se ajusta en Fibrica.

ak) Regulacifn del antipercolador

Verificar 1a luz entre la vilvula anti-
percoladora y su asiento.

De ser necesario corregirla, torcer la
escuadra inferior (A}, hasta obtener una
luz de 2 mm.

a5) Regulacién de la marcha lenta

Previamente verificar la luz de: vilvu-
las, contactos (platinos), bujTas; pues-
ta a punto infcial de! encendido y que
el antipercolader se encuentre abierto.
El régimen de marcha lenta, debe encon-
trarse entre 800 y 850 r.p.m., verificar
y regulario cuando el motor se encuentre
a temperatura normal de funcionamiento.
Para una correcta regulacifn, es impres-
cindible emplear un tacémetro y efectuar
tas siguientes operaciones.

- En motor 1400-03, conectar el aire a-
condicionado,

- Accionar el tornillo (E) hasta llevar
el régimen del motor entre 800 y 850
r.p.m.

- Regular el tornillo (F) para obtener
‘la velocidad de girc en marcha lenta
més elevada.

= Si el régimen del motor no es el espe-
cificado, repetir las cperaciones cuan
tas veces sea necesario,

El ajuste final del régimen de marcha lenta, debe realizarse siempre y OGnicamente me-
diante el tornillo (F).
No accienar otras tornillos que no sean los indicados.
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b) Solex 32 EISA-3 (M.1300-09)

Carburador de tiro descendente, con ceba
dor de mando manual . :
El tipo y la referencia se indican en u-
na plaquita fijada por uno de los torni-
1los de la tapa de cuba.

£l tornillo (A) control de la mariposa
de aceleracifn, se ajusta en Fbrica y
gueda terminantemente prohibido modifi-
tar su regulacién. La regulacion del tor
nillo (B)] debe efectuarse Gnicamente
cuando haya sido necesario reemplazar la
base, la cuba o su tapa; realizarla con,
el carburador desmontado.

Extraccidn

Sacar en conjuntc la tapa del filtro de aire y la bocina del carburador.

Desconectar del carburador:

= El tubo de depresién,

= El tubo de combustible.

- El cable del cebader, desde sus 2 fija
cicnes (vaina y cable).

- La bieleta del comando acelerador.

Erral
Quitar las 2 tuercas y arandelas fijacién del carburador.
Desmontar el carburador.

Colocacidn

Invertir las cperaciones de extraccidn, teniendo en cuenta:

- Celocar una junta nueva entre base de carburador y miltiple.

- Apretar las tuercas fijacién carburador a un torque de 1,7 mkg.

- Controlar el correcto funcionamiente de las maripesas de cebador y aceleracidn.
- Regular la marcha lenta del motor.
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DiSmetro venturi (A) 24 mm
Cidmetro garganta . 32 rm
urtider_principal (8] ILYR-
|Surtidor de marcha lenta (C) E5
Inyector bomba aceleracién (D) 35

Dismetro aguja 1,5
Tubo de ermisitn (E] 170 W1
Flotante | W*56303

En el alojamiento del conector entrada de combustible, se encuentra ubicada una m:!
filtrante, .

b2} Regulacidn de la marcha lenta acelerada

Efectuar Gnicamente cuando haya sido ne-
cesaric reemplazar la base, la cuba o su
tapa; realizarla con el carburador des-
montado,

Cerrar completamente la mariposa del ce-
bador. La luz entre mariposa de acelera-
cifn y garganta debe estar coemprendida
entre 0,65 y 0,75 mm; comprobarlo con u-
na sonda cilindrica.

De ser necesario corregir la luz:

- Aflojar la contratuerca.

Girar el tornilla (A), hasta lograr el
valor especificado.

ApreLar la contratuerca,

b3) Regulacién de la carrera de bomba
aceleracidn

Abrir la mariposa de aceleracién hasta
que el vistago del diagrafma "A" de la bom
ba lleque al final de su carrera. La luz
entre mariposa de aceleracidn y garganta
debers ser de 2 mm; comprobarlo con una
sonda cilindrica. *

De ser necesaric corregir la luz:

- Aflojar la contratuerca "B'.

= Girar el tornillo"C", hasta lograr el
valor especificado:

- Apretar la contratuerca,




b4} Regulacién del antipercolador

Cerrar completamente la mariposa de ace-
leracidn. La luz (A) entre la vilvula y
su asiento debe estar comprendida entre
3y b oom,

Si 1a luz no es correcta, doblar conve-
nientemente la palanca soperte de la vil
vula,

b5) Regulacién de la marcha lenta

El régimen de marcha lenta debe ser de
700 r.p.m.; verificar y regularlo cuando
el motor se encuentra a temperatura nor-
mal de funcicnamiento:

= Accionar el tornillo (A} hasta lograr

el régimen indicado.

Girar suavemente el tornillo (B) hasta

obtener el mayor régimen del motor,

= Actuar nuevamente sobre ambos torni-
Ilos hasta legrar finalmente el régi-
men especificado.

No accionar otros tornillos que no sean
los .indicados.

c) Comando del aceleradar

Para verificar la correcta apertura de
mariposas del carburader, llevar su leva
comando a la posicifn mariposa totalme
te abierta y comprobar gue el p

erador apoye en su t contra.el pi

de ser necesario modificar, reqular des-
de la varilla correspondiente (A).
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d} Carter £$32-2055 S (M.1400-06)

Carburador de tipo descendente, con cebador de mando manual y bomba de aceleracidn.
La identificacidn estd indicaeda en la brida de la base {(lado palanca maripose acele-
racién).

Extraccifn
Desconectar del carburador:

= El tubo de depresifin,

- El tubo de combustible.

= El cable de cebador.

= La varilla comando mariposa de acelera
clién.

Sacar:
- Las 2 tuercas y arandelas Fijacién

carburador a miltiple.
= El carburador y la junta base.

Colocacién
Invertir las operaciones de extraccidn, teniendo en cuenta:
- Reemplazar la junta de base.

= Apretar firmemente las 2 tuercas fijacidn de carburador a miltiple.
= Regular si es necesaric la marcha lenta del motor.

d1) Reglaje

| Venturi secundario (€]
Emulsionador de baja (D)

| Tope carrera bomba de aceleracién (E)
Surtidor bomba de aceleracién (F.

| Cal Irhrz nlg]e entrada de combustible (G)
[ alta (H
Calibre principal (J

| Aquja dosificadera (KJ _  — °
|Surtider de baja (L) i
nlt ra flotante :
R:Iaclﬂn _calibre aguja
Ventea de la cuba

| - Exterior
= Interior
Identificacifn exterior
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d2) Regulacién de la altura del flotante

Invertir la posicién del carburador y me
dir la distnacia (A) en cada tetdn del
flotante.

A= 11,92 13,5 m

Para corregir el valor, doblar en la par
te mis angosta de la ldmina fijada al
flotante.

d3) Relacidn aguja-calibre

Presicnar la aguja dosificadora hasta que
haga tope, sin forzar; la saliente (B} de
be estar comprendida entre 1,3 y 1,4 mm,

5780
dii} Regulaci$n de la carrera de bomba aceleracidn

Verificar que la varilla comando (C} a
poye sobre el véstago del pistén y la
luz (E) esté comprendida entre 1,5 y
1,8 mm. De ser necesario, ajustar la
tuerca (D) y si esto no fuese suficien
te grinfar la varilla (C}. Como refe
rencia se indica que ¢l caudal de la
bomba es de 4 cm3 minimo en 10 embola-
das estando el carburader en posicién
horizontal y la cuba llena de combusti
ble.

d5) Regulacicn de 1a marcha lenta acelerada

Cerrar completamente la mariposa del ce-
bador.

La luz entre mariposa de aceleracidn y
cuerpo debe estar comprendida entre 0,70
y 0,80 mm,




De ser necesarioc corregir la luz:

- Aflojar la contratuerca.

- Girar el tornillo (F), hasta lograr el
valor especificado,

= Apretar la contratuerca.

d6) RegulaciSn de la marcha lenta

El regimen de marcha lenta debe hallarse
entre 700 y 750 r.p.m.; verificarlc cuan
do el motor se encuentre a temperatura
normal de funcionamiento y la perilla
del cebador completamente retraida.

Para corregirle, accionar el tornillo
de marcha lenta (G} hasta lograr el re-
gimen indicade, luego girar el tornillo
de regulacisn de mezcla (H) hasta obte-
ner la velocidad de giro m&s elevada, en
marcha lenta.

Repetir estas dos operacicnes hasta que,
al girar el tornillo de regulacién de
mezcla (H), la velocidad de rotacién se
halle entre 700 y 750 r.p.o.

BOMBA DE COMBUST IBLE

Control

Los valores que se indican corresponden a una temperatura de combustible de 20 a 25°C.
.

Conectar un manémetro adecuado en el tubo
de salida de combustible y situarlo le

mis proximo a la altura de la bomba de com
bustible,

En estas condiciones la presibn debe ser
de 0,19 a 0,25 kg/em2, entre 1000 y 2500
r.p.m. del motor.
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Reparacidn

Desmontar la bomba de combustible, desar
marla procediendo a: -
Q.

- Marcar la tapa (A}, el cuerpe superior
(B) y el cuerpo inferior (C}. °
Retirar los tornilles fijacidn de tapa
(A), desmontarla con su junta y reti-
rar del cuerpo superior el filtro de
nafta (D).

Sacar los tornillos que fijan el cuer-
po superior e inferior.

[

El cuerpe superior contiene las vilvulas,
las cuales no admiten reparacién, su mal
funcionamiento implica el reemplazo del
conjunto cuerpe superior=vilvulas.

Retirar:

- E1 diafragma (E).

- El;]mtor 1500-03, el aislante té&rmico
- El seguro eje palanca (H).

- El eje de palanca (J),

- La palanca (K).

- El resorte de retroceso (L).

Armado
Invertir las operaciones de extraccién, teniendo en cuenta:

- Enfrentar las marcas efectuadas en el desarme.
- Con el diafragma instalado, unir los cuerpos inferior y superior y colocar los tor-

nilles sin apretarlos.
- Accionar 1a palanca a tope y en esa posicidn apretar uniformemente los tornillos fi-

Jacién diafragma.

FILTRO DE COMBUSTIBLE 4

Se encuentra instalado entre el tangue de combustible y la bomba.

Es del tipo “sellado" y por lo tanto no es desarmable.

Cuando fuese necesaric, se lo debe reemplazar junto con sus conectores.

Fara instalar correctamente el filtro nuevo, se debe tener en cuenta la marcacifn que
posee con respecto al sentido de circulacidn del combustible.
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Desarme
Retirar:

- La mariposa (A) v la arandela (B).
La tapa del filtro (C}.
- La mariposa interior (D) y la arandela

(E).

- La placa de fijacién (F) y el elemento
Filtrante himedo (G).

= £l elemento filtrante en bafo de acei-

te inferior (J).

El depbsito de aceite [L).

Para la limpieza, lavar con nafta los
componentes desmontados, secarlos y so-
pletear con aire los elementos filtran-
tes; limpiar la tapa y la base del fil-
tre. Al limpiar las juntas de gema (H) y
{K), no emplear kerosene, nafta o sal-
vente.

Armado

Llenar el depdsito (L) con aceite de mo-
tor, al nivel correcto.

Instalar todos los elementos en orden in
verse al desmontaje, -
Verificar el cierre herméticc de la tapa.

5353

TANQUE DE COMBUSTIBLE

Extraccidn

Vaciar el combustible del tangue.
Desvincular los tubos de alimentacién
(A] y retorno (B).

En los modelos 924 y 925 retirar la tapa
del tangue, abrir el badl y apartar la
alfombra,

En el modelo 926:

- Retirar la abrazadera fijacién tubo de

llenado y venteo.

Aflojar la abrazadera inferior fija-

cién tubo de 1lenado.

- Abrir el portdn.

- Sacar la estribera y la tapa rueda de
auxilio.

= Apartar el piso auxiliar.

Despegar el pafic en tode el contorne del tanque y la tapa proteccidn unidad emisora.
Desvincular el cable del emisor.
En el modelo 926, desvincular el tubo de venteo del tanque de combustible.
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FILTRO DE AIRE

Extraccién
Para motor 1400-01 y 1400-03.
Retirar:

= Las 3 tuercas de fijacidn de tapa

- La tapa.

= £l elemento filtrante.

= Los & tornillos y arandelas Fijacidn
base,

La base del filtre con junta y placa.

Colocacién
Invertir las operaciones de extraccidin.

El elemento filtrante s6lo admite un so-
pleteado con aire a los 5000 km.

5786

Para motor 1300-09 y 1400-05.

Estd compuesto por 2 elementos, uno en
bafio de aceite y otro himedo.

Extraccién
Desprender la bocina del carburador.

Sacar:

- Las tuercas y arandelas que lo fijan
al panel salpicadero.
= El filtro.
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Retirar:

- Los 8 tornillos fijacién tangue a pise.
= El tanque de combustible desplazdndolo adecuadamente,

Colocacién
Invertir las cperaciones de extraccifn, teniendo en cuenta:
- Aplicar en todo el contorno apoyo tanque a piso, mastic 513,

- Montar el tanque,
= Pegar la tapa proteccifn unidad emisora con cemento Pieza N22200070.



CONTROL DE LA TAPA DE CARGA
Antes de efectuar cada control sumergir la tapa de carga en agua,

a) Valvula de presién

La vSlvula abre a una presidn de:

- 0,66 a 0,76 kg/cm2, para motores
1400-01, 1300-09 y 1400-06.
- 0,9 a1 kg/em2, para motor 1400-03.

Verificar 1a tapa de carga, mediante la
herramienta de ensayo correspondiente.

4oBo
b) Vilvula de depresisn

La vilvula abre con una depresién méxi-
ma de 25 cm de columna de agua.
Para verificarla se deberd contar con u-
na boca de carga adecuada para tal finm
[correspondiente al modelo} y un tubo de
pléstico transparente,
Lienar con agua el tubo hasta tener e)
a]l'smo nivel en los ramales A y B (nivel
1.
Colocar la tapa de carga del sistema, [=—RAMAL B
Bajar el ramal (B), hasta producir 25 cm
de desnivel entre los ramales A y 8 (ni- NIVEL)
vel 2).
El valor h es el desnivel miximo para CAMAL & h=25¢m
el cual se debe producir la apertura de NIVEL 2
Ta vélvula,
Mantener fijo el ramal {B) durante 20 se
gundos y verificar: = 5787
- Si el valor h se mantiene, noc se pro-

dujo la apertura de la vilvula (tapa

incorrecta).
= Si el valor h disminuye, se produjo la

apertura de Ta vilvula (tapa correcta).

c) Hermeticidad del cierre superior de la tapa de carga

El cierre superior de la tapa debe sopor
tar una presién de 0,6 kg/fcm2.

Para verificarlo se deberd contar con u-
na boca de carga obturada en su parte in
ferior (correspondiente al modelo), una
linea de aire comprimido regqulable y un
manémetro de escala adecuada.

inyectar aire hasta lograr una presién
de 0,6 kg/cm2, cerrar el aire y compro- e 5788
bar que la presién se mantenga constante

por un lapse de 20 segundos, mTnimo. 8-82




RAD | ADOR
Extraccidn

Desconectar el cable de masa de la bate-
ria.
Drenar el sistema de enfriamiento.

En motores 1400-01 y 1300-09, desvincu-
lar del radiador las mangueras inferier,
superior y del vaso recuperador.

Retirar las tuercas y arandelas fijacifn
encauzador y separario. .

Sacar los 2 tornillos fijocién radiador
y desmontar éste y el encauzador.

En motor 1400-03, desvincular:

- Las mangueras inferior y superior de
radiador.

- Las conexiones de motoventilader y de
termocontacto.

Sacar los 2 tornillos que fijan el con-
junto radiador-motoventilador y retirar-
lo.
Desmontar del radiador, el motoventila-
dor.
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Colocacidn
Invertir las operaciones de extraccidn teniendo en cuenta:

= Verificar el estado de los apoyos inferiores del radiador y aplicarles lubricante
para goma Pieza N% 2246065.

= Llenar y purgar el sistema de enfriamiento.

- De ser necesario instalar el termocontacto, utilizar una junta nueva y apretario a
una torsién de 1,7 mkg.

TERHOSTATO
Extraccifn

Drenar el sistema de enfriamiento.
Desprender la manguera superior de bomba de agua y retirar el termostato.

Contrel

Suspender el termostato dentro de un recipiente con agua, calentar la misma y agltar-
la para mantener la temperatura del Ifquido uniforme y verificar:

- Entre 72 y 75°C, la vélvula debe comenzar a abrirse.
- A 87°C, la vdlvula debe encontrarse completamente abierta.

Colocacién

Invertir las operaciones de extraccibn, teniendo la precaucién de llenar el sistema y
~ purgarlo,

BOMBA DE AGUA

a) Para motores 1400-01 y 1300-09

Extraccibn

Desconectar la bateria.
Drenar el sistema de enfriamiento.

Desvincular las mangueras que llegan a
la bomba y la del vaso recuperador a ra-
diador.

Desmontar el encauzador y el radiador
€on Sus mangueras.

Quitar:

- La correa.

= El ventilador y la polea.

- Los 6 tornillos fijacién bomba de agua
a tapa de cilindros.

Desmontar la bomba.
Limpiar las superficies de apoyo de la
junta.




Colocacidn
Efectuar en orden inversc las operaciones de extraccién, teniendo en cuenta:

= Colocar una junta nueva, sin sellador.

- Apretar los tornilles fijacién bomba de agua a un tarque de 0,7 mkg.

= Apretar los tornillos fijacién ventilader a un torque de 1,7 mkg.

- Tensar la correa de manera que su flexién méxima sea de 11 mm, con una fuerza de 5
kg.

- Llenar y purgar el sistema de enfriamiento,

b) Para motor 1400-03
Extraccidn

Sacar la baterfa.
Crenar el sistems de enfriamiento.

Desvincular:

= Las mangueras a la bowba de agua.
- El cable del bulbe de temperatura.

Sacar:

= Las correas mando bomba de agua y al-
ternador .

= El seguro, arandela y tuerca fijacidn

polea.

La polea empleando la herramienta

B.vi.28

= El conjunto corredera-tensor de correa

= El bulén fijacién tensor de alternador

- Los restantes tornillos fijacién bomba
de agua a tapa de cilindros.

Retirar la placa tensor de correa, la

bomba de agua y su junta,

Colocacién
Invertir las operaciones de extraccifn, Leniendo en cuenta:

- Cologcar una junta nuevs sin sellador. -

- Apretar los tornillos fijacién tensar correa y los de bomba de agua a tapa de cilin
dros a una torsién de 0,7 mkg.

Instalar un sequro nuevo y apretar la tuerca Fijacion polea bomba de agua a wna tor-
sién de 2 mkg. :
Aplicar una fuerza de 5 kg y tensar las cerreas de mando bomba de agus a wna flexién
de 6 mm y mando alternador a una flexién de 5 mm.
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Capitulo C

EQUIPO ELECTRICO Y ENCENDIDO

CARACTERISTICAS
- Electricidad motor
- Electricidad general

MOTOR DE ARRANQUE

- Extraccion

- Colocacion

- Reparacion del motor de arranque

ALTERNADOR

- Verificacion en el vehiculo
- Extraccion

- Colocacién

- Reparacion

- Desarme

REGULADOR DE CARGA
- Veriticacidn en el vehiculo

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

- Extraccion

Colocacion

Puesta a punto inicial del encendido
Reparacion del distribuidor

Control en el distribuscopio

INSTRUMENTOS

- Extraccion
- Colocacion
- Bulbo del indicador de presién aceite
- Bulbo para indicadores de P a

LIMPIAPARABRISAS
- Brazo - Escobilla
- Mecanismo

CONJUNTO MOTOR - SOPORTE - BIELAS
- Extraccion
- Colocacién

REEMPLAZO DE INSTRUMENTOS
INTERRUPTOR DE LUGES

- Extraccitn
- Colocacian

. B
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[continuacion)

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO,
ARRANQUE ¥ TRABA DE DIRECCION
- Extraccion

- Colocacion

- Reemplazo del contacto

FUSIBLES
LAMPARAS

INTERRUPTOR AUTOMATICO DE CIRCUITOS
(Modelos con aire dicionado}

MOTOVENTILADOR (Modelos con aire
acondicionado)

- Despiece

- Extraccion

- Colocacion

- Termocontacto

PROYECTORES DELANTERCS
Extraccion

- Colocacion

- Reemplazo de una lampara

ALINEACION DE PROYECTORES
ANTENA DE TECHO
ESQUEMA DE CIRCUITOS {Modelos 924.925)

ESQUEMA DE CIRCUITOS (Modelo 926)

C-53
C-53
C-53
C-53

C-55

C-57

C-59

C-61
C-61
C-62
C-62
C-62

C-63
C-63
C-63
C-64
C-65
C-68
G

C73



PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionados con esle capltulo, sa Insciibirdn en ol cuadro a conlinuacian,
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CARACTERISTICAS

ELECTRICIDAD HOTOR

Motor de arranque

Hodelo 924 925-926
Harca Indiel Ducelier Indiel
Tipo 35255550| 6187 35256950+
Conex idn Serie
Apoyos 2 3
Mando Positivo por electroimin
Prueba - Consumo {m&ximo) 60 ampere
en - Tensién (aproximada) 2 11 volt
vaclo - Velocidad (mfnima) 8000 r.p.m.
Prueba con | ~- Consumo (méximo) 380 ampere
inducido - Tensién (aproximada) 7 volt
blogueado I - Par motor (minimo) 0,9 mkg
Tensidn resortes - Muevas 1,5 kg
para escobillas - Usadas 0,7 kg
Lengitud de escobillas (mfnima) 7,5 mm
Dismetro colector (minimo) 32 mm 33 mm
Rebaje aislante del colector 0,8 a1m
Juego entre pifién impulsor y collar 0,05 a 1,5 mm




Alternador

Con equipo A. Arcond.lsl'n equipe A. Acond.

Marca Argelite o Indiel
Conexién Estator Estrella
Tipo Trifésico
Excitacién Positiva
Tensién nominal 12 volt

Intensidad nominal 38 ampere . l 28 ampere
Longitud mfnima . Argelite 5 mm
de escobillas Indiel 7 mm

Regulador de carga

Marca Argelite, Atoll o Toricoll
Tipo vibrador

Excltacién Positivo

Cantidad de elementos 1

Bujfas

Marca y tipo

Bosch- W 145 T 35

Luz entre electrodos

0,75 mm
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Bobina de ignicién

Tipo 12 volt, en bafo de acelte

- En frio 1T e
Longitud de chispa

- En caliente 8 mm

- Primario 4,25 a 4,6 ohm
Resistencia

- Secundario 8100 a 10200 ohm

Distribuidor

Marca

Luz entré__:onr.ar.tos
Angulo de contacto

Argelite DU-LOO2
0,35 a 0,45 mm
5

Capacidad del capaciter

a
.18 a .22 microfaradic

Bulbos
Temperatura de cierre
Marca Temperatura de aper- de centactos
tura de contactos
Indi 5in aire Con aire
ndicador acondicionado |acond icionado
temperatura
s
MOEOE Texas 105 a 110°C 110 a 115°C
40° a 60°C
104 * 109 a 115°C
Jgeaue a 110%¢
Indicader Harca Presifn de apertura de contactos
presién
de aceite Siap 0,3 a 0,6 kg/fem2




ELECTRICIDAD GENERAL

Bateria

Tensién nominal e 12 volt

Borne a masa L i — Wegatlvo e
Capacidad nominal 40 _ampere/hora T

Tensidn de cada |- Cargado 2,2 volt

elemanto | - Descargado .8 valt =
Nivel del electrolfto Borde inferlor del cono de carga & | cen-

timetro sobre las placas

Densidad del electrélito al Final
de la carga 1260

Limpiaparabrisas

Hotor de 2 velocidades (normal y alta), con detgncifin automéitica de cepillos en su
posicién de reposo.

Luces direccionales

Con indicador luminoso (luz verde), incorporado en el tablero de instrumentos y co-
mandada por medio de una palanca ubicada en la columna de direccidn.

Interruptor de luz 'pare'

Es de tipo meclnico y se encuentra ubicade en el soporte pedalera.

Interruptor luz freno de estacionamiento

De accionamiento mecdnico, ubicade sobre la cremallera del comando.
(Modelo 925 y 926) .

Fusibles

Se encuentran instalados en un tablero situado en la parte inferior izquierda del pa-
nel de instrumentos.
Existe ademis un fusible en el cable de alimentacidn del radio-receptor.
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Interruptor automitico de clrcultos

Actlia en el momentoc de producirse una sobrecarga en el circulto que protege.

Circuito Intens [ dad
Alre acondlicionado 20 ampere
Interruptor de encendido, arrangue y traba de direccidn

Posee 5 posiciones; traba de direccién, accesorlos eléctricos, garage, encendido-
accesorios y arranque.

Un dispositive de sequridad, evita que pueda ser accionado el arranque cuando el mo-
ter se encuentra en marcha.

Tablerc de instrumentos
Consta de:

= Velocimetro con odémetro.
- Yoltimetro.
= Indicadores de:

Temperatura de motor,

Presién de aceite.

Lebader .

Luces direccionales,

Luz alta.

Funcicnamiento de frenos y freno de estacionamiento (sélo para 925 y 926).
Nivel de combustible.

Hotoventilador (Vehfculos con aire acondicionado)

Forma un conjunto con el radiador y actia comandado por um termocontacto.
En caso de conectarse el equipc de aire acondicionado, el motoventilador funclona en
forma conjunta con el equipo.



Diodo (Vehfculos con aire acondicionado)

Caracterfsticas:

Tensidn inversa . . .

Intensidad directa

Ubicacidn . . . . . .

Funcibn . . . . . .

. 100 volt
. B0O miliampere
. Préximo al relé& del motoventilador.

Evitar el acople del embrague electromagnético
del compresor, cuando el aire acondicionado se
encuentra desconectado y la temperatura del sis-
tema de enfriamiento se eleva y supera el valor
de conexifn del termocontacto.
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MOTOR DE ARRANQUE

EXTRACCION

Desconectar el cable de masa de la baterfa.

Desmontar:

- En 92k, el soporte sujecién manguera de miltiple, del espirrage fijacisn deflector.
- El deflector ubicado entre miltiple y motor de arrangue .

Sacar los 2 bulones y el tornillo que fijan el motor de arranque, y las grapas fija-
cién de cables.

Desplazar el motor de arrangue hacia ade
lante, hasta liberar la guia del cubre-
impulsor de su alojamientc en el cubre-
wvolante y luege, continuar el desplaza-
miento del conjunto, inclinando su ex-

treme delanterc hacia arriba y arrimando
carcasa y solenoide hacia el block. Una
vez liberado el cubreimpulsor del aloja-
miento, retirar el motor de arranque y

desprender las conexiones del solencide.

5788

COLOCACION

Invertir las operaciones de la extraccién, teniendo en cuenta:

= Ajustar los bulones y tornille fijacién motor de arranque a una torsidn de 2,3 mkg.
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REFARACION DEL MOTOR DE ARRANQUE

INDIEL

Despiece : A
Ets Pza. N®: 35255550
Pza. Renault N¥: 77 02 021 621
DUCELLIER
Pza. N°: 6187

Pza. Renault N°: 77 0D 509 355

578¢



INDIEL
Fza. N°: 35256950
Fza, Renault N®: 77 02 053 1693

=) VW I R

v

Solencide

Espdrragos

Junta de cierre

Resorte y arandela

Tuerca pléstica

Tuerca pléstica, arandela y con-
tratuerca

Horguilla de mando

Ternillo registro, buje y tornille
fijacién

Perno de horquilla y clip

Cubierta de placa porta-escobilla
Tornillo, platille, arandela de
frenado y resorte

Placa porta-escobillas

Resorte y escobilla negativa

Buje

Arandelas de fibra y suplementaria
Inducido

5790

Arandela plana

Manguito separador

Buje de tapa intermedia

Tapa intermedia

Impulsor

Junta de cierre

Collar y aro retén

Cubreimpul sor

Tapa extreme opuesto al solencide
Buje

Tornillos de fijacidn

Bobinado de campos y escobilla positiva
Djalille aislante

Terminal 'de campos

Carcasa

Tornillos fijacidn masas polares.



Desarme

Sacar:

- Las tuercas o tornilles que fijan la
cubierta de placa porta-escobillas ¥
sus arandelas,

- El tornille, el platillo, la arandela
de frenado y el resorte.

= La tuerca y arandela que fijan el ca-
ble conector al solencide.

Shey

Desmontar en conjunto, la carcasa y la placa porta-escobillas, teniendo la precaucién
de no extraviar la arandela suplementaria y la de fibra (lado colector).

Quitar:

- El clip y el perno de horquilla,

= Las tuercas y arandelas que fijan el
solencide al cubreimpulsor.

- La junta de cierre [si posee).

- El inducido en conjunto con el sole-
noide.

En motores de arranque 35255550 y 6187,
sacar del sclencide:

- Los b esparragos.

- El tornille de fijaci&n (b) y el buje
pléstico.

- La horquilla de mando (7) y el regis-
tro conjunte, de ser necesario reempla
zar Esta, retirar el tornillo registro
(7} v la tuerca pléstica (5).

- La arandela de fibra y el resorte (4).

- La junta de cierre (2).




En motor de arranque 35256950, sacar del
solencide:

- Los b espirragos.

- La horquilla de mando (7).

- La contratuerca, la arandela y la tuer-
ca pléstica (6).

- La arandela plistica y el resorte (4).

Para separar la placa porta-escobillas de
la carcasa, desvincular la escobilla po-
sitiva,

De ser necesario reemplazar el inducido:

= Presionar el collar con un tubo adecua
do,

4173




Retirar el aro retén.
- Sacar el collar y el impulsor (21).

En motores de arranque 35255550 y 6187:

- Quitar el manguito separador (18) y la
arandela plana(17)

En motor de arranque 35256950:

- Quitar la placa intermedia (20) vy la
arandela plana (17).

(=]
-

5795

Contrel

Previamente, limpiar todos los componentes empleando un trapo embebidc en un desen-
grasante o limpiador adecuado y luege scpletear con aire seco.
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a) Placa porta-escobillas

Comprobar la correcta aislacifn del por-
ta-escobilla positive.

5473

5i fuese necesario,extraer el buje, pre-
sionarlo mediante un perno adecuado,

Una vez colocado el buje nuevo, el juego debe encontrarse entre 0,02 y 0,06 mm.

Colocar el inducido y las escobillas en la tapa. Medir la tensibn de los resortes co-
rrespondientes, empleando un dinamémetro:

g miximo para escobilla nueva.
g mfnimo para escobilla usada.

1,5
- 0,7

5475



Es necesario reemplazar las escobillas, cuando la longitud de éstas sea inferior a
mm.

5476

b)_Placa intermedia (motor de arranque 352563950)
tontrolar que el juego entre buje y eje de inducido no sea excesive. Si fuese necesa-

rio extraer el buje, presionarlo mediante un perno adecuadc. Una vez colocado el buje
nuevo, el juego debe encontrarse entre 0,02 y 0,06 mm.

c)_Cubreimpulsor

Controlar que el juego existente entre el buje y el eje de inducido, no sea excesivo.

5i fuese necesario extraer el buje, pre-
sionarlo mediante un perno adecuado.

Una vez colocado el buje nuevo, el juege debe encontrarse entre 0,02 y 0,06 mm.
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d} Bobinado de campos

Comprobar aislacidn y continuidad.

b8z

5181

e) Inducide
Comprobar aislacién y verificar si posee cortocircuitos internos,

Inspeccionar la superficie del colector. 51 existen escalones pronunciados que eviden
cien desgaste excesivo, es necesaric tornearic. Tener en cuenta que el difmetro mini=

me permisible es de:

- 32 mm (mfnimo}, para motores de arranque 35255550 y 6187.
- 33 mm (mfnimo}, para motor de arrangue 35256350.

Rebajar aislacifn del colector de 0,8 a | rm en toda su longitud.
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Armado

Efectuar en forma inversa las operaciones
del desarme, teniendo en cuenta:

= Lubricar ligeramente el estriado del
eje inducido con Molykote BR2.

Verificacifn del funcionamiento

Comprobar la posicién de ataque del pi-
Mn_impulsor (montar el cubre impulsor y
el sclencide). Para ello, alimentar el
solenoide para que el pifdn impulscr se
ubique en atague, medir el juego B, que
debe ser de 0,05 a 1,5 mm,

Para modificarle, desconectar el sole-
noide y accionar:

- La tuerca de regulacién (C), en motores
de arranque 35255550 y 6187.

- El vAstago de requlacién (D), aflojan-
do previamente la contratuerca (), en
motor de arrangue 35256950.




Controlar el clerre de contactos del so-
lencide, para ello, colocar un espacia-
dor de espesor F = 8 mm en la forma in-
dicada y alimentar el solencide. Cuando
el pifén se encuentre a tope con el es-
paciador, los contactos deben encontrar-
se cerrados.

Verificar el despegue de contactos con el pifién avanzado. Energizar el solencide, lle
var el impulsor manualmente contra el tope que limita la carrera del impulsor mante-
niéndolo firmemente, cortar la alimentacisn del solenoide verificando que los contac-

tos principales se abran.

Controlar el par motor minimo y el consumo con el inducide bloqueado, para ello apli-
car una tensi&n de 12 volt y efectuar la comprobacisn dentro de los primercs 10 segun
dos, El consumo deberS ser de 380 ampere, con un par motor de 0,9 mkg minimo y la ten
sién debe mantenerse dentro de los 7 volt, aproximadamente.

Verificar el consumo y la velocidad del motor de arranque en vacio, que debe ser de
60 ampere miximo, con una tensiSn de 11 volt y 8000 r.p.m, aproximadamente.




ALTERNADOR

VERIFICACION EN EL VEHICULD

Previamente se deberd comprobar el estado y tensidn de la/s correa/s.
Con el motor detenido, desconectar:

- De la baterfa, el cable de masa.
- Del alternador, el capacitor y los cables de armadura (A) y campo (C).
Aislar los cal:les desconectados.

Instalar como se indica:

= Amperimetro y voltimetro, con escalas adecuadas.
- Puente P, entre terminales de armadura (A) y campo (C).
- ReSstato n_ (0,3 ohm, 750 watt), regulado en su mixima resistencia.

5481

Instalar un tacémetro.

Conectar la baterfa.

Poner en funcicnamiento el motor y empleando el redstato, reqular en cada etapa de la
prueba la tensiSn a 14,2 volt.

Durante este procedimiento, no sobrepasar de 14,7 volt. De ser necesario, establecer
un puente instantanec entre borne positivo de baterfa y terminal de campo (C).
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Controlar la indicacién del amperimetro a 1000 y 3000 r.p.m. del motor,

Intensidad minima (ampere)
_ Marca Tipe
a 1000 r.p.m. a 3000 r.p.m.
- del motor del moter
A-ALZ-U560
() 18 7.5
A-ALZ-L502
Argelite
A-ALX-4116
14 28
A-ALX-4102
35212584 () 20 38
indiel
35212450 15 28

(#} Con aire acondicionado.

Aumentar la resistencia del redstato y disminuir el régimen del motor, deteniendo
finalmente su marcha. Desconectar el redstato y el cable de masa de la baterfa. Reti-
rar el puente y los instrumentos. Restablecer las conexiones originales y luego conec
tar la baterfa. .

EXTRACCION
Desconectar:

- El cable de masa de la baterfa.
- Los cables de los terminales armadura, campo y masa.

Retirar:

- La tuerca y las arandelas fijacién articulacién alternador.
- El tornillo o bulén de regulacién y sus arandelas.

Desmontar el alternador sacando el eje de articulacién y la correa de la polea.
COLOCAC 10N

Instalar la correa y colocar el alternador, jnvirtiendo las operaciones de la extrac
cién, teniendo en cuenta:

- Tensar la correa del alternador con una tensién de 5 kg y a una flexidn de:

11 mm, para los vehfculos sin aire acondicionado.
S mm, para vehfculos con equipe de aire acondicionado.

- Apretar la tuerca del eje articulacién a una torsifn de 5 mkg .
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REPARAC | ON
Despiece

= Tuerca.

Arandela.

= Muelle de goma.

- Polea.

Ventilador.

Espaciador/es.

Arandela suplemento.
Tornillos, tuercas y arandelas.
- Tapa delantera,

10 - Cojinete.

Placa/s retén y tornillos.
Anille seguro.

Chaveta media luna.

14 - Roter.

15 - Separador.

16 - Cojinete.

WS DA O R e R —
e e

ARGELITE

A-ALX-H116
A-ALX-4102

Colector,

Estator.

Junta térica.

Tornillos, tuercas y arandelas.
Placa y diodos negativos.

Placa y diodos positives.
Diodos negativos.

Escobillas y porta-escobillas.
Porta-escobillas.

Escobillas.

Papel aislante.
Tapa porta-escobillas y tornillos,
Tapa trasera.







DESARME
a) Escobillas

Sacar:

= La tapa del conjunto porta-escobillas.
= El conjunto porta-escobillas.

= En ¢l modelo Indiel, el papel aislante.

En el modelo Argelite, para retirar las escobillas, deslizarlas hacia el extericr de
la caja porta-escokillas.

En el modelo Indiel, para retirar la es-
cobilla positiva, previamente quitar el
remache fijacién terminal a caja porta-
escobillas y desoldar el terminal. Para
retirar la escobilla negativa, desvin-
cular el terminal del tornillo fijacién
caja,

b) Roter
Sacar:

- La tuerca, la arandela fijacién polea,.

- La polea. . "
- El/los espaciador/es, el ventilador y la chaveta media luna (si posee].
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= Los tornillos o bulones fijacifn tapas,
con sus arandelas,

= El conjunts tapa delantera-rotor.

- De la tapa delantera, el rotor v el es
paciador (si posee). 7

- El cojinete delanterc de la tapa, reti
rando la placa retén y sus tornillos o
el anillo sequro y el espaciador, se-
gln corresponda.

- De ser necesario, el cojinete trasero
del rotor, empleando la herramienta
B.Vi.52 ¥ una prensa.

En el modelo Argelite, intercalar un
suplemento entre eje de rotor y tapa
de. prensa para evitar dafiar el colec-
tor.

5799



En el modele Indiel, previamente desol-
dar las conexiones del colector y reti=
rarlo.

c}_Estator
Retirar:

- Las tuercas, arandelas y arandelas aislantes de los terminales de la tapa trasera.

= El tornillo fijacién placa porta-dio-
dos (si posee).

Desvincular el conjunte estator-placas
porta-diodes de 1a tapa trasera, y en
los modelos Indiel la junta térica.




Desoldar las conexiones de fases del estator, esta operacién debe efectuarse com un
soldader y una pinza de puntas largas, aplicada entre soldadura y diodo, la pinza ac-
tuar§ como elemento disipador. Nunca se debe calentar el diedo en forma directa.
Desvineular el estator, del conjunto placas porta-diodos o del conjunto tapa trasera
placa porta-dicdos positiva, segln corresponda.

Control

Previamente limpiar todes los componentes del alternador con un desengrasante o lim-
piador adecuado y luego sopletear con aire a presidn.

a) Escobillas

Comprobar la longitud de las escobillas,
de acuerdo al siguiente cuadro:

Mode lo Longitud minima A {mm)
Indiel 7
st i ] — e}
Argelite 5




Reemplazar las escobillas que posean me-
ner longitud que la especificada,

b)_Rotor.

Comprobar aislacién.

1o VA, 4195

Comprobar la resistencia del rotor, para ello emplear un Ghmetro en una escala adecua
da, verificar segin el modelo:

Harca Pieza Renault| Tipo [Resistencia del roter
N® en (Ohm)
7702025756 | A-ALX-4102

Argelite [7702061397 | A-ALX-G11 3,7ah,5
7702061333 | A-ALZ-E560
7702053211 | A-ALZ-h502

Indiel 02053474 | 35212584 3;81a1 4,0
??uzosgzﬁ“' 35212450 3.9 a k4,8

El colector debe poseer la superficie de contacto de las escobillas perfectamente 1im
pias, si es necesario pulirlas, emplear "lija al agua de grano fino'.



c) Estator

Comprobar continuidad (4 terminales) y aislacidn.

&
wE

BAT. 12V

nov. C.A,

Efectuar 3 lecturas como se indica, mi-
diendo entre:

- (&) v (8B).
= {a} v (C).
- (B} y (c).

Las lecturas registradas deben ser de la
misma magnitud.

Comprobar aislacién, utilizagr una ldmpa-
ra de 15 watt y una fuente de 110 volt
C.A.




d) Dicdos

Comprobar el estado de cada uno {sin retirarlos de la placa) como se indica, emplean-
do una baterfa y una l3mpara para 12 volt de 1,5 watt,

I E‘ POSITIVO +
1+ B
NEGATIVO
1+
4157 [~

5i no se dan algunas de estas condicicnes, reemplazar el diodo o la placa porta-dio-
dos completa (segin corresponda).

5i es necesario retirar algin diodo desmontable de la placa porta-diodos, su aloja-
miento no se hallard en condicicnes para reinstalar el misme diedo u otro nuevo, por
lo tanto es necesario utilizar una placa porta-diodos nueva.

Los diodos adheridos por soldadura a la placa porta-dicdos, deben reemplazarse en con
junto (placa con diedes). E
Montar cada diodo en la placa porta-diodos nueva, utilizande un tubo adecuado y una
prensa. Nunca se debe golpear el diodo.Respetar el sentido del montaje de acuerdo a
lo indicado a continuacién:




Verificar que:

- En los diodos (A) su pestada haga tope con la placa porta-diodos.

- En los diodos(B) su cara superior, quede a ras del alojamiento de la placa porta-
diodos.

Efectuar las soldaduras correspondientes empleando un scldador, estafo con alma de re

sina y una pinza de puntas largas, aplicada entre soldadura y diodo; la pinza actuard

como elemento disipador. Nunca se debe calentar el diodo en forma directa.

Armado
5e deben invertir las operaciones de desarme, verificar que la placa porta-diedo posi

tiva se encuentre aislada de la tapa trasera, empleando para ello una lampara de prue
ba conectada entre terminal positivo y la tapa, la lampara debe permanecer apagada.
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REGULADOR DE CARGA

VERIFICACION EN EL VEHICULO

Efectuar el control del regulador sin retirar la tapa, para no destruir el sello de
garantia.

Comprobar:

- La carga correcta de la baterfia.
- El estado y tensidn de la/s correa/s.

- El estado de todos los componentes del circuito, por ejemplo: bornes sulfatados,
terminales flojos, etc.

Desconectar el cable de masa de la bate-
ria. Desvincular el terminal "IGN" del
regulador, conectar como se indica: un
amperimetro y un voltimetro con sus es-
calas adecuadas.

Instalar un tacémetro.

Conectar la baterfa.

Poner el motor en funcionamiento y regular su régimen a 3200 r.p.m.

Intercalar un puente (P) de 1500 mm de longitud y 1 mm2 de seccién, como se indica en
la figura ("IGN" y "+ de bateria).

Con un consumo de 3 a 7 ampere (primeros instantes y regulader frio), la tensifn debe
ser menor de 15,1 volt, casoc contrario desechar el regulador de carga. Si el valor re
sulta aceptable, regular el régimen a 1200 r.p.m. del motor e incrementar el consumo

a 20 ampere aproximadamente, accionande los accesorios eléctricos y en estas condicio
nes, dejar funcionar durante 30 minutos.

Elevar el régimen del motor a 3200 r.p.m., disminuir el consumo hasta que el amperime
tro registre de 3 a 7 ampere; tomar la temperatura ambiente a 5 cm de la tapa del re-
gulador, empleando un termbmetro y observar la indicacién del voltimetro.

Comprobar los valores obtenidos, con los siguientes:
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Temperatura Tensién
20°C 13,7 a 14,7 veolt |
Lo'c 13,5 a 14,7 volt |
B0°C 13 a 14 b volt

Con el mismo régimen de r.p.m. del motor (3200 r.p.m.), elevar el consumo a 20 ampere,
tomar la temperatura en las mismas condiciones anteriores y las tensiones de la misma
forma y comparar los valores obtenidos con los siguientes:

Temperatura Tensidn
20°C 13,4 a 14,4 volt
40°C 13,1 a 14,3 volt
B60°C 12,7 a 14,1 volt

En caso de no coincidir las temperaturas tomadas con las especificadas, se deberd to-
mar la mis proxima.

Detener el motor y descenectar el cable de masa de la baterfa.

Retirar el puente (P} y los instrumentos.

Restablecer las conexiones originales y conectar la baterfa.
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DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

EXTRACCION
Desvincular:

= pe la bateria, el cable de masa.

- Los cables de bujias y bobina.

- El cable entrada de corriente al dis-
tribuidor.

- El tubo de depresidn,

Quitar:

- La tuerca y arandela fijacidn.

- La placa sujecidén del distribuidor.
Desmontar el distribuider, desplazindolo
hacia arriba.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccifn
verificando que los cables del distri-
buider se hallen en la posicidn que se
indica.

Poner a punto el encendido.

ADELAMNTE
e,

PUESTA A PUNTO INICIAL DEL ENCENDIDD

Desvincular el tubo de depresidn.
Efectuar la puesta a punto con una 13m-
para especial (velocidad de marcha len-
ta del motor), observando el enfrenta-
miento entre el Tndice de la carcasa y
la graduacién que posee el volante.




DISTRIBUIDOR | MODELO ] GRADDS DE AVANCE A.P.H.S.
T |

ARGELITE 924 £ 207 .
924 M. 1500 .
0.u.4o02 925-926 | 10

Aflojar la sujecién del distribuider y girarlo ligeramente en sentido horario (retra-
so) o sentido antihorario (avance), segin necesidad.

REPARACION DEL DISTRIBUIDOR

Despiece

5802




Tapa

Rotor

Arandela de fieltro

Tapa guardapolve

Clip seguro

Tornillo fijacién platino
Arandela

Conjunto contacte (platina)
Cable puesta a masa

10 Placa porta contactos

11 Fieltro

12 Clip seguro

13 Arandela

14 Leva ruptora

15 Arandela de friccidn

16 Contrapesos

17 Arandela apoyo contrapesos
18 Conjunte eje v placa contrapesos
19 Resortes

D Qo VAN e R —

Desarme
Desmontar:

- La tapa.

= El rotor.

- La tapa guardapolvo.

- La arandela de fieltro (3).

20

22
23
24
25
26
27
28
23

30
3
32
i3
34

36

Arandela de friccién

Buje

Cuerpo

Junta

Capacitor

Tornille y arandela

Corrector por depresifn

Resorte

Regulador

Conector del tubo depresién y arandela de
fibra

Resorte seguro pasador

Brida de mando

Pasador

Arandela suplemento para el juego axial
Ternille y arandela

Clip

Tornillo terminal positivo: tuerca, arande
If de seguridad, tuerca, arandela de segu:
ridad, arandela plana, buje plistico c/so-
lapa, arandela fibra y tornillo.

- El clip seguro (5), fijacién brazo corrector por depresidn.

- El

tornillo terminal positive (36).

- El capacitor y el corrector por depresifn con su junta.
- Los 2 tornillos y arandelas (34) fijaci6n clips (35).

- La placa porta contactos (10).

La brida de mando (31).
El eje conjunto (18).

El resorte seguro (30) y el pasader (32).
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Para desarmar el eje conjunto quitar:

= El fieltro (11), el clip seguro (12) ¥
la arandela (13).

- La leva ruptora (14).

- La arandela de friccién (15).

5803

- Los contrapesos (16).
= Los resortes (19).
= Las arandelas tope contrapesos (17).

S804
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Control

Previamente, limpiar todos los componentes empleando un trapo embebido en un desengra
sante o limpiador adecuado, y luego sopletear con aire seco.

El capacitor debe limpianse con un tra seco (nicamente.
Lavar la tapa del distribuidor con agua caliente, '|uego sopletearla con aire y secar-
la bien.

a) Cuerpo

Verificar el juego entre eje y bujes, que debe ser de 0,12 mm miximo.
b) Ele

Comprobar el estado de:

- Los resortes.

= La leva ruptora,

- Los contrapesos.
Los contrapesos no deben poseer juego con respecto a sus ejes de pivoteo.

c) Capacitor
Inspeccionar, mediante un probador adecuado:

= Aislacidn.
-~ Resistencia en serie.
- Capacidad, cuyo valor es de .18 a .22 microfaradio.

De no cumplir estas condiciones, proceder a su reemplazo.

d) Contactos (platines)

Verificar que sus caras se encuentren limpias, planas y paralelas. De ser necesario
corregirla, emplear una "lima para platine", no usar tela esmeril,

Armado
Proceder en forma inversa al desarme, teniendo en cuenta:

- Verificar el libre giro del eje.

Instalar los contrapesos en la plaqueta del eje, aplicando previamente lubricante
Pieza N®2096487 en el orificio de cada uno y vincular los resortes.

= Controlar que el juego axial del eje se encuentre entre 0,07 y 0,25 mm.

- La regulacién se efectla mediante arandelas de suplemento.

La leva ruptora con su arandela de friccién inferior; impregnar el eje con aceite
para motor y luego colocar la arandela, el seguro y el fieltro.
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Al vincular el eje y la brida de mando,
el lade de menor arco (entre lengiietas)
de &sta Gltima, debe quedar a la dere-
cha, vistos desde abajo, tal como se in
dica.

VISTA INFERIOR 4223

Comprobar mediante un dinamémetro, que

la tensién del contacto mévil se encuen
tre entre 4BO y 600 gramos.

Lubricar la leva del ruptor con vaseli=
na neutra y aplicar dos gotas de acei-

te en los fieltros de eje y placa guar

dapolvo.

Controlar la sincronizaci6n en el dis-

tribuscopio.

CONTROL EN EL_DISTRIBUSCOFIO

Desconectar el capacitor.

Aflojar los tornillos A y B.

Introducir un destornillador en la muesca
del contacto fijo, girar éste en sentido
que corresponda hasta lograr un dngulo de
contacto de 54 a 53° (aproximadamente 0,35
a 0,045 mm de luz), Apretar los tornillos
y verificar que no haya variado el valor
especificado.

1727
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Los valores de avance para el distribuidor D.U,4002 son:

Centrifugo Por depresién
r.p.m. del Columna de Hg Grados de avance
Grados de avance
distribuidor 239 mm (9,4") 0a2
700 0az 330 mm (13) Tasg
1250 3as o6 mm (16") an
2000 7a9

5i los valores de avance centrifugo no
coinciden con los indicados, variar la

tensidn de los resortes de contrapesos
doblande la lengueta de calce (C) de ca- o
da uno,

5i los valores por depresibn no coinci-
den con los indicados, variar la tensifn
del resorte girande el regulador (D).
Obtenidos los valores correctos conectar
el capacitor.




INSTRUMENTOS

EXTRACCION

Desconectar:

- La bateria.
= Las fichas de empaime (1).
- La transmisidn del velocimetro(2).

- Levantar las trabas (3).
- Liberar los tetones (4).

1740

Quitar:

- Los tornillos que fijan la cubierta in-
ferior y retirarla.




= El embellecedor del interruptor de ig-
nicién y arranque.

5808

= Las tuercas de fijacién columna de di-
retcidn y sus tornillos.

= Levantar y retirar la cubierta supe-
rior.

5809

Retirar de su alojamiento inferior la brida fijacidn marco de tahlero de instrumentos
(lade izquierdo).

Desplazar hacia abajo el soporte de columna de direccién y simultaneamente, retirar e
conjunto por la izquierda.



BULBOS PARA INDICADORES DE TEMPERATURA

Verificacidn

a) Bulbo para indicador luminoso

Sumergir la parte roscada del bulbo en un recipiente con aceite, conectarlo come se
indica y controlar la temperatura del aceite con un termémetro adecuado.

.

BAT. 12 V

La verificacién debe efectuarse calentando el aceite desde la temperatura ambiente.

Modelo Harca Temperatura de apertura Temperatura de cierre
== de_contactos de contactos
924 Te *C a 110%C
24 M. 1400 st 195768
o 0%t 2 60°C
326 Jaeger 104°C a 110°C
aire acondic.
225 Texas 110°C a 115°C
926 ho*c a B0°C 415
Claire acondic.| Japger 103°C a 115°C
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COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn, conectande las fichas segln se indica:

Ah: Ficha izquierda, color blanco.
B: Ficha derecha, coler gris.

1741

BULBO DEL INDICADOR DE PRESION ACEITE

Verificacién

Es necesario disponer de aire comprimido,
un mandmetro adecuado, y un reductor ma-
nual de presidn.

Conectar el bulbo como se indica.

Con una presidn de 0,315 a 0,525 kg/fcm2,
la limpara deberd encenderse o apagarse

segln sea, presién creciente o decrecien
te.
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LIMPIAPARABRISAS

BRAZO-ESCOBILLA

Extraccifn

Separar el conjunto brazo-escobilla, me-
diante una herramienta o elemento adecua
do.

s61o

Colocacidn

Previamente, comprobar que el mecanismo
se encuentre en "posicidn de reposa'’.

Instalar cada brazo-escobilla, en la po-
sicifn que se observa en la figura.

Verificar el correcto barrido de las es-
cobillas, mojando convenientemente el
parabrisas.

1732

MECANI5MD

Extraccidn

Desconectar la baterfa.

Desmentar los conjuntos brazos-escobillas.

- Retirar el conjunto radie-soporte (Modele 924).

Extraer la consola (ver capftule "'M-CARRCCERIAM). *

Extraer el estante guantera (ver capitule "N-CARROCERIA"M), *

Desmontar el evaporador, sin desconectar las mangueras (ver capituloc “P-CLIMATIZA-
CION") . #

- Extraer el tablero comando climatizadar (ver capitule "P-CLIMATIZACION").

Quitar las tuercas y arandelas fijacién ejes de limpiaparabrisas,

1

*

Para vehiculos con aire acondicionade solamente.
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- Retirar el interruptor del tablero y
desvincular los cables.

5811

- Desprender el mazo de cables de la abrazadera superior izquierda y retirario conve-
nientemente.

- El mazo de cables del grupo motoventilador, fijado a la grapa ubicada en el extremo
derecho del secporte de mecanismo |impiaparabrisas.

- El soporte del tablero (parte superior derecha).

- Retirar la tuerca restante fijacién |limpiaparabrisas, y desplazar éste hacia atris.
Desmontar el conjunto limpiaparabrisas por la derecha de la columna de direccién,

0

2 VERDE
Colocacitn —— CLARO
Invertir las operaciones de extraccién, AZUL

observando:
Conectar los cables en el interruptor, de 3 _—\'Il—ERDE

acuerdo a la figura,
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CONJUNTO MOTOR-SOPORTE-BIELAS

EXTRACCION

Desvincular:

- Las tuercas fijacién de bielas y apar-
tar las mismas.

= Los pivotes, quitando los tornillos de
fijacidn al conjunto.

- La tuerca fijacidn de la biela motora.
- Los 1 tornillos fijacién de motor a
placa soporte.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn,

Comprobar que la manivela (B), quede ali-
neada con la biela (A), cuando el motor
se halla detenido en su posicidn de 're-
poso!’.

1733



REEMPLAZO DE INSTRUMENTOS

Para desmontar el conjunto velocimetro-oddmetro, retirar:

- Los cristales, soltando las ufias de sy
jecidn.

- Los tornillos que fijan el conjunto a
la caja.

1743

Para desmontar el voltimetro o el indica
dor de nivel de combustible, soltar las
trabas que lo sujetan y extraer el cir-
cuito impreso correspondiente.

174k



INTERRUPTOR DE LUCES

EXTRACCION

Desconectar la baterfa.
Quitar:

- Los tornillos que fijan la cubierta inferior y retirarla.

- E1 embellecedor del interruptor de ignicidn y arrangue.

Levantar y retirar la cubierta superior.

Desprender el mazo de cables de la abrazadera y retirarlo convenientemente.
Desconectar:

- El conector de dos vias,

= El conector de seis vias.

- Del destellador, el cable con una linea roja,

- El cable negro de alimentacién del borne de conexidn {ubicado arriba del tablero de
fusibles).

Quitar los 3 tornilles que fijan el in-
terruptor.

COLOCACION

Invertir las operacicnes de extraccidn.
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INTERRUPTOR DE ENCENDIDO ARRANQUE Y TRABA DE DIRECCION

EXTRACCION
Desconectar la baterfa.
Quitar:

- El embellecedor del interruptor.
- Las cubiertas inferior y superior.

Desconectar la ficha de empalme.
Situar la llave en posicién "Garage" y
retiraria.

Retirar el tornillo de fijacién (1), pre
sionar el perno de traba con un punzén y
empujar el interruptor de atrfs hacia a-
delante, para desmontarlo.

COLOCACION
Invertir las operaciones de extraccidn.

REEMPLAZD DEL CONTACTO

Extraer el interruptor de encendido.
Situar la llave en posicién "Traba de Direccifn" y retirarla.



Quitar los 2 tornillos fijacién de la
gufa del pestillo traba vy retirar ésta
conjuntamente con el resorte del seguro
de arranque y su asiento.

5316

Retirar el contacto hacia atris.

1750

‘Para el armado, invertir las operaciones. El montaje no presenta inconveniente dado
que una de las ranuras dispuesta en cruz, € mis ancha.



FUSIBLES

CIRCUITO

FUS IBLE

Cantidad

Caracteristicas

Color identifica
cién en tablero

Limpiaparabrisas

Luz interior

Indicador cebador
Luces direccionales
Voltimetro

Luces de '"pare"
Luces de retroceso

Iluninacién compartimiento badl (924/5) 1 15 ampere Ve rde
Indicador nivel de combustible
Indicador temperatura motor
Indicador presidn de aceite
Indicador funcicnamiento de frenos y
freno de estacionamiento (925/6) 1 15 ampere Harrén
Ventilador del climatizador
Iluminacion instrumentos
1 10 ampe re Blanco

Luces de posicidn
Iluminacién de patente
|luminacidn alojamiento encendedor
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LAMPARAS

uso Cantidad | Caracteristicas | Observac. W®
Hodelo Comercial
92 F TZV i5-ho W 12
Proyectores delanteros
(9&5{6 2 12 ¥ 60-55 W Hh P 43 + -38
Luz posicién trasera y "pare" 2 12 V 32-3 CF 1157
lLuz_interior 1 1TZVTW Ti
I Tuminaci6n compartimiento baGl 92475 1 VLW ipo tubular
uz posicidn aeiantera
lluminacién patente 12V & ce 67
Luz direccional delantera
Luz direccional trasera T 12 Vv 32 CP 1156
E]
Luz de retroceso 32 P TOS
Indicadora temperatura motor o
Indicadora presion de aceite 1
Indicadora luces direccionales 1 12V 4w A7
Indicadora cebador 1
Indicadora luz “alta’ 1
Iluminacidn_instrumentos z
TTuminacién B_o].amen.to encendedor T 1av-1och T
Indicadora funcionamiento de
frenos y freno de estaciona- 925/6 !
Imiento
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INTERRUPTOR AUTOMATICO DE CIRCUITOS (Modelos con aire dici

CARACTERISTICA

CANTIDAY

CIRCUITO

20 Ampere

Ventilador del evaporador
Diodo

Comando del termostato
Embrague electromagnético




MOTOVENTILADOR (Modelos con aire licionado)

DESPIECE

T.E.G_(GROSSO)

5817

1- Motoventilador conjunto

11-Ventilador (h&lice)

2- Buje 12-Buje

3- Buje de goma 13-Carcaza con campos cerdmicos
4= Encauzador 15-1nducido

5- Arandela plana 15-Tope de fibra

6-Arandela de seguridad 16-Tornillo fijacién tapa

1=Tueres 17-Tapa portacarbones con carbones
#-Arandela seguridad (B Térrbcantacto
9-Tornillo 13-Junta
10-Tuerca, arandela de seguridad,

arandela plana, espina, arandela

plana
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EXTRACCION

Desconectar.

= El cable de masa de la baterfa.
- Las conexiones del motor,

Desmontar la chapa proteccidn inferior.

Retirar el conjunto soporte-motoventilador, sacando los bulones que lo fijan al radia
dor.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn y verificar el correcto sentido de giro del
motoventilador.

TERMOCONTACTO (Comando del motoventilador)

Control

Conectar el termocontacto, utilizando los siguientes elementos: una baterfa de 12
velt, una limpara de 3 watt, un termémetro (T} y un recipiente con aceite.

o

BAT. 12 v

h230

La verificacién debe efectuarse calentando el aceite desde la temperatura ambiente y
cuando ésta se encuentre entre:

- B3 y 95°C, la iémpara debe encenderse.
- B4 y 30°C, la l&mpara debe apagarse,

La diferencia entre las temperaturas de conexién y desconexién debe ser de 2,5°C,
como minimo,
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PROYECTORES DELANTEROS

EXTRACCION

Quitar los 3 tornillos de fijacién de
la grilla.

sB18

Levantar el capot, separar la grilla en la parte superior y retirarla hacia arriba,
para liberar sus 2 tetones inferiores,

Bajar el capot.

Desprender el resorte de retencifn, se-
parar la lengueta traba para descalzar-
lo de ésta y desplazar el proyector ha-
cia la palanquita de regulacién, para
liberarlo del calce superior restante.
Desprender el zécalo de la ldmpara.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extracci&n.
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e e TR

REEHPLAZO DE UNA LAMPARA

Desmontar el faro,
Quitar el guardapolve, levantar los re-
sortes de sujecin y retirar la l&mpara.

5820

Para instalar la |&mpara nueva proceder inversamente, teniendo la precaucién de cal-
zar correctamente la muesca de localizacifn que posee su base,

Verificar la alineaci6n de los proyectores delanteros.
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ALINEACION DE PROYECTORES

Inflar los neumfticos a la presién especificada y situar el vehiculo sobre un pise
horizontal, frente a una pantalla color gris clarc mate, distante 10 m a partir de
los faros,

Las ruedas delanteras deben estar paralelas al eje longitudinal del vehiculo,

La suspensién del vehiculo debe estar acomodada en su posicifn normal.

La dnica carga sobre el vehiculo debe ser la del conductor en su puesto de comando.
La palanquita de cada faro debe estar orientada hacia la posicibn B,

La pantalla debe poseer los siguientes trazos:

- Una l7nea horizontal cuya altura sea 10 cm menor que la de centros de faros a piso.

- Una linea vertical, que coincida con el centro del vehiculo.

- Dos 17neas verticales, separadas segln la distancia entre centros de faros, equidis
tantes del trazado correspondiente al centro del vehfculo. ==

Encender las luces "bajas" y tomar como referencia para la alineacién, la parte supe-

rior que demarca la zona iluminada:

= La interseccidn entre la demarcacidn horizontal e inclinada de la zona iluminada,
debe estar ubicada sobre la vertical trazada correspondiente al centro de faro. Se
requla mediante el tornillo superior.

- La demarcacidn de la zona iluminada dgbe estar ubicada préxima a la horizontal tra-
zada, pero ningdn punto brillante debe quedar por encima de &sta. Se regula median-
te el tornille inferior,

cB21

E:
- Para limparas convencionales, altura 10 em
menor que D.

A: Posicién vehfculo con carga. - Para limparas halSgenas, altura 21 cm menor
B: Posicidn vehiculo sin carga. que D

C: Distancia 10 m. F: Distancia entre centro de faros.

D: Altura del centro de faros. G: Mitad de la distancia F.
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Faritos delanteros

Estdn incorporados en el paragolpes, el reemplazo de |dmparas se efectia por detrds
del mismo, girando en sentido antihorario cada zdcalo portalimparas.

a) Reemplazo del farito

Aflojar las fijaciones centrales del paragoelpes y desprender sus fijaciones extremas.
Desplazar lo méximo posible el paragolpes, desvincular los 2 comectores positives y
el de masa del farito, luego, retirar sus tornillos de sujecién.

Retirar el farito completo.

Faritos traseros

Para efectuar el reemplazo de una l&mpara, quitar los tornillos que fijan la lente y
retirarla.

Reemplazar la limpara teniendo la precaucién de posicionarla correctamente en su z&-
calo. 2

a) Reemplazo del farito

Para modelos 924 y 925:

- Quitar las tuercas y arandelas de la cubierta protectora, desde el interior del
= ::s\lrincular el conector y desplazar el farito completo hacia el exterior.

Para modelo 926:

- Quitar los tornilles fijacidn de la lente.

- Quitar los tornillos fijacién del farito al panel guardabarro.

- Desprender las 3 conexiones.

= Extraer el farito con su junta,

Farito luz marcha atrds (926)

a) Reemplazo del farito

Quitar los tornillos de fijacién del farito a faldén trasero de carrocerfa.

Desprender las 2 conexiones,
Extraer el conjunto farito trasero.

Farito iluminacién patente
a) Reemplazo del farito
Quitar los tornillos de fijacién del farito a paragolpes.

Desprender terminal de conexién.
Extraer el farito.

b) Colocacién

Invertir las operaciones de extraccifn, teniendo en cuenta colocar la grapa de fija-
cifn del cable de alimentacién del farito.
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Tapa de ball como antena de radio-receptor (Modelo 925)

S5e deberd controlar el estado de los elementos aisladores y de conexifn, que se indi-

can:

- Las arandelas espaciadoras de nailon (A).
- Los espaciadores de nailon (B).

5822

- Las arandelas (C y D), que aislan el
gancho traba del faldén trasero.

= El burlete de tapa badl.
- El cable coaxil.

5823

De ser necesario extraer la tapa de badl, remitirse al Capitulo N (Carrocerfa).
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Cable coaxil de antena tapa de bail (Modelo 925)

a) Extraccién
Retirar:

- El asiento y respaldo trasero.

= La llave de crique.

= Los terminales de antena y las fijaciones del cable.
= El zécalo trasero y el delantero derecho.

Aflojar la fijacién inferior del cinturén de seguridad (lado dereche).
Sa:af los tornilles fijacién derechos de la bandeja portacbjetos.
Desvincular el tornille fijacién tensor a torpedo.

Desmontar el cable coaxil de antena.

b) Colocacidn

Instalar un cable coaxil de antena nuevo, invirtiendo las operaciones de extraccidn,

ANTENA DE TECHOQ

Extraccidn

Desconectar la baterfa.

Retirar.

- La visera parasocl derecha.

- El espejo retroviser interior y, si po
see la placa cbturadora, caso contra-
rio cortar el tapizado de techo, en
cruz, en la zona del agujero central
del travesafo superior de abertura de
parabrisas, el cual es localizable pre
sicnando el tapizado.

A través del corte efectuado quitar la
tuerca y la arandela estrella Iinferior.
Sacar la antena de techo, por el exte-
rior del vehfculo, previendo que se 1i
bera la arandela estrella restante.
Quitar el panel lateral derecho de la
consola y desconectar el cable coaxil
de antena.

Atar una cuerda en el extremo del ca-
ble coaxil de antena (para facilitar
el posterior montaje), y retirar el
mismo por el agujerc central del trave
safio superior de abertura de parabri-
sas, dejar la cuerda instalada.
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Colocacidn:

Invertir las operaciones de extraccidn, teniendo en cuenta:

= Lubricar con Molykote BRZ, la zona de apoyo de la arandela estrella superior,

- Aplicar sellador Pza. N° 2094964, sobre la base de la antena de techo, formande un
""", alrededor de ambos tetones de localizacidn.

- Apretar la tuerca de fijacién antena de una torsidn de 0,4 mkg

Orientar la antena aproximadamente C 45° de su posicién vertical.

Instalar la placa cbturadora agujero antena de techo y el soporte del espejo retro-

visor interior, asegurdndclas mediante los elementos de fijacién de éste Gltimo.

Regular, de ser necesario, el trimmer de antena.
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ESQUEMA DE CIRCUITOS

MODELOS 924 - 825
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ESQUEMA DE CIRCUITOS
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Capitulo D

EMBRAGUE
CARACTERISTICAS D1
CORTES 03
PLACA DE PRESION Y DISCO DE EMBRAGUE D-5
- Extraccién D5
- Colocacion D5
- Control D-6
VOLANTE D7
- Extraccién D-7
- Colocacion D-7
- Reparacién D-8
COMANDO EMBRAGUE D9
- Cojinete de empuje y Horquilla D9
- PEDAL D-10

REGULACION DEL JUEGO LIBRE DEL PEDAL D-11




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este capilulo, se inscribirdn en el cuadra & continuacidn,

N2 de B.S. FECHA TEMA
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CARACTERISTICAS

92k
Hodelo Hotor 1300 924 I 925 ‘ 926
Tipo Monodisco seco

isco_embrague

Montado sobre masa metdlica

| Acoplamiento

Placa de presidn a diafragma
180 00

Dismetro del disco

Accionamiento mecdnico a varilla cable
Juego 1ibre del pedal 22 _mm 19 mm
Alabeo miximo 0,06 mm




CORTES

Modelos 924, 925 y 926

Hodelo 924 con motor 1300

5893

1590

0-3



PLACA DE PRESION Y DISCO DE EMBRAGUE

EXTRACC 10N

Desmontar la caja-puente {ver CapTrulo E
"CAJA-PUENTE") .

Verificar la posicifn para el balanceo,
en la cual deben coincidir el orificio
de la placa de presidn; con el punto es-
tampado sobre el volante. En caso de no

poseerlo, marcar la posicidn de montaje.

15
La/s arandela/s plana/s que se ubican en los tornilles de sujecibn de la cubierta de
embrague, se utilizan para el balanceo del conjunte, per lo tanto ne debe modificarse
la ubicacibn y la cantidad de las mismas. o

Retirar:

- Los tornillos, las arandelas de balanceo (si poseen) y de seguridad.
- La cubierta y el disco de embrague.

COLOCAC ION

Instalar:

- El disco de embrague.
- La cubierta, enfrentando las marcas de balanceo.

Centrar el disco de embrague con una ''di
recta' o un perno adecuado.




Colocar los ternillos de sujecién con
sus correspondientes arandelas, en el
mismo lugar de donde se retiraron.

En motor 1300 colocar los 3 tornillos de
centrado en los agujeros correspondien=
tes (A), (B) y (C), apretarlos moderada-
mente y luego instalar los 3 tornillos
restantes de sujecidn,

Apretar definitivamente los tornillos en forma alternada y progresiva a una torsién
de 2,6 mkg para Motor 1400 y 2,2 mkg para Motor 1300.
Luhrucar ligeramente el dlafragma, con Molykote BR 2 en la zona de apo-,ru del cojinete.

Colocar la caja-puente y controlar su nivel de aceite con el vehiculo nivelado.
Regular el juegs libre del pedal de embrague.

CONTROL

Verificar:

- Los forros, por posibles desgastes, impregnacién de aceltes, roturas o fisuras,
- La maza central y los resortes antivibradores.

- Las laminas eldsticas.
- La superficie de friccitn de la placa de presidn.



VOLANTE

pesmontar la placa de presifn y disco de embrague,
Inspeccionar:

- La superficie de friccidn por dafios
(rayaduras, alabeo, ete.).

- La corona de arranque.

- El buje piloto.

El alabec miximo del volante debe ser de
0,06 mm, se controla ubicando el palpa-
dor de un comparador en la periferia dey
la superficie de trabajo del disco.

Retirar:

- Los 7 tornillos fijacidn del volante.
- El volante.
- Los pasadores de centrado, si corresponde.

COLOCACION

Instalar:

- Los 1 pasadores de centrado nuevos, si
corresponde .
- El volante.

Antes de colocar los tornilles fijacidn
volante, tener en cuenta:

- Lavarlos con solvente y dejarlos secar
al aire.

- Recubrir las roscas y el difmetro ex-
ternc con sellador Pieza N°2094507.

Apretar los tornillos fijacidn volante
a una torsidn de § mkg.

Montar el disco de embrague y la placa
de presifn.




REPARAC ION

Rectificacién

A= 24,7 mm
[mfnimo)

B=14,5a 14,7 mm

t=6,7a7,3mm

Hodelo

924
Con motor 1300

924
925
926

D-8




COMANDO DE EMBRAGUE

COJINETE DE EMPUJE Y HORQUILLA

-

Extraccién

Desmontar la caja-puente, ver capftulo E "CAJA-PUENTE".

Desprender los extremos del resorte de
retorno del cojinete de empuje y de la
horquilla,

Retirar el cojinete de empuje, deslizén-
dolo por el buje gufa.

- Las 2 chavetas acanaladas, con ayuda
de la herramienta Emb.0S.

- El conjunto palanca-eje de desembrague

- La horquilla y el resorte de retorno.

Colocacién

Intreducir el conjunto palanca-eje de
desembrague y montar la horquilla con

el resorte de retorno.

Hacer coincidir los orificios de la hor-
quilla con los de su eje.

D-9
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Instalar:

Las 2 chavetas acanaladas, respetando
la saliente D = Imm, con respecto a
la horquilla.

El cojinete.

= El resorte de retorno, introduciendo
sus extremos en los orificios del so-
porte del cojinete de empuje y en los
de la horquilla.

0

1598 __

Aplicar en el diafragma de la placa de prasibn; zona de apoyo del cojinete de empuje,
Molykote BR 2,
Montar el cenjunto caja-puente.

PEDAL
Extraccién
Desmontar el estante guantera.

Desenganchar el resorte de retorno pedal
Retirar el pernc y los dgs bujes.

Sacar:

= La tuerca y arandela de seguridad.
= El pedal de embrague.

5897
Colocacidn
Invertir las operaciones de extraccidn, teniende en cuenta:
- Lubricar con Molykote BR 2 el eje pedal embrague y en la zona exterior del conjun-
to soporte-eje.

= Ajustar la tuerca sujecifn pedal de embrague a una torsién de 2 mkg.
- Regular el juego libre del pedal de embrague.

D-10



REGULACION DEL JUEGO LIBRE DEL PEDAL

58358

Aflojar la contratuerca (A).

Ajustar la tuerca de regulacién (B) hasta eliminar todo el juego libre de la palanca
(c).

Desenroscar la tuerca de regulacidn (B), 4 vueltas.

Apretar firmemente la contratuerca (A).

De ésta forma se obtiene un juego libré en el pedal de:

BRI R R G para 924
SETOEI. v o wo weon miEe B para 924 H.1400, 925 y 926

D=11



Capitulo E

CAJA - PUENTE
CARACTERISTICAS E-1
- Cortes E-2
- Subconjuntos E-3
- Reglajes E-5
- Lubricacidn E-7
- Identificacian E-7
CONJUNTO CAJA-PUENTE E9
- Extraccion E-9
- Colocacién E-12
REPARACION DE LA CAJA PUENTE E-15
- Desarme E-15
- Armado de subconjuntos E-25
- Ajustes E-34
- Armado del conjunto E-41
COMANDO CAMBIO DE VELOCIDADES E-49
- Extraccion E-49
- Colocacién E-49
- Reparacion E-50




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionades con este capilule, se inseritirdn en of cuadro a confinuacion.

N2 de B.5. FECHA TEMA
- o £l .
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CARACTERISTICAS

Estos vehiculos estén equipados con caja-puente tipo 352.

La carcasa de la caja-puente es de aleacidn de aluminio.

Esti formada por dos mitades, unidas entre si por medio de 17 bulones. Entre ambas mi
tades no lleva junta. . =
Posee 4 velocidades de avance sincronizadas y una de marcha atrds,

Eje primario
Estd compuesto por 5 engranajes solidarios al mismo (quintuple).

Eje secundario

Estd compuesto de 4 engranajes montados libres en el eje y dos conjuntos sincrenizado
res:

~Renault . . . . . . .« .« a .« . . . . Sincronizador de lra.-2da.
- Borg-Wagner . . . . . . . . . . . .= . sincronizador de 3ra.-kta.

El desplazable de 3ra.-hta., actda también como engranaje de marcha atrds.

Eje de marcha atris o

Posee un engranaje intermediario montado libre sobre el mismo.
Diferencial

Compuesto por dos planetarios y dos satélites.

Par cénico
Hipoidal 4 mm de cota
Corona 34 dientes
PiAdn 9 dientes
Relacion 3,77 21

Relacién del velocimetro

[pinén I 14 dientes |
rsmffn | 7 entradas ]

Relacién de engranajes

lra. ,615 =
2da. 2263 :
3ra. .H_So s
it L032
Harcha atris ,076 :




CORTES




SUBCONJUNTOS

Conjunto &rbol primario, secundaric y marcha atrds

Conjunto diferencial,
pifién ¥ corona

5718



Conjunto selector y comando cambios

Selector cambio de velocidades

Los ejes selectores, son posicionados en punto muerto o velocidad seleccionada, por
medio de una bolilla y resorte.

Ademds un disco traba (A), evita colocar dos velocidades simultdneamente.




REGLAJES
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Torsiones de apriete

Sinfin de velocimetro . . o

Ternillo palanca reenvio rnarcha atr55 PR

Tornille fijacién corena,

Tornillo fijacién media carcasa (B s m. g Y 2]
Tornillo fijacién media carcasa (8 7 mm, 3 a 17).
Tornillo freno tuerca regulacién diferencial.

Tapones de 1lenado y drenaje

Tornille fijacién tapa trasera.

Tornille fijacién cubrevolante a :aJa (9 8 mm 20 a 2?]

Tornillo fijacién cubrevolante a caja (B 10 mm, 28 a 31).

Contratuerca tornille fijacién toma de ve]ochetrn.
Tornille fijacién gufa velocimetro.

Tuerca autofrenante fijacidn eje reenvic a tapa trasera S

Interruptor luz de marcha atrds . .

- Con embrague a cable 30 mm
- Con embrague a varilla 45 mm

- Con embrague a cable 25 mm
= Con embrague a varilla 35 mm

[
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LUBRICACION

Aceites recomendados:

- YPF HIPOIMOVIL 510 EP.

- SHELL SPIRAX HD 90.

= ES50 ENGRANAJE GX 90,

- Aceite para engranajes hipoidales SAE
90, especificacién MIL-L-2105 B, cla-
sificacién GL 5.

Capacidad: 1,70 litro (aproximadamente).
(A} Tapdn de inspeccidn y llenado, el
nivel correcto es a ras de su alo-

jamiento.

(B) Tapén de drenaje. o

IDENTIFICACION

El tipo, el indice y el nimero de fabricacidn van in-
dicados en una plaguita situada en la tapa trasera.




CONJUNTO CAJA-PUENTE

EXTRACC 10N
Desconectar el cable de masa de la bateria,

Desvincular:

Del carburador, la varilla comando acelerador.

Del radiador, la manguera superior,

- E1 tubo aspiracién filtro de aire, del soporte delantero.
- De la bomba de agua, la manguera inferior de radiador.

El cable comando embrague, del balancin.

La varilla conexifn balancin a palanca desembrague.

En motor 1400 con Aire Acondicionado, desmontar el alternador (sin desconectar ca-
bles).

Sacar:

= La polea del &rbol de levas y su correa,
- El soporte de balancin, lade caja-puente,
= El deflector del motor de arranque.

= Los dos bulones fijacién superior del
motor de arranque, el cable de masa y
la abrazadera fijacién cables.

- Los 3 tornillos fijacién caja-puente a motor, previamente desdoblar las chapas
frenos.
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Instalar un elemento de material adecua-
do, con sus extremos céncavos, para es-
paciar 130 mm el eje de fijacién infe-
rior del amortiguador y el eje de brazo
inferior de suspensién. Ubicarlo hacia
la parte trasera y sobre ambos lades del
vehfculo.

Sacar:

= Las ruedas delanteras.

= El protector inferior del motor.

- El travesafio tubular.

= Del miltiple, el cafo de escape.

- El restante tornillo fijacién motor de
- El bulén soporte delanters del cafio de

Drenar la caja-puente.
Retirar los pasadores eldsticos.

arranque.
escape.




€nno SUR LA

& racias RENALT

Desprender las rétulas de suspensidn y
extremos de direccidn empleando la herra
mienta T.Av.72.01, teniendoc la precau-
cién de no desarmar la junta Bendix-
Weiss,

Desacoplar los drboles de transmisidn,
empleando una palanca adecuada.

b2

Sacar:

- La transmisidn del velocimetro y los
cables del interruptor de marcha atrés.

- El buldn biela de articulacién a barra
comando de cambios.

= El resorte de retrocesoc de la palanca
de cambios.

La tuerca fijacidn cafo de escape.

Levantar la caja-puente con un crique.




Sacar:

- El travesafic trasero,

1606

- Los tornillos que fijan los refuerzos laterales a caja-puente y retirar la chapa
proteccidn volante.

Las tuercas fijacidn caja-puente a mo-
tor y el soporte derecho de escape.

- El crigue e instalarlo debajo de la po
lea del cigiiedal.

Desmontar la caja-puente.

COLOCAC 10N
Invertir las operaciones de la extraccién, teniends en cuenta:

- Lubricar con Molykote BR 2, el buje piloto, los estriados de planetarios y rbol de
de embrague.

- Seleccionar la bta. velocidad y sin
forzar la palanca, ajustar el bulén a-
cople entre biela de articulacién y ba
rra comando de cambios.

5398 -A



Alinear los orificios de los pasadores
eldsticos, de drbol de transmisidn y
planetario, empleando un perno cénico.
Ubicar los cortes de los pasadores nue
vos opuestos entre sT e instalarlos me
diante un perno, de material adecuado,
de 4,7 mm de didmetro; el corte del pa
sador de mayor didmetro debe quedar o-
puesto a la caja-puente,

Obturar el alojamiento de cada pasador
con sellador Pieza N®2246015.

5399

En vehiculos con aire acondicionado,
tensar las correas mando bomba de agua
y alternader aplicando una fuerza de
5 kg, segin se indica en la figura.

5723

- Regular el juege libre del pedal de embrague, ver Capitulo "D' EMBRAGUE.
- Estando el vehiculo perfectamente nivelado, llenar la caja-puente con el aceite
recomendado.

- ﬁpre'tar los tornillos y tuerca® a la torsidn recomendada:

Fijacién pelea drbol de levas . . 4,1 mkg
Caja-puente a motor . “k 3,5 mkg
Travesafio trasero a caja- puente e o [, REaR 1,2 mkg
Travesafo traserc a montantes de 1argueros T 1,7 mkg
Bieletas de direccidn . . . . 5 TR R, 3,5 mkg
Rétulas de suspensidn . . 5 mkg



REPARACION DE LA CAJA-PUENTE

DESARME

Retirar el interruptor luz de retroceso.
Instalar el soporte B.Vi. 53 en la car-
casa de la caja-puente. =5

Montar el conjunto en el soporte girato
ric Mot. 25. =

Sacar:

- Los tornillos que fijan el carter de
embrague, retirar éste y su junta,
- El retén del carter de embrague.
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- La tapa trasera y su junta.

- El separador y los espaciadores cali-
brados del extremo liberado de eje pri
marlo

- Les 2 tornilles con las 2 placas segu-
ro de tuercas de regulacién.

= Las tuercas de regulacn&n, empleando
la herramienta B.Vi.51.02.

4328

Girar la caja-puente ubicando el plano de unién de ambas carcasas en forma horizontal .

S &)
=
Retirar el tornillo y los bulones que &
unen las medias carcasas y desmontar la
superior,
(=)
o]
k329



Desmontar:

= El' diferencial.

- El eje secundario previendo de instalar
un_sujetador de cubeta exterior (si co-
rresponde], a Tin de que no se dasarme
el cojinete del pifon, como el que se
provee en el cojinete de repuesto,

- El eje primario,

Comando de velocidades

Colocar la 3ra. velocidad.

Retirar el pasador eldstico que une la
herquilla=eje de 3ira.=kta., empleando
una varilla de acerc adecuado de 4,7 mm
de didmetro.

Desmontar la horquilla del eje y éste de
su alojamiento, previendo que en Su re-
corride final se libere la bolilla traba
¥ su resorte.

Sacar el disco traba de ejes.

Colocar la lra. velocidad.

Desplazar hacia el exterior el eje coman
do del selector de marcha atrds (A).
Quitar el pasader que une la horquilla-
eje de Ira. - 2da., empleando una vari-
Ila de acero adecuado de 4,7 rm de dia-
metro.

Desmontar la horgquilla del eje y éste de
su alojamiento, previendo que en su re-
corrido final se libere la bolilla traba
y el resorte.

540k



Sacar:

- El tornillo-eje (B).

= La arandela eldstica.

- El selector de marcha atrds.

= El eje mando selector de marcha atrds.

5406

Engranaje intermediario de marcha atrds

Sacar el anille seeger que sujeta el en-
granaje y retirar:

- El eje, previendo que se libera la bo-
lilla traba, el resorte y la traba del
eje de engranaje intermediario de mar-

. cha atrds.
- La arandela de friccién,
- El engranaje.




Medias carcasas

Harcar las cubetas a los efectos de no
intercambiar su ubicacidn en el armado.

Desmontarias con ayuda de un tubo de did
metro adecuado.

De las tuercas de regulacidn, desmontar
los retenes de aceite con 2 tubos de di§
metro adecuado.

Sacar:

= La arandela de ajuste.
- Las cubetas de los cojinetes.

= El pasador eldstico que une el eje em-
brague-eje primario, empleando una va-
rilla de acero adecuade de3,8 mm de
didmetro.

Desvincular el eje de embrague.

skio



Extraer los cojinetes del eje primario, empleando la herramienta B.Vi.22.
El menor con el casquillo adaptable B.Vi.k1.
El mayor con el casquillo adaptable B.Vi.h;.

Eje secundario

Fijar el eje, desde el engranaje libre
de 1ra. velacidad, en una morsa provista
con mordazas de metal blando,

Colocar la lra. velocidad.

Desfrenar la tuerca sinfin y aflojarla
mediante la herramienta B.Vi.49.01 y de=
senroscarla. SR

Desmontar:

- El cojinete doble y mantenerlo armado.

= La arandela calibrada de regulacién.

- El engranaje libre de hta. y su aro
sincronizador,
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Marcar la posicién del desplazable de
3ra. - 4ta. con respecto al nidcleo del
sincronizador.

Retirar el desplazable de 3ra, - Lta. y los 3 patines deslizantes.

Extraer el nlcleo del sincronizador de
3ra. - bra., previamente marcar su posi-
cifn respecto del pifdn, empleando de
ser necesario la herramienta B.Vi.52 y
una prensa.

Sacar:

- La chaveta traba de arandelas de apoyo.

- La arandela apoyo del engranaje libre
de 3ra.

- El aro sincronizador de 3ra.

- El engranaje libre de 3ra.




= La arandela apoyo del engranaje libre
de 2da.

= El engranaje libre de 2da.

- El aro sincronizader de 2da.

Marcar la posicién del desplazable de
Tra. - 2da, con respecto al nicleo del
sincronizador.

Retirar:

- El desplazable de 1ra. - 2da.
= La arandela apoyo del ndcleo del sin-
cronizador.

Extraer el nicleo del sincronizador de
Tra. - 2da., previamente marcar su posi-
cién respecto del piA6n, empleando de
ser necesario, la herramienta B.Vi.52 ¥
una prensa,

Sacar:

= El aro sincronizador de Ira.

= La arandela apoyo del engranaje libre
de lra.

- El engranaje libre de ira,




Si es necesario reemplazar el cojinete
del pifien, retirar:

- El sujetador, la cubeta exterior (con
sus anillos topes) y los rodillos.

- La cubeta interior, empleando la he-
rramienta B.Vi.67.01 con su extractor
Ay una prensa.

] 7
?
/
%

4347
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NOTA: La herramienta B.Vi.67.01, se obtiene agrandande en 1 mm el difmetro (D], el

cual deberd ser de 55 mm.

Conjunto portacorona

Fijar el conjunto portacorona convenien-
temente en una morsa, retirar los conjun
tos cono-rodillos; para elle emplear la
herramienta B.Vi.52 con:

- 2 tornilles (A}, Pieza N20706305400.

- 2 tubos (B) de 37,5 mm de longitud y
12,7 mm de didmetro interior.

- Una bolilla (C) de 10 mm de didmetro.

Retirar las arandelas deflectoras.

Sacar los tornillos que fijan la corona y separarla.




Retirar, mediante una varilla de acero
adecuado de 4,7 mm de dismetro, el pasa-
dor eldstico del eje de satélites.

Desmontar los componentes del portacoro-
na.

Tapa trasera

Extraer:

- El tornillo (A) que fija la gufa del
pifién del velocimetro.

La gufa (B) del piAdn del velacimetro,
su junta térica, el pindn del veloci-
metro y su retén,

- El protector de goma (C) del eje de
reenvio.

- La tuerca (D) y la arandela del eje de
reenvio,

= Con una varilla de acero adecuado de
6,7 mm de didmetro, los pasadores elds
ticos que fijan la biela de articula-
cién (E) al eje comanda (F).

La biela de articulacién.

El guardapolve (G).

'




Desmontar:

- El eje de reenvio.
- El eje comando.
- El retén de aceite del eje comando.

Del eje reenvio, sacar:
- El seguro (H) del eje de leva.

- La leva (K).
- La junta térica (L).

5414

Efectuar una prolija limpieza con solvente, de todas las piezas desmontadas de la ca-

ja-puente, proceder a una inspeccidn minuciosa de ellas y desechar todas las juntas
de sellado, los_pasadores eldsticos y los retenes. _

ARMADO DE SUBCONJUNTOS

Hermanado del pifién y corona

El pifién y la corcna son hermanades en
fibrica, por lo tanto, ne son reemplaza-
bles individualmente.

El reemplazo de uno de &stos elementes,
obliga al cambic del otro.

La corona y el pifidn deben encontrarse
marcados con una identificacién comin:

- E1 pifén en (A) o en (A) y (B).
- La corona en (C) o en (D). 5415



Ajuste de pifién_y nicleos sincronizadores

Verificar manualmente si el montaje de
los nidcleos se realiza con interferencia
© con juego. En caso que presente juego,
determinar que el mismo no sea excesivo,
para ello, fijar el niclec en una morsa
provista de mordazas de metal blando,
instalar el pifdn en la zona de montaje
correspondiente y verificar que coinci-
dan las marcas efectuadas durante el de-
sarme. Instalar un comparador, teniendo
Ta precaucién de ubicar el palpador en
forma perpendicular a uno de los flancos
de las estrfas del pifdn, y lo mis cerca
posible del nicleo. )

Verificar el juego entre estrias del pi-
fisn y ndcleo, para ello, girar el pifén
en un sentide, hasta observar un tope
firme, ajustar la aguja del comparador a
0" y girar el pifén en sentido inverso
y a tope, la lectura obtenida en el ins- 5325
trumento no debe ser superior a 0,02 mm.

Preparacién del sincronizader de lra. - 2da.

El ncleo y el desplazable son ajustados
en fdbrica. Si se trata de un conjunto
nuevo, antes de separar ambas piezas,
marcar la posicién original de montaje
del lado del engranaje libre de 2da., es
decir del lado de la ranura (A), a fin
de que sean visibles las marcas, luego
de montar el nicleo.

Luego, separar ambas piezas y limpiarlas

5326
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Preparacién del sincronizador de 3ra.-bta.

El nicleo y el desplazable, son ajusta-
dos en Fibrica. Si se trata de un conjun
to nuevo, marcar la posicidn de mntaje.
original de ambas piezas, antes de sepa-
rarlas para su limpieza. Para el armado
del conjunto, montar en el nicleo:

= Los 3 patines deslizantes.

- Los 2 resortes, ubicando el doblez de
cada uno en el mismo patin, pero opo-
niendo la direccién de los extremos 1j
bres de resortes. -
El desplazable, de manera que queden
enfrentadas las marcas efectuadas du-

rante el desarme. 4354 %

NOTA: La ranura alojamiento de la herquilla de mando, debe quedar del lado ocpuesto a
la ranura alojamiente para el doblez de la chaveta traba.

Montaje de los comp tes del eje secundario

Limpiar cojinete y pifién en su zona de contacto de montaje, empleando un trapo embebi
en acetona industrial.

Aplicar sobre el pifdn cemento ARON-ERPA (se sumistra junto con el cojinete nuevo);
para ello acercar el pico del envase del cemento y hacer girar el pifién, para evitar
que se derrame en zonas que no corresponda.

Presentar el cojinete en el pifién, ubi-
cando el frente de la cubeta interior
(cuya pared es de menor espesor), hacia
la cabeza del pifidén y la cubeta exterior
con su anillo tope interior, opuesto a
la cabeza del pifién,

Instalar a tope el cojinete, empleando
la herramienta B.Vi.67.01, provista del
instalador (B) y una prensa.

Eliminar el excedente de cemento.




NOTA: Estas operaciones deben efectuarse con rapidez ya que el cemento ARON-ERPA es
de secado instantdneo.

Colocar en el engranaje libre de Tra.,
el resorte sincronizador, de manera

que el doblez de su extremo quede alo
jado en el erificio correspondiente.

Hontar en el eje del pifién:

= El engranaje libre de 1ra.

- El aro sincronizador.

= La arandela de apoyo del engranaje 1i-
bre (una de las 3 de menor tamaio), gi
rarla y localizarla mediante una falsa
chaveta traba (se puede obtener de o-
tra en desuso, a la cual se le debe su

primir el doblez del extremo). ~
Colocar 1a falsa chaveta en una de las
acanaladuras que posee un-orificio pa-

ra lubricacién.

Si el montaje del nicleo sincronizador de lra. - 2da., resulta con interferencia ca-
lentarlo a 250°C. Para ello, sumergir el niicleo en un recipiente conteniends aceite
del tipo para cilindro de locomotora o aceite para transmisiones automdticas, también
puede emplearse aceite de motor, pero es necesarioc tener la precaucién de efectuar la
cperacién en un lugar perfectamente ventilado y no sobrepasar la temperatura de refe-
rencia, pues comienza su descomposicidn y corre peligro de inflamacidn.
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Retirar el ndcleo del aceite y ubicar:

- La cara que posee la memor saliente in
terna (C) hacia el engranaje libre de
Ira.

= Urrd de las partes sin estrias, enfren-
tando la falsa chaveta (si se reempla-
zd pifidn, niclec o ambas piezas).

- Las marcas efectuadas en posicidn coin
cidentes (si no se reemplazd ninguna
pieza) .

Colocar el nlcleo sincronizador emplean-
do una prensa, hasta gue haga tope con
la arandela apoyo de engranaje, mante-
niendo el aroc sincronizador bien centrag
do, con los extremos de las 3 patitas
por debajo del nivel de la arandela apo-
yo de engranaje, con el fin de no dete-
riorar el resorte.

Mantener la presifn en la prensa durante
cierto tiempo, hasta que el niicleo del
conjunto sincronizador se enfrie (el en-
friamiento puede acelerarse empleando ai-
re a presidn).

Luego dejar de presionar con la prensa.

Hontar el desplazable del sincronizador
de lra. - 2da. con:

- Su ranura (D} hacia el engranaje libre
de 2da.

- 5u marca de posicifn coincidente con
la del ndeclea.

Retirar la falsa chaveta.




Colocar:

La arandela de apoyo de engranaje (i-
gual a la colocada anteriormente)} y gi
rarla,

La falsa chaveta.

El resorte del sincronizador en el en-
granaje libre de 2da. (de la misma ma-
nera que en el engranaje libre de lIra.)
- El aro sincronizador

El engranaje libre de 2da.

Sacar la falsa chaveta.

Instalar:

- La arandela apoyo de engranaje (la de

mayor tamafo) y giraria.

La falsa chaveta.

= El engranaje libre de 3ra. y su aro
sincrenizador, lubricando previamente
el didmetro interior del engranaje con
Molykote BR 2.

Sacar la falsa chaveta.
Montar:

- La arandela apoyo del engranaje restan
te y hacerla girar.

- La chaveta de traba original, instalédn
doTa en una de las acanaladuras que

Tleva un orificio de lubricacidn.

-El conjunto sincronizador de 3ra. - bta.,
a temperatura ambiente y con ayuda de
una prensa, hasta que haga tope con la
arandela apoyo de engranaje.

Verificar que ceincidan bien los 3 pati-
nes deslizantes con las correspondientes
muescas del aro sincronizador, la ranura
del niclec con el doblez de la chaveta
traba y las marcas antes realizadas, en
el caso de instalar las mismas piezas.
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Colocar:

- El engranaje libre de 4ta. y su aro sincronizador, lubricando previamente el difdme-
tro interior del engranaje con Molykote BR 2.

- La arandeta calibrada (la misma que se sacd al desarmar).

- El cojinete doble y la tuerca sinfin.

Sujetar el eje secundario en una morsa
(provista con mordazas de metal blando}u
por el engranaje libre de Ira,

Colocar la Tra. velocidad.

Apretar la tuerca sinfin, empleando la
herramienta B.Vi.49.01, a una torsidn de
11 mkg.

No frenarla en prevencién de un ajuste
posterior de la altura de pifién.

Verificar el juego (D), entre el aro sin ;J t\\\y

cronizador de 3ra. y el ndcleo:

D = 0,20 mm (minimo)

Para esto:

- El aro sincrenizador debe estar apoya- \
do contra el cono del engranaje libre.

- El engranaje libre debe estar apoyado
contra el nicleo.

Proceder de la misma manera con el aro D D
sincronizador de lta.

4363
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Conjunto pertaccrona

Montar en el portacorona:

- La arandela de apoyo (A), con la ranura de lubricacifn orientada hacia el planeta~-
rio.

- El planetario (B), lubricado con el aceife recomendado.

Los satélites (C) y sus arandelas (D) (con la muesca de inmovilizacién en el orifi-

cio del portacerona).

El eje (E) de los satélites (hacer coincidir el orificio del eje con el portacerona)

y colocar un pasador eldstico nuevo (F).

Lubricar el planetaric (G) con el aceite recomendado y colocarlo en la corona (H) .

Instalar la corona en el portacorona y
apretar los tornillos fijacién a una tor
sidn de 10 mkg.
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Comprobar la rotacion del diferencial; blequeando un planetario, la cupla para hacer
girar el otro, puede |legar hasta 1 mkg, De ser necesaric modificar el valor de la cu
pla, cambiar la arandela de apoyo (A), la cual se provee en 2 espesores, 1,% a 2 mm
y 2,03 a 2,07 mm.

Instalar en el portacorona:

= Las arandelas deflectoras.

- Los conjuntos cono-rodillos, empleando
una prensa.

- Las juntas téricas nuevas, en los ejes
de los planetarios. :

Eje primario

Colocar los 2 conjuntos cono-rodillos,
empleando una prensa y un tube adecuado.
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AJUSTES

Antes del armado del conjunto caja-puente, deben realizarse los siguientes ajustes:

Altura del pififn.

Hontaje sin juego de los cojinetes del portacorona (si vuelven a usarse los mismos
cojinetes) o con precarga (si se emplean cojinetes nuevos) .

Juego de los cojinetes del eje primario.

Juego entre dientes de pifdn y corona (se ajustard despuds que se haya armado el
conjunta) .

Altura del pifién

El.pifbn se encuentra en posicidn correc
ta, cuande su cara delantera se halla a
la distancia A = 59 mm.

Esta posicién se logra instalando una a-
randela calibrada (B), de espesor adecua
do, entre el cojinete doble y el respal-
do del eje secundario.

Para efectuar la medicién, instalar los
elementos que se describen sobre la me-
dia carcasa derecha fijada en el soporte

B.vi.53.01.
Colocar el eje secundario (armado).

Colocar la otra media carcasa y fijarla
mediante algunos tornillos (no apretar-
los totalmente).
Montar provisoriamente la tapa trasera
para mantener en su lugar la cubeta del
cojinete doble,

Apretar los tornillos que fijan las me-
dias carcasas.

Colocar el mandril (C) de la herramienta
B.Vi.50.

Colocar sobre la cara del pifién:

- El blogue calibrade (D) B.Vi.68 y medir
con sondas la distancia entre Eloque ¥
mandril.

El espesor de las mismas debe estar com-

prendido entre:

0,48 y 0,52 mm
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S5i esta distancia es menor a la especificada, reemplazar la arandela calibrada por
otra de menor espesor.

Si la distancia es mayor a la especificada, reemplazar la arandela calibrada per otra
de mayor espesor.

Las arandelas que se suministran por Repuestos tienmen las siguientes caracteristicas:

Denominacidn de espesor Color de identificacién

3,50 Blanco

3,55 Celeste

.60 Rojo

26 Verde

.10 Amarillo

NH Harron

80 Anaranjado

.85 Nearo

3,90 ris
3,35 Tanco - Celeste
h,00 lanco - Rojo
4,05 lanca - Verde
k.10 Blanco = Amarillo

Una vez obtenida la altura del pifén, retirar la herramienta B.Vi.50,la tapa trasera,
la media carcasa izquierda y el eje secundario.
51 fuese necesario, apretar la tuerca sinfin a una torsidn de 11 mkg

Frenar la tuerca sinfin pestaidndolo en surextremo, mediante el emplec de un punzdn.

Regulacién de los cojinetes del portacorona

Montar en cada media carcasa, la cubeta
del cojinete correspondiente, de manera
que scbrepase |igeramente la cara inte-
rior de su alojamiento.




Colocar en la media carcasa lado comando
el diferencial provisto de sus con juntos
cono=rodillos,

Hontar la media carcasa (lado des
plazable marcha atrds) y fijarla con
todos sus bulones; apretar éstos
respetando el urden indicado:

-los de 8 mm de didmetro (1 y 2) a 3,2
mkg

-Los de 7 mm de diSmetro (3 al 17} a
2,5 mkg

En cada tuerca de regulacién diferen-
cial, instalar un retén nuevo de goma y
fieltro, lubricado con el aceite recomen
dado y empleandoc la herramienta B.Vi. 521
ubicarle con la zona del resorte enfren-
tande la herramienta, apoyar en una su-
perficie plana la cara aleteada de la
tuerca de regulacidn e introducirlo has-
ta que la herramienta haga tope.

Aplicar sellador Pieza Renault N%
7702027885, sobre la rosca de cada tuer-
ca.

Enroscar en cada media carcasa, la tuer-
ca de regulacifn hasta que haga contac-
te con la cubeta del cojinete. Utilizar
la herramienta B.Vi,51.02.

171|514356910
4372




Puecen presentarse 2 casos de ajuste de cojinetes:

a) Empleandoc los mismos cojinetes

El diferencial debe girar sin juego.
Roscar las tuercas de regulacidn para
aproximar las cubetas de los cojinetes.
Tener la precaucién de apretar algo mis
la tuerca de regulacién (1) del lado del
portacorona, con el fin de obtener un

juego entre dientes superior a lo normal,

que permita armar las 2 medias carcasas

sin_interferencia entre piAadn y corona.

Dejar de atornillar las tuercas de regu-
lacién, cuando la rotacién del diferen-

cial se efectae sin Jjuego, pues se ha lo
grado el ajuste correcto.

Harcar la posicién de las tuercas de re-
gulacién con respecto a las medias car-
casas.

Desmontar la media carcasa (lado despla
zable marcha atrds) y el diferencial.

b) Empleando cojinetes nuevos

Armar los cojinetes nueves con precarga.
Enroscar las tuercas de regulacidn para
aproximar las cubetas de los cojinetes.
Tener la precaucién de apretar mis la
tuerca de regulacién (1) del lado del
poertacorona a fin de obtener un juego en
tre dientes superior a lo normal, que
permita armar las 2 medias carcasas sin
interferencia entre pifidn y corona.
Cuando la rotacién del diferencial se ha
ga ligeramente dura, dejar de apretar
las tuercas y verificar la precarga en
los cojinetes.




Verificacién de la precarga

Hacer girar el diferencial varias vuel-
tas para centrar los cojinetes.

Enrcllar una cuerda alrededor del porta-
corona y tirar de ella con una balanza.
El diferencial debe girar con una trac-
cién comprendida entre 1 y 3 kg.

Esta precarga es la necesaria para asegu
rar el ajuste del giro del diferencial,

5i el ajuste no fuese el correcto, apre=
tar ligeramente la tuerca de regulacidn
del lado del portacorona y verificar nue
vamente la precarga, una vez obtenida,
marcar la posicifn de las tuercas de re-
gulacién respecto de las medias carca-
5as.

Desmontar la media carcasa [lado despla
zable marcha atrds) y el diferencial.

1658

Regulacién de los cojinetes del eje primaric

Colocar en el eje primario:

- Las cubetas de los cojinetes (B y C).
= La arandela de ajuste (a) que se sacd
en el desarme,

1659
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a) Pogicién del eje primario
Colocar er la media carcasa lade comando:

- El eje primario.
- El eje secundario.

La distancia entre las caras (D ¥ E} de
los engranajes de 3ra. debe ser igual a
la distancia entre las caras (F y G) de
los engranajes de 4ta, Esta posicidn se
obtiene variando el espesor de la aran-
dela de ajuste (A) que se proveen en 'as
siguientes medidas y caracteristicas. 4

Espesor (mm) Color de identificacidn
Celeste-Rajo
225 Amarillo-RoJo
,50 Celeste-Verde
215 Emarillo-Verde |
Teleste-Rarran |
25 Amarillo-Marron |
.50 Celeste-Negro
275 Amarillo=Negro
b Amarillo-Celeste

Una vez seleccionada la arandela correspondiente, retirar el eje secundario.



b) Ajustes de los cojinetes del eje primario

Una vez posicionado el eje primaric, mon
tar la media carcasa {lado desplazable
marcha atrds) y fijarla por medio de sus
2 bulones centrales (los de mayor longi
tud). =
Colocar los espaciadores calibrades (A)
que se quitaron al desarmar y el separa-
dor (B). El separador debe sobresalir
del plano de junta de la carcasa 0,2 mm
(cota ), que es el espesor de la Jjunta
de la tapa trasera.

Instalar en forma provisoria, la tapa
trasera con una junta nueva y apretar
los tornillos de fijacidn,

Golpear el extremo del eje primario (la-
do puente), empleando un elemento de me-
tal blando, para permitir el asentado de
los espaciadores calibrados (A).

El eje primario debe girar libre y sin juego.
$i la regulacidn no es la correcta, variar el espesor de los espaciadores calibrados
(A}, que se proveen en las siguientes medidas:

0,10 - 0,20 - 0,25 - 0,50 - 1 mm
Una vez terminado el ajuste, sacar:
- Los tornilles fijacién,la tapa trasera y su junta.
- Los 2 bulones centrales y la media carcasa izquierda.
- El separador (B).

- Los espaciadores calibrades (C).
- El eje primario.

Montar en el eje primario, el eje de embrague empleando una varilla de acero de
3,8 mn de dismetro. §
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ARMADD DEL CONJUNTOD
Colocar:

- El eje (A) de marcha atrds.

- El selector (B) de marcha atrss, [en-
ganchande su extremo en la muesca del
eje instalado).

- La arandela eldstica (lade cabeza del
tornillo-eje) y el tornillo-eje apre-
téndelo a una torsidn de 2,5 mkg,

5419

Colocar el resorte (C), la bolilla traba
(0) v el eje de lra, - 2da. (E).

5725

Montar la horquilla (F) en el eje y fi-
jarla con un pasador eldstico nuevo, em-
pleando una varilla de acero adecuado de
4,7 mm de didmetro; de ser necesario cen
trar los orificios, empleande la varilla
antedicha.




Colocar el disco traba de ejes (G).

Instalar el resorte (H), la bolilla traba (J) y el eje de 3ra. - bta. (K).

Montar la horquilla (L) en el eje y fijarla mediante un pasador elfstico nuevo, em=
pleando una varilla de acerc adecuado de 4,7 mm de difmetro.; de ser necesaric cen-
trar los orificios, emplear la varilla antedicha.
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Engranaje intermediaric de marcha atrds

Montar en la media carcasa (lado despla
zable marcha atrds: -

- El resorte (A) y la bolilla traba (B).

- El eje parcialmente y el engranaje th-
termediario {con el dentado hacia el
lade de la tapa trasera), luego la a-
randela de friccién (C), (con la super
ficie de bronce hacia el lado del en-
granaje).

La traba (D) del eje engranaje de mar-
cha atrds, en su alojamiento e intro-
ducir el eje completamente.

El anillo seeger (E) que sujeta el en-
granaje ir _rmediario al eje.

Tapa trasera

Instalar en la tapa un retén de aceite
nueve y cubrir el labio del mismo con
grasa de base de litio, Pieza Renault N*®
2096487 .

Armar el eje de reenvio, colocindole una
junta de estangueidad nueva.

Vincular el eje de reenvic y el eje co-
mando y montarlo en la tapa.
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Colocar:

= La arandela y la tuerca (A) que fijan

el eje de reenvio, ajustando ésta a un

torque de 3 mkg.

El protector de goma (B) de eje de

reenvic.

La gufa del pifibn de velocimetro (C)

Con una junta térica nueva y el piddn

del velocimetro con un retén de aceite

nuevo.

El tornillo (D) que fija la guia del

pifién del velocimetro,

El guardapolvo (E) del eje comande (F)

- La biela de articulacién (G) en el eje
comando, fijande con ambos pasadores e
ldsticos nuevos, empleando una varilla
de acero adecuado de 6,7 mm de didme-
tro.

Montaje de subconjuntos
Colacar en la media carcasa lado comando:

- El eje primario.
= El eje secundario.
- El diferencial.

Aplicar en el plano de unidn de las me-

dias «arcasas sellador pieza Renault N°
2096858,

Hontar la media carcasa [Iad'o
desplazable marcha atras),
niendo la precaucién de msta
lar el extremo del selector
de marcha atrés en el aloja-
miento del eje del engranaje
de marcha atris,
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Instalar los bulones y arandelas fijacién de las medias carcasas, ubicando sus tuercas
sobre 1a media carcasa (lado desplazable marcha atrds) y ajustarlos levemente.

Colocar:

= Los espaciadores calibrados del eje
primario y el separador.

- La junta de la tapa trasera, luego de
haberle aplicade sellador Pieza
Renault N?2096858.

- La tapa trasera y fijarla con sus tor-
nillos, sin apretarios totalmente.

Apretar definitivamente los bulcnes de
fijacitn de las medias carcasas, respe- |
tando el orden indicado en la figura:

- Los bulones de 7 mm de didmetro (3 al
17) a 2,5 mkg.

- Los bulones de 8 mm de dismetro (1 y —
2) a 3,2 mkg. e

o
! 166
1715143 56 9 10 'Y
Apretar definitivamente los tornillos de la tapa trasera a una torsién de 1,2 mkg,
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Requlacién de la luz entre dientes

Fijar un comparador a la carcasa, con la
punta del palpador perpendicular al flan
co de un diente de la corona (cerca del
difimetro exterior).

Comprobar el juego entre dientes; éste
debe hallarse comprendido entre 0,20 y
0,28 mm. Si el juego es superior a este
valor, desenroscar la tuerca de regula-
cifin (lado portacorona) y enroscar la
misma cantidad la tuerca del lado opues-
to. 5i el juego es inferior al recomen-
dado, proceder en forma inversa.

Una vez regulado el juege entre dientes
inmovilizar las tuercas de regulacién me
diante las placas seguro y apretar los
tornillos de fijacién a una torsién de
2,2 mkg.

Cirter de embrague
Instalar un retén de aceite nuevo teniendo en cuenta:

- Emplear la herramienta B.Vi.70,-para retenes de 28,15 mm de dién_mtro exterior y la
herramienta B.Vi.71, para retenes de 36,15 mm de didmetro exterior.
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COMANDO CAMBIO DE VELOCIDADES

EXTRACCION

Sacar el marco del guadapolve superior.

Subir ligeramente el guardapelve superior e invertir la posicién del mismo.

A través del orificic de la consola retirar las 4 tuercas 6 3 tornillos y arandelas
que fijan el comando de cambios, segin corresponda.

Sacar:

- El buldn (A).

- El resorte de retrocesc (B).

- El aro retén (C) de la palanca de cam-
bios y la arandela de plistico (D).

- La barra comando (E),

- La arandela eldstica (F).

1671-A

Desmontar ¢l conjunto palanca de cambios-soporte segin corresponda, por la parte
inferior del wvehiculo o por el habitdculo; en este Gltimo caso retirar el resor-
te suspensidn del soporte palanca,

COLOCACION

Proceder en orden inverso a la extrac-
cién, teniendo en cuenta:
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- Aplicar sellador Pieza N° 2094964 en las superficies de apoyo (A), si posee
soporte eldstico (anulado).

= Seleccionar la bta. velocidad y sin forzarla ajustar en esa posicidn el buldn
Fijacién biela articulacién a barra comando.
Apoyar el extremo de la palanca comando sobre el tope de marcha atrds, para
controlar la distancia B = 5§ a 6 mm.

Ce ser necesario corregir mediante arandelas (C) de suplemento, entre tope de
marcha atrds y soporte.

ler. MONTAJE (inferior) 2do. MONTAJE (superior)

L L

REPARALC 1 ON

5i posee montaje inferior retirar:

- Las tuercas y arandelas fijacifn soporte (A).
- El guardapolve (B).

- La placa fijacién guardapelve (C).

- El resorte (D).

E-50



Para ambos tipos de montaje sacar:

La perilla (E) de la palanca de cambios
(destruirla).

- El guardapolve (F).

- 50 posee el soporte eldstico anulado (G).
- El soporte superior de comando (H).

= El aro de] soporte superior de rétula (J).
- El aro retén (K).

- La arandela eldstica (L).

= El asiento inferior de rétula (M).

- El soporte superior de rdtula (M).

Previc al armade limpiar y verificar todos los elementos desmontados procediendo a
cambiar las piezas defectuosas y tener en cuenta:

- Aplicar sellador Pieza N22094964 en la zona apoyo del soporte eldstico (G) con el
soporte superior (H).

- tubricar las partes en movimiento con Molykote BR 2.

- Instalar una perilla nueva (E). Para elle aplicar dioxane (producte comercial de
droguerfa) Gnicamente en la zona interior de su alojamiento; la palanca debe quedar
introducida 40 mm.
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CARACTERISTICAS

CORTE

JUNTA LADD CAJA-PUENTE

JUNTA LADO RUEDA

5935



Los modelos Renault 12 poseen distintos tipos de juntas para los drboles de transmi=
sifn, como lo indica el siguiente cuadro:

Lade rueda Lado caja - puente

BED Protegida

GE 86

IX WEISS
RZEPPA-LOBRO EEND

GE 86 Gl 62




= La pinza de freno, si corresponde, y apartarla convenientemente.
Desplazar el &rbol de transmisiSn de la maza con la herramienta Rou.09.

Retirar:

= Las tuercas y desprender las r&tulas de bieleta de direccién y superior de suspen-
si6n, empleando la herramienta TAV. 72.01, teniendo la precaucién de no desarmar la
junta Bendix-Weiss, si posee,

- La punta de eje golpeando con un pernc de metal blando hasta liberarlo.

El drbol de transmisi6n de la caja-
puente con una palanca adecuada.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn, teniendo en cuenta:

»

Aplicar lubricante Pieza N" 2096487 en el estriado de la punta de eje.

Aplicar Molykote BR 2 en el alojamiento estriado de la horgquilla lado caja-puente.

- Introducir la punta de eje en la maza,
utilizando la herramienta T.Av.70.

- Alinear los orificios de los pasadores

eldsticos, de Srbol de transmisidn y

planetario, empleando un pernc cénico.

Ubicar los cortes de los pasadores nue

vos opuestos entre si e instalarios me

diante un pernc, de material adecuado.

de 4,7 mm de dismetro; el corte del

pasador de mayor diSmetro debe quedar

opueste a la caja-puente.

Obturar el alojamiento de cada pasador

con sellador Pieza N°2246015.

- Apretar la tuerca de punta de eje a 16

mhkg .

Apretar la tuerca de rétula superior

de suspensién a 5 mkg.

Apretar la tuerca de rétula de bieleta

direccién a 3,5 mkg.

1




ARBOL DE TRANSMISION

EXTRACCION

Levantar el vehfcule del lade afectado.
Instalar un elemento de material adecua-
do, con sus extremos cdncavos, para espa
ciar 190 mm el eje de fijacidn inferior
del amortiguador y el eje del brazo infe
rior de suspensidn, ubicdndolo hacia la
parte trasera.

Desmontar:

- La rueda.
- Los pasadores eldsticos con una vari]la
de 4,7 mm de dismetro,

= La tuerca y arandela de punta de eje,
inmovilizando previamente el conjunto
maza-disco,
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JUNTA BEMDIX-WEISS

CORTE.

= Horquilla lade tubo.
- Abrazadera.

- Bolilla,

- Horguilla estriada.
= Fuelle.

5940

moo®m>

REEMPLAZO DEL GUARDAPOLVO

Marcar la posicién de una horquilla respecto a la otra.

Desechar las abrazaderas © anillos de sujecidn del guardapolvo.

Recortar el guardapolvo con una herramienta filosa, drenar el lubricante y desechar
ambos .

Limpiar los componentes de la junta procurando gue no se desarme.

En caso de que la junta se haya desarmado, proceder a su armado:

- Untar las pistas de bolillas con el lubricante provisto en el juego de reparacidn.

- Fijar la horquilla lade tubo (A) en u-
na morsa.

- Colocar un tubo de goma (B) de aproxi-
madamente 10 mm de didmetro, en la hor
quilla lado tubo.

- Posicionar las 4 bolillas en la entra-
da de las pistas.
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- Presentar y presicnar la horquilla la=-
do caja (C) y retirar el tubo de goma
para alojar las bolillas.

Golpear la parte superior con la
palma de la mano, hasta llevarla a su
posicidn aproximada de trabajo.

1230

Fijar la horquilla lade tubo en una morsa, con su cara plana apoyada sobre las morda-
zas.

Aplicar sellador Pieza N®2096858 en el alojamiento del guardapolve, en la horquilla
lado tubo.

Instalar la herramienta T.Av.51 y desli-
zar el guardapclvo nuevo hasta que haga
tope en la morsa. Sostener el guardapol-
vo en su posicién y retirar la herramien
ta hacia arriba.

3924
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Calzar correctamente el cuello del guardapolvo en el alojamiento de la horquilla
lado tubo e isntalar la abrazadera nueva.

Introducir un vistago no cortante (D},
que posea el extremo redondeado, entre
el fuelle y la carcasa punta de eje a
fin de dosificar la cantidad de aire con
tenido en el interior de la junta.
Desplazar la junta adecuadamente hasta
obtener la distancia A = 113 mm (distan-
cia medida entre el extremo del fuelle y
la cara mecanizada del diSmetro mayor de
la horquillal.

Verter en su interior, lentamente, todo
el lubricante provisto en el juego de re
paracién y retirar la varilla (D).

Aplicar sellador Pieza N° 2095858 en el alojamiento restante del guardapoivo y dejar

&ste correctamente calzado.
Instalar la abrazadera restante nueva, ubicando su tornillo de fijacién aproximada-

mente 90° respectc al tornillo de la abrazadera fijada.
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JUNTA GLAENSER

CORTE

A - Carcasa de punta de eje.

B - Estrella de retencidn.

C - Tripode.

D - Arbol tulipdn.

E - Abrazadera fuelle lado rueda.
F - Fuelle de estanqueidad.

G - Anillo eldstice lado &rbol.

REEMPLAZO DEL GUARDAFOLVO

Desarme

Cortar la abrazadera del fuelle, el anillo eldstico y el fuelle de estanqueidad en
toda su longitud; desechar los elementos mencionados.
Retirar ¢l miximo de lubricante posible.

Marcar la posicién relativa de montaje
entre carcasa punta de eje (A) y &rbol
tulipdn (D).

Desvincular la carcasa del drbol tuli-
pén, para ello, levantar unc a uno los
3 brazos de la estrella de retencidn
(B) sin deformarlos.

Retirar el pernc tope y el resorte.

F-9



Armado

Para la colocacién del anillo elfstico y
del fuelle, se debe emplear la herramien
ta especial T.Av.79, lubricindola previa
mente . i

Instalar el anille eldstico nueve hasta
ubicarlo en la parte cilindrica de la
herramienta, centrar ésta sobre el arbol
tulipdn y deslizar el anille sebre el
drbol de transmisién,

= Proceder de igual manera para instalar
el fuelle de estanqueidad.
Para la instalacién del fuelle, se debe
sumergir el extremo de menor didmetro
en un recipiente con aceite a una tem-
peratura no mayor de 80° C.
Luege ubicarle aproximad. te a una
distancia A = 15 mm, sobre la parte
cilindrica de la herramienta.

Expandir el fuelle en la forma indica-
da,




- Girar el fuelle, con la ayuda de un
trape, ejerciendo una leve fuerza ha-
cia el &rbel de transmisidn. Al efec-
tuar esta operacidn, evitar que la he-
rramienta gire junto al fuelle.

5523

Fijar la punta de eje en una morsa, prp-
vista con mordazas de metal blando.
Colocar el resorte y el perno tope den-
tro del tripode.

Pasicionar la estrella de retencién (B)
de manera que cada braze quede a igual
distancia de los ejes del tripode.

Ubicar el drbol tulipdn en la carcasa
punta de eje, respetando las marcas efec
tuadas en el desarme.

Presionar desde el extremo superior del
arbel y rotarlo para gque calce unc de
los brazos de la estrella de retencién
en la muesca del &rbol tulipdn y luego,
presionar el brazo calzadoe como se indi-
ca, para dejar localizados los brazos
restantes.




El calce de los otros brazos se verd facilitado utilizando un destornillador modifica
do segin se muestra:

Verificar el correcto calce de los bra-
zos de la estrella de retencién y, en
forma manual, el funcionamiento de la
junta tripode; no debe notarse ningdn
punto duro.,

Repartir todo el lubricante que se adjun
ta con el juego de reparacién en el fue-
lle y en la carcasa punta de eje.
Posicionar los labios del fuelle en los
alojamientos de la carcasa punta de eje
y del &rbol tulipén.

Instalar el anillo eldstico (G).

hhsg

Intreducir mementéneamente un vistago,
que no sea cortante y que posea el ex-
tremo redondeado, entre el fuelle y la
carcasa punta de eje, a fin de dosificar
la cantidad de aire.

Instalar la abrazadera, ubicando un ex-
tremo en la ranura del fuelle y deslizar
el resto, con la ayuda de una cuerda ade
cuada, hasta dejarlo completamente alo=
Jjade.




JUNTA G | 62

CORTE
A - Carcasa.
B - Chapa de retencidn.
C - Trieje.
D - Junta de estanqueidad.
E - Tapa de carcasa.
F - Resorte de sujecién.
G - Fuelle de estanqueidad.
H - Anillo de sujecidn,
J = Arbol.

REPARAC 10K

Desarme

Retirar el resorte de sujecién (F).
pesplazar el anillo de sujecin (H) y el
fuelle de estanqueidad (G) hacia el cen-
tro del &rbol de transmisidn. z
Quitar la mayor cantidad de lubricante
posible {no usar solventes).

Lavantar con una pinza cada exiremo de
la chapa de retencifn (B) y luego quitar
la carcasa (A).

5947



Tener la precaucifn de no sacar los rodillos de sus ejes de giro respectives; para
evitar que se salgan, pegar una cinta adhesiva alrededor del trieje.
No-se deben emplear solventes para limpiar las piezas constitutivas,

Retirar el anillo Seeger y extraer con u
na prensa el trieje, empleando la herra-
mienta B.Vi.52,
Sacar el fuelle de estanqueidad y el ani
1lo de sujecién.

Armado

Lubricar el &rbol y hacer resbalar el
anillo de sujecién y el fuelle de estan-
queidad nuevos. Instalar el trieje en el
estriado, mediante un tubo adecuado, y
luego el anillo Seeger.

Colocar el lubricante provisto en el jue
go de reparacién entre el fuelle y la
carcasa.

Instalar entre la chapa de retencién y la carcasa, una planchuela (K) con las sigulen
tes dimensiones:
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5950

Por medio de una barra de bronce, situar
en forma adecuada la chapa de retencién
en su posicidn inicial y luego retirar
la planchuela (K).

Pasicionar los labios del fuelle en las
gargantas del &rbol de transmisidn y so-
bre 1a tapa de carcasa.

Introducir una varilla no cortante de ex
tremo redondeado entre el fuelle y la
carcasa, al efecto de graduar la canti-
dad de aire contenido en el interior de
la junta.

Alargar o disminuir la junta hasta obte-
ner la distancia A = 153,5 mm aproximada

mente (distancia medida entre el extremo T
del fuelle y la cara mecanizada de mayor

dismetro de la carcasa). .

En esta posicidn, quitar la varilla. “ kg l\_‘_\

Hontar el resorte y el anillo de suje- e 5953
cién del fuelle. e

Una vez efectuado el mentaje, se debe verificar que el resorte no quede estirade ¥
que las espiras no se toguen.
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JUNTA BED PROTEGIDA

CORTE

5530bis
A - Horguilla lade tubo. 4 = Rodille
B - Guardapolvo de cubeta, K - Aro Seeger,
C - Marco de guardapolvo de rétula. L - Carcasa.
D - Guardapolvo de rétula, H - Guardapolve protector.
E - Rétula. N - Resortes.
F - Retén de cubeta. P - Cubetas.
G - Placa apoyo retén. R - Cazoletas,
H - 5 = Crucetas.

Horgquilla punta de eje.

REPARAC | OH

pebe efectuarse empleando una prensa y la herramienta T.Av.101, compuesta de los si-
guientes elementos: %

[

Apoyos calibrados.

Bujes de centrado.

Instalador y extractor de cubeta.
Instalador de guardapolvo y retén de
cubeta.

Suplemento.

F - Soporte.

on@®E
o

m
'




Desarme

a) Guardapolvo protector

Extraer:

- La placa apoyo retén, empleando la herramienta B.Vi.52 y desecharla.
- El guardapolve protector, teniendo en cuenta no danario al retirar los resortes pa-
ra ello utilizar una herramienta plana de punta redonda y sin filos.

b) Cazoletas
Desmontar :

= La cazoleta exterior (lado punta de e-
je), empleando la herramienta B.Vi.52
y dos paralelas.

c} Aro Seeger

Para retirar un aro Seeger de una cruce-
ta, previamente separar la cubeta adya-
cente, empleandoc los componentes (A) y

(C}), segin corresponda.
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d} Cruceta

El procedimiento que se detalla a continuacién, corresponde al desarme de una cruceta,
el mismo, es similar para la cruceta restante.
Retirar los aros Seeger diametralmente opuestos en la carcasa.

Destruir los guardapolvos de las cubetas
Desplazar cada cubeta, aproximadamente 1

colindantes.
mm fuera de su alojamiento, cbservando a tra-

vés de la ranura que posee el componente (A).

pestruir los retenes de las cubetas des-
plazadas. Apoyar la cruceta contra una

cubeta e instalar el componente (E} de
la herramienta sobre el mundn del extre-
mo opuesto, ubicar el componente (E) en
la parte superior y desmontar la cubeta,
empleando los componentes (A) y (F), co-
mo en la operacidn anterior.

Retirar el conjunto horquuﬂa cruceta de
la carcasa.

5957
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Sacar la cubeta restante.

Quitar:

= El marco (alambre) de la ranura aloja-
miento del guardapolve, comenzando por
un extremo y luego desprender el guar-
dapolvo de la horquilla. Desechar el
marco y el guardapolvo,

- La rétula haciendo coincidir el mecan i
zado cilindrico de la misma con la
abertura de su alojamiento en la hor-
quilla,

F-20
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Retirar los aros Seeger de la horquilla
desmontada.

Destruir los guardapolves de la cubeta.
Ubicar el rebaje (a) de la horguilla en
la parte superior y desplazar la cubeta
hasta cubrir la ranura del componente (A}

Destruir los retenes de las cubetas.
Apoyar la cruceta contra la cubeta des-
plazada e instalar el componente (E) de
la herramienta sobre el mufGn del extre-
mo opuesto, ubicar el rebaje (a) de la
horquilla en la parte inferior y desmon-
tar la cubeta, empleando los componentes
(A) v (F), como en la operacidn anterior.

Retirar la cruceta de la horquilla.

Sacar la cubeta restante.

5962

5963
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Armado

Las piezas a montar y los componentes de la herramienta T.Av.101 deben encontrarse
perfectamente limpios.

El lubricante que se suministra en el juego de reparacifn debe ser aplicado en los
siguientes elementos: -

- En guardapolvo de rétula, una cantidad de aproximadamente 12 gramos, distribuido en

forma pareja en la concavidad del guardapolvo.

En crucetas, a ras de los orificios de cada muAdn, evitando dejaries aire.

- En cubetas y rodillos, a ras del diSmetro interior que forman estos Gitimos (27 ro-
dillos en cada cubeta).

- En guardapolves y retenes de cubetas.

- En alojamiento para cubetas.

- En algjamiento de rétula.

- En los componentes (B) de la herramienta T.Av.101.

Verificar que tos componentes (B) de la herramienta se deslicen suavemente, en los a-
lojamientos de las cubetas, ’

a) Colocacisn de guardapolve y retén de cruceta

Durante el armado de la cruceta instalar
los guardapolvos y retenes de cubetas
con sumo cuidado para no dafarlos. Una
vez lubricados, ubicarlos en el borde ex
terior del alojamiento de cubeta (la par
te cénica del retén hacia afuera) y des-
lizarlos empleando el componente (D), el
cual finalmente deber§ ser girado para
montarlos en la cruceta.

5965

b) Ajuste del juego axial de la cruceta

Durante el armado de la cruceta se debe ajustar el juego axial de la misma, para esto,
el juego de reparacifn viene provisto con aros Seeger de distintos espesores, los cua
les ?B identifican por una marca de color blanco (E = 1,14) y por una de color amari-
o (E = 1,10).

Para ajustar el juego axial, efectuar el siguiente procedimiento:
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- Instalar el primer aro Seeger, de co-
lor blanco y luego desplazar a tope la
cubeta del lado opuesto.

5966

- Instalar el segundo arc Seeger, de color blanco, si no puede ser introducide o en-
tra con excesiva interferencia, reemplazarlo por otro de color amarillo y si ocurre

el mismo inconveniente, reemplazar el primer aro Seeger por otro de color amarillo
y desplazar a tope la cubeta del lado opuesto.

Instalar el segundo aro, también de color amarillo.

- Apoyar las cubetas contra sus respecti
vos aros Seeger.

c) Cruceta

El procedimiento que se detalla a continuacidn,

corresponde al armade de una cruceta;
el misme, es similar para la cruceta restante.



Colocar 1a cruceta en la horquilla, te-
niendo en cuenta el rebaje (a) que posee
esta Gitima,

Localizar la parte inferior de cruceta y
P(mrquilla mediante los componentes {A) y
B).

Tastalar un guardapolvo y un retén de cu
beta en el muASn superior, proceder de
acuerdo a lo indicado en a) Colocacién

de guardapolvo y retén de cruceta.
olocar la cubeta presionandola a tope.

5968

Instalar un aro Seeger de color blanco (E = 1,14).

Girar el conjunto ubicando los componentes (A) y (B) hacia arriba y retirarlos, insta
lar el guardapolve y el retén de la cubeta restante.

Instalar la cubeta restante a tope.

5969

Colocar el aro Seeger restante, proceder de acuerdo a lo indicado en b) Ajuste del
juego axial de la cruceta.
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Instalar la rStula y su guardapelve pro-
cediendo en orden inversoc al desarme, te
niendo en cuenta que, el chaflin cénico
(b) del agujero de la rétula, debe que-
dar oriéntade hacia la parte exterior
del alojamiento.

5970

Colocar el conjunto horquilla-cruceta en la carcasa. S0 la carcasa posee un conjunto
horquilla-cruceta instalado, colocar el restante, para ello:

= Verificar que el chafldn cénico del agujero de la rétula se encuentre ubicade hacia
la parte exterior de su alojamiento, observando a través del agujerc del guardapal-

ve.
Colocar un muiin de la cruceta en el alojamiento de la cubeta en Ia carcasa, mien-
tras se localiza el chaflén de la rétula con el extremo del perno de horquilla.
Imprimir un suave movimiento de rotacidn a la horguilla para facilitar la introduc-
cién del perno en la rétula, a medida que entra, orientar el restante mufién de cru-
ceta hacia el alojamiento de la cubeta en la carcasa y ubicarlo en &1,

Localizar los extremos de cruceta en: la

carcasa, empleando los componentes (A) b
(B).

Retirar los componentes (A} y (B) del extremo superior de cruceta y carcasa e insta-

lar un guardapolvo y un retén de cubeta.
Colocar la cubeta a tope, empleando el componente (C).
Instalar un aro Seeger de color blanco (E = 1,14),

Girar el conjunto ubicando los componentes (A) y (B) hacia arriba y retirarlos, insta
lar el guardapolvo y el retén de la cubeta restante.
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Colocar la cubeta restante a tope.

5972

Colocar el aro Seeger restante, ajustando el juego axial de la cruceta.

d) Cazoletas

Limpiar y aplicar sellador Pieza Renault N° 2096858, en la zona de unifn cazoleta ex-
terior y horquilla,

Montar la cazoleta exterior, empleando la herramienta B.Vi.52, hasta que haga tope
suave.

Montar la cazoleta interior, efectuando las mismas operaciones que para la exterior.
Instalar una placa de apoyo retén nueva, Pieza Renault N® 7702024344, empleando un tu
bo de 48 mm de difimetro interior y largo apropiado, hasta que haga tope suave. Esta
operacién debe efectuarse con cuidado, pues la placa no debe guedar deformada por ser
ésta el apoyo del labio del retén.

Aplicar aproximadamente 20 gramos de lubricantd"Molykote BR 2, sobre los movimientos
de la junta Bed y en el interjor del guardapolvo protector.

Instalar el guardapolvo protector y los resortes de retencifn.
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JUNTA RZEPPA - LOBRO

CORTE

M K J |
5973

A- Punta de eje G- Arandela eldstica
B- Cubo H= Arbol
C- Bolilla I- Abrazadera interior
D- Caja jaula J= Guardapolvo
E- Seguro retén K- Lubricante
F- Tape M- Abrazadera exterior

REPARACION

Desarme

Fijar el &rbol de transmisién en una morsa.

Quitar las 2 abrazaderas del guardapolve y retirar éste, seccionandolo con un elemen-
to cortante. Retirar la mayor cantidad de lubricante posible.

Mediante un l&piz eléctrico o una piedra esmeril manual, marcar la posicitn relativa
entre eje, cubo central, caja-jaula y carcasa punta de eje; con estas referencias, se
podrd respetar la ubicacién original de las piezas durante el armado.

Utilizando una pinza adecuada, separar
los extremos del seguro retén (E) de la
junta del Srbel y al mismo tiempo, apli-
car un golpe sobre la cara frontal de la
punta de eje, empleando un martillo de
pléstico; asT quedard liberado el seguro
retén, parcialmente retenido por la ten-
sifn axial de la arandela eldstica.




Desmontar el conjunto punta de eje aplicando ligeros golpes sobre el cubo, mediante
un martillo de pldstico. Retirar el tope y la arandela eldstica.

a) Desarme del con junte punta de eje

Pivotear el cubo y la caja-jaula, lo su-
ficiente para que las bolillas puedan
ser extraldas de una por vez.

Aungue no es imprescindible, conviene mantener identificada la ubicacifn original de
las bolillas, para ello, tomar como referencia la marca efectuada en la caja-jaula.

Ubicar la ranura mds grande de la caja-
jaula entre des pistas adyacentes de la
carcasa punta de eje y luego retirar la
caja-jaula y el cubo central.

Ubicar la ranura mis grande de la caja-

jaula entre dos pistas adyacentes del
cubo central y luego retirario.
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Eliminar el lubricante usado de todos los componentes y verificar que no posean grie-
tas, rajaduras, sfntomas de engranamiento, etc,

b) Armado del conjunto punta de eje

Aplicar, en la abertura de la carcasa punta de eje, la mitad del lubricante que se
provee con el juego de reparacidn,

Procediendo en forma inversa al desarme, instalar el cubo central, la caja-jaula y
las bolillas; respetar las marcas efectuadas durante el desarme y tratar de mantener
la ubicacién original de las bolillas.

Aplicar lubricante sobre el extremo del &rbol y montar el guardapolvo nueve, procuran
do que no se dafie con aristas metdlicas. a4

A
Fijar el &rbol de transmisidn en una mor
sa. Colocar la arandela eldstica orien-
tando la cara convexa (A) hacia el Srbol
y luego el tope, ubicando la cara plana = l . -

(B) hacia la arandela eldstica.

ITTTLT

5978

Presentar el conjunte punta de eje, con su correspondiente seguro retén, sobre el ex
tremo del &rbol y hacer coincidir las marcas de referencia efectuadas. 3
Aplicar ligeros golpes sobre la cara frontal de la punta de eje, empleando un marti-
llo de pléstico; tener en cuenta que el anillo retén quede correctamente alojado en
la ranura del §rbol, luego de vencer la tensién de la arandela elfstica,

Aplicar la mitad que resta del lubricante sobre elementos de la junta universal.
Ubicar los labios del guardapolvo en las ranuras alojamiento de carcasa punta de eje
y drbel, 2

Adecuar las 2 abrazaderas a las curvaturas de la zona a fijar, orientando sus marcas
en sobrerrelieve hacia el fuelle e introducir la lengueta de un extremo en el ojal
del otro.

Fijar cada abrazadera, para ello:

= Construir un adaptador, en chapa de a-
cero y de las dimensiones que se indi-
can en la figura,
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= Fijar el adaptador en una morsa, con
la abertura mayor hacia arriba,

= Ubicar la lengiieta de la abrazadera en
la ranura del adaptador, tomarla con
una pinza "Pico de loro" y luego ten-
sar, pivoteando la pinza sobre el adap
tador,

- Rebatir totalmente la lengieta.




REEMPLAZO DE GUARDAPOLVO DE JUNTA BED MONTADO EN EL VEHICULO

Desarme

Proceder de acuerdo a lo indicado en " extraccién de &rbol de transmisién', previendo
de no desarmar la junta Bendix-Weiss, si posee, y sin retirar el &rbol de transmisidn
de la caja puente ni los pasadores eldsticos.

Quitar los resortes de retencidn y retirar el guardapolvo protector hacia la punta de
eje.

Eliminar el lubricante usado sin utilizar ningin tipo de solventes.

Verificar el estado de la junta Bed.

Armado

Aplicar aproximadamente 20 gramos del lubricante provisto en el juege de reparacién,
sobre los movimientos de la junta y en el interior del guardapolve protector,

Instalar:

- El1 guardapolvo protector, ubicando sus extremos en la pestafia de cada cazoleta.
- Los resortes de retencifn de guardapblvo, montindolos en sus correspondientes acana
laduras.

Invertir las operaciones del desarme, teniendo en cuenta:
- Aplicar lubricante Pieza Renault N°2096487, en el estriado de la punta de eje y co-
locar €sta en la maza, utilizando la herramienta T.Av.70.

- Mpretar las tuercas de bieleta de direccién a una torsién de 3,5 mkg, rétula de sus
pensin a § mkg y punta de eje a 16 mkg.



Capitulo G

DIRECCION

CARACTERISTICAS G-1
- Cortes G-1
- Torsiones de apriete G2
CAJA DE DIRECCION G-3
- Extraccién G-3
- Colocacion G-4
- Reemplazo de la caja de direccidn G-4
- Reparacion G5
- Reemplazo del acople elastico G113
DETERMINACION DEL PUNTO MEDIO

DE LA CREMALLERA G-15
- Centrado del volante G-15
BIELETA DE DIRECCION G-17
- Extraccion G-17
- Colocacién G-17
- Reemplazo de un guardapolvo protector G-18
COLUMNA DE DIRECCION G-19
- Extraccion G-19
- Colocacién G-20
- Reparacién G-20
REEMPLAZO DE LOS BUJES DE CENTRADO G-23
- Extraccion G-23

- Colocacion

G-23




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Les BOLETINES DE SERVICIO refacionados con este capiule, se Inscribicdn en el cuadro a continuacidn,

N2 de B.S.

FECHA

TEMA




N2 de B.S.

FECHA

TEMA




CARACTERISTICAS

Direccidn a cremallera.

Relacidn de desmultiplicacidn: 20 : 1
Radio de giro: 5 m entre cordones.

LORTES

Longitudinal

Distancia (C) = 65 mm puntc medio de la direccibn.
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Tiansversal

TORSIONES DE APRIETE

Tuerca fijacifn volante...... oo 4
Bulones de junta cardfnica... 3
Bulones de acople elfstico.... 1
Tuerca autofrenante pifidn.....eeeveeeees 1
Tornillos fijacién tapa pulsador........ 1l
3
3
3
3

Eje de bieleta direccifn....eveensssscss
Tuerca de rétula bieleta direccifn .
Bulones sujecifn caja a travesafio..
Tornillos sujecién caja a travesafio,....
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CAJA DE DIRECCION

EXTRACCION

DPesconectar y retirar la bateria, Sacar
su bandeja.

Quitar los bulones (A) del acople eldsti
co.

Desvincular las bieletas de direccién,
de los terminales de cremallera.

Sacar los 2 tornillos (superiores) y los
2 bulones (inferiores) sujecién de caja
direccién a travesafo.

Mo accionar los reguladores excéntricos,
ni enderezar el doblez de sus arandelas
de frenado.

Retirar la caja de dlrzcclén procurando que no se intercambien los reguladores excé_ﬂl
tl‘lCUS
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COLOCACION
Invertir las operaciones de extraccién, teniendo en cuenta:

- Verificar que cada regulador se halle en su posicién original,

Verificar el estado de ambos guardapolves.

Apretar las sujeciones caja-travesafio a una torsién de 3 mkg (bulones) y 3,5 mkg
(tornillos).

Aplicar lubricante, Pieza N22096487, en cada eje de bieleta (excepto roscas).

Fijar los terminales de cremallera de manera que, los ejes de bieletas de direccidn
queden ubicados en posicidn horizontal y luego apretar las tuercas de ejes a un
torque de 3,5 mkg.

Finalizada la colocacién de la caja en el vehiculo, verificar y ajustar:

= La variacién de la divergencia bajo carga.
- La divergencia.

Para estas verificaciones y ajustes, remitirse al CapTtule H "TREN DELANTERO",

REEMPLAZO DE LA CAJA DE DIRECCION

Al proceder a la colocacién de la caja nueva, tener en cuenta:

- Montar la caja ubicando las excéntricas de los reguladores en la posicidn mis baja
posible, luego girar 90°cada uno, en el sgntido que se indica empleando la herra-
mienta Dir.41.

1780

- Verificar y ajustar la variacién de la divergencia bajo carga y la divergencia,
remitirse al Capftulo H "“TREN DELANTERO™.
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REPARAC | ON

Desarme
Quitar:

- Los dos aros elSsticos y/o abrazaderas plésticas que sujetan cada guardapolve.
- Los guardapolvos.

Determinar el punto medio de la cremakle-
ra instalande un espaciador de 65 mm de
longitud, entre la.contratuerca de la
misma y el borde exterior de la carcaza,

Harcar la posicién del pifén (B) con res
pecto a la carcasa.

1782
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Retirar:

- El espaciader.

Los 3 tornillos fijacidn del capuchén
y Este.

La placa.

La tuerca autofrenante.

La arandela fijacién de cojinete.

'

1783

Los 2 tornilles fijacién tapa de pul-
sador.

- La tapa.

La/s arandela/s de suplemento.

= La arandela eldstica.

El resorte.

El pulsader. =

- El conjunto pifbn-acople eldstico.

Desmontar:

- El conjunte contratuerca-terminal de cremallera derecho.
= El conjunto cremallera-contratuerca-terminal izquierdo.
= El cojinete y la arandela apoyo del pifién, presicnando desde el interior.



- El aro seeger.

- La arandela apoyc exterior del buje.

- El conjunto buje gufa-bujes eldsticos
de cremallera, presionando desde el in
terior.

- La arandela apoyc interior del buje.

1786

Extraer del alojamiento pifén:

- El cojinete de agujas.
= El aro retén de aceite y desecharlo.
- El buje.

Armado

Previamente, limpiar e inspeccionar todos los elementos desmontados.
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Hontar en el alejamiento pifén, emplean-
do un perno adecuado de 23,8 mm de dis-
metro:

mismo con Molykote .BR 2, a una distan-
cia A =11 mm.
El buje, a una distancia B = 1 mm.

El cojinete de agujas, lubricando el T

1788

- El aro retén de aceite nuevo.

Colocar:

- La arandela apoyo interior del buje de cremallera.
- El conjunto buje gufa-bujes eldsticos de cremallera.
= La arandela apeyo exterior del buje. '

= El aro seeger.



- E1 conjunto cremallera-contratuerca-terminal izquierdo y montarle el
conjunte contratuerca-terminal dereche.

Determinar el punte medic de la cremallera, empleando un espaciador de 65 mm de longi
tud, e instalar el piAdn, de manera que coincidan las marcas efectuadas durante el
desarme.

Instalar:

- La arandela de apoye del pifign (el chaflén hacia los dientes del pifdn).

- El cojinete a bolillas, lubricado con Molykote BR 2, orientande su blindaje hacia
el exterior.

- La arandela fijacién de cojinete.

- La tuerca autofrenante, apretdndola a un torque de 1 mkg.

- La placa y el capuchén (sin aplicar sellador).

- El pulsador (sin lubricar) y su resorte.

Antes de proseguir con el armado de la caja, se deben verificar el ajuste entre dien-
tes (pifdn-cremallera) y la precarga del pulsador.

a) Ajuste entre dientes

Comprimir el pulsador y su resorte con
la falsa tapa de la herramienta Dir.31.
apretar los tornillos simultineamente.
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Instalar un comparador a dial en el so-
porte de la herramienta Dir.31 y ubicar
la sobre la falsa tapa. -
Tener 1a precaucién que el palpador del
comparador apoye en la parte superior
del pulsador.

Determinar el punto medio de la cremallera empleando un espaciador de 65 mm de
longi tud.

Verificar las posiciones "Alto y Bajo"
del pulsador, girandc el pifi6n en ambos
sentidos dentro de los 12 dientes cen-
trales de 1a cremallera. El valor entre
las posiciones "Alto y Bajo", no debe

ser_superior a-0,12 mm.

179

Si el valor es superior,desmontar el pifidn, girario 180% volver a colocarlo, apretan
de la tuerca autofrenante a | mkg. Luege, controlar nuevamente la diferencia entre
las posiciones "Alto y Bajo'' del pulsador; si afin permanece superior a 0,12 mm, se
debe reemplazar el conjunto piASn-cremallera.



b) Precarga del pulsador

Se realiza con el objeto de lograr un contacto adecuado y permanente , entre el pifidn
y la cremallera. Para obtener la precarga correcta del pulsador, se proveen arandelas
suplemento de distintos espesores: 0,10 - 0,15 - 0,20 - 0,30 - 0,40 - 0,50 mm,
Determinar 1a distancia (d) entre pulsador y tapa, de la siguiente manera:

- Localizar el pulsador en la m3xima posicibn "Bajo'' hallada anteriormente ¥y ajustar
el dial del comparader a "Q".

= Ubl'calr soporte y comparador de manera que el palpador haga contacto sobre la parte
superior de la carcasa. La lectura obtenida es la distancia (d) entre el pulsador
y la tapa.

Medir la altura libre (a) de la arandela
eldstica, utilizando una plana de ajuste
un comparador y una arandela de espesor
conocido.

5899

El espesor (e) de la arandela suplemento
serd: #

e=d-a+0,06

donde 0,06 mm es una constante dada para
la precarga del pulsador.
EJemplo:

Y]
Ly LTy

I

N

1,32 + 0,06 = 0,54 mm

1792

En este caso, se debe instalar una arandela de 0,40 mm y una de 0,15 mm.



Instalar siempre la menor cantidad de arandelas posibles.

Una vez lograde el ajuste entre dientes y la precarga del pulsador, desmontar (verifi
cando su posicién):

- El pifdn.
- El conjunte cremallera-contratuerca-terminal izquierdo.
- El pulsador, con su/s arandela/s suplemento y el resorte.

Continuar el armado de la caja teniendo en cuenta:

- Aplicar Molykote BR 2 en el pifiSn, cremallera, pulsador y resorte,

- Colocar sellador Pieza N22096858, entre ambas caras del capuchén y en 1a tapa del
pulsador.

= Apretar los tornillos de tapa de pulsador a 1 mkg.

- Ubicar los guardapolves y fijarlos del
lado de la carcasa, mediante los aros
elasticos o las abrazaderas plésticas
correspondientes.,

Verificar y ajustar la saliente de los
terminales de cremallera a una distan-
cia A = 50 mm, para que luego de insta
lada la caja en el vehfculo y al efec-
tuar el ajuste de la direccién, la mo= 1
dificacién de los mismos sea minima.

1793

Finalizado el armado completo de la caja,
controlar el giro del pifidn, traccionan-
do como se indica, con una tensidn de:

- 14 kg méximo, para los 12 dientes cen-
trales.

- 18 kg méximo, para el resto del denta-
do.

1794



REEMPLAZO DEL ACOPLE ELASTICO
Retirar los 2 remaches (A) fijacién de
acoplamiento eldstice al pifién o si co-
rresponde los 2 bulones.

Colocar el acople eldstico nueve; fijén~-
dole al pifién con los 2 bulones y arande
las que se proveen con el juego de repa-
racién y apretarlos a una torsién de 1.3
mkg.

3302



DETERMINACION DEL PUNTO MEDIO DE LA CREMALLERA

Se obtiene colocando un espaciador de
65 mm de longitud, a tope entre contra-
tuerca del terminal de cremallera y el
borde de carcasa.

1795

CENTRADD DEL VOLANTE

o

"Determinar el punto medio de la cremalleral

Los brazos del volante deben formar &ngulos Iguales, con respecto a la l1inea horizon-
tal y el segmento circular menor debe estar orientado hacia abajo.

Para la extraccidn del volante, retirar:

- El embellecedor.
- La tuerca fijacién volante.
- El volante.

Instalar correctamente el volante y apretar su tuerca fijacién a un torque de 4,5 mkg.
Colocar el embellecedor.
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BIELETAS DE DIRECCION

Ambas bieletas no son iguales.
La izquierda se identifica mediante una entrante en (A}.

EXTRACCION

Retirar la tuerca de rétula.
pesacoplar la rétula mediante la herra-
mienta T.Av.72.01

Sacar:

- El eje de bieleta.
- La bieleta.

COLOCACION

1799

Montar la bieleta en el terminal de cremallera.

Aplicar lubricante, Pieza N22096487, en el eje de la bieleta (excepto rosca).
tolocar el eje de bieleta y su tuerca (sin apretar).

Acaplar la rétula y ajustar su tuerca autofrenante a un torque de 3 mkg.

Verificar que el eje de bieleta se encuentre en posicidn horizontal y apretar su tuer
ca a un torque de 3,5 mkg. =

Controlar la divergencia de las ruedas delanteras.
G-17



REEMPLAZO DE UN GUARDAPOLVD PROTECTOR

Retirar:

= La bieleta.
= El guardapolvo.

Aplicar Molykote BR 2 en la zona accesi-
ble de la rétula y en el guardapolvo,

Colecar el guardapolvo protector nuevo y
calzarlo, presicnando el aro retén me-
diante un tubo adecuado de 37 mm de did-
metro interior.

Instalar l1a bieleta.




COLUMNA DE DIRECCION

EXTRACCION
Desconectar la baterfa.

Retirar:

El volante de direccién.

La consola, si corresponde,

= El estante guantera.

= El interruptor de luces.

- Los 2 bulones que sujetan el cilindre principal de freno (modelo 924).

Las 2 tuercas y arandelas fijacin servofreno; el pernc que vincula la horquilla
del véstago de empuje con el pedal de freno, sacando previamente el resorte, la
chaveta, la arandela plana y la arandela eldstica (modelos 925 y 926).

- El bulén que fija el destellador de luges direccionales.

Desconectar la ficha de empalme del interruptor de encendido y arranque.

l

Desvineular:

- Del pedal de embrague, la varilla o el cable comando, segln corresponda.
= Del soporte pedalera, la abrazadera con el mazo de cables.

Quitar:

- El bulén superior de la junta cardini-
ca.

- Las tuercas de fijacién columna de di
reccidn. .

1801

Desmontar la columna de direccién.



COLOCACION
Invertir las cperaciones de extraccifn, tenmiendo en cuenta:

= Centrar el sistema de direccidn.

- Aplicar lubricante, Pieza N22096487,
en el bulén superior (B) y colecarlo
ubicando hacia arriba su cabeza (sin
apretar la tuerca).

Montar el volante de direccidn.
Verificar que el bulén inferior (A) es
te apretado a un torque de 3,5 mkg.
Girar 90°el volante hacia la derecha y
en esa posicién, ajustar el bulén supe-
rior (B) a un torque de 3,5 mkg.
Reqular el juego libre de los pedales
de embrague y de freno.

REPARACION

La columna de direccién posee 2 bujes de centrade iguales, colocados uno en cada ex-
tremo.

Para proceder a desarmar la columna, se debe colocar la 1lave de encendido en posi=
cibn "GARAGE".

Desarme

Para retirar el buje inferior, desmontarlo desplazande el &rbol hacia abajo.
Para sacar el buje superior, quitar el anillo seguro del extremo y expulsarlo con un
destornillador adecuado.

Armado
Empleando un tubo adecuado, montar un buje de centrado nuevo, dentro de la parte su-

perior de la columna, hasta hacer tope, luego colocar el aro seguro y lubricar la su-
perficie interior del buje, con Molykote BR 2.

Lubricar con Molykote BR 2, la superficie interior del buje restante, coiocarlo en el
frbol y presentar estos en la columna.



Golocar la herramienta Dir.40 y forzar
el Srbol hacia arriba, para alojar el bu
je, hasta que haga tope la herramienta.
Retirar la herramienta.

Bloqueo de la junta cardénica

Para evitar desviaciones, o una dureza anormal de la direccidn, el apriete de los
bulones de la junta cardénica debe hacerse de la siguiente manera:

=
fi/ N
h N
i N
W b
- Levantar el vehfculo por la parte delantera. J]-
- Situar la direccidn en el punto central. = /:J
- apretar el buldn inferior (A) a 3,5 mkg. B pr g
- Ginar 90° el volante hacia la derecha y en
esa posicién apretar el bulsn superior (B)
a 3,5 mkg.
5300



REEMPLAZO DE LOS BUJES DE CENTRADO

EXTRACCION

Desconectar la baterfa.

Retirar el volante de direccidn.

Colocar la 1lave de encendido, en pos'f-
cidn "'GARAGE".

Sacar la cubierta inferior y la superior
con su embellecedor.

Apartar el interruptor de luces.

Retirar el bulén superior de la junta
cardinica.

Apartar la junta cardinica y desmontar
el buje de centrado inferior, desplazan-
do el &rbol de direccién hacia abajo.
Quitar el anillo seguro del buje supe-
rior.

Retirar el buje superior de centrado con
ayuda de un destornillador.

COLOCAC 1ON

Invertir las operaciones de la extrac-
cién, teniendo &n cuenta:

- Aplicar Molykote BR 2 en la superficie
interior de cada buje

- Montar el buje inferior utilizande la
herramienta Dir.h0.

- Ubicar la junta cardinica en posicién
de bloqueo y apretar sus bulones a
una torsidn de 3,5 mkg.

- Determinar el punto medio de la crema-
llera y colocar ¢l veolante, apretando
su tuerca de fijacién a una torsidn de
4,5 mkg.
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CARACTERISTICAS

CORTES

El tren delantero se compone de:

Dos brazos superiores, controlados por tensores.

Dos brazos inferiores, en forma de trifngulo.

Dos resortes helicoidales y dos amortiguadores hidriulices telescépicos, con topes
de suspensifn incorporados.

Una barra antirrolido, vinculada a los brazos superiores por medio de bieletas.

La trocha es de 1.312 mm.



TORSIONES DE APRIETE

Apretar las tuercas fijacién de:

- R6tula superior e inferior . . . . . .« o 4 4 o 00 n 5 mkg
- Eje brazo superior . . . . &« « + + = ¢« o o o s v 2 = = =4 10 mkg
- Eje brazo inferior . . . L R ee Wi R mn mkg
- Eje articulacién inferior amortlguador e e e e e b mkg
- RStula de direccién . Ge S ehERDra o sede i 3,5 mkg
- Bieleta de barra antlrro]ldo i G AR WUE He e b mkg
- Tensor a brazo superior . . . . .« « 4 4 .t s xa w e e s b mkg

- Tensor a larguero:

Tuercas. 5 e . 5 mkg
Contra tuercas . . e 7 mkg
- Fijacién parte superior amartnguad.or . 1,8 mkg

POSICION DE BLOQUED DE LOS BUJES ELASTICOS

Comprimir el tren delantero con la herra
mienta T.Av.71 v luego descomprimirio -
hasta obtener una distancia D = 30 mm,
entre la cara inferior del larguero y la
superior de la herramienta.

H-2



CONTROL Y AJUSTE DE LOS ANGULOS

PART | CULAR | DADES

Verificaciones preliminares

Previo control de cualquiera de los Sngulos verificar:

- Presifn y desgaste normal de neumiticos.
- Alabeo de llantas.
- Estado de los bujes eldsticos.

Adem&s tener en cuenta que no existan juegos en:

- Rétulas inferiores y superiores de suspensidn.
- R&tulas de direccién.

= Cojinetes de ruedas.

- Arboles de transmisién.

En caso de comprobarse alguna anoma”a, serd necesario corregirla antes de efectuar
el control de los &ngulos.

Ubicaci&n horizontal del piso

Ubicar el vehiculo con las ruedas delanteras sobre las bases giratorias de la herra-
mienta T.Av, 66, las cuales deben encontrarse trabadas con sus respectives pasadores,
Comprimir el tren delanteroc como se indica en "Posicién de blogueo de los bujes elds-
ticos", pero en este caso hasta lograr una distancia D = 10 mm.

Blogquear el pedal de freno.

1849
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Comprimir el tren trasero con la herramienta Sus.38, hasta obtener B = A + 20 mm.

Siendo:

- A, distancia desde el piso'a la cara inferior del larguero, a continuacidn del re-
fuerzo delantero.

- B, distancia desde e] piso al centro del eje de brazo lateral de suspensidn trase-
ra, en su fijacién al larguero.

Determinacitn del punto medio de la cremallera

Se obtiene colocando un espaciador de 65

mm de longitud, a tope entre contratuer-

ca del terminal de cremallera y borde ”
exterior de carcasa.

INCLINAC ION DEL PERNO

La diferencia mixima admisible entre ambas ruedas es de 30'.

Efectuar las operaciones que se indican en "Verificaciones preliminares' y "Ubicacién
horizontal del piso’,



Instalar el calibrador en la rueda derecha,
alinear sus agujas con el "cero' de las es
calas y centrar la burbuja actuando scbre
la regla del calibrador.

Retirar los pasadores que traban las bases
giratorias.

Ubicar la rueda en posicién de giro a la
izquierda, a 20°de la escala de su base.

Desplazar la aguja menor hasta centrar la burbuja y ubicar la rueda en posicidn
de giro a la derecha, a 20°de la escala de su base.

Desplazar la aguja mayor hasta centrar la burbuja y observar el valor del &ngulo en
la escala inferior del calibrador (escala 40°).

Efectuar el mismo procedimiento sobre la rueda izquierda, ubicands inicialmente 1a
misma en posicidn de giro a la derecha.

Si en los &ngulos obtenidos se observa una diferencia mayor a la especificada, verifi
car los componentes del tren delantero, ya que este fngulo no es regulable. =

COMBA
El &ngulo de cada rueda, debe ser de 1% + 30°,

Efectuar las operaciones que se indican en "Verificaciones preliminares” y "Ubicacifn
horizental del piso'.

H=5



Instalar el calibrador, alinear la aguja
menor y desplazar la aguja mayor hasta
centrar la burbuja.

1854

Observar el valor del &ngulo en la escala superior del calibrador (escala 60°).
Cuando la aguja mayor indique valores sobre la escala del lado de la rueda, se trata
de comba positiva , mientras que en sentido opuesto es negativa.

Efectuar el mismo procedimiento sobre la rueda del lado opuesto. £ 1
Si los &ngulos obtenidos no corresponden al valor especificado, se deben verificar los
compenentes del tren delantero ya que este &ngulo no es regulable.

AVANCE

El &ngulo de cada rueda debe ser de 4° a 5°. .
Efectuar las operaciones segin se indican en '"Verificaciones preliminares" y "Ubica-
cién horizontal del piso'.

Instalar el calibrador en la rueda dere-
cha y alinear sus agujas con el 'cero"
de las escalas.

1855
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Retirar los pasadores que traban las bases giratorias.

Ubicar la rueda en pesicién de girc a la izquierda, a 20° de la escala de su base.
Desplazar la aguja menor hasta centrar la burbuja y ubicar la rueda en posicidn de
giro a la derecha, 20° de la escala de su base.

Desplazar la aguja mayer hasta centrar la burbuja y observar el valor del dngulo en
la escala inferior del calibrador (escala 40°), Cuando la aguja indique valores sobre
la escala del Ian de la rueda. se trata de avance positivo, mientras que en sentido
opuesto es negative.

Para regular el dngulo se deberd modificar la longitud del tensor; acortindolo, el a-
vance disminuye y alargandolo, aumenta. Cada vuelta de sus tuercas de regulacién mo-
difica aproximadamente 30' el valor del dngulo. Ajustar las tuercas fijacién :en;nr
a larguero: g

-7y8, a5 mkg.
- § (manteniendo la tuerca 7), a 7 mkg.
- 10 (manteniendo la tuerca B), a 7 mkg.

Efectuar el mismo procedimiento sobre la rueda izquierda, ubicando inicialmente la

misma en posicidn de giro a la derecha.
Cuando se modifique el &ngulo de avance se deberd controlar la "Variacidn de la di-

vergencia bajo carga’.

VARIACION DE DIVERGENCIA BAJC CARGA

La caja de direccién posee, en su fijaciﬁn' inferior, dos excéntricas que permiten po-
sicionar los terminales de cremallera con respecto a las rétulas de direccidn, a los
efectos de disminuir la divergencia cuando aumenta la carga del vehiculo.

Efectuar las operaciones que se indican en 'Verificaciones preliminares'.

Ubicar el vehfculo con las ruedas delanteras sobre las bases giratorias (trabadas) de
la herramienta T.Av.66.

Bloquear el pedal de freno.

Retirar los pasadores que traban las bases giratorias.

Efectuar la "'Determinacidn del punto medio de la cremallera'.

Bloquear el sistema de direccifn desde el volante.

Comprimir el tren delantero como se indica en '"Posicién de blogueo de los bujes elds-
ticos'", pero en este caso hasfa lograr una distancia D = 10 re.



Colocar en cada rueda la herramienta
U.70-3 (patfn) y fijar la herramienta
U.70-4 (aguja), haciendo coincidir la
marca de localizacidn (1) con el Tndice
del patin.

Fijar la herramienta T.Av.65.01 e ins-
talar las herramientas 1.Av.73 (cuadran-
tes).

Hacer coincidir las puntas de las agujas
con la marca B que poseen ambos cuadran-
tes.

Descomprimir el tren delantero y elevar-
le por su centro con un crique, hasta

que la punta de la aguja coincida con la
ITnea A de las marcaciones del cuadrante.

La variacifn de divergencia bajo carga serd correcta, cuando 1a punta de cada aguja
se halle dentro de la banda de tolerancia, comprendida entre los valores 6 y 7,75.
En caso contrario proceder a corregir el valor de la siguiente manera:

- Retirar la baterfa y su soporte.
= Aflojar los 2 ternillos (C) fijacién
superior de caja a travesafo,




- Enderezar la arandela freno de la ex-
céntrica a regular y aflojar su bulén
(E) de fijaci6n, dejando el otro blo-
queado.

- 174 ==l T T

Si la punta de la aguja indica un valor
superior a 7,75 girar la excéntrica co-
rrespondiente como se indica, empleando
la herramienta Dir.41.

5i el valor es inferior a 6, girar la
excéntrica correspandiente como se indi-
ca hasta sobrepasar la banda de toleran-
cia y luego volverla para eliminar jue-
gos.

La ranura que atraviesa el exfgono de la excéntrica no deberd sobrepasar la posicién
vertical.

Apretar el bulén de fijacién y doblar la arandela freno sobre el travesafio.
- Verificary si fuese necesario, regular el lado opuesto.

- Apretar los 2 tornillos fijacidn superior de caja a travesafio.

- Comprobar nuevamente la variacién de divergencia bajo carga.
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DIVERGENC 1A

El valor total entre ambas ruedas debe ser de 0 a 3 mm.

Efectuar las operaciones que se indican en "Verificaciones preliminares", "Determina-
cién del punto medio de la cremallera” y "Posicién de bloqueo de los bujes el8sticos"
Bloguear el sistema de direccién desde el volante.

Colocar en cada rueda, la herramienta
U.70-3 (patin) y fijar la herramienta
U.70.4 (aguja), haciendo coincidir la
marca de localizacién (2) con el Tndice
del patin. .

Colocar la herramienta U.70-1A (regla)
debajo del vehTeule y fijarle las herra-
mientas U,70-2 (cursores), de manera que
sus marcas centrales coincidan con las
puntas de las agujas.

1862

Marcar sobre cada rueda la posicién relativa de los conjuntos Etin-agu]n, retirar

estos y el conjunto re:la-cursores. .
Desplazar el vehfculg hacia adelante, el equivalente a media vuelta de rueda, tomindo

lo por el centro del paragolpes.

Instalar en cada rueda el conjunto patin
aguja, teniendo en cuenta las marcas e-
ectuadas.

Colocar el conjunto regla-cursores en la
parte delantera del vehiculo y hacer a-
vanzar éste, hasta que las puntas de las
agujas se aproximen a cada cursor.

Ubicar la marca central de uno de los
cursores enfrentando la punta de una agu
a y observar el valor total de la diver
geéncia sobre el cursor opuesto.

1863



5i el valor de la divergencia no es correcto, medificarlo de la siguiente manera:

- Desvincular la bieleta de direccién del
lade cremallera, aflojar la contratuer-
ca E y actuar sobre el terminal C: de-
senroscande, la divergencia disminuye y
enroscando, aumenta; cada media vuelta
del terminal, modifica en aproximada-
mente 1,5 rm el valor de divergencia,

- Ajustar la contratuerca verificande gque
el eje fijacién bieleta a terminal, que
de ubicado en posicién horizontal.

de cada rueda. Para ello:

= Instalar, sobre una de las ruedas, un

conjunto patin-aguja orientado hacia
atrés.

- Medir la distancia G, entre punta de
aguja y borde inferior de carrecerfa.

- Retirar el conjunto patin-aguja y efec
tuar la misma operacidn en el lado o-

puesto.

1864

a vez controlada y corregida la divergencia total, verificar la divergencia parcial

Las distancias obtenidas deben ser iguales, caso contrario, corregirlas actuando so

bre ambos terminales de cremallera, sin variar la divergencia total, Para ello, en-
roscar un terminal y desenroscar el otro, un mismo valor, hasta igualar las distan-

cias G.

Verificar en todos los casos el estado y la correcta instalacifn de los guardapolvos

de cremallera.

H=11



BRAZO SUPERIOR

EXTRACCION
Levantar el vehfculo y calzarle.

Retirar la rueda.
Instalar la herramienta Sus.36.

Desvincular del brazo:

- El tenmsor.
- La bieleta de barra antirrolido.

pesprender, con la herramienta T.Av.72.01:

La rétula de direccidn.

La rStula superior de suspensidn, sin
retirar la tuerca y con la direccién
girada a la izquierda para la rétula
derecha y viceversa. ¥




Retirar:

= La tuerca de rétula superior, fijando
convenientemente el soporte de punta
de eje para evitar el desarme de la
junta Bendix-Weiss,

- El eje del brazo.

Aflojar la contratuerca inferior del a-
mortiguador y desvincular el brazo.

Reemplazo del buje eldstico

Extraer el buje empleando una prensa, y
un tubo de difmetro exterior D = 26 mm.
Instalar el buje nuevo igualando las
distancias A,

COLOCACIOH

Invertir las operaciones de extraccidn, teniendo en cuenta aplicar lubricante Pieza
N®2096487 scbre ambos ejes, excepto sus roscas.

Ubicar el tren delantero en '"Posicién de bloqueo de los bujes eldsticos" y luego apre
tar las tuercas de fijacién:

- Eje de brazo superior, a 10 mkg.
- Eje inferior de amortiguador, a 10 mkg.
- Bieleta de barra antirrolido, a 4 mkg.



BRAZO INFERIOR

EXTRACCION

Levantar el vehicule y calzarlo.
Retirar la rueda.
Instalar la herramienta Sus.36.

Desvincular:

= La r&tula inferior, con la herramienta
T.Av.72.01.

Retirar el eje del brazo inferior, hacia la parte trasera del vghicl,ulo, .
pesmontar el brazo adecuando la posicidn del soporte de punta de eje y tenlen«d? la
precaucién de no desplazario en forma excesiva, para evitar que se desarme la junta

Bendix-Weiss.

Reemplazo de los bujes elfsticos

Extraer un buje del brazo, con un tubo
de dimetro exterior D = 31 mm, emplean-
do una prensa.

1872

Instalar el buje nuevo hasta obtener la distancia A = 151 mm.



1873

Retirar el segundo buje y colocar uno nuevo, conservande la distancia A,

COLOCAC ION
Invertir las operaciones de extracci6n, teniendo en cuenta:

= Aplicar lubricante Pieza N®2096487 sobre el eje, excepto sus roscas.

= Apretar la tuerca de rétula inferior a un torque de 5 mkg.

- Ubicar el tren delanterc en "Posicién de bloqueo de los bujes eldsticos y apretar
la tuerca del eje de brazo inferior a un torque de 11 mkg.



COJINETE EXTERIOR

REEHPLAZO

Desmontar el conjunto maza-disco (ver Capftulo M "SISTEMA DE FRENOS") .
Retirar el separador de cojinetes.

Extraer el cojinete empleando la herra-
mienta B.VI.28 y un adaptador (A) de me-
tal blando para no dafiar la pieza.

besechar el conjunto arandela de apoyo.

Instalar como se indica, el conjunto a-
randela de apoyo nuevo; el cojinete nue-
vo, empleando un tubo de 36 mm de didme-
tro interior, y el separador de cojine-
tes.

1876

Aplicar aproximadamente 15 gramos de lubricante Pieza N®2096233, sSlo en la zona del
bolillero de cada cojinete.

Cubrir con sellador Pieza N®2096858, toda la superificie externa de la cubeta en los
cojinetes interior y exterior.

Instalar el conjunto maza-disco (ver capitule M "SISTEMA DE FRENDS').
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SOPORTE DE PUNTA DE EJE Y COJINETE INTERIOR

EXTRACCION
Retirar el conjunto maza-disco (ver Capitulo M "SISTEMA DE FRENOS') .

Instalar un elemento para espaciar 1590
mm, de material adecuado, con sus extre-
mos cdncaves, entre el eje de fijacién
inferior del amortiguader y el eje de
brazo inferior de suspensidn.

1877

pesvincular las r6tulas superior, inferior y de direcci6n, empleando la herramienta
T.Av.72.01 retirar el soporte de punta de eje y fijar convenientemente el drbol de
transmisibn para evitar que se desarme la junta Bendix-Weiss.

Retirar el cojinete interior en una pren
sa, apoyando el soporte de punta de eje
sobre un tubo de B0 nm de didmetro inte-
rior.




Armado

Aplicar sellador Pieza N®2096858 en la superficie exterior del cojinete.

Instalar el cojinete en una prensa, em-
pleando un tubo de 72 mm de didmetro ex-
terior y 64 mm de didmetro interior.

Aplicar aproximadamente 15 gramos de lubricante Pieza N® 2096233 sSlo en la zona del
bolillero de cada cojinete.

Cubrir con sellador Pieza N® 2096858, toda la superficie externa de la cubeta en los
cojinetes interior y exterior.

Verificar que se halle instalado el sepa
rador de cojinetes y montar los conjun-
tos soporte de punta de eje-cojinete y
maza-disco, empleando una prensa y un
tubo de 44 mm de dismetro exterior.

1881

Aplicar sellador Pieza N® 2096858 en la cara de apoyc de la placa retén de cojinete
interior y colocarla en su lugar correspondiente, sin sus elementos de fijacidn.

H=-20



COLOCACION

Aplicar lubricante Pieza N®2096487 en el estriado de la punta de eje del Srbol de
transmisién y verificar que posea la arandela apoyo del cojinete interior,

Presentar el conjunto soporte-maza-disco
en la punta de eje, calzar sus estrfas y
vincular la r&tula inferior de suspen-
sién y la de direccifn, con el soporte
de punta de eje.

Introducir la punta de eje empleando la
herramienta T.Av.70.

Vincular la rétula superior de suspensidn,

Apretar las tuercas de r&tulas de suspensién a un torque de 5 mkg y la tuerca de rétu
la de direccién, a un torque de 3,5 mkg. =
Instalar la arandela y tuerca fijacién punta de eje. Apretar la misma a un torque de
16 mkg. .

Montar los restantes componentes del sistema de frenos (ver CapTtulo H) teniendo en
cuenta verificar el ajuste de la horquilla de freno, si corresponde.

Controlar la divergencia. .
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ROTULA SUPERIOR DE SUSPENSION

EXTRACC 10N

Levantar el vehfculo y calzarlo del lade afectado.
Retirar la rueda.

Instalar un elemento para espaciar 190 mm, de material adecuado, con sus extremos cén
cavos, entre el eje de fijacién inferior del amortiguador y el eje de brazo inferior”
de suspensién.

pesvincular la rétula superior utilizando la herramienta T.AV.72.01.

Retirar:

- La tuerca de fijacién tensor a brazo..

- El bulén y los 2 remaches, perforande sus cabezas, o los 3 bulones, que fijan la
rétula, segfn corresponda.

- La rétula.

COLOCAC ION

Invertir las operacicnes de extraccidn, teniendo en cuenta:

= Instalar la rétula nueva y fijarla me-
diante los bulones gque se proveen con
el juego de reparacibn; ubicar las
tuercas sobre lado opuesto al guarda-
pelvo.

- Controlar los &ngulos del tren delante
re.

1883



ROTULA INFERIOR DE SUSPENSION

EXTRACCION

pesmontar el brazo inferior de suspensifn.
Quitar los 4 remaches que fijan la rétula, perforando sus cabezas.
Retirar la rétula.

COLOCACION

Instalar la rétula nueva y fijaria me-
diante los bulones que se proveen con eL
juego de reparacibn; ubicar las tuercas
sobre el lado opuesto al guardapolve.
Colocar el brazo inferior de suspensién.
Controlar los Sngulos del tren delantero.




GUARDAPOLVOS DE ROTULAS

REEHPLAZD

Levantar el vehlculo y calzarlo del lado afectado.
Desmontar la rueda.

$i se trata de la rétula superior:

- Instalar un elemento para espaciar 190 mm, de material adecuado, con sus extremos
céncavos, entre el eje de fijacién inferior del amortiguador y el eje de hrazo in-
ferior de suspensidn.

- Desvincular la rStula del soporte de punta de eje, empleando la herramienta
T.AV.72.01 y apretar convenientemente el soporte.

5§ se trata de la rétula inferior, desmontar el brazo de la misma.

a) Guardapolvo con anillo de sujecién

Desechar el guardapolvo.
Limpiar la rétula y verificar el estado del buje interior de plistico.

Colocar el aro de pléstico (A) en la ra-
nura del guardapolvo, rellenar éste con
lubricante Molykote "Longterm' 2 e ins-
talarlo scbre la rétula.

Instalar el anillo sujecidn (B) ubicando
un extremo en la ranura del guardapolvo
y deslizar el resto, empleando una cuer-
da adecuada, hasta dejarlc completamente
alojadeo,

Completar el armado segln corresponda.

b) Guardapolvo con placa sujecién conjunto

S0 se trata de la rétula superior, retirar la tuerca fijacidn tensor a brazo.
Desmontar el bulén y/o los remaches, perforando sus cabezas, o los 4 bulones que fi-
jan la rétula, segln corresponda.

Desechar el conjunto guardapolve-placa.

Limpiar la rétula y verificar el estado de la misma.

Rellenar el guardapolvo con lubricante Molykote "Longterm' 2 y ubicarlo en la rétula.
Instalar la rétula y fijarla mediante los bulones que se proveen con el juege de re-
paracién; ubicar las tuercas sobre el lado cpuesto al guardapolvo.

Completar el armado segln corresponda.
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CARACTERISTICAS

- Corte

- Tarsiones de apriete

- Posicion de blogqueo de los bujes elasticos

BRAZO SUPERIOR DE SUSPENSION
- Extraccion
- Reemplazo de los bujes elasticos
- Colocacion

BRAZO LATERAL DE SUSPENSION
- Extraccion y colocacion

EJE TRASERO
- Extraccién y colocacién

Capitulo J
TREN TRASERO

J
J-1
J-1
J-2

J-3
13
33
34

J-5
J5

7
J-7




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este capitulo, se inscrivirdn en ol cusdre & continuncitn,

N2 de B.S. FECHA TEMA




N2 de B.S.

FECHA

TEMA




CARACTERISTICAS

CORTE

E]l tren trasero se compone de:

Un eje rigido.

Un brazo superior central, en forma de tridngulo.

- Dos brazes inferiores laterales.

Dos resortes helicoidales y dos amortiguadores hidriulicos telescdpicos, con topes
de suspensién incorporados.

- Una barra antirrolido fijada a los brazes laterales.

'

La trocha es de 1312 mm.

TORSIONES DE APRIETE

| Tuercas ejes de brazos laterales 4 mkg
Tuercas eje de brazo central il
| Tuercas brida del brazo central z
| Tuerca eje buje eldstico central 5 mk
Tuercas de rueda a maza ey .“'F‘i_g

2

1

T

]

Tornilles fijacién plato de frenc

Ternillo fijacién conector de tres vias
Tuercas fijacidn inferior de amortiguadores
Bulones fijacian barra antirrolido

Para apretar la tuerca punta de eje, girar la rueda, ajustarla a un torque de 1,7 mkg,
luego aflojarla totalmente y reajustarla a 0,4 mkg.

J-1



POSICION DE BLOQUED DE LOS BUJES ELASTICOS

Hi: Distancia del centro de rueda al piso.
H5: Distancia del eje delantero del brazo lateral al piso.

Comprimir la suspensién con la herramienta SUS.38 hasta lograr que la diferencia en-
tre Hh y HS sea de 50 mm (H4 - W5 = 50 mm).”



BRAZO SUPERIOR DE SUSPENSION

EXTRACCION

Desvincular la varilla comando de la vdlvula limitadora de frenado.

Retirar:

- Las tuercas (C) y arandelas que fijan
la brida (B).

- Las tuercas (A) y arandelas que fijan
el eje.

Desplazar el eje (E) hacia la izquierda
del vehfeulo, introducirio en el agujero
del larguero y desmontar el brazo.

REEMPLAZO DE LOS BUJES ELASTICOS

Reemplazar los bujes del brazo, uno por vez, procediendo de la siguiente manera:

J-3



- Extraer el primer buje con la ayuda de
una prensa y un tubo de 30 mm de dis-
metro. Lubricar exteriormente el buje
nuevo e introducirle con la prensa hag
ta obtener la distancia D = 243 mm,

- Reemplazar el segundo buje, procedien-
do de igual manera que para el primero.

1770

Reemplazar el buje central, teniendo en cuenta:

= Aplicar lubricante Pieza N°2096487 sobre el eje, excepto la rosca.
- Apretar la tuerca del eje de buje elSstico central a un torque de 5 mkg.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccién, teniendo en cuenta:

= Aplicar lubricante Pieza N°2096487 sobre el eje, excepto su rosca.

- Ubicar el tren trasero en la "Posicién de blogueo de los bujes elsticos" y apretar
las tuercas del eje a un torque de |1 mkg, luego enroscar las tuercas de la brida
en forma alternada y apretarlas a un torque de 2 mkg.



BRAZO LATERAL DE SUSPENSION

EXTRACCION

Retirar el conjunto maza-campana de fre-
no.

Desvincular:

- El extremo del cable de frenc estacio-
namiento.

= La boquilla de la vaina, presiondndola
hacia el exterior del plato.

- Del braze lateral, el conjunto cable-
vaina del freno de estacionamiento.

Quitar:
= Los bulones y elementos fijacién de la
barra antirrolido.

- Las tuercas (F) de los ejes.
- Los 2 ejes y ¢] brazo lateral.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn, teniendo en cuenta:

- Los brazos inferiores son idénticos e intercambiables entre si.

- Aplicar lubricante Pieza N2096487 sobre los ejes, excepto sus

- Ubicar el tren trasero en la "Posicién de blogqueo de los bujes
las tuercas de los ejes a un torque de 4 mkg.

J-5
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EJE TRASERO

EXTRACCION

Levantar el vehfculo por la parte trasera de la carrocerfa.
Extraer los resortes de suspensidn, ver CapTtulo L '"SUSPENSION".

Mantener levantado el eje trasero, insta
lando el crigue en su centro.

Extraer ambos conjuntos maza-campana de
freno.

Desvincular, de los plates de freno, los
extremos del conjunto cable-vainas freno
de estacionamiento. o
Sacar la tuerca y el eje de cada brazo
lateral.

Fijar adecuadamente el pedal de freno,y
quitar el tornillo fijacién flexible de
freno a conector de tres vias.
pesvincular, del eje trasero, el brazo
superior de suspensién. =
Bajar el crique y retirar el eje.

Desmontar del eje trasero:

- Los platos de freno.

- El conector de tres vias en conjunto
con 165 tubos de freno.

- El buje eldstico central.

COLOCACION

1775

Proceder en orden Inversc a la extraccién, teniendc en cuenta:

- Aplicar lubricante Pieza N°2096487 scbre los ejes de los brazos, excepto SUs roscas.
- Apretar la tuerca del eje de brazo superior a un torque de 5 mkg.

Apretar el tornillo fijacién conector de tres vfas a un torque de 1,8 mkg.

Apretar los tornillos fijacién platos de frenc a un torque de 2,3 mkg.

Ubicar el tren traserc en la "Posicién de blogueo de los bujes eldsticos', apretar
las tuercas de los ejes de brazos laterales a un torque de 4 mkg, luego enroscar
las tuercas de la brida del brazo central en forma alternada y apretarlas a un tor-
que de 2 mkg.

- Apretar las tuercas fijacién inferior de amort iguadores a un torque de U ‘mkg.

Regular los fremos y purgar 2 presién el sistema de frenos, empleando el Equipo de
Purgado con las Tapas Adaptadoras "N''.

'
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Capitulo K
RUEDAS Y NEUMATICOS

CARACTERISTICAS ¥

VERIFICACION DE LA LLANTA K3

ROTACION DE RUEDAS K5




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este caplivic, se Inscriblrdn en el cuadie a continuacién,

M2 de B.S. FECHA TEMA
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CARACTERISTICAS

Llantas
Dismetro 329,4 mm
Ancho 14,3 mm
Excentricidad mixima 7.2 mm
Alabeo miximo 1,2 mm
Neumdt icos
Presién de inflado
Mode lo Tipo Hedida
delantero trasero
1,5'Kgfen2 | 1,7 Kg/em2
924 H.1300 175/696-5x13"
(21 Ibs/pulg2) | (24 1bs/pulgl)
Convencional
1,7 Kg/fem2 1,8 Kg/fem2
924 5,60-5x13"
(24 1bs/pulg2) |'(26 1bs/pulg2)
925 155-5Rx13"
1,8 Kg/em2 (26 Ibs/pulg2) Radial
926 165-5Rx13"
Torsién de apriete tuercas de ruedas......... 7 mkg




VERIFICACION DE LA LLANTA

Ubicar la llanta sobre una maza de rueda montada y fijarla mediante sus tuercas co-
rrespondientes. Verificar en los lugares que se indica:

- Alabeo miximo A = 1,2 mm
- Excentricidad méxima B = 1,2 mm

5552 5553



ROTACION DE RUEDAS

S5e debe efectuar para evitar el desgaste desparejo de los neumdticos y por lo tanto,
prolongar su vida dtil.

El cambic de ubicacidn de las ruedas varia segin el tipo de neumdtico, se debe reali-
zar como se indfca en los diagramas, verificando finalmente la correcta presién de
inflado.

Neumdticos convencionales

[ v —— —————(———
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i )
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5554
Neumiticos radiales
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Capitulo L

SUSPENSION
CARACTERISTICAS )
- Suspension delantera L-1
- Suspension trasera L1
AMORTIGUADOR Y RESORTE DE SUSPENSION L3
- Delantero L3
- Trasero L5
BARRA ANTIRROLIDO L9
- Delantera ]
- Trasera L-10




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este capiulo, se Inacribirsn en el cuadro a continuacidn,

N2 de B.S. FECHA TEMA
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FECHA
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CARACTERISTICAS

SUSPENSION DELANTERA

Independiente a cuadrilitero deformable.

Amort iguadores

TiPO « v = v = s = = = 5 = » 2 . . Telescépico, hidréulico, con tope de compre-
sién por accionamiento meclnico y tope de
rebote por corte hidriulico

Resortes

Hodelos Tipo Longitud bajo]Carga de Difmetro del Ez?::sde Egl:tr.i:?

carga la prueba | alambre Geiles cabiEn =
217, 18 ks 13,4 mm Anaran-
s24 1.5 o 9 3 jado
Helicoidal a 9
925
326 226,5 mn | 445 kg 13,7 mm Verde
Barra antirrolido
Didmetro . . 17 mm

SUSPENSION TRASERA

Eje rigido con trifngulo central reactor y dos brazos ‘longitudinales reactores.

Amortiguadores

TIPO o wn sow wom . . Telescépico, hidriulico, con tope de compre-
5idn por accionamiento mecinico y tope de
rebote por corte hidriulico

Resortes

= & Longitud | Carga de | Dismetro del | Numero d¢ e
Hodelos po bajo carga| la prueba | alambre Gl'.'i)]es cién o
924 v 925 1962 | 25k | 12,3mm 5,75 Verde

Helicoidal | 206 ™
926 216 a
226 mm 320 kg 12,2 mm 6,75 Celeste




Barra antirrelide

Dismetro , .



AMORTIGUADOR Y RESORTE DE SUSPENSION

DELANTERO
Extraccidn
Levantar el lado afectado del vehfcule, y calzarlo.

Retirar la rueda.

Colocar un crigue debajo del brazo infe
rior de suspensidén, levantarlo adecuada
mente e instalar l1a herramienta $us.36.
Comprimir el resorte con la herramienta
hasta liberarlo de su apoyo.

Aflojar la tuerca del eje articulacién inferior de amortiguader.
Por el compartimiento motor, quitar la tuerca superior del amortiguador, el asiento
y la almohadilla.

Inmovilizar el amortiguador en el exdgo-
no (P), aflojar la contratuerca (R) v
desvincularlo de la articulacién inferior,
actuando sobre el exdgono (P).

1757

Retirar el amortiguador conjuntamente con el resorte comprimido.
Reemplazo

Instalar en el resorte nuevo los forros de proteccién, previendo:
- Aplicar en el resorte, .Jabdn 1Tquido.

- Instalar en el resorte uno de los extremos del forro nuevo, en el extremo libre, in
troducir aire comprimido y deslizar el forro por el resorte.

L-3



Comprimir el resorte utilizandola herra-
mienta Sus.37.

1758
Instalar la herramienta Sus.36 y retirar
Is Sus.37. —
1753
Colocacién

Invertir las operaciones de extraccifn, teniendo en cuenta:

- Instalar el vistago superior del amortiguador en su alojamiento.

- Enroscar manualmente el amortiguador a tope en la articulacién inferior y apretar
la contratuerca a un torque de & mkg.

- Apretar la tuerca fijacién superior de amortiguader a un torque de 1,8 mkg.

= Apretar la tuerca del eje articulacién inferior de amortiguador a un torque de 10
mkg.



TRASERD

Para extraer y colocar los resortes, utilizar 3 ganchos, que se deben construir, con
planchuela de acero adecuado, de acuerdo a las siguientes dimensiones:

1 E

;_(C =)
A = 205 mn | |
B= 19 mm =0 A T
C= 22 mm
D= 12 mm
E= 3 mm
we b

Extraccidn

Levantar el lado afectado del vehiculo y calzarlo, dejando la rueda opuesta apoyada
en el piso.
Retirar la rueda.

Colocar un crique debajo del eje trase-
ro, comprimir el resorte adecuadamente
e instalar los ganchos equidistantes
uno de otro.

1760



Retirar el crique,

Inmovilizar el amortiguador en el exd-
gono (P), quitar su tuerca de fijacién
inferior, el asiento y la almohadilla.

1761

Comprimir el amortiguador y retirar el
resorte,

1762

En modelo 924 y 925

Por el compartimiento badl, retirar la tuerca superior del amortiguador, el asiento
¥ la almohadilla.

En modelo 926
For el compartimiento de equipajes se debe:

- Retirar el panel tapizado del lateral trasero.
- Rebatir hacia adelante el almohadén trasero y volcar su respaldo.
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Sacar:

El tornille fijacién panel tapizado
del lateral delantero (ubicade a la al
tura de la traba de respaldo).

Los 3 tornillos fijacién cubertura to-
rre de amortiguador y despegar sus so-
lapas superiores del lateral de carro-
cerfa.

Rebatir el conjunto cubertura hacia el
centro del vehiculo.

Despegar el aislante de la torre de amor
tiguador y retirarlo en conjunto con el
capuchén protector de amortiguador.
Sacar la tuerca fijacifn amortiguador, el asiento y la almohadilla.

Desmontar el amortiguador.

Reemplazo

Instalar en el resorte nuevo los forros de proteccién, aplicando el mismo procedi-
miento que con los resortes delanteros.

Comprimir el resorte para montar los ganchos utilizados en la extraccién, equidis-
tantes uno de otro.

Colocacién

Invertir las operaciones de extraccién, teniendo en cuenta:

- Ajustar las tuercas fijaci6n amortiguader a un torque de 1,8 mkg.

- En modelo 926, pegar el aislante y las solapas de la cubertura torre amertiguador
con sellador Pieza N® 2246369. .
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BARRA ANTIRROLIDO

DELANTERA
Extraccidn
Retirar:

- La chapa de proteccién inferior del motor.

- Las tuercas y arandelas fijacién de
bieletas a brazo superior de suspen-
sién.

Las tuercas y arandelas fijacién so-
portes barra antirrolido a larguero.
El conjunto barra-bieletas. !

$i eventualmente es necesaric desmontar
las bieletas de la barra, al vincular-
las nuevamente tener en cuenta el fngu-
lo A = 1017

Colocacidn

Invertir las operaciones de la extraccifn, teniendo en cuenta:
- Ajustar las tuercas fijacifn de soportes a un torque de 1 mkg.
- Ubicar el tren delanterc en "Posicidn de blogueo de los bujes eldsticos', ver Capi-
iu]o H "TREN DELANTERD", y ajustar las tuercas fijacién de bieletas a un torque de
mkg .



TRASERA
Extraccidn
Retirar:

- Los 4 bulones y sus elementos de fijacién a la barra.
= La barra antirrolido.

1765

Colocacién:

Invertir las operaciones de extraccién.



CARACTERISTICAS

SERVOFRENO ¥ CILINDRO PRINCIPAL
—- Extraccion
~— Colocacion

CILINDRO PRINCIPAL
— Extraccion
— Colocacign
— Reparacion

SERVOFRENO
— Reparacion

VALVULA DE PRESION DIFERENCIAL
— Funcionamiento

— Verificacion en el vehiculo

— Extraccion

— Colocacion

PEDALES DE FRENO Y EMBRAGUE
-~ Pedal de embrague
— Pedal de freno

— Regulacion del juego libre del pedal

de freno

PASTILLAS DE FRENO
— Control del desgaste
— Reemplazo

PINZA DE FRENO
— Pinza Tensa
— Pinza Bendix

ORIENTACION DE LOS FLEXIBLES
DE FRENOS DELANTEROS

Capitulo M
SISTEMA DE FRENOS

M-16

M-17
M-17
M-17

M-21

M-21
M-23

M-27



[continuacidn)

MAZA DE DISCO DE FRENO

— Extraceion

-— Colocacion

— Identificacion de cintas y cilindros
de frenos :

MAZA Y CAMPANA DE FRENO
—— Extraccion

— Colocacion

— Ajuste de los cojinetes

CILINDRO DE RUEDA TRASERA
- Extraccion
-— Colocacién
— Reparacion

VALVULA LIMITADORA DE FRENO

— Extraccion

— Colocacion

— Control de la vélvula limitadora de freno

FREND DE ESTACIONAMIENTO
— Regulacion

— Palanca y cable delantero
— Cable trasero

M-29

M-29

M-31

M-33

M-33
M-34

M-35
M-35
M-35
M-36

M-37
M-37
M-37
M-38

M-39
M-39
M-39
M-41



PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Les BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este capltulo, se inscribirdn en el cuadro a continuagién,

N2 de B.S. FECHA TEMA




M2 de B.S.

FECHA

TEMA




CARACTERISTICAS

Servofreno y cilindro principal

Mode o 925-926

| Marca Tensa
DiSmetro de la cdmara neumdtica 172,2 mm
[ Didmetro del cilindro principal ,6_mm
Carrera del circulto delantero 20 mm
Carrera del circuito trasero 12 mm
Desplazamiento volumétrico 10,66 em3
Presifn residual para el circuito trasero 0,35 a 0,70 kgfemZ
Didmetro del cono 35,2 mm
Color de identificacidn de la palanca de

reaccién vulcanizada. Amarille

Cilindro principal

Modelo 92k

Difmetro del cilindro principal 19 mm

Carrera mm

Presifn residual de ruedas traseras 0,35 a 0,70 kg/em2

Frenos delanteros

ITipo : A disco
Harca Bendix o Tensa
- Diametro 238 mm
= - Espesor 10 _mm z
Discos - Desgaste maximo permisible | 0,5 mm por Cara (1 mm total]
- Alabeo miximo permisible 0,1 mm imed[n sobre un diametro de 228 mm)

Color de identificacidn de las pastillas

(Plasbestos M113) i
Espesor minimo permisible | - Tensa B,5 mm
de las pastillas en pinza | - Bendix 7 _mm
Didmetro del cilindro - Tensa 50,8 mm
de pinza - Bendix 48
Frenos traseros
T'E A Tambor
Didmetro del cilindro de |M5_2“'925 7 mm
rueda Modelo 926 3,8 mn
=Didmetro [N
Campanas -DiSmetro méximo permisible 29,2 mm
-largo primarias 59 mm
Cintas i darias g1 o
-Ancho 30 mm
-Espesor i 5 mm
Vilvula limitadora de freno ReguTable




Hodelo 924 | 925y 926
Carrera 160 _mm
Pedal de freno Juego Tibre del
vistago de empuje 0,5 om Nulo
Liquido de freme . . . . . . . .. . ... . Pieza N°2096232
Frenc de estacicnamiente . . . . . . . . . . Actda sobre las ruedas traseras.
Torsiones de apriete
Tuercas punta de eje delanteras, .. 16 mkg
Tornillos disco @ M3ZAsS |, ., ... .00veeernnnrnns 2,5 mkg
Tornillos horquilla a soporte punta de eje . 5 mkg
Tornillos protector a soporte punta de eje . . 2 mkg
Unién de tuberfas de 4,7 mm de difmetro . it 1,2 mkg
Flexibles i . 1,8 mkg
Tornillo purga pinzas de freno .. e e 0,8 mkg
Tornillo purga cilindros de rueda ............. e 1,2 mkg
Tuercas wvistago v8lvula limitadora de freno ......... 1 mkg

Tuercas punta de eje Lraseras .............oeea. G s

Ajustar a 1,7 mkg, aflojar
totalmente y reajustar a 0,4
mkg, luego instalar arandela
y chaveta.



SERVOFRENO Y CILINDRO PRINCIPAL

EXTRACCION

Hodelo 925 y 926

Desvincular:

- Las uniones de las tuberfas fijadas al cilindro, obturando la del circuite delante-

ro.
= La manguera de depresidn de la vdlvula de vaclo.

Retirar por el habitdculo:

- El perno que vincula la horgquilla del
vistago de empuje con el pedal, sacan-
do previamente, el resorte, la chaveta,
la arandela plana y la arandela elds-
tica.

Las 2 tuercas y arandelas fijacion
servofrenc.

5729

Sacar el conjunto servofrenc-cilindro principal, desplazindolo en forma adecuada.
COLCCACION

Invertir las operaciones de extraccidn teniendo en cuenta:

|
\j (A)  — = —_—— :
||I| 1 [ _+,.J nk ..

- El juego en el vistago debe ser nulo,
de ser necesaric, actuar sobre el vas-
tago trasero y ajustar la contratuer=
ca (A).

Purgar a presidn el sistema de frenos,
empleando el Equipo de Purgade con las
tapas adaptadoras (N).

o

5730
M-3



CILINDRO PRINCIPAL

EXTRACCION

a) Modelo 925 y 926

Desvincular:

1

Las uniones de las tuberfas fijadas al
cilindro. obturande la del circuito de
lantero.

Las 2 tuercas y arandelas fijacidn del
cilindro. >

El cilindro desplazdndole convenienie-
mente.

= El véstago.

Vaciar los depdsitos y el cilindro.

b) Modelo 924

Desvincular:

- El tubo que une depGsito y cilindro,
obturdndolo convenientemente.

- Las uniones de las tuberias fijadas al
cilindro.

M-5



For el habitéculo, retirar:

= El pernc que vincula la horquilla del
véstago de empuje con el pedal, sacan-
do previamente, el resorte, la chaveta
la arandela plana y la arandela elds-
tica.

Quitar las tuercas y arandelas que fijan
cilindro principal a panel torpedo.
Desmontar el cilindro y vaciarlo.

5734

COLOCACION
Invertir las operacicnes de extraccifn teniendc en cuenta:

= Llenar el cilindro principal con liquide de freno y pulsar varias veces el pistén
para desalojar el aire contenido en su interior.

Regular el juego libre del pedal (modelo 924).

Purgar a presidn el sistema de frenos, empleando el Equipo de Purgado y las tapas
adaptadoras "N,

Provocar un vacio de 20 pulg. de Hg (503 mm), en el servo, el cual se obtiene con
el motor a régimen de marcha lenta; y controlar que no exista juego entre la cabe-
za del tornillo vAstago de servo y su asiento en el piston.

Verificar a través de los depdsitos, que por los orificios de compensacién pase li-
bremente una sonda cilindrica de 0,5 mm de didmetro.



REPARAC 10

a) Modelos 925 y 926

Desarme.

Retirar de cada deplsito:

- La tapa (A) con su junta (B).
- El tornillo interior (C) y su arandela (D).

Desvincular los depdsitos (E) con sus anillos retenes (F),
Sacar:

- Los filtros de aire () de los orificios de la brida.

- El tornillo tope (G) y el conjunto pistén primario (H).

El tornillo tope (J) con su arandela (k).

- El conjunto pistdn secundario (L), inyectando aire por la salida del circuito de-
lantero.

Retirar el tapdn (M), la vdlvula (N) y el resorte (P).
Lavar los elementos con alcohel desnaturalizado,



Verificar:

- Que no se encuentren obstruidos los orificios del pistdn y cilindro principal.

= La superficie interior del cilindro, brufiirla si es necesario y lavarla nuevamente
con alcohol .,

Reemplazar:

- El cilindro, si presenta profundas rayaduras o rebabas.
= Las cubetas.

Armado

Invertir las operacicnes del desarme, teniendo en cuenta:

-Impregnar el interior de cilindro y cubetas con |Tquido de freno Pza. N°2096232.

= Verificar el desplazamiento suave de los pistones.

- Que las cubetas primarias, en posicién de repeso, no obstruyan los orificios de com

pensacidn que comunican cilindros y depdsitos, para ello verificar que por dichos
orificios pase libremente una sonda cilindrica de 0,5 mm de didmetro.

b) Modelo 924
Desarme
Retirar el vdstago trasero.

Sacar:

- El aro seguro (A).

- La arandela tope (B).

- El pistén (D) y de éste la cubeta (C).
- La arandela (E).

- La cubeta primaria (F).

- El resorte (G).

- La vilvula (H).

= El conector (K) y su arandela (J).

Lavar los elementos desmontados con alcohol desnatural izado,

H-8



Verificar:

- Que no se encuentren obstruidos los orificios del pistén y cilindro principal.
- La superficie interior del cilindre principal; brufiirla si fuese necesaric y la-
varla nuevamente con alcohol.

Reemplazar:
- El cilindro, si presenta profundas rayaduras o rebabas.

= Las cubetas.
- La vilvula.

Armado

Invertir las operaciones del desarme, teniendo en cuenta:

- Impregnar el interior de cilindros y las cubetas con ITguido de freno Pieza N?
2096232,

- Verificar el desplazamiento suave del pistén.

- Que la cubeta primaria, en posicién de reposo, no obstruya el orificio de compensa-
cién (de menor diSmetro) que comunica cilindro y depdsito.

H=3



5737

SERVOFRENO

REPARALC | ON

Despiece

SO o TN R —

[

Vistago

Cono

Segurc de cono
V&lvula de vacio

sello de vilwula
Cimara delantera

Aro de cierre
Arandela de proteccién
Aras de refuerzo
Fuelle

Abrazadera

Palanca de reaccién vulcanizada
Anille Seeger

Cuerpo

Arandela térica

Arandela de fibra
Vastago

V&lvula de control
Resorte

Retén

Resorte

Retén

Buje

Arandela térica
Diafragma

Sello

Cdmara trasera
Soporte fijacidn
Retén interior de vdstago.
Vistago trasero




Desarme
Sacar:

- El conjunto véstago de accionamiento (A).

- El aro de cierre (7), marcando previamente la posicién de la cdmara delantera (6)
con respecto a la trasera (27).

- La cémara trasera (B).

Introducir el labio delanterc del fuelle (10) en el interior de la cimara delantera

Desvincular:

= La cémara delantera (6) y de &sta, la vilvula de vacio.
- Del fuelle, la arandela de proteccién (8).
= La abrazadera (11}, el fuelle (10) y la palanca de reaccidn vulcanizada (12).

Girar el diafragma (25) en sentido antihoraric y retirarlo.
Sacar:

- La arandela térica (24).

- El buje (23).

- El anillo Seeger (13) y el conjunto wéstage (D), del cuerpo (14).
- El retén (22) y los componentes de la vilvula (E).

Desechar:

- El selle (5) de la vilvula de vacfo.
- El sello (26) del buje.

- Las arandelas téricas (15-24).

- El anillo Seeger (13).

= La arandela de fibra (16).

Verificar el estade de los componentes restantes y reemplazar los que fuesen necesa-
rios.

Armado
Invertir las operaciones del desarme, teniendo en cuenta:

= Lubricar con grasa siliconada todas las piezas en friccidn y. aquellas de goma que
son montadas a presién.

- Provecar un vacfo de 20 pulgadas de Hg (mercurioc}, en el servo, el cual se obtiene
con el motor a régimen de marcha lenta; y controlar que la distancia entre la cabe-
za del tornillo vAstago de serve y su asiento en el pistSn gquede sin juego y veri-
ficar, a través de los depSsitos, que por los orificios de cnmpensaclén pase libre-

mente una sonda cilTndrica de 0,5 mm de didmetro.



VALVULA DE PRESION DIFERENCIAL

Se encuentra instalada en el larguerc delantero izquierdo.
Sefiala por medio de un indicador luminese situado en el tablerc de instrumentos, la
diferencia de presién hidrdulica en ambos circuitos de freno.

FUNC | ONAHIENTO

1 = Interrupter

2 - Pistén

3 - Buje

4 - Juntas tdricas
5 - Conector

Cuando las presiones en ambos circuitos sen iguales, el pistén se encuentra en equi-
librio.

Cuando el equilibrio se rompe, el pfstén se desliza hacia la zona de menor presién,
acciona el interruptor y se enciende la l8mpara indicadera correspondiente.

La ruptura del equilibric puede tener como causa:
- Aire en el sistema de freno.

- Pérdida de lTquido de freno, .
- Deficiente funcionamiento del cilindro principal.

VERIFICACION EN EL VEHICULO

Comprobar que no exista elasticidad en el pedal de freno.

Desconectar el terminal del interrruptor de la vSlvula de presidn diferencial.
Conectar una l3mpara de 12 volt - ICP, entre el borne positivo de la baterfa y el in-
terruptor.

Actuar sobre el circuito de freno delantero o traserc, de la siguiente manera:

= Abrir un purgador.

- Presionar el pedal de freno y verificar que la lSmpara testigo se encienda.

- Cerrar el purgador.

- Oprimir varias veces el pedal de freno y verificar que la limpara testigo se apague.

H=13



Operar de igual manera sobre el circuito restante.

Si se comprueba alguna anomalia en el funcionamiento de la vdlvula diferencial, antes
de proceder a su reemplazo, verificar el correcto funcicnamiento de su interruptor,
De ser necesario, reponer el liquido de frenc en los depdsitos del cilindro princi-
pal.

Retirar la ldmpara testigo y restablecer la conexidn original.

EXTRACC I10H

Fijar adecuadamente el pedal de freno.

Desvincular:

= El terminal del interruptor

= Las 5 uniones de las tuberfas.

= El tornillo del soporie que fija la
valvula al larguero.

Retirar la vilvula diferencial

5739

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccién, tgniengu en cuenta, purgar a presidén el sis-
tema de frenos, empleando el Equipo de Purgado con las tapas adaptadoras (N).
Verificar el funcicnamiento de la vdlvula de presién diferencial.

M-1k



PEDAL DE FRENO Y EMBRAGUE

PEDAL DE EMBRAGUE

Extraccidn

a) Comando a cable

Desvincular el cable de embrague del eje de reenvio.
Retirar:

- La tapa obturadora pléstica (préxima al tablero de fusibles).

= La tuerca y arandela fijacién pedal a
eje de embrague.

Desvincular:
- El resorte de retroceso de la caja

pedalera.
- El cable de embrague de la horquilla.

5740

Retirar el conjunto pedal-horquilla-bujes-perno-resorte.

b) Comande a varilla

Desvincular la varilla del eje de reenvio.

Retirar el guardapolve de la varilla.

Retirar la tuerca y arandela fijacién pedal a eje de embrague.
Desvincular el resorte de retroceso de la caja pedalera.

Retirar el conjunto pedal-varilla de embrague-perno-bujes-resorte.

Colocacién
Invertir las operaciones de extraccién teniendo en cuenta:
- Verificar y reemplazar, de ser necesario, los bujes,

- Regular el juego libre del pedal.
- Apretar la tuerca fijacién eje pedales a una torsién de 2 mkg.



PEDAL DE FREND
Retirar el pedal de embrague.

En vehfculos con aire acondicionado, apartar el evaporador, ver Capftulo P "Climati-
zador'',

En vehiculos sin aire acondicionado, desmontar el estante guantera, ver Capftulo N
"“Carroceria'.

Desvincular del pedal de freno el vésta-
g0 de empuje y su resorte de retroceso.

Retirar:

- El eje de embrague con sus arandelas
(2 planas y 1 eldstica).

El tornille fijacién eje pedal de fre-
no,

El conjunto eje pedal de freno-bujes
eje de embrague.

El conjunto pedal de freno-bujes eje 5741
pedal de freno.

Colocacién
Invertir las operacicnes de extraccidn, teniendo en cuenta:

= Verificar estadoe y reemplazar de ser necesario, los bujes del soporte eje pedalera
y los bujes del pedal de freno.

= Aplicar Molykote BR 2 en los bujes y en el perno del vdstago de empuje.

- Apretar la tuerca fijacién eje pedalera a upa torsién de 2 mkg.

- Regular el juego libre del pedal de freno y embrague.

REGULACION DEL JUEGD LIBRE DEL PEDAL
DE FRENO

a) Modeio 925 y 926
El juego en el pedai es nulo.

]

Holelo 321

Se debe actuar sebre el vdstago de em
puje del cilindro principat.

Aflojar la contratuerca (A).

Girar el véstage (B), hasta obtener un
huelge € = 0,5 mm aproximadamente, en=
tre su posicién de repeso y el punto
en que comienza a ser accionado el
pistdn del cilindro principal.

Apretar firmemente la contratuerca (A)
y verificar que el jJuego libre no haya
variado.

1812



PASTILLAS DE FRENO

CONTROL DEL DESGASTE

Verificar el espesor minimo de las pastillas sin desmontar las ruedas del vehfculo.
Utilizar para ello la herramienta Fre, 22 de la siguiente manera:

sdwenrn —D

C
5902

Apoyar el borde "B' del cuerpo en la parte inferior del respaldo de la pastilla e in-
troducir el extremo '"C" de la herramienta hasta que haga tope scbre el disco utilizan
do, segdn el tipo de pinza de freno, el orificio de su respaldo o el espacioc entre !s
te y la pinza; observar la esca1a gra‘duada "D y reemplazar las pastillas si la medi-
cién es igual o inferior a 2% siguientes valores:

- Pinza Bendix 7 mm
- Pinza Tensa 8,5 mm

(En condiciones normales de desgaste las superficies de friccién deben ser paralelas).
REEMPLAZO

a) Pinza Tensa

Verificar el nivel de Ifquido de freno en el deplsito, si estd lleno

del mismo.
Levantar y calzar el vehfeulo por su parte delantera.

. retirar parte

Sacar:

= La rueda.

- Las chavetas partidas (A).

- La placa eldstica (B).

- Cada una de las pastillas (C), hacien-
do retroceder previamente el pistén.




Al montar las pastillas, tener en cuen-
ta:

= Limpiar la superficie de friccifn de
las pastillas con tela esmeril de gra-
no fino, apoyado sobre una plana de
ajuste.

Sopletear con aire seco todo el conjun
to y limpiar las caras del disce con
un trapo embebido en un desengrasante
adecuado.

Alinear las pastillas de freno con el
disco, para ello desdoblar la chapa
seguro del tornillo localizacién perno
pivote (D), aflojar éste y presionar
firmemente el pedal de frenc. Final-
mente apretar el tornille a una tor-
si6n de 0,8 mkg vy frenarlo

b) Pinza Bendix

Extraccidn

Verificar el nivel de 1Tquido de frenc en el depSsito,si estd lleno, retirar parte
del mismo.
Levantar y calzar el vehicule per su parte delantera.

Sacar:

- La rueda.

= Los clips que sujetan las 2 trabas,
retirar éstas y desmontar la pinza de
Su soporte.

1820



Retirar:

= Las pastillas de freno deslizéndolas
lateralmente.
= Las léminas antivibradoras

1815
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PINZA DE FRENO

a) PINZA TENSA

Extraccidn
Levantar el vehfcule por su parte delantera y calzarlo.

Obturar el orificio de compensacién del cilindro principal, manteniendo desplazado
adecuadamente el pedal de freno.

Retirar:

La rueda.

El flexible de freno.

- Las chavetas partidas (A).
- La placa eldstica (B).

Las pastillas de freno (C).
Los tornillos (E).

La pinza.

5520

Colecacién

Proceder en orden inverso a la extraccidn, teniendo en cuenta:

- Aplicar sellador Loctite 271 en los tornillos de fijacidn y ajustarlos a una torsidn
de 6,5 mkg.

- Llenar el depsito con |Tquidec de freno Pieza N"2096232.

- Purgar el sistema de frenos empleando el Equipo de Purgado y las tapas adaptadoras
(N).

- Alinear las pastillas de freno. Para ello, desdoblar la chapa freno del tornille
localizacién perno pivote, aflojar éste y presionar firmemente el pedal de freno.
Finalmente apretar el tornillo a una torsidn de 0,8 mkg y frenarlo.

M-21



Reparacidn

a) Cilindro y pistén

Sacar:

- El clip retencidn cilindra (F).
- Las chapas espaciadoras (G).
- El cilindro (H).

- El pistdn, para ello inyectar aire en
forma moderada a través del alojamiento
para el flexible.

= El purgador.

5522

Sacar el anillo retén y las juntas de estanqueidad. Limpiar todos los elementos con
alcohol desnaturalizado y luego sopletearlos con aire seco.

Verificar cilindro y pistén, si alguno de ellos tuviera rayaduras o rebabas, cambiar
el conjunto.

Desechar el anillo retén y las juntas de estanquelidad.



a) Conjunto placa principal-soporte

Desmontar la placa principal (J) de su
soporte (K).

Desplazar la misma hasta retirar la gra-
pa superior (L} y su resorte, luego, con
una lima eliminar el recalcado de la pun
ta del perno pivote y retirar:

- La tuerca fijacién (H).
= El resorte,
- El soporte (K).

Armado

Reemplazar las piezas necesarias e invertir las operaciones del desarme, teniendo en
cuenta:

= Impregnar el pistSn y las juntas de estanqueidad, con lfquido de freno.

- Colocar las Juntas de estanqueidad, el anillo retén y verificar que calcen correcta
mente en sus alojamientos. !

- Apretar la tuerca fijacifn perno pivote (M), a una torsién de 2,2 mkq y recalcar la
punta del mismo.

b) PINZA BENDIX

Extraccidn

Levantar el vehlculo por su parte delantera y calzarlo.
Obturar el orificie de compensacién del cilindro principal, manteniendo
desplazado adecuadamente el pedal de freno.

Desvincular la unién del tubo con el flexible de freno.
Quitar la traba eldstica del flexible y retirarlo de su soporte.
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Quitar los clips que sujetan las 2 tra-
bas, retirar &stas y desmontar la pinza
cen su flexible.

1820

Colocacién
Previc al montaje de la pinza controlar:
- El ajuste de la horquilla con respecto al disco.

= El alabeo del disco.
- El estado de las pastillas de freno y sus ldminas antivibradoras.

Colocar un extremo de la pinza (A}, en-
tre el resorte {B) y el soporte (C).

1824

Introducir el otro extremo de la pinza comprimiendo los 2 resortes.

M=24



Instalar la primer traba.

Hediante un destornillador, presionar la
pinza hacia su posicidn y colocar la se-
gunda traba.

Fijar las trabas mediante los clips.

Alinear e instalar los flexibles de freno.

Purgar a presién el circuito de frenos empleando el Equipo de Purgado y las tapas a-
daptadoras (N).

REPARAC | ON

Sacar de la pinza de freno:

- El flexible.
- El guardapolvo del pistén.

Colocar un taco de madera que entre ajus
tado en el alojamiento del disco.
Retirar el pistdn inyectando aire a tra
vés del alojamiento del flexible.
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Con una hoja flexible de bordes redondea
dos, sacar la junta de estanqueidad (A)
del interior del cilindro.

1822

Limpiar los elementos desmontados con alcohe! desnaturalizade, y sopletearlos con
aire seco.

Verificar el cilindro y el pistdn, si alguno de ellos tuviera rayaduras o rebabas,
cambiar el conjunto.

Desechar el anillo retén y las juntas de estanqueidad.

Antes de proceder al armado, impregmar el pistén y las juntas de estangueidad con el
l7quido de freno recomendade y verificar que calcen correctamente en sus alojamientos.
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ORIENTACION DE LOS FLEXIBLES DE FRENOS DELANTEROS

Antes de montar un flexible, presentarlo en su soperte sin torsionarle, manteniende
la direccién en l1inea recta y el tren delantero sin comprimir,

Montaje lado izquierdo Montaje lado derecho

5§ las muescas no coinciden, girar el extremo del flexible hasta la muesca siguiente,
segin el sentido que se indica.

Instalar la traba elistica del flexible.

Instalar la unién del tubo.en el flexible, apretindolo a una torsidn de 1,2 mkg.
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MASA Y DISCO DE FRENO

EXTRACCION

Levantar e] vehTculo por su parte delantera y calzarlo.

Retirar:

= La rueda

= La pinza de freno y apartarla convenientemente.
- La tuerca y arandela fijacidn punta de eje.

Colocar la herramienta Rou-09, aseguréndola a
los tormillos fijacidn rueda.

Desplazar la punta de eje mediante el tornillo
central de la herramienta Rou-03.

Retirar el tornille de la herramienta Rou-09 e
instalar en su lugar la herramienta Rou-32 y

los componentes "A' y 'B" de la HsH-B0T.

Desmontar el conjunte.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn, teniendoc en cuenta:

- Instalar el disco en la maza, enfrentando los agujeros de 4 mm de difmetro, referen
cia de balanceo dindmico. =

- Apretar los 6 tornillos fijacién disco-maza a un torque de 2,5 mkg, en forma alter-
nada. .

- Aplicar aproximadamente 15 gramos de lubrican
te Pieza N°2096233, en los cojinetes interior
y exterior.

- Verificar que se halle instalado el separador
de cojinetes, alinear el conjunto maza-disco,
e instalarlo empleando la herramienta T.Av.70.

M-29



= Aplicar sellador Loctite 271 en los tornillos fijaci6n pinza de freno y ajustarlos
a una torsidn de 6,5 mkg.
- Apretar la tuerca punta de eje a un torque de 16 mkg y las de rueda a 7 mkg.



IDENTIFICACION DE CINTAS Y CILINDROS DE FRENO

Se realiza mediante un cSdigo de colores con marcas de pintura, aplicadas sobre los
platos de freno, en la parte inferior/exterior, de acuerdo al siguiente cuadro:

Pinza de Identificacidn Presién de corte
Hodelo e
Frenc Tinta de Freno TTTIndro 3¢ Hmu_v vula |n5| a
{base) (punto) (Ka/em)
924
BENDIX VERDE
925
PLASBESTOS ho*
o
(Marron-Blance)
926 TENSA ANARANJADD

#Corresponde a pastillas de frenos Plasbestos M 113,

IOMA PARA IDENTIFICACION

5524 ZOMA OPCIONAL
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MASA ¥ CAMPANA DE FRENO

EXTRACCION

Levantar el vehiculo por su parte trasera y calzarlo.

Retirar:

= La rueda.

= La tapa grasera.

- La chaveta partida.

- La caja-jaula.

- La tuerca fijacién.
= La ‘arandela de apoye.

1835

Desarrimar las zapatas de freno actuando sobre sus reguladores.
Desmontar el conjunto maza-campana y Sus cojinetes.

COLOCAC 10N

De ser necesario, montar el retén a ras de la maza.

Aplicar lubricante Pieza N®2096487 en los cojinetes interior y exterior.

Instalar el conjunto maza-campana y ajustar sus cuiinates.

Aplicar en la tapa grasera el mismo tipo de lubricante empleado para los cojinetes,
hasta completar la mitad de su capacidad.

Instalar la rueda.

Girar la rueda en el sentido de marcha
hacia adelante y arrimar las zapatas de
freno, actuando sobre sus reguladores:

- Girar el regulador delanterc en el mis-
mo sentido que la rueda.

- Girar e] regulador traserc en sentido
contrario al de la rueda.
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Verificar la regulacitn del frenc de estacicnamiento.
Apretar las tuercas de rueda a un torque de 7 mkg.

AJUSTE DE LOS COJINETES
Girar la rueda hacia adelante, apretar la tuerca de punta de eje a un torsién de 1,7

mkg, luego, aflojarla totalmente y apretarla nuevamente a una torsién de 0,4 mkg. Se-
guidamente colocar la caja-jaula e instalar la chaveta partida.
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CILINDRO DE RUEDA TRASERA

EXTRACCION

Desaplicar el freno de estacionamiento.

Desmontar la rueda.

Desarrimar las zapatas de freno, actuando sobre sus reguladores.
pesmontar el conjunto maza-campana de freno.

Obturar el orificio de compensacidn del cilindro principal, manteniende presionado el
pedal de freno.
Desenroscar la unidn de la tuberfa al cilindro de rueda.

Mantener retenidos los pistones en el ci-
lindro mediante una pinza eldstica.
pesenganchar el resorte (B) superior de
zapatas.

Retirar los clips (C), quia de zapatas.
Quitar las zapatas.Para ello, desengan
char el extremo (A) del cable freno de
estacionamiento y el resorte inferior
de las mismas.

Desenroscar los 2 tornillos fijacién del
cilindro de rueda y retirar éste.

coLocAC 1N

Instalar el cilindro de rueda procediendo en orden inverso a su extraccidn.
Aplicar una delgada capa de lubricante Pieza N*2096487 en:

- Las & salientes del plato en que apoyan los arcos de zapatas.
= Los extremos inferiores de zapatas, zona de apoyo con la placa tope.
- Los clips guia, zona de apoyo de zapatas.

Resellar exteriormente el alojamiento de los clips guia de zapatas,
Reinstalar el conjunto maza-campana.
Purgar a presién el circuito hidriulico.



REPARAC | ON

Desarmar el cilindro y desechar los guardapolvos (A} y las cubetas (C).

Lavar los elementos con alcohol y verificar que el orificio del tornillo de purga no
se encuentre obstruido.

Verificar la superficie interior del cilindre (D); brufiirla si fuese necesario y la-
varla nuevamente con alcohol. Reemplazar el cilindro si presenta rayaduras o rebabas.
Verificar el estado de los restantes componentes y reemplazar el que fuese necesario.
Enroscar el tornillo de purga en el cilindro.

Untar con liquido de frenoc el interior del cilindro y los componentes del mismo e
instalar por orden:

El resorte (E) y las cubetas (C) nue-
vas, ubicande el labic de las mismas
hacia el interior.

Los pistones (B) con sus guardapolvos
(A) nueves instalados y calzar éstos
en cada extremo del cilindro.

Verificar que el deslizamiento de los
pistones sea suave.

Mantener retenidos los pistones en el ci-
Tindro, mediante una pinza eléstica.
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VALVULA LIMITADORA DE FRENADO

Extraccisn

Obturar el orificio de compensacién del cilindro principal, manteniendo desplazado
adecuadamente el pedal de freno vy aflojar el tubo flexible de 1a v&lvula.

Extraer:

- El resorte.
- La tuberfa“rigida de la vilvula.
- Los dos tornillos que la soportan.

Retirar la vdlvula y desvincularla dels tu-
bo flexible.

La vilvula no es reparable,en caso de fugas o mal funcionamiento debe reemplazarse.

Colocacidn

Lnvertir las operaciones de extraccidn.

Verificar que el tubo flexible no quede torsicnado, en caso contrario, aflojar el
tornillo que lo fija al conector miltiple y ubicarlo correctamente.

Purgar el sistema de frenos, empleando el equipe de purgado y las tapas adaptadoras
(N).

Regular la presidn de corte.



Control de la vélvela limitadora de freno

Se debe efectuar con el vehfculo en orden de marcha (tanque de combustible lleno,

rueda de auxilio y motor con agua y aceite),

- Ubicar 2 personas (70 kg. cada una) en

los asientos delanteros.

Extraer el tornillo de purga del cilin-

dro de rueda trasera izquierda e insta-

lar en su lugar la herramienta HSH-195

(Fre.1002).

Purgar el mandmetro de control.

"'Cargar'' sobre el paragolpes trasero,

tomdndolo de la parte central y soltar-

lo. Repetir esta operacidn varias veces,

para nivelar el vehTculo en su posicién

normal.

- Hacer oprimir firmemente el pedal de
freno y leer en el mandmetro.

v

1840

El valor de la presidn de corte de la vilvula limitadora es el especificado en el
cuadro de identificacién de cintas de frenc y cilindros de ruedas.

Regulacidn

Se realiza mediante las tuercas (1 y 2}

de la varilla (E).

- Enroscando ambas tuercas, la presién
aumenta; desenrroscando, disminuye.

- Hacer oprimir firmemente el pedal de

freno y controlar nuevamente la presién

de corte.

Purgar a presién el circuito hidriulico.
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FRENO DE ESTACIONAMIENTO

REGULACION

La palanca comando debe comenzar a accionar el freno a partir de la 2da. & Jer. mues-
ca de traba, de no ser asi, se debe regular:

- Levantar el vehfculo por la parte trasera y calzarlo.
- Regular las zapatas de freno.
- Colocar la palanca de frenc en la 2da. muesca.

Aflojar la contratuerca (A) de la va-
rilla reguladora.

Desplazar el igualador (C) mediante la
tuerca (B), hasta que las cintas cqy
miencen a rozar con las campanas (com-
pr?barlo, girando las ruedas manualmen
te) .

Desaplicar totalmente el freno de esta
cionamiento y verificar que las ruedas
giren libremente.

Ajustar la contratuerca (A), mantenien
do fija la tuerca (B).

PALANCA ¥ CABLE DELANTERO

Extraccidn

Desaplicar el freno de estacicnamiento.
Retirar:

- El resorte (F). 5747
- La tuerca (B) y la contratuerca (A).

- El igualador (C).

- El buje de goma (H).

Desvincular el guardapolve (D) de la bo-
quilla de vaina (E) y &sta del soporte.

Por el habitSculo sacar:

- El tornille que fija la cubertura de
la palanca y retirarla.

- El terminal del interruptor luz freno
de estacionamiento(modelos 925 y 926),

- Los 2 tornillos que fijan el conjunto
palanca cable freno de estacicnamiento
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Elevar el puente trasero hasta liberar las ruedas del piso y calzarlo.

Colocar la palanca de accionamiento en la 2da. muesca de su traba.

Aflojar la contratuerca (A) del igualador y ajustar su tuerca de regulacidn (B) hag
ta que las cintas comiencen a rozar con las campanas; comprobarlo girande las rue-
das manualmente.

- Desaplicar totalmente el freno de estacionamiento y, si las ruedas pueden girar li-
bremente, ajustar la contratuerca (A),

PALANCA DE ACCIONAMIENTO

5748
Extraceidn

Desaplicar el freno de estacicnamiento.

Desenroscar al mixime la contratuerca del iguafader vy la tuerca de regulacidn.
Extraer la consola (ver capitulo "N").

Desvincular el conector, sobre el interruptor del indicador luminoso.

Quitar los 2 tornillos y arandelas de seguridad que fijan el conjunto al piso y reti-
rarlo, desenganchando el terminal del cable comande, en la horguilla de la palanca.

Colocacién
Invertir la secuencia de las operacicnes de extraccidn teniendo en cuenta:

- Verificar el funcionamiento del indicador luminose.
- Regular el frenc de estacionamiento.
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Reparacién

Sacar el anillo seeger (F), el pasador (G) y separar la palanca del cable.

Retirar el conjunto cable-caja.

Colocacidn:

Invertir las operaciones de extraccifn, teniendo en cuenta:

- Regular las cintas de freno.
- Regular el freno de estacionamiento.

CABLE TRASERD

Extraccifn

Desaplicar el freno de estacicnamiento,
Extraer los conjuntos maza-campana de fre-
ne.

Desenganchar, en cada plato de freno, el
extremo del cable y desprender la boguilla
de su vaina, presiondndola hacia el exte-
rior.

Desvincular:

- Ambas vainas, de los brazos de suspensidn. //
- Ambas boquillas de vainas, de los scportes
fijados a los largueros.

g

Retirar la contratuerca (1), la tuerca (2) y
el igualador (B). El cable trasero conjunto Sore==
queda desmontado. '/
Colocacidn
i
Invertir las operaciones de extraccifn, teniendo en cuenta: 1846
- La vaina de menor lonqitud (identificada con un trazo de pintura color amarillo),

debe ser instalada sobre el lado derecho del vehfculo.
- Regular el freno de estacionamiento.
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Capitulo N

CARROCERIA
CARACTERISTICAS N1
- Particularidades N-1
BASTIDOR-PISO N-4
- Dimensiones N-5
PUERTA DELANTERA N-7
- Extraccion N-7
- Colocacion N-7
- Panel tapizado N-8
- Mecanismo levantacristal N-8
- Cristal N-g
- Extraccién ¥ colocacion de la cerradura N-10
PUERTA TRASERA N-11
- Extraccion N-11
- Colocacion N-11
- Panel tapizado N-12
- Mecanismo levantacristal N-12
- Cristal N-13
- Cerradura N-13
CAPOT : N-15
- Extraccion N-15
- Colocacion g N-15
- Cierre capot N-15
TAPA DE BAUL N-17
- Extraccion N-17
- Colocacion N-17
- Cerradura de baul N-18
PORTON TRASERO N-21
Extraccion N-21
- Colocacion N-21
- Cerradura de portén trasero N-21
GRILLA DE VENTILACION N-23
- Extraccion N-23
- Colocacion N-23

- Cémara de aire N-23




(continuacian)

GUARDABARROS DELANTEROS
- Extraccion
- Colocacion

GRILLAS ¥ MOLDURAS FRONTALES
- Zona lateral
- Zona central

PARAGOLPES
- Delantero
- Trasero

PANEL DE INSTRUMENTOS

- Extraccion

- Colocacion

- Consola

ESTANTE GUANTERA

- Modelos 924-925 , 926
(sin aire acondicionado)

- Modelos 925-926 (con aire acondicionado)

TAPIZADO DE TECHO

- Modelos 924 y 925

- Modelo 926

ASIENTOS

- Delantero

- Trasero (modelo 926)
PARABRISAS Y LUNETA TRASERA
- Extraccion de un cristal roto

- Reparacion del cristal

- Instalacidn del cristal

- Instalacion de la moldura plastica

ESTANQUEIDAD GENERAL DEL VEHICULO
- Aplicacion de selladores
PORTAEQUIPAJES (Modelo 926)

- Extraccion

- Colocacion

REGULACION DE ELEMENTOS AMOVIBLES

- Cotas de referencia para
ajustes de aberturas (en mm)

N-25
N-25
N-25
N-27
N-27
N27
N-29
N-29
N-30
N33
N-33
N-34
N-34

N-35
N-35
N-36
N-37
N-37
N-38

N-39
N-39
N-40

M a3
M-44
N-43
N-43
N-44

N-45
N-45

N-51

N-51
N53

N-53



PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Loz BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este capitulo, se Inscribirdn en el cuadro o conlinuscidn.
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CARACTERISTICAS

PART ICULAR IDADES

La carroceria, estd constituida por elementos de chapa de acero estampada, es del ti-
po 'monocasco'’; construccidn que le confiere gran rigidez torsional.
Consta de dos partes esenciales, el bastidor-pise y la carrocerfa propiamente dicha,

La carroceria del Renault 12 Break (Hodelo 926) difiere del Renault 12 sedan en su
parte trasera; los principales elementos son los siguientes:

- Bastidor-piso.

= Techo.

= Guardabarros traseros.
- Portaequipajes.

- Portén trasero.

- Asiento trasero.

Elementos amovibles

5824

- Capot.

= Grilla de ventilacién,

= Guardabarros delantero,

- Puertas delantera y trasera.
= Tapa de badl.

- Portén (Break).
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Elementos soldados

1 - Panel frontal

2 - Salpicaderc (formado por uno o dos
elementos separados A y B)

31 - Panel torpedo

4 - Techo

5 - Travesafo superior de parabrisas

6 - Marco lateral de parabrisas

7 - Parante delantero

8 - Cubierta parante delantero

9 - Largueros superiores de teche, delan
terc y trasero

BREAK

1 - Techo

2 - Panel lateral y guardabarros trasero

- Travesafo trasero de techo y sus refuer
zos

- Cubierta lateral larguerc de techo

- Parante central

- Estante trasero central

- Falddn trasero

Pasarrueda interior y cuarto trasero

- Spporte articulacién y estante lateral

- Panel lateral y guardabarros traserc

- Refuerzo panel lateral

—’Larguern inferior

3 - Marco portdn trasero
4 - pasarrueda interior y cuarto trasero



BASTIDOR PISO

Se trata de elementos unidos entre si mediante soldadura eléctrica por puntos. Una
wez vinculado a la carroceria, constituyen un "'monocasco'’; estructura de excelente
rigidez.

SEDAN Y BREAK 1

Travesafic delantero
Travesafio de direccién
Travesafic central

- Largueros dereche e izquierdo

Chapa de cierre superior del larquéro
Larguero superior

Sujecidn del tensor

Larguero inferior

9 - Chapa de cierre de larguerc inferior

10 - Larguero trasero

11 - Travesafio soporte de brazo

12 - Travesaho trasero

13 - Travesafo delantero de tangque combustible
14 - Travesafio extremo trasero

15 - Panel lateral piso trasero

16 - Panel alojamiento rueda de auxilio

OO AR s b —
'

17 - Piso

BREAK

1 - Piso

2. - Larguero trasero

3 - Chapa cierre larguero trasero
L - Travesafo extremo trasero

5 - Faldén trasero

6 - Piso auxiliar



DIMENS | ONES

ista de frente

A 652 M1 mm

B : 326 0,5 mm
C : 34 mm
et 213,5 T e

+1

=0

S828

1: Eje articulacidén brazo superior delantero.
2: Eje articulacidn brazo inferior delantero,

Vista inferior

5829

E : 614 mm K : 959 mm
F: 0% mm L : 243 mm
G : 980 men LL : 53.5 mm
H i 525 72 mm M : 962 mm
| : 525,6 mm N o: 688 mm
J @ 1293 mm

3 v b: Orificios correspondientes a amortiguadores traseros v delanteros respectiva-
mente,

-k



Vista lateral

5830
R 170,7 mm T 34
0 : 246,5 mm u:1911,5 T2 o
P : 213,5 mm Vo: 173 mm
Q: 81,8mm Wo: 20 mm
R : 51,5 mm X : 138 mm
% ¢ 244 mm Y : 158 mm
Z:138,8 mm



PUERTA DELANTERA

EXTH&CCIO_I!'
Quitar les elips (1) y retirar los ejes de las bisagras, o bien, extraer las tuercas

(2} de los bulones fijacién de bisagras a parante delantero, girande previamente las
tapas del tapizado lateral, para dejar al descubierto su acceso.

|

1529

COLOCAC 10N

Invertir las operaciones de extraccidn.
Para el caso en gue se extraiga la bisagra, montar la puerta instalando:

= Del lado exterior, el o los suplementos de requlacidn, segdn corresponda,
tas de estanqueidad.

¥ las jun

- Del lado interior, la placa y las tuercas.

La bisagra inferior, a diferencia de la superior, posee un muelle de ldmina para ase-
gurar la puerta en su posicidn de mixima apertura.

Para reemplazar los suplementos no es necesario extraer la puerta.

Lubricar los ejes de bisagras con aceite para motor y el muelle de 15mina con lubri-
cante Pieza N 2096487,



PANEL TAPIZADO

Extraccidn

Retirar:

La perilla traba interior de cerradura,

desprendiéndola.

El apoyabrazos fijado por tormilles (3)

¥ arandelas.

La manija levantacristal, levantando la

cubierta (4), y retirando la tuerca (5).

La manija interior comando de cerradu-

ra, quitando la perilla (6) retenida

por un clip.

= Los tornillos (7) del bisel, &ste y su
junta.

- El tornillo (8). .

Desprender los dos broches (11).

El panel tapizado (9) pasands un lis-

tén de madera entre la puerta y el ta

pizado, y separdndolo, por traccidn,

de su alojamiento (10). 15

Levantar el panel tapizado para liberar- 5831
lo del alojamiente superior,

Colocaci

Invertir las operaciones de extraccién, verificando el buen estado del clip de la pe-
rilla (6).

MECANISMO LEVANTACRI STAL

Extraccidn
Colocar el cristal a una distancia P = 85 mm.
Sacar:

= El panel tapizado.

- Los paneles de estanqueidad.
= Las tuercas de sujecitn (10). +
Empujar el mecanismo levantacristal ha-
cia el interior del cajén y sacarlo por
el agujero trasero, desprendiéndclo de
las guias de la corredera del cristal.



Colocacidn

Invertir las operacicnes de extraccién, lubricando articulaciones vy rodillos con lubri=-
cante Pieza N® 2096487, vy tener en cuenta que:

- Colecar el mecanismo levantacristal en la posicidn J=b0 mm,

Centrar el cristal en su guia y situarle a una distancia P=85 mm,

Montar el mecanismo levantacristal provisto de su arandela de estanqueidad (17) en el
cajén de la puerta, pesicionario sin hacer salir el eje (11) ni los 3 tornillos suje=
cién (10).

Poner los rodillos (12} sobre el soporte del cristal (13), sacar el eje hacia afuera
y apretar en forma provisoria, efectuar varias pruebas y luego fijarlo definitivamen=
te.

CRISTAL

Extraceifn

Sacar:

= El panel tapizado.

- El mecanismo levantacristal.
= El cristal.

Colocacidn

Invertir las operacicnes de extraccidn, verificar que entre el borde del cristal vy el
retén-guia se observe una distancia: :

A = 105 mm




EXTRACCION ¥ COLOCACION DE LA CERRADURA

Extraccién
Retirar el panel tapizado.
Despegar el panel de estanqueidad en la

zona adyacente a la cerradura,

Quitar:

El comande de cerradura (1) fijado por
dos tornillos.

El elip (2) de fijacién varilla de co-
mando a panel, empujando ligeramente
con un destornillador,

Los tornilles (3) de sujecion de la ce
rradura. :

5833

Por el interior de la puerta, desvincu
lar 1a varilla del comando (). °
El cilindro de cerradura, retirando
por la parte interior de puerta, el
clip que lo fija en su posicién,

Retirar el conjunto.

La manija exterior de puerta puede extraerse
quitando las tuercas (&) y (5).

El botdn pulsador se reemplaza extrayendo:

= La manija exterior de puerta.

= La junta-alejamiento del pulsor.
- El clip.

= El resorte.

Colocacidn

Invertir las operaciones de la extraccidn.

Para asegurar el correcto cierre de la puerta se disponen de tres suplementos para
traba de puerta los que seleccionados convenientemente, permitirdn obtener un engan-
che minimo del pestillo de & mm sobre la placa seguro,



PUERTA TRASERA

EXTRACC 10N

Quitar los clips (1) y retirar los ejes
de las bisagras, o bien, extraer las
tuercas (2) de los bulones fijacién de
bisagras a parante central (MODELOS 924).

- Extraer las estriberas.

= Aflojar el tornillo fijacién cinturén
de sequridad.

= Del marco de puerta trasera, apartag
el galén paravientos.
Despegar ¢l contorno del panel tapiza-
do y el panel acolchado en la zona de
acceso a las bisagras,

COLOCACION

Invertir las operaciones de extracci
Para el caso en que se extraiga la bisa-
gra, montar la puerta instalanda:

- Del lado exterior, el o los suplemen-
tos de regulacién, seqln corresponda,
¥ la junta de estangueidad.

= Del lado interior, la placa y las tuer
cas.

Aplicar sellador pieza N® 224636 en el panel tapizado del parante.

La bisagra inferior, a diferencia de la superior, posee un muelle de ldmina para ase-
gurar la puerta en su posicién de apertura,

Para reemplazar los suplementos no es necesario extraer la puerta,

Lubricar los ejes de bisagras con aceite para motor y el muelle de l4mina con lubrican
te pieza N°2096487. -



PUERTA TRASERA

EXTRACCION

Quitar les clips (1) y retirar los ejes
de las bisagras, o bien, extraer las
tuercas (2) de los bulones fijacién de
bisagras a parante central (MODELOS 924).

- Extraer las estriberas.

- Aflojar el tornillo fijacién cinturén
de seguridad.

- Del marco de puerta trasera, apartag
el galén paravientos.
Despegar el contorno del panel tapiza-
do y el panel aculchado en la zona de
acceso a las bisagras.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccidn.
Para el caso en que se extraiga la bisa-
gra, montar la puerta instalando:

= Del lade exterior, el o los suplemen-
tos de regulacifn, seqln corresponda,
¥ la junta de estanqueidad.

- Del lado interior, la placa y las tuer
cas. -

Aplicar sellador pieza N° 224636 en el panel tapizado del parante.

La bisagra inferior, a diferencia de la superior, posee un muelle de lamina para ase-

gurar la puerta en su posicifn de apertura.

Fara reemplazar los suplementos no es necesario extraer la puerta,

Lubricar los ejes de bisagras con aceite para motor y el muelle de 1dmina con lubrican
te pieza N°2096487, -

N-11



CRISTAL
Extraceién
Quitar:

- El panel tapizado.

= El panel de . estanqueidad.

- Los dos tornillos superiores (11) y el
tornillo inferior (12), por la abertu-
ra (22).

Levantar el cristal totalmente y desvin-

cular el retén del cristal del mecanismo

elevador, extrayendo el clip y la arande

la elfstica (20} por la abertura (14).

Bajar el cristal y retirar, hacia arriba,

el esquinero de puerta [ZI)

Retirar el cristal orientando su extrem

trasero hacia abajo.

Colocacién

Invertir las operaciones de la extraccidn,
verificande el correcto desp]axamtento
vertical del cristal.

Reqular de ser necesario, accionando los
tornillos (11) y (12).

El retén del cristal se instalard a 336,5
mm del borde.

1538

CERRADURA

Extraccién

Retirar el panel tapizado.
Despegar el panel de estanqueidad en la zona adyacente a la cerradura.



Quitar:

- El comando de la cerradura (1), fijado
por dos tornilles,

El clip (2) de fijacién varilla de co-
mando a panel, empujindolo ligeramente
con un destornillador.

= Ifos tornillos sujecisn de la cerradura

Por el interior de ]a puerta, desvincu-
lar la varilla de comando.

Retirar el conjunto.

La mani ja exterior de puerta puede ex-
traerse quitando las tuercas (4) y (5).
El botén pulsador se reempl aza extrayendo:
= La mani ja exterior de puerta.

= La junta-alojamiento del pulsador

- El ¢lip.

= El resorte.

1540

Colocacidn

Invertir las operaciones de la extraccisn,

Para asegurar el correcto cierre de la puerta se disponen de 3 suplementos para trab-?
de puerta, los que seleccionados convenientemente permitiran obtener un enganche mini
mo del pestillo de 6 mm sobre la placa segure,



CAPOT

EXTRACC 10N

Quitar los tornilles (5) y sus arandelas, o bien las molduras laterales, las grillas
de faros, las tuercas y ejes de articulacién (6), que aseguran el capot al frente de
la carroceria, y retirar sus bujes y arandelas.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccién, verificando el correcto funcionamiento del
cierre y sus comandos y regular el capot:

- Hediante los tornillos (5) se logra, con el capot cerrado, un desplazamiento longi=
tudinal.

- Mediante los bulones (6) se logra, un desplazamiento vertical.

Los juegos de las aberturas son mencionados en "Regulacién de los elementos amovibles',

Los topes de plistico se montan en las bisagras insertSndolos en ellas.

CIERRE DE CAPOT

El conjunto de cierre de capot estd cons
tituido por Tos siguientes elementos:

- Soporte de cierre
Biela de comando
Gancho tope de cierre
Gancho de cierre
Resorte de eyeccién
Resorte de retroceso
Eje de cierre

TN s R =
1

El reglaje del cjerre del capot se efectda desplazando el eje de cierre (7).

N-15



En caso de rotura del cable (8), ubicar
el vehfculo sobre una fosa, introducir
por debajo de aquél y a través del com-
partimiento motor, una varilla, ejercien
do}presifm hacia arriba sobre la biela
(2).

Esta accidn hars bascular el gancho de
cierre con lo cual se liberard el perno
de cierre (7).

5838



TAPA DE BAUL

EXTRACC ION

Quitar las tuercas y arandelas (1) fijacién de bisagras a panel interior y las placas
soportes © bien, desprender el resorte balanceador de su soporte (3) y extraer las
tuercas. (4} que se retiran juntamente con las placas bujes.

COLOCAC 10N

Invertir las operaciones de la extraccidn,
regulande la tapa, verificando el correc-
to accionamiento de su cierre y el estado
de los topes de apertura.

Con la tapa cerrada se logra un desplaza-
miento longitudinal si se actda sobre las
tuercas (1),

Los juegos de las aberturas son menciona-
dos en "Regulacién de elementos amovibles'.

Tapa de badl como antena de radio-receptor (Modelo 925)

En el modelo Renault 12 TS, la tapa de baGl actda como antena del radio-receptor.
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a) Extraccidn

Desvincular:

= El cable de antena, retirando el tornillo y las arandelas (A) de su fijacidn con la

= t::aéut‘.r:as (B), las arandelas espaciadoras de nailen (C}, las arandelas moleteadas
(D) fijacién de bisagras a panel interior y los espaciadores de nailen (E).

Retirar la tapa de badl,

S840 c

b} Coelocacifn

Invertir las operacicnes de extraccidn,
teniendo en cuenta:

- Reemplazar les espaciadores o arandelas
de nailon si se encuentran rotos o en
mal estado.

Con la tapa cerrada se legra un despla
zamiento longitudinal, actuando sobre
las tuercas fijacién tapa de badl.
Reemplazar, si fuese necesario, las a-
randelas de nailon (F y G), que aislan
el gancho traba del faldén trasero.

5842

En caso de reemplazo del burlete de tapa de ball, tener en cuenta que es de caracte-
risticas especiales y debe ser aplicado con el sellador correspondiente.

N-18



CERRADURA DE BAUL
Extraccién

Retirar los tornillos que sujetan el gap
cho (A).

Extraer las 2 tuercas que fijan la cerra
dura (B) y retirarla. -
Quitar la tuerca (C) con un tubo adecua-
do y desmontar el cilindro.

Colocacién

Invertir las operaciones de extraccibn,
lubricar la cerradura y verificar su cie
rre. De ser necesario corregirlo,despla-
zar el gancho (A) en sentido vertical.

4h76
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PORTON TRASERO

EXTRACCION

Levantar completamente el portdn.
Marcar la posicién del portén, con res=
pecto a las bisagras.

Desvincular el equilibrador, retirando
las tuercas fijacién (A).

Quitar los tornillos fijacién (B) que u-
nen el portén a las bisagras.

COLOCAC 10N

Invertir las operaciones de extraccidn;
regular la posicidn del portén mediante
los tornilles (B): verificar su correcto
centrado y el cierre de la cerradura.

CERRADURA DE PORTON TRASEROD

Extraccién

Retirar la tapa (A), sujeta por el tor-
nillo.

Desvincular el resorte (R).

Quitar el alejamiento de cerradura {BJ
fijado por las tuercas,

A través de la abertura del portén, ce-
rrar las 3 ldminas de retencidn del bo-
tén-pulsador, y en esa posicién retirar
el conjunto de cerradura (C).

Requlacidn

Colgecar el conjunto cerradura en su posi
cidn y apretar las tuercas en forma sua-
ve.

Cerrar el portdn, logrando de esta mane-
ra que la cerradura quede centrada.
Apretar firmemente las tuercas.

La regu1a::6n final se efectda desplazan
do el eje de cierre,

N=21



Reemplazo del tambor B\i Q@

Quitar el cierre alojamiento (A), el re-
sorte, el conjunto pestillo-tambor-aloja A ﬂ
miento, el pasader (B), retirando el tam

bor (C). Reemplazar el tambor. @@’

475
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GRILLA DE VENTILACION

EXTRACCION

Extraer los 9 tornillos de fijacién (1),
Desvincular los picos (2) del sistema la
vaparabrisas.

Retirar el panel con precaucién, a fin
de no deformarle.

COLOCAC | ON
1551

Invertir las operacicnes de extraccién,
verificando el estado de las siguienties
juntas:

- El burlete trasero de capot (3).
- La junta autoadhesiva (&) entre grilla
y travesado inferior de parabrisas,
- El burlete (5) bajo el panel.
- Los obturadores laterales (6).
1552

CAMARA DE AIRE

Por la parte inferior de la cimara de ai
re existen 2 conductos de drenaje de a-
gua (1), provistos de "bulbos' de goma,
concebidos para facilitar la salida de
agua e impedir, al mismo tiempo el ingre
so de polvos y de olores procedentes del
compartimiento motor.

Funcionamiento de los 'bulbos' de drena-
ie

El agua llena el "bulbo' (2) y el peso
del volimen acumulado abre los labios (3], ‘ )

que se vuelven a cerrar después del dre-
naje.
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GUARDABARROS DELANTEROS

EXTRACC ION

Desmontar :

- La grilla de ventilacién,

= El paragolpes, parcialmente.

- La grilla de faro.

- Desvincular el soporte (de guardabarro
a larguero).

- Extraer la antena de radio-receptor
(de ser necesario).

Retirar los tornillos de fijacidn:

- En la parte superior (1) (uno de ellos ins-
talade debajo del burlete de goma P),

- En la unién guardabarros-panel frontal (2) c843
(accesible por encima del guardabarros).

- En el parante delantero (3) (nc es¥indis-

pensable quitar la puerta).

En la parte inferior de la carroceria (&),

COLOCACION

Froteger la zona del apoyo del guardaba-
rro con impresidn Epoxi soldable, apli-
cando una capa a pincel,

Una vez montado el guardabarros, asegu-
rar la estanqueidad aplicando sellador
Erpalén en las uniones (2), (3) y (W),
retocando a pincel con el color del ve-
hicule.

Pegar el burlete (P) con sellador adecua
do.

Montar los elementos restantes.

Proteger el interior del guardabarros me
diante una capa de producte insonorizan-
te, aplicando con pistola o pincel y con
servando un espesor no mayor de 3 mm,
pues una capa excesiva originard el des-
prendimiento parcial del producte.

5844



GRILLA Y MOLDURAS FRONTALES

ZONA LATERAL

Consta de:

- Grillas de faros fijadas por 3 tornilles
para chapa (2) y por tetones en la parte
inferior; el perfil interior de estas
grillas cuenta con un marco metdlico des

montable.

5845

ZONA CENTRAL

Consta de:

- La grilla central fijada por dos tornj
Illos para chapa (4) y sujeta por su ba
se mediante 5 tetones.

El perfil interior de esta grilla cuenta

con un marco metdlico desmontable.

El emblema.



PARAGOLPES

DELANTERO

Extraccin

5846

Desconectar:

- El borne negativo de baterfa.
- De los faritos delantercs, los terminales de sus alojamientos.

Quitar:

- Los tornillos de sujecién (1),
- Las tuercas (2) de fijacifn uhas a paragolpes.

Colocacién

Invertir las operaciones de extraccién.



TRASERD
Hodelos 924-925
a) Extraccidn

Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.
= El cable, del farito iluminacién paten
te.

Quitar:

- La rueda de auxilio. 5847
= Los tornillos de sujecidn laterales (1),

por el interior del badl.
= Los tornilles de sujecidn (2), en la

unién con los largueres, o las tuercas

(3) en 1a unidn con las upas.

b) Colocacidn

Invertir las operaciones de extraccién.
Modelo 926

a) Extraccién

Quitar:

= La rueda de auxilio.

- El tornille sujecifn lateral derecho

(A), por el alojamiento rueda de auxi-
lio.

= El tornillo sujecién lateral izquierdo,
previamente retirar el tapdn correspon-
diente al panel lateral trasero izquier
do.
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- Las tuercas sujecidn (C), en la unién
con las ufas.

Desconectar el cable (E) del farito ilu-
minacidn patente.

b) Colocacién

Invertir las operaciones de extraccifn.

N=31



PANEL DE INSTRUMENTOS

sB49

EXTRACC ION

Desconectar el cable de masa de la baterfa.
Quitar:

- Los 2 tornillos fijacién molduras de los extremos (A),

- Los 5 tornillos fijacién grilla entrada de aire (B).

- La radio-receptor con sus correspondientes soportes (en modelo 924) .,

- El cenicero.

= Los 2 tornillos fijacién tablero dé comando del climatizador a soporte de cenicero,

Desplazar el tablero comando hacia el interior del panel, aflojar los tornillos del
soporte de cenicero y desplazar el mismo hacia la parte delantera del vehfculo, y re-
tirarlo,

Retirar:

= El encendedor de cigarrillos.

= El interruptor ventilador del climatizador.

- Los conectores mazos de cables a tablero de instrumentos.
= El interruptor del limpiaparabrisas.

- La transmisidn del velocimetro,

Desvincular el tensor central del panel.

Desmontar el parlante,
Sacar las tuercas y tornillos (C) que fijan el panel de instrumentos y retirarlo.
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COLOCACION

—_—
. GRIS
Invertir las operaciones de extraccidn, 2 BLANCO
teniendo en cuenta: __ﬁNEA VERDE
- Conectar los cables en el interruptor AZUL
del limpiaparabrisas de acuerde a la fi- R
gura. 3
VERDE
4
| NEGRO
—
1737
CONSOLA

Extraccidn
Retirar:

= Los paneles laterales, desvinculande
sus tornillos de fijacién (A).

Los 4 tornilles (B) fijacién consola
a piso.

Los 4 tornillos (C) del marco fijacién
fuelle de goma de la palanca de cam-
bios y desplazarle hacia arriba.

Las perillas, tuercas y arandelas fija
citn radic-receptor.

Soltar el tensor del radio-receptor y ca
ble de masa.

Desplazar el radio-receptor.

Aflojar los tornillos de fijacidn corre-
deras de asientos.

Desmontar la consola en forma convenien-
te,

Colocacidn

Invertir las operaciones de extraccidn.
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ESTANTE GUANTERA

MODELOS 924-925 ¥ 926 (sin aire acondicicnada)

Extraccién

Desconectar la baterfia,

En modelos 925-926 sacar la consola.

Desmontar el tablero de fusibles.

Desvincular el extremo del cable comande apertura de capot y su tope.

Fijar una cuerda en el extremo cable comando y retirarlo hacia el habitSculo,

Extraer:

- Los b clips (A} fijacidn inferior del estante guantera.
- Las 2 tuercas (B) y el correspondiente borne de conexidn.
- Les 3 ternilles (C) fijacién lado izquierdo.

- Los 5 tornillos (D) fijacién lado derecho.

En modelo 924 desmontar el tensor del radio-receptor.

Desmontar la bandeja.

Colocacidn

Invertir las operaciones de extraccidn.
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MODELOS 925-926 (con aire acondicionado) .

—_— T T Seumdicionado/.

Extraccién

Desconectar la baterTa.

Sacar la consola.

Desmontar el tablero de fusibles.

Desvincular el extremo del cable comando apertura capot y su tope.

Fijar una cuerda en el extremo cable comando y retirarlo hacia el habitSculo.

Extraer:
= El clip fijacién inferior izquierda del estante guantera,

= El buldn fijacién bandeja a soporte inferior derecho del evaporador.

= Los 3 tornillos fijacién lado izquierdo y el correspondiente borne de conexién.
= Los & tornillos fijacisn derecha.

= Los 2 tornillos fijacién inferior derecha.

Desmontar la bandeja.

Colocacién

Invertir las operaciones de extraccidn.
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TAPIZADO DE TECHO

,MODELOS 924 y 925

Extraceién

Desmontar el parabrisas, las viseras parasel, la luneta trasera ¥ los burletes,
Extraer ambos paneles laterales,

Despegar la cobertura en todo su perimetro.

Desmontar los arcos de techo de sus alojamientos en las punteras.

Retirar el conjunto arcos de techo-cobertura.

Colocacidn

La isonorizacifn de la chapa del techo
se asegura con una almohadilla de fiel-
tro (F) que se presenta en dos pafios.
Posicionar las punteras (6) y los dos so
portes de arco tapizado de techo (7) Pa-
ra enganchar el arco N® 5,

Enganchar el arco N® § sobre sus sopor-
tes (7).
‘Hontar, sucesivamente, los arcos N* &
3, 2 y 1, asegurando una buena tensidn
hacia adelante.

Equilibrar la cobertura tensindola hacia
los laterales,

Recubrir con la cobertura y pegar sus ex
tremos sobre las pestafias de luneta tra-
sera, travesafo superior de parabrisas

¥ puertas.

Cortar la tela sobrante,

Tensar y pegar la tela sobre los latera-
les traseros (B).

SE5Y

9
Instalar los paneles laterales traseros
(9), fijados con cinco punteras de pls-
tico (10) y pegado bajo el burlete de 10 &5
puerta, en el parante traserc, w
Reinstalar la luneta trasera, el parabrj
sas y los burletes, #
Los arcos de tapizado de techo N® 1 y 2 ¥ )
son intercambiables entre s7, al igual
que los numerados 3, & y §

5855



MODELO 326

Extraceidn

Desmontar la grilla central de entrada
de aire, con sus molduras extremas.
Desmontar el parabrisas, las viseras pa-
rasol, el espejo retrovisor, los ganchos
para perchas, el plafén luz interiar, y
les cristales laterales fijos.
Desprender los burletes de puertas en su
parte superior y despegar la cobertura
en todo su perimetro.

Retirar los arcos de techo (A) de sus a-
Ipjamientos en las punteras (B), los 6
tornillos (C}, separar la chapa de re-
fuerzo (D) y el conjunto arcos de techo-
cobertura (E).

|
Colocacién o s
E
ELE:H
Invertir las operaciones de extraccjén. =
Tener especial cuidado al montar los arcos de techo, comenzar desde atrds hacia ade-
lante y colocar sucesivamente los arcos 6, 5, 4, 3, 2 y 1, asegurando ademSs una co-

rrecta tensién hacia adelante y hacia los laterales de la cobertura, aplicar en todc
su perimetro cemento blanco Pieza N® 2200070,
Las longitudes de los arcos de techo segln su ubicacifn son las siguientes:

Ne Longitud (mm}
1-2 127
3-4 1104
5 136
3 13
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ASIENTOS

DELANTERD

Extraccidn

Levantar la palanca de accionamiente (L),
correr el asiento hacia atriis, quitar el
tornillo fijacién del elemento eldstico
(1) de retorno del asiento y los 2 tor-
nillos (2) fijacién delantera de corre-
dera a piso.

Correr el asiento hacia adelante y ex-
traer los 2 tornillos "Allen" (3) de fi-
jacién trasera de corredera a piso, libe
rande los espaciadores interpuestos,
Retirar el asiento.

Colocacidn

Invertir las operaciones de extraccién,
untando levemente los puntos de movimien
to del mecanismo con Molykote BR 2.

Regulacién de altura

Para regular la altura se retiran los tor
nillos delanteros (4) (por el interier) o
los tornillos traseros (5) de los costados,
segdn la inclinacidn que se desee obtener.

N-33
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Asiento

Patilla con tuerca soldada
Escuadra con calado de reglaje
Corredera de asiento



TRASERO (Modelo 926)

Respaldo

a) Extraccidn

Rebatir hacia adelante el respaldo.
Levantar el piso plegable y desvincular,
de los ganchos inferiores (B), los ele-
mentos eldsticos de retorno del panel
fundacidn respaldo.

Retirar ambos ejes rodilles (C).

Quitar los 2 bulones (D), pivoteo respal
do trasero con sus respectivas arandelas
planas.

Retirar el respaldo,

6n

b) Coloca

Invertir las operaciones de extraccidn.

Almohadén
a} Extraccisn

Desplazar hacia adelante, ambos asientos
delanteros .,
Quitar los 4 tornillos (A) y arandelas

que fijan las bisagras al piso y retirar
el almohadén,

b) Colocacién

Invertir las cperaciones de extraceidn,
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Sistema de traba
a) Extraccién

Retirar los-6 tornillos (E), fijacién
respaldo trasero y quitarlo.

Sacar les 3 tornilles sujecifn soporte
central (F).

Quitar los 4 tornillos fijacién soporte
de trabas extremas (G).

Extraer el sistema traba.

b} Colocacién

Invertir las operaciones de extraccifn.

c) Regulacién

Aflojar los tornillos (H) y desplazar
las trabas extremas seglin indican las
flechas, luego de efectuada la regula-
cifn reapretar los tornillos.

4486




PARABRISAS Y LUNETA TRASERA

EXTRACCION DE UN CRISTAL ROTO

Si el cristal o parte de €] queda en su sitio, la extraccién y limpieza se facilitarén
pegando en cada cara una hoja de papel,

PREPARACION DEL CRISTAL

&)
Ubicar el cristal (1) sobre una mesa pro
tegida.
Colocar, en el cristal, el burlete de go-
ma (2) que se recomienda sustituir por
uno nuevo para no correr el riesgo de
que se produzcan entradas de agua. 5861
Introducir en la ranura del burlete, co-
rrespondiente a la pestafla del marco del
parabrisas y a lo largo de todo su pegi-
metro, una cuerda (4) de 3 6 4 mm de di§
metro, teniende la precaucién de cruzar-
lo (5) unos 100 mm en la parte inferior,
dejando colgar los dos extremos (6) unos
200 mm.

INSTALAC ION DEL CRISTAL

Presentar el cristal munido de su burle-
te y centrado con respecto al marco, con
los extremas de la cuerda colgando hacia
el interior.

Mantener el cristal y apretario en el si
tio donde se cruzan los extremos de la
cuerda.

Tirar sucesivamente de cada extremo para
permitir que el labio del burlete se re-
bata hacia el interior, cubriendo la pes
tafia del marco.

Un ayudante, en el exterior, facilitard
la instalacién del cristal en su aloja-
miento mediante presiones sucesivas so-
bre aguel,

Concluir la extraccidn de la cuerda por
la parte superior del cristal.
Cerciorarse que el burlete asiente co-
rrectamente, ayuddndolo con algunos lige
ros golpes de masa de goma.

Asimismo se aplicard sellador Pieza N®
06B4931 a las uniones burlete-cristal y
burlete-alojamiento a efectos de asegu-
rar su hermeticidad.




INSTALACION DE LA MOLDURA PLASTICA

Esta operacién se facilitard empleando un instalador que consiste en un cabo de made-
ra con un extremo de alambre de acero adecuado que posea las siguientes dimensiones:

r.2: 6 lugares

5865

5e debe calentar ligeramente la moldura
(aproximadamente de 30 a 40°C).
Introducir la moldura en el extremo del
instalador.

Deslizande el extremo del instalador por
la ranura del burlete, se provoca la se-

paracién de los labios del mismo, con lo
que se asegura la correcta colocacidn de
la moldura.

Los empalmes se efectuardn en el centro de la parte inferior del parabrisas y en ambos
dngulos inferiores de la luneta trasera.
El clip debe cubrir el empalme de la moldura.
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ESTANQUEIDAD GENERAL DEL VEHICULO

Una vez efectuada la sustitucidn de elementos de carroceria, hay que asegurar la estan
queidad de las uniones o |Tneas de soldadura y ello, mfs especialmente si se trata de”
soldadura eléctrica por puntos,

APLICACION DE SELLADORES

Se aplicard un corddn de Erpalén sobre las |Tneas representadas en trazos fuertes. Se
trata de un sellador extruible que puede aplicarse, mediante el uso de una pistola de
resellar, en todas las uniones de chapa, aln sin pintar pero convenientemente limpias,
alisando ulteriormente con un pequefio pincel embebido en agua o acetona.

Se seca al aire a la temperatura ambiente, desde su aplicacién, el polve ya no se pe-
ga en &l y el centro se seca al cabo de 3 6 4 horas.

En el caso de utilizacidn de tdnel ¢ pantalla de secado considerar el tiempo menciona-
do a fin de permitir la evaporacidn del solvente,

Esperar igualmente a que se hays secado en su totalidad, para efectuar una prueha de
estanqueidad en el agua.

Parte delantera

1 - Harco de faro-panel frontal.

2 Panel frontal-guardabarros delantero.

3 Techo-travesafo inferior de parabrisas.

4 - panel torpedo-cimara de aire.

5 - Abertura de ventilacién-travesaio inferior de parabrisas.
6 = Techo-parante delantero.
7
8
9
0

- Parante delantero-refuerzo parante delantero.

Costado panel entrada superior de aire-panel torpedo, piso de pedalera.
Extencién parante delantero-zécalo.

- Unién entre elementos del salpicadero.

1

Estas § Gltimas uniones deberdn ser completadas, ineludiblemente, aplicando producto
insonorizante.

11 - Obturador superior Pieza N® 7702026371, entre techo y guardabarros delantero, que
hay que instalar al montar éste,

[



12 - Obturador inferior Piezas N° 7700510157/8, izquierdo y derecho, entre la exten-
sifn del guardabarros delantero y el z8calo, gue hay que instalar antes de montar
el guardabarros,

Aplicar asimismo, una bolita de sellador Pieza N* 2094700 & 209496L, en las zonas mac
cadas con (M).

Parte central

a) Hodelos 924-925

Panel torpedo=-pisc de pedalera.
Panel torpedo-parante delantero.
Fiso=chapa de cierre del larguero,
Parante delantero-chapa de cierre.
Pastillas obturadoras en el piso de
pedalera,

- Panel torpedo-cimara de aire.

o e R —
[

= Techo-larguero superior.

Parante central-larguero superior.

Parante delantero-zdcalo.

Parante central-z6calo.

Parante central-chapa de cierre del

larguero.

12 - Parante trasero-chapa de cierre del
larguero.

13 - Piso-chapa de cierre del larguero.

Pestafia parante trasero-panel late-

ral de guardabarres trasero.

15 - Piso trasero-pasarrueda.

16 - Pastillas obturadoras (taponado de

los orificios de evacuacién de pin-

tura).

- QW o~
[

r
'

Aplicar asimismo, una bolita de sellador
Pieza N® 2094700 & 2094964, en las zonas
marcadas con (M),
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b) Hodelo 926

Piso-chapa cierre de larguero.

[
'

Parante central-chapa cierre de lar-
quero.

- Parante trasero-chapa cierre de lar-
quero,

Piso trasero-pasarrueda.

Torre amortiguador-piso central.

Torre amortiguador-pasarrueda inferior.
- Marco de puertas-parante central.
Larguero inferior-parante central, -
Panel lateral-parante trasero.

WD Do A B
[

Techo y refuerzos laterales

E! sellado de estas uniones debe ser realizado con Erpalén.
o

a) Parte delantera (modelos 924-925-926)

1 = Techo refuerzo superior parabrisas.
2 - Techo-esquinero parante delantero,
3 - Techo-riel de techo.

b) Parte trasera (modelo 926)

- Techo-esquinere cuarto trasero,
- Techo-refuerzo parante trasero.
- Techo-refuerzo cabezal trasero.
= Techo-refuerzo marco portdn.

Fu b —

g2
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En los modelos 924 y 925 se aplicard sellador Pieza N° 2094964 & 2094700 en la unidén
de los guardabarros con los pasarruedas traseros, luego se debe aplicar un cordén de
sellador para soldadura AR-6829 de 3M en el lado derecho y un cordén de Erpaldn, en el
lade izquierdo,

Para lograr un correcto sellado de la zona de ventilacidn se debe aplicar sellador
Pieza N® 20964964 & 2094700,

Parte trasera
a) Modelos 924-925

I - Pasarrueda-tope de suspensidn.
Pasarrueda-piso trasero,

r

3 - Panel alojamiento rueda de auxilio-
panel interior de guardabarros tra-
sero.

4 - Piso lateral-panel alojamiento rue-
da de auxilio,

5 - Piso lateral-panel vertical.

6 - Panel vertical-panel inferior de
gquardabarros trasero.

7 - Angulo superior de abertura bail. . i . )

8 - Periferia de la bBoca carga de combustible, interior y exterior.
9 - Angulo inferior abertura ball-guardabarro trasero-falddn trasero.
10 - Falddn-piso trasero.

11 - Faldén-guardabarros trasero.

Aplicar bolitas de sellador Pieza N® 2094700 & 2094964, a ambos lados de la torre de
suspensién (M),

Mo se obturardn los orificios de dremaje (G) y (E). :

La estangueidad entre el depdsito de combustible y los pisos laterales se legra con
un cordén (R) de sellador Pieza N¥ 2094700 & 2094964,
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b) Modelo 926

4453 4h90
1 - Piso lateral=- pasarrueda. 10 - Fondo panel alojamiento rueda de auxi-
2 - Alojamiento rueda de auxilic-pasa- lio-marco trasero.
rrueda, 11 - Pasarueda interior-pasarrueda exterior

3 - Torre de amortiguador=-piso lateral, 12 - Fondo alojamiento rueda de auxilio-pa-

4 - Piso lateral-panel vertical. sarrueda de auxilio.

& - Piso lateral-compartimiento boca 13 - Chapa cierre larguero-piso central.
de carga. 14 - Torre amortiguador-cobertura.

6 - Panel vertical=-compartimiento boca 15 - Pasarrueda interior-cobertura torre de
de carga. amort iguador,

7 - Panel alojamiento rueda de auxilio- 16 - Pise lateral-panel alojamiento rueda
panel vertical, de auxilio.

B - Piso lateral=chapa cierre de largue 17 - Chapa cierre larguero-piso central.
ro.

9 - Fondo panel alojamiento rueda de
auxilio.

Para lograr una mayor eficiencia del sellado en la parte trasera, se deberd aplicar
sellador Pieza N® 2094964 & 2094700 en tiras o bolitas en las zonas indicadas con efr
culos, ademds, se reforzard con Erpalén en las uniones indicadas con (A).

En el refuerzo interior del portén trasero, se debe aplicar Erpalén.

El sellado entre el tanque de combustible y el piso central, debe realizarse con sella
dor Pza. N° 2034964, -
Para completar el sellado en el modelo 926, la boca de carga del tanque de combusti-
ble debe 1levar un sellado adicional con Erpalén, alrededor del tubo de 1lenado y en
los orificios de fijacién. De ser necesario hermetizar el alojamiento del tubo de car
ga, aplicar sellador para soldadura AR-6829 de IM antes de efectuar la soldadura per
punto, alrededor del tube de carga y en los orificios de fijacidn aplicar Erpalén.
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PORTAEQUIPAJES (Modelo 926)

EXTRACCIOK

Desprender parcialmente los burletes de
puertas en su parte superior y el tapiza
do de techo en la misma zona.

Retirar las tuercas y arandelas, que su-
jetan los soportes delanteros del porta-
equipajes.

Quitar los 2 tapones plisticos del trave
safio superior trasero, las tuercas y a-
randelas que sujetan los soportes trase-
ros del portaequipajes y desmontar el
mismea,

b9y

COLOCAC | ON

Invertir las operaciones de extraccidn.

Cotas de referencia para ajustes de aberturas (en mm).

Las secciones de aberturas no especificadas son comunes a los modelos 924 ¥ 925, res-
pect ivamente.
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REGULACION DE ELEMENTOS AMOVIBLES

COTAS DE REFERENCIA PARA AJUSTES DE ABERTURAS (en mm).

5872
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Las secciones de aberturas no especificadas son comunes a los madeles 924 y 925, res-

pectivamente.
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Capitulo P

CLIMATIZADOR

CLIMATIZADOR P1
- Radiador del climatizador P-1
- Llave de agua del climatizador P-1
- Tablero comando climatizador p-2
- Conjunto cubierta-motor P-3
- Distribuidor de aire P-4
EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO P-7
- Caracteristjcas P-7
- Pr iones en el jo de gas Freo6n 12 P-7
- Conservacién de herrami y compe

del si de aire dici i P-8
- Descarga del gas Fredn 12 P-9
- Evacuacién del aire P9
- Carga parcial para detectar fugas P-10
- Carga total P-10
- Carga en estado liguido por

el circuito de "Alta Presién” P-11
- Carga en estado gaseoso por

el circuito de “Baja presion' P-11
- Comandos P12
- Condensador-recipiente-evaporador P-12
- Extraccion P12
- Colocacién ' P12
- Desmontaje del evaporador P14
- Motor tilad do ter d

ventilador P-15
- Extraccion P-15
- Colocacion P-16
- Compresor P17
- Extraccion P17
- Colocacidn P17
- Verificacion nivel de aceite P-17
- Reemplazo de sello del cigienal P17
- Tapa de cilindros P-19
- Control funcional del equipo de aire

acondicionado P-21
VALVULA DE EXPANSION P-25
- Limpieza P-25
- Control P-25

- Regulacién P-27




PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Les BOLETINES DE SERVICIO relacionades con este capitulo, se inscribirdn en el cuadro a confinuacitn,
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CLIMATIZADOR
CIRCUITO DE AGUA

En aquellos casos en que la calefaccién resulte insuficiente, conviene purgar el cir-
cuito y verificar si el radiador se halla obstruido.

RADIADOR DEL CLIMATIZADOR

Extraceidn

Extraer la grilla de ventilacién.

Desvincular:

- De la v8lvula paso de agua, las 2 man-
gueras a radiador.
- Del radiador, la manguera a purgador.

Retirar:

- Los 3 clips retén de tensores soporte
de radiador y retirar estos Gltimos.
- El radiador.

Colocacidn
Invertir las operaciones de extraccidn, verificando el estado de la junta inferior, su

perior y laterales del radiador, y de las juntas que van pegadas con cemento a cada so
porte. : -

LLAVE PASO DE AGUA DEL CLIMATIZADOR

Extraccidn

Desvincular:

- El clip fijacién vaina de cable comando.

- El terminal de cable comando.

- Las mangueras de circulacifn de agua,
aflojando sus abrazaderas.

Retirar la llave paso de agua, desplazéin-
dola convenientemente.

Colocacidn

Se deben invertir las operaciones de extraccién,
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Reemplazo del cable comando paso de agua del climatizador

Desconectar la bateria.
Desprender el cable del tablero de control (lado habitdculo).

|I.igar una cuerda en el extremo del cable lado motor y retirar &ste hacia el habiticu-
o.

Asegurar con la cuerda el nuevo cable, y reinstalarlo procediende inversamente.

TABLERO COMANDO CLIMATIZADOR

Extracecifn
Retirar:

= El cenicero, i
- Los tornillos que fijan el tablero comando calefactor al soporte del cenicero.

Aflojar los tornillos que fijan el soporte de cenicero.

Desmontar:

El soporte de cenicero.

El tablerc comando calefactor, retirar

los clips fijacién vainas. Bﬁ

- El cable comande pasc de agua del cli-
matizador (A). .

Elicable derivacifn aire a parabrisas |

B

— El cable derivacién aire a piso (C).

5876
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Colocacién

Invertir las operaciones de extraccién.

CONJUNTO CUBIERTA=-MOTOR

Extracc

Desconectar:

- La bateria,
- Los conductores gue llegan al motor.

Extraer los tornillos del extremo derecho del estante quantera y tirar ligeramente de
éste, para tener acceso al grupo motoventilador

Quitar los 7 tornilles fijacisn del gru-
po motoventilader y retirar éste.

1578
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Retirar el ventilador, aflojando el tor-
nille que le fija al eje del motor.

Quitar los 3 tornillos o tuercas, segdn
corresponda, fijacidn motor a cubierta y
desmontarlo.

Colocacidn

Invertir las operaciones de extraccidn y aplicar un cordén de mastic 513 (Pieza N®
2094964) entre travesafio inferior de parabrisa-cdmara de aire y el grupo motoventila-
dor.

DISTRIBUIDOR DE AIRE

Desmontar:

- La consola.
= El estante de guantera,

En vehiculos con aire acondicionade desmontar el tornillo fijacién tensor de tablero,

el evaporador sin desconectar las mangueras y apartar el interruptor automitico de
circui to,

Sacar:

= El tablero comando climatizador.
- El mecanismo de limpiaparabrisas.

Desconectar los cables de los tableros de conexién fijados al distribuidor de aire e
identificarlos para su posterior instalacidn.



Retirar las fijaciones del distribuidor de aire:

- E!_tornHIu superi'or derecho, que ademds retiene la abrazadera fijacién cables moto-
ventilador y en vehiculos con aire acondicionado, el soporte derecho del evaporador

= Los 5 tornillos supericres restantes y las 2 tuercas laterales.

| ]

xS — T
mj.

i
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Cable derivacién aire a parabrisas y aire a piso

Extraccidn

Separar el tablero control del panel instrumentos.
Extraer el distribuidor de aire.

Quitar los clips que aseguran las vainas w

de los cables a tablero control y desvin
cular los mismos. ‘ﬂ
.

5879

Aflojar las abrazaderas que fijan las vainas al distribuidor de aire.

Enderezar los extremos de los cables instalados sobre las pantallas del distribuidor
vy desvincularios.
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Colocacién

Invertir las operaciones de extraccién teniendo en cuenta:

Doblar los extremos de los cables luego de alojarlos en los orificios de las panta-
1las del distribuidor.

Ubicar las vainas sobre el tablero control y fijarlas mediante sus clips.

Fijar con las correspondientes abrazaderas las vainas en el distribuidor de aire,
verificando que la carrera de las palancas se corresponda con la de las pantallas
del distribuidor.

Aplicar un cordén de mastic 513 (Pieza N® 2094964) entre cémara de aire-travesafio
inferior de parabrisas-distribuidor de aire.

Asimismo verificar el estado de las siguientes juntas:

1

Entre travesafio inferior de parabrisas y distribuidor de aire, pegada sobre el tra-
vesafio,

Entre clmara de aire y pantalla superior, pegada sobre la cdmara de aire..

Entre distribuidor y pantalla inferior, pegada sobre el soporte del distribuidor.
Entre la cimara de aire y pantalla inferior, pegada sobre la cimara de aire.
Lateralmente, sobre el distribuidor de aire.
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EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO

CARACTERISTICAS

El equipo de aire acondicionade opcicnal, se compone de los siguientes elementos:

= Compresor, ubicado en la parte superior izquierda del motor.

- Condensador, instalado delante del radiador de motor,

- Recipiente, montado sobre el salpicadero delantero izquierdo.

- Evaporader, ubicado en el habitdculo, debajo del panel de instrumentos.

La salida de aire refrigerado, se efectla a través de las 4 bocas orientables del eva
porador.

Capacidad del equipo ........ccoviiiines vo. 1 kg de gas Fredn 12.
Flexidn de la correa del embrague electro-

MAGNELICO ceviannrssnnsannsnns surereieen 5 mm.

Capacidad de aceite del compresor 300 em3,

Tipo de lubricante .....cvssrissrassesnnna SHELL - CLAVUS OIL 27,

PRECAUCIONES EN EL MANEJO DEL GAS FREON 12

Es imprescindible tomar ciertas precauciones cuando se trabaja con gas Frefn 12, pues
&ste, a presi&n normal hierve a -29,8° C, congelando las Sreas que estdn en su contag
to.

Recomendaciones:

- En caso de existir quemqduras por hielo, lavar con agua fria las partes afectadas.
- Usar antecjos para proteger la vista (especialmente cuando deban conectarse o des-
conectarse las mangueras a la vilvula de serviciol.

No exponer los cilindros conteniendc gas Fredn 12 al sol o cerca de fuentes de alta
temperatura, pues aumentard peligrosamente su presifn interior,

Mo olvidar de colocar el tapbn protector en la vdlvula del cilindro de gas.

No cargar ni descargar el circuito de aire acondicionado en lugares donde existan
llamas descubiertas, pues el gas en contacto con las llamas, produce un gas téxico
que a su vez ataca las partes brillantes.

Para aumentar la presién del gas Fredn 12 en el momento de la carga del equipo, su-
mergir el cilindro conteniendo gas Freén 12 en un recipiente con agua que no supere
los 52°C.

- Mo calentar los cilindros con llamas o sopletes.

Wo inhalar el gas Freén 12, pues en cantidad actda como anestésico.

- Mo expener el gas Fredn 12 en presencia de llama, pues produce fosgeneo,gas téxico.

v
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CONSERVACION DE HERRAMIENTAS Y COMPOMENTES DEL 5ISTEMA DE AIRE ACONDICIONADD

Mantener secas y limpias las |1fneas del sistema.

Cada vez que se efecta el desarme de una conexifn, |impiar previamente sus alrededo-
res de impurezas o grasitud.

Las mangueras y componentes de repuesto, son deshidratadas y tapadas en Fabrica, las
cuales deberSn ser destapadas en el momento del montaje.

Las mangueras o componentes del sistema desceonectado, deben ser tapados inmediatamen=
te para impedir la entrada de polvo, suciedad o humedad,
En caso de no cumplirse esta precaucibn, serd necesaric calentar en un horno adecuado

los componentes de acuerdo con el siguiente cuadro:

Componentes Temperatura Tiempo
Mangueras 93°C 2 hs.
Vilvula de expansidn 18 a 52°C

Cafierfas de cobre, compresor
(sin carga de aceite), Con-
densador, recipiente y radial
dor de evaporador

135 a 150°C 2a 3 hs.

Estas precauciones deben tenerse en cuenta también para el conjunto mdltiple de mané-
metros, mangueras de conexifn y acoples, las cuales deben ser conservadas con sus bo-
cas tapadas y en lugares secos y limpios mientras no se usan.

El recipiente de aceite lubricante para el compresor, no debe permanecer destapado.
Este aceite lubricante, est deshidratado y al quedar en contacto con el aire ambien-
te absorberd humedad, siendo perjudicial para el sistema.

El agua y la humedad no se mezclan con el gas, por lo tanto al circular por el siste-
ma pueden 1legar a congelarse y bloguear el pasaje de la vlvula de expansién. Ademis
el agua se emulsiona con el aceite lubricante descomponiéndolo, perjudicande la lubrji
cacidn del compresor,



DESCARGA DEL GAS FREON 12

Cerrar las vdlvulas del juego de mandme-
tros y vincular rdpidamente las mangueras
del mismo, a las vilvulas de servicio del
compresor .,

Abrir levemente la vilvula (B}, de alta
presién del juego de mandmetros y el gas
serd descargado al exterior por la mangue
ra central de éste.

Esta operacidn debe realizarse lentamente
para evitar que en su salida, el gas a-
rrastre aceite lubricante del compresor.

EVACUACION DE AIRE

Conectar un juego de manSmetros con sus
mangueras correspondientes a las vdlvu-
las de servicio del compresor.

Abrir las vilvulas (A) y (B).

Conectar la manguera central del juego
de manSmetros a una bomba de vacfo y ha-
cerla funcionar hasta que el manovacuf-
metro indique una depresidn de 711 mm
(28") minimo.

Una vez alcanzado el valor especificade,
mantener en funcionamiento la bomba de
vacio durante 30 minutos.

Cerrar las vBlvulas (A) y (B).
Desconectar la bomba de vacio.

P-9
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CARGA PARCIAL PARA DETECTAR FUGAS

Luego de eliminar el aire y la humedad
del interior del equipo, proceder a:

- Pesar el cilindro de gas Fredn 12, y

anotar su peso.

Conectar la manguera central del jue-

go de manémetros al cilindro y ubicar-

lo en posicidn vertical, vlvula hacia

arriba.

= Abrir levemente la vdlvula (C) del ci-

lindro y purgar la manguera por su co-

nexi6n (D).

Poner en funcionamiento el compresor,

abrir la vilvula (A) del manovaculme-

tro y la del eilindre (C) para que in-

grese gas al sistema.

Cuando se halla logrado una presidn de

equilibrio en los dos circuitos de 3,5

kafem2 (50 1bs/pulg2) aproximadamente,

cerrar las vilvulas (A) y (C).

= Verificar que mrexistan pérdidas de
gas, para ello, utilizar una l&mpara
detectora con tubo explorador, tenien- "
do la precaucifn en caso de pérdida de 537
no inhalar el gas desprendido.

CARGA_TOTAL

Previamente efectuar la carga parcial para detectar fugas.

Calentar el cilindro segin se indica en "Precauciones en el manejo del gas Frefn 12",
a los efectos de aumentar la presién interior en el momento de la carga.

Durante la carga del equipo y mediante una balanza, verificar que la cantidad de gas
Frefin 12 que ingresa al mismo sea de 1 kg.



CARGA EN ESTADO LIQUIDO POR EL CIRCUITO DE "ALTA PRESION"

No paner en funcionamiento el compresor.
Conectar el cilindro a la manguera cen-
tral del juego de mandmetros y ubicar el
mismo en posicifn vertical, vélvula ha-
cia abajo.

Abrir Ta vilvula (C).

Abrir la vilvula (B) gradualmente para

que ingrese |fquido.

5375

En caso que la presidn del circuito se equilibre, con la presién del cilindro, antes
de completarse la carga, se deberd terminar la misma por el circuito de "BAJA PRESION".

CARGA EN _ESTADO GASEOSO POR EL CIRCUITO DE "BAJA PRESION"

Conectar el cilindro a la manguera cen-
tral del juegoe de mandmetros y ubicar el
mismo en posicidn vertical, vilvula ha-
cia arriba.

Verificar que las vSlvulas (A) y (B) se
encuentren cerradas.

Abrir la valvula (C).

Poner en marcha el motor y acoplar el
compresor .,

Abrir la vélvula (A) graduaimente para
que ingrese gas.

Cuando se realice la carga por el cireui
to de "BAJA PRESION", no invertir la -
sicifn del cilindro, pues entraria liquj
do al interior del compresor y lo dafla-

ria,

5376

Una vez completada la carga cerrar todas las vdlvulas y verificar su funcionamiento.
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COMANDOS

El equipo de aire acondicionado consta
de los siguientes comandos:

- Bocas orientables (A),
- Comando termostato (B).
- Comando ventilador (C).

cB80
CONDENSADOR - RECIPIENTE - EVAPORADOR

EXTRACCION

Condensador

Descargar el gas Freén 12 del equipo.
Desconectar el cable de masa de la bate-
ria,

Retirar 1a manguera de aspiracién del
filtro de aire.

Sacar los 2 tornillos que fijan el con-
Junte radiador-motoventilador y despla-
zar éste hacia atris

Desconectar las mangueras de circulacifn
de gas en su unién con el condensador y
tapar inmediatamente sus extremos.

Sacar los tornilles que fijan el conden-
sador y retirar éste.

Recipiente

Descargar el gas Frefn 12 del equipo.
Desconectar la manguera y el tubo de cir
culacifn de gas Fredn 12 en su unién con
el recipiente y obturar inmediatamente
SUS extremos.

ﬂ?]ojar Tos tornillos de la abrazadera
que fija el recipiente al salpicadero.
Retirar el recipiente, deslizéndole ha-
cia arriba.




Evaporador

Descargar el gas Frefn 12 del equipo.

Desvincular:

El cable de masa de la baterfa.

Las mangueras de circulacifn de gas, en su unifn con el compresor y recipiente, lue
go obturar inmediatamente los extremos. =
Las mangueras de la abrazadera que ?rJan las mismas al salpicaderc de direccién.

Los cables de: alimentacién (de su conexién con el interruptor automtico de circuj
to), comando del termostato y masa de ventilador del evaporador.

Sacar:

- Los tornillos que fijan el evaporader a los soportes lado izquierdo.
= Los soportes inferior y superior derechos,

Retirar convenientemente el evaporader con sus mangueras.

COLOCACION

Invertir las operaciones de extracci6n, teniendo en cuenta para cada caso lo siguien-
te:

= Colocar el cable de masa del ventilador en unc de les tornillos de soporte del eva-
porador,

- Recubrir perfectamente de ser necesa-
rio, con la cinta aislante termica las
partes indicadas con (A),en la figura

- Instalar los ojalillos de goma (B), en
los agujeros correspondientes al pasa-
je de las mangueras de alta y baja pre
sién por el torpedo.

- Instalar las mangueras de drenaje de
agua del evaporador,

5380

- Evacuar el aire y la humedad del sistema.
Cargar parcialmente con gas para detectar fallas.
- Efectuar la carga total.



ZESMONTAJE DEL EVAFO#/ADOR (sin descargar el equipn)

Desconectar el cable de masa de la baterfa,
Retirar:

- El conjunte radio-receptor-consola.
- E! estante guantera.

Desconectar el cable de alimentacién del embrague electromagnético.

Desmontar:

- La correa comando compresor.
- El compresor.

Desprender las mangueras de circulacién gas Frefn 12 de la abrazadera que fija las
mismas al travesafio de direccin.

wwonectar los cables de:

.atacién (de su conexidn con el ° . ruptor automftico de circuitos).
= "\a.‘. de ventilador del evaporador.

macar los tornilics fijan el evapora
gor a les soportes
Desplazar conver’  emente el evaporador

hacia abajo.
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MOTOR _VENTILADOR - COMANDO TERMOSTATO - COMANDO VENTILADOR

EXTRACCION

Hotor del ventilador (sin retirar el evaporador del vehfculo).

Desmontar el evaporador.

Retirar la cubierta delantera sacando
los tornilles que la fijan,

Desprender las conexiones del comando
ventilador y del comando termostato.

Desvincular el conjunto tapa inferior-moter de ventilador, sacando los tornillos y bu-
lones que lo fijan a la tapa superior.



Quitar los tornillos de la abrazadera
que fija el motor y retirar éste.

Comando termostato

= Las bocas orientables centrales e izquierda del evaporador,
- La perilla y tuerca sujecifn del comande termostato.

Retirar el comando termostato, por la cavidad de la boca orientable, desprendiendo
previamente el tubo capilar del evaporador y sus conexicnes.

Comando ventilador

Sacar:

- Las bocas orientables centrales del evaporador.
= La perilla y tuerca sujecién del comando ventilador.

Retirar el comando ventilador por la cavidad de la boca orientable, desprendiendo pre
viamente sus conexiones.

COLOCACION

Proceder en orden inverso a la extraccién teniendo la precaucifn de sellar perfecta-

mente las tapas del evaporador y la cubierta delantera, con sellador Pieza N¥ 2094700,
para evitar pérdidas de agua de condensacifn.



COMPRESOR
EXTRACCION

Descargar el gas FreSn 12 del equipo.
Desconectar:

- El cable de masa de la bateria,

= El cable alimentacifn del embrague e-
lectromagnético.

- Las mangueras de circulacitn de gas
Freén 12 en su unifn con el compresor
¥ tapar inmediatamente los extremos.

Sacar:

= La correa.

- Las 2 tuercas y arandelas superiores,
sujecién compresor a soporte.

El ternille y arandela inferior dere-
cho, sujecifn compresor a soporte.

- El tornillo Allen y arandela restante,

Desmontar el compresor, teniendo la pre=
caucifn de no tomarlo por sus vilvulas
de servicio.

5383

COLOCACION

Invertir las operaciones de la extraccién, teniendo en cuenta que la flexibn de la co
rrea debe ser de 5 mm aplicande una fuerza de 5 kg. -

VERIFICACION NIVEL DE ACEITE

En condiciones normales de funcionamiento el aceite no sufrir§ variaciones, salvo que
existan pérdidas a través de juntas o por el sello del cigiiedal.

La carga normal de aceite para el compresor es de 300 cm3 y no deber§ ser inferior a
180 cm3, para verificarlo es necesario construir una varilla de material no ferroso:
con las siguientes dimensiones: :



= Difmetro: 3 mm
- Longitud: 212 mm

- A 37 mm o
- B : 28,5 mm
=C: 22 mm
-0 : 120 mm A
- o> o78° e H
T =
A ?I
| ®¢c
A
(| 5381

REEMPLAZO DEL SELLO DEL CIGUERAL

Descargar el gas Fredn 12 remanente del equipo,
Desmontar el compresor.

Sacar:

- El tornillo que asegura la polea al cigledial y roscar en su lugar un tornillo W 5/8
*x 11 para extraer la polea.

= La chaveta.

= Los tornillos que aseguran la bobina elsctromgnétlca y desmontar la misma del com=
presor.

Retirar:

= Los tornilles, las arandelas, la placa
tapa (A) y de &sta su junta (B).

- La placa de carbdn (C).

- El sello (D), deslizdndolo sobre el ci
guehal.

5385
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Lavar, en aceite para refrigeracifn limpio, los componentes del sello nueve, a efec-
tos de eliminar toda particula extrana.

Montar el sello nuevo, ubicando la placa de carb&n hacia afuera o si #sta estuviera
suelta, posiciconarla en el alojamiento del sello con la pa;!z-ractificada (1ado resal
to) hacia afuera. T &
Untar con aceite para refrigeracién, las caras de contacto entre la placa tapa y el
compresor.

Colocar:

- La junta en el alojamiento de la placa tapa.
= La placa tapa con la parte rectificada hacia adentro.
- Las arandelas y los tornillos.

Verificar que la placa tapa quede centrada respecto al ciguefal y apretar en forma al
ternada los tornillos a una torsidn de 1 mkg. -
Instalar la polea y apretar el tornillo fijacién a una torsitn de 2,8 mkg.

Para evitar que la polea gire, excitar la bobina electromagnética.

TAPA DE CILINDROS

Extraccién

Cuandc se trate de un sistema cargado, proceder a descargarlo.

Marcar la posicidn de ambas vdlvulas de servicio y retirarlas.

Sacar los tornillos que fijan las tapas de vSlvulas y de cilindros al block del com-
presor.

Retirar las tapas de vdlvulas y de cilindros,

Reparacién
Limpiar:

-Todo resto de juntas de block y de las
tapas de vdlvulas y de cilindros, te-
niendo la precaucién de no rayar las
partes rectificadas.

-La tapa de cilindros y sus vdlvulas,
con un desengrasante o limpiador ade-
cuado, sin desarmarlas.

De ser necesario reemplazar las vilvulas retirar:
-La tuerca (E).
-En compresor Echeandla la arandela de
seguridad (F).
-Los limitadores(G)
-Las vdlvulas de descarga (H).
-Las vdlvulas de succién (J).
-En)comprescr York las arandelas planas
K,

-Les tornillas (L).

Armado de vilvulas

Previamente verificar que el espesor de las vilvulas sea:

Descarga: 0, 32mm

Suceidn: 0, 35mm

Al instalar las vdlvulas de descarga, tener la precaucifn de colocarlas cruzadas.
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Instalar:

-Las arandelas planas, si corresponden.

=Los tornillos de vdlvulas nuevos.
-La arandela de seguridad, si corres-
ponde, colocar y apretar la tuerca.

Remachar el excedente de la rosca del
bulén como segurc de la tuerca.

VISTA SUPERIOR 5387

Colocacidn

Instalar:

= En el block, los pernos de centrado
L)

La junta (M), aplicando aceite para
refrigeracién sobre la misma.

La tapa de cilindros (N), ubicando
las vélvulas de descarga hacia arri-
ba (las de menor didmetro y con limi
tader) .

- La junta (P).

- La tapa de v&lvulas (Q).

Las juntas (R) de las vdlvulas de
servicio en sus alojamientos de la
tapa de vdlvulas.

Las vilvulas de servicio (S), en sus
correspondientes alojamientos, untan
do previamente con aceite para refri
geracidn las superficies de contacte
de las mismas,

= Los tornillos y arandelas fijacién
tapas de v8lvulas y cilindros y apre
tarlos a una torsién de 2,7 mkg.

DISPOSICION DE LAS VALVULAS DE
DESCARGA

VISTA INFERIOR
5388




CONTROL FUMCIOMAL DEL EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADD

Condiciones preliminares

Previo control del equipo, se deben establecer las siguientes condiciones:

- tolocar el vehiculo a la sombra y en un ambiente relativamente grande con aire en
calma,

- Ytilizar un psicrmetro para medir
la temperatura y la humedad relativa
ambiente.

5hg2

Contral

Conectar las mangueras del juege de mandmetros a las vilvulas de servicio del compre
sar.

Instalar un termSmetro de bulbo seco en
una de las bocas orientables ([A).

Foner en funcionamientc el motor ¥ regqu-
lar su régimen a 1500 r.p.m.

Girar el comando del termostato (B}, en
sentido horaric a tope (frio mximo).
Colocar el comando del wventilador (C),
en el punto "3 (caudal mixima).

5880

Verificar que el régimen del motor permanezca en 1500 r.p.m., de ser necesario, corre-
girlao,

Ubicar los mandmetros fuera del compartimiento motor y bajar el capot (apoydndole sobre
las mangueras). Abrir todas las puertas del vehiculo,

En estas condiciones dejar funcionar el equipo durante 15 minutos, para alcanzar su tem
peratura normal de funcionamiento. -
Teniendo en cuenta los valores de temperatura y humedad relativa ambiente registrados
en el psicrémetro y su correspondiente tabla, wverificar:

- La temperatura registrada en la boca orientable.
= La presion en la linea de "ALTA".
- La presidn en la linea de "'BAJA",

Comparar todos los valores obtenidos con los especificades a continuacidn:



Humedad

Temperatura

Presidn maxima en la linea de

: de aire Temperatura mixima -
relativa ambiente en la boca orientable VBAJAM VALTA
% o o kg/em? (1bs/pula?) |kg/em? (1bs/pulgl)
21 11 28,5) 14,76 (210)
F 3 L10 (30 16,17 (230) |
20 _gz 5 25 (32) .56 (264
32 7 .77 (39,5) ,80 (310
36 1 ,91 (41,5} 3,
o [ ,95 (42) 3,98 (3l
: X )
3,5 18 (3 i
30 2 .35 (33,5} 9,33 (275)
32 8 t ; 2,2 E 1 ))
36 35 3
Lo 96 (42,5) 25,12 (343)
21 12 18 (31) 6L}_g 233)
2 4 .28 (32,5) 7,58 (250
4o zg 6 Lh6 (35) 0,04 (285
32 25 84 (ho,5] 2,71 (32
36 ,95 (2] 3,98 (341
%o J5 ,02 (53] 25,28 (355
21 12, ,gj__@_z} 7,15 (244}
25 ih, 3 5) 8,28 %zso
50 | 28 17, ‘sig_ﬁg) 0,81 (296
32 19, ,88_(h1) 3,13 (329
3& 23, ,98 {42,5) 4,19 (344
LT 78, ,05 (43,5) k40 (347
21 1 .32 (33) .E_?_E_g_z 6
25 15, L2 (34,5) .98 (270
60 28 18, gg 37,5) .58 (307
[ 20, ,88_(41) .62 (336) |
36 2k, T 2,98 (bz,5) 4,33 (346
L 7, ,05 (43,5) 4,54 (349
21 14 .39 (34 17 (267)
25 1 L43 (35,5] B3 (280) |
70 2 13, L 74 (39) ,36 (318)
32 1, ,a; tl.s) 523 311:;;
3 75, L0 "i Ea
To 28 3,09 (Bu) ,68 (351)
21 4,5 249 (35,5) 19,62 (279
P 6,5 LB0 137) 0,39 (2
80 28 20 , 854 (40, 5) 3,06 (32
32 22 195 (b2} %, 54 (349)
36 26 3,02 (h3) 5,75 (352
5o FE] 12 (34,5 4,82 (353
21 5 ,2 g_gis) 0,39 292;
5 7 5 1,09 (30
90 28 ,95 (& 3.83 (33
Y ] h:,sg 4,96
36 .05 (43,5 24,
o 30 e S




5i los valores de temperatura y humedad relativa ambiente no coinciden con los especi
ficados, tomar los més préximos.

Se considerard correcto el funcionamiento del equipo, si los valores obtenidos en la
boca orientable, 1Tnea de "ALTA" y linea de "BAJA" no superan los miximos especifica-
dos .,

Desconectar de las vlvulas de servicio del compresor el juego de herramientas en for
ma ripida para evitar fugas de gas. &
Verificar que no existan pérdidas de gas, para ello, utilizar una lsmpara detectora
con tubo explorador.

Colecar los tapones roscados en las vdlvulas de servicio del compresor.




VALVULA DE EXPANSION

LIMPIEZA

Descargar el gas Fredn 12 del equipo,

Desmentar el evaporador y su vilvula de expansidn, obturande inmediatamente las bogui
1las de conexidn.

Sopletear la vdlvula con solvente industrial, en sentido inverso a la circulacidn del
gas Fredn 12 y asegurarse la limpieza total de la malla filtrante.

Eliminar el solvente de la vdlvula, sopleteando con aire seco a presidn.

Proceder al contrel y de ser necesaric a la regulacidn de la vilvula.

Calentar la vilvula entre 38 y 52°C, durante un tiempo comprendido entre 2 y 3 hs.

& inmediatamente tapar coen los protectores correspondientes sus boguillas de conexidn,

o
Proceder al montaje de los elementos, te-
niendo la precaucidn de aplicar cinta ais
lante térmica en las partes metdlicas ex?g
riores del evaporador indicadas con (A) en
la figura.

CONTROL

Conectar la manguera central del juego de
mandmetros a un cilindro que contenga gas
Fredn 12 o nitrdgeno y ubicar el mismo en
posicidn vertical (vilvula hacia arriba),
Verificar que las valvulas (A) y (B) se
encuentren cerradas.

Conectar la manguera correspondiente a la
vilvula (A) (mandmetro de "alta") a la
entrada de la vdlvula de expansidn median-
te una reduccidn de 5/8-18-NF a 7/16-20-NF.
Instalar en la salida de la vilvula de ex-
pansién una reduccidn de 3/L-16-NF a 7/16-
20-NF y conectar la manguera restante,
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Intercalar entre el extremo libre de la
manguera y la vilvula (B) (manémetro de
"baja"), una conexidn 'T" 7/16-20-NF,pro-
vista de una tapa (C), sobre la cual se
debe practicar un orificio de 0,5 mm de
didmetro.

Las conexiones mencionadas deben ser es-
téndar para refrigeracién, con rosca ci-
lindrica y asiento cénico para tubos abo
cardados. =

DETALLE DE LA TAPA
5887

Colocar el bulbo térmico de la vélvula en un termo con hielo picade, con el objeto de
obtener una temperatura de 0°C.

Abrir la vilvula (D) del cilindro de gas teniendo en cuenta que si es Fredn 12, la

temperatura del cilindro no debe ser inferior a 32°C.
Una vdlvula correcta, debe satisfacer las siguientes condiciones :

1) Abrir la vilvula (A) y aplicar a la_entrada de la valvula de expansidn una presion
constante de 7 kg/em? (100 1bs/pulg?).
La presién de baja indicada por el mandmefro conectads a la T debe ser de 1,5
a 1,65 kg/em? (21,4 a 23,5 1bs/pulg?).

2) Golpear ligeramente el cuerpo de la vilvula con el objete de determinar la varia-
cidn de regulacidn.
La aguja del mandmetro no debe desplazarse mds de 0,07 kg/em? (1 1bs!pu1ng-

3) Tapar el orificio calibrado para detener la circulacién de gas.
En una vilvula correcta la presién de baja debe aumentar unas pocas |ibras y dete=-
nerse en una presidn constante o aumentar muy despacio.
Si. la vdlvula no cierra correctamente, la presién crecerd rapidamente hasta alcan-
zar la presién de alta,

4) Destapar el orificio calibrade para permitir la circulacidn de gas, retirar el bul

bo térmico del hielo y calentarle con la mano.

La presifn de baja debe incrementarse ripidamente por aumento de la presién en el
bulbe térmico. Si la presidn de baja no aumenta, es sefial de que el bulbo ha perdi
do su carga.
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REGULAC | OH

Si la presidn indicada en el manSmetro de baja no coincide con la especificada, actuar
sobre el registro ubicade en la salida de la vdlvula de expansidn, teniendo en cuenta

- Para aumentar el valor de la presidn, girar el registre en sentido horario
- Para disminuir el valor de la presidn, girar el registro en sentido antihorario.
Proceder nuevamente al control de la vdlvula de expansidn.



Capitulo R
HERRAMIENTAS ESPECIALES

MOTOR R-1
EMBRAGUE R3
CAJA-PUENTE R-3
DIRECCION R-6
TREN DELANTERO R-7
RUEDAS Y NEUMATICOS R-10
SUSPENSION R-11
FRENOS R-12
ELECTRICIDAD R-13

CLIMATIZACION R-13




ey

PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Los BOLETINES DE SERVICIO relacionados con este capitulo, se inscriblrdn en el cuadro a continuacién,

N2 de B.5. FECHA TEMA




N2 de 8.5.

FECHA

TEMA




MOTOR

Hot. 13A
Pza,N® 2099692

Llave para regulacifn de
wllvulas.

Mot .25

Pza. N® 2099694

Soporte de motor giratorio sobre base
regulable,

Mot . 49
Pza. N® 2099696

Extractor polea.

Mot.131

Pza, N2 2099707

Instalador retén bancada.

Hot.153

Pza. N® 2099713

Instalador buje drbol de levas.




Mot . 155.01

Pza. N¥ 2099715

Extractor e instalador perno de pis-
tén,

Mot . 156.01
Pza. N® 2099716

Instalador retén drbel de levas.

Mot .157.01

Pza. N® 2093717

Extractor retén &rbol de levas.

Hot.159
Pza. N% 20959719

Soporte motor (adaptable a Mot.25).

Mot.171.01

Pza. N® 2098837

Extractor e instalador del retén de
tapa de distribucién.




Mot.173.01

Pza. N® 2098839.01

Brida sujecién camisas.

EMBRAGUE

Emb. 05
Pza. N® 2099677

Extractor espiga eje embrague.

CAJA-PUENTE

B.Vi.22

Pza. N® 2099628

Extractor,
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B.Vi.28

Pza. N% 2099629

Extractor de cojinetes,

BV

Pza. N® 2099633

Casquillo adaptable a B.Vi.22, aber-
tura 23,5 mm,

B.Vi.47

Pza, N? 2095634

Casquillo adaptable a B.Vi.22, aber-
tura 28 mm.

B.Vi.49.01
Pza. N® 2099636

Llave de 32 mm para apriete de tuerca
sinfin.

B.Vi.50
Pza. N® 2099637

Calibre para control altura de pidén,

R-4




B.Vi.51.02
Pza. N¥ 2099638

Llave dentada para regulacién diferend
cial.

B.Vvi.52

Pza. N® 2099639

Extractor nicleo de sincronizador.

B.Vi.53.01

Pza, N? 2099640.01

foporte de caja-puente.

B.Vi.67.01

Pza. N® 2099388

Extractor e instalador de cojinete pi-
fidin de ataque.

B.Vi.68
Pza. N® 2246243
Bloque calibrado para contral altura

ke pifién (usar con B.Vi.50), caja-puen
te modelo 352.
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B.Vi.69
Pza. N® 2246253

Instalador retén combinado de tuercas
regulacidn diferencial.

B.Vi.70

Pza. N® 2246313

Instalador retén de aceite eje de
embrague.

B.Vi. 71

Pza. N® 2246619

Instalador retén de aceite eje de
embrague.,

»

DIRECCION

R-6

Dir.31

Pzz. N® 2099670

Soporte para control del pulsador.




Dir.ho

Pza. N® 2098843

Instalador buje de centrado drbol de
direccién,

Dir. 41

Pza. N% 2098844

Llave para excéntrica de direccidn,

TREN DELANTERO

T.Av.51

Pza. N® 2099753

Instalador fuelle de junta Bendix-
Weiss.

T.Av.54

Pza. N® 2099755

Extractor de las rdtulas de
suspens idn y direccidn.

R=7




T.Av.65.01
Pza. N% 2099760

Herramienta para control altura caja
de direccién.

T.Av.66

Pza. N® 2099761

Al ineadora portdtil de direccién,

T.Av.70

Pza. N® 2038847

Instalador de drbol de transmisién,

T Av.71.01

Pza. N 2098848

Compresor de suspensidn delantera.

T.Av.72.01

Pza. N° 2098843

Extractor de rétulas.




T.Av.73

Pza. N% 2098850

Cuadrante adaptable a T.Av.65.

T.Av.79
Pza. N¥ 2245040

Instalader fuelle de estanqueidad jun
ta tripode.

1

T.Av.101

Pza.N% 2099762

Juego para reparacién junta
Bed.

u-70-14

Pza. N% 2099764

Regla

u-70-2

Pza. N® 2099765

Cursor.
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u-70-3
Pza, N® 2099766

PatTn.

u-70-4
Pza. N® 2099767

Aguja.

RUEDAS Y NEUMATICOS

o
HsH-B.01

Pza.N® 2099408.02
Extractor de impactos y

complementos.
Adaptable a Rou.09.

Rou.09

Pza.N® 2099724

Extractor de campana.

R-10




Rou. 32

Pza.N2 0224812200

Tornillo adaptador (adaptable
a HSH.B-01 y Rou.09)

SUSPENSION

Sus. 36
Pza. N¥ 2098857

Extractor-instalador amortiguadores y
resortes delanteros,

Sus .37

Pza. N° 2098858

Compresor de resortes delanteros.

Sus.38
Pza. N® 2098853

Juego de dos ganchos para comprimir
la suspensidn trasera.




Sus. 40

Pza. N% 22046407

Calibre control altura.

Sus. 4]

Pza. N® 2246403

Dispositive control alabeo de
rueda

FRENOS

Ad

HSH-195

Pza. N° 2099594

Mandmetro para control vilvula limita
dora.

Fre, 22

Pza. N® 2246406

Calibre control pastillas
de Freno.
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ELECTRICIDAD ot

Ele. 6
Pza. N2 2246394

Pulsador de arrangue y encendido.

CLIMATIZACION

AJA, 1001 (HSH-130)
Pza. N2 2099530

Juego de mangueras.,

ALA. 1002 (HSH-131)

Pza., N¢ 2099531

Juego miltiple de manémetros.

A.A. 1003 (HSH-132)

Pza. N2 2099532

Cilindro de gas.

R=13




A.A, 1004 (HSH-133)

Pza. NZ 2099533

e

?I_ W=

W
L [] Limpara detectora con tubo explo-

rador,

A.A. 1006 (HSH-135

Pza. N2 2246501

Conectores para carga equipo 2
Acondicionado. (Usar con HSH-1 )

Renault 12,
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Capitulo S
Renault 12 Alpine

La sigui infe las especificaciones
técnicas particulares y los métodos de reparacion del
modelo Rengult 12 Alpine (975). Para otra informacién

Itar los capitulos pi ' del I
CARACTERISTICAS S-1
- Dimensiones generales 51

- Identificacion 51




MOTOR

CARACTERISTICAS S5
EXTRACCION ¥ COLOCACION DEL MOTOR 51
- Extraccion S-11
- Colocacion S-15

EXTRACCION ¥ COLOCACION DEL

CONJUNTO MOTOR-CAJA-PUENTE 517
- Extraccion 517
- Colocacion 5-20
DESARME DEL MOTOR S.21
REPARACION DE SUBCONJUNTOS 525
- Tapa de cilindros §-25
- Eje de balancines 5-30
- Cigtienal S-31
- Arbol de levas 5-32
- Conjunto camisa-piston-perno-biela 5.32
ARMADO DEL MOTOR 5-33
EXTRACCION ¥ COLOCACION DE

LA TAPA DE CILINDROS 5-39
- Extraccion 5-39
- Colocacion | 5-40
SISTEMA DE LUBRICACION 5-43
- Control de la presion de aceite 543
SISTEMA DE COMBUSTIBLE S-45
- Carburador 545
- Filtro de aire 5-46
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO 5-49
- Extraccion y colocacion del conjunto

radiador-motoventilador S-49
- Extraccién y colocacion de la bomba

de agua S-49

- Termostato S-50



EQUIPO ELECTRICO Y ENCENDIDO

CARACTERISTICAS
- Electricidad motor
- Electricidad general

MOTOR DE ARRANQUE
- Extraccion
- Colocacion

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

- Extraccion

- Colocacion

- Puegta a punto inicial del encendido
- Control en el distribuscopio

BULBOS DEL INDICADOR PRESION ACEITE
- Verificacion

BULBOS PARA INDICADORES
DE TEMPERATURA
- Verificacion

TABLERO DE INSTRUMENTOS
- Extraccion
- Colocacién

FUSIBLES
LAMPARAS

PROYECTORES DELANTEROS
- Proyectores auxiliares

ALINEACION DE PROYECTORES
- Proyectores auxiliares

MOTOVENTILADOR
- Extraccion y colocacion
- Despiece

ESQUEMA DE CIRCUITOS

§-51
§-51
$-53

§-55
S-55
S-55

$-57
S-57
S-57
§-57
S-58

S-59
§-5¢

S-61
561

S-63
5-63
5-63

S-65
5-67

5-69
S-69
5T
S71 .
S-73
5-73
$73

§.75



RUEDAS Y NEUMATICOS

CARACTERISTICAS 877
- Llantas S77



CARACTERISTICAS
- Suspensién delantera
- Suspension trasera

AMORTIGUADOR Y RESORTE DE
SUSPENSION DELANTERA

- Extraccion, reemplazo y colocacién

AMORTIGUADOR Y RESORTE DE
SUSPENSION TRASERA

- Extraccion, reemplazo y colocacion

SUSPENSION

5-79
S-79
S-79

S-81
S-81

S-83
5-83



SISTEMA DE FRENOS

CARACTERISTICAS
- Servofreno tandem y cilindro principal
- Frenos traseros

SERVOFRENO
- Despiece

- Desarme

- Armado

S-85
5-85
S-85

S-87
S-87
S-83
s-88



PUESTA AL DIA DEL PRESENTE MANUAL

Les BOLETINES DE SERVICIO refacionados con este capltulo, se inscribirdn en el cuadro 8 continuacidn,

M2 de B.S. FECHA TEMA




N2 de B.S.

FECHA

TEMA




CARACTERISTICAS

DIMENSIONES GENERALES

Largo (A) 4,353 m
Ancho maximo (B) 1,635 m
Altura total (C) 1,428 m
Distancia entre_ejes (D) 2,441 m
Trocha delontera (E) 1,312 m
Trocha trasera (F) 1,312 m
Radic de giro | entre_cordones) Sm

Peso aproximado 956 kg

IDENTIFICACION

Modelo Renault 12 Alpine
Sigla de identificacion 975
Tipo de carroceria Sedan 4 puertas

Para lo identificacidn del vehiculo, de la carrocerio y del motor, remitirse a la Pégina A-3.



Mater

Marca Renault
Mator M. 1400 - 975
MNimero de cilindros 4

Disposicion de los cilindres

En linea, verticales

Disposicion de las valvulos

A lo cabeza, en "WW

Didmetro nominal de los cilindros 7& mm

Correra_del pistén 77 _mm

Cilindrada 1397 em?

Relacién de compresién 9.5

Potencia efecti 110 HP SAE a
! i 6200 r.p.m.

Par maotor

max: 13,7 mkg a 2000 r. p.m.

Orden de did

Velocidad de marcha lenta

750 a 1050 r.p. m.

Capacidad del sistema de lubricacion

3 litros {con filtro)
2,65 litres {sin filtre)

Capacidad aproximada del sistema
de enfriamiento

6,3 litros (con climatizador)
*5,7 litros ( sin climatizadar)

Coio-puente.
Tipo 352 (nacional)
Identificacién exterior T702027454
Altura del pifan 59 mm
Relaciones de:
- Engranajes: lra. 3,615: 1
2da. 2,263;: 1
3ra. 1,480 : 1
4ta. 1,032: 1
M. AL 3,076: 1
= Pifdn y corona 3,77: 1
Corona 34 dientes
Pifian ¥ dientes o
Cota hipoidal 4 mm
- Velocimetro:
Pifdn 14 dientes
Sinfin 7 entradas
Lubricante Aceite pora engranajes hipoidales
| SAE 90, especificacion MIL-L-2105 8,
Clasificacion APl GL 5
Capacidad 1,70 litro
Comando de cambios Arriostrado

5-2
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Embrague

Tipe Meonodisco seco
Placa de presiém A diafragma
Didmetro dal disco 200 mm
Accionamiente desde el pedal Mecdnice

Juege libre del pedal

27 mm aproximadamente

Alabes méximo del volante

0,06 mm (medido en la periferia de
la superficie rectificado de traobojo del disco)

Cojinete de empuje

A bolillas

Direccidn

Tipe: a pifidn y cremallers
Dasmultiplicacién: 20 : 1

Vaolante de concepcién deportiva, construide en material antideslizante.

Suspensidn

Delantera vy trasera por resortes helicoidales y borro ontirrolide de nueve disefio,
Amartiguadores hidrdulicos, telescdpicos de doble efecto, de nuevos corocteristicos,

Frenos

Freno a disco en las ruedas delanteras y o tambor en las ruedas traseras,
De mondo hidrdulico, serveasistide y doble circuito,

Con vélvule limitadora de frenads, en el cireuite del tren trosers,
Freno de estacienamiento, sobre los ruedos troseros,

Carroceria

Maonocasco de chapo de acero.

Copot de nueve disefo.

Spoiler delantero fijodo en la parte inferior del panel frental de carroceria,
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CARACTERISTICAS

El ndmero de motor se encuentra grabado so-
bre la ploca rectangulorfijoda en el costado
izquierdo del block de cilindros y sobre el
block, préximo @ la bomba de combustible,

Ejemplo:
-Modelo M, 1400
- M2 de produccién 3975001

- N2 de repuestos

93975001 & 9500001

Matar

M. 1400 - 975

| Mimero de ci lindros

4

En linea, verticales

Disposicion de les cilindres
Dispesicion de las vélwles

A la cobeza, en "V"

[Diametro nominal de los cilindros 76 mm
| Carrera del pistén 77 mm
Cilindrada 1397 cm?
Relacion de compresidn LA

| Potencia efectiva

T10 HP SAE & 6200 r.p.m:

Par mator

max: 13,7 mkg a 5000 r.p.m.
sup. a: 12,7 mkg a portir de 2000 r.p.m. |

0° A.P.M.S. (estdtico)

Presion minima de compresién

11,6 kg/ cm? (165 Ibs/ pulg 2)

Varigcion mdxima de presion entre
los cilindres

1,05 kg/cn’!2 (15 lbs / pulg 2}

Orden de did 1-3-~4-2
Velocidod de marcha lenta 950 a 1050 r.p.m. .

| 3litros (con Filtro) 2,65 litres fin Filtro)

Capacidod aproximada del sistema de
enfriamiento.

6,3 litros (con climatizador) 5,7 litros
(sin climatizador)

Aceite recomendade: YPF Supermévil Hidrogenado Competicidn SAE 40 (N2 491).

Mo usar aditives especiales.




Topa de cilindros

Cémara tipo | Hemisférica
Torsién de apriete de los tornillos o temperatura ambiente {frio) :
Inicial | 4 mkg
Final [ 7 mkg

Luz de vélvulas @ temperatura ambiente (frio):

Admisién

0,15 mm

Escape

0, 20 mm

Altura nommal fentre caras superior &
inferior)

79,250 79,35 mm

Volumen de las cdmaras [ con bu-
jios y vélvulas colocadas)

42,4 0 43,6 cm3

Relacién de compresion

7,5:1

Reparacisn:

Deformacién méxima del planc de
junta,

0,05 mm

Altura_minima {rectificada)

Volumen minimo de las cdmaras

79 mm
42 cm3

Guia de vélvulas

Didmetro interior (nominal}

8 mm

13

Asientos de vélvulas

Anche del asiento (medidos de reparaci

én)

Admisién

1,5a 1,Bmm

Escape

1,7a 2mm
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Vélvulas

Diémetro de la cabeza:
Admisidn 38,7 mm
Escape 34,5 mm
Digmetro nominal del véstage & mm
Angule de asiento 45°
Alzada tedrica sin luz {nominal);
Admisién @, 24 mm
Escape | 2,26 mm

Resortes de vélvulas

Resorte exterior

Resorte interior

Longitud de blogueo o 23,79 mm 16, 64 mm
Longitud libre aproximada 44,12 mm 38, 87 mm
Longitud bajo carga; para:
29,4 mm 47,7a 52,7 Kg
37 mm 20 a22Kg
23,4 mm 12,30 13,7 Kg
31 mm 5,7 a6,3 Kg
Digmetro del alambre 4,2 mm 2,4 mm
Diémetro interior S mm 18,6 mm
MNimero de espiras dtiles 4,16 4,6
Sentido de arrollamiento A derecha A izquierda
Varillas de baloncines
Longitud total aproximada:
Admisidn 176 mm
Escape 203,5 mm
Diémetro 6,3 mm
Moltiple de admisién y escape
Torsion de apriete de tuercas
de fijocion. : 1,7 mkg




MNimero de apoyes

4

Diémetro de los mufones:

Tres de

37,92 a 37,95 mm

Uno (lado volante ) de

34,48 o 34,50 mm

Diametro interior del buje de apo-
yo, montado (lade volante)

34,56 o 34,58 mm

Juego axial

0,06 a 0,12 mm

Identificacién: Un nimero "3" gra-

polea

bade sobre el extremo

O

a) Reglaje de funcionamiento

Luz de vélvulas a temperatura am=

biente (fric):

Admisién 0,15 mm

Escope 0, 20 mm
Apertura Admisién 30° Antes P.M.5.
Cierre Admisién 72° Pasado P.M.I.
Apertura Escape 72% Antes P.M. 1.
Cierre Escape 30° Pasado P.M.S.

Los dngulos medidos corresponden o

b) Reglaie de control

grades del cigiiefal

Luz de vélvulas {Admisién y Escape) 1,5mm

Apertura Escape 38°0 46° Antes P.M.I,

Periodo Escape 13%a 219°

Cierre Escape P a 10° Antes P.M.S.

Periodo entre apertura Escape y

apertura Admision 219%a 225°

Apertura_Admisién 4° Antes P.M.S. o 4° Pasado P.M.S, |
Periodo Admisién 213° g 219

Cierre Admisién

32 o_40° Pasado P.M.I.

Los dngules medidos correspanden a grades del cigiienal
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Comisas de cilindros

Diémetro interior nominal

76 mm

Saliente de las camisas con res-
pecto al block.

0,040 0,12 mm

Juego entre camisa y pistén

0,080 0,10 mm

Cigtefial
Mémero "6625", grobado scbre el
Identificacién contrapeso préximo o la bancadaN25 (lado distribu-

cidn)

Pistones y pernos

Mentaje del perno A presién en lo biela y flotante en el
pistén.

Sentido de montaje del pistén Flecha orientada hacia el volante
Longitud del perno 65,6 mm

Diémetro nominal del pemo 20 mm

Arcs de pistén

Nimero de aros 3

Luz entre puntas y juego

rI:'.inrclnl _ __ _ Se entregan aj i

r ion (i de )

Luz entre puntas:

- ler. aro 0,30 0 0,45 mm

= 2do. aro 0,25 a 0,40 mm

= Jer. aro: Ldminas cromadas

0,38 o 1,40 mm

- Jer. aro: Enterizo (opcional)

0,250 0,40 mm

Corburador

iMarea y modelo

Solex 34 EIES-2
5]

dente, doble garg

ipo
Cebador

De mando manual
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EXTRACCION Y COLOCACION DEL MOTOR

EXTRACCION

Desconactar lo bateria.
Retirar:

- El copot,

- El filtra de aire.
Desconactar los cables de :
= Termocontacto .

- Motoventiladar.

Drenar el sistema de enfriomients, retirondo
la manguerg inferior del radiader o bomba de
agud .,

Desacoplar, la monguera superior del radia-
dar. I
Quitar , los temillos y arandelos fijocién ra-
diador,

Desmontar el conjunto radiader- motoventi-
lader.

Desvincular:

= Lo monguera de vose recuperador o boea
central de |lenado,

- De la bombo de agua, las mangueras del
climatizader.

- Lo monguera topa cdmora de ague o mul-
tiple de admisién , previamente desconectar
el cable del bulbo de temparatura,

= Del miltiple, el tubo de depresidn del ser
vofreno,

- De la bombo de eombustible, los tubos de
alimentacidn y retorno o tonque,
Desconectar, los cobles de:

= Alternodor,

= Distribuidor a bina.

- Bulbos de presién de aceite y el restante de
temperatura de agua.




Desconectar del carburador:

- El cable interceptor de marcha lenta.

= La vorilla comando mariposa de acelera-
cidn.

- El coble del cebador,

Desmontar el soporte derecho del eje de reen
vio de embrague,

Sacar:

- Lo chapa proteccién inferior del motor.

= Lo tuerca delentera sujecién riostra a
travesafio trasero de caja - puente, con su
arandela y buje de goma.




- El bulén fijacién soporte delantero de coflo
de escape.,

= Del miltiple el cafio de escape.

= Los dos bulones que fijon el montante lateral
derecho o soparte.

- Las tuercas y arandelos fijacién inferior de
ambos montantes.

1896

= Los dos tuercos de sujecién inferior mo!lor-caTu-pueme. previamente desdoblor sus chapas segu-
ro.

- El soporte de escape fijodo en el esparrago derecho.

- La chapo de proteccidn de embrague.

S el motor empleando un crique y un taco de madera ubicado debajo del cérter.,
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Retirar:

= Los tomillos fijocién leta derecha y d la en conjunto con el montante derecho.

= Los tomilles fijocian cazolets izquierda, lo cozoleta,

Quitar:

= Los fijociones del deflector de moteor de arranque :
y apartar el deflector y el soperte de la boco cen- 3
tral de llenade.

= Las tuercas restantes fijacion miltiple de escape.

Desmontar el miltiple de escape y el deflector
del moter de arranque.

Fijar una cadena en el orificio roscado en el extremo delantero izquierdo de la tapa de cilindros
y en el dltimo espdrrago del miltiple de escape.
Acoplar un guinche y levantar el motor hasta que la caja-puente toque el travesaio soporte de

direccién y mantenerla en esa posicién, mediante, la herramienta TAv. 71, ¥ un tace de made-
.
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Desconectar el cable positive de motor de
arranque y ex citacién solencide de arranque.,

Quitar los dos bulones y el tornillo que fijan
el motor de arranque y desmontarlo.

Retirar:

~ Los tres tornillos y arandelas que fijan el
soporte derecho a block y el espaciader
correspondiente al tornillo inferior daluntu_
o,

o
Desdoblar las chapas seguro y retirar los tres tornillos de sujecién superior motor-caja=puente ,

Destensar lo correa bomba de agua.
Aflejer el tornille fijacién polea drbol de levas,

Desplazar el motor hacia adelante y retirar el i tornill

lazdndsl sant +

Desmontar el grupo moter desp " .

COLOCACION

dela-polea drbol de levas,

Efectuar en orden inverso los operaciones de ex tracién, teniendo en cuenta :

- Lubricar ligeramente el buje piloto y los acanaladuras del eje de embrague con Molykote BR 2.
- Apretar los tornillos, bulones y tuercas fijacién motor a caja-puente, a un torque de 3,5 mkg.

= Arrimar las tuercas sujecién riostra a travesafio trasero, hasta que haga tope suave, o partir de
es0 posicitn, apretar ambas tuercas simultdneamente, hasta una torsién de 1,4 mkg.

- Apretar el tomillodijacién polea de drbol de levas a una torsién de 4,5 mkg.

- Regular el juego libre del pedal de embrague.

- Verificar el nivel de aceite del motor, llenar y purgar el sistema de enfriamiento y tensar la
correa de la polea comando bombo de agua a una flex idn méx ima de 6 mm.
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EXTRACCION Y COLOCACION DEL CONJUNTO MOTOR-CAJA-PUENTE

EXTRACCION

Realizar las mismas operaciones descriptas para ex troer el conjunto motor, hasto sacar las tuercas
y arandeles fijacién inferior de ambos montantes.

Levantar el vehiculo por su parte delantera e
instalar un elemento para espaciar 190 mm,
de material adecuado con sus extremes cdn-
cavos, entre el eje de fijocién inferior del a-
mortiguador y el eje de brazo inferior de sus-
pensién.

Desmontar el deflector del motor de arran
que y apartdndolo convenientemente desco
nectar los cobles de:

- Positive motor de arranque.
- Ex citacién de motor de arrangue.
= Masa

Retirar el deflector del moter de amanque.

Fijor una cadena en el orificio roscado en
el extremo delantero izquierdo de la tapa
de cilindros y en el iltimo espérrage del
miltiple de escape. Acoplar un guinche y
elevar ligeramente el conjunto.

1877

Sacar:

= Lo barra antirrolido completa.
= El trovesafic tubular.

- El montante y lo cazoleta derecha.
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Drenar el lubricante del conjunto cajo-puen
te.

Sacar los pasadores eldsticos que fijan los
drboles de transmisién, utilizande una va-
rilla de acero adecuado, de 4,7 mm de did
metro,

Desprender la isién del velocfl
Desconectar los cables del interruptor de
luz de retroceso.

Retirar:

- El bulén sujecién biela articulocién a
barra comande de combios,

= Lo tuerca sujecién tubo de escope o tra-
vesafio trasere de caja-puente.

Retirar:

= Las tuercas y arandelas sujecidn riostra o
piso .

= El resorte de retroceso de la palanca de
cambios.

Desplozor la riostra hacia el costado iz-
quierdo,

Levantar ligeromente |a parte trasera de la
caja- puente empleando un crique.




Quitar:

- Los tres tamillos y arandelos sujecién tra=
vesafio trasero o caja-puente,

- Los dos tuercas sujecién travesafo @ men=
tantes de largueres.

- El travesafio,

Sacar las tuercas que fijan las rétulas de
suspensién y las bieletas de direccidn y desa
coplarle: con la herramienta T.Av.72-01.

Desprender los drboles de transmisidn de lo coj -p! n lanca adecua "
P lo eoja-puente con una pa
i g 2:eal I cuada y voleor el
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Sacar el crique instalado debajo de la caja-puente.
Con el guinche levantar el conj motor-caja-puente y
mente.

COLOCACION

Efectuar en orden inverso las operaciones de extroccisn, teniendo en cuenta:

= Aplicar Molykote BR2 en el alojomiento estriado de las horquillas de los drboles de transmisién.

= Obturar los orificics de los pasadores eldsticos con sellador pieza N2 2246015, :

= Arrimar las tuercas sujecién riostra a travesafio trasero hasta que hagan tope suave, a partir de
esa posicién, apretar ambas tuercas simultdneamente, hasta una tersion de 1,4 mkg.

= Seleccionar la 4ta. velocidod sin forzarla, ajustar en esa posicidn el buldn sujecién de biela
articulacién o barra do de bios,

= Reguler el juego libre del pedal de embrague.

= Llenar, a nivel con lubricante, el conjunto caja-puente.

= Verificar el nivel de aceite del motor, llenar y purgor el sistema de enfriamiento.
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DESARME DEL MOTOR

Sacar:

- El alternador y su tensor.

= El distribuidor y los cables de bujias.

- Lo bomba de combustible,

- El aceite del cdrter,

- El filtro de aceite con una herramienta adecuada.

= Lo varilla indicadora del nivel de aceite y su tubo guia.
= Los bulbos de presién de aceite.

- El conjunte soporte lateral-montante izquierde y retirar el refuerzo,
- Las mongueros,

- El conjunto miiltiple de admisién—carburador .

= Los juntas del maltiple,

o
Colocar en el pie orientable Mot.25 el sopor
te Mot, 159 y en este los 3 bujes guias, =
Enroscar los 3 pernos en el block, respetando
la longitud y la altura de cada uno.

- Més corto A,
= Medianc B.
- Més largo C.

Instalar el moter en el soporte Mot. 159
Retirar;

- El soporte boca central de llenado,
- Lo placa de presién y el disco de embrague, teniendo en cuenta identificar la ubicacidn y can
tidad de arandelas planas que pudieran tener cada uno de los tomillos fijacién ploca.

- Los cuatro capuchones de bujios,

- La tapa de baloncines

- Los cuatro anillos de sello tubos de bujias
v las arondelas topes.

- Los 10 tomillos que fijan balancines y tapa
de cilindros.

- El conjunto balancines,

- Las varillas impulsoras, conservando su or=
den.

- Lo topa de cilindros y desechar su junta.




Instalar la herramienta Mot, 173-01

Retirar:

= Los botadores conservando su orden.
- El pifién de mando del distribuidor em-
pleando un tornille M 12 X 1,5,

Invertir lo posicién del motor,
Desmontar:

- El cérter,
- Lo tapa de distribucién.
- Lo bomba de aceite.

En todos los casos desechor los juntas y el
buje de sellado de lo bomba de aceite.

Retirar :

El cubo de lo polea del érbol de levasy su
chaveta medialuna.

El retén del arbol de levas empleando lo he
rramienta, Mot. 157-01 -




- Desmontar el conjunte tensor cadena de
distribucién de la siguiente manera:

- Mantener fijo el conjunto tensor cadena
contra el block y retirar ambos tornillos(4),
= Desmontar el conjunto teniende la precau-
cién de evitar el desacople de patin y el
cuerpo del tensor, .

- Desvincular el patin del cuerpo, previendo
que se libera su resorte interno y el cilin-
dro con ranura helicoidal.

- Retirar la malla filtrante del orificio de
lubricacién.

Quitar los tornillos de lo brida del érbol de
levas.

Instalar la herramienta Mot, 49 y un suple-
mento (B).

Retirar en conjunto: cadena-engranaje de
cigliefial-6rbol de levas y desmontarlos,
Desmontar la chaveta medialuna del cigiienal.

Continuar con el desarme de acuerdo a lo descripto en la Paging B=22.



REPARACION DE SUB-CONJUNTOS

TAPA DE CILINDROS

Desarme

Quitar:

- Las bujios.

- El soporte alternador,

- Conjunto tapa cémara de ague-bulbo de
temperatura,

- Lo polea bombo de agua, empleando |o
herramienta B.Vi.52 y dos tornillos Pieza
MN0706305400 y el soporte corredera tensor.

- Lo bomba de agua, quitando sus tornillos
de fijacién.

- Instalor en la topa de cilindros un soporte
con los siguientes dimensiones .

-A: 370 mm.

- B: 163 mm,

- C: diémetro 10 mm,
-D: 51,7 mm.

-E 11 mm

-F: 164 mm

- Fijor el conjunto tapa-soporte en una mor=
za,

5574
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Retirar:

= Los segures de vélvulas, platillos superio-

res resortes exteriores e interiores y platilles
inferiores y las vélvulas conservando su or-

den; utilizando un exfractor de vélvulas uni-
versal,

Desmantar la tapa de cilindros del soporte,

Control

Limpiar todas las piezas y controlarlas.

a) T“E de cilindros

Controlar el planc de junta con una regla
rectificada, lo deformacién méxima permisi-
ble es de 0,05 mm,

De ser necesario rectificar la tapa de cilin=
dros, respetar los valores indicades en el si-
guiente cuadro , teniendo en cuenta, que el
volimen de la cémora se debe comprobar
con vélvulas v bujfas colocadas,

Relacién de Tapa de Volumen cdmara Altura (H)
compresidn cilindros” de_combustian aproximada
951 Esténdar 42,4 0 43,6 e’ |79,25 o 79,35 mm
('T Y i Rectificada 3
{méxima) (2} 42 em 79 mm
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(1) corresponde @ un nuevo disefio de cémara
de combustién (tipe hemisférica)

(2) Considerar, el mismo valor de puesto o
punto inicial de dido, que el

dado para topa de cilindros esténdar.

5578
b) Resortes de vélvulas
Resorte exterior Resorte interior
Longitud de bloqueo 23,79 mm 16, 64 mm
longitud libre aproximada 44,12 mm , 87 mm
Longitud bajo carga; para:
=29, 4 mm 47,70 57,7 Kg
-37 mm Ma 22 Kg
-23,4 mm 12,30 13,7, Kg
=317 mm 5,7 aé3 Kg
Diémetro del alambre : 4,2 mm 2,4 mm
Didmetro interior 25 mm 18,6 mm |
MNimero de espiras utiles 4.16 4,6
Sentido del arrollomiento A derecha * A izquierdo

c) Vélvulas
Diémetro de la cabeza:

Admisién: 38,7 mm
Escape: 34,5mm.

Diémetro nominal del véstage : B mm,
Angulo del asiento (admisién y escope) : 45°,
Rectificar las vélvulos si estas no son nuevas.



d) Guias de vélvulas

Longitud total: 4% mm
Didmetro interior luego de montadas y esca-
riodos: de B a 8,02 mm.

Denominacién Didmetro ex terior Identificacién ex terior
STD 13 13,120 13,14 mm

$/M 13,10 13,220 13,24 mm Un ranura

5/M 13,25 13,370 13,39 mm Dos ranuras

Reemplazo de una guio de vélvulas

Ex troer la guia de vélvula mediante un perno de 12,5 mm de didmetro ex terior y una prensa.
Determinar el tipo de guia ex trafda de acuerdo a su diémetro ex terior nominal:

= Estandar: 13 mm (Sin identificocién),

= Primera sobremedida: 13, 10 (se identifica
medionte una ranura exterior).

- Segunda sobremedida: 13,25 (se identifica
mediante dos ranuros exteriores).

Lo gbio nueva a colocar, debe poseer la me-

dida inmediata superier a la extraida.

Invertir la pesicién de la tapa y escariar el
alojamiento de la gufa.

- Para primeta sobremedida: 13,18 a 13, 17mm.
- Para segunda sobremedida: 13,25 0 13,32mm.

Lubricar convenientemente el exterior de
la guia e instalarla mediante un perno ade-
cvado y una prensa haste lograr los siguien=
tes cotas de montaje.

5579
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- Admisién : A =37,5mm
-Escape : E=28,Bmm

Inclinacién de las gufas:

- Admisién : 23°
- Escape : 25°

Escariar el interior de la gufa entre By
8,02 mm. Después del reemplazo de una
guia es necesario rectificar el asiento de
vélvula.

Rectificacién del asiento de una vélvula

Rectificar la superficie del asiento (B) a 459,
Fresar adecuadomente los superficies (A) y
(C), pora lograr que el anche del asiento

(B) sea de 1,7 a 2mm para escape 6 de 1,5
a 1,8 mm para admisién y ademds, quede
centrado con respecto a la cara de apoyo de
la vélvula.

Esmerilar la vélvula.

Proceder a una limpi pleta y

sa de lo topa de cilindros.

Armado
Invertir las operociones del desarme teniendo en cuenta:

- Montar los resortes de valvulas con los espiras de paso menor, hacia la tapa de cilindros.

- Colocar las juntas y el separador entre Ja bomba de agua y tapa de cilindros sin sellador y
apretar los tornillos de fijacién a 0,7 mkg.

- Apretar los tornillos de lo tapa cimara de agua a una torsién de 0,7 mkg.

- Apretar las tuercas fijocién polea bomba de agua a una torsién de 1,7 mkg. y doblor sus segu-
ros.
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EJE DE BALANCINES
Desarme

Retirar de los ejes de balancines, los pasadores eldsticos y conservando el orden desmontar los
siguientes elementos:

= Los soportes.

= Los resortes.

= Los balancines,

Los tapones de los ex tremos de los ejes de balancines estdn instalados o presién y no son desmon-
tables.

Identificacién de las piezas

a) Soportes de ejes de balancines

- El soporte 1 posee un canal de lubricacién para los balancines.

= El soporte 5 es similar al 1 en su aspecto ex terior pero no posee canal de lubricacién.

= Los soportes 2 y 4 son iguales.

- El soporte 3 a diferencia de los soportes 2 y 4 posee un orificio roscado para la fijacién de la
tapa de balancines.,

[—

5582

b} Ejes de balancines

Los ejes de balancines son idénticos.
c) Balancines

Los balancines de admisién (A) son dif
a los de escape (E).,
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Armado
Para montar los baloncines:

- Colocar ambos ejes en el soporte N%, 1,

- Colocar el pasador eléstico en el eje de bolancines de escape.
= Lubricar y montar las diferentes piezas como se indica.

- Montar el pasador eldstico del eje de balancines de admisién.

CIGUERAL
Identificacién N2 "6525", grabado sobre el peso de la b do N2 5,
Efi una minuci limpi. del ciglefial, especiolmente sus conductos de lubricacién, so-
pletear con aire e inspeccionar posibles dafos,
Controlar los mufones de boncadas y bielad y d inar los coj correspondi .
Mubones de bancadas Cojinetes
Juege
Ovalizacién Didmetro Diémetro | Denominacién Color diametral
Conicidad Alolumimvo del § Identificacién
005 mm |92 45,99 mm ; — 46 Azul 0,02
45,99 a 45,98 mm - a 45,99 Rojo a
méximo [45,75 o 45,74 mm | 49,89 mm 45,75 Amarille 0,06 mm
Mufones de bielos Colinetes Jirb
Ovalizacién Didmetro Didmetro | Denominacién | Color | Sometrsl
Conicidad Alojomisnto del @ Identificacién
0,008 mm 78 a mm 47,610 44 -= 0,02a
axi 43,73 a 43,71 mm 47,62 mm 43,75 Amarillc | 0,06 mm

Siom;ro que se rectifiqus un ciglefial debe ef: se ol
Reemplazar el buje piloto si es necesario.
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ARBOL DE LEVAS

Efectvar una limpi inuciosa y sop con aire. .
Verificar el juego diametral de los mufiones en sus alojamientos, debe estar comprendido entre:

=0,05y 0,10 mm. para los 3 mufones cuyo diémetro ascila entre 37, 92 y 37,95 mm.
= 0,06y 0,10 mm, para el mukién cuyo didmetro oscila entre: 34,48 y 34,50 mm.

Desarme

Extraer el confunto engranaje - brida del drbol de levas utilizando una prensa, un perno de
20,5 mm de didmetro ex terior y un tubo de 38,5 mm. de didmetro interior,
Desechar la brida del érbol de levas y retirar la chaveta medialuna,

Amado

Colocar una brida nueva lubricada,

Montar la chaveta medialuna y mediante una
prensa introducir o tope el engronaje.
Controlar el juego de la brida, el mismo de-
be estar comprendido entre 0,06 ¥ 0,12 mm.

5583

CONJUNTO CAMISA-PISTON-PERNO-BIELA

Proceder de acuerdo a lo indicado desde la
correcto del juego entre camisa
entre 0,08 y 0,10 mm.

Pagina B=37, teniendo en cuenta que, &l valor
¥ pistén para un conjunto nuevo debe estar comprendido
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ARMADO DEL MOTOR

Proceder de acuerdo a lo indicado desde pdgina B-43,

Instalar en el cigienal la chaveta medialuna.
Lubricar levas y muhones del érbol de levas
con lubricante pieza N2 2094278 e instalarlo.
Montar la cadena de distribucion en el engra=
naje del ciguenal.

Desplazar el drbol de levas hacla afuera y
vincular el conjunto engranaje-cigiishial -cade
na con el engranaje del drbol de levas respe-
tando las marcos de puesta a punto.

Montar el engrancje del cigiiefal a la vez
que se introduce el drbol de levas de forma
tal de mantener la codena de distribucion
siempre alineada, verificar que el engranaje
del cigtenial llegue a tope y que las marcas
de puesta a punto de ambos engranajes queden
alineadas con los centros de drbol de levas y
cigienal.

Girar el cigiefial para poder colocar los tomnillos fijocién brido drbol de levas introducir los
mismos por los orificios del engranaje y apretorlos a una torsién de 0,7 mkg.

Colocar la malla filtrante en el orificic de
lubricacidn panel tensor.

Armar el conjunto tensor de la siguiente ma=
nera:

= Instalar dentro del patin, el resorte y el’ti-
lindro, con ronura helocoidal, presionar y gi
rar en sentido horario el mismo, hasta que
quede trabado en el cuerpo del patin.

= Lubricar levemente el didmetro exterior
del patin montarlo en el cuerpo y colecor la
placa seguro.

= Montar el conjunto tensor cadena, con su
placa de apoyo al block motor. Colocar y
apretar sus dos tomillos fijacidn a una torsién
de 0,7 mkg. ; desmontar la placa segure, pre-
sionar el patin para destrabarlo y dejarlo en
su posicion de trabajo.

En caso de montar un conjunto tensor cadena
nuevo instalarlo tal cual se provee y luego
retirar la placa seguro y proceder al destra-
be del patin presiondndale.
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CONO SUR S.A

CowCaBONARID DFIOIAL RESE

Colocar:

- Una junta nueva entre tapa de distribu -
cién y block de maner que, los extre-
mos queden a ras de la superficie magqui
nada del block.

- La tapa de distribucién.

- Los tomilles, las tuercas y sus respectivos
arandelas; aproximar en forma uniforme y
altemada y apretar, a una torsién de 0,7
mka.

Proceder de acuerdo a lo indicade en pégina B-50.

Invertir la posicidn del block.
Colocar:

= El retén nuevo del drbol de levas, emplean
do la herramienta Mot. 156=01; golpear la ~
herramienta hosto que haga tope en el block.
Tener la precaucidn de lubricar previamente

la superficie exterior del retén.

= La chaveta medio luna.
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Girar el ciglenal para colocar el pistén del cilindro nimero 1 (lado volante) en el P.M.5. y
carrera de compresidn (cilindro N2 4 en cruce de vilvulas).

Montar el pifén de mando del distribuidor, empleando un tornillo M 12x1,5 mm y verificar el
montaje del acople de distribuidor con respecto al rotor.

VISTA INFERIOR

1 P

g | del moter y el arco menor debe

El eje de lo ranura debe ser po al eje

quedar opuesto al block.
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Lubricar los botadores e instalarlos en el mismo orden en que fueron desmontados.

Retirar o herramienta Mot. 173-01.
Verificar que se encuentre colocado el buje guia,
teniendo en cuenta :

- Aplicar en la cara superior e inferior de la jun
ta, cemento sellador Silastic pieza N®2246015,
segln se indico en zona sombreada,

= Instalar la junta de tapa de cilindros nueva, con
la marca "Haut-Top" hacio arriba,

5-36



Mentar:

- Lo tapa de cilindros.

- Los varillas de balancines en el mismo orden que
fueron desmontadas, teniendo en cuenta que los
correspondientes a las vélvulas de escape son las
de mayor longitud .

- El conjunto de balancines,

- Los tarnilles fijocién balancines topa de cilindros
teniendo en cuenta de lubricarles con aceite para
motor.

= Aproximarlos inicialmente a 4 mkg.
= Apretarlos finalmente a 7 mkg.

Regular las vélvulas, aflojando la contratuer
ca y girando el lador con la i

Mot. 13-A, de acuerdo al sigulente orden:

Abierta completamente Regular las vdlvulas
To valvul
Escape 1 : Admisién 3 y Escape 4
Escape 3 Admisién 4 y Escope 2
Escope 4 Admisién 2 y Escape |
Escope 2 Admisién 1 y Escape 3

La luz correcta es de 0,15 mm para admisién y 0,20 mm para escape.

Después de los primeros 500 km. de recorrido, se debe proceder al reapriete de la tapa de cilin=
dru ya lu raguiaclon de Ja luz de valvulas. Estas i se deben realizar con el motor
ath i (fric). Desblog 1/4 de woelta los tomillos de la tapa de cilindros
antes de no‘prehrlm‘

Colocar la junta nueva del miltiple de escape y montarlo.

Ajustar las tuercas del miltiple o una torsicn de 1,7 mkg. comenzando desde el centro hacia los
exhremos,,

Instalar las mangueras de gomo.
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Colocar las arandelas topes y los anillos de goma de los tubos de bujfas.

Limpiar y calibrar las bujias, luz entre electrodos 0,65 a 0,70 mm .

Lubricar e instalor las bujias y apretarlas a una torsién de 1,2 mkg.

Colocar la tapa de balancines con una junta nueva .

Montar el distribuidor, los cables y los capuchones de bujios y sujetarlos ligeramente.
El ajuste definitivo se realizand con el motor colocado en el vehculo.

Mentar:

- El bulbo de temperatura.

- El soporte de la boca central de llenado.

= El deflector del motor de arranque.

- El disco de embrague, con la parte mas sa=
liente del niicleo hacia el lado caja-puente
y lo placa de presidn conjunto, respetando
las marcas de posicién para el balances, cen-
trar el disco de embrague con un perno adecva
do.

Colocar los tomillos fijacin de la placa de
embrague con sus comespondientes arandelas
en el mismo lugar de donde se retiraron,
aproximarles en forma alternada, uniforme

y apretarlos a una torsin de 2,7 mkg.

- Una cadeno fijoda en el dltimo espérrago
del miltiple de escape y en el orificio ros
cado del extremo izquierdo de la tapa de
cilindros,

Retirar el motor del soporte Mat, 159

Quitar los 3 perncs de fijacion.

Montar:

= El tube guia y la varilla indicadoro del ni-
vel de aceite.
- El filtro de aceite.

Los bulbos de presidn de aceite

- La bomba de combustible con sus juntas
nuevas y el aislante, apretando sus tuercas
de fijacién a una torsion de 1,7 mkg
Colocar el conjunto miltiple de odmisién=
carburador y apretar sus tuercas de fijocion
a una torsion de 1,7 mkg.

Colocar el refuerzo y el conjunto soparte
lateral-montante izquierdo, apretando sus
tornillos o una torsion de 1,7 mkg.

Llenar el cérter con aproximadamente 3 li-
tros de aceite recomendado .

Colocar el soporte del alternador y apretar
sus tornillos a una torsidn de 1,2 mkg.
Montar el alternador y tensar su correa a una
flexion de Smm.
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EXTRACCION Y COLOCACION DE LA TAPA DE CILINDROS

EXTRACCION

Desconectar lo baterio.

Drenar el sistema de enfriomiento.
Sacar el filtro de aire.

Desconectar los cables de los bulbos de
temperatura .

Desvincular:

- los mangueras @ bomba de agua, a beca
central de llenade y a miltiple admisién.
- El tubo de depresién del servofrenc.

El tubo de combustible a carburador,

El coble del cebador,

La varilla do maripesa leracién.
El cable interceptor de marcha lenta,

Desmontar:

- El alk dor; desconectando previ "

los cables.

- Lo correa comondo bomba de ague

- El distribuidor con los cables de encen-

dido

- la topa balancines.

- Lo chapa de proteccién inferior del mo-
tor.,

- El soporte delantero del cafig de escape.
- Llas fijaciones del cafio de escape @ mil-
tiple.
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Retirar:

- Los reguladores de vélvulas.

= Los tomnillos fijacién tapa de cilindros.

= El conjunto ejes-balancines.

= Las varillos de bolancines, conservande su orden.
= Lo tapa de cilindros y su junta,

Colocar la herramienta Mot.173.01
Limpiar el plano supericr del block.

COLOCACION

Retirar la herramienta Mot. 173-01,
Verificar que se encuentro colocado el buje guia,
teniendo la precaucién de:

= Aplicar en la cara superior e inferior de la jun-
ta cemento sellador Silastic pieza N'2246015,
segln se indico en zona sombreada.
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- Instalar la junta de tapa de cilindros nueva, con
la marca "Haut=Top" hacia arriba.

Mantar la tapa de cilindros.

Instalar las varillas de baloncines resparund‘? el orden de extraccién, teniendo en cuenta que las va
rillas de escape poseen mayor longitud, -
Werificar que se encuentren instalados los bujes guias en la tapa de cilindros.

Meontar el conjunto ejes-balancines y los tornillos
fijacién tapa de cilindros, teniendo la precaucién
de lubticarlos con aceite para motor.

Apretar los tomillos de la tapa de cilin-
dros en el orden indicado y de la siguien=
te manero:

- Aproximarlos inicialmente a 4 mkg.

- Apretarles finalmente a 7 mkg.

Instalar los reguladores de vélvulas y regular
ko luz de vdlvulas, de acuerds al siguiente
orden:

Abjerta completamente Regular las vélvulas
la vélvula

Escape 1 Admisién 3 y Escape 4
Escape 3 Admisién 4 y Escape 2
Escape 4 Admisién 2 y Escope 1
Escape 2 Admisién 1 y Escape 3
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La luz correcta es de 0, 15 mm para admisién y de 0,20 mm para escape.
Proseguir el amado, efectuando las r P i en orden inverso @ la ex traccién, tenien
do en cuenta, llenar y purgar el sistema de enfriomiento.

Después de los primeros 500 km, de recorrido, se debe proceder al reapriete de la topa de cilindros
y a la regulacién de la luz de vélvulas. Estas operaciones se deben realizar con el motor o tempera
biente (frio). Desbloq) una vuelta los tornilles de la tapa de cilindros antes de reapre

tura
tarlos,
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SISTEMA DE LUBRICACION

COMTROL DE LA PRESION DE ACEITE

El valor de la presién de aceite, con el motor en marcha y @ una temperatyra de
88 0 92°C, debe ser de:

- A velocidad de marcha lenta : 0,7 kg/em2 (10 Ibs/pulg2) minimo.

- A 4000 r.p.m. : 3,6 a 4,4 kg/em? (51,1 a 62,5 Ibs/pulg?).
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

CARBURADOR

Marea: Solex 34 EIES - 2

Reglaje ler. Cuerpo 2do. Cuerpo
Didmetro de gargantas 34 mm 34 mm
Surtidores principales (A) 122,5 120
[Emulsionaderes de alta (8) 130 170
Didmetro de venturis (C} 23 mm 26 mm
Surtidores de marcha lenta (D) 55(*) 55
Dosificadores de aire en marcha lenka (E) T30 TGO
nyector bomba de aceleracién (F) 70 —
Desgosajes (G) 70 70
Surtidores de combustible del
onostat (H) Y e 130
sificador de oire del 80
conostat (J)
ja flotante (K) T8
Peso del flotante 7.5 gramos

(*) Con interceptor de marcha lenta.

Este dispositivo forma un conjunto con el surtidor de marcha lenta; al desconectar el encendido,
interrumpe &l flujo del combustible en el surtidor, en forma electromecdnica, evitande la posibi-
lidad de auteencendide.

D L2 5594
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Extraceion
Desconectar la bateria.
Sacar:

= El filtro de aire.
= El soporte filtro de aire del carburador.

Desvincular , del carburador:

= El tubo de combustible.

= El tubo de depresién del distribuidor.

= El cable del cebador,

= El cable alimentacién intercepter marcha
lenta.

- La vorilla comando maripesa aceleracian.
= Los 4 tuercas y arandelos fijacién carbura- 5595
dor a miltiple.

Desmontar el carburador.

Colocacién
Invertir las operaciones de ex traccién:

= Colocar las juntas nuevas entre carburador y miltiple,

= Instalar el deflector de marcha lenta, teniendo precaucién de ubicar su doblez hacia la tapa de
balancines,

- Apretar las tuercas fijacién carburader @ mltiple con una torsién de 1,7 mkg.

= Controlor el correcto funcionamiento de las maripssas de cebador y aceleracisn.,

- Regular la marcha lenta del motor,

FILTRO DE AIRE
Desarme
Retirar:

= Las maripesas, los arandelas y las arandelas
de goma.

= Lo tapa de filtre.

= El elemento filtrante.

= El cuerpo del filtro.

= De ser necesario, el soporte filtro de aire.
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El elemento filtrante solo admite un sopleteado
con aire a los 5000 km.

Armade

Proceder en forma inversa al d ; teniendo la p ion de limpiar ad ! el cuer-
po del filtro y la tapa.

Comprobar ademds el estado de las juntas y arandelas de goma y la hermeticidad de sus cierres.
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

EXTRACCION Y COLOCACION DEL CONJUNTO RADIADOR - MOTOVENTILADOR

Extraccion

Desconectar lo bateria .

Drenar el sistema de enfriamiento.
Desvincular del radiador:

- Las mangueras superior e inferior.

- Los cables del termocontacte.

- Del motoventilador, sus cables de alimenta-
cién.

Quitar los dos tornillos y arandelas que fijan
el rodiador y desmontor el conjunto radiador-
matoventilodor.

De ser necesario desmontar el matoventilador
retirando los 4 bulones y arandelas que lo i~
jan al radiador. #

Colocacién:

Proceder en orden inverso a la extraccién,

teniendo en cuenta:

- Verificar el estado de ombos apoyos del
montaje inferior del radiador y oplicarles
lubricante Pieza M2 2246065.

- Llenar y purjar el sistema de enfriomiento.

EXTRACCION Y COLOCACION DE LA

BOMBA DE AGUA

Proceder de acuerdo a lo indicado en lo pé-
gina B-85, tenfendo lo precaucién de utili-
zar lo herramienta B,vi.52 y dos tomillos
Pieza N 0706306500, para extraer la po-
lea bomba de agua.
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TERMOSTATO

Extraccién

Drenar el sistema de enfriamiento.

Desprender lo manguera superior de bomba de agua y retirar el termostato.
Control

Suspender el termostato dentro de un recipiente con cgua, calentar la misma y agitarla para
uniformar la temperatura del liquide, luege verificar:

=~ Entre 80 y 83° C la vélvula debe comenzar o abrirse,
= A 959 C, la vélvula debe encentrarse completamente abierta.
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CARACTERISTICAS

ELECTRICIDAD MOTOR

Regulador de carga

Marca Argelite Torrycoll
Tipo Vibrader
xitacién Pasitiva
Cantidad de elementos 1
Bujias

Marea Champion

Tipo Eyquen tipo 753 LIS
Luz_entre electrodos 0,65 0 0,7 mm
Torsién de apriete 1,2 mkg

Distribuidor

Marca Ducellier

Tivo 55076

Angulo de contacto 54% o &0°

Puesta a punto inicial del encendido Ver metode en pégina C-7

Velocidod de iarcha lenta a r.p.m.
Matoventilador

Marca Paris-Rhone | Grese

Consumo (mdximo) 10 ampere

Velocidad (minima) 2500 r.p.m.

T tacto do del tilador)

Temperatura de_operacidn:

- Conexion i 8% a0 95°C

- Desconexion 84a F0°C

= Diferencia entre temperaturas
de conexion y desconexidn

2,5°C (minimo)
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Bulbos para_indicadores de temp

a) Bulbo para_indicader luminocso

Marca Temperatura de_apertura Te mperatura de cierre
de_contactos de_contacte

Jaeger 400 60° C 109a 115°C

Texas 110a115°C

b} Bulbo para indicador de aguje

Marca Temperatura (@C) Tensién (volt) Resistencia (ohm}
5 39,5 o 40,5 6,606,8 1290 a 1590
e 99,5 a 100,5 4,65 4,85 129 a 151

Bulbos para presién de aceite

a) Bulbo para indicader luminoso

Marco Presion de apertura de contoctos
Siap
0,315 o 0,525 kg/em2

laeger

b) Bulbo para_indicador de agujos

Marca Presién (kg/cm2) Resistencia (ohm)
0 67 a

Siap 2 Ba ¥
4 15a 18
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ELECTRICIDAD GENERAL
Proyectores auxiliares
Rectangulares de haz simétrico y lémpara halégena.

Tablerc de instrumentos.

Consta de: Voltimetro, indicador nivel de bustible, velocimetro, tacometro, indicador de
presién de aceite, indicodor de tempemtura de agua e indicadores de - cebador, luz alta, fun
cionamiento de frencs'y frenc de estacionamiento, presidn de aceite, temperatura de aguay
luces direccionales.
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MOTOR DE ARRANQUE

EXTRACCION

Desconactar la bateria.

Retirar las dos tuercas fijacién deflector mo=
tor de armanque y soporte boca central de lle
nado, apartar ambos.

Desconectar el cable positivo del motor de
arranque y desmontar el deflecter .

Sacar los dos bulones y el tomillo que fi-
jon el moter de arranque.

Desmontar el motor de arranque y desconec—
tar el coble de ex citocién solenoide.

5558
COLOCACION
Invertir las operaci de i miendo en cuenta, apretar los bulones y el tomille

fijocidn motor de arranque, a una rmlm de 2,3 mkg.
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DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

EXTRACCION
Desconectar la bateria
Quitar:

- El filtro de aire. i
= Los cables de las bujios &
- Los cables distribuidor o bobina. Fos
- El tubo de depresién. V
- Lo tuerca y arondela fijacian distribuidor.

- La placa sujecion del distribuidor.

Desmontar el distribuidor desplozdandolo ha-

cia arriba.

5559

COLOCACION

Invertir las operaciones de extraccién , veri-
ficando que los cables del distribuidor se
hallen en la posician que se indica.

Ponera punto el encendide.

u-h
— S w
=t~
&)

PUESTA A PUNTO INICIAL DEL ENCENDIDO

Con el motor detenido y la 4ta. marche colocada hacer girar el motor hacia odelante.
Colocar el cilindre N2 1 ( lado volante ) en carrera de compresion. El rotor del distribui -
dor, debe quedor enfrentado con el terminal correspondiente al cilindro N2 1. Las marcas
de puesta a punto de volonte e indice deben coincidir en 0°,

Afljar el bulén fijacién de la brida-soporte del distribuider ; girar aste en sentido horario
{ retraso ).

Colocar una lampara de prueba entre el terminal negative (=) de bebina y "masa". Conec-
tar el encendide y girar el distribuidor en sentido antihoraric | avance ) hasta que la lampa-
ra de pruebo encienda. Apretar el bulén fijocién brida-soporte.
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CONTROL EN EL DISTRIBUSCOPIO

Desconectar el capacitor.

Aflojar el tomillo (A).

Desplozar el contacto fijo mediante un des=
tornillador, hasta lograr un dngule de cen-
tacto de 542 a 402 (oproximadomente 0,35
a 0,45 mm de luz).

Apretar el tornillo y verificar que no haya
variado el valor especificado.

Los valores de avance son:

5561

Centrifugo

Por depresidn

r.p.m. del distribuidor [ Grados de avance | Columna de Hg.

Grades de avance

350 r.p.m. 0°a 1° 87,8 mm (3,5") 09 a 12
|~ 750r.p.m. &% o B° 120 mm (4,7%) 0,7°a2,7°
2250 r.p.m. 13°a 150 | 320 mm (12,6") 4379 6,3°
350 mm (13,8") 4,5%0 6,5°




BULBOS DEL INDICADOR PRESION DE ACEITE

VERIFICACION

Bulbe para_indicader luminoso

Caonectar el bulbo como se indica.

Con una presion de 0,315 a 0,525 kg/rznzl
la lampara deberd er larse o apagarse se
giin sea, presion creciente o decreciente.

Bulbe para_indicader de aguje

Conectar el bulbo con un indicader de pre=
sion de aceite y una bateria de 12 volt o
una linea de aire comprimido regulable, al
variar progresivamente la presion de aire, el
desplozamiento de la agujo como indicader
deberd ser uniforme en todo su recaorrido.
Verificar el valor de resistencia del bulbe
con respecto a la presion de aire, pora ello
conectarlo como se indica.

1728

3234

| Marca Presién (kg/cm2) Resistencia (chm)
0 67 a 79

Siap 2 23 o 29
4 15 0 18




BULBOS PARA INDICADORES DE TEMPERATURA

VERIFICACION

Bulbo para_indicador luminese

Sumergir la parte roscada del bulbo en un recipiente con aceite, conectarlo como se indica
y eontrolar la temperatura del aceite con un termémetro adecuado.
La verificacidn debe efectuarse calentado el aceite desde la temperatura ambiente.

BAT. 12V
4230
Marca Temperatura de apertura de Temperatura de cierre de contactos
contactos
Joeger 40 60 ° 109 a 115¢ €
exas 110 a 115 C

Bulbe para_indicador de_aguja

Conectar el bulbo con un indicador de temperatura y una bateria de 12 velt, al aumentar la
temperatura  del bulbo, el desplazamiento de lo oguja del indicador deberd ser uniforme en
todo su recorrido.

Verificar el estado del bulbo con respectoa la temsién y lo temperatura del aceite. Conectar
&l bulbo coms se indica , empleando un voltimetro, un amperimetro, un recstato de 710 ohm
3,5 wats y una bateria (A} de 12 velt o en reemplazo de esta Gltima, un cargader de bate-
fa (B} con un condensador electrolitico de 5000 microfaradios 25 velt.

5510




Marea

Temperatura (° C)

Tensién (volt)

Resistencia (chm)

Siap

39,5 a 40,5

6,6 0 6,8

1290 o 1590

99,5 o 100,5

4,650 4,85

129 o 151
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TABLERO DE INSTRUMENTOS

EXTRACCION
Desconectar la baterfa.
Retirar:

- Los 7 tornillos y arandelas que fijan la cubierta inferior y desmentarla.
- El embellecedor del interruptor de ignicién y armanque.

- Lo cubierta supecior.

- La tverca fijacién comando odémetro parcializador

- La transmision del Velocimetro

Desconectar los cables de:

- Voltfmetro e indicador de nivel de combustible.

- Desprender las bridas fijocidn panel de instrumentes.
- Desplazar el conjunto hacia adelante. ¥

- Las dos fichas de empalme.

- Tacémetro (pulso y masa).

- Desprender las abrazaderas maso de cables.

- Desmentar el tablere.

COLOCACION

Invertir los operaciones de extraccidn.
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FUSIBLES

Se tiene acceso al tablero por la parte inferior izquierda del panel de instrumentos.

CIRCUITO

Fi

USIBLE

Cantidad

Caracterlsticas

Color Identificacion en
tablerc

Limpiaparabrisas
Iluminacién compartimiento badl

15 ampere

Verde

Luz interior

Indicador nivel de bustible
Indicadores temperatura del motor
Indicadores presion de aceite
Indicador cebador

Indicador funcionamiento de fre
nos y freno de estacionamiento
Luces direccionales

Voltimetro y bacémetro
Ventilador de climatizador
Luces de "pare”

Luces de retroceso

15 ampere

Marrén

Iluminacidn de instrumentos
Luces de posicién
Iluminacién de patente

luminacién alcjamiento encendedor!

10 ampere

Blanco

El equipo radio receptor se encuentra protegido por un fusible de 5 ampere el cual se halla insta
lado deniro de un portafusible, intercalado en el cable de alimentacién del equipe. Para tener
acceso al fusible, empujar entre si' ambos extremos de portafusible, girar uno de ellos en sentido

antthorario a tope y separarlo.
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LAMPARAS

Indicadora funcionamiento de fre-
nos y freno de estacionamiento

Uso Cantidod Caracteristicas Observ. M2Comercial
Proyectores delanteros 2 12V 60-55W H4 P 431 -38
Proyectores delanteros auxiliares 2 12V 55W H2
Luz posicion trasera y "pare" 2 12V -32-4 CP 1034

| Luz interior T TV 7W
lluminacién compartimiento badl 1 12V aw Tipo tubular
Luz posicion delantera 2
lluminacién patente 1 12V 4CP 67

| Luz direccional delanters 2

| Luz direccional trasera 2 12v azcp 1073

| Luz de retroceso 2
ndicadora de temperatura motor
ndicadora presion acelte 1 12v 3w A
ndicadora luces direccionales 1
Indicadora cebador 1 12vice 53
Indicadora luz "alta” .
lluminacién instrumentos(@ 100mm ) 12v 3w A
Iluminacidn alojomiento encendedor
lyminacidn inst (@52mm) 2 12vice 53
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PROYECTORES DELANTEROS

PROYECTORES AUXILIARES

Extraccién

Retirar la tuerca y dela fijacién proyector auxiliar. Despl lo hacia abojo y desconectar
el cable de alimentacidn, desmontar el proyector.

Si es necesario pl la ldmpara proceder de la sigui

= Quitar los dos tornillos que fijan el block Gpti-
co y desmentarlo.

5562
- Del block éptico desprender el portaldmpara,
de éste sacar la ldmpara
5563
Colocacién
Invertir los operaci de ién, teniende en cuenta:

- Evitar tocar la ampolla de la lémpara.
- Alinear los proyectores.

C=4Q



ALINEACION DE PROYECTORES

PROYECTORES AUXILIARES

Inflar los neumdticos a la presién especificada y situar el vehiculo sobre un piso horizontal
frente a una pantalla de color blance mate.

Mo debe existir ofro peso que el del conducter.

Ubicer la pantalla o 10m de los proyectores auxiliares y marcar los siguientes trazos:

3258

- A: Distancia del centro de proyectores auxiliares a piso.
- B: Linea de centro del vehiculo.

= C: Mitad de la distancia entre centros de proyectores auxiliares.

Encender la "luz alta" y los proyectores auxiliares, cubﬁr los proyectores principales, el cen-
tro de coda haz luminese , debe quedar ubicado scbre la de las i hori=-
zontal y vertical; el desplozamiento del hoz luminese, se |ogru orientando el proyector, para
ello aflojar su fijacién.
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MOTOVENTILADOR

EXTRACCION ¥ COLOCACION

Proceder de acuerdo a lo indicado, en la pdgina C-31.

DESPIECE

T.E.G. (Grosso)
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ESQUEMA DE CIRCUITOS
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CARACTERISTICAS

LLANTAS
Didmetro 329,4 mm
[Ancho 14,3 mm
E_mgagéuﬂu.dm T,Z mm
Alal méximo 1,2  mm
Terminacién Bicolar
Neumdticos
Marea Good-year
T Radiales
Medida T35 3K x 13"
NEUMATICOS
PRESION DE INFLADO Delanteros Traseros
1,9 Kg/em2 2] Kg/em2
Para manejo moderado (27 Ibs/pulgd) (30 Ibs/pulgd)
Para manejo deportivo 2,1 Kg/em2 2,3 Kg/em2
(30 Ibs/pulg?) (33 Ibs/pulg?)
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CARACTERISTICAS

SUSPENSION DELANTERA
Resortes
Némero Color de
Tipe Longitud bajo | Carga de Diémetro espiras identifi-
carga la_prueba | del alombre atiles cacién
Helicoidal-| 186 a 195 mm | 418,2 kg | 14,1 mm® & Azul
Barro antirrolido
Diémetro : 25 mm
SUSPENSION TRASERA
Resortes
) Nomero de | Color de
Tipo Longitud. bajo | Cergo de Didmetro espiras identifi=
carga la Erua[; del alombre Gtiles eacidn
Helicoidal | 164 o 170 mm | 275,4 kg | 12,3 mm 4,75 Marrén
Barro antirrolido

Didmetro : 20,1 mm




AMORTIGUADOR Y RESORTE DE SUSPENSION DELANTERA

EXTRACCION,REEMPLAZO ¥ COLOCACION

Proceder de acuerdo a lo indicado en la pégina L-2, considerando lo siguiente:

Catas AMORTIGUADOR
nominales Ter montaje | 2Zdo montaje | Jer montaje
Afmm) 170,5 170,5 157,5
| o
Bl{mm) _— 16 29
%ﬂlmmﬂm
| i
| |
L S S o

5-81



AMORTIGUADOR Y RESORTE DE SUSPENSION TRASERA

EXTRACCION, REEMPLAZO Y COLOCACION

Procedar de acuerdo a lo indicado en lo pégina L-4 teniendo en cuenta, que entre la parte
superior del resorte y su alojomiento existe una placa espaciadora de aluminio.
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CARACTERISTICAS

SERVOFRENO TANDEM Y CILINDRO PRINCIPAL

Marca Tensa
Diémetre de la cémara neumdtica 175 mm
Diémetro del cilindro principal 0,5 mm
Carrera del circuite delantero 0 mm
Camsm del circuito trasero 12 mm
Desplozamiento volumétrico 10,88 cm3
Presién residual pora el circuito hvsem 10,35 a 0,70 Kg/em2
Diémetro del cono 35 mm
Color de identificacién de la paluncn
de reaccién vulcanizada. Blance
FRENOS TRASEROS
Tipe A tambor
Diématro_del cilindro de rueda 22 mm
Cintas de frenos (morca) Plasbestos

Vélvula limitodora de frenade
- Presién de corte de la vélvula,

41 a 43 kg/em? *
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SERVOFRENO

DESPIECE

BB W

20N I M BB

1 = Filtro

2 - Tomillo regulader y contratuerca
3 - Véstage

4 = Cono

5 - Seguro de cono

& - Vélvula de retencién
7 = Sello de vélvula

8 - Cdémara delantera

9 = Aro de cierre

10- Arandela de proteccién
11- Aros de refuerzos

12- Fuelle

13- Abrazadera

14- Palanco de reaccién vulcanizada
15- Anillo Seeger

16= Cuerpo

17= Arondela de fibra

18- Arandela térica

19- Vdstago

20- Vélvule de control
21~ Retén

22- Resorte

23~ Retén

24~ Buje

25~ Arandelo térica

26- Arandela térica

27- Buje gufa deslizante
28- Retén de diafragma
29- Diafragma delantero
30~ Sello

31- Separoder de cdmaras
32- Arandela térica
33~ Diofragma trasero
34- Sello

35- Cémara trasera

36~ Retén interior

37- Véstago trasero
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DESARME

Retirar:

- El vodtago trasere (37), haciendo palanca;quedara inutilizado el retén interior (34)

= El soporte del servofreno, sacando los 4 tuerces y arandelas de fijacién y marcando pre-
viomente su posicién,

= El filtre (1)

- EEII conixénfo vés!ug{o de accionamiento (A},

= El aro de cierre (9) marcando previomente la posicién de la cé d

st o b i 38 posici e lo cémara delontera (B) con
- Lo cémaro trasera (B).

Introducir el labio delantero del fuelle (12) en el interior de la cémara. (8

Desvincular :
- Lo cémara delantera (C) y sacor la arondela de proteccién (10).

= El lobio exterior del diafragma trasero (E), de la pestofic del seporodor de cémara (D).
Girar el diafragma trasero (E) en sentide horario y retirarlo,

Desvincular el labio exterior del diofragma delantero (29) de la pestafia del separador de
cémara (D) y sacar este Gltimo

Retirar la obrazadera (13), el fuelle (F) y lo palonco de reaccién vulcanizada (14),

Girar el retén de diafragma (28) en sentide antihororio y quitar el diafrogma delanters (29}

Sacar:

- El conjunto bujes (K).
- El retén (23) y los componentes de la vélvula (N).
= El anillo Seeger (15) y el conjunto véstago (F), del cuerpo (16).

Desechar el sello (34), las arondelas téricas (32 - 25 - 26 - y 18), el onillo Seeger (15) y
la arandela de fibra (17).

Verificar el estado de los el rest ¥y pl el que fuese necesario.
ARMADO
Invertirlas op i del d , teniendo en cuenta , lubricor con grasa siliconada todas

los piezas con friccién y aquellas de goma que son montadas @ presién.

5-88



RENAULT 12



	Renault 12 y Breack Full 000
	Renault 12 y Breack Full 001
	Renault 12 y Breack Full 002
	Renault 12 y Breack Full 003
	Renault 12 y Breack Full 004
	Renault 12 y Breack Full 005
	Renault 12 y Breack Full 006
	Renault 12 y Breack Full 007
	Renault 12 y Breack Full 008
	Renault 12 y Breack Full 009
	Renault 12 y Breack Full 010
	Renault 12 y Breack Full 011
	Renault 12 y Breack Full 012
	Renault 12 y Breack Full 013
	Renault 12 y Breack Full 014
	Renault 12 y Breack Full 015
	Renault 12 y Breack Full 016
	Renault 12 y Breack Full 017
	Renault 12 y Breack Full 018
	Renault 12 y Breack Full 019
	Renault 12 y Breack Full 020
	Renault 12 y Breack Full 021
	Renault 12 y Breack Full 022
	Renault 12 y Breack Full 023
	Renault 12 y Breack Full 024
	Renault 12 y Breack Full 025
	Renault 12 y Breack Full 026
	Renault 12 y Breack Full 027
	Renault 12 y Breack Full 028
	Renault 12 y Breack Full 029
	Renault 12 y Breack Full 030
	Renault 12 y Breack Full 031
	Renault 12 y Breack Full 032
	Renault 12 y Breack Full 033
	Renault 12 y Breack Full 034
	Renault 12 y Breack Full 035
	Renault 12 y Breack Full 036
	Renault 12 y Breack Full 037
	Renault 12 y Breack Full 038
	Renault 12 y Breack Full 039
	Renault 12 y Breack Full 040
	Renault 12 y Breack Full 041
	Renault 12 y Breack Full 042
	Renault 12 y Breack Full 043
	Renault 12 y Breack Full 044
	Renault 12 y Breack Full 045
	Renault 12 y Breack Full 046
	Renault 12 y Breack Full 047
	Renault 12 y Breack Full 048
	Renault 12 y Breack Full 049
	Renault 12 y Breack Full 050
	Renault 12 y Breack Full 051
	Renault 12 y Breack Full 052
	Renault 12 y Breack Full 053
	Renault 12 y Breack Full 054
	Renault 12 y Breack Full 055
	Renault 12 y Breack Full 056
	Renault 12 y Breack Full 057
	Renault 12 y Breack Full 058
	Renault 12 y Breack Full 059
	Renault 12 y Breack Full 060
	Renault 12 y Breack Full 061
	Renault 12 y Breack Full 062
	Renault 12 y Breack Full 063
	Renault 12 y Breack Full 064
	Renault 12 y Breack Full 065
	Renault 12 y Breack Full 066
	Renault 12 y Breack Full 067
	Renault 12 y Breack Full 068
	Renault 12 y Breack Full 069
	Renault 12 y Breack Full 070
	Renault 12 y Breack Full 071
	Renault 12 y Breack Full 072
	Renault 12 y Breack Full 073
	Renault 12 y Breack Full 074
	Renault 12 y Breack Full 075
	Renault 12 y Breack Full 076
	Renault 12 y Breack Full 077
	Renault 12 y Breack Full 078
	Renault 12 y Breack Full 079
	Renault 12 y Breack Full 080
	Renault 12 y Breack Full 081
	Renault 12 y Breack Full 082
	Renault 12 y Breack Full 083
	Renault 12 y Breack Full 084
	Renault 12 y Breack Full 085
	Renault 12 y Breack Full 086
	Renault 12 y Breack Full 087
	Renault 12 y Breack Full 088
	Renault 12 y Breack Full 089
	Renault 12 y Breack Full 091
	Renault 12 y Breack Full 092
	Renault 12 y Breack Full 093
	Renault 12 y Breack Full 094
	Renault 12 y Breack Full 095
	Renault 12 y Breack Full 096
	Renault 12 y Breack Full 097
	Renault 12 y Breack Full 098
	Renault 12 y Breack Full 099
	Renault 12 y Breack Full 100
	Renault 12 y Breack Full 101
	Renault 12 y Breack Full 102
	Renault 12 y Breack Full 103
	Renault 12 y Breack Full 104
	Renault 12 y Breack Full 105
	Renault 12 y Breack Full 106
	Renault 12 y Breack Full 107
	Renault 12 y Breack Full 108
	Renault 12 y Breack Full 109
	Renault 12 y Breack Full 110
	Renault 12 y Breack Full 111
	Renault 12 y Breack Full 112
	Renault 12 y Breack Full 113
	Renault 12 y Breack Full 114
	Renault 12 y Breack Full 115
	Renault 12 y Breack Full 116
	Renault 12 y Breack Full 117
	Renault 12 y Breack Full 118
	Renault 12 y Breack Full 119
	Renault 12 y Breack Full 120
	Renault 12 y Breack Full 121
	Renault 12 y Breack Full 122
	Renault 12 y Breack Full 123
	Renault 12 y Breack Full 124
	Renault 12 y Breack Full 125
	Renault 12 y Breack Full 126
	Renault 12 y Breack Full 127
	Renault 12 y Breack Full 128
	Renault 12 y Breack Full 129
	Renault 12 y Breack Full 130
	Renault 12 y Breack Full 131
	Renault 12 y Breack Full 132
	Renault 12 y Breack Full 133
	Renault 12 y Breack Full 134
	Renault 12 y Breack Full 135
	Renault 12 y Breack Full 136
	Renault 12 y Breack Full 137
	Renault 12 y Breack Full 138
	Renault 12 y Breack Full 139
	Renault 12 y Breack Full 140
	Renault 12 y Breack Full 141
	Renault 12 y Breack Full 142
	Renault 12 y Breack Full 143
	Renault 12 y Breack Full 144
	Renault 12 y Breack Full 145
	Renault 12 y Breack Full 146
	Renault 12 y Breack Full 147
	Renault 12 y Breack Full 148
	Renault 12 y Breack Full 149
	Renault 12 y Breack Full 150
	Renault 12 y Breack Full 151
	Renault 12 y Breack Full 152
	Renault 12 y Breack Full 153
	Renault 12 y Breack Full 154
	Renault 12 y Breack Full 155
	Renault 12 y Breack Full 156
	Renault 12 y Breack Full 157
	Renault 12 y Breack Full 158
	Renault 12 y Breack Full 159
	Renault 12 y Breack Full 160
	Renault 12 y Breack Full 161
	Renault 12 y Breack Full 162
	Renault 12 y Breack Full 163
	Renault 12 y Breack Full 164
	Renault 12 y Breack Full 165
	Renault 12 y Breack Full 166
	Renault 12 y Breack Full 167
	Renault 12 y Breack Full 168
	Renault 12 y Breack Full 169
	Renault 12 y Breack Full 170
	Renault 12 y Breack Full 171
	Renault 12 y Breack Full 172
	Renault 12 y Breack Full 173
	Renault 12 y Breack Full 174
	Renault 12 y Breack Full 175
	Renault 12 y Breack Full 176
	Renault 12 y Breack Full 177
	Renault 12 y Breack Full 178
	Renault 12 y Breack Full 179
	Renault 12 y Breack Full 180
	Renault 12 y Breack Full 181
	Renault 12 y Breack Full 182
	Renault 12 y Breack Full 183
	Renault 12 y Breack Full 184
	Renault 12 y Breack Full 185
	Renault 12 y Breack Full 186
	Renault 12 y Breack Full 187
	Renault 12 y Breack Full 188
	Renault 12 y Breack Full 189
	Renault 12 y Breack Full 190
	Renault 12 y Breack Full 191
	Renault 12 y Breack Full 192
	Renault 12 y Breack Full 193
	Renault 12 y Breack Full 194
	Renault 12 y Breack Full 195
	Renault 12 y Breack Full 196
	Renault 12 y Breack Full 197
	Renault 12 y Breack Full 198
	Renault 12 y Breack Full 199
	Renault 12 y Breack Full 200
	Renault 12 y Breack Full 201
	Renault 12 y Breack Full 202
	Renault 12 y Breack Full 203
	Renault 12 y Breack Full 204
	Renault 12 y Breack Full 205
	Renault 12 y Breack Full 206
	Renault 12 y Breack Full 207
	Renault 12 y Breack Full 208
	Renault 12 y Breack Full 209
	Renault 12 y Breack Full 210
	Renault 12 y Breack Full 211
	Renault 12 y Breack Full 212
	Renault 12 y Breack Full 213
	Renault 12 y Breack Full 214
	Renault 12 y Breack Full 215
	Renault 12 y Breack Full 216
	Renault 12 y Breack Full 217
	Renault 12 y Breack Full 218
	Renault 12 y Breack Full 219
	Renault 12 y Breack Full 220
	Renault 12 y Breack Full 221
	Renault 12 y Breack Full 222
	Renault 12 y Breack Full 223
	Renault 12 y Breack Full 224
	Renault 12 y Breack Full 225
	Renault 12 y Breack Full 226
	Renault 12 y Breack Full 227
	Renault 12 y Breack Full 228
	Renault 12 y Breack Full 229
	Renault 12 y Breack Full 230
	Renault 12 y Breack Full 231
	Renault 12 y Breack Full 232
	Renault 12 y Breack Full 233
	Renault 12 y Breack Full 234
	Renault 12 y Breack Full 235
	Renault 12 y Breack Full 236
	Renault 12 y Breack Full 237
	Renault 12 y Breack Full 238
	Renault 12 y Breack Full 239
	Renault 12 y Breack Full 240
	Renault 12 y Breack Full 241
	Renault 12 y Breack Full 242
	Renault 12 y Breack Full 243
	Renault 12 y Breack Full 244
	Renault 12 y Breack Full 245
	Renault 12 y Breack Full 246
	Renault 12 y Breack Full 247
	Renault 12 y Breack Full 248
	Renault 12 y Breack Full 249
	Renault 12 y Breack Full 250
	Renault 12 y Breack Full 251
	Renault 12 y Breack Full 252
	Renault 12 y Breack Full 253
	Renault 12 y Breack Full 254
	Renault 12 y Breack Full 255
	Renault 12 y Breack Full 256
	Renault 12 y Breack Full 257
	Renault 12 y Breack Full 258
	Renault 12 y Breack Full 259
	Renault 12 y Breack Full 260
	Renault 12 y Breack Full 261
	Renault 12 y Breack Full 262
	Renault 12 y Breack Full 263
	Renault 12 y Breack Full 264
	Renault 12 y Breack Full 265
	Renault 12 y Breack Full 266
	Renault 12 y Breack Full 267
	Renault 12 y Breack Full 268
	Renault 12 y Breack Full 269
	Renault 12 y Breack Full 270
	Renault 12 y Breack Full 271
	Renault 12 y Breack Full 272
	Renault 12 y Breack Full 273
	Renault 12 y Breack Full 274
	Renault 12 y Breack Full 275
	Renault 12 y Breack Full 276
	Renault 12 y Breack Full 277
	Renault 12 y Breack Full 278
	Renault 12 y Breack Full 279
	Renault 12 y Breack Full 280
	Renault 12 y Breack Full 281
	Renault 12 y Breack Full 281b
	Renault 12 y Breack Full 282
	Renault 12 y Breack Full 283
	Renault 12 y Breack Full 284
	Renault 12 y Breack Full 285
	Renault 12 y Breack Full 286
	Renault 12 y Breack Full 287
	Renault 12 y Breack Full 288
	Renault 12 y Breack Full 289
	Renault 12 y Breack Full 290
	Renault 12 y Breack Full 291
	Renault 12 y Breack Full 292
	Renault 12 y Breack Full 293
	Renault 12 y Breack Full 294
	Renault 12 y Breack Full 295
	Renault 12 y Breack Full 296
	Renault 12 y Breack Full 297
	Renault 12 y Breack Full 298
	Renault 12 y Breack Full 299
	Renault 12 y Breack Full 300
	Renault 12 y Breack Full 301
	Renault 12 y Breack Full 302
	Renault 12 y Breack Full 303
	Renault 12 y Breack Full 304
	Renault 12 y Breack Full 305
	Renault 12 y Breack Full 306
	Renault 12 y Breack Full 307
	Renault 12 y Breack Full 308
	Renault 12 y Breack Full 309
	Renault 12 y Breack Full 310
	Renault 12 y Breack Full 311
	Renault 12 y Breack Full 312
	Renault 12 y Breack Full 313
	Renault 12 y Breack Full 314
	Renault 12 y Breack Full 315
	Renault 12 y Breack Full 316
	Renault 12 y Breack Full 317
	Renault 12 y Breack Full 318
	Renault 12 y Breack Full 319
	Renault 12 y Breack Full 320
	Renault 12 y Breack Full 321
	Renault 12 y Breack Full 322
	Renault 12 y Breack Full 323
	Renault 12 y Breack Full 324
	Renault 12 y Breack Full 325
	Renault 12 y Breack Full 326
	Renault 12 y Breack Full 327
	Renault 12 y Breack Full 328
	Renault 12 y Breack Full 329
	Renault 12 y Breack Full 330
	Renault 12 y Breack Full 331
	Renault 12 y Breack Full 332
	Renault 12 y Breack Full 333
	Renault 12 y Breack Full 334
	Renault 12 y Breack Full 335
	Renault 12 y Breack Full 336
	Renault 12 y Breack Full 337
	Renault 12 y Breack Full 338
	Renault 12 y Breack Full 339
	Renault 12 y Breack Full 340
	Renault 12 y Breack Full 341
	Renault 12 y Breack Full 342
	Renault 12 y Breack Full 343
	Renault 12 y Breack Full 344
	Renault 12 y Breack Full 345
	Renault 12 y Breack Full 346
	Renault 12 y Breack Full 347
	Renault 12 y Breack Full 348
	Renault 12 y Breack Full 349
	Renault 12 y Breack Full 350
	Renault 12 y Breack Full 351
	Renault 12 y Breack Full 352
	Renault 12 y Breack Full 353
	Renault 12 y Breack Full 354
	Renault 12 y Breack Full 355
	Renault 12 y Breack Full 356
	Renault 12 y Breack Full 357
	Renault 12 y Breack Full 358
	Renault 12 y Breack Full 359
	Renault 12 y Breack Full 360
	Renault 12 y Breack Full 361
	Renault 12 y Breack Full 362
	Renault 12 y Breack Full 363
	Renault 12 y Breack Full 364
	Renault 12 y Breack Full 365
	Renault 12 y Breack Full 366
	Renault 12 y Breack Full 367
	Renault 12 y Breack Full 368
	Renault 12 y Breack Full 369
	Renault 12 y Breack Full 370
	Renault 12 y Breack Full 371
	Renault 12 y Breack Full 372
	Renault 12 y Breack Full 373
	Renault 12 y Breack Full 374
	Renault 12 y Breack Full 375
	Renault 12 y Breack Full 376
	Renault 12 y Breack Full 377
	Renault 12 y Breack Full 378
	Renault 12 y Breack Full 379
	Renault 12 y Breack Full 380
	Renault 12 y Breack Full 381
	Renault 12 y Breack Full 382
	Renault 12 y Breack Full 383
	Renault 12 y Breack Full 384
	Renault 12 y Breack Full 385
	Renault 12 y Breack Full 386
	Renault 12 y Breack Full 387
	Renault 12 y Breack Full 388
	Renault 12 y Breack Full 389
	Renault 12 y Breack Full 390
	Renault 12 y Breack Full 391
	Renault 12 y Breack Full 392
	Renault 12 y Breack Full 393
	Renault 12 y Breack Full 394
	Renault 12 y Breack Full 395
	Renault 12 y Breack Full 396
	Renault 12 y Breack Full 397
	Renault 12 y Breack Full 398
	Renault 12 y Breack Full 399
	Renault 12 y Breack Full 400
	Renault 12 y Breack Full 401
	Renault 12 y Breack Full 402
	Renault 12 y Breack Full 403
	Renault 12 y Breack Full 404
	Renault 12 y Breack Full 405
	Renault 12 y Breack Full 406
	Renault 12 y Breack Full 407
	Renault 12 y Breack Full 408
	Renault 12 y Breack Full 409
	Renault 12 y Breack Full 410
	Renault 12 y Breack Full 411
	Renault 12 y Breack Full 412
	Renault 12 y Breack Full 413
	Renault 12 y Breack Full 414
	Renault 12 y Breack Full 415
	Renault 12 y Breack Full 416
	Renault 12 y Breack Full 417
	Renault 12 y Breack Full 418
	Renault 12 y Breack Full 419
	Renault 12 y Breack Full 420
	Renault 12 y Breack Full 421
	Renault 12 y Breack Full 422
	Renault 12 y Breack Full 423
	Renault 12 y Breack Full 424
	Renault 12 y Breack Full 425
	Renault 12 y Breack Full 426
	Renault 12 y Breack Full 427
	Renault 12 y Breack Full 428
	Renault 12 y Breack Full 429
	Renault 12 y Breack Full 430
	Renault 12 y Breack Full 431
	Renault 12 y Breack Full 432
	Renault 12 y Breack Full 433
	Renault 12 y Breack Full 434
	Renault 12 y Breack Full 435
	Renault 12 y Breack Full 436
	Renault 12 y Breack Full 437
	Renault 12 y Breack Full 438
	Renault 12 y Breack Full 439
	Renault 12 y Breack Full 440
	Renault 12 y Breack Full 441
	Renault 12 y Breack Full 442
	Renault 12 y Breack Full 443
	Renault 12 y Breack Full 444
	Renault 12 y Breack Full 445
	Renault 12 y Breack Full 446
	Renault 12 y Breack Full 447
	Renault 12 y Breack Full 448
	Renault 12 y Breack Full 449
	Renault 12 y Breack Full 450
	Renault 12 y Breack Full 451
	Renault 12 y Breack Full 452
	Renault 12 y Breack Full 453
	Renault 12 y Breack Full 454
	Renault 12 y Breack Full 455
	Renault 12 y Breack Full 456
	Renault 12 y Breack Full 457
	Renault 12 y Breack Full 458
	Renault 12 y Breack Full 459
	Renault 12 y Breack Full 460
	Renault 12 y Breack Full 461
	Renault 12 y Breack Full 462
	Renault 12 y Breack Full 463
	Renault 12 y Breack Full 464
	Renault 12 y Breack Full 465
	Renault 12 y Breack Full 466
	Renault 12 y Breack Full 467
	Renault 12 y Breack Full 468
	Renault 12 y Breack Full 469
	Renault 12 y Breack Full 470
	Renault 12 y Breack Full 471
	Renault 12 y Breack Full 472
	Renault 12 y Breack Full 473
	Renault 12 y Breack Full 474
	Renault 12 y Breack Full 475
	Renault 12 y Breack Full 476
	Renault 12 y Breack Full 477
	Renault 12 y Breack Full 478
	Renault 12 y Breack Full 479
	Renault 12 y Breack Full 480
	Renault 12 y Breack Full 481
	Renault 12 y Breack Full 482
	Renault 12 y Breack Full 483
	Renault 12 y Breack Full 484
	Renault 12 y Breack Full 485
	Renault 12 y Breack Full 486
	Renault 12 y Breack Full 487
	Renault 12 y Breack Full 488
	Renault 12 y Breack Full 489
	Renault 12 y Breack Full 490
	Renault 12 y Breack Full 491
	Renault 12 y Breack Full 492
	Renault 12 y Breack Full 493
	Renault 12 y Breack Full 494
	Renault 12 y Breack Full 495
	Renault 12 y Breack Full 496
	Renault 12 y Breack Full 497
	Renault 12 y Breack Full 498
	Renault 12 y Breack Full 499
	Renault 12 y Breack Full 500
	Renault 12 y Breack Full 501
	Renault 12 y Breack Full 502
	Renault 12 y Breack Full 503
	Renault 12 y Breack Full 504
	Renault 12 y Breack Full 505
	Renault 12 y Breack Full 506
	Renault 12 y Breack Full 507
	Renault 12 y Breack Full 508
	Renault 12 y Breack Full 509
	Renault 12 y Breack Full 510
	Renault 12 y Breack Full 511
	Renault 12 y Breack Full 512
	Renault 12 y Breack Full 513
	Renault 12 y Breack Full 514
	Renault 12 y Breack Full 515
	Renault 12 y Breack Full 516
	Renault 12 y Breack Full 517
	Renault 12 y Breack Full 518
	Renault 12 y Breack Full 519
	Renault 12 y Breack Full 520
	Renault 12 y Breack Full 521
	Renault 12 y Breack Full 522
	Renault 12 y Breack Full 523
	Renault 12 y Breack Full 524
	Renault 12 y Breack Full 525
	Renault 12 y Breack Full 526
	Renault 12 y Breack Full 527
	Renault 12 y Breack Full 528
	Renault 12 y Breack Full 529
	Renault 12 y Breack Full 530
	Renault 12 y Breack Full 531
	Renault 12 y Breack Full 532
	Renault 12 y Breack Full 533
	Renault 12 y Breack Full 534
	Renault 12 y Breack Full 535
	Renault 12 y Breack Full 536
	Renault 12 y Breack Full 537
	Renault 12 y Breack Full 538
	Renault 12 y Breack Full 539
	Renault 12 y Breack Full 540

