VEHICULOS PARTICULARES

C4 XSARA XSARA PICASSO
BERLINGO

«Las informaciones técnicas contenidas en el presente documento estan destinadas, Unica y exclusivamente, a
los profesionales de la reparacion del automévil. En algunos casos, estas informaciones conciernen a la
seguridad de los vehiculos. Dichas informaciones seran utilizadas por los mecanicos de automoviles, a los
cuales han sido destinadas, bajo su entera responsabilidad, con exclusion de la del Constructor».
«Lasinformaciones técnicas que figuran en este manual pueden ser objeto de actualizaciones diversas, en
funcién de la evolucién de las caracteristicas de los modelos de cada gama.

Aconsejamos a los mecanicos del automévil de la marca a establecer contactos periédicos con la red del

Constructor para informarse y solicitar las puestas al dia necesarias».
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CUADRO DE CORRESPONDENCIAS DE LOS MOTORES DE GASOLINA

TU ET TU EW
1 5 7 10
Familias de motores
JP J4 JP + JP4 J4 A J4 J4S
1.1i 1.4i 1.4i 16V 1.6i 1.6i 16V 1.8i 16V 2.0i 2.0i 16V
Placas de motor HFX KFW KFU NFV NFU 6FZ RFJ RFN RFK
C4 X X X X X
XSARA X X X
XSARA PICASSO X X X
BERLINGO X X X




CUADRO DE CORRESPONDENCIAS DE LOS MOTORES DIESEL

DV DW
4 6 8 10
Familias de los
motores TD TEDA4 ATED4 B TD ATED BTED4
1.4 HDi 1.6 16V HDi 1.9D 2.0 HDi 2.0 16.V
HDi
Placas de los motores SHX SHZ 9HY 9HZ 9HX WJY RHY RHZ RHR
C4 X X X X
XSARA X X X X X
XSARA PICASSO X X X
BERLINGO X X X




MUY IMPORTANTE

Esta es una reedicion del Manual de Bolsillo v s6lo concierne a los vehiculos del aiio.

Espor ello necesario solicitar, cada ano, el Manual de Bolsillo y CONSERVAR LOS
ANTIGUQOS.




PRESENTACION

ESTE MANUAL DE BOLSILLO es un documento recapitulativo de las caracteristicas, reglajes, controles y puntos
particulares de los vehiculos CITROEN, salvo los vehiculos INDUSTRIALES, que seran objeto de un manual de bolsillo
especifico.

El presente manual se halla dividido en ocho grupos, correspondientes a las principales funciones:

GENERALIDADES - MOTORES - INYECCION — ENCENDIDO — EMBRAGUE, -CAJA DE VELOCIDADES,
TRANSMISION — EJES, SUSPENSION, DIRECCION — FRENOS - CLIMATIZACION.

En cada grupo, los vehiculos turismo se tratan en el orden: C5-C8 y todo tipo si procede.

Este manual de bolsillo solamente concierne a los vehiculos de EUROPA



IMPORTANTE

Si usted cree que este manual no satisface sus expectativas, le agredeceremos nos haga llegar sus
sugerencias, que nosotros las tendremos en cuenta en las proximas ediciones, correspondientes a:

= LO QUE FALTA
= LO QUE CONSIDERA SUPERFLUO
- LO QUE ES PRECISO DETALLAR

Dirija sus sugerencias a:

Automdviles Citroén Espaiia, S.A.
SERVICIO COMERCIAL POST-VENTA
C/. Hermanos Garcia Noblejas, 23
28037 MADRID
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IDENTIFICACION DEL VEHICULO C4

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

A : Placa constructor vehiculo

Al : Larguero delantero derecho = Todas las versiones salvo
CITROEN C4

Coupé EW10J4S (direccion a derechas)

A2 : Pilar central izquierdo = CITROEN C4 coupé EW10J4S
(direccion a derechas)

B: Troquelado chasis
(Troquelado en frio grabado en la carroceria).

C: Numero APV/PR y cddigo color pintura PR.
(Etiqueta situada en el pilar delantero puerta lado conductor).

D: Presiones de inflado y referencia de los neumaticos.
(Etiqueta situada en el pilar delantero puerta lado conductor).

E: Numero de serie en la carroceria.

F : Identificacion caja de velocidades — Numero de orden de
fabricacion

G : Tipo reglamentario motor — Numero de orden de fabricacion

E1IAPOEWD




IDENTIFICACION DEL VEHICULO

C4

Designacion de Industria

Estructura Version (4)
L Familia (1) Niveles antipolucion
A Carroceria (2) L3 L4 L5 (SN Otros K Alcohol
LA KFUC KFU Motor (3) W3 83/87 K’ L3/L4 L5
C Version (4) CV mecanica de 5 marchas A B C P \Y 5 8 1
/IF Variante (5) CV mecanica de 4 marchas E F R w 6 9 2
Familia (1) CV mecanica de 6 marchas G H S X 3
L I C4 CV automaticas de 6 marchas D J N U
Carroceria (2) Relaciones puente y/o CV K L T Y 7 0 4
A Berlina 3 puertas Otras combinaciones M
C Berlina 5 puertas Sin caja de velocidades
Berlina 3 puertas furgon no
transformable
R Berlina 5 puertas furgon no
transformable
Motor (3) Variantes (5)
KFU 1.4i 16V ET3J4 Comercial transformable T
NFU 1.61 16V TUSJP4 Alterno arranque integrado (ADIN) AD
RFJ EWI0A Sin FAP SF
RFN 2.0i 16V EW10J4 Incentivos fiscales IF
RFK EW10J4S Caja de cambios manual pilotada P
OHY . DV6TED4 Antipolucion degradada D
9HZ 1.6 16V HDi Bi-carburante GPL GL
9HX DV6ATED4 | Bi-carburante GNV GN
RHR 2.0 16V HDi DWI10BTED4 | STT2 (Stop and start) S




IDENTIFICACION DEL VEHICULO |

XSARA

A — Placa constructor vehiculo. (Break).
B — Troquelado chasis, troquelado en frio.
C - Placa constructor vehiculo. (Berlina).

D — Vifeta :
(Etiqueta situada en pilar delantero puerta lado
conductor)
- Presiones de inflado.
- N° Organizacion PR.
- Codigo Pintura.
E — Numero de serie. (visible a través del parabrisas)

F — Tipo reglamentario motor.
Numero de orden de fabricacion

G — Identificacion caja de velocidades.
Numero de orden de fabricacion.

EIAPOSWD




XSARA IDENTIFICACION DEL VEHICULO
Designacion de Industria
Estructura Version (4)
N Familia (1) Niveles antipolucion
2 Carroceria (2) 15.04 | Especif. | 93/59 96/69 | 98/69A | 98/69B | Alcohol
N2 RENVIF | RFN Motor (3) K ” [é%E L/W2 | L3/W3 | L4 L5 L3/L4
1 Version (4) CV mecanica de 4 marchas \Y
/IF Variante (5) CV mecanica de 5 marchas G H E F B 1 K
Familia (1) CV mecanica de 6 marchas
N I XSARA CV automatica de 3 marchas T D L 2
Carroceria (2) CV automatica de 4 marchas U R M N 3 4
2 Break Relacion puente y/o CV W S J C P 9
e e smaias |7 v NE
Sin caja de velocidades

Motor (3) Variantes (5)
KFW 1.41 TU3JP Comercial transformable T
NFU 1.61 16V TUSJP4 Alterno arranque integrado (ADIN) AD
RFN 2.0i 16V EW10J4 Sin FAP SF
8HZ 1.4 HDi DV4TD Incentivos fiscales IF
8HY 1.4 16V HDi DVA4TED4 Caja de cambios manual pilotada P
WIY 1.9D DWE&B Antipolucion degradada b (Y[fags\ffolrjnlf;gg;n no TD (VU Transformable)
RHY > 0 HDi DWI10TD Bi-carburante GPL GPL (Deposito cilindrico) GL(Deposito torico)
RHZ DWIOATED | STT2 (Stop and start) S




IDENTIFICACION DEL VEHICULO

XSARA PICASSO

A : Troquelado chasis
(troquelado en frio grabado en la carroceria)
B : Recordatorio del N° de chasis
(Etiqueta situada en parte inf. de parabrisas, lado derecho)
C : Placa constructor vehiculo.
(Situada en la parte inferior del pilar central derecho)
D. : Etiqueta :
Presion neumaticos.
Identificacion neumaticos.
Identificacion rueda de repuesto.
(Situada en el forro de la puerta delantera izquierda).
E :Etiqueta :
Codigo fabrica.
N° PR/APV
Codigo pintura
(Situado en la trampilla de fusibles)
F : Identificacion caja de velocidades
G : Tipo reglamentario motor
Numero de orden de fabricacion.

ETAP088D




XSARA PICASSO IDENTIFICACION DEL VEHICULO
Tipos mines
Estructura Version (4)
C Familia (1) Niveles de antipolucion
H Carroceria (2) L3 L4 L5 (SN Otros K Alcohol
CH 6FZC/IF 6FZ Motor (3) W3 83/87 K’ L3/L4 L5
C Version (4) CV mecanica de 5 marchas A B C P \% 5 8 1
/IF Variante (5) CV mecanica de 4 marchas E F R w 9 2
Familia (1) CV mecanica de 6 marchas G H S X 3
C I XSARA PICASSO CV automatica de 6 marchas D J N U
Carroceria (2) Relaciones de puente y/o CV K L T Y 7 0 4
H Monocuerpo Otras combinaciones M
Sin caja de velocidades
Motor (3) Variantes (5)
NFV 1.61 TUSJP Comercial transformable T
6FZ 1.81 16V EW7J4 Alterno arranque integrado (ADIN) AD
RFN 2.0i 16V EW10J4 Sin FAP SF
9HZ 1.6 16V LDi DV6TED4 Inc-entivos ﬁs?ales . IF
OHY Caja de cambios manual pilotada P
RHY 2.0 HDi DWI10TD Antipolucion degradada D (\{[fags\ffolrjnl:;lbri()m no TD (VU Transformable)
Bi-carburante GPL GPL (Deposito cilindrico) GL(Deposito torico)
STT2 (Stop and start) S




IDENTIFICACION DE LOS VEHICULOS

BERLINGO

A - Troquelado chasis, troquelado en frio
B — Placa constructor vehiculo

C - Etiqueta
Numero OPR
Codigo color pintura
Presion de inflado

D — Identificacion caja de velocidades —
numero de orden de fabricacion

E — Tipo reglamentario motor — nimero de
orden de fabricacion

EIAPOAMD




BERLINGO IDENTIFICACION DEL VEHICULO
Designacion Industria
Estructura Version (4)
G Familia (1) Niveles de antipolucion
J Carroceria (2) L3 L4 Euro IV (SN Otros K Alcohol
GJ NFUC/IF NFU Motor (3) W3 83/87 K’ L3/L4 | Euro IV
C Version (4) CV mecanica de 5 marchas A B C P \% 5 8 1
/IF Variante (5) CV mecanica de 4 marchas E F R w 6 9 2
Familia (1) CV mecanica de 6 marchas G H S X 3
I CV automatica de 6 marchas D J N U
Carroceria (2) Relaciones de puente y/o CV K L T Y 7 0 4
Otras combinaciones M
Sin caja de velocidades Z
Motor (3) Variantes (5)
KFEW 1 4i TU3IP é g;g;aw?zfrales correderas de serie para los PLC | VU Turquia TR
NFU 16i 16V TU5IP4 "\l’;;\l;o multifuncional de serie para los VP PMF | VU Espaia ES
WIJY 1.9D DWS&B Sin FAP SF VP/VU 5 plazas PL
RHY 2.0 HDi DWI0TD Incentivos fiscales IF
4x4 DANGEL DGL
Antipolucion degradada D
Bi-carburacion GPL GL
Bi-carburacion GNV GN
STT2 (Stop and stard) S




OPERACIONES A EFECTUAR DESPUES DE LA OPERACION C4

IMPERATIVO: Todas estas operaciones han de ser realizadas en caso de desconexion de la bateria.

Funcidn anti-escaner.

Es necesario esperarl minuto después de volver a conectar la bateria antes de poner el vehiculo en marcha.

Elevalunas eléctrico

Es necesario efectuar la reinicializacion de las funciones secuencial y anti-pinzamiento.

NOTA: Si la luna se encuentra bajada al volver a conectar la bateria, accionar varias veces el contactor de luna para subirla y, seguidamente,
efectuar la reinicializacion.

Bajar completamente la luna.

Accionar y soltar el contactor elevalunas hasta la subida completa de la luna.

NOTA: Esta operacion debe efectuarse en todas las lunas eléctricas.

Pantalla multifuncion.

Es necesario efectuar el reglaje de la fecha, de la hora y de la temperatura exterior.

Reconfigurar el ment de personalizacion de la pantalla multifuncion.

Auto radio.

Reprogramar las estaciones de radio.

Caja telematica (radioteléfono RT3).

Reprogramar las estaciones de radio.

Ayuda a la navegacion :

Atencion: el vehiculo debe estar en lugar descubierto, (al poner el contacto, el calculador de navegacion efectua una busqueda de satélites).
Reprogramar los parametros de los clientes.




CAPACIDADES (en litros)

Método de vaciado.

Las capacidades de aceite han sido definidas segun los siguientes métodos.

Vaciado del circuito de lubricacion del motor por GRAVEDAD Vaciado del circuito de lubricaciéon del motor por ASPIRACION.
Poner el vehiculo sobre un suelo horizontal (en posicion alta si tiene Poner el vehiculo sobre un suelo horizontal (en posicion alta si tiene
suspension hidroneumatica). suspension hidroneumatica).

El motor debe estar caliente (temperatura del aceite 80° C). El motor debe estar caliente (temperatura del aceite 80° C).
Vaciar el carter de aceite por gravedad. Aspirar aceite del cérter por el alojamiento de la varilla de nivel manual.

Desmontar el cartucho de aceite (duracion de vaciado y escurrido = 15 | Desmontar el cartucho de aceite.
min. aproximadamente).
Mantener la aspiracion del aceite en el carter (aproximadamente 5 min.).
Volver a montar el tapon con una junta nueva.
Colocar un nuevo cartucho de aceite.
Colocar un nuevo cartucho de aceite.
Llenar el motor de aceite (ver cuadro de capacidad de aceite).
Llenar el motor de aceite (ver cuadro de capacidad de aceite).
Poner el motor en marcha para llenar el cartucho de aceite.
Poner el motor en marcha para llenar el cartucho de aceite.
Parar el motor (estabilizacion durante 5 minutos).
Parar el motor (estabilizacion durante 5 minutos).

ATENCION : Quitar la canula de aspiracion antes de poner el
motor en marcha

IMPERATIVO: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual.

10




CAPACIDADES (en litros) | C4
C4
Gasolina
1.4i 16V 1.6i 16V 2.0i 16V 2.0i 2.0i 16V
CVA CVA
Placa motor KFU NFU RFN RFJ RFK
Capa?ldad de aceite con 3,75 3,25 4,5 5 5,5
cambio cartucho
Cantidad entre mini y maxi 1,2 1,5 1,7 1,7 1,5
Caja de velocidades mecanica 2+0,15 2 2
Caja velocidades automatica
! , : (1) )

Después del vaciado
Circuito de frenos Con ESP = 0,85 Sin ESP = 0,75
Circuito de refrigeracion
Caja de velocidades mecanica 5.8 6,2 6,2 (2) - 6,6 (3) 6,2 (2) - 6,6 (3) 6,6
Caja velocidades automatica 6,7 6,8 (2)-6,9 (3)

Deposito electro bomba de
direccion

0,85

Deposito de carburante

60

IMPERATIVO: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual.

(1) = La caja de velocidades est4 lubricada de por vida (A titulo indicativo, la capacidad TOTAL es de 5,85 litros y, después del vaciado, de 3

litros).
(2) = Climat 37°C

(3) = Climat 45°C

11




C4 | CAPACITES (en litros)
C4
Diesel
1.6 HDi 16V 2.0 HDi 16V

Placa motor 9HX OHY 9HZ RHR
Capa?ldad de aceite con 3,75 5,25
cambio cartucho
Cantidad entre mini y maxi 1,55 1,9
CaJa, d.e velocidades ) 2,7
mecanica
Circuito de frenos Con ESP = 0,85 Sin ESP = 0,75
Circuito de refrigeracion 6.5 8.1
Deposito de aditivo | 2,5 2,5
Deposito electro bomba de

. . 0,85
direccion
Deposito de carburante 60

NOTA: (*) = Version con calefaccion adicional.
IMPERATIVO: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual.

12




CAPACIDADES (en litros) | XSARA

XSARA
Gasolina
1.4i 1.6i 16V 2.0i 16V
CVA CVA

Placa motor KFW NFU RFN
Motor con cartucho 3 3,25 4,25
Entre mini y maxi 1,5 1,5 1, 7
Caja 5 Veloz,idades ///////////////////////////////

Caja de velocidades automatica 6
Después del vaciado 3
Circuito hidraulico o de frenos Con ABS 0,50 Sin ABS = 0,55

S . . 7
Circuito de refrigeracion 6.5 (1) 6,5
Deposito carburante 54

NOTA: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual.

13




XSARA | CAPACIDADES (en litros)
XSARA
Diesel
. 1.4 16V .
1.4 HDi HDi 1.9D 2.0 HDi
CVA
=2 0PR OPR =2 0PR OPR ) @)
9884 9885 = 9884 9885 =
Placa motor S8HX 8HZ | 8HX 8HZ S8HY WJY WJY RHY RHZ
Motor con cartucho 3,75 4,5 3,75 4,5
Entre mini y maxi 1,8 15 | 18 | 15 1,2 1,8 1,4
Caja 5 velocidades 2 1,8
Caja velocidades automatica 8,3
Después del vaciado 5,3
Circuito hidraulico o de frenos Con ABS =0,50 Sin ABS = 0,55
Circuito de refrigeracion 5,7 9 | 8,5
Deposito carburante 54

(1) ==>» OPR 9337 Varilla de aceite manual con dos espirales.
(2) = OPR 9338 =» Varilla de aceite manual sin espirales y con esfera.
NOTA: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual.

14




CAPACIDADES (en litros) | XSARA PICASSO
XSARA PICASSO
Gasolina Diesel
1.6i 1.8i16 V 20i16 V 1.6 16V HDi 2.0 HDi
CVA

Placa motor NFV 6FZ RFN 9HZ IHY RHY
Motor con cartucho filtrante 3 4,25 3,75 4,5
Cantidad entre mini y maxi 1,5 1,7 1,55 (3) 1,4
Caja 5 velocidades 1,8 1,8
Caja velocidades automatica 6
Después del vaciado 3
Circuito hidraulico o de frenos 0,58 litros
Circuito de refrigeracion 58(Dy@2 | 65y | 11 | 1y
Deposito carburante 55 60

(1) = Con refrigeracion
(2) = Sin refrigeracion

(3) = OPR 9884 - = Restylage XSARA PICASSO.
NOTA: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual...

15




BERLINGO |

CAPACIDADES (en litros)

Berlingo
Gasolina Diesel
1.1i 1.4i 1.6i 16V 1.4 16V HDi 1.9D 2.0 HDi
@
Placa motor HFX KFW NFU 9HX WJY RHY
Motor con cartucho 3 3,25 3,75
Entre mini y maxi 1,5 1,55 1,2 1.4
Caja de velocidades 2 I 1,8
Circuito hidraulico o de Con ABS = 0,45 Sin ABS = 0,36
frenos
Circuito de refrigeracion 8 I
Deposito carburante 55 60

(1) = Varilla de aceite manual sin espirales y con esfera.

NOTA: Controlar sistematicamente el nivel de aceite con la varilla de nivel de aceite manual.

16




LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

EVOLUCIONES (ANO 2004)

CITROEN C4

Motorizaciones gasolinasalvo 2.0 i 16V 180 cv (132 kW) :
Sin mantenimiento normal: 30 000 km (20 000 millas).
Sin mantenimiento severo: 20 000 km (12 000 millas).

Motorizaciones gasolina 2.0L i 16V 180 cv (132 kW) :
Sin mantenimiento normal: 20 000 km (12 500 millas).
Sin mantenimiento severo: 15 000 km (10 000 millas).

Motorizaciones diesel :

ATENCION: Los vehiculos HDi FAP no aceptan los aceites economia
de energia TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 5W30 para Francia y
TOTAL QUARTZ FUTUR 9000 5W30 salvo Francia

Motorizaciones tipo DV6 :
Sin mantenimiento normal : 20 000 km (12 500 millas)
Sin mantenimiento severo : 15 000 km (10 000 millas)
Motorizaciones tipo DW :
Sin mantenimiento normal : 30 000 km (20 000 millas)
Sin mantenimiento severo : 20 000 km (12 000 millas)

CITROKEN C5 actualizado

Motorizaciones gasolina :

Sin mantenimiento normal: 30 000 km (20 000 millas).
Sin mantenimiento severo: 20 000 km (12 000 millas).

Motorizaciones diesel :

ATENCION: Los vehiculos HDi FAP no aceptan los aceites economia
de energia TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 5W30 para Francia y
TOTAL QUARTZ FUTUR 9000 5W30 salvo Francia.

Motorizaciones tipo DV6 :
Sin mantenimiento normal : 20 000 km (12 500 millas)
Sin mantenimiento severo : 15 000 km (10 000 millas)
Motorizaciones tipo DW :
Sin mantenimiento normal : 30 000 km (20 000 millas)
Sin mantenimiento severo : 20 000 km (12 000 millas)

ATENCION: Para los vehiculos cuya frecuencia de mantenimiento es
de 30 000 km (20 000 millas), utilizar exclusivamente uno de los aceite
TOTAL ACTIVA / QUARTZ 7000 6 9000 o cualquier otro aceite con
caracteristicas equivalentes a estas ACEA A3 o API SJ/CF. En su
defecto, conviene respetar los planes de mantenimiento en condiciones
de utilizacion severa.
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

Utilizacion del aceite grado 10W40
Posibilidad de utilizar aceite semi-sintético 7000 10W40 en los
vehiculos HDi 'y HDi FAP.

ATENCION: Para evitar las dificultades de arranque en frio

(< 20°C utilizar el aceite SW40.

Para mas detalles, ver el cuadro de utilizacion de aceites

(parrafo 3.3).

Denominacion comercial del aceite de economia de energia
TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 5W30 (Francia unicamente).
TOTAL QUARTZ FUTUR 9000 5W30 (salvo Francia).

Les exclusiones de utilizacion de este aceite son las siguientes:
XSARA VTS 2.0 16V (XU10J4RS)

JUMPER 2.8 HDi y 2.8 TDi (motor SOFIM)

vehiculos HDi FAP

CITROEN C3 HDi 16V (DV4TED4)

CITROEN C8 2.2i (EW12]4)

CITROEN C4 y C5 2.0i (EW10A)

CITROEN C4 (EW10J4S)

Normas de los aceites motor

Normas en vigor

La clasificacion de estos aceites para motor ha sido establecida por elos
organismos competentes siguientes:

S.A.E. : Society of Automotive Engineers

API : American Petroleum Institute

ACEA : Association de los Constructeurs Européens d'Automobiles

Normas S.A. Etableau de seleccion del grado de los aceites motor
Seleccion del grado de los aceites motor preconizados en funcion de las
condiciones climaticas del pais de comercializacion (ver cuadro parrafo
3.3).

Evolucion de las normas al 01/01/2003

Normas ACEA :

La significacion de la primera letra no varia. Esta corresponde siempre
al tipo de motor afectado:

A = motores gasolina y bicarburacion gasolina/GPL

B = motores diesel

La cifra siguiente evoluciona y corresponde a estos tipos de aceite :

3 = aceites altas prestaciones

4 = aceites especificos al motor Diesel inyeccion directa

5 = aceites de elevadas prestaciones que permiten una disminucion del
consumo de carburante, y son especificos para los motores Diesel de
inyeccion directa

Ejemplos :

ACEA A3 : aceites altas prestaciones especificos para motores gasolina
y bicarburacion gasolina/GPL

ACEA A5/BS : aceites mixtos de muy altas prestaciones para todos los
motores y que permiten una economia de carburante, especificos para
los motores Diesel de inyeccion directa

NOTA: A partir del 01/01/2003, no se dara la referencia del afio de
creacion de la norma (ejemplo: ACEA A3/B3-98 sera en adelante
ACEA A3/B3).
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

NORMAS API :

La significacion de la primera letra no varia. Esta corresponde siempre
al tipo de motor afectado:

S = motores gasolina y bicarburacion gasolina/GPL

C = motores diesel

La segunda letra corresponde al grado de evolucién del aceite (orden
creciente).

Ejemplo : la norma SL es mas severa que la norma SJ y corresponde a
un nivel de prestaciones mas elevado

Preconizaciones

IMPERATIVO: Para conservar las preconizaciones de los motores, es
imperativo utilizar aceites de motor de alta calidad (aceites semi—
sintéticos o sintéticos).

Los motores CITROEN se lubrican en el primer montaje con aceite
TOTAL de grado S.A.E. 5W30.

El aceite TOTAL de grado S.A.E. 5SW30 permite una reduccion del
consumo de carburante (aproximadamente 2,5%).

El aceite SW30 no se utiliza para los motores siguientes (afio 2004) :
Motor XU10J4RS : XSARA VTS 2.0i 16V (3 puertas)

Motores SOFIM : JUMPER 2.8 HDiy 2.8 TDi

Motorizaciones HDi con un filtro de particulas

Motor DV4ATED4 : CITROEN C3 1.4 HDi 16V

Motor EW12J4 : CITROEN C8 2.2i

Motor EW10A : CITROEN C4 y C5 2.0i

Motor EW10J4S : CITROEN C4

ATENCION: Les motores CITROEN anteriores al afio modelo 2000 no
deben ser lubricados con el aceite que cumple las normas ACEA Al-
98/B1-98 y API SJ/CF EC o las normas actuales ACEA A5/BS.

Denominacion de los aceites TOTAL segun el pais de comercializacion
TOTAL ACTIVA (Francia Gnicamente)
TOTAL QUARTZ (salvo Francia)

Recapitulativo
Normas a respetar para los aceites motor (ano 2004)
~ . Normas Normas
Aio Tipo de motores afectados ACEA API
Motores gasolina y A3 6 AS .
bicarburacion/GPL (*) SI6SL
2003 B3,B4 6
Motor diesel B5 CF
)

(*) Es imperativo no utilizar los aceites motor que cumplen estas
normas para las motorizaciones XU10J4RS, SOFIM 2.8 TDi y SOFIM
2.8 HDi, motorizaciones HDi con un filtro de particulas EW10A,
EW12J4, DV4TEDA4.
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

Clasificacion y grados de los aceites motor TOTAL preconizados

Los aceites distribuidos en cada pais han sido adaptados a las

condiciones climaticas locales.

Aceites mixtos para todos los motores (gasolina, diesel y

bicarburacion gasolina/GPL).

Aceites especificos para motores diesel :

Normas | Normas | Normas Normas | Normas | Normas
S.A.E ACEA API S.A.E ACEA API
TOTAL ACTIVA 9000 SW40 A3/B3/ TOTAL ACTIVA DIESEL 7000 LOW40
TOTAL QUARTZ 9000 B4 TOTAL QUARTZ DIESEL 7000 B3 CF
TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 (*) SL/CF
TOTAL QUARTZ FUTUR 9000 (*) 5W30 A5/B5 TOTAL ACTIVA DIESEL 7000 15W50
TOTAL ACTIVRAC 10W40 A3/B3

(*) aceites mixtos para todos motores que permiten economizar

carburante

Aceites para motores gasolina y bicarburacion gasolina/GPL :

Normas | Normas | Normas
S.A.E ACEA API
TOTAL ACTIVA 7000
TOTAL QUARTZ 7000 10w40
TOTAL QUARTZ 9000 0WwW40 A3 SL
TOTAL ACTIVA 7000
TOTAL QUARTZ 7000 I5W50
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LUBRICANTES —

PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

Cuadro de utilizacion de los aceites

Aceite TOTAL ACTIVA QUARTZ
Sintético 9000 Semi-sintético 7000
Motorizaciones 0W40 5W30 5W40 10W40 | 15W50
Paises calientes
Paises calidos
Paises frios
EW10J4S (CITROEN C4) x + | x v .
Motorizaciones | EW12J4 (CITROEN C8 2.2i 16V) X . X X X
Gasolina | EW10A (CITROEN C4 y C5) X o X X X
Otros motor gasolina X _X X X X
Motorizaciones HDi con filtro de particulas X //////////////////////// X X (%) X
L. Otros HDi X _X X X X
M"t‘;;;z:;"’“es SOFIM 2.8 HDi y 2.8 TDi (Jumper) - X X X
DVATED4 (C3 1.6 16V HDi) _ . X X X
Motor diesel a inyeccion indirecta %/////////////////// X X X

(*) No utilizar este aceite en climas frios (temperatura <— 20°C).
La eleccion del grado de los aceites motor TOTAL a utilizar segtn las condiciones climaticas del pais de comercializacion (ver cuadro a

continuacion)
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

‘Fl°C

+140 - +60

122 +50
+104++40
+86 | +30
+681+20
+50- +10
+3210

5W-30 5W-40 10W-40 15W-50

E4AP006D | | | \ | \
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

FRANCIA

ACEITES DE MOTORES
Aceite mixto para todos los motores en vrac
Francia Metropolitana TOTAL ACTIVRAC Normas S.A.E : 10W40
TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL

Aceites mixtos para
todos los motores

Aceites especificos para motores

gasolina y bicarburacion
gasolina/GPL

Aceites especificos para
motores diesel

Francia Metropolitana

9000 SW40
FUTUR 9000 SW30

)

7000 10W40

7000 10W40
9000 SW40

Nueva Caledonia
Guadalupe

San Martin
Reunion
Martinica
Guyana

Tahiti

Isla Mauricio
Mayote

9000 SW40

7000 15W50
7000 10W40

7000 15W50
7000 10W5S0

(*) Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
EUROPA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites
mixtos para | Aceites especificos para motores gasolina y Aceites especificos para
todos los bicarburacion gasolina/GPL motores diesel
motores
. 7000 10W40
Alemania 9000 W40
Austria 7000 10W40
R 7000 10W40
Bél
cer ! 9000 0W40
Bosnia 9000 5W30 7000 10W40 7000 10W40
*) 9000 0W40
Bulgaria 7000 10W40
Chipre 7000 10W40
9000 15W40
Croacia 7000 10W40

(*)Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
EUROPA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esPeaﬁc?s para Aceites especificos para
los motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
. 7000 10W40
Dinamarca 9000 OW40
Espaiia 7000 10W40
P 7000 15W40
Estonia
7000 10W40
: - 9000 5W40 9000 0W40
Finlandia
FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40
Gran Bretana 7000 10W40
Grecia 7000 10W40
7000 15W40
7000 10W40
Holanda 9000 0W40

(*)Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
EUROPA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceite
S
mixto
S para Aceites especificos para motores gasolina y Aceites especificos para
todos bicarburacion gasolina/GPL motores diesel
los
motor
es
Hungria 7000 10W40
9000 0W40
Italia
9000
Irlanda SW40 7000 10W40
FUT
Islandia URE 7000 10W40
9000
Letonia SW30
&) 7000 10W40
. . 9000 0W40
Lituania
Macedonia 7000 10W40

(*)Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
EUROPA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esPeCIﬁc?s para Aceites especificos para
los motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
7000 10W40
Malta 7000 15W50
Moldavia 7000 10W40
7000 10W40
Noruega 9000 0W40
. 9000 5W40
Pol
oont FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40
Portugal 7000 10W40
Republica Eslovenia
- 7000 10W40
Republica Checa 9000 OW40

(*)Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
EUROPA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esPeaﬁc?s para Aceites especificos para
los motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
7000 10W40
Rumania 7000 15W50
9000 0W40
Rusia
Eslovenia 7000 10W40
2000 SW40 2000 0W40 7000 10W40
. FUTURE 9000 5W30 (*)
Suecia
Suiza 7000 10W40
7000 10W40
Turquia 9000 15W50
9000 0W40

(*)Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
EUROPA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esp euﬁc?s para Aceites especificos para
motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
Uerania 9000 5W40 7000 10W40
. FUTURE 9000 5W30 (%) 9000 0W40 7000 10W40

Serbia-Montenegro

(*) Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

) ACEITES MOTORES
OCEANIA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esp ec'ﬁc?s para Aceites especificos para
los motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
Australia 9000 5W40
7000 10W40 7000 10W40
Nueva Zelanda FUTURE 9000 5W30 (*)
AFRICA
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL

Aceites mixtos para todos
los motores

Aceites especificos para
motores gasolina y
bicarburacion gasolina/GPL

Aceites especificos para
motores diesel

Argelia, Sudafrica,

Costa de Marfil, Egipto,
Gabon, Ghana, Kenya,
Madagascar, Marruecos,
Nigeria, Senegal, Tunez

9000 SW40

7000 10W40
7000 15W50

7000 10W40

(*) Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

) ACEITES MOTORES
AMERICA DEL SUR Y CENTRAL
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esp euﬁc?s para Aceites especificos para
los motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
Argentina
Brasil
Chile
Cuba 9000 5W40 T Lo 7000 10W40
Méjico
Paraguay
Uruguay
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ASIA DEL SURESTE

ACEITES MOTORES

TOTAL QUARTZ

TOTAL QUARTZ DIESEL

Aceites mixtos para todos
los motores

Aceites especificos para
motores gasolina y

bicarburacion gasolina/GPL

Aceites especificos para
motores diesel

. 7000 10W40
China 7000 15W50
9000 SW40
Corea del Sur FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40
Hong Kong
7000 15W50
India - Indonesia 9000 5W40
Janén 9000 5W40 7000 10W40
p FUTURE 9000 5W30 (%) 7000 15W50
Malasia
9000 SW40 7000 15W50
Pakistan

7000 10W40

(*) Aceites mixtos para todos los motores que permiten la economia de carburante
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITES MOTORES
ASIA DEL SURESTE
TOTAL QUARTZ TOTAL QUARTZ DIESEL
Aceites mixtos para todos Aceites esp euﬁc?s para Aceites especificos para
los motores motores gasolina y motores diesel
bicarburacion gasolina/GPL
Filipinas
7000 15W50
Singapur
. . 7000 10W40
4
Taiwan 9000 SW40 2000 15W50 7000 10W40
Tailandia
7000 15W50
Vietnam
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

MEDIO ORIENTE

ACEITES MOTORES

TOTAL QUARTZ

TOTAL QUARTZ DIESEL

Aceites mixtos para todos
los motores

Aceites especificos para
motores gasolina y

bicarburacion gasolina/GPL

Aceites especificos para
motores diesel

Arabia Saudita Bahrein
Dubai
Emiratos Arabes Unidos

Iran

Israel Jordania Kuwait
Libano Oman Qatar Siria
Yemen

9000 SW40

7000 15W50

7000 10W40
7000 1SW50

7000 15SW50

7000 10W40
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Cajas de velocidades mecanicas y
manuales pilotadas

Caja de velocidades automatica
MB3

Caja de velocidades automatica
Autoactivas 4HP20 y AL4

Caja de velocidades automatica
Autoactivas AM6

Caja de transfert Puente trasero

Todos los paises

TOTAL TRANSMISSION BV
Normas S.A.E : 75W80
Referencia PR 19730 A2.

TOTAL FLUIDE ATX
TOTAL FLUIDE AT 42
Aceite especial distribuido por
CITROEN
Referencia PR  : 9730 A6

Aceite especial distribuido por
CITROEN
Referencia PR : 9736 22

Aceite especial distribuido por
CITROEN
Referencia PR : 9980 D4

TOTAL TRANSMISSION X4
Referencia PR 19730 A7
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

ACEITE DIRECCION ASISTIDA

Direccion asistida
Todos los vehiculos TOTAL FLUIDE ATX
(Salvo CITROEN C4 y C5)
Todos los paises TOTAL FLUIDE LDS :
. ., - Aceite especial distribuido por
Direccion asistida C4 y C5 pCITR OEN p
Referencia PR 19979 A3
TOTAL FLUIDE DA
) ., . , , Aceite especial distribuido por
Direccion asistida Paises muy frios pCITROEN P
Referencia PR 19730 Al
LiQUIDO DE REFRIGERACION MOTOR
Referencia CITROEN
Envase
GLYSANTIN G33 REVKOGEL 2000
2 Litros 9979 70 9979 72
, Liquido CITROEN 5 Litros 9979 71 9979 73
Todos los paises L R -

Proteccion : -35C 20 Litros 9979 76 9979 74
210 Litros 9979 77 9979 75
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LUBRICANTES - PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

LIQUIDO DE FRENOS
Liquido de frenos sintético

Envase Referencia CITROKN
. 0,5 Litro 9979 05
Todos los paises Liquido CITROEN 1 Litro 9979 06
5 Litros 9979 07
CIRCUITO HIDRAULICO _
Todos los paises Norma Envase Referencia CITROEN
TOTAL FLUIDO LDS Naranja 9979 A3
TOTAL LHM PLUS . 9979 A1
Color 1 Litro
TOTAL LHM PLUS Verde
, , 9979 A2
Paises frios

I ATENCION: El aceite TOTAL FLUIDE LDS no es miscible con TOTAL LHM PLUS

ATENCION: CITROEN C5: Utilizar exclusivamente fluido de suspension TOTAL FLUIDE LDS.

| Todos los paises

TOTAL HYDRAURINCAGE
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LUBRICANTES — PRECONIZACIONES DE LA GAMA TOTAL

LIQUIDO LAVAPARABRISAS

Envase Referencia CITROEN
Concentrado : 250 ml 9980 33 7.C 9875 953U 9980 56
, Liquido 1 Litro 9980 06 7.C 9875 784U
Todos los paises Listo para
usar 5 Litros 9980 05 7.C 9885 077U 7.C 9875 279U
ENGRASE
Utilizacion general
Normas NLGI
TOTAL MULTIS 2 2
Todos los paises TOTAL PEQUENOS
MECANISMOS

Nota: NLGI = National Lubrificating Grease Institude.
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CONSUMO DE ACEITE DE LOS MOTORES

I/ Los consumos de aceite son variables en funcion:
De los tipos de motor.
De su estado de reglaje o de desgaste.
Del tipo de aceite utilizado.
De las condiciones de utilizacion.

I1 / Un motor puede considerarse RODADO a los :
5 000 Km para un motor GASOLINA.
10 000 Km para un motor DIESEL.

III / Motor RODADO, consumo de aceite MAXIMO ADMITIDO.
0,5 litro a los 1 000 Km para un motor ESSENCE.
1 litro a los 1 000 Km para un motor DIESEL.
NO INTERVENIR POR DEBAJO DE ESTOS VALORES.

IV /NIVEL DE ACEITE: Después de un vaciado o de un complemento NO REBASAR NUNCA la marca MAXI de la varilla.
Este exceso de aceite sera consumido rapidamente.
Es perjudicial para el rendimiento del motor y para el estado funcional de los circuitos de aire y de reciclaje de los gases del carter.
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CARACTERISTICAS DE LOS MOTORES

Motores gasolina

Todo Tipo

Tuap | Tussp | ET334 | TUsIP+ | Tussps | Ew7a4 | Ewioa | Ewios4 [ EWi04s
Placa motor HFX | KFW | KFU | NFV_| NFU 6FZ RFJ RFN | RFK
Cilindrada (cm’) 1124 1360 1587 1749 1997
Diametro / carrera 72/69 75/77 78,5/82 82,7/81,4 85/88
Relacion de compresion 10,5/1 11/1 10,5/1 11/1 10,8/1 11/1 10,8/1 11/1
Kooy 0 CHE 44,1-5500 | 555500 | 65-5250 | 70-5700 | 80-5800 | 85-5500 | 103-6000 | 100-6000 | 13-7000
Par 1S0'0 CEE 94-3500 | 122800 | 13,3-4250 | 13,5-3000 | 14,7-4000 | 16-4000 | 20-4000 | 19-4100 | 20,2-4750
(m.daN — r.p.m.)
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CARACTERISTICAS DE LOS MOTORES

Motores diesel

Todo Tipo
DVé6 DWI10AT DWI10

DV4TD DV6TED4 ATED4 | DW8B | DW10TD D BTEDA
Placa motor SHX | SHZ 9HY | O9HZ 9HX WJY RHY RHZ RHR
Cilindrada (cm?) 1398 1560 1868 1997
Diametro / carrera 73,7/82 75/88.3 82,2/88 85/88
Relacion de compresion 17,9/1 18/1 23/1 17,6/1 18/1
Potencia .ISO 0 CEE 50-4000 80-4000 66,2-4000 | 51-4600 66-4000 80-4000 | 100-4000
Kw.-r.p.m.)
Par ISO o CEE 15-1750 16-2000 24-1750 21,5-1750 | 12.5-2500 | 20.5-1900 | 25-1750 32-2000
(m.daN — r.p.m.)
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XSARA

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: KFW

B1BPIEYD

Grupo motopropulsor

5+0,5

6+0,6

2,5+0,2

6,5 + 0,6

2,5+0,2

4,5+ 04

NN N B | W N =

4,5+ 04

B1BPIEYD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

XSARA PICASSO

Motor: NFV

Grupo motopropulsor

5,5+£0,5

55+0,5

6,5 + 0,6

6,5 + 0,6

2,2+0,2

3,3+0,3

2,7+0,2

4,6 0,4

ORI N[ ]|W[N =

4,5+ 04

ok
<

4,5+0,4

B1BP21HP

B1BP21HP
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XSARA

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: NFU

B1BP2GGP

doe e
29y

-]
]

=

;

-]
[{-]

Grupo motopropulsor

4,5+ 0,4

6+0,6

45+0,4

4+04

6+ 0,6

5,4+0,8

6,5 £ 0,6

ORI N[ ]|W[N =

3+0,3

4,5+ 0,6

B1BP2GGP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( I XSARA XSARA PICASSO

Par de apriete ( m.daN)

Placa motor KFW NFV | NFU
:;g;;ll(;): de Pre-apriete 2+0,2 2+0,2

e o Apriete angular 45° 50° £ 5°
cigiienal
g;:i:;“as de Apriete 3.8+04
volante motor | APTIt¢ 6507
Tornillos de Pre-apriete

C e o . 10+1

polea de cigiieiial | Apriete angular
Tornillos de Pre-apriete
polea Apriete angular 808
de arbol de levas
Nucleos de arbol de levas 8§+0,8
Tornillos nucleo
sobre arbol de Apriete 1+0,1
levas
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades

Motor: KFU
Caja de velocidades lado derecho Caja de velocidades lado izquierdo
P 1 6+0,6 4 1+0,2
& 2 6+0,1 5 1,8+0,2
l 2 3 45204 6 | 2+02
N ,//::\‘ 7| 3+03
h@zﬂ\\% 8 | 1,9+0,1
9 2,5+0,2
| 10 6,5+ 0,6
11
12
13| 4+04
14
15
16 | 2+0,2
17| 4+£04
18 | 54+0,5
B1BP36BD | BIBP36DD B1BP36CD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : KFU
Culata

1 | Captador de presion de aire de admision 0,8+0,1

2 | Tornillos de fijacion caja mariposa motorizada 0,8 +0,2

3 | Tornillos de caja de salida d agua 0,8 + 0,2

4 | Sonda de oxigeno 4,7+ 0,7
Tuercas de fijacion del catalizador (*)

5 Pre-apretar 2+0,2
Apretar 4+0,4
Controlar el apriete 4+0,4

6 | Tuercas de colector de escape 1,8+0,2

7 | Esparrago de fijacion del colector de escape 0,8+0,1
Tornillos de culata (*)

3 Pre-apriete 1,5+0,2
Apriete 2,5+0,2
Apriete angular 200° + 5°

9 | Tornillos de colector de admision 0,8+0,1

10 | Tornillos de tapa de culata (¥) 0,9 +0,1

11 | Tornillos de sombreretes de apoyos de arbol de levas (*) 1+0,1

12 | Bujia de encendido 2,25+0,2
Tornillos de fijacion de la electro valvula de desfasador de arbol

13 0,8+0,2

de levas (VVT)

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente).

B1BP368P
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : KFU

Culata

IMPERATIF : Respetar ordre de apriete

(8) Tornillos de culata
(10) Tornillos de tapa de culata

(11) Tornillos de sombreretes de apoyo de arbol de levas.

(5) Tuercas de fijacion del catalizador.
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : KFU
Bloque motor
14 | Tornillos de estanqueidad de sombrerete apoyo de cigiiefial (*) 0,8 +0,1
15 | Captador de picado de bielas 2+04
16 | Tornillo esparrago de bomba de agua 1,6 £ 0,2
17 | Tornillos de tapa de bomba de agua 0,6 = 0,1
18 | Tornillos de cuerpo de bomba de agua sobre bloque motor 6,5+ 0,6
19 | Tapon de circuito de refrigeracion 3+£0,5
20 | Tapon de circuito de aceite 3+£0,5
21 | Tornillos de volante motor (*) 6,7 £ 0,6
22 | Tuerca de fijacion de sombrerete de biela 3,704
23 | Tornillos de polea de arrastre de los accesorios 0,8+0,2
Tornillos de pifion de cigiiefial
24 | Apretar 4+04
Apriete angular 45° + 4°
Tornillos de carter de sombrerete de apoyo de cigiieiial (*)
25 | Apretar 2
Apriete angular 44° + 4°

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKVP
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : KFU

Bloque motor

IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete

(14) Tornillos de estanqueidad de sombrerete apoyo de cigiiefial
(25) Tornillos de carter de sombrerete de apoyo de cigiiefial

(21) Tornillos de volante motor.
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : KFU
Lubricacion
26 | Tornillos de aforador de aceite 0,7+0,1
27 | Tornillos de fijacion de aforador eléctrico de aceite 3,2£0,5
28 | Tornillos de soporte de filtro de aceite 1+0,1
29 | Tornillos de fijacion tamiz 1+0,1
30 | Maocontacto de presion de aceite 2+0,2
31 | Tornillos de carter de aceite 0,8+0,2
32 | Tapon de vaciado 3+0,5
33 | Tornillos de bomba de aceite 0,9+0,1

B1BP369P
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : KFU
Distribucion

34 | Tapon de desfasador de arbol de levas de admision (VVT) 3,2+0,2

Tornillos de desfasador de arbol de levas de admision (VVT)
35 | Pre-apretar 2+0,2

Apretar 60,6
36 | Tornillos de rodillo fijo 2,1+0,2
37 | Tornillos de polea de arbol de levas de escape 4,5+ 0,4
38 | Tornillos de rodillo tensor 2,1+0,2

B1EP1GPD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : KFU
Accesorios
39 | Tornillos de fijacion del soporte de alternador 2,5+£0,3
40 | Tuercas de fijacion circuito de potencia del alternador 1,4+0,2
41 | Tornillos de fijacion de alternador 4+04
42 | Tornillos de fijacion compresor de refrigeracion 2,4+0,1
43 | Tornillos de fijacion del soporte de compresor de refrigeracion 25+04
44 | Tornillo inferior de fijacion del soporte de rodillo tensor 571
45 | Tornillo superior de fijacion del soporte de rodillo tensor 2,5+0,6

B1BP36AP
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades

Motor: NFU
Caja de velocidades lado derecho Caja de velocidades lado izquierdo

1 6+0,6 4 1,8£0,2

2 6 +0,6 5 2+0,2

3 145+04 6 6,5+ 0,6
7 1,9 +0,1
8 4+0,4
9 3+03
10 1,8+ 0,2
11 1+0,2
12 2,5+0,2

(A) Caja de velocidades manual Tipo MA.

13 | 4+0,4 | (B)Cajade velocidades automatica Tipo AL4

14 | 404

15 | 5,4+0,5

16 | 60,6

17 | 4+04

18| 60,6

19 | 2+0,2

20| 4+£04

21| 4+£04

B1BP35WD B1BP35YD B1BP35XD
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PUNTOS PARTICULARES: PARES DE APRIETE C4

Motor : NFU
Culata

1 | Captador de presion del aire de admision 0,8 +0,1

2 | Tornillos de fijacion de la caja mariposa motorizada 0,7+0,1

3 | Tuercas de colector de admision 0,8+0,2

4 | Tornillos de tapa de culata (*) 0,9 +0,1

S | Tornillos de caja de salida de agua 0,8 +0,2

6 | Tornillos de fijacion termostato 0,8+0,2

7 | Sonda de oxigeno 4,7+ 0,7
Tuercas de fijacion del catalizador (*¥)

8 Pre-apretar 1,8+0,3
Apretar 4+0,4
Controlar el apriete 4+04

9 | Tuercas de colector de escape 23+0,5

10 | Esparrago de fijacion del colector de escape 0,8+0,1
11 | Tapon de lubricacion 1,5+0,2
Tornillos de culata (*)
12 | Apretar 2+0,2
Apriete angular 260° £ 5°
13 | Tornillos de sombreretes de apoyos de arbol de levas (¥) 0,9 +0,1
14 | Esparrago de fijacion del colector de admision 0,8 +0,1
15 ] Sonda de temperatura del agua motor (CMM) 1,7+ 0,1
16 | Sonda de temperatura del agua motor (cuadro de a bordo) 1,7+ 0,1
17 | Bujia de encendido 3+0,1

(*) = IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP362P

55




C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : NFU
Bloque motor
18 | Tornillos de bomba de agua 20,1
19 | Tapon de circuito de aceite 25+0,5
20 | Tornillos de sombrerete de biela 3,8+0,2
21 | Tornillos de placa porta-juntas lado volante motor 1+0,1
22 | Tornillos de volante motor (*) 7+0,7
23 | Tornillos de placa porta-juntas lado distribucion 1+£0,1
24 | Tornillos de colector de entrada de agua 0,8+ 0,1
Tornillos de pifion de cigiiefial
25 | Apretar 40,2
Apriete angular 45° + 3°
Tornillos de sombrerete de apoyo cigiiefal
26 | Apretar 2+0,1
Apriete angular 49° + 2°
27 | Tornillos de polea de arrastre de accesorios 2,5+0,6
28 | Captador de picado de bielas 2+0,5

(*) = IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKUP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motor : NFU

Orden de apriete de las tuercas (8) (Catalizador)

(22) Orden de apriete de los tornillos de volante motor

IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete

B1JP063C

B1CPOGCC
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE
Motor : NFU
Lubricacion

29 | Fijacion de tamiz 0,8 +0,2
30 | Tornillos de aforador de aceite 0,8+0,1
31 | Difusor de refrigeracion de fondo de piston 1,5+0,2
32 | Tapon de vaciado 3+£0,5
33 | Tornillos de carter de aceite 0,8+0,1
34 | Mano contacto de presion de aceite 2+0,2
35 | Tapon de circuito de aceite 25+0,5
36 | Tornillos de soporte de filtro de aceite 0,8+0,2
37 | Sonda de nivel de aceite 0,8+ 0,2
38 | Tornillos de bomba de aceite 0,9+0,1

B1BP363P
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : NFU
Distribucion
39 Tornillos de polea de arbol de levas | 4,5 £ 0,5
40 Tornillos de rodillo fijo 2+0,2
41 Tornillos de rodillo tensor 2,1+04

B1BP1GMP
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : NFU
Accesorios
42 | Tornillos de fijacion del soporte de alternador 2,5+0,6
43 | Tuercas de fijacion circuito de potencia de alternador 1,4+ 0,2
44 | Tornillos de fijacion de alternador 4+04
45 | Tornillos de fijacion compresor de refrigeracion 25+0,2
46 | Tornillos de fijacion del soporte de rodillo tensor 2,5+ 0,6
47 | Tornillo inferior de fijacion del soporte de rodillo tensor 571
48 | Tornillo superior de fijacion del soporte de rodillo tensor 2,5+0,6

B1BP364P
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades

Motor: RFJ
Lado derecho Bieleta anti-par
18] 1 6+0,6 s 4 4,5+0,4
1 T S 2 | 6+06 M 5| 39+04
i/\‘ g 0 3 |45+04 » 6 | 54+06
X ‘c\///: I ©\
= %
- ™~
) | %
QN ]
7 1+0,1
8 5+£0,5
9 165+0,6
10 | 3+£0,3
11| 3+£0,3
12| 6+0,6
13]1,9+0,2
B1BP35TD | B1BP35VD B1BP35UD
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE
Motor : RFJ
Culata
Tornillos de tapa de culata (*)
1 | Pre-apriete 0,5
Apriete 1,1+0,1
2 | Sonda de oxigeno 4,7+ 0,5
3 | Tuercas de colector de escape 35+03
4 | Tuercas de fijacion de caja de salida de agua 1+0,1
5 | Tornillos de caja de salida de agua 0,3
6 | Tornillos de fijacion de caja mariposa motorizada 0,8 +0,1
7 | Fijaciones de colector de admision 2,2+04
8 | Esparragos de fijacion de colector de admision 0,8 +0,2
Tornillos de culata (¥)
Pre-apriete 1 1,5+0,1
9 Pre-apriete 2 5+0,5
Aflojamiento angular 360°
Apriete 2+0,2
Apriete angular 285° + 5°
10 | Bujia de encendido 2,7+0,2

(*) = IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP35MP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFJ

Culata

Tornillos de sombrerete de apoyos de arbol de levas (*)

11 | Pre-apriete 0,5
Apriete 1+0,1
12 | Esparrago de fijacion del colector de escape 0,8 +0,2
13 | Esparrago de fijacion de la caja de salida de agua 0,8+0,2
14 | Sonda de temperatura de agua motor 1,7+ 0,1
15 | Tornillos de carter de distribucion interior 0,8+0,1
16 | Tornillos de fijacion electro valvula (VVT) 0,9 + 0,1

(*) = IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP35MP
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RFJ

Culata

IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete

(1) Tornillos de tapa de culata

(9) Tornillos de culata (11) Tornillos de sombrerete de apoyos de arbol de levas
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B1DPO5BC B1DP03XD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : RFJ
Bloque motor

17 | Tapon de circuito de aceite 3+£0,3
Tornillos de bomba de agua (¥*)

18 | Pre-apriete 0,8
Apriete 1,4+0,1

19 | Tapon de circuito de refrigeracion 3+£0,3
Tornillos de polea de arrastre de accesorios

20 | Apriete 4+0,4
Apriete angular 40° + 4°
Tornillos de volante motor (*)

’1 Pre-apriete 0,8+0,1
Apriete 20,2
Apriete angular 21°+ 3°

(*) = IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKSP
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFJ

Bloque motor

Tornillos de carter sombrerete de apoyo de cigiieiial (¥)

2 Pre-apriete 1
Apriete 2+0,2
Apriete angular 72° £ 5°

23 | Tornillos de estanqueidad de sombrerete de apoyo de cigiiefial 1
Tornillos de sombrerete de biela (*)

24 Pre-apriete 1
Apriete 23+0,2
Apriete angular 46° £ 5°

25 | Captador de picado de bielas 2+0,5

(*) = IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKSP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor: RFJ

Culata

IMPERATIVO: Respetar el orden de apriete

(22) Tornillos de carter de apoyos de
cigiiefial (21) Tornillos de volante motor (18) Tornillos de bomba de agua
(24) Tornillos de sombrerete de biela
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFJ
Lubricacion

26 | Tornillos de aforador de aceite 1+£0,2
27 | Tornillos de soporte de filtro de aceite 0,8+0,1
28 | Tornillos de fijacion placa anti-emulsion 1,9+ 0,3
29 | Tornillos de fijacion de sonda de nivel de aceite 1+0,2
30 | Tapon de vaciado 3,4+0,3
31 | Tornillos de carter de aceite 0,8+0,1
32 | Mano contacto de presion de aceite 2+0,2
33 | Tuercas de fijacion del tamiz 0,8+0,1
34 | Esparrago de tamiz de aceite 0,6 +0,1

Tornillos de bomba de agua
35 | Pre-apriete 0,7

Apriete 1+0,1

B1BP35NP

68




PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : RFJ
Distribucion
Tornillos de polea de arbol de levas de escape
36 | Pre-apriete 3+£0,5
Apriete 8,5+0,5
37 | Tapon 1,1+0,1
Tornillos de polea de arbol de levas de admision
38 | Pre-apriete 2+0,2
Apriete 11+1
39 | Tornillos de rodillo tensor 2,1+0,2
Tornillos de rodillo fijo
40 | Pre-apriete 1,5+ 0,1
Apriete 3,7+0,7

B1EPIGJP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFJ
Accesorios

41 | Esparrago de fijacion soporte accesorios 0,8+0,1

Fijaciones soporte accesorios
42 | Pre-apriete 1+£0,1

Apriete 1,9+ 0,2
43 | Tornillos de fijacion superiores de alternador 4,1 +£0,5
44 | Tuercas de fijacion circuito de potencia de alternador 1,7+ 0,2
45 | Tornillos de fijacion compresor de refrigeracion 2,3+0,3
46 | Tornillos inferiores de fijacion de alternador 4,9 +0,5
47 Tornillos de fijacion del rodillo tensor automatico de correa de 2402

accesorios

B1BP35PP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE XSARA XSARA PICASSO

Motores: 6FZ RFN

B1BP21AP

Grupo moto propulsor

2+£02

4,5+04

6+0,6

5,4+0,5

5,4+0,5

4,5+0,5

2,1+02

6,5 + 0,6

ORI N[ ]|W[N =

2,2+0,2

pk
<

5+0,5

B1BP21AP
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XSARA XSARA PICASSO

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RFN

Elementos moviles

Tornillos de fijacion sombreretes de apoyo

Pre-apriete 2+0,2

Apriete angular 60° = 5°

Tornillos de sombreretes de apoyo

Pre-apriete 2,3+0,2

Apriete angular 46° + 3°

Rodillo tensor automatico de correa de accesorios 2+0,2

Rodillo fijo de correa de accesorios

Pre-apriete 1,5+0,1

Apriete 3,7+0,3

Bloque soporte accesorios

Apretar (2 esparragos) 0,7+0,2

Pre-apriete (4 tornillos) 1+0,1

Apriete 1,9 +0,2
Bloque motor

Carter inferior 0,8+0,2

Rodillo fijo de correa de distribucion

Pre-apriete 1,5+0,1

Apriete 3,7+£0,3

Rodillo tensor de correa de distribucion 2,1+0,2

Soporte motor derecho 6+0,6

72




PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE XSARA XSARA PICASSO
Motor: RFN
Culata
Carter de apoyos de arbol de levas 0,9 +0,1
Colector de escape 3,5+0,3
Tapa de-culata 1,1 +0,1
Polea de arbol de levas
Pre-apriete 3+0,3
Apriete 7,5+0,7
Polea sobre nucleo 2,1+0,2
Piion de distribucion sobre cigiiefial
Pre-apriete 4+04
Apriete angular 53° + 4°
Volante motor/embrague

Mecanismo de embrague 2+0,2
Volante motor
Pre-apriete (Orden 1,5,3,7,2,6,4,8) 2+0,2

O Apriete angular (Orden 1,5,3,7,2,6,4,8) 21°+3°

B1CP089C
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XSARA XSARA PICASSO PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RFN
Circuito de engrase

Placa de cierre de la bomba de aceite 0,8+0,1
Bomba de aceite

Pre-apriete 0,7+0,1
Apriete 0,9 +0,1

Circuito de inyeccion
Tornillos de fijacion de la rampa de inyeccion comin | 0,9 +0,1
Circuito de refrigeracion

Bomba de agua

Pre-apriete (Orden 1,2,3,4) 0,8+0,1
Apriete (Orden 1,2,3,4) 1,4+0,1
Caja de entrada de agua 0,9 +0,1

B1GP08WC

B1GPO8WC
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades

Motor: RFN
Caja de velocidades lado derecho Caja de velocidades bieleta anti-par
1 6+ 0,6 s 4 4,5+ 0,4
: FAOER: 2 2 [ 6+06 M 5 [ 39+04
a ) 3 |45+04 - 6 | 54+06
! /\/‘ Ny ?ﬁ& 5
-~ /,///,/}\Z\ %
\\\ %
\\\\ B P > .
7 1+£0,1
8 5+0,5
9 | 65+0,6
10 | 3+0,3
11| 3+0,3
12| 6+0,6
13 | 1,9+0,2
B1BP35TD B1BP35VD B1BP35UD
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : REN

Culata
Tornillos de tapa de culata (*)
1 | Pre-apriete 0,5
Apriete 1,1 +0,1
2 | Esparrago de colector de escape 0,7+0,1
Tuercas de colector de escape
3 | Apriete sobre pantalla térmica 25+0,2
Apriete fuera pantallas térmicas 3,5+£0,3
4 | Sonda de oxigeno 4,7+ 0,5
Fijacion de la caja de salida de agua (BSE)
5 | Apriete de las tuercas 1+0,2
Apriete de los tornillos 1+£0,1
6 | Tornillos de fijacion termostato 0,8+0,1
7 | Esparrago de fijacion de la caja de salida de agua (BSE) 0,3+0,1
8 | Sonda de temperatura de agua motor 1,7+ 0,1
9 | Tornillos de colector de admision 22+04
10 | Tornillos de fijacion caja de mariposa motorizada 0,8 +0,1

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP34MP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : RFN
Culata

Tornillos de culata (*)

1°* Pre-apriete 1,5+0,1
11 21me Pre_apriete 5£0,5

Aflojamiento angular 360°

Apriete 2+0,2

Apriete angular 285°+5°

Tornillos de carter sombrerete de apoyos de arbol de levas (¥)
12 | Pre-apriete 0,5

Apriete 1+£0,1
13 | Tornillos valvula EGR 0,8+0,1
14 | Valvula de inyeccion de aire al escape 0,8+0,2
15 | Esparrago de colector de admision 0,8+0,1
16 | Tuercas de fijacion colector de admision 2,2+0,5
17 | Bujia de encendido 2,7+0,2

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP34MP

77




C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RFN

Culata

IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete

(1) Tornillos de tapa de culata
(11) Tornillos de culata

(12) Tornillos de sombrerete de apoyos de arbol de levas
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motor : RFN
Bloque motor

18 | Tapon de circuito de aceite 3+0,3
Tornillos de bomba de agua (¥*)

19 | Pre-apriete 0,8
Apriete 14+1

20 ]| Tapon de circuito de refrigeracion 3+£0,7
Tornillos de volante motor (*¥)

11 Pre-apriete 0,8 £0,1
Apriete 20,2
Apriete angular 23° £5°
Tornillos de carter sombrerete de apoyo de cigiieiial (*)

2 Pre-apriete 1+£0,1
Apriete 2+0,1
Apriete angular 60° = 5°

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKKP
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFN
Bloque motor

23 | Tornillos de estanqueidad de sombrerete de apoyo de cigiieiial 1+0,1
Tornillos de sombrerete de biela (*)

24 Pre-apriete 1
Apriete 23+0,1
Apriete angular 46° + 3°

25 | Captador de picado de bielas 2+0,5
Tornillos de polea de arrastre de accesorios

26 | Apriete 4+0,4
Apriete angular S53° £ 5°

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKKP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motor: RFN

Culata

IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete

(22) Tornillos de carter de apoyos cigiieial.
(24) Tornillos de sombrerete de biela

(21) Tornillos de volante motor

(19) Tornillos de bomba de agua
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFN
Lubricacion

27 | Tornillos de aforador de aceite 1+£0,2
28 | Tornillos de fijacion de sonde de nivel de aceite 1£0,2
29 | Tapon de vaciado 34+0,3
30 | Tornillos de carter de aceite 0,8+0,1
31 | Mano contacto de presion de aceite 2+0,2
32 | Tuercas de fijacion del tamiz 1,1 +0,1
33 | Esparrago de tamiz de aceite 0,6 +£0,1

Tornillos de bomba de aceite
34 | Pre-apriete 0,7

Apriete 1+£0,1
35 | Tornillos de soporte filtro de aceite 0,8+0,2
36 | Tornillos de fijacion placa anti-emulsion 1,9+0,3

B1BP34NP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : RFN
Distribucion
37 | Tornillos de polea de arbol de levas 7,5+£0,5
38 | Tornillos de rodillo tensor 2+0,3
39 | Tornillos de rodillo fijo 3,5+0,5

B1EP1G6P
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : REN
Accesorios
40 | Esparrago de fijacion soporte accesorios 0,8+0,1
Fijaciones del soporte accesorios
41 | Pre-apriete 1+£0,1
Apriete 1,9+ 0,2
42 | Tornillos superiores de fijacion de alternador 4,1 £0,5
43 | Tuercas de fijacion circuito de potencia de alternador 1,7+ 0,2
44 | Tornillos de fijacion compresor de refrigeracion 2,3+0,3
45 | Tornillos inferiores de fijacion de alternador 4,9 +0,5
Tornillos de fijacion rodillo fijo de correa de accesorios
46 | Pre-apriete 1,5+0,1
Apriete 3,5+0,4
47 Tornillos de fijacion del rodillo tensor automatico de correa de 2402

accesorios

B1BP34PP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades

Motor: RFK
Caja de velocidades lado derecho Caja de velocidades bieleta anti-par
1 6+ 0,6 s 4 4,5+ 0,4
1 FAOER: 2 2 | 6x06 M 5 | 3904
7 ) 3 |45+04 e 6 | 54+06
1 | / 9 < > ‘ - ;f/ﬁ 5
: | (= I
Y \\\\\ %
\~\ //> 6
7 1+£0,1
8 5+0,5
9 165+0,6
10| 3+0,3
11| 3+0,3
12| 6+0,6
13 | 1,9+0,2
B1BP35TD B1BP35VD B1BP35UD
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFK
Culata
1 | Esparrago de colector de escape 0,7+0,1
Tuercas de colector de escape
2 | Apriete sobre pantalla térmica 25+0,2
Apriete fuera pantalla térmica 3,5+£03
3 | Sonda de oxigeno 4,7+ 0,5
Fijacion de la caja de salida de agua
4 | Apriete de las tuercas 1+0,2
Apriete de los tornillos 1+0,1
S | Tornillos de fijacion termostato 0,8 £0,1
6 | Esparrago de fijacion de la caja de salida de agua 0,3+0,1
7 | Sonda de temperatura de agua motor 1,7+ 0,1
8 | Tornillos de fijacion de caja de mariposa motorizada 0,8+0,1
9 | Tornillos de colector de admision 2,2+0,4
10 | Tuercas de fijacion colector de admision 2,2+0,5
11 | Esparrago de colector de admision 0,8+0,1

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP35QP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : RFK
Culata
Tornillos de culata (*)
Pre-apriete 1 1,5+0,1
12 | Pre-apriete 2 5+0,5
Desapriete angular 360°
Apriete 20,2
Apriete angular 285° £ 5°
Tornillos de tapa de culata (*)
13 | Pre-apriete 0,5
Apriete 1,1 +0,1
14 | Bujia de encendido 2,7+0,2
Tornillos de carter sombrerete de apoyo de arbol de levas (*)
15 | Pre-apriete 0,5
Apriete 1,1 +0,1
16 | Valvula de inyeccion de aire al escape 0,9+0,2

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1BP35QP

87




C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RFK

Culata

IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete

(12) Tornillos de tapa de culata

(13) Tornillos de culata (15) Tornillos de sombrerete de apoyos de arbol de levas

Tan.
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B1DPO5BC B1DP03XD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motor : RFK
Bloque motor

17 | Tapon de circuito de aceite 3+0,3
Tornillos de bomba de agua (¥*)

18 | Pre-apriete 0,8
Apriete 14+1

19 | Tapon de circuito de refrigeracion 3+£0,7
Tornillos de volante motor (*¥)

20 Pre-apriete 0,8 +0,1
Apriete 20,2
Apriete angular 23°£5°
Tornillos de carter sombrerete de apoyo de cigiieiial (*)

11 Pre-apriete 1+£0,1
Apriete 2+0,1
Apriete angular 60° = 5°

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKTP
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFK
Bloque motor

22 | Tornillos de estanqueidad de sombrerete de apoyo de cigiieiial 1+0,1
Tornillos de sombrerete de biela (*)

23 Pre-apriete 1
Apriete 23+0,1
Apriete angular 46° + 3°

24 | Captador de picado de bielas 2+0,5
Tornillos de polea de arrastre de accesorios

25 | Apriete 4+0,4
Apriete angular 80° + 5°

(*) =IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete (Ver pagina siguiente)

B1DPIKTP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motor: RFK

Culata

IMPERATIVO : Respetar el orden de apriete

(21) Tornillos de carter de apoyos cigiieial.
(23) Tornillos de sombrerete de biela

(20) Tornillos de volante motor

(18) Tornillos de bomba de agua
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : RFK
Lubricacion

26 | Tornillos de aforador de aceite 1+£0,2
27 | Tornillos de fijacion de sonde de nivel de aceite 1£0,2
28 | Tapon de vaciado 34+0,3
29 | Tornillos de carter de aceite 0,8+0,1
30 | Mano contacto de presion de aceite 2+£0,2
31 | Esparrago de filtro de aceite 0,6 0,1

Tornillos de bomba de aceite
32 | Pre-apriete 0,7

Apriete 1+£0,1
33 | Tuercas de fijacion de la filtro 1,1+0,1
34 | Tornillos de soporte filtro de aceite 0,8+0,2
35 | Tornillos de fijacion placa anti-emulsion 1,9+0,3

B1BP35RP

92




PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : RFK
Distribucion

36 | Tornillos de polea de arbol de levas 7,5+£0,5
37 | Tapon de desfasador de arbol de levas (VVT) 3,2+0,3

Tornillos de poleas de arbol de levas de admision
38 | Pre-apriete 2+0,2

Apriete 11+1
39 | Tornillos de rodillo tensor 2,1+0,2
40 | Tornillos de rodillo fijo 3,5+0,5

B1EP1GKP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE
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Motor : RFK
Accesorios
41 | Esparrago de fijacion soporte accesorios 0,8+0,1
Fijaciones del soporte accesorios
42 | Pre-apriete 1+£0,1
Apriete 1,9+ 0,2
43 | Tornillos superiores de fijacion de alternador 4,1 £0,5
44 | Tuercas de fijacion circuito de potencia de alternador 1,6 £ 0,2
45 | Tornillos de fijacion compresor de refrigeracion 2,4+0,3
46 | Tornillos inferiores de fijacion de alternador 4,9 +0,5
Tornillos de fijacion rodillo fijo de correa de accesorios
47 | Pre-apriete 1,5+0,1
Apriete 3,5+0,4
48 Tornillos de fijacion del rodillo tensor automatico de correa de 2402

accesorios

B1BP35SP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN)

XSARA

Motores : SHX SHZ

Soporte motor derecho
1)

€

(10)

(11)

(12)

Soporte motor inferior derecho

®)

Bieleta anti-par.
2)
3)
4

Soporte motor izquierdo.

©)

Soporte motor inferior izquierdo
(6)
(7)

12402
:2,5+0,2
:4,5+£0,5
:4,5+0,5
16+0,6

:5,7+0,9

:4,5+0,5
:4,5+£0,5
:4,5+0,5

:6,5+0,6

:2,2+0,2
240,2

B1BP2WLP
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XSARA

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN)

Motores

8HX S8HZ

Elementos moviles

Tornillos de fijacion sombrerete de apoyo

Pre-apriete 1
Desapriete oul
Apriete 3
Apriete angular 140°
Tuercas de bielas
Pre-apriete 1
Desapriete 010) ¢
Apriete 1,5+0,1
Apriete angular 100° + 5°
Polea de arrastre de accesorios
Pre-apriete 3+04
Apriete angular 180° + 5°
Bloque motor
Carter de aceite 1+0,1
Rodillo fijo de la correa de distribucion 4,5+ 0.4 3,7+0,4
Rodillo tensor de correa de distribucion 3+0,3 2,3+0,3

96




PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN) XSARA
Motores S§HX 8HZ
Culata

Carteres de apoyos de arbol de levas
Pre-apriete 0,5+
Apriete 1+
Fijacion de los subconjuntos de arbol de levas sobre
culata

) 0,5
Pre-apriete 1
Apriete
Colector de escape 25+0,2
Tapa de culata 25+0,2
Polea de arbol de levas 4,3+0,4

Volante motor

Volante motor
Pre-apriete 1,7 1,7
Apriete angular 70° + 5° 75° + 5°

Mecanismo de embrague

2+0,2

Circuito de engrase

Conjunto bomba de aceite

Pre-apriete 0,5 + 0,06
Apriete 0,9+0,1
Intercambiador térmico agua/aceite 1+0,1
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XSARA

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN)

Motores

8HX 8HZ

Circuito de inyeccion diesel

Tornillos de base esférica de horquilla de fijacion

+
inyeccion diesel 0,3+0,1
Rampa de inyeccion comtin alta presion de

2+0,2
carburante sobre bloque motor
Racores sobre rampa de inyeccion comun alta
presion carburante
Pre-apriete 1,7+ 0,2
Apriete 2,25+0,2
Bomba de m?feccml.lrdles.el sobre soporte 22540,
Racor sobre inyeccion diesel
Polea de bomba de inyeccion diesel 5+0,5
Racor sobre bomba alta presion diesel 2,25+0,2

Circuito de refrigeracion

Bomba de agua

Pre-apriete 0,3 +£0,06
Apriete 1+0,1
Caja de salida de agua

Pre-apriete 0,3 +0,06
Apriete 0,7 +0,08
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4
Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades
Motores : YHX-9HY-9HZ
Soporte motor derecho Bieleta anti-par
1 6+ 0,6 4 6+ 0,6
2 | 55+0,5 5 3,9+ 04
3 6+ 0,6 6 54+0,8
Soporte motor izquierdo sobre caja de velocidades
7 7] 12 2+0,3
8 —® 13| 6506
9 404 14 3+0,3
10 15 % 15 6+ 0,6
11 16 é \\g ‘ 16 2+0,2
E 3
= 12
B1BP38CC BI1BP38EC B1BP38DC | BIBP38FC
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE
Motor : 9HX
Culata
1 | Colector de admision de aire 1+0,1
2 | Desengrasador 1+£0,1
Carteres de apoyos de arbol de levas
3 | Pre-apriete 0,5+0,1
Apriete 1+0,1
(3) de los tornillos de carteres de apoyos de arbol de levas
(4) Esparragos de carteres de apoyos de arbol de levas
R
o'.'@ L0 S ©0—0IC L©) S © o%
o —— =
al[F[® ® @
l"- o &
QUICHIOLIORS e
i , [}
Plo ® o0 @ o ® o ® |0
OOTOLOR
d
6 a7 ay 0 (18)
B1BP39YP BIDPID7D
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : 9HX
Culata
Esparragos de carteres de apoyos de arboles de levas
4 | Pre-apriete 0,5+ 0,1
Apriete 1+0,1
5 | Electrovalvula de reciclaje de los gases de escape (EGR) 1+0,1
Culata
6 Pre-apriete 2+0,2
Apriete 4+0,5
Apriete angular 260° £5°
7 | Bomba de vacio 1,8+0,2
Caja de salida de agua
8 | Pre-apriete 0,3+0,1
Apriete 0,7+ 0,1
(6) Orden de apriete de los tornillos de culata
8 @ O N\® \®
(D))
\ o & S
@ @ /®
B1BP39YP B1DPO5SBC
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: 9HX
Culata

9 | Colector de escape 25+0,2
10 | Esparrago colector de escape 1+0,2
11 | Tuercas turbocompresor 2,6 0,6
12 | Tuercas catalizador 2+0,1

Dosificador de aire
13 | Pre-apriete 0,1

Apriete 0,9 +0,2

B1BP39YP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4
Motor : 9HX
Bloque motor

Bomba de agua

14 | Pre-apriete 0,3+0,1
Apriete 0,9+0,1
Tornillos de bielas

15 | Pre-apriete 1+£0,1
Apriete angular 100° + 5°
Volante motor (segiin equipamiento)

16 | Pre-apriete 1,7+ 0,2
Apriete angular 75° £ 5°
Mecanismo de embrague 2+0,2

(16) Orden de apriete volante motor
BIDP1LKP B1CPOGKC
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : 9HX

Bloque motor

Tornillos de fijacion sombreretes de apoyos

Pre-apriete 1+0,2

17 | Desapriete 180°
Apriete 3+0,3
Apriete angular 140° + 5°

18 | Tornillos carter sombreretes de apoyos de cigiieiial 0,8 +0,3
Tornillos carter sombreretes de apoyos de cigiieiial

19 | Pre-apriete 0,6 = 0,2
Apriete 0,8+0,3
Polea de arrastre de accesorios

20 | Pre-apriete 3,5+0,4
Apriete angular 190° + 5°

B1DPILKP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : 9HX

Bloque motor

Carter sombreretes de apoyos de cigiiefial.
Método de apriete

Pre-apretar les 10 tornillos (17) (de 1 a 10) a

Pre-apretar les 14 tornillos (19) (de 11 a 24) a 016
Apretar les 2 tornillos (18) (en el interior de la cloche de volante 0,8
motor) a 18,0°
Aflojar los tornillos (17) de 3

Apretar les 10 tornillos (17) (de 1 a 10) a 140°
Apretar los tornillos (17) (de 1 a 10) de 0.8

Apretar les 14 tornillos (19) (de 11 a 24) a

Orden de apriete de los tornillos (17), (18) y (19)

(17) Tornillos de fijacion sombreretes de apoyo (tornillos M9)

(18) Tornillos carter sombreretes de apoyos de ciglieial (tornillos M6)

(19) Tornillos carter sombreretes de apoyos de cigilienal (tornillos M6)

B1DPILLD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : 9HX
Lubricacion
21 3+0,5
) Tubo de engrase del turbocompresor 21203
23 | Mano contacto de presion de aceite 2+0,2
24 | Aforador de aceite 0,8+0,2
25 | Aforador eléctrico de aceite 2,7+0,5
26 | Difusores de fondo de piston 2+0,5
27 | Tapa de filtro de aceite 2,5+£0,5
28 | Soporte de filtro de aceite 1+0,2
29 | Intercambiador térmico agua/aceite 1+£0,1
30 | Tapon de vaciado 25+0,3
31 | Tamiz de aspiracion de aceite 1+0,1
32 | Carter de aceite 1,2+0,2
33 | Conjunto bomba de aceite 0,9 +0,1

B1DP1LMD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : 9HX
Distribucion

34 | Sombreretes de apoyos de arbol de levas 1+0,1

Poleas de arbol de levas
35 | Pre-apriete 2+0,2

Apriete angular 50° £ 5°
36 | Rodillo fijo de la correa de distribucion 3,7£0,3
37 | Rodillo tensor de correa de distribucion 2,7+0,2
38 | Tensor de cadena de distribucion 1+0,1

BIEP1HQD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : 9HX

Circuito de inyeccion

Racor sobre inyector

39 | Pre-apriete 2+0,5
Apriete 2,5+0,3
Tuerca brida fijacion inyector

40 | Pre-apriete 0,5+0,5
Apriete angular 65° + 5°

41 | Bomba de inyeccion diesel sobre soporte 2,2+0,3

42 | Polea de bomba de inyeccion diesel 5+0,5

43 | Soporte delantero de bomba alta presion diesel 2+0,5

B1HP22SD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor : 9HX
Circuito de inyeccion
44 | Soporte trasero de bomba alta presion diesel 2+0,5
Racor sobre bomba alta presion diesel
45 | Pre-apriete 2+0,5
Apriete 2,5+0,3
46 Rampa de inyeccion comun alta presion de carburante sobre 22403
bloque motor.
Racores sobre rampa de inyeccion comtn alta presion de
i [
Apriete 2,5+03
48 | Soporte de filtro a carburante. 0,7+0,1

B1HP22SD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Version sin filtro de particulas

Motor: 9HX
Accesorios
49 | Soporte multifuncion 2+0,4
50 | Tornillos de fijacion alternador 49 +1,2
51 | Tuercas de fijacion circuito de potencia de alternador 1,4+0,2
52 | Rodillo tensor accesorios 2,1+0,2

DI1APO2NC
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4
Motor: 9HX
Version sin refrigeracion Accesorios
53 | Soporte de accesorios 2+0,5
54 | Rodillo fijo 4,5+0,5
55 | Soporte del compresor de refrigeracion 2+0,5
56 | Tornillos compresor de refrigeracion 2,4+0,5

DIAPO2PC

D1AP02QD
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

Culata
1 | Colector de admision de aire 1+0,1
2 | Desengrasador 1+£0,1
Tornillos carteres de apoyos de arbol de levas
3 | Pre-apriete 0,5+0,1
Apriete 1+0,1

(3) Orden de apriete de los tornillos de carteres de apoyos de arbol de levas

8) 13 10) 1)
¢© L©) _@_.__ )
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B1BP39XP B1DPID7D
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motores: 9HY - 9HZ

Culata
Esparragos de los carteres de apoyos de arbol de levas
Pre-apriete 0,5+ 0,1
Apriete 1+0,1
Electrovalvula de reciclaje de los gases de escape (EGR) 1+0,1
Culata
Pre-apriete 2+0,2
Apriete 4+0,5
Apriete angular 260° £5°
Bomba de vacio 1,8+0,2
Caja de salida de agua
Pre-apriete 0,3+0,1
Apriete 0,7+ 0,1
(6) Orden de apriete de los tornillos de culata
@ ON\G \@®
D)X
QD <C>\_/Q ¢ g
® @ /®
B1BP39XP BIDP0OSBC

113




C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

Culata
9 | Colector de escape 25+0,2
10 | Esparrago colector de escape 1+0,2
11 | Tuercas turbocompresor 2,6 0,6
12 | Tuercas catalizador 2+0,1
Doble caja de mariposa (segiin equipamiento)
13 | Pre-apriete 0,1
Apriete 0,9 +0,2

B1BP39XP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4
Motores: 9HY - 9HZ
Bloque motor

Bomba de agua

14 | Pre-apriete 0,3+0,1
Apriete 0,9+0,1
Tornillos de bielas

15 | Pre-apriete 1+£0,1
Apriete angular 100° + 5°
Volante motor amortiguador (segiin equipamiento)
Pre-apriete 3+£0,3

16 Apriete angular 90° + 5°
Volante motor (segiin equipamiento)
Pre-apriete 1,7+0,2
Apriete angular 75° + 5°

(16) Orden de apriete volante motor
BIDP1LKP BICPOGKC
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

Bloque motor

Tornillos de fijacion sombreretes de apoyos
Pre-apriete 1+0,2
17 | Desapriete 180°
Apriete 3+0,3
Apriete angular 140° + 5°
18 | Tornillos carter sombreretes de apoyos de cigiiefial 0,8 £0,3
Tornillos carter sombreretes de apoyos de cigiiefial
19 | Pre-apriete 0,6 = 0,2
Apriete 0,8+0,3
Polea de arrastre de accesorios
20 | Pre-apriete 35+0,4
Apriete angular 190° + 5°

B1DPILKP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motores: 9HY - 9HZ

Bloque motor

Carter sombreretes de apoyos de cigiiefial.
Método de apriete

Pre-apretar les 10 tornillos (17) (de 1 a 10) a

Pré-apretar les 14 tornillos (19) (de 11 a 24) a

Apretar les 2 tornillos (18) (en el interior de la campana de volante
motor) a

Aflojar los tornillos (17) de

Apretar les 10 tornillos (17) (de 1 a 10) a

Apretar los tornillos (17) (de 1 a 10) de

Apretar les 14 tornillos (19) (de 11 a 24) a

0,6
0,8
180°

140°
0,8

(17) Tornillos de fijacion sombreretes de apoyo (tornillos M9)
(18) Tornillos cérter sombreretes de apoyos de cigliefial (tornillos M6)

(19) Tornillos carter sombreretes de apoyos de cigiienal (tornillos M6)

B1DPILLD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

27

) ; : 3 : %«(@
i

Lubricacion
21 3+0,5
) Tubo de engrase del turbocompresor 21203
23 | Mano contacto de presion de aceite 2+0,2
24 | Aforador de aceite 0,8+0,2
25 | Sonda de nivel de aceite 2,7+0,5
26 | Difusores de fondo de piston 2+0,5
27 | Tapa de filtro de aceite 2,5+£0,5
28 | Soporte de filtro de aceite 1+0,2
29 | Intercambiador térmico agua/aceite 1+£0,1
30 | Tapon de vaciado 25+0,3
31 | Tamiz de aspiracion de aceite 1+0,1
32 | Carter de aceite 1,2+0,2
33 | Conjunto bomba de aceite 0,9 +0,1

B1DPILMD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motores: 9HY - 9HZ

Distribucion
34 | Sombreretes de apoyos de arbol de levas 1+0,1
Poleas de arbol de levas
35 | Pre-apriete 2+0,2
Apriete angular 50° £ 5°
36 | Rodillo fijo de la correa de distribucion 3,7£0,3
37 | Rodillo tensor de correa de distribucion 2,7+0,2
38 | Tensor de cadena de distribucion 1+0,1

BIEPIHQD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

Circuito de inyeccion

Racor sobre inyector

39 | Pre-apriete 2+0,5
Apriete 2,5+0,3
Tuerca brida fijacion inyector

40 | Pre-apriete 0,5+0,5
Apriete angular 65° + 5°

41 | Bomba de inyeccion diesel sobre soporte 2,2+0,3

42 | Polea de bomba de inyeccion diesel 5+0,5

43 | Soporte delantero de bomba alta presion diesel 2+0,5

B1HP22SD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motores: 9HY - 9HZ

Circuito de inyeccion

44 | Soporte trasero de bomba alta presion diesel 2+0,5
Racor sobre bomba alta presion diesel

45 | Pre-apriete 2+0,5
Apriete 2,5+0,3

46 Rampa de inyeccion comun alta presion de carburante sobre bloque 22403
motor.
Racores sobre rampa de inyeccion comun alta presion de

o7 | sarbran
Apriete 2,5+0,3

48 | Soporte de filtro a carburante. 0,7+ 0,1

B1HP22SD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

Version sin filtro de particulas

Accesorios
49 | Soporte multi funcion 2+0,4
50 | Tornillos de fijacion alternador 49 +1,2
51 | Tuercas de fijacion circuito de potencia de alternador 1,4+0,2
52 | Rodillo tensor accesorios 2,1+0,2

DI1APO2NC

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE
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Motores: 9HY - 9HZ

Version sin refrigeracion Accesorios
53 | Soporte de accesorios 2+0,5
54 | Rodillo fijo 4,5+0,5
55 | Soporte de compresor de refrigeracion 2+0,5
56 | Tornillos compresor de refrigeracion 2,4+0,5

D1APO2PC

D1AP02QD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: 9HY - 9HZ

Version con filtro de particulas

Accesorios

57 | Soporte multi funcion

| 32+0,.2

DI1APO2RC
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN) XSARA PICASSO
Motores : 9HZ-9HY
Bieleta anti par
1 54+0,8
2 54+0,8
13 6+0,9
Soporte motor superior izquierdo
3 2,1+£0,2
4 5+0,5
Soporte motor inferior izquierdo
5 2,1+£0,2
6 57+0,8
Soporte motor inferior derecho
7 55+0,5
Soporte motor derecho
8 4,5+04
9 4,5+ 0,6
10 2,5+0,6
11 2,1+£0,2
12 6,1 +0,6

B1BP274P
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XSARA PICASSO

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN)

Motores : YOHZ-9HY

Elementos moviles

Tornillos de fijacion sombrerete de apoyo

Pre-apriete 1+0,2
Desapriete 180°
Apriete 3+£0,3
Apriete angular 140°
Tornillos de bielas
Apriete 1+£0,1
Apriete angular 100 + 5°
Polea de arrastre de accesorios
Pre-apriete 35+04
Apriete angular 190 + 5°
Bloque motor
Carter de aceite 1,3+0,1
Rodillo fijo de la correa de distribucion 3,7+0,3
Rodillo tensor de la correa de distribucion 2,7+0,2
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN)

XSARA PICASSO

Motores : YOHZ-9HY

Culata
Carteres de apoyos de arbol de levas
Pre-apriete 0,5+0,1
Apriete 1+0,1
Colector de escape 3+0,3
Polea de arbol de levas
Pre-apriete 2+0,2
Apriete angular 50 + 5°
Culata
Pre-apriete 2+£0,2
Apriete 4+0,5
Apriete angular 260 + 5°
Vialvula EGR 1+0,1

Volante motor-embrague

Volante motor

Pre-apriete 3+£0,3
Apriete angular 90 £ 5°
Mecanismo de embrague 2+0,2
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XSARA PICASSO PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN)

Motores : Y9HZ-9HY

Circuito de engrase

Conjunto bomba de aceite

Pre-apriete 0,5+0,1
Apriete 0,9 +0,1
Intercambiador térmico agua / aceite 1+0,2
Tubo de engrase del turbo compresor 3+0,5

Circuito de inyeccion Diesel

Tuerca brida de fijacion inyector

Pre-apriete 4+£0,1
Apriete angular 65° + 5°
Rampa de inyeccion comun alta presion de carburante sobre bloque 22402
motor ’ ’
Racor sobre rampa de inyeccion comun alta presion de carburante

Pre-apriete 1,7+ 0,2
Apriete 2,2+0,2
Bomba de inyeccion diesel sobre soporte 2,2+0,2
Racor sobre inyector diesel

Pre-apriete 2+0,5
Apriete 25+0,3
Polea de bomba de inyeccion diesel 5+0,5
Racor sobre bomba alta presion de carburante

Pre-apriete 2+0,5
Apriete 25+0,3
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE ( m.daN) XSARA PICASSO

Motores : Y9HZ-9HY

Circuito de refrigeracion
Bomba de agua
Pre-apriete 0,3+0,1
Apriete 0,9+0,1
Caja de salida de agua
Pre-apriete 0,3+0,1
Apriete 0,7+ 0,1
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XSARA PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor : WJY

Suspension motor

4,5+ 0,4

2,2+0,2

2202

4,5+04

5+0,5

5+0,5

4,5+ 0,4

6,5 + 0,6

2,2+0,2

5+0,5

ol L
— e | PRI N RPN

2202

sk
[\

4,5+0,4

k.
w

4,5+ 0,4

ek
£ N

4,5+ 0,4

B1BP1USP

B1BP1USP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

XSARA

Motor: WJY
Elementos moviles
Tornillos de fijacion sombreretes de apoyo 7+0,7
Tuercas de bielas
Pre-apriete 2+0,2
Apriete angular 70° £+ 5°
Nucleo de polea de arrastre de accesorios
Pre-apriete 4+0,2
Apriete angular 55° £ 5°
Polea de arrastre de accesorios 1+0,1
Bloque motor
Difusor de fondo de piston 1+0,1
Carter inferior 1,6 £ 0,1
Rodillo fijo de la correa de distribucion 4,3+ 0,4
Rodillo tensor de correa de distribucion 2,1+0,2
Culata
Carteres de apoyos de arbol de levas 2+0,2
Colector de escape 3+£0,3
Tapa de culata 0,5
Nucleo/arbol de levas 4,3 +0,4
Pifion de arbol de levas/nucleo 2,3+0,2
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XSARA

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: WJY

Elementos moviles

Tornillos de fijacion sombreretes de apoyo 7+0,7
Tuercas de bielas
Pre-apriete 2+0,2
Apriete angular 70° £+ 5°
Nucleo de polea de arrastre de accesorios
Pre-apriete 4+0,2
Apriete angular 55° £ 5°
Polea de arrastre de accesorios 1+0,1
Bloque motor
Surtidor de fondo de piston 1+0,1
Carter inferior 1,6 £ 0,1
Rodillo fijo de la correa de distribucion 4,3+ 0,4
Rodillo tensor de correa de distribucion 2,1+0,2
Culata
Carteres de apoyos de arbol de levas 2+0,2
Colector de escape 3+£0,3
Tapa de culata 0,5
Nucleo/arbol de levas 4,3 +0,4
Pifion de arbol de levas/nucleo 2,3+0,2
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PUNTOS PARTICULARES

: PARES DE APRIETE

XSARA

Motor: WJY

Volante motor

Volante motor 4,8+ 0,4
Mecanismo de embrague 20,2
Circuito de engrase
Bomba de aceite 2,3+0,2
Intercambiador térmico agua / aceite 7+0,7
Circuito de inyeccion
Inyector sobre culata 9+0,9
Calentador de gasoil 1,5+0,1
Bomba de inyeccion 2+0,2
Racor sobre inyector 25+0,2
Polea de bomba de inyeccion 2,3+0,2
Circuito de refrigeracion
Bomba de agua 1,5+0,1
Caja de entrada de agua 1,8 + 0,1

133




XSARA PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: RHY RHZ

Suspension motor

4,5+ 0,4

2,2+0,2

2202

6,1 + 0,6

4,5+ 0,5

4,5+0,5

4,5+ 0,4

6,5 + 0,6

2,2+0,2

5+0,5

ol L
— e | PRI N RPN

2202

sk
[\

4,5+0,4

k.
w

4,5+ 0,4

B1BP1YDP

B1BP1YDP
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

XSARA

Motores : RHY RHZ

Elementos moviles

Tornillos de fijacion sombreretes de apoyo

Pre-apriete 2,5+0,2
Apriete angular 60° = 5°
Tuercas de bielas
Pre-apriete 2+0,2
Apriete angular 70° £+ 5°
Polea de arrastre de accesorios
Pre-apriete 4+0,2
Apriete angular 51° & 5°
Bloque motor
Difusor de fondo de Piston 1+£0,1
Carter inferior 1,6 £ 0,1
Rodillo fijo de la correa de distribucion 4,3+ 0,4
Rodillo tensor de correa de distribucion 2,5+0,2
Culata
Carteres de apoyos de arbol de levas 1+0,1
Colector de escape 2+0,2
Tapa de culata 0,8
Nucleo de arbol de levas 4,3 +0,4
Polea de arbol de levas/nucleo de arbol de levas 2+0,2
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XSARA PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motores: RHY RHZ

Volante motor

Volante motor 4,8 +0,4
Mecanismo de embrague 2+0,2
Circuito de engrase

Bomba de aceite 1,6 £ 0,2
Intercambiador térmico agua/aceite 7+0,7
Tubo de engrase del turbo compresor

Lado motor 4,8+ 0,4
Lado turbocompresor 2,2+0,2

Circuito de inyecciéon
Tuerca de brida fijacion inyector 3+0,3
Racores sobre rampa de inyeccion comin alta presion carburante 2+0,2
Bomba de inyeccion sobre soporte 2,3+0,2
Racor sobre inyector diesel 2+0,2
Polea de bomba de inyeccion 5£0,5
Racor sobre bomba alta presion de carburante 2+0,2
Circuito de refrigeracion

Bomba de agua 1,5+0,1
Caja de entrada de agua 1,8 +0,1
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4
Suspensiones conjunto motor/caja de velocidades
Motor: RHR
Soporte motor derecho Soporte motor izquierdo
; 1 [55+£05 6 S & 6 3+0,3
2 6=+0,5 l @ 7 6,5+0,6
3 = 8 2+0,2
- G 2
4 | 55405 e sé A3 9 | 45+04
5 ﬁ | = | 8 10| 3+03
1 \ | i 8 )
. \§§ \®| . B 11| 55+05
~., R T
® Y e 2] 5200
—~ o~ &
T %9 7]
10 o
13 ] 6+0,6
14
15 1+£0,1
16 | 5,5+0,5
17 | 4+04
18 | 6+0,6
B1BP35HD |B1BP35KD B1BP35JD
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RHR
Culata

Colector de escape
Pre-apriete 1.5
Apriete 3+£0,3
Turbocompresor 2,5+0,2
Brida de escape 25+0,5
Tornillos de culata (*)
Pre-apriete 2,2+0,2
Apriete 60,5
Aflojar 1 vuelta
Apriete 60,5
Apriete angular 220° £ 5°

(*) (4) Orden de apriete

g
)
©

S o

s o

U2

)
o

> @R_*

@9
)

B1DPILCP

B1DPILDC
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor: RHR
Culata

5 | Tornillos carter sombreretes de apoyos de arboles de levas (¥) 1+0,1
6 | Fijacion de la caja de salida de agua 2+0,2

Tornillos esparrago carter sombreretes de apoyos de arboles
- de levas (*)

Pre-apriete ( Los 26 tornillos @ 6) 0,5

Apriete ( Los 26 tornillos @ 6) 1£0,1
8 | Tornillos tapa de culata de admision (*) (19 tornillos) 0,9+0,1

B1DPILCP
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C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RHR

Culata

(*) Tornillos (5) y (7) Orden de
apriete

(*) Tornillos (8) Orden de apriete

R PR eq

el
e

(5) Tornillos carter sombreretes de
apoyos de arbol de levas.

(7) Tornillos-esparragos carter
sombreretes de apoyos de arbol de
levas.

(8) Tornillos tapa de culata de admision

B1DPILED

B1BP38ZD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

C4

Motor: RHR
Bloque motor

9 | Tapon de circuito de aceite 3+£0,3

10 | Tornillos bomba de agua 1,6 +0,3
Tornillos de sombreretes de apoyos de cigiiefial (¥)

11 | Pre-apriete 2,5+0,2
Apriete angular 60° + 5°
Tuerca sombreretes de bielas
Apriete 1

12 | Aflojar de 180°
Apriete 2,3+0,1
Apriete angular 45° + 5°

(*) (11) Tornillos de sombreretes de

apoyos de cigiieiial

B1CPOGNP

B1CPODGC
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C4 PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RHR
Bloque motor
13 | Tornillos placa de cierre delantera
Tornillos de volante motor
14 | Pre-apriete 1.5
Apriete 4,7+ 0,4
Tornillos polea de arrastre de accesorios
15 | Pre-apriete 70,25
Apriete angular 60° = 5°
B1CPOGNP B1CPOGKC
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor: RHR
Lubricacion

16 | Tornillos bomba de aceite 1,6 £ 0,1

17 | Tornillos difusor de fondo de Piston 1+0,1

18 | Tapon de vaciado 34+04
Tornillos carter de aceite (longitud 40 mm )

19 | Pre-apriete 1
Apriete 1,6 + 0,3
Tornillos carter de aceite (longitud 21 mm)

20 | Pre-apriete 1
Apriete 1,6 + 0,3

21 | Aforador de aceite eléctrico 2,7+0,2

B1CPOGPP B1FP062C
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

Motor: RHR
Lubricacion
22 | Mano contacto de presion de aceite 20,2
Soporte de filtro de aceite (*)
23 | Apriete 1+0,1
Apriete 20,2
24 | Tapa de filtro de aceite 2,5+£0,5

(*) (23) Orden de apriete

B1CPOGPP

B1FP062C
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor: RHR
Distribucion

Tornillos polea de arrastre de arbol de levas

25 Apriete 70,7
Apriete angular 60° + 5°
Tornillos de rodillo fijo

26 Pre-apriete 1.5
Apriete 43+ 0,4

27 Tornillos de rodillo tensor 2,1+0,2

B1EPIHPD

145




C4

PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE

&
NN

5

S/ a—

Motor: RHR
Circuito de inyeccion
28 | Racor de tubo alta presion sobre inyector 25+0,2
Tuercas inyector diesel
29 Aprpximar las dos tuercas a mano tuercas
Apriete 0,4+0,3
Apriete angular 45° + 5°
30 | Tornillos bomba alta presion de carburante 2,25+0,3
31 Racor de tubo alta presion sobre bomba alta presion de
carburante 25+0,2
32 Tuercas rampa comin de alimentacion alta presion de 3403
carburante
33 Racor sobre rampa comun de alimentacion alta presion de 25402

carburante

B1HP22LD
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PUNTOS PARTICULARES : PARES DE APRIETE C4

Motor: RHR
Accesorios
34 | Soporte de alternador 2+0,2
35 | Alternador 4,9 + 0,4
36 | Compresor de refrigeracion 2,5+0,2
37 | Rodillo tensor de correa de accesorios 4,3+0,4

B1BP390D
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PUNTOS PARTICULARES: APRIETE DE LA CULATA

Motor Todo Tipo

Operaciones a efectuar antes de volver a montar la culata
Limpiar los planos de junta con el producto homologado CITROEN.
No utilizar abrasivos ni utiles cortantes en los planos de junta.
Los planos de junta no deben presentar signos de golpes ni aranazos.
Pasar una terraja por mecanizados del bloque motor que recibe los tornillos de culata.
Cepillar las roscas de los tornillos de culata.
Untar con grasa MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS las roscas y las caras de apoyo bajo las cabezas de tornillos.

Motores Apriete Tornillos de culata
P (Maximo reutilizable en mm)
Apretar 2+0,2
NFU Apriete angular 260° £5° 122£0,3
Pre-apriete 1,5 0,2
e m\@ @ KFU Apriete 2,5+0,2 119
e > . Apriete angular 200° £ 5°
‘ (O O) 3 Q) 6FZ RFN Pre-apriete 1,5+0,1 147
| 9 \® 9 Apriete 5+0,1
e .
3 (2 /(e RFJ Desapriete angular 360° + 2° 127,5+0,5
Apriete 2+0,75
RFK Apriete angular 285° £ 5° 144,5+ 0,5
B1DP0O5BC

NOTA: El apriete de la culata después de la intervencion esta prohibido.

B1DPO5BC
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PUNTOS PARTICULARES: APRIETE DE LA CULATA

Motor Todo Tipo

Operaciones a efectuar antes de volver a montar la culata
Limpiar los planos de junta con el producto homologado CITROEN.
No utilizar abrasivos ni utiles cortantes en los planos de junta.
Los planos de junta no deben presentar signos de golpes ni aranazos.
Pasar una terraja por mecanizados del bloque motor que recibe los tornillos de culata.
Cepillar las roscas de los tornillos de culata.
Untar con grasa MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS las roscas y las caras de apoyo bajo las cabezas de tornillos.

Motores Apriete Tornillos de culata
(Maximo reutilizable en mm)
Pre-apriete 2 £0,2
WIJY Apriete 6+ 0,6 125,5
Apriete angular 180° + 5°
e m\@ @ Pre-gpriete 2 +0,2
& & RHY RHZ | Apriete 60,6 133,3
/ Apriete angular 220° £5°
( O) D) O) Pre-apriete 2+0,2
O 9 & O Apriete 6+0,6
W @ RHR Desapriete 360° 134.5
Pre-apriete 2+0,2 ’
Apriete 60,6
Apriete angular 220° + 5°
B1DP0O5BC

NOTA: El apriete de la culata después de la intervencion esta prohibido.

B1DPO5BC
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PUNTOS PARTICULARES: APRIETE DE LA CULATA

Motor Todo Tipo

Operacion a efectuar antes de volver a montar la culata
Limpiar los planos de junta con el producto homologado CITROEN.
No utilizar abrasivos ni utiles cortantes en los planos de junta.
Los planos de junta no deben presentar signos de golpes ni arafiazos.
Pasar una terraja por mecanizados del bloque motor que recibe los tornillos de culata.
Cepillar las roscas de los tornillos de culata.
Untar con grasa MOLYKOTE G.RAPIDE PLUS las roscas y las caras de apoyo bajo las cabezas de tornillos.

Tornillos de culata

Motores Apriete (Maximo reutilizable en mm)
Pre-Apriete 2+0,2
@ ® @ ©) @ ’
@@@@ KEWNEV | Apriete angular 240° £ 5° 1753
® ® @ @ ®
10 2 Pre-apriete 2 0,2
C? i)fj@ ? SH;;E;HZ Apriete 4+04 149
6 6 6 o o Apriete angular 230° £5°
147

] OHY 9HZ, Pre-gprlete 2 £0,2
9HX Apriete 4+0,4
® Apriete angular 260° £ 5°

B1DP1CLC

NOTA: El apriete de la culata después de la intervencion esta prohibido.

B1BPIOLC |BIDPICLC
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CUADRO DE CORRESPONDENCIAS TENSION CORREA/UNIDADES SEEM

V' 4099-T (C.TRONIC 105) 2 Utillajes > 4122-T (C.TRONIC 105.5) W

1daN =1Kg sodidaN =1 Kg

% daN || 5 |10|15 |20 |25 |30 |35 |40 |45 |50 |55 |60 |65 |70|75 80|85 |90|95 100/ daN _—

TYPE DE COURRQIES

S@ [18 2836 [44 |51 |58 |64 | 70| 76 | 82 | 88 | 94 [100[106] 112] AT

E5
P|e=—>MT s
[32[a1]4a[55]62]60[76[83]00] 96[102]708 114 [120[126 [132[1ag (144 [i50|
C@E} E6 [27 [36 4349 [55 [ 61[66] 7176 [80 | 84 |
10

wﬂk E6 |26 [35]42[48 [53[58[63[68[73 [78[82]
i (solaofarisaleiieel 78 eiferiosiee

|45 [55 [ 65|74 [ 8389 ] 95 [101]107 [113 [119 |

@%{E ES

=] [1] [H] [©] [9] [©
a[ﬁ[ﬂ

B1EP135D
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

TU Y TU EW
3 5 7 10
JP J4 JP+ JP4 J4 A J4 J4S
Placa motor KFW KFU NFV NFU 6FZ RFJ RFN RFK
C4 X X X
XSARA X
XSARA
PICASSO X X
Ver paginas: 155 156 a 157 158 156 a 157 160 162 161 163 162 164
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

DV DW
4 6 8 10
TD TED4 ATED4 B TD ATED | BTED4
Placa motor 8HX 8HZ 9HX WJY RHY RHZ RHR
C4 X X
XSARA X X X X X
XSARA %
PICASSO
. 167 a 170

Ver paginas: 165 a 166 167 a 168 169 168 175 176 a 179 180
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motores : Todo Tipo Gasolina y Diesel

UTILLAJE

Aparato de medicion de las tensiones de las correas : 4122 - T .(C.TRONIC 105.5)

ATENCION: Si se utiliza el aparato 4099-T (C.TRONIC 105) Ver cuadro de correspondencias 90

IMPERATIVO.

Antes del montaje de las correas de accesorios verificar:

1/Que el rodillo o los rodillos giran libremente (ausencia de holgura y de punto duro)

2/Que la correa se encuentre correctamente posicionada en las gargantas de las diferentes poleas.

154




CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

XSARA

Motor : KFW

Alternador

[1] Aparato medicion tension : 4122-T

Tensar la correa actuando sobre el
tornillo (2).

La tension debe ser de :
102 £+ 7 unidades SEEM.

Apretar los tornillos (1).

Con refrigeracion

[1] Aparato medicion tension: 4122-T

Tensar la correa actuando sobre el
tornillo (4).

La tension debe ser de :
102 £+ 7 unidades SEEM.

Apretar los tornillos (3).

Direccion asistida

Correa nueva
100 unidades SEEM.

Correa reutilizada
75 unidades SEEM.

Direccion asistida refrigeracion

Correa nueva
100 unidades SEEM.

Correa reutilizada
75 unidades SEEM.

B1BPI1B2C

B1BP122C

B1BPIB3C | B1BP124C
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C4 CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motores: KFU NFU

Utillajes.

[1] Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504-T.
[2] Aparato de medicion de las tensiones de correas SEEM : 4122-T.

[3] Palanca de compresion del tensor dinamico :(-).0194.D

[4] Varilla para rodillo tensor dindmico de @ 4mm : (<) 0194.F

ATENCION: (Con o sin refrigeracion)

La correa de accesorios no es reutilizable con un rodillo tensor mecanica

La correa de los accesorios puede ser_reutilizada con un rodillo tensor dinamico.
Desmontaje.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas delanteras suspendidas.

Desconectar la bateria.

Desmontar la rueda delantera derecha y El guardabarros delantero derecho con el 1til [1].
Vehiculo sin refrigeracion.

Aflojar el tornillo (2), (3) y el tornillo de tension (1).

Desplazar el alternador hacia el motor.

Desmontar la correa de arrastre de accesorios.

Montaje.

Volver a montar la correa nueva de arrastre de los accesorios.

Respetar el orden siguiente, Pifion de cigiieiial, polea de alternador

Colocar el util [2] sobre la correa.

Apretar el tornillo (1) para efectuar una tension de la correa a : 120 £ 4 unidades SEEM.
Apretar el tornillo (3) y (2).

Desmontar el util [2].

Terminar el montaje

B1BP2LSC BI1BP2LTC
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS C4

3

©

Motor: KFU

Vehiculo con refrigeracion.

Desmontaje.

Colocar el util [4] en «a».

Comprimir el rodillo tensor dindmico.

Colocar el util [3] en «b».

Desmontar la correa de arrastre de los accesorios.

IMPERATIF: Verificar que el rodillo tensor dinamico gira libremente (sin
holgura y sin punto duro).

Montaje

NOTA: Verificar visualmente el estado de la correa de arrastre de los accesorios
antes del montaje.

Colocar el util [4] en «a».

Comprimir el rodillo tensor dinamico

Retirar el util [3].

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios.

Respetar el orden siguiente, pifion de cigiienal, polea de compresor de refrigeracion,
polea de alternador y rodillo tensor dindmico.

Desmontar los utiles.

Terminar el montaje.

BIEP1GQD
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XSARA PICASSO CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS
Motor : NFV
Sin refrigeracion
Utillajes.
[1] Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504 -T.
[2] Aparato de medicion de las tensiones de correas 14122 -T.

[3] Llave TORX.

Desmontaje.

Desbloquear el tornillo central (1).util [3]

Destensar el rodillo tensor (2), (llave plana 27 sobre planos).
Desmontar la correa.

Montaje.

Posicionar la correa.

Tensar la correa con ayuda del rodillo tensor (2).
Pre-tensado de la correa 120 unidades SEEM , 1util [2].
Bloquear el tornillo central (1) util [3].

Desmontar el util [2].

Efectuar 2 a 4 vueltas motor.

Tension de control, 120 unidades SEEM.

De lo contrario, repetir la operacion.

B1BP234C
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA PICASSO

Motor : NFV
Con refrigeracion
Utillajes.
[1] Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504 -T.
[2] Aparato de medicion de las tensiones de las correas 14122 -T.

[3] Cuadradillo de 10 mm (/lave de vaciado).
[4] Llave TORX.

Desmontaje.

Destensar el tensor automatico, util [3].
Colocar una varilla de @ 6 mm en (a) para inmovilizar el tensor automatico.
Desmontar la correa.

MONTAJE
Posicionar la correa
Destensar el tensor automatico con el util [3].
Desmontar la varilla @ 6 mm.
Soltar el tensor automatico.
Desmontar el util [3].

B1BP235C
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I CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motor :NFU

Sin refrigeracion

(1) Tornillos de fijacion del rodillo tensor.

(2) Tornillos de tension

Correa nueva : 120 unidades SEEM.
Correa reutilizada : 86.5 = 3.5 unidades SEEM.

Con refrigeracion

(3) Tornillos de fijacion del rodillo tensor.

(4) Tornillos de tension

Correa nueva : 120 unidades SEEM.
Correa reutilizada : 86,5 + 3.5 unidades SEEM.

NOTA: La desmontaje del rodillo tensor requiere el desmontaje de la chapa con el tornillo de fijacion superior

(3.

B1BPIAMC

B1BPIANC

160




CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS C4

Motor : RFJ

Utillaje.

[1] Alargador en T¢é «Junior» : (-).1608.E.

Desmontaje.

Acoplar el util [1] a la ranura en «a».

Ejercer sobre el rodillo (1) un esfuerzo hacia arriba para mantenerlo a tope.

Desmontar la correa de accesorios.

Liberar suavemente el rodillo tensor (1) hasta el tope inferior.

Desmontar el util [1].

IMPERATIVO: Verificar que el rodillo (1) gira libremente (ausencia de holgura y de
punto duro).

Montaje.

En caso de desmontaje del rodillo tensor de correa de accesorios, apretar los tornillos a 2 + 0,2
m.daN.

Acoplar el util [1] a la ranura en «a».

Ejercer sobre el rodillo (1) un esfuerzo hacia arriba para mantenerlo a tope.

Poner la correa de accesorios (nueva) respetando el orden siguiente :

Polea de arrastre de accesorios (4), polea de compresor de refrigeracion (3), rodillo tensor (1) y
polea de alternador (2).

IMPERATIVO: Vigilar para que la correa de accesorios esté correctamente posicionada
en las gargantas de las correas

Liberar el rodillo tensor (1).

Desmontar el util [1].

Control de la tension de correa de los accesorios

Verificar la tension de la correa de los accesorios :

Marca «b» a nivel de la marca «c», correa nueva.

Marca «b» a nivel de la marca «d», correa a sustituir.

BI1EPIFUD BIEPIFVC
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XSARA — XSARA PICASSO |

CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Sin refrigeracion

Motores : 6FZ RFN

Con refrigeracion

Utillaje
[1] Pinza para desmontaje de los tetones de pléstico 7504-T

Desmontaje de la correa.
Destensar la correa (3) girando el tornillo (2) del rodillo tensor (1)

(sentido contrario a las agujas del reloj).

El tornillo (2) (ATENCION: paso de tornillo a la izquierda).

Desmontar la correa (3), manteniendo a la vez el rodillo tensor (1) destensado.

Montaje de la correa.

Volver a montar la correa (3), manteniendo a la vez el rodillo tensor (1)
destensado.
Liberar el rodillo tensor (1).

B1BP23PC | BIBP23QC

B1BP23PC | BIBP23RC
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

C4

Motor : RFN

Sin refrigeracion

Desmontaje
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas suspendidas.

Desmontar la rueda delantera derecha, los tetones de plastico y

el guardabarros.

Destensar la correa (3) arrastrando el rodillo tensor (1) por el
tornillo (2) (sentido de las agujas del reloj).

NOTA: El tornillo (2) es de paso a la izquierda.

Comprimir el rodillo tensor (1).

Desmontar la correa de accesorios (3)

IMPERATIVO: Verificar que los rodillos (4) y (5) giran
libremente (sin holgura y sin puntos duros)

Montaje.

Comprimir el rodillo tensor (1).

Montar la correa de accesorios (3).

IMPERATIVO: Vigilar para que la correa de accesorios
esté correctamente posicionada en las gargantas de las
diferentes correas

Finalizar el montaje.

Pares de apriete

Tornillos de rodillo tensor (4) :2+£0,2 m.daN.
Tornillos de rodillo fijo (5) :3,5+0,,3 m.daN.
Tornillos de ruedas : 9+ 1 m.daN.

B1BP23PC
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motor : RFK
Utillajes.
[1] Palanca de expansion para rodillo tensor de correa de accesorios :
Alargador de llave dinamométrica tipo : FACOM SJ.214
Adaptador para terminal 9x12 tipo : FACOM J.274.
Terminal poligonal 9x12 de : 016
Desmontaje.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas suspendidas.

Desmontar, la rueda delantera derecha, los tetones de pléstico de guardabarros, el guardabarros.

Arrastrar el rodillo tensor (1) por el tornillo (2), (sentido agujas del reloj), util [1] para destensar la correa (3).
NOTA: El tornillo (2) de paso a la izquierda.

Desmontar la correa de accesorios (3).

Montaje

IMPERATIVO: Verificar que los rodillos (4) y (5) giran libremente (ausencia de holgura y de puntos
duros).

Comprimir el rodillo tensor (1), util [1].

Montar la correa d’accessoire (3).

IMPERATIVO : Vigilar para que la correa de accesorios esté correctamente posicionada en las
gargantas de las diferentes correas

Finalizar el montaje.

Pares de apriete

Tornillos de rodillo tensor (4) apretar a :2+£0,2 m.daN.

Tornillos de rodillo fijo (5), apretar a 13,5+ 0,3 m.daN.

B1BP39AC BI1BP23RC
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA

Motores : SHX SHZ

Utillajes.

[1] Palanca de compresion del tensor dinamico : (-).0188.Z
[2] Varilla para rodillo tensor dinamico 1 (-).0194.F
Desmontaje.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza
especificas a las motorizaciones alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar :

La rueda delantera derecha.

El aislante fonico bajo el motor.
El guardabarros.

ATENCION: Seiialar el sentido de montaje de la correa de accesorios en
caso de reutilizacion.

Comprimir el rodillo tensor (1) actuando en «a» (sentido agujas del reloj),
util [1].

Calar en «b» con el util [2].

Mantener el rodillo tensor (1) comprimido y desmontar la correa de
accesorios

IMPERATIVO: Verificar que los rodillos (1) y (2) giran libremente
(ausencia de holgura y de puntos duros).

B1BP2VZD

165




XSARA CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motores : SHX SHZ

Montaje.

ATENCION: Correa reutilizada, respetar el sentido de montaje de la
correa.

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios.

Comprimir el rodillo tensor (1) actuando en «a», (sentido agujas del reloj)
b util [1].

Desmontar el util [2].

IMPERATIVO: Vigilar para que la correa de accesorios esté
correctamente posicionada en las gargantas de las diferentes correas

Terminar el montaje a la inversa del desmontaje.

B1BP2VZD
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS C4

Motores : YHX 9HY 9HZ

Utillajes.

[1] Palanca de rodillo tensor dinamico (Motor DV6 TED4) : (-).0194-E3
[1a] Palanca de rodillo tensor dinamico (Motor DV6 ATED4) : (-).0194-E1.
[1b] Alargador de palanca (Motor DV6 ATED4) : (-).0194-E2.
[2] Varilla de inmovilizacion del rodillo tensor dinamico : (-).0194-F

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las
motorizaciones alta presion diesel inyeccion (HDi).

Marcas sobre rodillo tensor dinamico.
«ay» posicion «desgaste maximo» de la correa de accesorios.
«b» Posicion nominal.

Desmontaje.

ATENCION: Marcar el sentido de montaje de la correa de accesorios en caso de volver a
utilizarla

Comprimir el rodillo tensor dindmico (1) actuando en «e» (sentido agujas reloj), atil [1].
Calar con ayuda d el util [2] en «d».
Mantener el rodillo tensor dindmico (1) comprimido y desmontar la correa de accesorios.

BI1EP18UD BIBP3ACD
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motores : YHX 9HY 9HZ

Montaje.
ATENCION: Correa reutilizada: Respetar el sentido de montaje de la correa.

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios.
Comprimir el rodillo tensor dindmico (1) actuando en «e» (sentido agujas reloj), util [1].
Desmontar el util [2].

IMPERATIVO: Vigilar para que la correa de accesorios esté correctamente
posicionada en las gargantas de las diferentes correas.

Volver a montar :

La rueda delantera derecha.

El aislante fonico bajo el motor.
Volver a conectar la bateria.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de conectar la bateria
(ver operacion correspondiente).

BI1EP18UD BIBP3ACD
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA PICASSO

Motores : YHZ 9HY

Utillajes.

[1] Palanca de compresion del tensor dindmico :(-).0188.Z

[2] Varilla para rodillo tensor 1 (-).0194.F
Desmontaje.

Desmontar la rueda delantera derecha, el aislante fonico bajo el motor y el
guardabarros.

Vehiculo con refrigeracion.

ATENCION: Marcar el sentido de montaje de la correa de accesorios en caso de volver
a utilizarla

Comprimir el rodillo tensor dinamico (1) actuando en «a» (sentido agujas reloj), util
[1].

Calar con ayuda del util [2], en «b».

Desmontar la correa de accesorios.

IMPERATIVO: Verificar que los rodillos (1) y (2) giran libremente (ausencia de
holgura y de puntos duros).

Montaje.

ATENCION: Correa reutilizada, respetar el sentido de montaje de la correa.

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios.

Comprimir el rodillo tensor dindmico (1) actuando en «a» (sentido agujas reloj), util [1].
Desmontar el util [2].

IMPERATIVO: Vigilar para que la correa de accesorios esté correctamente
posicionada en las gargantas de las diferentes correas.

Terminar el montaje en sentido inverso del desmontaje.

B1BP2Z6D BI1BP2ZCD
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XSARA

I CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motor : WJY

Sin direccion asistida

Utillaje :
[1] Aparato de medicion de tension:

Desmontaje.

Aflojar los tornillos (2).
Apretar el tornillo (1) a tope.
Desmontar la correa.

Montaje.
Volver a montar la correa.
Colocar el util [1] sobre el sector "'d"'.

Apretar el tornillo (1) para obtener un valor de :

106 £ 10 Unidades SEEM.
Apretar los tornillos (2) a 2 m.daN.
Desmontar el util [1].

4122-T.

ge o
o=

f \.‘?,}Q)Lr\?li
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B1BP1SDC

B1BPISEC
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

XSARA

Motor : WJY

Sin direccion asistida con refrigeracion

Utillaje :
[1] Aparato de medicion de tension: 4122-T.

Desmontaje.

Aflojar los tornillos (1).
Apretar el tornillo (2) a tope.
Desmontar la correa.

Montaje.

Volver a montar la correa.

Colocar el util [1] sobre el sector "e.

Apretar el tornillo (2) para obtener un valor de: 106 = 10 Unidades
SEEM.

Apretar los tornillos (1) a 2 m.daN.

Desmontar el util [1].

B1BPISFC

B1BP1SGC
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XSARA I CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motor : WJY
Direccion asistida sin refrigeracion
Utillaje.
[1] Aparato de medicion de tension: 4122-T.
Desmontaje.

ATENCION: Si la correa tiene que ser reutilizada, medir la tensién antes del
desmontaje.

Aflojar :

El tornillo (1).

La tuerca (2).

NOTA: El brazo (3) del tensor debe estar en apoyo sobre el alternador.

Desmontar la correa.

B1BP1SHD
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA

Motor : WJY

Direccion asistida sin refrigeracion (Continuacion)

Montaje.
Volver a montar la correa.
Colocar el util [1] sobre el sector "f".

ATENCION: Posicionar el itil [1], con la rueda moleteada hacia abajo.

Correa reutilizada:

Trasladar el valor hallado en el desmontaje.

Correa nueva :

La tension debe ser de 110 Unidades SEEM.

Apretar el tornillo (1) a 9,5 m.daN.

Controlar la tension de la correa (util [1] ).

El valor de tensado debe ser de 144 = 3 unidades SEEM.
Desmontar el util [1].

Poner el motor en marcha y dejarlo funcionar durante 10 segundos.
Parar el motor.

Colocar el util [1] sobre sector "f".

El valor de tensado debe ser de 130 + 4 unidades SEEM.
Desmontar el util [1].

B1BPISJD
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XSARA

CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motor : WJY

Direccion asistida con refrigeracion

Utillaje :
[1] Varilla para rodillo dindmico :(-) 0188 H.
[2] Aparato de medicion de tension - 4122-T.
Desmontaje.
Calar el tensor dinamico (1) en "a", util [1].
Aflojar el tornillo (2) del rodillo (3).
Llevar el rodillo (3) hacia la parte trasera.
Desmontar la correa.
NOTA : Si es imposible calar "a" :
Aflojar el tornillo (2) del rodillo (3).
Con ayuda de una llave cuadrada de 7 mm, actuar en ""b" sobre el rodillo (3).
Calar el tensor (1) en "a", util [1].
NOTA : En el caso de una correa rota :
Mantener el motor con un gato
(interponer un calzo de madera entre el carter y el gato).

b 2 Desmontar el soporte motor derecho.
Con ayuda de una llave cuadrada colocada en (b) actuar sobre el rodillo (3) en el sentido que
indica la flecha ""a", con el fin de calar el rodillo en "a'" con el util [1].
B1BP1SKC
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA

Motor : WJY

Direccion asistida con refrigeracion (Continuacion).

Montaje.

Volver a montar la correa.

Con ayuda de una llave cuadrada de 7 mm colocada en "b", actuar sobre el rodillo (3), hasta la
liberacion del util [1] colocado en "a".

e Apretar el tornillo (2).

Desmontar el util [1].

B1BPISLC
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XSARA - XSARA PICASSO

CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motores : RHY - RHZ

Sin refrigeracion

Utillajes
[1] Cuadradillo de reglaje de tension de correa : (-).0188
J2
[2] Varilla @ 4 mm : (-).0188.Q1
[3] Varilla @ 2 mm : (-).0188.Q2.
[4] Palanca de compresion del tensor dindmico : (-).0188.Z
Desmontaje.

Correa reutilizada
ATENCION: Marcar el sentido de montaje de la correa en caso de reutilizacién.

Comprimir el rodillo tensor (2) actuando en "a" (sentido agujas del reloj), util [4].
Mantener el rodillo tensor (2) comprimido y desmontar la correa.

Correa no reutilizada

Comprimir el rodillo (2) actuando en "a" (sentido contrario agujas del reloj, util [4] ).
Calar con la ayuda del util [2], en "b".

Mantener el rodillo tensor (2) comprimido y desmontar la correa.

Aflojar el tornillo (1).

B1BP1YKD
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ

Sin refrigeracion (Continuacion)

Montaje.
Correa reutilizada.

Comprimir el rodillo (2) actuando en "a" (sentido contrario agujas del reloj), til [4].
Volver a montar la correa.

ATENCION: Respetar el sentido de montaje de la correa.
Desmontar el util [4].
Correa nueva.

Volver a montar la correa.

Girar el rodillo excéntrico (3), util [1] (sentido agujas reloj) para liberar el util [2] del calado en
"b".

Mantener el rodillo excéntrico(3), util [1], y apretar el tornillo (1) a 4,3 m.daN.

Desmontar el util [2].

Efectuar 4 vueltas de cigiieial en el sentido de rotacion.

Verificar la posibilidad de efectuar el calado en "b", util [3].

En cas d'impossibilité de calado, reprendre el reglaje.

B1BP1YMD
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XSARA - XSARA PICASSO

CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motores : RHY - RHZ

Con refrigeracion

Utillajes
[1] Cuadradillo de reglaje de tension de correa (-).0188 J2
[2] Varilla @ 4 mm : (-).0188.Q1
[3] Varilla @ 2 mm (-).0188.Q2.
[4] Palanca de compresion tensor dindmico (-).0188.Z
Desmontaje

Correa reutilizada.

Atencion sefialar el sentido de montaje de la correa, en caso de reutilizacion.
Comprimir el rodillo tensor (7) actuando en "c¢" (sentido contrario agujas del reloj), util [4].
Mantener el rodillo (7), comprimido y desmontar la correa.

Correa no reutilizada.

Comprimir el rodillo (7) actuando en "¢" (sentido contrario agujas del reloj), util [4].
Calar con ayuda del util [2], en "d".

Aflojar el tornillo (6).

Llevar el rodillo excéntrico (5) hacia atras.

Apretar el tornillo (6) a mano.

Desmontar la correa.

B1BP1YLD
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CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ

Con refrigeracion (Continuacion)

Montaje.

Correa reutilizada.
Comprimir el rodillo (7) actuando en "¢" (sentido contrario agujas del reloy), util [4].
Volver a montar la correa.

ATENCION: Respetar el sentido de montaje de la correa.
Desmontar el util [4].

Correa nueva.

Volver a montar la correa.

Girar el rodillo excéntrico (5),con la ayuda del util [1] (sentido agujas reloj) para liberar el util [2]
del calado en "d"

Mantener el rodillo excéntrico (5), util [1], y apretar el tornillo (6) a 4,3 m.daN.

Desmontar el util [2].

Efectuar 4 vueltas de cigiiefial en el sentido normal de rotacion.

Verificar la posibilidad de efectuar el calado en "d", util [3].

En caso de imposibilidad de efectuar el calado, repetir el reglaje desde el principio.

B1BP1YND
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C4

CORREA DE ARRASTRE DE LOS ACCESORIOS

Motor : RHR

Utillajes.

[1] Palanca de compresion del tensor dinamico : (-).0188.Z.
[2] Varilla de sujecion rodillo tensor dindmico @ 4mm  : (-).0188.Q1.

Desmontaje.

Desmontar el guardabarros, el aislante fonico bajo el motor y la rueda delantera
derecha.

ATENCION: Seiialar el sentido de montaje de la correa de accesorios en caso de
reutilizacion.

Comprimir el rodillo tensor dinamico (1) actuando en «b» (sentido contrario
agujas del reloj), util [1].

Calar con la ayuda del util [2] en «a».

IMPERATIVO: Verificar que el rodillo (1) gira libremente (sin holgura y sin
punto duro).

Montaje.

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios.

IMPERATIVO: Procurar que la correa esté correctamente posicionada en
las diferentes gargantas de las poleas.

Comprimir el rodillo tensor dinamico (1) actuando en «by, util [1]

Desmontar el util [2] en «a».

Terminar el montaje.

B1BP31AD

180




CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

TU Y TU EW
5 7 10
JP J4 JP+ JP4 J4 A 14 148
Placa motor | KFW KFU NFV NFU 6FZ RFJ REN RFK
C4 X X X X X
XSARA X X X
XSARA
PICASSO X X X
Ver paginas: | 1852187 | 1882192 | 1852187 | 1972202 | 1932196 | 2172223 | 1032209 | 2102216 | 2172223 | 2242231

181




CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

DV DW
4 6 8 10
TD TED4 ATED4 B TD ATED | BTED4
Placa motor 8HX 8HZ 9HX WJY RHY RHZ RHR
C4 X X
XSARA X X X X X
XSARA
PICASSO X X
(e 240 a 259 271 a
Ver paginas: 232 a 239 240 a 248 249 a 258 248 263 264 a 270 )78
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CUADRO DE CORRESPONDENCIA TENSION

> 4122-T (C.TRONIC 105.5) ¥

LN =iKg

WV 4099-T (C.TRONIC 105) € Utillajes
F] - ——="""daN|| 5 |10|15|20 [25|30|35 |40|45 |50 55|60 |65 | 70 |75|80 |85 | 90|95 [100| daN
S@ [18[28[36[44 [51 [58 [64 [70][ 76 [ 82 ] 88 [ 94 [100]106] 112] o

qeeoe A

E6

Qe W

E6

|26 [35]42[48 [53[58[63[68[73 [78[82]

|30 [40]47 [54 [ 61]68]75[81]87 9399 ]

e

E7

|45 [55 [ 65|74 [ 8389 ] 95 [101]107 [113 [119 |

4] [9] [4] [9] [O] [

B1EP135D

(3214148 [55] 6269 [ 76] 3] 90 66 [702[ 108114 [120 [126 [132 [136 [44 [150]

[27 [36 4349 [55 [ 61[66] 7176 [80 | 84 |

OBSERVACIONES: CUADRO DE CORRESPONDENCIA TENSION CORREA/UNIDADES SEEM C4 2004
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RECOMENDACIONES : CORREA DE DISTRIBUCION

Recomendaciones

IMPERATIVO: Después de cada intervencion de desmontaje de la correa de distribucion, sustituir sistematicamente :

la correa de distribucion,
la tuerca de fijacion del rodillo tensor.

OBSERVACIONES: RECOMENDACION: CORREA DE DISTRIBUCION C4 2004.
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFW NFV

Utillajes

[1] Varilla volante motor :4507-T.A

[2] Varilla de polea de arbol de levas : 4507-T.B Cofre 4507-T
[3] Cuadradillo :4507-T.J

[4] Aparato de medicion de tension de correa  : 4122-T

[5] Placa de apoyo del balancin : 4533-T.Z

Control de la distribucion

Calar el volante motor 1til [1].

Calar la polea de arbol de levas util [2].

Calado de la distribucion.

NOTA:Desmontar las bujias de encendido, para facilitar la rotacion del cigiiefial
Girar el motor por el tornillo (1) de cigiiefial.

Calar el pifion de arbol de levas.

Calar el volante motor

Aflojar la tuerca (2).

Destensar completamente la correa actuando sobre el rodillo tensor.
Desmontar la correa.

IMPERATIVO:Verificar que el rodillo tensor gira libremente
(sin punto duro).

B1EP067C

B1EP066C

B1EP068C
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XSARA - XSARA PICASSO CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : KFW NFV

Montaje de la correa de distribucion.
NOTA: Verificar que las varillas [1] y [2] estan colocadas.
ATENCION: Respetar el sentido de montaje de la correa : Las flechas "a" indican el sentido de rotacién
cigiiefal.
Colocar :
La correa de distribucion, sector "b" bien tensado, en el orden siguiente :
Pifion de cigiienal, polea de arbol de levas, polea de bomba de agua, rodillo tensor.
El util [5] (respetar el sentido de montaje con respecto a la distribucion).
Poner el rodillo tensor en contacto de la correa.
Apretar la tuerca (2)
Pre-tensado de la correa.
Colocar el util [4] sobre el sector "b" tensado de la correa.
Aflojar la tuerca (2).
Girar el rodillo (3) en el sentido (contrario al reloj) con la ayuda del cuadradillo de arrastre hasta obtener un valor
de:
44 Unidades SEEM.
Apretar la tuerca (2) a 2 m.daN.
Desmontar los utiles [1] [2] y [4].
Efectuar 4 vueltas de cigiieial en el sentido normal de rotacion.

IMPERATIVO: No girar nunca el cigﬁeﬁal hacia atras.

B1EP069C

B1EPO6AC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFW NFV

Pre-tensado de la correa de distribucion (Continuacion).

Asegurarse del calado de la distribucion volviendo a montar las varillas [1] y [2].
Desmontar la tapa de culata.

Colocar el util [5] (Respetar el sentido de montaje con respecto a la distribucion).
Reglaje de la tension de montaje de la correa.

Colocar el util [4] sobre sector tensado de la correa.

Aflojar la tuerca (2).

Destensar sin exceso la correa.

Tensar la correa de distribucion para obtener un valor de : 31 + 2 Unidades SEEM.
Apretar la tuerca (2) a 2 m.daN.

Desmontar los utiles [1] [2] [4] y [5].

Control de la tension de correa.

Efectuar 2 vueltas de cigiiefial en el sentido normal de rotacion.

Verificar que el calado de los elementos siguientes es siempre posible.

Volante motor.

Arbol de levas.

IMPERATIVO: Comenzar de nuevo la operacion de tensado de la correa si el calado resulta imposible.
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XSARA - XSARA PICASSO

CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motor : KFU

d

f \ -
T

Utillajes.

[1] Varilla de calado volante motor : 4507-TA. Cofre 4507-T
[2] Varilla de calado de arbol de levas 1 4533-TA.C1.

[3] Varilla de calado de arbol de levas :(-).0194.A

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.
Control.

Desconectar la bateria.

Desmontar :

El carenado de proteccion motor

El carter superior de distribucion (1).

Le filtro de aceite (2).

Desmontar las bujias de encendido, para facilitar la rotacion del motor.
Girar el motor por el tornillo de cigiienal.

IMPERATIF: No volver nunca hacia atras.

Levantar el motor con una eslinga motor.

Desmontar :

Los tornillos (3), el soporte motor superior derecho (4) y los tornillos (5).

B1BP37JC  BIBP37KC
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION

C4

7

Motor : KFU

lizesaye
/ =y

Control (continuacion).

Colocar los utiles [3] y [2].

Calar el volante motor, ttil [1].

NOTA: Si el calado no es correcto, iniciar de nuevo la operacion.
Desmontar los utiles.

Finalizar el montaje.

B1BP2ZMC BIBP2MBC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : KFU
Utillajes.
[1] Varilla de calado volante motor :4507-T.A
[2] Varilla de calado de arbol de levas : 4533-T.AC1
[3] Varilla de calado de arbol de levas 1 (-).0194.A
[4] Horquilla de sujecion de correa : 4533-TA.D

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Calado de la distribucion.

Levantar y calzar el vehiculo, con las ruedas delanteras suspendidas.
Desconectar la bateria.

Desmontar el carenado proteccion motor

Levantar y calzar el vehiculo, con las ruedas delanteras suspendidas.
Desmontar :

La correa de accesorios (3) (ver operacion correspondiente).

La polea de cigiienal, el carenado proteccion motor

El carter superior de distribucion (1).

El filtro de aceite (2).

Desmontar las bujias de encendido, para facilitar la rotacion del motor.
Levantar el motor con una eslinga.

Desmontar los tornillos (4), el soporte motor superior derecho (5) y los tornillos (6).

B1BP37QD BI1BP37RC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : KFU

Calado de la distribucion (continuacion).

Girar el motor por el tornillo de cigiienal (sentido agujas
reloj), hasta llevarlo a la posicion de calado.

Calar el volante motor, 1util [1].

Colocar los utiles [2] y [3]

Desmontar el conjunto soporte motor (9), el tornillo de
fijacion (8) y el carter inferior (7).

Aflojar la tuerca (11).

Destensar completamente la correa actuando sobre el rodillo
tensor (10).

Desmontar la correa de distribucion.

IMPERATIVO: Verificar que el rodillo tensor gira
libremente (sin punto duro).

Montaje.

Poner la correa de distribucion (nueva) respetando el orden
siguiente :

La polea de arbol de levas de admision, la polea de arbol de
levas de escape, el rodillo fijo, la polea de cigiiefial, colocar
el util [4], La polea de bomba de agua, el rodillo tensor
dindmico.

Desmontar los utiles [1],]2], [3], y [4].

B1BP2MBC BI1BP2ZMC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : KFU

Sobre-tension de la correa.

Posicion «a» : Rodillo tensor en posicion destensado.

Posicion «b» : Rodillo tensor en posicion normal.

Posicion «e» : Rodillo tensor en posicion sobretensado.

Girar el rodillo tensor (10), con ayuda de una llave hexagonal hueca en «e».

Posicionar el indice «d» en posicion «e», tensar la correa al maximo del intervalo indicado.

Apretar la tuerca de fijacion del rodillo tensor a 2,1 £ 0,2 m.daN.

Efectuar cuatro vueltas de cigiienal (sentido normal de rotacion).

IMPERATIVO: No volver nunca hacia atras.

Verificar el calado de la distribucion montando de nuevo las varillas [1], [2] v [3].

Desmontar las varillas [1], [2] y [3].

Reglaje de la tension de montaje de la correa de distribucion.

Aflojar la tuerca manteniendo la posicion del rodillo tensor, con ayuda de una llave hexagonal hueca en «e».
Llevar el indice «d» a su posicion de reglaje en «b».

ATENCION: El indice «d» no debe sobrepasar la ranura «b». En caso contrario, repetir la operacion de tensado
de la correa de distribucion.

Mantener el rodillo (10) en esta posicion, con ayuda de una llave hexagonal hueca.

Apretar la tuerca de fijacion del rodillo tensor a 2,1 &+ 0,2 m.daN.

IMPERATIVO: El rodillo tensor no debe girar durante el apriete de su fijacion. En caso contrario, repetir
la operacion de tensado de la correa de distribucion.

Finalizar el montaje

B1EPIDTC BIEPIDUC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA
Motor : NFU
Utillajes.
[1] Aparato de medicion de tensado de correa. 14122 -T.
[2] Varilla de volante motor. : 4507 - T.A
[3] Varilla de polea de arbol de levas, escape.: :4533-T.AC2 Cofre 4507 -T
[4] Varilla de polea de arbol de levas, admision. :4533-T.AC1
[5] Util de tension 14707 -T.J

Control de la distribucion

Calar el volante motor [2]
Calar la polea de arbol de levas del escape [3]

Calar la polea de arbol de levas de la admision [4]
Calado de la distribucion.

Calar el volante motor [2]
Calar las poleas de arbol de levas [3] y [4].

BI1EP11BC

B1EP11CC
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I CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : NFU

Calado de la distribucion.

Aflojar el tornillo (2), desmontar la correa.

Aflojar los seis tornillos de las poleas (1) sobre los ntcleos.
(Conservar un ligero rozamiento entre los tornillos y los pifiones).
Verificar que los rodillos (2) y (3) giran libremente.

NOTA: La correa esta provista de tres marcas * (a) (b) y (¢), respectivamente frente a los dientes (1) (52) y (72) de
la correa.
* (Marcas = trazos de pintura blanca al el dorso de la correa, en frente de los dientes correspondiente.

Volver a montar la correa.
Alinear la marca (a) de la correa con la ranura (d) del pifion (4).
Mantener la correa sobre el pifion (4).

BI1EPI1DC

B1EP11EC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA

Motor : NFU

Calado de la distribucion.

Llevar las dos poleas (1) a tope de la corredera en el sentido de las agujas del relo;j.
Manteniendo el sector (e) bien tensado, posicionar la correa sobre la polea lado escape y después del lado de la de
la admision, alineando las marcas (b) y (¢) de la correa con las marcas (f) de las poleas.
Mantener la correa en esta posicion, acoplar la correa sobre el pifion de bomba de agua y el rodillo tensor.
Colocar el util [1] sobre el sector (e).
Girar el rodillo (2) (util [5] ) en sentido contrario al reloj, para indicar:
63 unidades SEEM
Apretar el rodillo (2) a 2 m.daN.
Apretar los seis torillos (5) a Im.daN.

IMPERATIVO: Verificar que : Las poleas (1) de arbol de levas no se encuentran en el fondo de la corredera
(quitando un tornillo).

Las marcas de la correa deben estar alineadas con las marcas de las poleas de los arboles de levas y del cigiienal.
De lo contrario, iniciar de nuevo la operacion de calado.

BI1EPI11FC

B1EP11GC
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XSARA I CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : NFU

Calado de la distribucion.

Desmontar los utiles [1], [2], [3]y [4] .

Efectuar cuatro vueltas de motor en el sentido normal de rotacion. (Sin volver hacia atras).
Calar el volante motor [2].

Aflojar los seis tornillos (5), conservando un ligero rozamiento con la polea.

Calar los nucleos de los arboles de levas con ayuda de las varillas [3] y [4] .

ATENCION: En algunos casos, puede ser necesario imprimir una ligera rotacion al arbol de levas mediante el tornillo de fijacién de los
nucleos.

Montar el util [1]

Aflojar el tornillo (2) del rodillo tensor.

Girar el rodillo (2) (util [S] ) en sentido contrario al reloj hasta la indicaciéon: 37 unidades SEEM
Apretar el tornillo del rodillo tensor (2) a 2 m.daN.

Apretar los seis tornillos de las poleas (1) a 1m.daN.

Desmontar los ttiles.
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : NFU

Utillajes.

[1] Varilla de calado volante motor :4507-T.A Cofre 4507-T
[2a] Varilla de calado de arbol de levas : 4533-TA.C1.

[3b] Varilla de calado de arbol de levas : 4533-TA.C2

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Control.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar :

El filtro de aceite (1)

Levantar el motor con una eslinga.

Desmontar :
El soporte motor (2) y el carter superior de distribucion (3).

o i
| e &=

A

BIBP2M7C BIBP381C
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C4

CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motor : NFU

Desmontar las bujias de encendido, para facilitar la rotacion del cigiienal.

Girar el motor por el tornillo del pifion de cigiienal (sentido agujas reloj) hasta llevarlo a la posicion
de calado

Montar los utiles [2a] y [2b].

Calar el volante motor, 1til [1].

NOTA: Si el calado resulta imposible, repetir el calado de la distribucion.
Desmontar los utiles [1], [2a] y [2b].

Finalizar el montaje.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la desconexion/conexion
consecutivas de la bateria (ver operacion correspondiente.

BI1EP170C  B1BP2MBC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : NFU
Utillajes.
[1] Varilla de calado volante motor :4507-T.A Cofre 4507-T
[2a] Varilla de calado de arbol de levas : 4533-TA.C1.
[2b] Varilla de calado de arbol de levas : 4533-TA.C2
[3] Horquilla de sujecion de correa : 4533-T.AD
[4] Grupilla de rodillo tensor dindmico :4200-T.H

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

8/ Desmontaje

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.
Desconectar la bateria.
Desmontar :
\ | La correa de accesorios (4) (ver operacion correspondiente).
> | La polea de cigiieqial (3).
Le filtro de aceite.
Levantar el motor con una eslinga, con ayuda de una graa de taller.
Desmontar, el carter de distribucion, el soporte motor (1), el soporte intermedio y el carter de
distribucion (2).

B1BP382C
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : NFU

Calar el volante motor, 1til [1].

Colocar los utiles [2a] y [2b].

Aflojar el rodillo tensor.

Girar el rodillo tensor dindmico de forma que pueda colocarse el util [4], con

ayuda de una llave allen colocada en «a».

Girar el rodillo tensor hacia la derecha, hasta llevar el indice «c» a la
posicion «by.

Calar el rodillo tensor en esta posicion para destensar la correa de distribucion
al maximo.

IMPERATIVO: No hacer girar el rodillo tensor dinamico una vuelta
completa.

Desmontar la correa de distribucion.

Verificar que los rodillos y la polea de bomba de agua giran libremente (sin
punto duro)

B1BP2MBC BIEP170C
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : NFU

Montaje.

Colocar la correa de distribucion (NUEVA) respetando el orden siguiente :

Polea de arbol de levas de admision, polea de arbol de levas de escape, rodillo fijo, polea de cigiiefial, colocar
el util [4], polea de bomba de agua y rodillo tensor dinamico.

Desmontar los utiles [1], [2a], [2b] v [4].

Sobre tensado de la correa.

Girar el rodillo tensor con la ayuda de una llave hexagonal hueca, en «a».

Posicionar el indice «e» en posicion «d», tensar la correa al maximo del intervalo indicado.

Mantener el rodillo tensor, util [4].

Apretar la tuerca de fijacion del rodillo tensor a 1 m.daN.

Efectuar cuatro vueltas de ciglienal (sentido normal de rotacion).

IMPERATIVO: No hacer girar nunca el cigiiefial hacia atras.

Asegurarse del calado correcto de la distribucion en volviendo a montar las varillas [1], [2a] y [2b]
Desmontar las varillas [1], [2a], [2b] y [4].

B1EP1DPC

201




C4

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : NFU

Reglaje de la tension de montaje de la correa de distribucion.

Aflojar la tuerca manteniendo la posicion del rodillo tensor con la ayuda de una llave hexagonal hueca en «a».
Llevar seguidamente el indice «e» a su posicion de reglaje «e».

ATENCION: El indice «c» no debe sobrepasar la ranura «e». En caso contrario iniciar de nuevo la operacion
de tensado de la correa de distribucion.

Mantener el rodillo tensor en esta posicion, con la ayuda de una llave hexagonal hueca.

Apretar la tuerca de fijacion del rodillo tensor a 2,2 £+ 0,2 m.daN

IMPERATIVO: El rodillo tensor no debe girar en su fijacion durante el apriete. En caso contrario,
iniciar de nuevo la operacion de tensado de la correa de distribucion

Montaje

Volver a montar, los carteres de distribucion, la polea de cigiiefial, la correa de accesorios (ver operacion
correspondiente)

Finalizar el montaje

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la desconexion/conexion consecutivas de
la bateria (ver operacion correspondiente).

B1EPIHHC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFJ
Utillajes.
[1] Varilla de pifion de arbol de levas 1 (-).0194.A
[2] Varilla de calado de cigiiefial :(-).0189.R

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Desconectar la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.
Desmontar, la rueda delantera derecha, los tetones de plastico de fijacion del
guardabarros y el guardabarros.

A: Calado sobre caja de velocidades manual.
B: Calado sobre caja de velocidades automatica.

Girar el motor por el tornillo del pifion de cigiienal hasta llevarlo a la posicion de
calado.

B1BP2V3D BIBP38VC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFJ

Calar el cigtienial con el util [2].

Levantar el motor con una eslinga, con ayuda de una graa de taller
Desmontar, el soporte motor derecho, el carter de distribucion superior.
Calar las poleas de arboles de levas, util [1].

NOTA : Las varillas [1] deben introducirse sin esfuerzo

ATENCION: En el caso de dificultad para introducir las varillas de calado, repetir la
operacion de montaje y de tensado de la correa de distribucion (ver operacion
correspondiente).

Montaje

Desmontar las varillas [1] y [2].
Finalizar el montaje

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de
desconexion/conexion consecutivas de la bateria (ver operacion correspondiente.

la

B1BP2V3D BIBP38VC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFJ
Utillajes.
[1] Varilla de calado de arbol de levas : (-).0194.B
[2] Varilla de calado cigiiefial : (-).0189.R
[3] Horquilla de sujecion de la correa de distribucion :(-) 0189.K.
[4] Adaptador para apriete angular : 4069-T.
[5] Util para inmovilizar el nucleo : (-).0189.S
[5a] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189.S2
Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504-T.
IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.
3 Control y calado de la distribucion.
Desmontaje.
Desconectar el borne negativo de la bateria.(ver operacion correspondiente)
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.
Desmontar la correa de arrastre de los accesorios (ver operacion correspondiente)
z Soltar y apartar el manguito de llegada de carburante del carter de distribucion.
Levantar el motor con una eslinga, con ayuda de una graa de taller
Desmontar el soporte motor derecho y el carter de distribucion (1).
Girar el motor con la ayuda del tornillo (3) de pifion de cigiiefial (2) hasta llevarlo a la posicion
de calado.
B1BP310C
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFJ

| Control y calado de la distribucion

(Continuacion)

A: Calado sobre caja de velocidades manual.
LI B: Calado sobre caja de velocidades automatica.

Calar el cigiiefial, util [2].

Apartar los tubos de direccion asistida.

el carter de distribucion inferior (5).

levas

reloj).
Desmontar la correa de distribucion (8).

Desmontar el tornillo de brida de fijacion (4).

Calar las poleas de arbol de levas (6) y (7), util [1].
Desmontar el tornillo (3), la polea de cigiiefial (2) y

IMPERATIVO: No desmontar nunca la polea de
cigiiefial (2), sin calar el cigiiefial y los arboles de

Aflojar el tornillo (10) del rodillo tensor (9).
Hacer girar el rodillo tensor (9) (sentido agujas

B1BP2V3D B3EPISIC

206

B1EP1GID




CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFJ

Control y calado de la distribucion (Continuacion)

Montaje.

Girar el rodillo tensor (9), util [Sa] hasta sobrepasar la ranura «b».

Colocar el util [Sb] para bloquear el indice «a» y retirar el util [Sa].

NOTA: Verificar la presencia de la chaveta del pindn de cigiieial (12antes de colocar
la correa de distribucion.

Volver a colocar la correa de distribucion (8) sobre el pifion de cigiienal (1).

Mantener la correa de distribucion (8) con la ayuda del util [3].

Colocar la correa de distribucion (8) respetando el orden siguiente :

El rodillo fijo (11).

La polea de arbol de levas de admision (7).

La polea de arbol de levas de escape (6).

La bomba de agua (13).

El rodillo tensor (9).

NOTA: Actuar de tal forma que la correa de distribucion (8) sobresalga lo maximo
posible de la cara exterior de los diferentes pifiones y rodillos.

Desmontar los utiles [3], [1] y [Sb].

Volver a montar el cérter inferior de distribucion (5), la polea (2) el tornillo (3) de la
polea de cigiienal

Apretar el tornillo (3) a 4 £+ 0,4 m.daN.

Efectuar un apriete angular de 40° + 4°, til [4]

B1EP1IG2D BIEP1G3C
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C4

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFJ

Tensado de la correa de distribucion.

Montaje.(Continuacion)

Girar el rodillo tensor (9) en el sentido (contrario al reloj), con la ayuda de una llave hexagonal
hueca en «e».

Situar el indice «a» en posicion «e»

IMPERATIVO: El «a» debe sobrepasar la ranura «f» el equivalente a un valor angular de
10°.

En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion y rodillo
tensor.

Llevar seguidamente el indice «a» a su posicion de reglaje «f», girando el rodillo tensor en el
sentido de la flecha «d».

ATENCION: ¢l indice «a» no debe sobrepasar la ranura «f».

En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion.

IMPERATIVO: El rodillo tensor no debe girar en su fijacion durante el apriete. En caso

contrario, iniciar de nuevo la operacion de tensado de la correa de distribucion

Apretar el tornillo (10) del rodillo tensor (9) a 2,1 £ 0,2 m.daN.

IMPERATIVO: La llave hexagonal hueca de arrastre del rodillo tensor debera
encontrarse aproximadamente a 15° por debajo del plano de junta de culata «g».

En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion y rodillo
tensor.

B1EP1G4C BIEP1GSC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFJ

Tensado de la correa de distribucion.
Montaje.(Continuacion)

Desmontar los utiles [1] y [2].
Efectuar diez vueltas de cigiienal (sentido normal de rotacion)

IMPERATIVO: No hay que aplicar sobre la correa de distribucion ninguna presion o accion exterior.
Calar la polea de arbol de levas de admision con el util [1].

Control.
Tensado de la correa de distribucidn.

IMPERATIVO: Verificar la posicion del indice «a». Debera encontrase frente a la ranura «f». Si la posicion del indice «a» no es la
correcta, repetir las operaciones de tensado de la correa de distribucion.
Finalizar el montaje.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la desconexion/conexion consecutivas de la bateria (ver operacion
correspondiente.
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C4

CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFN
Utillajes.
[1] Varilla de calado del arbol de levas : (-).0189.A
[2] Varilla de calado del cigiiefial : (-).0189.R

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Control de la distribucion.
Desmontaje.

Desconectar la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.

Desmontar, la rueda delantera derecha, el guardabarros y el carter de distribucion
superior.

A: Calado en una caja de velocidades manual.

Girar el motor por el tornillo del pinén de cigiiefial hasta llevarlo a la posicion de
calado

Calar el cigiiefial con el util [2].

Soltar y apartar el manguito de llegada de carburante del carter de distribucion.

BIBP36QD
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFN

Control de la distribucion (Continuacion)

Levantar el motor con una eslinga, con ayuda de una graa de taller
Desmontar el soporte motor (2) y el carter de distribucion (1).
Calar las poleas de arbol de levas con el 1util [1].

NOTA: Las varillas [1] deben introducirse sin dificultad.

ATENCION: En el caso de dificultad para introducir las varillas de calado, repetir la operacion de montaje y
de tensado de la correa de distribucidn (ver operacion correspondiente).

Finalizar el montaje.

BI1EPIGTC BIEPIGUC
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C4

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFN
Utillajes.
[1] Varilla de calado de arbol de levas : (-).0189.A
[2] Varilla de calado cigliefial : (-).0189.R
[3] Horquilla de sujecion de correa : (-).0189.K
[4] Adaptador para apriete angular : 4069-T.
[5] Uti para inmovilizar el nticleo : (-).0189.S
[5a] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189.S2
Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504-T.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Control y calado de la distribucion.

Desmontaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.(ver operacion correspondiente)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.

Soltar y apartar el manguito de llegada de carburante del cérter de distribucion.

Desmontar el carter de distribucion (1).

Girar el motor con la ayuda del tornillo (3) del pinién de cigiiefial (2) hasta llevarlo a la posicion de
calado.

B1BP2V4C
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

C4
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Motor : RFEN

Control y calado de la distribucion
(Continuacion)

5 | A: Calado en una caja de velocidades manual.

B: Calado en una caja de cambios automatica.

Calar el cigiiefial, util [2].

Desmontar el tornillo de brida de fijacion (4).
Apartar los tubos de direccion asistida.

Calar las poleas de arbol de levas (6) y (7) con el
util [1].

Desmontar el tornillo (3), la polea de cigiienal
(2) y el carter de distribucion inferior (5).

IMPERATIVO: NO desmontar nunca la
polea de cigiieiial (2), sin calar cigiiefial y los
arboles de levas

Aflojar el tornillo (10) del rodillo tensor (9).
Hacer girar el rodillo tensor (9) (sentido agujas
reloj).

Desmontar la correa de distribucion (8).

B1BP2V3D B3EPI15JC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFN

Control y calado de la distribucion (Continuacion)

Montaje.

Girar el rodillo tensor (9) con el 1til [Sa] hasta sobrepasar la ranura «b».

Colocar el util [5b] para bloquear el indice «a» y retirar el util [Sa].

Colocar de nuevo la correa de distribucion (10) sobre el pifidn de cigiiefial (1).

Mantener la correa de distribucion (10) con la ayuda del util [3].

Colocar la correa de distribucion (10) respetando el orden siguiente :

El rodillo fijo (12).

La polea de arbol de levas de admision (7).

La polea de arbol de levas de escape (6).

La bomba de agua (11).

El rodillo tensor (9).

NOTA: Actuar de tal manera que la correa de distribucion (10) sobresalga lo maximo
posible de la cara exterior de los diferentes pifiones y rodillos.

Desmontar los utiles [3], [1] y [Sb].

Volver a montar el carter inferior de distribucion (5), la polea (2) de cigiieial y el tornillo
(3) de la polea de cigiiefial

Apretar el tornillo (3) a 4 + 0,4 m.daN.

Efectuar un apriete angular de 53° + 4° con el util [4]

B1EP1G9D BIEPIGAC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFN

Tensado de la correa de distribucion.

Montaje.(Continuacion)

Girar el rodillo tensor (9) en el sentido de la flecha «c», con la ayuda de una llave hexagonal hueca en
«d».

Situar el indice «a» en posicion «f»

IMPERATIVO: El indice «a» debe sobrepasar la ranura «g» en un valor angular de 10°.
En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion y rodillo tensor.

Llevar seguidamente el indice «a» a su posicion de reglaje «g», girando el rodillo tensor en el sentido de
la flecha «e».

ATENCION: El indice «a» no debe sobrepasar la ranura «g».
En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion.

IMPERATIVO: El rodillo tensor no debe girar en su fijacion durante el apriete. En caso contrario,
iniciar de nuevo la operacion de tensado de la correa de distribucion

Apretar el tornillo (8) del rodillo tensor (9) a 2,1 + 0,2 m.daN.
IMPERATIVO: La llave hexagonal hueca de arrastre del rodillo tensor debera encontrarse

aproximadamente a 15° por debajo del plano de junta de culata «h».
En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion y rodillo tensor.

BI1EPIGBC BIEPIGCC
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C4 CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFN

Tensado de la correa de distribucion.

Montaje.(Continuacion)

Desmontar los utiles [1] y [2].

Efectuar diez vueltas de cigiienal (en sentido normal de rotacion)

IMPERATIVO: No hay que aplicar sobre la correa de distribucion ninguna presion o accion exterior
Calar la polea de arbol de levas de admision, 1til [1].

Control.

Tensado de la correa de distribucidn.

IMPERATIVO: Verificar la posicion del indice «a». Debera encontrarse frente a la ranura. Si la posicion del indice «a» no es correcta,
repetir las operaciones de tensado de la correa de distribucion.

Finalizar el montaje.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la desconexion/conexion consecutivas de la bateria (ver operacion
correspondiente.
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ RFN

Utillajes.

[1] Varilla de calado arbol de levas :(-) 0189.A
[2] Varilla de calado del cigiiefial :(-).0189.R
[3] Horquilla de sujecion de la correa de distribucion : (-).0189.K
[4] Adaptador para apriete angular : 4069-T

[5] Util de maniobra y de bloqueo del rodillo tensor :(-).0189.S

[5a] : (-).0189.51
[Sb] :(-).0189 S2
Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504-T

Control del calado de la distribucion

Desmontaje.
Desconectar el borne negativo de la bateria.(ver operacion correspondiente)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.
Desmontar :

La rueda delantera derecha.

Los tetones de plastico (1)

El guardabarros (2)

El carter de distribucion superior.

C4API2TC
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XSARA - XSARA PICASSO

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : 6FZ RFN

Control del calado de la distribucion (continuacion).

A: Calado con caja de velocidades manual.
B : Calado con caja de velocidades automatica

Girar el motor por el tornillo del pifidon de cigiiefial hasta llevarlo a su posicion de
calado

Calar el ciglieial con el util [2].
Calar las poleas del arbol de levas con el util [3]

NOTA: Las varillas [3] deben introducirse sin dificultad.

ATENCION: En el caso de dificultad para introducir las varillas de calado, repetir la
operacion de montaje y de tensado de la correa de distribucion (ver operacion

correspondiente).
Montaje.

Desmontar los utiles [2] y [3].

Finalizar el montaje en sentido inverso al desmontaje.

B1BP2V3D BIEPIBAC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ RFN

Calado de la distribucion.

Desmontaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.(ver operacion correspondiente)
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.
Desmontar :

La rueda delantera derecha.

Los tetones de plasticos (1)

El guardabarros (2)

La correa de arrastre de los accesorios (ver operacion correspondiente).

Soltar y apartar el manguito de llegada de carburante del cérter de distribucion.
Desmontar el carter de distribucion superior (1)

Girar el motor con la ayuda del tornillo (3) de polea de cigiieial (2) hasta llevarlo a la posicion de calado

B1BP2V4C
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XSARA - XSARA PICASSO CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : 6FZ RFN

Calado de la distribucion

A: Calado (con caja de velocidades manual).

B : Calado (con caja de velocidades automatica)
Calar

Le cigiiefial con el util [2]

Las poleas de arbol de levas (5) y (6) con el util [1]

Desmontar :
El tornillo (3) y la polea de cigiiefial (2).
ST i El carter de distribucion inferior (4) (desplazando el motor)
:; \%@\ IMPERATIVO: No desmontar nunca la polea de cigiiefial (2), sin calar el
=" ) [ cigiiefial y los 4rboles de levas.
iy FES 7 Aflojar el tornillo (9) del rodillo tensor (8).
g A O@U;\’\T Hacer girar el rodillo tensor (8) (sentido agujas reloj).
'O IEalist- Desmontar la correa de distribucion (7).
1l “?@ 8 IMPERATIVO: Sustituir sistematicamente los elementos siguientes: correa
e N de distribucion, tuercas de fijacion del colector de escape, tuerca del rodillo
\ tensor de correa de distribucion.

B1BP2V3D BIEPIBBD
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ RFN

Calado de la distribucion (Continuacion)

Girar el rodillo tensor (8), con la ayuda del util [Sa] hasta sobrepasar la ranura «b».

Colocar el util [Sb] para bloquear el indice «a» y retirar el util [Sa].

Volver a colocar la correa de distribucion (7) sobre la polea de cigiienal.

Mantener la correa de distribucion (7) con la ayuda del 1til [3].

Colocar la correa de distribucion (7) respetando el orden siguiente :

El rodillo fijo (10).

La polea de arbol de levas de admision (6).

La polea de arbol de levas del escape (5).

La bomba de agua (11).

El rodillo tensor (8).

NOTA: Actuar de tal manera que la correa (7) sobresalga lo maximo posible sobre la cara
exterior de los diferentes rodillos y poleas.

Desmontar: El util [3], el util [1] de la polea de arbol de levas de escape y el util [Sb] del rodillo
tensor (8).

Volver a montar :

El carter inferior de distribucion (4) (desplazando el motor).La polea de cigiiefial (2)

El tornillo (3) de la polea de cigiiefial.

Apretar el tornillo (3) a 4 £ 0,4 m.daN, y después efectuar un apriete angular de 53° + 4°, util [4].

B1EPIBCD BIEPIBDC
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XSARA - XSARA PICASSO CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : 6FZ RFN

‘ //\,\ 5
/. N\ —
¢ o\/\

Tensado de la correa de distribucion.
Girar el rodillo tensor (8) en el sentido de la flecha «e», con la ayuda de una llave hexagonal hueca en «d».
Situar el indice «a» en posicion «b»

IMPERATIVO: El indice «a» debe sobrepasar la ranura «g» en un valor angular de 10°.
En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion y rodillo tensor.

Llevar seguidamente el indice «a» a su posicion de reglaje «g», girando el rodillo tensor en el sentido de la flecha
«e».

ATENCION: El indice «a» no debe sobrepasar la ranura «gy».
En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion.

IMPERATIVO: El rodillo tensor no debe girar en su fijacion durante el apriete. En caso contrario, iniciar
de nuevo la operacion de tensado de la correa de distribucion

Apretar el tornillo (9) del rodillo tensor (8) a 2,1 + 0,2 m.daN.
IMPERATIVO: La llave hexagonal hueca de arrastre del rodillo tensor debera encontrarse

aproximadamente a 15° por debajo del plano de junta de culata «h».
En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion y rodillo tensor.

BI1EPIBEC BIEPIBFC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA - XSARA PICASSO

Motores : 6FZ RFN

Montaje (continuacion)
Desmontar los utiles [1] y [2].
Efectuar diez vueltas de cigiienal (sentido normal de rotacion).

IMPERATIVO: No hay que aplicar sobre la correa de distribucién ninguna presion o accion exterior
Calar la polea de arbol de levas de admision con el util [1].

Control.

Tensado de la correa de distribucion.

IMPERATIVO: Verificar la posicion del indice « a ». Tiene que estar frente a la ranura « g ».

Si la posicion del indice « a » no es correcta, repetir las operaciones de tensado de la correa de
distribucion.

Volver a montar el carter superior de distribucion (1).

Soltar y apartar el manguito de llegada de carburante del céarter de distribucion.

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios (Ver operacion correspondiente).

Volver a situar el vehiculo sobre el suelo.
Volver a conectar la bateria (Ver operacion correspondiente).

B1EPIBEC BIEPIBFC
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C4

CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFK
Utillajes.
[1] Varilla de pifién de arbol de levas :(-).0194.B
[2] Varilla de calado de cigiienal : (-).0189.R

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.
Control de la distribucion.

Desmontaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas suspendidas.
Desmontar, la rueda delantera derecha y el guardabarros.

A: Calado (con caja de velocidades manual).

Girar el motor por el tornillo del pifion de cigilienial hasta llevarlo a la posicion de calado
Calar el cigiieial con el util [2].

Soltar:

La alimentacién del carburante del carter de distribucion superior

El circuito de reaspiracion de los vapores de carburante.

B1BP2V5D
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFK

Control de la distribucion (Continuacion).

Levantar el motor con una eslinga, con ayuda de una graa de taller.
Desmontar:

El soporte motor derecho.

El carter de distribucion superior

Calar las poleas de los arboles de levas con el util [1].

NOTA: Las varillas [1] deben introducirse sin esfuerzo.

ATENCION: En el caso de dificultad para introducir las varillas de calado, repetir la operacion
de montaje y de tensado de la correa de distribucion (ver operacion correspondiente).

Desmontar las varillas [1] y [2]
Terminar el montaje.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la desconexion/conexion
consecutivas de la bateria (ver operacion correspondiente.

B1EP1IGRC

225




C4 CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFK
Utillajes.
[1] Varilla de calado de los arboles de levas :(-).0194.B
[2] Varilla de calado cigliefial : (-).0189.R
[3] Horquilla de sujecion de correa : (-).0189.K
[4] Adaptador para apriete angular : 4069-T.
[5] Util de inmovilizacion del buje :(-).0189.S
[5a] : (-).0189.51
[Sb] : (-).0189.S2
Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504-T.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.
Control y calado de la distribucion.

Desmontaje.

Desconectar el borne negativo de la bateria.(Ver operacion correspondiente)

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas delanteras suspendidas.

Desmontar la correa de arrastre de los accesorios (Ver operacion correspondiente)

Soltar y apartar el manguito de llegada de carburante del céarter de distribucion.

Desmontar el tornillo (1).

Apartar los tubos de direccion asistida.

Girar el motor con la ayuda del tornillo (4) de polea de cigiieial (3) hasta llegar a la posicion de
calado.

B3EPISYC BIBP36YC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

C4

Motor : RFK
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Control y calado de la distribucion (Continuacion).

Calar el cigiiefial con la ayuda del util [2].

Levantar el motor con una eslinga y con la ayuda de una grua de taller.

Desmontar :
El soporte motor superior derecho.

El carter de distribucion superior (2).

B1BP36YC BIBP2V5SD
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFK

Control y calado de la distribucion (Continuacion).

Calar las poleas de los arboles de levas (6) y (7) con el util [1].
Desmontar :

El tornillo (4).

La polea de cigiienal (3).

El carter inferior de distribucion (5).

IMPERATIVO: No desmontar nunca la polea de cigiiefial (3), sin calar
el cigiiefial y los arboles de levas.

Aflojar el tornillo (10) del rodillo tensor (9).
Hacer girar el rodillo tensor (9) (sentido agujas reloj).

Desmontar la correa de distribucion (8).

B1EP1IGWD
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFK

Control y calado de la distribucion (Continuacion).

Montaje.

Girar el rodillo tensor (9), con la ayuda del util [Sa] hasta sobrepasar la ranura «b».
Colocar el util [Sb] para bloquear el indice «a» y retirar el util [Sa].

Volver a colocar la correa de distribucion (8) sobre la polea de cigiienal (3).
Mantener la correa de distribucion (8) con la ayuda del util [3].

Colocar la correa de distribucion (8) respetando el orden siguiente :

El rodillo fijo (12).

La polea de arbol de levas de admision (7).

La polea de arbol de levas del escape (6).

La bomba de agua (11).

El rodillo tensor (9).

NOTA: Actuar de tal manera que la correa de distribucion (8) sobresalga lo maximo
posible sobre la cara exterior de los diferentes pifiones y rodillos.

Desmontar los utiles [3], [1] y [Sb].

Volver a montar el carter inferior de distribucion (5), la polea (3) de cigiieal y el
tornillo (4) de la polea de cigiienal

Apretar el tornillo (4) a 4 £+ 0,4 m.daN.

Efectuar un apriete angular de 80° + 5°, util [4]

BI1EP1IGXD BIEPIGAC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RFK

Tensado de la correa de distribucion.

Girar el rodillo tensor (9) en el sentido contrario a las agujas del reloj con la ayuda
de una llave hexagonal hueca en «c».

Posicionar el indice «a» en posicion «e»

IMPERATIVO: El indice «a» tiene que sobrepasar la ranura «f» un valor
angular de 10°. En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa
de distribucion y rodillo tensor.

Llevar seguidamente el indice «a» a su posicion de reglaje «f», girando el rodillo
tensor en el sentido de la flecha «d».

ATENCION: ¢l indice «a» no debe sobrepasar la ranura «f».

En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion

IMPERATIVO: El rodillo tensor no debe girar en su posicion durante el
apriete. En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de
distribucion.

Apretar el tornillo (10) del rodillo tensor (9) a 2,1 £+ 0,2 m.daN.

IMPERATIVO: La llave hexagonal hueca de arrastre del rodillo tensor debera
encontrarse aproximadamente a 15° por debajo del plano de junta de culata
«g».

En caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto correa de distribucion
y rodillo tensor.

B1EP1GXD BIEPIGZC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RFK

Control y calado de la distribucion (Continuacion).

Montaje (Continuacion)

Desmontar los utiles [1] y [2].

Volver a montar el soporte motor superior derecho

Retirar la graa de taller.

Efectuar diez vueltas de cigiiefial (sentido normal de rotacion)

IMPERATIVO: No hay que aplicar sobre la correa de distribucion ninguna presion o accion exterior.

Levantar el motor con una eslinga, con ayuda de una graa de motor.
Desmontar el soporte motor superior derecho.

Calar la polea de arbol de levas de admision con el util [1].
Control.

Tensado de la correa de distribucion.

IMPERATIVO: Verificar la posicion del indice «a», debe estar frente a la ranura «f». Si la posicion del indice «a» no es la correcta,
repetir las operaciones de tensado de la correa de distribucion.

Finalizar el montaje.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la desconexion/conexion consecutivas de la bateria (ver operacion
correspondiente.
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XSARA

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : SHX SHZ

Utillajes.

[1] Pinza para desmontaje de los tetones de plasticos

[2] Palanca para destensar el rodillo tensor dindmico

[3] Varilla de calado de volante motor

[4] Varilla de calado de arbol de levas

[S] Varilla de calado de cigiliefial y bomba alta presion
Operaciones preliminares.

Desmontar :

La rueda delantera derecha.

El guardabarros delantero derecho con el 1til [1].

Las grapas de la cableria eléctrica al carter de distribucion superior.
La correa de accesorios con el 1util [2] (Ver operacion correspondiente).
Control del calado.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Desmontar el carter de distribucion superior (1).

Girar el motor con ayuda del tornillo (2) de polea de cigiiefial.

NOTA: El orificio de bloqueo se sitia bajo el carter sombrerete de cigiienial.

Aflojar el tornillo (2).
Destensar el rodillo tensor dinamico de correa de accesorios con el util [2].

: 7504-T.
: (-).0194.E
:.(-).0194.C
: (-).0194.B.
: (-).0194.A.

B1BP2LXC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : SHX SHZ

Control de la distribucion (continuacion)

Desmontar :

La correa de accesorios.

La polea de arrastre de los accesorios.

El carter de distribucion inferior (3).

IMPERATIVO: La pista magnética no debe presentar ninguna seial de
dafio y no debe aproximarse a ninguna fuente magnética.

Volver a poner el tornillo (2).

Desmontar el util [3].

Girar el motor por el tornillo del pifidon de cigiiefial (2) (sentido agujas reloj)
hasta llevarlo a la posicion de calado.

Posicionar el util [4].

Calar el pifidn de cigiiefial (1) con el util [5].

Calar el pinidn de la bomba alta presion con el util [5]

NOTA: El indice «a» del tensor de rodillo debe estar centrado en el intervalo
«b».

Verificar el correcto posicionamiento del indice «a».

Desmontar los utiles [4] y [5].

Efectuar diez vueltas de motor.

Montar los utiles [4] y [5].

Si el calado es imposible, efectuar la operacion desmontaje/montaje de la
correa de distribucion. (Ver operacion correspondiente).

B1JP03SC  BIEPI18DC BIEPISEC BIEPI8FC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : SHX SHZ

Calado de la distribucion.

Desmontar el carter de distribucion superior (1).

Girar el motor por el tornillo (2) de cigiienal.

NOTA: El orificio de calado esta situado bajo el carter de sombrerete de cigliefial.
Bloquear el volante motor, util [3].

Desmontar el cérter inferior de distribucion (3).

Desacoplar la linea de escape del colector.

IMPERATIVO: Desacoplar la linea de escape para evitar deteriorar el tubo flexible delantero. Los
esfuerzos en torsion, traccion y flexion acortan la vida del tubo flexible de escape delantero.
Desmontar :

El captador de régimen motor (6).

El tope anticalado de correa (5).

El tornillo (2).

El pifién de cigiienal (4) (con supiste magnética «a»).

IMPERATIVO: La pista magnética no debe presentar ninguna sefial de dafio y no debe aproximarse a
ninguna fuente magnética. En caso contrario, sustituir el pifion de cigiiefial.

Volver a montar el tornillo (2).

B1BP2LXC BIEPI8GC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : SHX SHZ

Calado de la distribucion (continuacion).

Desmontar el util [3].

Girar el cigiienal por el tornillo del pinén de cigiienial (2) (sentido agujas reloj),
hasta llevarlo a la en posicion de calado.

Calar la polea de arbol de levas con el util [4]
Calar :

El pifion de cigiiefial (6), util [5].

El pinidon de la bomba alta presion, util [5].

Mantener el motor con un gato de taller equipado con un calzo.

Desmontar :

El soporte motor derecho (7).
El soporte motor intermedio derecho (8).
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XSARA

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : SHX SHZ

Calado de la distribucion (continuacion).

Mantener el rodillo tensor, con la ayuda de una llave hexagonal hueca en «b».
Aflojar el tornillo (9).

Desmontar la correa de distribucion (10).

Montaje.

IMPERATIVO: Verificar que el rodillo tensor gira libremente asi como el rodillo fijo (sin punto
duro)) en caso contrario, sustituir los rodillos.

Montaje de las poleas.

Polea de arbol de levas Apriete a 4,3 + 0,4 m.daN.

Polea de bomba alta presion de carburante Apriete a S5 + 0,5 m.daN.

Pifion de cigiiefal (colocarlo sin tornillos en el extremo del cigiiefial)

Montaje de los rodillos.

IMPERATIVO: Verificar que el rodillo tensor gira libremente (sin punto duro). Verificar que el
rodillo fijo gira libremente (sin punto duro). En caso contrario, sustituir los rodillos.

Rodillo fijo : Apriete a 4,5 + 0,4 m.daN
Rodillo tensor : Pre-apriete a 0,1 m.daN

Verificar la estanqueidad de las juntas a nivel del arbol de levas y del pifion de cigiiefial.

B1EPI8HC

236




CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA

10

13

Motores : SHX SHZ

Calado de la distribucion (continuacion).

NOTA: Tornillos (9) aflojado.
Poner la correa de distribucion (10) respetando el orden siguiente :
Pifion de cigiienal (4).
Rodillo fijo (12).

Polea de arbol de levas (11), (verificar que la correa esta bien
placada contre el rodillo).

Pifion de bomba de agua (13).
Polea de bomba alta presion de carburante (15).

Rodillo tensor (14).

B1EP18JD

237




XSARA

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : SHX SHZ

Calado de la distribucion (continuacion).

Girar el rodillo tensor hacia la derecha hasta llevar el indice «e» a la posicion «d», con la ayuda de una
llave hexagonal

Apretar el tornillo (9) del rodillo tensor apriete a 3 = 0,3 m.daN.

Desmontar los utiles [4] y [5].

Efectuar diez vueltas motor (verificar que el pifion de distribucion esta bien placado sobre el cigiiefial).
Controlar :

El calado del arbol de levas.

El pifion de cigiiefal.

El pifion de bomba alta presion de carburante (15).

El buen posicionamiento del indice del tensor dindmico.

En caso contrario, repetir la operacion de colocacion de la correa de la distribucion.

Volver a montar :

El captador de régimen motor (6).
El tope anti-calado de correa (5), apriete a 0,7 m.daN.

B1EP18KC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA

Motores : SHX SHZ

Calado de la distribucion (continuacion).

Volver a montar :

El soporte motor intermedio derecho. Apriete de los tornillos (16) a 5,5 + 0,5 m.daN.
El soporte motor derecho, apretar los tornillos (17) a 4,5 + 0,4 m.daN.
El carter de distribucion inferior (3).

Bloquear el volante motor, util [3].

Desmontar el tornillo (2).

Volver a montar la polea de arrastre de los accesorios y apretar a :
Pre-apriete :3+0,3 m.daN.
Apriete angular : 180° £ 1°8°

Desmontar el util [3]

Volver a montar :

El carter superior (1).

La correa de accesorios (Ver operacion correspondiente).

La linea de escape (Ver operacion correspondiente).

El guardabarros delantero derecho.

La rueda delantera derecha.

BI1EPISLC BI1BP2LZC
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motores : YHX-9HY-9HZ

BIBP3STD BIBP3SUD

Utillajes.

[1] Varilla de calado volante motor :(-).0194.C
[2] Varilla de calado arbol de levas :(-).0194.B
[3] Varilla de calado del cigiienal 1 (-).0194.A

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las
motorizaciones alta presion diesel inyeccion (HDi)

Control de la distribucion.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas suspendidas.

Desconectar la bateria.

Desacoplar :

Los racores de alimentacion carburante (1).

Los tubos de entrada y de salida de I’intercambiador térmico aire/aire (2).
La linea de escape a nivel del flexible del catalizador.

Desconectar el conector en «a».

Desmontar la correa de accesorios (Ver operacion correspondiente).
Mantener el motor con un gato de taller equipado con un calzo.
Desmontar los cuatro tornillos (5), los tres tornillos (4) y el soporte motor (3).
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION C4

Motores : YHX-9HY-9HZ

Girar el motor en el sentido normal de rotacion hasta que la varilla [1] entre en el orificio de calado.
Calar el volante motor en «b» , util [1]
Apartar la cableria eléctrica (6).

Desmontar :

Le soporte motor (7).

El tornillo (8).

La polea de accesorios (9).

El carter inferior de distribucion (10).

El carter superior de distribucion (11).

El util [1].

Volver a montar el tornillo (10).

Dar seis vueltas de cigiieial (sentido agujas reloj).

IMPERATIVO: No volver nunca hacia atras.

B1BP305C BIEPIHID
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motores : YHX-9HY-9HZ

Control de la distribucion (Continuacion)

Calar el arbol de levas en «c», util [2] (untar las varillas con aceite).

ATENCION: La pista magnética no debe presentar ninguna seial de daiio y no debe aproximarse
a ninguna fuente magnética.

Calar el cigiiefial en «d», util [3].

IMPERATIVO: En caso de imposibilidad de calado del arbol de levas, controlar que el decalado
entre el orificio del pifion de arbol de levas y el orificio de calado no sea superior a 1 mm. En caso
contrario, repetir la operacion de colocacion de la correa de distribucion (Ver operacion
correspondiente).

El indice «e» del tensor dinamico de rodillo debe estar centrado en el intervalo «f>».

Verificar el buen posicionamiento del indice «e».

En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion (Ver operacion
correspondiente).

Desmontar los utiles [2] y [3].

Montaje.

Calar el volante motor en «b» con el util [1].

Desmontar el tornillo (8).

Volver a montar el carter superior de distribucion (11), el carter inferior de distribucion (10), la polea de
accesorios (9), el tornillo (8).

Me¢étodo de apriete del tornillo (8):

Pre-apretar a 3 + 0,3 m.daN

Apriete angular de 180° + 5°

Desmontar el util [1] y finalizar el montaje.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de conectar la bateria (Ver operacion
correspondiente).

BI1EPIHKC BIEPIESC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motores : YHX-9HY-9HZ

Utillajes.

[1] Varilla de calado volante motor 1 (-).0194.C
[2] Varilla de calado arbol de levas :(-).0194.B
[3] Varilla de calado del cigiienal 1 (-).0194.A

IMPERATIVO : Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las
motorizaciones alta presion diesel inyeccion (HDi)

Control y calado de la distribucion.

Desmontaje.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas suspendidas.

Desconectar la bateria.

Desacoplar :

Los racores de alimentacion carburante (1).

Los tubos de entrada y de salida del intercambiador térmico aire/aire (2).
La linea de escape a nivel del tubo flexible.

Desconectar el conector «ax».

Desmontar la correa de accesorios (Ver operacion correspondiente).
Mantener el motor con un gato de taller equipado con un calzo.
Desmontar los cuatro tornillos (5), los tres tornillos (4) y los soportes motor (3).
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : YHX-9HY-9HZ

Control y calado de la distribucion (Continuacion).

Girar el motor en el sentido normal de rotacion hasta que la varilla [1] se introduzca en el orificio
de calado.

Calar el volante motor en «b» con el util [1].

Apartar la cableria eléctrica (6).

Desmontar :

Le soporte motor (7).

El tornillo (8).

La polea de accesorios (9).

El carter inferior de distribucion (10).

El carter superior de distribucion (11).

El atil [1].

Volver a montar el tornillo (8).

Girar el cigiiefial para llevar el arbol de levas hacia su punto de calado.

Calar:

El arbol de levas en «c», Util [2] (untar las varillas con aceite).

La polea de bomba alta presion de carburante (15) en «f» con la ayuda de una varilla de didmetro
5 mm.

ATENCION: No apoyarse o estropear la pista del diente referencia del captador de régimen
motor (14).

B1BP305C  BIEPIHID
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motores : YHX-9HY-9HZ

Control y calado de la distribucion (Continuacion).

Calar el cigiiefial en «e», util [3].

Desmontar :

El protector de correa de distribucion (13).

El captador régimen motor (14).

Aflojar el tornillo (12) del rodillo tensor, conteniendo su expansion, con la ayuda de una llave
hexagonal en «d».

Destensar la correa de distribucion pivotando el rodillo tensor (sentido agujas reloj).

Desmontar la correa de distribucion, comenzando por el piiidn de bomba de agua.

Control.

' | IMPERATIVO: Justo antes de volver a montarlo, proceder a los controles siguientes.

Verificar :

Que los rodillos y la polea de la bomba de agua giran libremente (sin holgura y sin punto duro).
La ausencia de sintomas de fuga de aceite de los retenes de estanqueidad de cigiieal y de arbol de
levas y de las diferentes juntas.

La ausencia de fuga de liquido de refrigeracion (bomba de agua).

Que la pista del diente de referencia del captador de régimen motor (14) no esté deteriorado o
rayado

Sustituir las piezas defectuosas si fuera necesario..

BI1EPIHMC
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C4

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : YHX-9HY-9HZ

Control y calado de la distribucion (Continuacion).
Montaje.

Montar la correa de distribucion sobre el pifion de cigiiefial.

Colocar la correa de distribucion sobre el rodillo fijo, correa bien tensada.
Volver a montar :

El protector de correa de distribucion (13).

El captador de régimen motor (14).

Volver a colocar la correa de distribucion, con el sector «f» bien tensado, en el orden siguiente :
Rodillo fijo (17).

Polea de arbol de levas (16).

Polea de bomba alta presion de carburante (15)

Polea de bomba de agua (19)

Rodillo tensor (18)

B1EP1IHMC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motores : YHX-9HY-9HZ

Reglaje de la tension de montaje de la correa.

Actuar sobre el rodillo tensor (18) para alinear las marcas «j» y «h» evitando destensar la correa de
distribucion, con la ayuda de una llave hexagonal hueca en «d».

En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion.

Mantener el rodillo tensor (18).

Apretar la tuerca de fijacion del rodillo tensor a 3,7 £+ 0,3 m.daN.

Controlar la posicion del rodillo tensor, el alineamiento de las marcas «j» y «h» debe ser correcto.
Desmontar los utiles [2] y [3].

Dar seis vueltas de cigiienal (sentido agujas reloj).

Imperativo: No volver nunca hacia atras.

ATENCION: No apoyarse o estropear la pista del diente referencia del captador de régimen motor
(14).

Calar el cigiiefial con el util [3].

Controlar la posicion del rodillo tensor, el alineamiento de las marcas «j» y «h» debe ser correcto.

En caso contrario, repetir la operacion de tensado de la correa de distribucion.

Calar la polea de arbol de levas con el util [2].

BI1EPIHNC
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C4 CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : YHX-9HY-9HZ

IMPERATIVO: En caso de imposibilidad de calado del arbol de levas, controlar que el decalado entre el orificio del pifion de arbol de
levas y el orificio de calado no sea superior a 1 mm. En caso contrario, repetir la operacion de colocacion de la correa de distribucion (Ver
operacion correspondiente).

Desmontar los utiles [2] y [3]. Volver a montar :

Volver a montar el util [1] en «b».  Le soporte motor (7), apretar a 5,5 = 0,9 m.daN.
Desmontar el tornillo (8). Los soportes motor (3)

Volver a montar : Los cuatro tornillos (5) apretar a 5,5 + 0,8 m.daN.
El carter de distribucion superior Los tres tornillos (4) apretar a 5,5 + 0,8 m.daN.
(11). La cableria eléctrica (6).

El carter de distribucion inferior

(12). Sacar el gato de debajo del motor.

La polea (9).

El tornillo (8). Finalizar el montaje.

Meétodo de apriete de el tornillo (8) : IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de haber desconectado/conectado la
Pre-apretar a 3 + 0,3 m.daN. bateria (Ver operacion correspondiente).

Apriete angular de 180° + 5°

Desmontar el util [1].
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA PICASSO

Motores : 9HZ 9HY

Utillajes.

[1] Varilla de calado volante motor 1 (-).0194.C
[2] Varilla de calado arbol de levas :(-).0194.B
[3] Varilla de calado del cigiienal 1 (-).0194.A
Control calado de la distribucion.

Desmontaje.

Levantar y calzar el vehiculo, con las ruedas suspendidas
Desconectar los bornes positivo y negativo de la bateria.
Desmontar :
La rueda delantera derecha.
El guardabarros delantero derecho.
La correa de los accesorios (Ver operacion correspondiente).
Desacoplar :
. Los racores de alimentacion carburante (1).

%% Q% \ Los tubos de entrada y de salida del intercambiador térmico aire/aire (3).
%/Aﬂ.l%; La linea de escape (a nivel del tubo flexible).
Desconectar el conector en «a».
Desmontar y apartar el deposito de direccion asistida (6).
Desacoplar, obturar y apartar el tubo (2).
Mantener el motor con un gato de taller equipado con un calzo.
Desmontar los soportes de motor (4) y (5).

B1BP304D
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XSARA PICASSO CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : YOHZ 9HY

Girar para arrastrar el motor en su sentido normal de rotacion.
Calar el volante motor con el util [1] en «b».

Apartar la cableria (7).

Desmontar :

El soporte motor (8).

El tornillo (10).
La polea de accesorios (9).
El carter de distribucion inferior (11).

El carter de distribucién superior (12).

El atil [1].

B1BP305C BIEPIE3D
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA PICASSO

[2

(31

Motores : 9HZ OHY

Volver a montar el tornillo (10).
Dar seis vueltas de cigiienal (sentido agujas reloj)

IMPERATIVO: No volver nunca hacia atras.

Calar el arbol de levas en «c», util [2] (untar la varilla con aceite).
ATENCION: La pista magnética no debe presentar ninguna sefal de dafio y no debe
aproximarse a ninguna fuente magnética.

Calar el cigliefial en «d», 1util [3].

IMPERATIVO: En caso de imposibilidad de calado del arbol de levas, controlar que
el decalado entre el orificio del pifion de arbol de levas y el orificio de calado no sea
superior a 1 mm. En caso contrario, repetir la operacion de colocacion de la correa
de distribucion (Ver operacion correspondiente).

Nota : El indice «e» del tensor dinamico de rodillo debe estar centrado en el intervalo «d»
Verificar el correcto posicionamiento del indice «e».

En caso contrario, repetir la operaciéon de tensado de la correa de distribucion (Ver
operacion correspondiente).

Desmontar los utiles [2] y [3].

B1EP1E4D BIEPIESC

251




XSARA PICASSO CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION
Motores : 9HZ OHY
Acoplar :
Montaje. El tubo (2).

Volver a montar el util [1] en «b».
Desmontar el tornillo (10).

Volver a montar :

El carter de distribucion superior (12).
El carter de distribucién inferior (11).
La polea de accesorios (9).

El tornillo (10).
Par de apriete
Tornillos (10) Pre-apretar a

Apriete angular

Desmontar el util [1].

Volver a montar :

Le soporte motor (8), apretar a 5,5 + 0,4 m.daN.
Le soporte motor (4) , apretar a 6,1 + 0,6 m.daN
Le soporte motor (5) , apretar a 2,5 + 0,2 m.daN
La cableria eléctrica (7)

El deposito de direccion asistida (6).

:3+0,3 m.daN.

: 180° + 5°,

La linea de escape, apretar la brida a 2,5 + 0,3 m.daN.

Los racores de carburante (1).

Los tubos de entrada y de salida del intercambiador térmico aire/aire
3).

Conectar el conector en «a».

Volver a montar :

La correa de accesorios (Ver operacion correspondientes).

El guardabarros derecho (Ver operacion correspondiente).
La rueda derecha, apretar a 9 = 1 m.daN.
Volver a conectar los bornes positivo y negativo de la bateria.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de una
desconexion/conexion consecutivas de la bateria (Ver operacion
correspondiente).
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA PICASSO
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Motores : 9HZ 9HY

Utillajes.

[1] Varilla de calado volante motor 1 (-).0194.C
[2] Varilla de calado de arbol de levas :(-).0194.B.
[3] Varilla de calado de cigiienal 1 (-).0194.A

Calado de la distribucion.

Desmontaje.

Levantar y calzar el vehiculo, con las ruedas suspendidas
Desconectar los bornes positivo y negativo de la bateria.
Desmontar :

La rueda delantera derecha.

El guardabarros delantero derecho

La correa de los accesorios (Ver operacion correspondiente).
Desacoplar :

Los racores de alimentacion carburante (1).

Los tubos de entrada y de salida del intercambiador térmico aire/aire (3).
La linea de escape (a nivel del tubo flexible).

Desconectar el conector en «a».

Desmontar y apartar el deposito de direccion asistida (6).
Desacoplar, obturar y apartar el tubo (2).

Mantener el motor con un gato de taller equipado con un calzo.

Desmontar los soportes de motor (4) y (5).

B1BP304D
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XSARA PICASSO

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : 9HZ 9HY

e /)
s
7 /3”‘“'?‘:,5‘5? :

Girar para arrastrar el motor en su sentido de rotacion.
Inmovilizar el volante motor en «by, util [1].

Apartar la cableria (7).

Desmontar :

El soporte motor (8).

El tornillo (10).

La polea de accesorios (9).

El carter de distribucion inferior (11).

El carter de distribucion superior (12).

El atil [1].

B1BP305C BIEPIE3D

254




CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA PICASSO

Motores : YOHZ 9HY

Volver a montar el tornillo (10).

Girar el cigiiefial para llevar el arbol de levas hacia su punto de calado

Calar el arbol de levas en «e», util [2] (untar las varillas con aceite).
ATENCION: No apoyarse o estropear la pista del diente referencia del captador
de régimen motor (13).

Calar el cigliefial en «e», util [3].

Desmontar :

El protector de correa de distribucion (13).

El captador de régimen motor (14).

Aflojar el tornillo (15) del rodillo tensor, reteniendo su expansion, con ayuda de
una llave hexagonal hueca en «d.»

Destensar la correa de distribucion pivotando el rodillo tensor (sentido agujas
reloj).

Desmontar la correa de distribucién comenzando por el pifion de bomba de agua.
Control.

IMPERATIVO: Justo antes de volver a montarlo, proceder a los controles
siguientes.

Verificar :

Que los rodillos y la polea de la bomba de agua giran libremente (sin holgura y
sin punto duro)

La ausencia de sintomas de fugas de aceite (retenes de estanqueidad de cigiiefial y
de arbol de levas).

La ausencia de fugas de liquido de refrigeracion (bomba de agua).

Que la pista de referencia del captador de régimen motor (15) no esté rota o
rayada

Sustituir las piezas defectuosas si fuera necesario.

B1EPIE6D
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XSARA PICASSO

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : 9HZ 9HY

Montaje
Montar la correa de distribucion sobre el pifion de cigiienal.
Colocar la correa sobre el rodillo fijo, correa bien tensada.

Volver a montar :
El protector de correa de distribucion (13).
El captador régimen motor (14).

Volver a colocar la correa de distribucion, sector «f» bien tensado, en
el orden siguiente :

Rodillo fijo (16).

Polea de arbol de levas (20).

Polea de bomba alta presion de carburante (19).
Polea de bomba de agua (17).

Rodillo tensor (18).

B1EPIE7D
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA PICASSO

Motores : YHZ. 9HY

Reglaje de la tension de montaje de la correa.

Actuar sobre el rodillo tensor (18) para alinear las marcas «g» y «h» evitando que se destense la
correa de distribucion, con la ayuda con la ayuda de una Ilave hexagonal hueca «d».
En caso contrario, repetir la operacion de tension de la correa de distribucion.
Mantener el rodillo tensor (18).
Apretar la tuerca de fijacion del rodillo tensor a 3,7 + 0,3 m.daN.
Controlar la posicion del rodillo tensor (el alineamiento de las marcas «g» y «h» debe estar
correcto).
1. Desmontar les util [2] y [3].
Dar seis vueltas de cigiieiial (sentido agujas reloj).

IMPERATIVO: No volver nunca hacia atras.

ATENCION: No presionar ni estropear la pista de la referencia del captador de régimen motor
(14).

Calar el cigiiefial con el util [3].

Controlar la posicion del rodillo tensor (el alineamiento de las marcas «g» y «h» debe ser
correcto).

En caso contrario, repetir la operacion de tension de la correa de distribucion.

Calar la polea de arbol de levas, util [2].

IMPERATIVO: En caso de imposibilidad para realizar el calado del arbol de levas,
controlar que el decalado entre el orificio del pifion de arbol de levas y el orificio de calado
no es superior a 1 mm. En caso de valor incorrecto, comenzar de nuevo la operacion.
Desmontar los utiles [2] y [3].

B1EP1E8C
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XSARA PICASSO

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : 9HZ 9HY

Montaje (continuacion)

Volver a montar el 1til [1] en «b».
Desmontar el tornillo (10).

Volver a montar :

El carter de distribucién superior (11).
El carter de distribucién inferior (12).
La polea de accesorios (9).

El tornillo (10).

Par de apriete

Tornillos (10) Pre-apretar a :3+£0,3 m.daN.

Apriete angular  : 180° + 5°,
Desmontar el util [1].
Volver a montar :
El soporte motor (8), apretar a 5,5 + 0,4 m.daN.
El soporte motor (4) , apretar a 6,1 = 0,6 m.daN
El soporte motor (5) , apretar a 2,5 £ 0,2 m.daN
La cableria eléctrica (7)
Le depdsito de direccion asistida (6).

Retirar el gato colocado bajo el motor

Acoplar :

El tubo (2).

La linea de escape, apretar la brida a 2,5 + 0,3 m.daN.

Los racores de carburante (1).

Los tubos de entrada y de salida del intercambiador térmico aire/aire (3).
Conectar el conector en «a».

Volver a montar :

La correa de accesorios (Ver operacion correspondientes).

El guardabarros derecho (Ver operacion correspondiente).

La rueda derecha, apretar a 9 = 1 m.daN.

Volver a conectar los bornes negativo y positivo de la bateria.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de la
desconexion/conexion consecutivas de la bateria (Ver operacion
correspondiente).
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA

Motor : WJY
Utillajes
[1] Pinza para desmontaje de los tetones de plastico : 7504-T o (-).1311.
[2] Varilla de volante motor :7014-T.J o (-).0188 Y.
[3] Varilla de calado bomba de inyeccion @ 6 mm : (-).0188 H.
[4] Tornillos H M8 : (-).0188 E.
[5] Horquilla de sujecion de la correa :(-).0188 K.
[6] Cuadradillo de reglaje de tension de correa :(-).0188 J1.

[7] Aparato de medicion de tension correa, con indicacion digital : SEEM CTG 105.5M

Control de la distribucion.

Calar el volante motor con la ayuda del util [2].
Calar el ntcleo de arbol de levas con la ayuda del util [4].
Calar el nticleo de bomba de inyeccion con la ayuda del util [3].

IMPERATIVO: Si el calado resulta imposible, rehacer el calado de la distribucion.

B1BP2FTC |BI1EP16PD
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XSARA

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : WJY

Calado de la distribucion

Desmontaje.

Desconectar la bateria.

Desmontar el guardabarros inferior delantero derecho con la ayuda del util [1].
Desmontar la correa de arrastre de los accesorios (ver operacion correspondiente)
Desacoplar y obturar les manguitos de llegada y de retorno del gasoil.

Levantar el motor con una eslinga; con la ayuda de una grua de taller.

Desmontar el soporte motor derecho.

Acoplarla 5% velocidad para permitir la rotacion del motor.

Desmontar el carter superior (1).

Desmontar el carter intermedio (2).

Desmontar el carter inferior (3).

ATENCION: Volver a montar el tornillo (4) equipado con una arandela (espesor 5

mm).

Girar la rueda delantera derecha para arrastrar el motor en su sentido de rotacion.
Aproximar los pifiones de arrastre de arbol de levas y de bomba de inyeccion a su
punto de calado.

Colocar la varilla [2] (por debajo del vehiculo).

Continuar haciendo girar el motor hasta que la varilla [2] se acople en el volante

motor.

B1BP30BC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : WJY

Calado de la distribucion (Continuacion).

Calar el nticleo de arbol de levas con la ayuda del util [4].

Calar el nucleo de bomba de inyeccion con la ayuda del util [3].
Aflojar los tornillos (5) y (6).

Aflojar el tornillo (9) del rodillo tensor (8).

Desmontar la correa de distribucion.

Montaje.

Apretar los tornillos (5) y (6) con la mano.

Girar los pifiones (10) y (7) en el sentido agujas reloj para colocarlos en el fondo de
la corredera.

Montar la correa de distribucion sobre el cigiienal.

Mantener la correa; con la ayuda del util [5].

Colocar la correa de distribucion respetando el orden siguiente.
El rodillo fijo (11).

El pifion de bomba inyeccion (7).

El pifidn de arbol de levas (10).

El pifion de bomba de agua (12).

El rodillo tensor (8).

B1EP16PD
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I CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : WJY

Calado de la distribucion (Continuacion).

NOTA: Si hace falta, girar ligeramente los pifiones (10) y (7) en el sentido contrario agujas del reloj para acoplar la
correa. El valor de desplazamiento angular de la correa respecto a los pifiones no debe ser superior a ¥ diente.
Desmontar el util [5].

Actuar sobre el rodillo tensor (8) por su cuadradillo «a», con la ayuda del util [6] para verificar la libre rotacion de
los pifiones de bomba de inyeccion y de arbol de levas.

Colocar el aparato de tension de correa [7] sobre el sector «by.

Con la ayuda del util [6], actuar en «a» en el sentido inverso de rotacidn motor para obtener un valor de tension de
106 + 2 unidades SEEM.

Apretar los tornillos (9), (5) y (6).

Desmontar los utiles [7], [2], [3] y [4].

Efectuar 8 vueltas de cigiiefial en el sentido normal de rotacion.

Calar el volante motor con la ayuda del util [2].

Calar el nucleo de arbol de levas con la ayuda del util [4].

Calar el ntcleo de bomba de inyeccion con la ayuda del 1til [3].

Aflojar los tornillos (9), (5) y (6).

Colocar el aparato de tensado de correa [7] sobre el sector «b».

Con la ayuda del 1til [6], actuar en «a» en el sentido inverso de rotacion motor para obtener un valor de tension de
42 + 2 unidades SEEM.

BI1EPI1EFC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

XSARA

Motor : WJY

Calado de la distribucion (Continuacion).

Apretar :

El tornillo (9) a 2.1 £ 0.2 m.daN.

Los tornillos (5) a 2,3 £+ 0.2 m.daN.

Los tornillos (6) a 2,3 = 0.2 m.daN.

Desmontar y volver a montar el util [7].

El valor de tension debe estar comprendido entre 38 y 46 unidades
SEEM.

Desmontar los utiles [7], [2], [3] v [4]-

Efectuar 2 vueltas de cigiiefial en el sentido normal de rotacion.
Calar el volante motor con la ayuda de la varilla [2].

Verificar visualmente los calados del arbol de levas y de la bomba de
inyeccion.

IMPERATIVO: Controlar visualmente que los decalajes entre los
orificios de los nicleos de arbol de levas, de bomba de inyeccion y
los orificios de calado correspondientes no son superiores a 1 mm. Si
fuera necesario, reiniciar el proceso de montaje de la correa de
distribucion.

Calado de la distribucion (Continuacion).

Desmontar la varilla [2].

Desmontar el tornillo (4) y la arandela.

Volver a montar el carter inferior (3).

Volver a montar el carter intermedio (2).

Volver a montar el carter superior (1).

Desmontar el soporte motor derecho.

Retirar la graa de taller.

Desmontar los obturadores y acoplar los manguitos de llegada y de
retorno del gasoil.

Volver a montar la correa de arrastre de los accesorios (ver operacion
correspondiente).

Volver a montar el guardabarros inferior derecho

Desacoplar la 5 velocidad.

Conectar la bateria.
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : RHY-RHZ

Utillajes.
[1] Aparato de medicion de tension de correa
[2] Palanca de tension
[3] Varilla de volante motor
[4] Pinza correa
[5] Varilla de polea de arbol de levas
[6] Freno de volante motor
[7] Kit obturador
[8] Extractor de polea

[9] Varilla diametro 2 mm

: 4122-T
: (-).0188.J2.
£ (-).0188.Y.
: (-).0188.AD
: (-).0188.M
: (-).0188.F.

: (-).0188.T.

: (-).0188.P.

: (-).0188.Q2

Desmontaje

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza
especificas a las motorizaciones alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desbloquear los tornillos de rueda delantera derecha.
Levantar y calzar el vehiculo por la parte delantera derecha.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar :

El aislante fonico bajo el motor.

La rueda delantera derecha.

El guardabarros delantero derecho.

El carenado cubre-motor.

Soltar y apartar el manguito de refrigeracion.
Desmontar la correa de arrastre de los accesorios
(Ver operacion correspondiente).
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY-RHZ

Desacoplar, obturar y apartar, con el util [7], el tubo de llegada (2) y de retorno
del carburante (1).

Desmontar :

Los tornillos (3), (4) y (6).

El tornillo (7).

El carter superior de distribucion (5).

ATENCION: Volver a montar el tornillo (7) equipado con un separador (grosor
17 mm) apretar el tornillo (7) a 1,5 + 0,1 m.daN.

NOTA: El tornillo (7) es uno de los tornillos de fijacion de la bomba de agua y
sirve para su estanqueidad.

Acoplar la 5% velocidad con la palanca de velocidad.

Girar la rueda para arrastrar el motor en su sentido de rotacion.

Orientar la polea del arbol de levas en posicion de calado, utilizar un espejo si
€s necesario.

Calar el arbol de levas util [5]

Calar el volante motor, con el util [3].
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XSARA - XSARA PICASSO |

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

)%,

Motores : RHY-RHZ

Desmontar :

Las fijaciones del tubo de unién entre la bomba de asistencia de direccion y la
valvula rotativa.

La chapa inferior de cierre del carter de embrague.

Bloquear el volante motor, tutil [6].

Desmontar el tornillo (8).

Volver a montar el tornillo (8) sin su arandela de apoyo.
Desmontar :

La polea de accesorios (9) con el util [8].

El util [6].

La bieleta anti-par inferior.

Mantener el motor con la ayuda de una gria de taller
Desmontar :

El montaje del cojinete sobre apoyo (10).

La tuerca (12).

Los tornillos (11).

La brida (13).

NOTA: Levantar y bajar seguidamente el motor con la graa de taller, para tener
acceso a los tornillos de fijacion de los carteres de distribucion.
Desmontar :

El carter de distribucion intermedio.

El carter de distribucion inferior.

e

/
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY-RHZ

Aflojar el tornillo (17) del rodillo tensor (18).

Desmontar la correa de distribucion (14).

Controle.

IMPERATIVO: Junto antes de volver a montar, proceder al control siguiente.
Verificar que :

Los rodillos (18) y (15) giran libremente (sin holgura y sin punto duro).

La polea de bomba de agua (16) gira libremente (sin holgura y sin punto duro).

La ausencia de sefiales de fuga de aceite de los retenes de estanqueidad de cigiiefial y de
arbol de levas y de las diferentes juntas.

El libre desplazamiento del pifion de cigiienal sobre la chaveta.

Sustituir las piezas defectuosas (si es necesario).

Calar el pinon de ciglieial (19) insertando el util [9] en el lado izquierdo de la chaveta.

B1EP1IASD |BIEPIA9C
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XSARA — XSARA PICASSO |

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motores : RHY-RHZ

Volver a colocar la correa de distribucion, sector «a» bien tensado, en el orden siguiente :
Polea de bomba alta presion de carburante (21).
Rodillo fijo (15).
Pifion de cigiienal (19).
Pifién de bomba de agua (16).
Rodillo tensor (18).
Colocar el util [1] sobre el sector «a».
Desmontar los utiles [4] y [9]
Girar el rodillo tensor (18) en el sentido contrario agujas del reloj, util [2], para conseguir
un sobre tensado de:
98 + 2 unidades SEEM.
Apretar el tornillo (17) del rodillo tensor a 2,5 £ 0,2 m.da N.
Bloquear el volante motor con la ayuda del util [6].
Apretar el tornillo de la polea de arrastre de los accesorios (8) a 7 £ 0,7 m.da N.
Desmontar los utiles [1], [3], [5] v [6].
Efectuar ocho vueltas de cigiiefial en el sentido normal de rotacion.
Calar :
Le cigiiefal, 1util [3].
La polea de arrastre de arbol de levas, util [5].

B1EPIABD

BI1EPIACC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION I XSARA - XSARA PICASSO

Motores : RHY-RHZ

Bloquear el volante motor 1til [6].
Aflojar: La polea de accesorios (8).
El tornillo (17) del rodillo tensor (18).
Montar el util [1].
Girar el rodillo tensor util [2], para obtener una tension de :
54 = 2 unidades SEEM.
Apretar el tornillo (17) del rodillo tensor (18) a 2,5 + 0,2 m.daN.
Desmontar el util [1].
Montar el util [1].
El valor de tension debe ser de :
54 + 3 unidades SEEM
IMPERATIVO: En caso de valor incorrecto, comenzar de nuevo la operacion.

Desmontar los utiles [1], [3], [S] y [6].

Efectuar dos vueltas de cigiieial en el sentido normal de rotacion.
Calar :

Le cigiiedial, util [3].

La polea de arrastre de arbol de levas.

IMPERATIVO: En caso de imposibilidad de efectuar el calado, comenzar de nuevo la operacion.

BI1EPIACC
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XSARA - XSARA PICASSO

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION
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Motores : RHY-RHZ

Desmontar :

El util [3] y [5].

El tornillo (7) y el separador.

Volver a montar :

El carter inferior, intermedio y superior (5)

El tornillo (7), apretar a 1,5 £ 0,1 m.daN
Los tornillos (3), (4) y (6).

La brida (13).

Los tornillos (11) , apretar a 6,1 + 0,5 m.daN
La tuerca (12), apretar a 4,5 = 0,5 m.daN

Montaje del cojinete sobre apoyo (10).

Retirar la graa de taller.

Fijar los manguitos de llegada y de retorno del carburante.
Desmontar el util [7].

Acoplar:

El tubo de llegada de carburante (12).

El tubo de retorno carburante (1).

Untar el tornillo (8) con loctite FRENETANCH.

Volver a montar el util [6] y el tornillo (8) con la arandela (22),
apretar a 7 + 0,2 m.daN y Apriete angular de A = 60° + 5°
Volver a montar la bieleta anti-par del soporte motor inferior.
Desmontar el util [6].

Posicionar de nuevo y fijar el manguito de refrigeracion.
Finalizar el montaje de los elementos en el sentido inverso al desmontaje.

BI1EPIA7C
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RHR
Utillajes.
[1] Kit de obturadores : (-).0188.T
[2] Varilla de calado de doble volante motor 1 (-).0188.X Cofre 0188-T
[3] Varilla de calado arbol de levas 1 (-).0188.M

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las motorizaciones alta
presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar el carenado cubre motor y bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Levantar y calzar la parte delantera del vehiculo.

Desmontar el aislamiento fonico bajo el motor y el guardabarros delantero derecho.
Desacoplar, obturar y apartar, con la ayuda del 1til [1] el tubo de llegada y el tubo de retorno del carburante.
Mantener el motor, con la ayuda de una graa de taller.

Desmontar la brida del soporte y el soporte motor.

Apartar las cablerias eléctricas (1).

Desmontar :

El captador de posicion de arbol de levas.

La tapa de culata de admision (2).

Los tornillos del carter superior de distribucion.

El carter superior de distribucion (3).

B1EP1GFC
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CONTROL DE LA DISTRIBUCION

Motor : RHR

Control.

Girar el cigiiefial en el sentido normal de rotacion.
Hacer coincidir las marcas negras «b» y «c» de la cadena con los dientes «a» y «d» de los
pinones de arrastre de los arboles de levas (40 vueltas de los arboles de levas como maximo).

IMPERATIVO: Si es imposible hacer coincidir las marcas de la cadena y de los pifiones de
arrastre de los arboles de levas, repetir el calado de los arboles de levas (ver operacion:
desmontaje-montaje de los arboles de levas).

Calar :
Le cigiiedal, util [2].
El pifion de arbol de levas, util [3].

Desmontar los tutiles [1] Y [3].
Finalizar el montaje.

B1EPIFND BIBP31FC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RHR
Utillajes.
[1] Kit obturadores :(-).0188.T
[2] Varilla de calado del doble volante motor : (-).0188.X
[3] Varilla de calado arbol de levas 1 (-).0188.M
[4] Pinza correa : (-).0188.AD
[5] Centrador de pifion : (-).0188.AH.
[6] Freno de volante motor : (-).0188.F
[7] Extractor de polea : (-).0188.P.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las motorizaciones alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontaje

Desbloquear los tornillos de rueda delantera derecha.

Levantar y calzar el vehiculo de la parte delantera derecha.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar :

El aislante fonico del motor.

La rueda delantera derecha.

El guardabarros delantero derecho.

El carenado cubre motor.

Desmontar la correa de arrastre de los accesorios (Ver operacion correspondiente).
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RHR

Desacoplar, obturar y apartar, con la ayuda del util [1] el tubo de llegada (1) y
el tubo de retorno (2) carburante.

Mantener el motor, con la ayuda de una grta de taller.

Desmontar la brida (3) y el soporte motor derecho (4).

Apartar la cableria eléctrica (5).

Desmontar :

Los tornillos del carter superior de distribucion.

El carter superior de distribucion (6).

Hacer girar el motor con la ayuda de la polea de arrastre de los accesorios.
Orientar el pifidn del arbol de levas en posicion de calado, utilizar un espejo si
fuera necesario

Calar el arbol de levas con el 1util [3].

Calar el volante motor con el util [2]

Bloquear el volante motor con el util [6].

=

=l ©
1

B1BP351C BIEPIFAC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RHR

Desmontar :

El tornillo (8).

La polea de arrastre de los accesorios (7).

El captador de posicion cigiiefial (11).

El carter inferior de distribucion (9).

La referencia del captador de posicion cigiienal (10) con el util [7].

La bieleta anti-par inferior.

El util [6]

Aflojar el tornillo (12) del rodillo tensor (17).

Desmontar la correa de distribucion (13).

Control.

IMPERATIVO: Justo antes de volver a montar, proceder a los
controles siguientes :

Verificar :

Que los rodillos (14) y (17) giran libremente (sin holgura y sin punto
duro).

Que el pifion de bomba de agua (16) gira libremente (sin holgura y sin
punto duro).

La ausencia de sefial de fuga de aceite de los retenes de estanqueidad de
cigiieial y de arbol de levas de las diferentes juntas.

El libre desplazamiento del pifion de cigiienal sobre la chaveta (15).
Sustituir las piezas defectuosas si fuera necesario

BIEPIFCC BIEPIFDC
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C4

CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

15 [5]

Motor : RHR

[4] 18

Montaje.

Centrar el pifion de cigiienal (15) con el 1util [S].

Volver a colocar la correa de distribucion sobre la polea (18).
Colocar el util [4] (apretar moderadamente)

Volver a colocar la correa de distribucion, con el tensor «a» bien
tensado, en el orden siguiente :

El rodillo fijo (14).

El pifién de cigiienal (15).

El pifién de bomba de agua (16).

El rodillo tensor (17).

Desmontar los utiles [4] y [5].

Llevar el indice «d» al exterior de la pletina en «c», girando el rodillo
tensor en el sentido de la flecha «b», con la ayuda de una llave
hexagonal hueca en «e».

Apretar el tornillo (12) del rodillo tensor (17) a 2,1 + 0,2 m.daN.
Bloquear el volante motor util [6].

Volver a montar la polea de arrastre de los accesorios (7).

Apretar el tornillo (8) a 7 £ 0,7 m.daN.

Desmontar los utiles [6], [2] vy [3].

BI1EPIFFC BIEPIFGC

276

BI1EPIFHC BIEPIFIC




CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION C4

Motor : RHR

Or—

/w\ﬁ

Montaje.

Efectuar diez vueltas de cigiieial (sentido de rotacién motor).

Calar el cigtienal con el util [2] y el pifidn de arrastre de arbol de levas con el util [3].

Bloquear el volante motor, 1til [6].

Aflojar el tornillo (8) de la polea de arrastre de los accesorios (7) y el tornillo (12) del rodillo tensor (17).
Hacer girar el rodillo tensor (sentido agujas reloj), con la ayuda de una llave hexagonal hueca en «e».
Posicionar el indice «d» de frente a la ranura «f>».

Apretar :

El tornillo (12) del rodillo tensor (17) a 2,1 £ 0,2 m.daN

La polea de accesorios a 7 £ 0,7 m.daN.

Desmontar los utiles [2], [3] y [6].

Efectuar dos vueltas de cigiienal (sentido de rotacion motor)

Volver a montar los ttiles [2] y [3].

Verificar la posicion del indice «d», que debera estar frente a la ranura «f».

B1EPIFKC BIEPIFLC
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CONTROL Y CALADO DE LA DISTRIBUCION

Motor : RHR

Montaje.

IMPERATIVO: Si la posicion del indice «d» no es correcta, repetir las operaciones de tensado de la
correa de distribucion (para efectuar esta operacion, aflojar ligeramente el tornillo (12) del rodillo
tensor).

Volver a montar el util [6].

Desmontar la polea de arrastre de los accesorios (7).

Volver a montar :

La referencia del captador de posicion cigiienal (10).

El carter inferior de distribucion (9).

El captador de posicion cigiienal (11).

La bieleta antipar inferior.

Retirar la graa de taller.

Untar el tornillo (8) con loctite FRENETANCH.

Volver a montar la polea de accesorios (7) y el tornillo (8) con su arandela
Apretar el tornillo (8) a 7 £ 0,7 m.daN.y efectuar después un apriete angular de A = 60° + 5°
Desmontar los utiles [2], [3] v [6]

Finalizar el montaje

BIEPIFKC BIEPIFLC
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CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE C4
Gasolina Diesel
Placa motor KFU | NrU RFJ | REN | RFK 9HX 9HY | 9HZ | RHR
Temperatura 90° 80°
O
Presién (Bares) 1,5 | 3 | 1,3 | 19
Nimero r.p.m. 1000
Presion (Bares) 3 5,6 4
Nimero r.p.m. 2000 2000 2000
Presion (Bares) 5 6,3
Numero r.p.m. 3000 3000
Presion (Bares) 4 3.5
Nimero r.p.m. 4000 4000
Utillajes (Cofre 4103)
2279-T.Bis X X X X X X X X X
4103-T X X X X X X X X X
(-).0710.F1 X
(-).0710.B1 X
(-).1503.J X X X
4103-T.B X X
7001-T X X X X X
4202-T X X

NOTA: El control de la presion de aceite se efectiia con el motor caliente, una vez verificado el nivel del mismo...
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XSARA I CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE
Leer juntamente con el cuadro de correspondencias de los motores Gasolina y Diesel
XSARA
Placa motor Kfkw | ~Nru | RPN | s8HZ | 88X | wWJy | RHY RHZ
Temperatura (°C) 90°C
Presion (Bares) 1,5 1,3 | 1,8 |
Numero r.p.m. 1000 1000
Presion (Bares) 3
Numero r.p.m. 2000
Presion (Bares) 4
Numero r.p.m. 3000
Presion (Bares) 5.1 3,5 4,5
Nimero r.p.m. 4000
Utillajes (Cofre 4103-T)
2279-T.Bis X X X X X X X
4103-T X X X X X X X
4202-T X | X X
1503-J X
3099-T X
7017-T.X23 X

NOTA: El control de la presion de aceite se efectiia con el motor caliente, una vez verificado el nivel del mismo.

280




CONTROL DE LA PRESION DE ACEITE

XSARA PICASSO

Leer juntamente con el cuadro de correspondencias de los motores Gasolina y Diesel

XSARA PICASSO
Placa motor NFV |  6Fz RFN | 9HZ 9HY | RHY
(Toec‘;‘perat“ra 90°C 80°C 90°C
Presién (Bares) 3,3 1,5 | 1,3 | 2
Nimero r.p.m. 1000
Presion (Bares) 3
Numero r.p.m. 2000
Presion (Bares) 5
Numero r.p.m. 3000
Presion (Bares) 4 6,3 3.5 4
Numero r.p.m. 4000 4000

Utillajes (Cofre 4103-T)

2279-T.Bis X X X X X X
4103-T X X X X X X
7001-T X
4202-T X X X
1503-J X X

NOTA: El control de la presion de aceite se efectiia con el motor caliente, una vez verificado el nivel del mismo.
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| JUEGOS EN LAS VALVULAS
Los juegos en las valvulas deben controlarse con el motor frio METODOS POSIBLES
En motores 4 cilindros en linea (1-3-4-2)
® Admision ® Escape Bascula Plena apertura (Esc.)
TULJP TU3JP 0,20 mm =+ 0,05 0,40 mm =+ 0,05 Plena
(Salvo TUS5JP4) , . ® .
Béscula Ajustar .. apertura Ajustar
Admision Ivul
WIY 0,15 mm = 0,08 0,30 mm =+ 0,08 vaivuia
TUsIP: jecs [2001 | s o3 | ie o
DV4/DV6/EW10 Recuperacion hidraulica Seape
: 40 @4 10 ®1 ® 4 20 ®1
Todo Tipo
20 ®2 |30 ®3 ® 2 10 ®3

El control del juego (J) se efectua en
el lado opuesto de la leva en todos

los motores que no cuentan con
recuperacion hidraulica de juego.

B1DP13QC
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CONTROL : CIRCUITO DE ALIMENTACI()N CARBURANTE BAJA XSARA

Motores: SHX SHZ

motorizaciones alta presion diesel inyeccion

carburante

Controlar la depresion segun el cuadro siguiente :

Utillajes
[1] Racor @ 10 mm para toma de baja presion : 4215-T.
[2] Manometro de control de presion de sobrealimentacion : 4073-T.A Cofre 4073-T

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las

Unir en derivacion los ttiles [1] y [2] entre la bomba alta presion de carburante y el filtro de

IMPERATIVO: Cuidar de que el util [2] esté limpio.

Depresion Observaciones
10 +£5 cmHg Motor arrastrado al arrancar
20 £5 cmHg Motor funcionando a plena carga
e Circgito de alimentacién obstruido
60 +5 cmHg (tamiz de deposito de carburante,
canalizacion, filtro de carburante).
B1BP2WHC
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C4

CONTROL: CIRCUITO DE ALIMEN TACION CARBURANTE BAJA

J
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Motores : SOHX-9HY-9HZ

Utillajes

[1] Racor @ 10 mm para toma de baja presion : 4215-T.
[2] Manometro de control de presion de sobrealimentacion : 4073-T.A Cofre 4073-T
IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las
motorizaciones alta presion diesel inyeccion

Desmontar el manguito del filtro de aire.

Unir en derivacion el util [1] por detras de los inyectores diesel, entre la bomba alta presion y el
filtro de carburante en «a» y «b».

ATENCION: Todos los controles de presion por detras del filtro de carburante estan prohibidos.
Poner el contacto.

Controlar la presion :

Depresion medida por el mandémetro [2] Control.

10 £ 0,5 cmHg. : Motor arrastrado por el motor de arranque.

20+ 0,5 cmHg. : Motor funcionando a plena carga

: Circuito de alimentacion carburante obstruido
(tamiz de deposito de carburante, canalizacio-
nes filtro de carburante).

60 + 0,5 cmHg.

B1CPOGFD
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CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACI()N CARBURANTE BAJA XSARA PICASSO

Motores: 9HZ 9HY

Utillajes
[1] Racor @ 10 mm para toma de baja presion : 4215-T.
[2] Manometro de control de presion de sobrealimentacion : 4073-T.A Cofre 4073-T

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las
motorizaciones alta presion diesel inyeccion

Desmontar el manguito del filtro de aire.
Unir en derivacion el til [1] por detras de los inyectores, entre la bomba alta presion de carburante
y el filtro de carburante en «a» y «b».

ATENCION: Todos los controles de presion por detras del filtro de carburante estan prohibidos.
Poner el contacto.

IMPERATIVO: Procurar que el 1til [2] esté limpio.

Controlar la depresion segun el cuadro siguiente

Depresion Observaciones
10 = 05 cmhg Motor arrastrado en el arranque
20 £20 cmhg Motor funcionando a plena carga

Circuito de alimentacion carburante
obstruido (tamiz de depodsito de
carburante, canalizaciones filtro de
carburante).

60 = 05 cmhg

B1BP2PHC
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C4 CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION CARBURANTE BAJA
Motor : RHR

Utillajes
[1] Racor @ 10 mm para toma de baja presion : 4215-T.
[2] Manometro de control de presion de sobrealimentacion : 4073-T.A Cofre 4073-T
IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las

5 e\ L N L 2] ) motorizaciones alta presion diesel inyeccion

) A = =\\ R 7 . . . .

& ALY/ %iﬁ = ﬂ%@ Unir en derivacion los ttiles [1] y [2] entre la bomba alta presion de carburante y el filtro de
h o

carburante
IMPERATIVO: Procurar que el util [2] esté limpio.
Valores de depresion normales.

Motor arrastrado en el arranque
Motor funcionando a plena carga

:10 £ 0,5 cmHg.
:20 =10 cmHg.

Valores de depresion anormales.
Circuito de alimentacion carburante obstruido (tamiz de deposito de carburante, canalizaciones
filtro de carburante). :60 £20 cmHg.

B1BP33RD
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CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACI()N CARBURANTE BAJA XSARA

B1BP2KUC

Motor : RHY

Utillajes.

[1] Racor @ 10 mm para toma de baja presion : 4215-T.
[2] Manometro de control de presion de sobrealimentacion: 4073-T.A Cofre 4073-T

Control

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las
motorizaciones alta presion diesel inyeccion

Unir en derivacion los ttiles [1] y [2] entre la bomba alta presion de carburante y el filtro de carburante

IMPERATIVO: Procurar que el util [2] esté limpio.

Depresion Observaciones
10 £ 05 cmhg Motor arrastrado en el arranque
20 £ 20 cmhg Motor funcionando a plena carga

Circuito de alimentacion carburante
obstruido (tamiz de depodsito de
carburante, canalizaciones filtro de
carburante).

60 = 05 cmhg

B1BP2KUC
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XSARA PICASSO CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION CARBURANTE BAJA PRESION

Motores : RHY - RHZ

UTILLAJES
[1] Racor @ 10 mm para toma de baja presion : 4215-T.
[2] Racor @ 8 mm para toma de baja presion : 4218 -T.

[3] Man6metro de control de presion de sobrealimentacion : 4073-T Cofre 4073-T

=1 | Unir en derivacion el atil [1] entre la bomba de cebado y el filtro a carburante

(marca de color blanco en "a'" en la llegada del carburante).
Unir en derivacion el atil [2] por detras de los inyectores diesel, entre la bomba alta presion
de carburante y el filtro a carburante (marca verde en ""b"" en el retorno de carburante.

ATENCION: Todos los controles de presion por detras del filtro de carburante ESTAN
PROHIBIDOS.

Control de presiones en estatico.

Poner el contacto

Durante 3 segundos (funcionamiento normal).

Presion de llegada del carburante indicada por el manometro [3] = 1,8 + 0,4 Bares.
Presion retorno del carburante indicada por el manémetro [3] = 0,5 £+ 0,4 Bares.

B1BPITWD
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CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION CARBURANTE BAJA PRESION

XSARA PICASSO

Motores : RHY - RHZ (Continuacion)

Control de las presiones en dinamico.

Con el motor en marcha, al régimen de ralenti (funcionamiento normal).
Presion de llegada carburante indicada por el manometro [3] =2 + 0,4 Bares
Presion de retorno de carburante indicada por el mandémetro [3] = 0,7 = 0,4 Bares

Funcionamiento anormal

Presion de llegada carburante

Presion de retorno del carburante

Control

Entre 3 y 3,5 Bares

0,7 £ 0,2 bar

Verificar el estado del filtro de gasoil

Superior a 3,5 Bares

Inferior a 0,7 Bares

Vertificar el regulador de baja presion
integrado en el filtro (bloqueado cerrado) :
cambio

Superior a 3,5 Bares

Superior a 0,7 Bares

Verificar el circuito de retorno de carburante
(pinzamientos.......).

Entre 0,8 y 1,5 Bares

Inferior a 0,7 Bares

Verificar el circuito de llegada carburante:
- Bomba de cebado (baja presion),
canalizacion.

El arranque del motor es imposible

Control: caudal de retorno inyector diesel. (Cuadro siguiente)

Presion de llegada carburante inferior a 0,8 Bares :

Verificar el regulador de baja presion integrado en el filtro (bloq. abierto).

Verificar la valvula de distribucion de bomba alta presion (bloqu. cerrado)

Desacoplar el tubo de retorno del inyector diesel.

Control

Observaciones

El caudal debe ser gota a gota

Funcionamiento
correcto del
inyector diesel

Retorno de carburante demasiado importante

Inyector diesel
gripado en
posicion
cerrado.
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XSARA

CONTROL: PRESION DE SOBREALIMENTACION

[2]

Motores : SHX SHZ

C5FPOBRC

Utillajes.
[1] Man6metro de control de presion de sobrealimentacion :4073-T.A
[2] Manguito control de presion de sobrealimentacion : (-).0171.F

Control

IMPERATIVO: Respetar las condiciones de control siguientes :
Motor a temperatura de funcionamiento.

Vehiculo en estado de marcha.

Motor plena carga.

Preparacion.

Desmontar las bridas (1).

Montar el util [2] en el lugar y sustitucion del tubo (2).

Unir el manguito [2] al mandémetro [1] con el tubo «a».

Modo de operar.

Posicionar el util [1] en el vehiculo.

Poner el motor en marcha.

Acoplar la primera marcha y arrancar el vehiculo.

Seleccionar las marchas hasta la 3.

Desacelerar hasta un régimen de 1000 r.p.m..

Controlar la presion: 0,6 = 0,05 bares (1500 r.p.m.).

Acelerar francamente en aceleracion (paso de la 4* a la 3* marcha)
Controlar la presion: 0,9 £ 0,05 bares (entre 2500 y 3500 r.p.m.).
Desmontar los utiles [1], [2] y «a».

Posicionar de nuevo el tubo (2) y apretar las bridas (1).

B1BP2NXD

CS5FPO6RC
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CONTROL PRESION DE SOBREALIMENTACION C4

Motores: OHX-9HY-9HZ

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.
Preparacion.

IMPERATIVO: Respetar las siguientes condiciones de control: Motor a temperatura de funcionamiento. Vehiculo en estado de marcha.
Motor a plena carga de funcionamiento.

Conectar el util de diagnosis a la toma del vehiculo y efectuar una medicion de parametros.
Modo de operar.

Arrancar el motor.

Acoplar la primera velocidad, y poner el motor y el vehiculo en marcha.
Seleccionar las marchas hasta la 3%

Desacelerar hasta un régimen de 1000 r.p.m...

Controlar la presion: 0,6 £+ 0,05 bares (1500 r.p.m.).

Acelerar francamente en aceleracion (paso de la 4* a la 3? marcha)
Controlar la presion: 0,9 £ 0,05 bares (entre 2500 y 3500 r.p.m.).
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XSARA PICASSO CONTROL: PRESION DE SOBREALIMENTACION

Motores : 9HZ — 9HY

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.
Preparacion

IMPERATIVO: Respetar las condiciones de control siguientes :
Motor a temperatura de funcionamiento.

Vehiculo en estado de marcha.

Motor en plena carga.

Conectar el util de diagnosis a la toma de diagnosis del vehiculo, efectuar una medicién parametros.
Modo de operar.

Poner el motor en marcha.

Acoplar la primera velocidad, y poner el vehiculo en marcha.
Seleccionar las marchas hasta la 3.

Desacelerar hasta un régimen de 1000 r.p.m.

Controlar la presion: 0,6 = 0,05 bares (1500 r.p.m.).

Acelerar francamente en aceleracion (paso de la 4* a la 3* marcha)
Controlar la presion: 0,9 £ 0,05 bares (entre 2500 y 3500 r.p.m.).
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CONTROL: PRESION DE SOBREALIMENTACION C4

Motor : RHR
==\ Utillajes.
= //\}\ [1] Man6metro de control de presion de sobrealimentacion: 4073-T Cofre 4073-T
1 2] Prolongador de toma de presion : 8607-T.A.
[3] Racor y manguito de toma de presion : 8607-T.B
[4] Manguito para control de presion de sobrealimentacion: 4185-T.
[S] Manguito adaptador : 4219-T.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza especificas a las motorizaciones alta
presion diesel inyeccion (HDi).

Operaciones preliminares.

Aflojar la brida (1).

Desacoplar el conducto de aire (2).

Unir el util [1] sobre el util [2] y el util [3] sobre el util [2].

Colocar en el vehiculo.

Insertar los utiles [4] y [S] entre el conducto de aire (2) y la salida del refrigerador de aire de sobrealimentacion
en «ax.

Unir el atil [3] al atil [4].

Colocar el util [1] en el interior del vehiculo.

Poner el motor en marcha.

Acelerar a 4000 r.p.m.

La presion debe ser de :1+£0,2

Puesta en conformidad del vehiculo.

Desmontar los utiles [1], [2], [3], [4] v [5].

Volver a acoplar el conducto de aire (2) sobre el refrigerador de aire de sobrealimentacion.
Apretar la brida (1).

B1BP356C | BIHP1ZXC
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XSARA PICASSO

CONTROL : PRESION DE SURALIMENTATION

Motores : RHY

Utillajes.
[1] Man6metro de control de presion de sobrealimentacion: 4073-T.A Cofre 4073-T
[2] Manguito para control de presion de sobrealimentacion: 4185-T

Control.
IMPERATIVO: respetar las siguientes consignas de control: Motor a temperatura de
funcionamiento. Vehiculo en estado de marcha a plena carga.

Preparacion.

Desmontar las bridas (3) y el manguito.

Colocar el util [2] entre el tubo (1) y el conducto (2).

Posicionar el util [1] en el vehiculo.

Conectar el manometro [1] sobre el 1til [2] con el tubo, de longitud suficiente para colocar:
El manémetro en el vehiculo, en « a ».

Modo de operar.

Poner el motor en marcha.

Acoplar la primera velocidad y poner el motor en marcha.

Acoplar las marchas hasta la 3* velocidad.

Desacelerar hasta el régimen de 2000r.p.m.

Acelerar progresivamente.

Controlar la presion : 0,95 + 0,05 Bar

Desmontar los utiles, posicionar de nuevo las bridas (3) y el manguito.

B1BP1ZXD
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CONTROL : PRESION DE SURALIMENTATION XSARA PICASSO

Motor : RHZ

Utillajes.
[1] Manometro de control de presion de sobrealimentacion: 4073-T.A Cofre
4073-T
[2] Manguito para control de presion de sobrealimentacion: 4185-T
[3] Manguito adaptador : 4229-T
Control.
IMPERATIVO: respetar las siguientes consignas de control: Motor a
temperatura de funcionamiento. Vehiculo en estado de marcha a plena carga.
Preparacion.
Desmontar la fijacion de la brida (3).
Interponer el util [2] provisto del util [3], entre el tubo (1) y el conducto (2).
Posicionar el util [1] en el vehiculo.
Unir el manguito [2] sobre el util [1] con el tubo "a".
Modo de operar.
Poner el motor en marcha.
Acoplar la primera velocidad y poner el motor en marcha.
Acoplar las marchas hasta la 3* velocidad.
Desacelerar hasta el régimen de 1000r.p.m.
Acelerar bruscamente, y controlar la presion: 0,6 & 0,05 Bares (1500 r.p.m.).
Acelerar francamente en aceleracion (paso de la 4" a la 3" marcha).
Controlar la presion: 0,95 £ 0,05 Bares (entre 2500 y 3500 r.p.m.).
Desmontar los utiles, posicionar de nuevo el tubo (1) y colocar la brida (3).

B1HP12JD
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XSARA CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE

Motores: SHX S8HZ

Utillaje.

[1] Bomba manual de presion-depresion FACOM DA 16.
Bomba de vacio :

Unir el util [1] con la bomba de vacio (1).

Poner el motor en marcha.

Esperar 30 segundos.

El valor de depresion debe ser de 0,9 + 0,1 bares al régimen de
ralenti.

B1HP1K8D
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CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE C4

Motor: 9HX

Utillaje.

[1] Bomba manual de presion-depresion : FACOM DA 16
Control.

Bomba de vacio

Unir el util [1] sobre la bomba de vacio (1).
Poner el motor en marcha.

El valor de depresion debe ser de 0,9 + 0,1 bar al régimen de ralenti. (Después 30 segundos de funcionamiento).

NOTA: La valvula de reciclaje de los gases de escape no esta unida al circuito de alimentacion de aire. El
calculador motor pilotado I’électrovanne de reciclaje de los gases de escape.

Valvula de regulacion de presion de sobrealimentacion.
Unir el util [1] sobre la valvula (2).

Aplicar una depresion de aproximadamente 0,8 bar.
El eje «a» debe desplazarse 6 + 2 mm.

B1HPIUGC | BIHP22RC
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C4

CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE

Motores: OHY-9HZ

Utillaje.

[1] Bomba manual de presion depresion : FACOM DA 16
Control.

Bomba de vacio

Unir el util [1] sobre la bomba de vacio (1).

Poner el motor en marcha.

Esperar 30 segundos.

El valor de depresion debe ser de 0,9 + 0,1 bar al régimen de ralenti.

NOTA: La vélvula de reciclaje de los gases de escape no esta unida al circuito de alimentacion de aire. El
calculador motor pilota la electro valvula de reciclaje de los gases de escape.

Valvula de regulacion de presion de sobrealimentacion.

Unir el util [1] sobre la valvula (2) (tubo marca gris).
Aplicar una depresion de aproximadamente 0,8 bar, el eje «a» debera desplazarse 12 =2 mm.

B1HP1UGC

B1HPIUHC
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CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE
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Motor : RHR

Utillaje.

[1] Bomba manual de presion depresion tipo : FACOM DA 16
IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza
especificas a las motorizaciones alta presion diesel inyeccion
ATENCION: Después del corte del contacto, esperar 15 minutos antes de
desconectar la bateria (para garantizar la memorizacion de los aprendizajes de
los diferentes calculadores).

Control fuente de depresion (bomba de vacio).

Unir el atil [1] sobre el orificio «a».

Poner el motor en marcha.

El valor debe ser de :1+0,2

Electrovalvula de presion de sobrealimentacion.

Unir el util [1] sobre la llegada de depresion «b» de I’électrovanne (1).
Poner el motor en marcha.

El valor debe ser de :1+0,2

Electrovalvula de circuito de aire frio.

Unir el util [1] sobre la llegada de depresion «e» de 1’électrovanne (2).
Poner el motor en marcha.

El valor debe ser de :1+0,2

Electrovalvula de circuito de aire caliente

Unir el util [1] sobre la llegada de depresion «d» de I’électrovanne (3).
Poner el motor en marcha.

El valor debe ser de :1+0,2

B1BP33ZC

B1BP340C

B1BP341C

B1BP342C
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C4 CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE

Motor : RHR

Control de apertura de aire caliente.

at

f
)
A

4

174

>

Desmontar :

El conducto de aire (4).

El conducto de aire (5).

El conducto de aire (6).

Unir el util [1] al pulmén de mando de la mariposa de aire caliente en «e».
Aplicar una depresion de 0,7 + 0,2, la mariposa de aire caliente «f» debe estar
completamente abierta.

Control de cierre de aire caliente.

Unir el util [1] al pulmén de mando de la mariposa de aire caliente en «g».
Aplicar una depresion de 0,65 + 0,2, la mariposa de aire frio «h» debe estar
completamente cerrada.

Volver a montar :

El conducto de aire (4).

El conducto de aire (5).

El conducto de aire (6).

B1BP343C | BIBP344C B1BP345C
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CONTROL: CIRCUITO DE ALIMENTACION DE AIRE XSARA PICASSO

Motores: RHY RHZ

Utillajes

[1] Bomba manual de depresion : FACOMM DA 16.
IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Bomba de vacio.

Unir el util [1] sobre la bomba de vacio (1).

Poner el motor en marcha.

El valor de presion debe ser de 0,8 bares a 780 r.p.m.

Electrovalvula de regulacion de presion de sobrealimentacion.

Unir el util [1] en derivacidn, entre la electrovalvula (2) y la valvula (3) de regulacion de la presion
de sobrealimentacion.

Comparar los valores calculados con los del cuadro siguiente.

Régimen motor (r.p.m.) | Valor de presion (Bares)
780 0,6
4000 0,25

Valvula de regulacion de presion.

Unir el util [1] sobre la valvula (3).

Aplicar una presion de 0,5 bar para accionar el eje "a'" :
El eje "a' tiene que desplazarse 12 mm.

B1HPI12FD
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XSARA

CONTROL:

B1HP1K6D

CIRCUITO DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE
Motores : SHX S8HZ
Utillajes
[1] Bomba manual de depresion : FACOMM DA 16.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Vilvula EGR

Unir el util [1] al orificio de la cépsula (2).

Aplicar varias veces seguidas una depresion de aproximadamente 0,6 bar para
accionar el eje "a".

Al suprimir bruscamente la depresion, la valvula hacer clic al cerrarse sobre su
asiento.

Electrovalvula de regulacion de reciclaje (EGR).

Control a efectuar de vacio entre la electrovalvula (1) y la valvula EGR (2).
Unir el atil [1] en derivacion, entre la electrovalvula (1) y la capsula (2).
Comparar los valores calculados con los del cuadro siguiente

Régimen motor (r.p.m.) Valor de la depresion
780 0,5 Bares
2500 0 Bares

B1HP1K6D
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CONTROL : CIRCUITO DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE XSARA PICASSO

Motores: 9HZ —9HY

Valvula de reciclaje de los gases de escape (EGR).

(1) Electrovalvula de reciclaje de los gases de escape (EGR)

NOTA: El calculador motor pilota la valvula de reciclaje de los gases de escape.

Efectuar el control con la ayuda de un util de diagnosis.

Efectuar las operaciones siguientes en el util de diagnosis:

Menii «INYECCION».

Test de los accionadores.

Electrovalvula EGR.

Verificar el claqueteo perceptible de la electrovalvula de regulacion de reciclaje de los gases de escape.

Doble caja mariposa (vehiculo equipado con filtro de particulas)
(2) Doble caja de mariposa

Efectuar el control con la ayuda de un util de diagnosis.

Efectuar las operaciones siguientes en el util de diagnosis:

Menii <INYECCION».

Test de los accionadores.

Mariposa

Mariposa intercambiador EGR.

Verificar el claqueteo perceptible de la doble caja mariposa.

B1HPIUPC [BIHPIUQC
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XSARA PICASSO CONTROL : CIRCUITO DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE

Motores : RHY - RHZ

Utillaje
[1] Bomba manual de depresion : FACOMM DA 16.

IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Vialvula EGR

Unir el atil [1] al orificio de la capsula (1).

Aplicar varias veces seguidas una depresion de aproximadamente 0,6 bares para accionar el eje
"a".

Al suprimir bruscamente la depresion, la valvula hace clic al cerrarse sobre su asiento.

Electrovalvula de regulacion de reciclaje (EGR).

Control de vacio a efectuar entre la electrovalvula (2) y la valvula EGR (1).
Unir el atil [1] en derivacion, entre la electrovalvula (2) y la capsula (1).
Comparar los valores calculados con los del cuadro siguiente.

Régimen motor (r.p.m.) Valor de la depresion
780 0,5 Bares
2500 0 Bares

B1HP12GD
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BUJIAS

Vehiculos Placa BOSCH EYQUEM | CHAMPION SAGEM Separacion Par de
motor electrodos apriete
1.4i 16V KFU VRSSE 2,25+0,2
1.6i 16V NFU 3+03
C4 2.0i 16V RFN RFN52HZ3A
2.0i RFJ REC9MCLX 27402
2.i16V RFK FRTME
1.4 KFW FR7 DE RFN 58 LZ RC 8 YLC
XSARA 1.6i 16V NFU FR 7 ME RFN 58 HZ 0,9 £ 0,05
2.0i 16V RFN FR 8 ME RFN52HZ | REC9YCL
90 C
1.6 Y1 NFv RFN 58 LZ 2,5+0,2
XSARA 100Cv FR 7 DE RC 8 YLC
PICASSO 1.8i 16V 6FZ
FR 8 ME RFN52HZ | RECY9YCL
2.0i 16V RFN
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VELOCIMETRO

Un decreto ministerial aparecido en el Boletin Oficial del Estado del 25 de Junio de 1976, reglamenta la velocidad indicada por los velocimetros
respecto a la velocidad real.

El texto de este decreto estipula:

La velocidad indicada por un velocimetro no debe ser nunca inferior a la velocidad real del vehiculo.
Debera existir siempre, entre la velocidad leida "VL" en el cuadrante del indicador y la velocidad real "VR" la relacion siguiente :

| VR <VL <1,10 VR + 4 Km/h |

Ejemplo: En el caso de una velocidad real de 100 Km /h el valor leido en el velocimetro puede estar comprendida entre 100 y 114 Km /h
La velocidad indicada por el velocimetro puede estar influenciada por:

El velocimetro.

El montaje de los neumaticos.

La relacion de por conico o cilindrico.

La relacion de por taquimétrico.

Cada uno de estos 6rganos puede ser controlado sin desmontarlo del vehiculo. (Ver Nota de Informacion N° 78-85 TT del 19 de Octubre 1978).
NOTA : Antes de cambiar el velocimetro, controlar la conformidad de los puntos siguientes :

El montaje de los neumaticos.

La relacion del por cilindrico de la caja de velocidades.

La relacion del por taquimétrico.
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CARACTERISTICAS EMBRAGUE C4
Gasolina

ET3J4 TUSJP EW10J4 EW10J4S
Placa motor KFU NFU RFN RFK
Tipo CV MAS5/L MAS/N BE4/5N BE4R/5S
Marca SACHS VALEO VALEO VALEO
Mecanismo / Tipo 200 MF 3850 200 CPX 3850 230 DNG 5100 230 DNG 5100
Disco Nucleo SAE 24/48—-187 11 RX 11 R 14X 11 R 14X
O guarnecido 200/134 200/137 228.6/155 228.6/155
Ext./Int
Tipo de guarnecido F810 DS 810 DS 810 DS 810 DS
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C4 | CARACTERISTICAS EMBRAGUE

Diesel
DV6TED4 DV6ATED4 DWI10BTED4

Placa motor 9HY (*) | 9HZ (*) 9HX RHR (**)
Tipo CV BE4/5L ML6C
Marca LUK
Mecanismo / Tipo 235 P 4800 235 P 7400
Disco Nicleo
O guarnecido 234/165 235/150
Ext./Int
Tipo de guarnecido 810 DS

NOTA: (*) DVAR: Equipados con un Doble Volante con muelles de Amortiguacion en posicion radial de funcionamiento con respecto al eje del
cigiiefal.
NOTA: (**) DVA: Equipados con un Doble Volante con muelles de Amortiguaci(')n dispuestos de forma concéntrica.
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CARACTERISTICAS EMBRAGUE XSARA
TU3JP TUSJP4 EW10J4

Placa motor KFW NFU RFN
Tipo CV MA/5 MA/5 BE4/5
Marca VALEO
Mecanismo / Tipo 180CPO 3400 200 CPR 3800 230 DNG 4700
Disco Nucleo 180 XJF 73 C 200X(D95) 11A12X 230 DNG 4700
O guarnecido
Ext./Int 180/127 200/137 228/155
Tipo de guarnecido F 408 F 808
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XSARA

CARACTERISTICAS EMBRAGUE

DV4TD DWS8B DWI10TD DWI10ATED
Placa motor 8HX | 8HZ WJY RHY RHZ
Tipo CV BE4/5
Marca LUK
Mecanismo / Tipo 200 P 4200 200 P 3700 230 P 4700 235T 5700
Disco Nucleo 215 F (D 93) 22 BX 228 228D
O guarnecido 200/134 200/134 230/155 235/155
Ext./Int
Tipo de guarnecido F 408 F202
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CARACTERISTICAS EMBRAGUE XSARA PICASSO

TUSJP+ EW7J4 EW10J4 DV6TED4 DWI10TD
Placa motor NFV 6FZ RFN 9HY | 9HZ RHY
Tipo CV BE4/5
Marca VALEO LUK
Mecanismo / Tipo 200 DNG 3800 230 DNG 4700 215 DT 5250 225 DNG 5100 230 P 4700
Disco Nucleo 200X(D95)

11A12X 230 DNG 4700 215 FD 95 228
O guarnecido 200/137 228/155 215/147 225/150 230/155
Ext./Int
Tipo de guarnecido F410 F 808 F 810 DS F408
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CARACTERISTICAS CAJA DE CAMBIOS MECANICA TIPO MA

Vehiculo Motor Tipo CV Secuencia Relacion puente Relacion taquimétrica
C4 ET3J4 MA/5L 20 CQ 15 13x59 21x18
TUSJP4 MA/SN 20CQ 16 13x61 Sin
TU3JP MAJSL 20 CP 44 16x65
XSARA 20 CP 52 14x60 21x18
TUSIP4 MASN 20 CP 51 16x65
MA/5L 20 CP 52 14x60
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CARACTERISTICAS CAJA DE CAMBIOS MECANICA TIPO BE4/5

Vehiculo Motor Tipo CV Secuencia Relacion puente Relacion taquimétrica
TUSJP4 BE4/5N ;g gﬁ 31 iix;;l 21x18
EW10A/J4 >
C4 BE4R/5S 20 DM 74 19x77
EW10J4S BE4/5L 20 DM 68 17x73 Sin
DV6TED4 BE4R/5L 20 DM 69 19x72
DV6ATED4 MA/SL 20 DM 75 19x72
EW10J4 BE4/5J) 20 DM 03 19x72
BE4/5N 20 DM 04 17x77
DV4TD BE4/5L 20 DM 53 19x75
20 DM 54
XSARA DWSB BE4/5N 20 DM 05 19x75 22x19
20 DM 06 17x77
DW10TD BE4/5L 20 DMO7 Ox70
20 DM 08 17x77
DWI10ATED BE4/S 20 DM 10 17x61
BE4/5L 20 DM 11
TUSJP+ BE4/5J 20 DM 64 17x73
XSARA EW7J4 BE4/5V 20 DL 69 19x77
PICASSO DV6TEDA 20 DM 62 19x70 2218
BE4/5L z
DWI10TD 20 DM 56 15x64
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CARACTERISTICAS CAJA DE CAMBIOS MECANICA TIPO ML6/AL4

Vehiculo Motor Tipo CV Secuencia Relacion puente Relacion taquimétrica
Tipo ML6
C4 DWI10BTED4 ML6C 20 MB 01 17x67 Sin
Tipo AL4
C4 TUSJP4 AL4 20 TS 12 20x73
EW10A AL4 20 TS 11 21x73
TUSJP4 AL4 20 TP 97 21x73
XSARA EW10J4 AL4 20 TP 89 23x73 Sin
DWI10ATED AL4 20 TP 90 27x70
P)I((Slﬁgso EW10J4 AL4 20 TS 02 23x73
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CARACTERISTICAS EMBRAGUE C4

Motores: KFU NFU RFN RFJ RFK 9HX 9HY 9HZ RHR

NOTA: Todos los embragues son del tipo «de empuje» de mando hidraulico.

NOTA : Las motorizaciones DV6TED4 y DW10BTED4 estan equipadas con un doble volante motor
amortiguador (DVA)

Descripcion
El mando de desembrague esta equipado con una horquilla de desembrague con rétula sobre eje.

(1) Rétula roscada al carter de embrague.
(2) Horquilla de desembrague.

(3) Carter de embrague.

(4) Collarin de embrague.

(5) Mecanismo de embrague.

El cilindro receptor de mando de embrague (7) esta fijado por dos tornillos (6) sobre el exterior del carter de
embrague.

B2BP047C

B2CP3FAC
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XSARA - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS EMBRAGUE

Motores : KFW NFU NFV 6FZ RFN 8HX 8HZ 9HY 9HZ WJY RHY RHZ

NOTA : Todos los embragues son del tipo «de empuje» de mando hidraulico.

Descripcion.

El mando de desembrague esta equipado con una horquilla de desembrague montada sobre rotula.
(1) Rotula roscada al carter de embrague.

(2) Horquilla de desembrague.

(3) Carter de embrague.

(4) Collarin de embrague.

(5) Mecanismo de embrague.

El cilindro receptor de mando de embrague (7) esta fijado por dos tornillos (6en el exterior del carter de
embrague.

Par de apriete (m.daN).

Fijacion mecanismo/Volante motor :2+£0,2
Fijacion cilindro receptor de mando de embrague/Carter de embrague :210,25
Fijacion volante motor/Ciglienal
Pre-apriete 11,75+ 0,2
Apriete angular . 75° £ 5°
Par de control :6,3+2,2

B2BP047C

B2BP05SC
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CONTROL REGLAJE MANDO DE EMBRAGUE HIDRAULICO XSARA PICASSO

Purga del mando de embrague hidraulico

IMPERATIVO: Utilizar exclusivamente liquido de frenos nuevo y no emulsionado,
evitar las posibles entradas de impurezas en el circuito hidraulico.

IMPERATIVO: No utilizar aparato de purga automatico, (riesgo de emulsion del
liquido de frenos en el circuito hidraulico)

Acoplar un tubo transparente (5) sobre el tornillo de purga en «c».

Sumergir el extremo del tubo (5) en un recipiente que contenga liquido de frenos, situado
mas bajo que el cilindro receptor de embrague.

Con ayuda del tubo transparente (5), realizar un sifén en «by.

ATENCION: El extremo del tubo (5) debe estar sumergido en el liquido de frenos.

Abrir el tornillo de purga, en «c».

B2BP04XC
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XSARA PICASSO

I CONTROL REGLAJE MANDO DE EMBRAGUE HIDRAULICO

Purga mando de embrague hidraulico

Accionar el pedal de embrague manualmente en todo su recorrido por 7 maniobras de ida y vuelta rapidas.
Dejar que el pedal de embrague suba a la posicion alta.

Llenar el deposito de liquido de frenos al méximo de su capacidad.

Abrir el tornillo de purga, en «c».

Accionar el pedal de embrague manualmente en todo su recorrido por 7 maniobras de ida y vuelta rapidas.
Mantener el pedal de embrague al final del recorrido en la tltima maniobra.

Cerrar el tornillo de purga, en «c».

Si es necesario, repetir la operacion.

Completar el nivel de liquido de frenos hasta el nivel MAXI del depdsito de liquido de frenos.
Desembragar y embragar rapidamente 40 veces

Poner el motor en marcha.

Apretar el freno de mano.

Acoplar una velocidad.

Verificar que aparece un inicio de friccion del mecanismo de embrague a una cota (X) superior o igual a 45 mm,
(la cota (X) se da a titulo orientativo).

Si fuera necesario, efectuar de nuevo las operaciones de purga.

CSFPOFQC

B2BP04YC
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PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES MA/S C4

Motores: KFU NFU

Par de apriete en m.daN.

(1) fijacion caja de velocidades sobre motor
(2) Contactor de marcha atras
(3) Tapdn de vaciado

(4) Fijacion carter de 5*

(5) Fijacion del carter caja de velocidades y del carter de embrague

:4,5+0,5
£2,5+0,2
:3,3+0,3
$2,2 40,2

:1,9+0,2

B2CP3ZHD
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C4 I PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES MA/S

Motores: KFU NFU

Par de apriete en m.daN.

(6) Fijacion guia de collarin de embrague :1+0,1
(7) Tornillos junquillo de freno de rodamiento :1,8+0,2
Fijacion placa intermedia :5+0,5
Fijacion receptor de embrague hidraulico :3+£03

B2CP3ZJD
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PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES MA/S C4

Motores: KFU NFU

Par de apriete en m.daN.

(8) Tuerca de eje soporte de caja de velocidades

(9) Tornillos de fijacion soporte caja de velocidades sobre caja
(10) Tuerca pletina soporte caja de velocidades

(11) Tuerca de fijacion soporte caja de velocidades sobre caja

(12) Tuerca de fijacion soporte elastico :3+£0,3

16,5+ 0,6
:1,9+£0,1
:2,5+0,2

11,9+ 0,1

B2CP3ZKC
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XSARA |

CARACTERISTICAS CAJA DE VELOCIDADES MA/5

Motores : KFW NFU

9 10 M 12 13 14 15 16

28

Par de apriete (m.daN)

(23) Guia de collarin de embrague (3 tornillos de fijacion) : 0,6 £ 0,15
(24) Placa intermedia.(11 tornillos de fijacion) :5+£0,5
(25) Tapa trasera.(3 tornillos de fijacion) 02,2+0,2
(26) Junquillo de freno de rodamiento.(4 tornillos fijacion): 1,8 £ 0,2

(27) Tuerca arbol secundario.(1 tuerca) 14 +1

(28) Carter de caja de velocidades.(15 tornillos de fijacién): 1,8 £ 0,2

B2CP167P
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CARACTERISTICAS CAJA DE VELOCIDADES MA/5

Motores : KFW NFU

(29) Tapon de nivel (x1)

(30) Tapodn de vaciado (x1)

(31) Contactor de marcha atras (x1)

:2,5+£0,5

:2,5+£0,5

:2,5+£0,5

B2CP169D

OBSERVACIONES: CAJA DE VELOCIDADES MA/5 KFW NFU XSARA 2004.
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C4 I PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

Motores : REN RFK 9HX 9HY 9HZ

Pares de apriete (m.daN)
(1) Orificio de puesta a la atmdsfera :1,5+0,2
(2) Tuerca de fijacion eje basculador de marcha atras :4,5+0,2
(3) Tuerca fijacion carter diferencial :1,5+0,2
(4) Tornillos de fijacion (@ M10) carter diferencial :5+£0,5
(5) Soporte toma taquimétrica :1,5+0,2
(6) Tornillos de fijacion (@ M7) carter diferencial :1,5+0,2
(7) Tapon de vaciado :3,5+0,2
(8) Tapdn de nivel :2,2+0,2
(9) Tornillos de fijacion carter caja de velocidades/carter embrague : 1,3 £0,2
(10) Tornillos de fijacion carter de 5° :1,5+0,2
(11) Contactor de marcha atras :2,5+0,2

B2CP3ZXD
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PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

C4

Motores: REN RFK 9HX 9HY 9HZ

13

Pares de apriete (m.daN)

(12) Tornillos de freno del eje de horquilla
(13) Tornillos de fijacion corona diferencial
(14) Tornillos de freno rodamiento

(15) Tuerca de arbol secundario

(16) Tuerca de arbol primario

(17) Tornillos de fijacion soporte mando de velocidades

:1,5+0,2
:6£0,5

1,5+ 0,2
:6,5+0,5
:7,3+0,5

:1,5+£0,2

B2CP3ZYD

B2CP3ZZC
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C4 I PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

Motores: RFN RFK 9HX 9HY 9HZ

Pares de apriete (m.daN)

(18) Tornillos de guia de collarin 11,25 £ 0,2
(19) Tornillos de fijacion de la caja taquimétrica :1,5+0,2
(20) Tuerca eje del soporte de caja de velocidades :6,5+0,6
(21) Tuercas fijacion soporte elastico :3+0,2
(22) Eje soporte elastico caja de velocidades :5+£0,5

(23) Tornillos M10 fijacién soporte motor/carter caja de velocidades : 6 £+ 0,5

(24) Tornillos M10 fijacion soporte motor/carter caja de velocidades :3 £0,3

B2CP400C | B2CP401C
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PAR DE APRIETE: CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

XSARA - XSARA

Motores : 6FZ RFN WJY 8HX 8HZ 9HY 9HZ RHY RHZ

(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)

(29)
(30)
€29
(32)
(33)
(34)

Pares de apriete (m.daN).

Guia de collarin (3 tornillos)

Carter de embrague (13 tornillos)

Tuerca arbol primario (1 tornillo)

Tuerca arbol secundario (1 tornillo)

Tornillos de sujecion del junquillo (2 tornillos)
Tornillos de corona diferencial (2 tornillos)
Contactor de marcha atras (1 tornillo)

Carter diferencial (4 tornillos)

Toma de aire

Tornillos cérter trasero de caja (7 tornillos)
Tapon de nivel (1 tornillo)

Tornillos de carter de de diferencial (4 tornillos) :
Tapon de vaciado (1 tornillo)

11,25 +£0,2
:1,3+£0,2
07,25 +£0,5
:6,5+0,5
:1,5+0,2
16,5+0,5
:2,5+0,3
:5+£0,5
:1,7+0,2
11,25+ 0,2
:2,2+0,2

1,25 +£0,2

:3,5+£0,3

B2CP3BRD
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C4 I PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES ML6

Motores: RHR

Pares de apriete (m.daN)

4
(1) Tornillos de arbol primario :10+1
(2) Tornillos de guia de collarin :2+£0,2
3) Tornillos de corona de diferencial :7,7+£0,3
4) Tornillos de arbol secundario :13+£1,3
B2CP3ZLD
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PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES ML6 C4

Motores: RHR

Pares de apriete (m.daN)

(5) Contactor de marcha atras :2,5+0,5
(6) Tapon de nivel :3+£0,2
(7) Tapon de vaciado :3+£0,3
(8) Tornillos placa de freno de
£ rodamiento de diferencial  :3+0,3
) » 9) Tornillos de fijacion carter de caja de velocidades :
e carter de embrague / :3+£0,3
‘ ( %\ (10) Tornillos de fijacion tapa de 6 :2+0,2
- r— @ E\ ey, , . . .
— q@ Sl \\ (11) Fijacion carter de de diferencial (tornillos M8)

B T .
]ﬁé/ :1,8+0,3

] ||©

- J

= g 4 N . . .

- S 12 F on carter de dift 1 (tornillos M10 :4+0,8
\T@ﬁr@ /@:\K\\ (12) 1jacion carter de diferencial (tornillos )

Luf(@y 7’/@“\\\ -

b

B2CP3ZMP
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C4 PAR DE APRIETE : CAJA DE VELOCIDADES ML6

Motores: RHR

Pares de apriete (m.daN)

| (13) Tornillos/Tuerca de fijaciones de soporte caja de velocidades :45+04
(14) Tornillos de fijacion de la cala eléstica :3+£0,3
“1 | (15) Tuerca de fijacion carter de la caja de velocidades :6,5+0,6

B2CP3ZNC
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CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES MA/5 I C4

Motores: KFU NFU

Mandos de velocidades

Los cables de paso v de seleccion de las velocidades no tienen
reglaje

NOTA: Los dos cables de mando de velocidades son indisociables.

(1) Rotula de paso de marchas : 010 mm.
(2) Cable de mando de paso de velocidades.

(3) Palanca de mando de velocidades.

(4) Cable de mando de seleccion de velocidades.

(5) Rotula de seleccion de las velocidades :10 @ mm

B2CP3ZCD

331




C4 I CARACTERISTICAS DEL MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES MA/5

Motores: KFU NFU

A Cable de mando de paso y de seleccion de las velocidades
Longitud A (mm)
Cablq de mando de paso de 791,2 +2
S _ : velocidades
/ S Longitud B (mm)
Cablq de mando de seleccion de 791,2 +2
B B o velocidades
I

NOTA: El cable de paso de las velocidades tiene una marca de color
negro en el freno de funda en «a».

B2CP3ZDD | B2CP3ZEC
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CARACTERISTICAS DEL MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES MA/5

C4

Motores: KFU NFU

arriba

Particularidades

Desbloqueo de un freno de funda

Presionar sobre les lengiietas de las grapas (6) en «b», con la ayuda
de un pequefio destornillador plano.

Desacoplar los frenos de fundas de sus soportes tirando de ellos hacia

B2CP3ZFD
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XSARA I CARACTERISTICAS/CONTROL REGLAJE: MANDO CAJA DE

Motores : KFW NFU S8HX SHZ

1 - Palanca de velocidades.

2 - Barra de mando de las velocidades
3 — Bieleta de paso

4 - Bieleta de seleccion de velocidades
5 - Bieleta de reaccion

6 — Rotula de paso de las velocidades

7 — Punto fijo sobre caja de velocidades

Reglaje.

El conjunto de mandos de las velocidades no es
regulable

Las bieletas no llevan terminales roscados.

Particularidades.
Engrasar la rotula de paso de velocidades.

ATENCION: Para fijar las rétulas, colocar el mando de
la caja de velocidades en punto muerto. Después del
montaje del conjunto de mando de las velocidades,
verificar que el paso de todas las velocidades se efectia
sin ”’punto duro”

B2CP27WD
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CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES BE4/5 C4

Motores : NFU RFN RFK 9HX 9HY 9HZ

Los cables de paso v de seleccion de las
velocidades no tienen reglaje

Mandos de velocidades.
(1) Rotula de paso de las velocidades @ 10 mm.
(2) Cable de mando de paso de velocidades.
(3) Palanca de mando de velocidades.
(4) Cable de mando de seleccion de velocidades.

(5) Rotula de seleccion de las velocidades @ 10
mm.

B2CP3Z0D
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C4

CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

Motores: NFU RFN RFK 9HX 9HY 9HZ

Longitud A
Cable de
mando de paso 643 £2
de velocidades

Longitud B
Cable de
seleccion de 670.+2
velocidades

Nota: El cable de paso de las velocidades tiene una
marca de color negro en el freno de funda en «a».

B2CP3Z1C

B2CP3Z2C
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CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES BE4/5 C4

Motores: NFU RFN RFK 9HX 9HY 9HZ

Particularidades.
b
Desbloqueo de un freno de funda:
= VAN a
Presionar sobre las lengiietas de la grapa (6) en «b» con la ayuda de un
‘ destornillador plano
‘ . S
6

Desacoplar los frenos de fundas de sus soportes tirando hacia arriba.

B2CP3Z3D
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XSARA - XSARA PICASSO CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

Motores : NFV 6FZ RFN WJY 8HX 8HZ 9HY 9HZ RHY RHZ

(1) Palanca de mando de velocidades.
(2) Cable de mando de paso de velocidades (*)

(3) Cable de mando de seleccion de las velocidades. (*)

(4) Rotula de seleccion de las velocidades @ 10 mm.
(5) Rotula de paso de las velocidades @ 10 mm.

(6) Elemento elastico / Filtrante de traviesa de tablero.

(*) = Los dos cables son indisociables.

B2CP3BWD
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CONTROL REGLAJE : MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES BE4/5 I XSARA - XSARA PICASSO

Motores : NFV 6FZ RFN WJY 8HX 8HZ 9HY 9HZ RHY RHZ

Principio de reglaje de los mandos de las velocidades.

ATENCION: Le reglaje de los cables ha de efectuarse en cada desmontaje de la caja de velocidades,
desmontaje del GMP y desmontaje de los mandos de las velocidades.

Principio.

Inmovilizar la palanca de velocidades en posicion

Punto muerto con la ayuda del util. : 9607-T.

Posicionar la caja de velocidades en punto muerto.

Acoplar les cables sobre la palanca.

Acoplar las rotulas sobre la palanca de caja de velocidades.

Bloquear las longitudes de los cables con las llaves de bloqueo de las rotulas.

ATENCION: No emplear iitil para soltar las rétulas.

Para desbloquear la rotula, presionar en el centro «a» y tirar después de la rotula hacia arriba.
NOTA: La sustitucion de las rotulas solas es realizable a condicion de desmontar la llave de bloqueo.
Con la ayuda de dos destornilladores finos, soltar en «by.

B2CP3BXC | B2CP3BYC
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XSARA - XSARA PICASSO

CONTROL REGLAJE : MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES BE4/5

Motores : NFV 6FZ RFN WJY 8HX 8HZ 9HY 9HZ RHY RHZ

Reglaje de los mandos de velocidades.

Utillaje. [1] Util de posicionamiento de la palanca de velocidades :9607-T.

Reglaje.

ATENCION: El reglaje de los cables ha de efectuarse
en cada desmontaje de la caja de velocidades, al
desmontaje del grupo moto propulsor y en el
desmontaje de los mandos de las velocidades.

En el interior del vehiculo.

Desmontar el guarnecido bajo la palanca de velocidades.
Inmovilizar la palanca de velocidades en posicién punto
muerto, con la ayuda del util [1].

Bajo capo.

Desmontar el conjunto filtro de aire.

Desbloquear las llaves de las rétulas en «a».
Posicionar de las palancas de mando de las velocidades
y de seleccion en punto muerto.

Bloquear las longitudes de los cables con las llaves de
bloqueo de rétulas.

Control.

Desmontar el util [1].

Verificar que el paso de todas las velocidades puede
efectuarse sin «punto duro.

- Verificar que el desplazamiento de la palanca de
velocidades es idéntico de delante hacia atrds y de
izquierda a derecha; de lo contrario, repetir el reglaje.

Volver a montar el guarnecido interior bajo la palanca
de velocidades.
Volver a montar el conjunto filtro de aire.

B2CP3C6C

B2CP3C0C

340




CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES ML6

C4

Motor: RHR

mim.

(7) Junta torica.

Mandos de velocidades.
(1) Rotula de paso de las velocidades @ 10 mm.

(2) Roétula de seleccion de las velocidades @ 10

(3) Cable de mando de paso de velocidades.
(4) Palanca de mando de velocidades.
(5) Cable de mando de seleccion de velocidades.

(6) Cable de desbloqueo de marcha atras.

(8) Dispositivo de desbloqueo de la marcha atras

B2CP3ZPD
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C4 I CONTROL REGLAJE : MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES ML6

Motor: RHR

Reglaje del cable de mando de seleccion de las velocidades

Reglaje NON
- A - Longitud A
: Cable de
mando de paso 723 £2 mm
de velocidades
Reglaje OUI en «b»
Longitud B
Cable de
mando de 674 =2 mm
seleccion de
velocidades
NOTA: Para diferenciar los dos cables de mando
de velocidades cuando han sido desmontados, el
cable de paso de las velocidades dispone de una
marca de color negro en «a».

B2CP3ZQD

342




CONTROL REGLAJE: MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES ML/6 C4

Motor: RHR

Reglaje del cable de mando de seleccion de las velocidades

Efectuar simultdneamente las operaciones siguientes:
Desplazar el cilindro «f» segun la flecha «e».
Tirar de la llave de bloqueo «e» segun la flecha «d».

Verificar que la palanca de velocidades (18) esta en posicion media sobre
la caja de mando (17).

Acoplar la rotula (19).

Presionar sobre la llave de bloqueo «c».

IMPERATIVO: Controlar el paso de todas la marchas de la caja de
cambios.

B2CP3ZWD
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RECOMENDACIONES: PRECAUCIONES CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL 4

Precauciones a tomar

Modificacion del valor de contador de consumo de aceite.
Intervenciones sobre elementos mecanicos
Sustitucion del calculador de la caja de velocidades :
No depositar nunca la caja de velocidades en tierra sin proteccion.
Anotar el valor del contador de caja de velocidades.

Para evitar la rotura del segmento del arbol de entrada, la escuadra de Trasladar el valor leido al nuevo calculador de caja de velocidades.
sujecion del convertidor debe imperativamente estar colocada durante

su manipulacion. Sustitucion de la caja de velocidades :

Utilizar imperativamente la varilla de centrado y la escuadra de Inicializar el contador de consumo de aceite a

sujecion del convertidor para acoplar la caja de velocidades sobre el

motor. Vaciado de la caja de velocidades :

Retirar la varilla de centrado después del acoplamiento de la caja de Inicializar el contador de consumo de aceite.

velocidades sobre el motor. (seguir el procedimiento del 1til de diagnosis).
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RECOMENDACIONES: PRECAUCIONES CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL 4

Procedimiento antes de las intervenciones en la caja de velocidades autoactiva AL4

Si se produce un disfuncionamiento de la caja de velocidades hay 2
configuraciones posibles segun la gravedad del defecto:

Caja de velocidades en modo emergencia (degradado) con un programa
de sustitucion (los valores del defecto son tomados en sustitucion).
Caja de velocidades en modo emergencia (degradado) con un programa
de emergencia (3 hidraulica)

ATENCION: En programa de emergencia, se aprecia un golpe al
pasar de: P/R, N/Ry N/D.

Recepcion cliente.

Diélogo con el cliente para conocer los sintomas del mal
funcionamiento.

Tipo de aceite- Nivel de aceite.

Tipo de aceite

Cuando la caja de velocidades presenta una anomalia grave que ha
provocado un funcionamiento anormal o la destruccién de un embrague:
el aceite de caja de velocidades se calienta exageradamente y se carga
de impurezas (aceite «quemadoy).

Un aceite «quemado» se caracteriza por su color negro y por un olor
desagradable.

IMPERATIVO: Proceder a la sustitucion de la caja de velocidades.

Nivel de aceite. (Ver operacion correspondiente).

Un nivel de aceite demasiado elevado puede acarrear las siguientes
consecuencias:

Calentamiento anormal del aceite.

Fuga de aceite.

Un nivel demasiado bajo ocasiona la destruccion de la caja de cambios.
Efectuar el nivel de aceite de la caja de velocidades automatica.

(si es necesario).

Control con la ayuda de un aparato de diagnosis.

Efectuar lectura de codigos de defectos (motor y caja de velocidades)
Ausencia de codigos de defectos.

Efectuar una medicion de pardmetros, el test de los accionadores una
prueba en carretera.

Presencia de codigos de defectos.

Efectuar las reparaciones necesarias.

Efectuar una lectura de los codigos de defectos.

Efectuar una prueba en carretera para validar la reparacion y, si ha lugar,
adaptar los parametros del calculador de la caja de velocidades
(imperativo: después de haber realizado el proceso de inicializacion
del calculador).
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RECOMENDACIONES: PRECAUCIONES CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL 4

Procedimiento de inicializacion (aprendizaje) calculador caja de velocidades automatica

Telecarga

Puesta al dia del calculador caja de velocidades por telecarga :
Seguir el procedimiento del util de diagnosis.

La operacion de telecarga permite la puesta al dia del calculador de la
caja de velocidades automatica, o adaptarlo a una evolucion del
calculador motor.

Antes de la operacion de telecarga, es necesario calcular el valor del
contador de consumo de aceite existente en el calculador CVA.

Después de la operacion de telecarga es necesario efectuar:
Un borrado de los defectos

Una inicializacion de los auto adaptables

Anotar el valor del contador de consumo de aceite leido
precedentemente.

Una prueba en carretera.

IMPERATIVO: Cada puesta al dia del calculador de la caja de
velocidades automatica debe ir acompaiiada de una puesta al dia del
calculador motor

Puesta al dia del valor del contador de consumo de aceite.
Estacion PROXIA.

A la escritura y lectura del contador de consumo de aceite se accede a
través del menu:

«Telecodificacion (botdn circuito integrado) / contador de aceitey.

El reglaje del valor del contador de aceite se hace por pasos de
incremento de 2750 unidades.

Estacion LEXIA.
A la escritura y lectura del contador de consumo de aceite se accede a
través del menu :

«Contador de aceitey.

El reglaje del valor del contador de aceite se efectua introduciendo
directamente las 5 cifras del contador de aceite.
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PARES DE APRIETE: CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL4 C4 — XSARA - XSARA PICASSO

Motores : NFU RFJ

Par de apriete (m.daN).

(1) Fijacion electro valvula de regulacion de caudal de aceite en el intercambiador (EPDE)

:1+£0,2
(2) Fijacion intercambiador térmico 51
(3) Fijacion captador de velocidad de salida :1+£0,2
(4) Fijacion captador de velocidad de entrada :1+£0,2
(5) Fijacion desagiie y vaciado de aceite (X =48 mm). :0,9+0,2
(6) Tapon de nivel de aceite :3,3+£0,5
(7) Fijacién captador de presion de aceite :0,8+0,1

B2CP3EDD | B2CP3X7D
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C4 - XSARA - XSARA PICASSO

PARES DE APRIETE: CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA TIPO
AL4

Motores: NFU RFJ

Par de apriete (m.daN).

(8) Fijacion del convertidor sobre diafragma :

Pre apriete :1+£0,1
Apriete :3+0,3
(9) Fijacién tapon :0,8+0,2
(10) Fijacion caja de velocidades sobre motor 0521

Fijacion bloque hidraulico :

Centrar el bloque hidraulico con la ayuda de los tornillos (11) y (12).

Pre-apriete : 0,9 (sentido orden)
Aflojar : Los 9 tornillos.
Apriete : 0,75 (Respetar el orden indicado)

NOTA: El tornillo (11) es reforzado.

B2CP3EED

B2CP3X8C
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PARES DE APRIETE: CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA TIPO

ALA4 C4 - XSARA - XSARA PICASSO

Motores: NFU RFJ

=21

\ (13) Fijacion contactor posicion palanca de seleccion :1,5+0,2
{_10) Q)'
N
‘ ( ( s (14) Tapon de llenado de aceite :2,4+04
‘
l‘
i

B2CP3EGC
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C4

CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4

DB

Motores: NFU RFJ

Lado caja de velocidades.

El mando de la caja de velocidades automatica se efectia por un cable.

«C» Boton pulsador.
(1) Reenvio de mando con rétula.
(2) Reglaje automatico.
Sacar el boton pulsador para reglar el mando.
Pulsar el boton para bloquear el reglaje del mando.
(3) Freno de funda.

(4) Clip de bloqueo del mando de seleccion (5), sobre el freno de funda (3).

B2CP3H8C
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RECOMENDACIONES/PRECAUCIONES CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL4

C4

Motores: NFU RFJ

SHIFT LOCK
El «shift lock» es un sistema que bloquea la palanca de seleccion en posicion «Py.

Desbloqueo del «<SHIFT LOCK». (Funcionamiento normal)
Poner el contacto.
Pisar sobre el pedal de frenos y mantenerlo pisado.
Maniobrar la palanca de seleccion de velocidades para salir de la posicion «P».

Desbloqueo del «SHIFT LOCK» (Con anomalia).
Nota: Imposibilidad de desbloquear el «shift lock» con el método «Funcionamiento normal».
Las causas de la anomalia pueden provenir de los elementos siguientes :
«Shift lock».
Contactor de posicion de la palanca de velocidades.
Calculador caja de velocidades automatica.
Cableria eléctrica.
Tension bateria.
Desmontar :
La tapa (1) de la palanca de velocidades (tirar hacia arriba).
Desbloquear el «shift lock» presionando en «a» con la ayuda de un destornillador
Maniobrar la palanca de seleccion de velocidades para salir de la posicion «P».

CSFPONZC

CS5FPOPOC
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XSARA PICASSO

CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4

Motores : KFV RFN

Lado habitaculo
La palanca de seleccion de velocidades es guiada por la forma de la parrilla en escalera y
por un muelle de recuperacion que la mantiene hacia la izquierda.

El mando de velocidades tiene 5 posiciones:

Posicion «P» : Parking (bloqueo e inmovilizacion del vehiculo)

Posicion «R»: Marcha atras.

Posicion «N»: Punto muerto o neutro.

Posicion «D» : Drive (utilizacion de las 4 marchas de la caja de velocidades en funcion
automatica y auto adaptable)

Posicion «M»: Manual (esta posicion permite al conductor seleccionar sus velocidades
en modo por impulsos saliendo de « M- « o seleccionando « M + » en la palanca de
velocidades).

NOTA: Sélo las posiciones «P» o «N» permiten el arranque del motor.

En posicion «M», la seleccion se efectiia por un captador electronico situado cerca de la
palanca de velocidades, la variacion de flujo necesaria para el basculamiento de las
células del captador se obtiene por medio de un iméan situado sobre la palanca, que al
situarse frente a las células, provoca cambios de estado.

B2CP3MUD
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CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4

C4 — XSARA - XSARA PICASSO

Motores : KFV RFN

Lado caja de velocidades.

«o» 0 «d » Boton pulsador.

(1) Reenvio de mando con rétula.

reglaje del mando).

(3) Freno de funda.

El mando de la caja de velocidades automatica se efectiia por un cable.

(2) Reglaje automatico (sacar el pulsador para reglar el mando, pulsar el boton para bloquear el

(4) Clip de bloqueo del mando de seleccion (5) sobre el freno de funda (3).

B2CP3N7C
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XSARA

CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4

Motores : NFU RFN RHZ

=)

Lado habitaculo
El mando de velocidades tiene 6 posiciones :

La palanca de seleccion de velocidades es guiada por la forma de la parrilla en escalera 'y
por un muelle de recuperacién que la mantiene hacia la izquierda.

Desplazar la palanca hacia la derecha, para sacarla de la posicion «P»

NOTA : El vehiculo esta equipado con «shift lock»; hay que poner el contacto y pisar el
pedal de frenos para desbloquear la palanca de seleccion de la posicion «P»

P: Parking (bloqueo).

R: Marcha atras.

N: Punto neutro.

D: Mando automatico (1* a 47).

3: Mando automatico (1* a 3%).

2: Mando automatico (1* a 2%).

Un interruptor colocado a la izquierda d el mando de velocidades permite al conductor
seleccionar uno de los programas:

Normal: Utilizacién clasica de la caja de velocidades automatica.

Sport: Utilizacion que concede prioridad a las prestaciones.

Nieve: En posicion «D», el arranque se efectiia en 2 velocidad en diesel y en 3*
velocidad en vehiculos gasolina.

NOTA: Sélo las posiciones «P» o «N» permiten el arranque del motor.

B2CP3ADC
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CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4

XSARA

Motores : NFU RFN RHZ

Lado caja de velocidades.

(1) Reenvio de mando.

(2) Reglaje automatico.

(3) Freno de funda.

El mando de la caja de velocidades automatica se efectia por un cable.

B2CP3AEC
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XSARA

CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4

Motores : NFU RFN RHZ

Montaje del mando de la caja de velocidades.

Proceder en orden inverso a las operaciones de desmontaje

IMPERATIVO: Reglaje del mando de seleccion de velocidades, poner la
palanca de seleccion de velocidades en posicion parking. Presionar sobre la

pieza (25) sin que el cable flexione y seguidamente soltarlo.

IMPERATIVO: Verificar el paso de todas las velocidades.

B2CP3AXC
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RECOMENDACIONES/PRECAUCIONES CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL4 XSARA

Motores : NFU RFN RHZ

NOTA: El «shift lock» es un sistema que bloquea la palanca de seleccion de velocidades en
posicion «Py.

Desbloqueo del «shift lock» (funcionamiento normal).

Poner el contacto.

Pisar el pedal de freno y la mantenerlo pisado.

Maniobrar la palanca de seleccion de velocidades para salir de la posicion «Py.

Desbloqueo del «shift lock» (con anomalia).

NOTA: Imposibilidad de desbloquear el «shift lock» con el método «funcionamiento normal.
Las causas de la anomalia pueden provenir de los elementos siguientes:

- «Shift lock».

Contactor de posicion de la palanca de velocidades.

Calculador caja de velocidades automatica.

Cablerias eléctricas.

Tension de la bateria.

Desmontar :

La tapa (1).

Desbloquear el «shift lock» (2) con la ayuda de un destornillador.

Maniobrar la palanca de seleccion de velocidades para salir de la posicion «Py.

CS5FP0O6YC

CSFP06ZC
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XSARA PICASSO RECOMENDACIONES/PRECAUCIONES CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL4

Motor : RFN

SHIFT LOCK
NOTA: El «shift lock» es un sistema que bloquea la palanca de seleccion de velocidades en
posicion «Py.
Desbloqueo del «shift lock» (funcionamiento normal).
Poner el contacto.
Pisar el pedal de freno y la mantenerlo pisado.
Maniobrar la palanca de seleccion de velocidades para salir de la posicion «Py.
Desbloqueo del «shift lock» (con anomalia).
NOTA: Imposibilidad de desbloquear el «shift lock» con el método «funcionamiento normaly.
Las causas de la anomalia pueden provenir de los elementos siguientes:
- «Shift lock».
Contactor de posicion de la palanca de velocidades.
Calculador caja de velocidades automatica.
Cablerias eléctricas.
Tension de la bateria.
Desmontar :
Desbloquear el «shift lock» presionando en «a» con la ayuda de un destornillador, colocado en el
orificio de la pantalla de mando de seleccion de velocidades.

Maniobrar la palanca de seleccion de velocidades para salir de la posicion «Py.

B2CP3N8C
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CARACTERISTICAS MANDO DE CAJA DE VELOCIDADES AL4 XSARA PICASSO

Motor : RFN

Montaje.

Proceder en orden inverso a las operaciones de desmontaje
Lubricar el soporte (13).

Mando de seleccion de velocidades nuevo.

Acoplar la rotula (6).

ATENCION: No deformar la palanca de seleccion de la caja de velocidades
automatica.

Introducir la pieza «a» sin que el cable flexione.
Verificar todas las posiciones del mando de seleccion de velocidades.

Mando de seleccion de velocidades reutilizado.

Liberar la pieza (a).

Acoplar la rotula (3).

Presionar la pieza (a) sin que el cable flexione.

Verificar todas las posiciones del mando de seleccion de las velocidades.

B2CP3NFD
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TRANSMISION — CAJA DE VELOCIDADES

Pares de apriete (m.daN)

Utillajes retén de estanqueidad CV

Vehiculos Caj.a de Motores Paller. de Tuercz} de Derecho Izquierdo Cofre
velocidades transmision transmision
Cc4 MA/S ET3J4 TUSJP4
XSARA TU3JP TUSJP4
C4 EW10/DV6 7114-TW | 7114-T.X 7116-T
BE4/5 Todo Tipo
XSARA EW7/10J4B DW§
XSARA PICASSO DV6/DW10
ca ML6 DWI10BTED4 9017-T.C 5701-T.A 9017-T
2+0,2 32,5+£2,6
2%55?;4]51:{;\]110(;? (-) 0338 J1 (-) 0338 H1
+(-)0338 J3 -) 0338 H2
XSARA DWI0ATED ) )
AL4 Extractor de jgnta (-). 0338
Derecha / Izquierda
XSARA PICASSO EW10J4 (-) 0338 C
(-) 0338 J1 (-) 0338 H1
+(-)0338J3 | (-) 0338 H2
Pares de apriete de los tornillos de ruedas (m.daN)
C4=9=+1 XSARA=8,5+0,8

XSARA PICASSO=10+1
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GEOMETRIA DE LOS EJES C4
Condiciones de control y de reglaje
Utillaje : [1] Calibre para medicion del radio de rueda 4 tornillos : 4300-T.
Presiones de los neumaticos conformes. Puestas en altura de referencia del vehiculo.

Cremallera de direccion calada en su punto cero (Ver operacion correspondiente)

Altura de referencia del vehiculo

b
;i //"':‘ //.—__:]R\ =
I TS : : @7 H2
R &--J* H1 R2} N r
i L2
Altura delantera Altura trasera
L1 L2
H1=R1-L1 H2=R2+12
H1 = Medicion entre la zona de medicion bajo puente delantero y el suelo. H2 = Medicion entre la zona de medicion bajo
R1 = Radio de rueda delantera bajo carga. larguero trasero y el suelo.
L1 = Distancia entre el eje de rueda y la zona de medicion bajo puente delantero R2 = Radio de rueda trasera bajo carga
L2 = Distancia entre el eje de rueda y la zona
de medicion bajo larguero trasero.

E1APOF3D
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C4

GEOMETRIA DE LOS EJES

R1

/

Z1

R2

22\ :

Medicion altura delantera

| Medicion altura trasera

Utillaje : [1] Calibre para medicion del radio de rueda 4 tornillos : 4300-T
7.1 = Zona de medicion bajo puente delantero. 7.2 = Zona de medicidn bajo larguero trasero
Medir el radio de rueda delantera R1-Calcular la cota H1 = R1 - L1 Medir el radio de rueda trasera R2-Calcular la cota H2 = R2 + L2
. Valor en altura Todo Tipo
Valor en altura de Todo Tipo , . (Salvo Vehiculo Vehiculos CRD
. Vehiculos CRD (*) de referencia : i
referencia (Salvo CRD) (¥) +12  -10 comercial y comercial (*)
(+10 - 8 mm) mm) CRD) (*)
L1=144 mm L1 =124 mm L2 =68 mm L2 =48 mm L2 =88 mm

(*) = CRD: Condiciones de Carretera Dificil.
Definicion para un tipo de vehiculo cuyos trenes rodantes y suspensiones han sido estudiados para rodar sobre carreteras en mal estado.

Comprimir la suspension hasta obtener los valores calculados.
La diferencia de altura entre los dos lados del tren tiene que ser inferior a 10 mm.

B3CP097D
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GEOMETRIA DE LOS EJES

C4

Tren delantero

Disimetria avance de pivot inferior a
Disimetria inclinacion rueda inferior a
Repartir simétricamente entre ruedas izquierda / derecha, el valor del paralelismo global

: 0°30°.
:0°30°

ET3J4 TUSJP EW10 EW10 DV6
Motores DV6 DV6 DWI10BTED4 DW10BTED4
Neumaticos 195/65 R 15 205/55R 16 205/50 R 17
Inclinacion de rueda 0°
(£ 0°30”)
Avance de pivot N labl o 50 09’ 50 12°
(* 0° 30°) o regulable 5
Angulo de pivot o 415
@ 0° 30°) 11° 41
Paralelismo Regulable -5+ 1 mm
-0°23°+0°09° | -0°21°£0° 09 | -0°20°+0°08
A ATENCION
i m A<B = Convergencia positiva : CONVERGENCIA
[ |
/ ’/%Lf ﬂ\\\\\i\\\j\\ A>B = Convergencia negativa : APERTURA
////j \\\\\
B NOTA: Parte delantera del vehiculo (segun flecha).
B3CP02UC
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C4 |

GEOMETRIA DE LOS EJES

Tren trasero

Disimetria inclinacion de rueda inferior a

: 0°30°.

Motores ET3J4 TUSJP EW10 DV6 EW10 DV6
DV6 DWI10BTED4 DWI10BTED4
Neumaticos 195/65 R 15 205/55R 16 205/50 R 17
Inclinacion rueda o A5
(& 0° 30°) No regulable 1° 45
Angulo de empuje 0°
(£0°06°)
Paralelismo Regulable 6,5+ 1 mm
0°59° £+ 0°09° | 0° 55’ £ 0° 09’ 0°52° £ 0° 08’
) A ) ATENCION
m ‘,f\v\ A<B = Convergencia positiva : CONVERGENCIA
//:/// //7,7,7‘7,7, \\\\\\ A>B = Convergencia negativa : APERTURA
//// \( \\\\B
B NOTA: Parte delantera del vehiculo (segtn flecha).
B3CP02UC
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PARES DE APRIETE: TREN DELANTERO C4

Par de apriete (m.daN)

(1) Tuerca de fijacion elemento portador sobre caja 16,9 £0,6
(2) Tuerca de fijacion copela superior de amortiguador  : 6,9 £ 0,6
(3) Fijacion superior bieleta barra estabilizadora 03,6 0,3
(4) Fijacion inferior bieleta barra estabilizadora. 03,603
(5) Tuerca de rotula inferior de pivot. 14,2+ 0,4
(6) Fijacion de rétula inferior de pivot al pivot. :23+£23
(7) Tuerca de buje. :32,5+£2,6
(8) Rotula de direccion sobre pivot. :3,5+0,3
(9) Fijacion del elemento portador al pivot. :9+£0,9
Barras estabilizadoras
Motores Didmetro (mm) Color
ET3J4 TU]S)J\I;;EWIOA/M 215 Rosa
EW10J4S DW10BTED4 22 Blanco

B3BP18ZP
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C4

PARES DE APRIETE: TREN DELANTERO

14 13 12

Par de apriete (m.daN)

(10) Fijacion prolongacion puente sobre caja

(11) Fijacion del tirante a la caja

(12) Tornillos de tirante sobre puente delantero

(13) Fijacion apoyo de barra estabilizadora al puente
(14) Fijacion del brazo inferior al puente

(15) Fijacion prolongacion puente sobre caja

(16) Fijacion del mecanismo de direccion al puente

:51+1,2
1,8+ 04
:9,8+0,9
1041
11L,1+1
:8,5+0,8

:8+0,8

B3CPO8TD
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B3DPOBDD

PARES DE APRIETE: TREN TRASERO C4
Par de apriete (m.daN)

(17) Fijacion superior de amortiguador :5,8+0,5
(18) Fijacion brida al tren trasero :7,6 0,7
(19) Fijacion brida de tren trasero a caja :6,2+0,6
(20) Tuerca de rodamiento de mangueta
Pre-apriete :9+0,9
Apriete angular :29° + 5°

&1 (21) Fijacion inferior de amortiguador 60,6
(22) Fijacion porta-mangueta al tren trasero :6,3+0,6

Barras estabilizadoras

Diametro (mm)

Grosor de la chapa de

Motores (interior x exterior) traviesa (mm)
ET3J4 TU5SJP4 EW10A/J4
DV6 21x27 5
EW10J4S 24x30 6
DWI0BTED4 21x27

B3DPOBDD
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C4

PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA

Columna de direccion

Nimero Designacion Apriete
1 Tornillos volante a mandos centrales fijos
2 Tuercas interface de columna de direccion
3 Tuercas superiores 2,2+0,2
4 Tuercas inferiores
5 Fijacion cardan de direccion sobre vastago de valvula

Mecanismo de direccion con cilindro integrado

Nimero Designacion Apriete
6 Racor tubo hidraulico sobre cilindro 0,8+0,1
7 Fijacion valvula distribuidora al mecanismo de direccion 1,5+ 0,1
8 Fijacion brida sobre valvula distribuidora 20,2
9 Racor tubo hidraulico sobre valvula distribuidora 0,8 +0,1
10 Tuerca de rotula de direccion 3,5+0,3
11 Contratuerca de reglaje de las bieletas de direccidon 55+0,5
12 Fijacion rotula sobre la cremallera 7+0,7
13 Esparrago sobre mecanismo de direccion 0,8+0,1
14 Tuerca mecanismo sobre puente 8§+0,8

B3EP176D

B3EP177D
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PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA C4

Grupo electro valvula de asistencia de direccion

Nimero Designacion Apriete
15 Fijacion grupo electro valvula sobre larguero 2,3+0,2
16 Tornillos de fijacion brida sobre grupo electro valvula 2+0,2
17 Fijacion grupo electro valvula sobre larguero 2,2+0,2

B3EP178D
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C4 PUNTOS PARTICULARES: DIRECCION

Motores: KFU NFU RFN RFJ RFK 9HX 9HY 9HZ RHR

Calado punto medio de cremallera

Operacion preliminar.

Levantar y calzar el vehiculo sobre un puente dos columnas.
1 2 Desmontar (lado derecho) :

\ La brida (1).
La brida (2).
ﬁlll l“""““""""“‘i' Desacoplar el fuelle de proteccion de la cremallera.
TN o
alado

Girar el volante de direccion, a la izquierda, a tope.

Medir la cota X.
Girar el volante de direccion, a la derecha, a tope.
X MedirlacotaY.
: Q
N©) Calcular la cota L=(Y-X):2.

Posicionar la cremallera de direccion en la cota “L” (Punto
medio de la cremallera).

Volver a montar :
El fuelle de proteccion.
La brida (1) (Nueva) .y la brida (2).

B3EP13UC | B3EP13VD
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CONTROL: PRESION DE ASISTENCIA DE DIRECCION C4

11 [6] [4] I[5]

Utillajes

[1] Mandmetro (-).0710.AZ
[2] Flexibles de control de manometro de grifo (-).0710.B1
[3] Flexibles de control de flexible alta presion de grifo (-).0710.B2
[4] Flexibles de control de bomba alta presion de grifo (-).0710.B3
[5] Llave tres vias 1 (-).0710.C
[6] Racor (-).0710.J
[7] Racor (-).0710.K
[8] Tapones de control de estanqueidad de valvula (-).0710.H

Precauciones a tomar.

Intervenir con precaucion para evitar la entrada de particulas de suciedad.

NOTA: El funcionamiento correcto del dispositivo exige una limpieza perfecta del liquido y de
los organos hidraulicos.

Verificar:

El nivel de de liquido de direccion asistida.

El estado de las canalizaciones y de los racores.

Utilizacion de los utillajes.

Preparar el conjunto de control [1], [2], [3], [4], [S], [6] ¥ [7].

Enganchar el 1util [1].

Desmontar la rueda delantera derecha, El guardabarros y el deposito lava parabrisas.

B3EP16CC

B3EP16DC
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C4 CONTROL: PRESION DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Operaciones preliminares

Apartar el tubo de alta presion (1).

Apretar :

El racor [6] sobre el grupo electro-bomba de direccion asistida.

El racor [7] sobre el tubo de alta presion (1).

Apretar todos los racores.

Llenar el deposito de asistencia de direccion 10 mm por encima de la marca maxi.

IMPERATIVO: Utilizar aceite nuevo para los llenados y niveles del circuito.

Abrir el grifo [5].

Poner el motor en marcha y dejarlo funcionando 5 segundos.

Parar el motor.

Maniobrar la direccion varias veces en cada sentido.

Controlar el nivel de liquido de direccion y la ausencia de fugas.

Control de la presion del grupo electro-bomba.

Poner el motor en marcha.

Cerrar el grifo [5] durante 5 segundos.

Abrir el grifo [5].

Parar el motor.

A ralenti acelerado (1200 a 1500 r.p.m.), la presion debe ser de 105 + 5 bares.
Si la presion del grupo electro-bomba es correcta, controlar la estanqueidad de la valvula.

B3EP16EC
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CONTROL: PRESION DE ASISTENCIA DE DIRECCION C4

Control de la estanqueidad de la valvula.

Desmontar la pantalla bajo el grupo moto propulsor.

Apartar el deflector térmico del mecanismo de direccion.

Aflojar los racores (2) sobre el cilindro del mecanismo de direccion.

Desacoplar los dos tubos de alimentacion (3) de la valvula distribuidora y apartarlos.
Montar sobre la valvula distribuidora sobre los dos tapones [8], apretar a 0,8 m.daN.
Maniobrar lentamente la direccion de tope a tope para vaciar el cilindro.

Completar el nivel de liquido de direccion asistida.

Abrir el grifo [5].

Poner el motor en marcha.

Mantener el régimen motor a ralenti acelerado.

Mantener les ruedas giradas a fondo primero a un lado y después al otro.

La presion debe regularse a 105 + 5 bares.

La presion es conforme : sustituir el mecanismo de direccion

La presion es inferior a los valores arriba indicados: sustituir la valvula distribuidora

Acoplar los dos tubos de alimentacion (3) sobre la valvula distribuidora; apretar a 0,8 m.daN.
Apretar los racores (2) sobre el cilindro del mecanismo de direccion; apretar a 0,8 m.daN.
Desmontar el racor [7] sobre el tubo de alta presion (1) y el racor [6] sobre el grupo electro-
bomba de direccion asistida

Volver a montar el tubo de alta presion (1); apretar a 2 + 0,2 m.daN el depdsito lava parabrisas El
guardabarros delantero derecho y la rueda delantera derecha.

B3EP16FC | B3EP16GC
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CONTROL: PRESION DE ASISTENCIA DE DIRECCION

Llenar el depdsito de asistencia de direccion hasta la marca maxi en «a» del tapon (4).

Con el motor parado, maniobrar lentamente la direccion, de tope a tope, en los dos sentidos una
decena de veces.

Completar el nivel hasta la marca maxi en «a» del tapon (4).

Hacer girar el motor a ralenti durante 3 minutos, sin efectuar ninguna accion sobre el volante de
direccion.

Maniobrar la direccion, de tope a tope, hasta no apreciar punto duro.
Completar a medida que va bajando el nivel
Purgar el circuito en maniobrando la direccion varias veces en cada sentido.

Completar a medida que va bajando el nivel

IMPERATIVO: Utilizar liquido de direccion asistida nuevo para los llenados y
complementos del circuito.

B3EP16HC
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GEOMETRIA DE LOS EJES

XSARA

Puntos de medicion delanteros y traseros del vehiculo N° OPR 8667 =

XSARA TODO TIPO

Altura Delantera |

Altura Trasera

H1 = Medicion entre el centro de articulacion del brazo delantero y el
suelo.

R1 = Radio de rueda delantera bajo carga.
L1 = Distancia entre el centro de la rueda y el centro de articulacion del
brazo delantero

H2 = Medicion entre la cara de apoyo del calzo trasero sobre la caja'y
el suelo.

R2 = Radio de rueda trasera bajo carga.

L2 = Distancia entre el centro de la rueda y la cara de apoyo del calzo
trasero sobre la caja

B3CP06ZD
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XSARA | GEOMETRIA DE LOS EJES

Altura en altura de referencia N° OPR 8667 =

Utillaje [1] Calibre para medicion del radio de rueda 4 tornillos : 4300-T
[1]

9~ W\ B

/ /

\ ,

B | oo

\ /
=
I A T I8 0, I\\//
Hl\lu! "ri“iﬂr L‘-ﬁgﬂ
’l//. e
Puesta en altura de referencia
Tren delantero Tren trasero
Medir la cota «R1». Calcular la cota H1 =R1 - L1. Medir la cota «R2». Calcular la cota H2 =R2 + L2
Todo Tipo
Todo Tipo (Salvo version CRD) Version CRD (Salvo Breaks y Breaks Version CRD
version CRD)
90,5 mm 75,5 mm 83 mm 88 mm 103 mm
Comprimir la suspension hasta obtener de los valores (H1) y (H2)
NOTA: La diferencia de altura entre los dos lados debe ser inferior a 10 mm.
B3CP04AD
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GEOMETRIA DE LOS EJES XSARA

Valores de los trenes delanteros y traseros del vehiculo. en altura de referencia N° OPR 8667 =

IMPERATIVO: Durante un control de los trenes, el vehiculo debe encontrarse en altura de referencia

Utillaje utilizado:

Comprimir la suspension, hasta obtener los valores en altura de referencia.

[1] Juego de dos compresores de suspension 9511-T.A
[2] Juego de 4 correas :9511-T.B
[3] Juego de 4 manillas :9511T.C

ATENCION
A<B = Convergencia positiva : + = CONVERGENCIA
A>B = Convergencia negativa : - = APERTURA

B3CP04LC |
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XSARA | GEOMETRIA DE LOS EJES
Valores de los trenes delanteros y traseros. en altura de referencia
N° OPR 8667 =
Tren Delantero
Berlina o vehiculo Berlina/Break
. Todas . Berlina/Break CRD
. comercial . . Berlina TU3JP ..
Tolerancias | Regulable . motorizaciones Todas motorizaciones
Todas motorizaciones CRD(¥)
TU3JP (salvo (salvo TU3JP)
TU3JP/CRD)
Paralelismo =1 mm SI 1,541 mm
-0°15° £ 10’ (apertura)
Avance de pivot +18’ NO 3° 2°5%° 2°588°
Inclinacion pivot + 30° 10°40° | 10°44° 10°22° 10°26°
Inclinacion de +30° 0° 0°12° 0°07°
rueda
Tren Trasero
Tolerancias | Resulable Berlina o vehiculo comercial Break Berlina Break CRD
8 Todas las motorizaciones Todas las motorizaciones Todas las motorizaciones
Paralelismo + 1,3 mm oUul 4,54+ 1,3 mm 4,27 £1,3 mm 3,45+ 1,3 mm
0°41°£11° 0°39°+11° 0°31°+10°
Inclinacion de +15° NON L 057 - 0°58° - 0°59°

rueda

(*) CRD = Condiciones de carretera dificiles.
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GEOMETRIA DE LOS EJES

XSARA

a = Angulo que define el defecto de paralelismo entre el eje delantero y el eje trasero.

Su valor no debe sobrepasar 12'

Barras estabilizadoras

Motorizaciones Diametro Marca de color
Todo Tipo Berlina 19 Azu-l
Break 20 Amarillo

B3CP04UC
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PARES DE APRIETE EJE DELANTERO

Los vehiculos N°OPR 8667 =» esta todos
equipados de serie con discos ventilados

Pares de apriete (m.daN).

(1) Tuerca de amortiguador

(2) Tornillos de copela

(3) Elemento portador

(4) Roétula superior de de bieleta de barra
estabilizadora

(5) Pivot sobre elemento portador (pivot
hueco)

(5) Pivot sobre elemento portador (pivot
«H»)

(6) Barras estabilizadora

(7) Rotula inferior de bieleta de barra
estabilizadora

(8) Rotula inferior de pivot

(9) Tuerca de transmision

(10) Tornillos de rueda

(11) Articulacién delantera del brazo inferior
(12) Articulacion trasera del brazo inferior y
apoyo de barra estabilizadora

(13) Tornillos bajo articulacién trasera
(14)Fijacion rotula sobre brazo inferior
Tornillos de fijacion del puente sobre caja

4,5+ 0,4
2,5+0,3

3,7+0,3

4,5+0,5
55+0,5

3,7+£0,3

4+04
32,542,5
9+1

7,6 + 0,7

6,8 + 0,6
3,1+0,3
5+0,5
8,5+0,8

B3CP040P

B3CP041D
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CARACTERISTICAS EJE TRASERO XSARA

1

—

il

“

Juego de funcionamiento - X =1a 1,4 - Las uniones elasticas delanteras estan orientadas a 45° del eje del vehiculo.

mm. - Las uniones elasticas traseras son paralelas al eje del vehiculo.

NOTA: La barra de torsion derecha esta NOTA : Hay dos proveedores de uniones elasticas:

marcada con un trazo de pintura. - RBT, Identificado por un punto de pintura Verde o Amarillo sobre el lateral del calzo.

La barra de torsion izquierda estd marcada - PAULSTRA, Identificado por un punto de pintura Negra sobre el lateral del calzo.

por dos trazos de pintura. Mezclar elementos de los dos proveedores ESTA PROHIBIDO.

B3DP04TC B3DP04UD
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PARES DE APRIETE EJE TRASERO

Pares de apriete (m.daN)*

(1) Palanca barra estabilizadora

(2) Barre estabilizadora.

(3) Barras de torsion transversales.

(4) Pletinas soporte de traviesa trasera

(5) Uniones elasticas delanteras

(6) Uniones elasticas traseras

(7) Brida antivibratoria.

(8) Ejes de amortiguador

(9) Tuercas de rodamiento de mangueta (Engrasada)

NOTA

La barra de torsion derecha esta marcada con 1
trazo de pintura.

La barra de torsion izquierda estd marcada con
2 trazos de pintura.

3,2+0,3

8,3+0,8
5,5+0,5
4,5+ 0,4

9,6+ 0,9
18,5+ 1

B3DP04SP
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PARES DE APRIETE DIRECCION MECANICA XSARA

Volante de direccion mecanica.

Pares de apriete (m.daN).

(2) Fijacion AIRBAG sobre volante : 0,8
(3) Fijacion volante de direccion 03,3
(5) Fijacion columna de direccion sobre soporte : 2,3

(6) Fijacion cardan de direccion 02,3

B3EPOSPD
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XSARA |

PARES DE APRIETE DIRECCION MECANICA

Direccion mecanica

Pares de apriete (m.daN)

(7) Tuerca de rotula sobre pivot

4
(8) Contratuerca de bieleta . 4,5
(9) Rotula sobre cremallera : 6
(10) Fijacion sobre puente 5

(11) Tornillos brida del empujador : 1,2

B3EP042D
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PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA XSARA

Volante de direccion asistida

Pares de apriete (m.daN).

(2) Fijacion AIRBAG sobre volante  : 0,8

(3) Fijacion volante de direccion 03,3

(5) Fijacién columna de direccion sobre soporte : 2,3

(6) Fijacion cardan de direccion 02,3

B3EP0SQD
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XSARA |

PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA

Direccion asistida

Pares de apriete (m.daN)

(7) Tuerca de rotula sobre pivot

(8) Contratuerca de bieleta

(9) Rotula sobre cremallera

(10) Fijacion sobre puente

(11) Racor sobre tubo hidraulico

(12) Fijacion valvula sobre carter :
(13) Tornillos brida del empujador
(14) Tornillos de cilindro sobre carter
(15) Tuerca de cilindro sobre brida

14,5

12,5
01,2
01,2
15,5
05,5

B3EPOSRD
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PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA I XSARA

Conjunto de asistencia de direccion asistida

Pares de apriete (m.daN).

Tubo alta presion (Junta de goma lado bomba)
Racor sobre bomba y valvula de asistencia 2,5

Tubo de retorno.

Racor sobre valvula de asistencia 12,5
(16) Fijacion superior delantera (E3) 12,5
(17) Fijacion superior trasera (E3) 02,2
(18) Fijacion (E3) 02,2

Orden de apriete.
Apretar los tornillos (16) y (18).
Aproximar el tornillo (17), apretar el tornillo (17).

Mano contacto sobre el circuito de presion.

Apertura del contacto 30 a 35 Bares.
Cierre del contacto 25 Bares.
Apriete : 2 m.daN.

B3EP045D
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XSARA PICASSO |

GEOMETRIA DE LOS EJES

Control en altura de referencia.

ATENCION: Valores dados a titulo indicativo. En caso de duda, proceder a los controles en altura de referencia

Condiciones de control y de reglaje: Presion de los neumaticos conforme, Puesta en altura de referencia, Cremallera de direccion calada en su

punto cero (Ver operacion correspondiente).

NOTA: Para facilitar la puesta en altura de referencia del vehiculo, se permite tomar la medicion en el plano de apoyo del gato sobre su radio.

Altura Delantera |

Altura Trasera

H1=R1-L1 H1’=R1-LT’

H2=R2-L2

H1 = Medicion de el eje de el tornillo de articulacion delantera
del brazo y el suelo.

R1 = Radio de rueda delantera bajo carga.

L1 = Distancia entre el centro de la rueda y el eje de el tornillo
de articulacion delantera del brazo.

H1’ = Distancia entre el apoyo de gato delantero y el suelo
L1’ = Distancia entre el apoyo del gato y el radio de rueda
delantera bajo carga

H2 = Distancia entre la cala de union elastica delantera del eje trasero y el suelo.
R2 = Radio de rueda trasera bajo carga.

L2 = Distancia entre el centro de la rueda y la cala de union elastica delantera
del eje trasero.

B3CPO5BC

B3CP058D B3DP079C
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GEOMETRIA DE LOS EJES

XSARA PICASSO

Control en altura de referencia (la mise en altura de referencia se efectiia seguin los valores del cuadro siguiente)

Eje delantero

Eje trasero

R1 < R2

Vehiculos Todas las motorizaciones (Salvo versiones CRD (*¥)

Eje delantero

EJE TRASERO

H1=R1-L1 ou H1’=R1-LT1’ H2=R2 + 1.2
L1=90,5mm | L1’=124 mm L2=28,5 mm
Valor en altura de referencia (-8 / +3 mm) Valor en altura de referencia
(+10 /-3 mm)
Medir el radio de la rueda delantera: R1. Medir el radio de la rueda trasera:

Calcular la cota H1 o HT”

R2.
Calcular la cota H2.

(*) = (Condiciones de carretera dificiles)
Comprimir la suspension hasta obtener los valores calculados.

NOTA: La diferencia de altura entre los dos lados traseros debe ser inferior a 10 mm.

B3CPO5SBC B3CPOSAC

B3DP079C
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XSARA PICASSO I GEOMETRIA DE LOS EJES
Valores de los trenes delantero y trasero en altura de referencia (Comprimir la suspension hasta obtener los valores calculados)
Vehiculos Todas las motorizaciones (Salvo versiones CRD (*)
Tren delantero Tren trasero
Vehiculo Paralelismo Avance de pivot Inchm’wmn Inclinacion de Paralelismo Inclinacion de
del pivot rueda rueda
Regulable Si No
. 0+ Imm ° , o As , o , 4,8 £1,3 mm 015 R
Todo Tipo _0°09° 2 +0°09° 3°+£18 10° 43’ £ 30 0°+30 09 43° 4 0° 12° -1°13° + 18
A
e
ATENCION
A<B = Convergencia positiva: | + = CONVERGENCIA
A>B = Convergencia negativa: | = = APERTURA

B3CP02UC
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GEOMETRIA DE LOS EJES

|  XSARA PICASSO

Control en altura de referencia

(la puesta en altura de referencia se efectia segun los valores del cuadro siguiente)

Eje delantero

R1

’Q%% R2

Eje trasero

Vehiculos versiones CRD (*)

Eje delantero

Eje trasero

H1=R1-L1 0 H1’=R1-LT’

H2=R2 + L2

L1="755 |

L1’ =109

L2 =235

Medir el radio de la rueda delantera: R1.
Calcular la cota H1.0 HI’

Calcular la cota H2.

Medir el radio de la rueda trasera: R2.

(*) = (Condiciones de carretera dificiles)

Comprimir la suspension hasta obtener los valores calculados.

NOTA: La diferencia de altura entre los dos lados traseros debe ser inferior a 10 mm.

B3CPO5BC

B3CPO5SAC

B3DP079C
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GEOMETRIA DE LOS EJES

(Comprimir la suspension hasta obtener los valores calculados)

XSARA PICASSO
Valores de los trenes delantero y trasero en altura de referencia
Vehiculos versiones CRD (¥)
Tren delantero Tren trasero
Vehiculo Paralelismo Avance de pivot Inclmzrlcmn Inclinacion de Paralelismo Inclinacion de
del pivot rueda rueda
REGULABLE Si Non
. -1+ 1mm 0K ’ 09 & ’ o7 ’ 397:|:193 mim 014° ’
Todo Tipo _0°18° 2 0°0° 2°56° + 18 10°25° £ 30 0°07° + 30 _0°33° 4 0° 12° -1°14° £ 18
I A Il
.
ATENCION
A<B = Convergencia positiva: | + = CONVERGENCIA
A>B = Convergencia negativa : | = = APERTURA
B3CP02UC
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PARES DE APRIETE EJE DELANTERO

XSARA PICASSO

Par de apriete (m.daN).

(1) Tuerca de amortiguador :4,5+£04.
(2) Tornillos de copela :2,5+0,2.
(3) Elemento portador.

(4) Roétula de bieleta estabilizadora @ 3,7+ 0,3.
(5) Pivot sobre elemento portador :45+04.
(6) Barra estabilizadora.

(7) Roétula de bieleta estabilizadora  : 3,7 +0,3.

(8) Rotula inferior de pivot :4+£04.

(9) Tuerca de buje (engrasada). :32,5+2

(10) Tornillos de rueda (cara y roscas sin engrasar).
191

(11) Articulacion DEL. de brazo inferior: 7,6 + 0,7
(12) Articulacién TRA del brazo inferior y apoyo

.| de barra estabilizadora 16,8 +0,6.
Il (13) Tornillos bajo articulacion trasera :

Brazo inferior forjado :3,7+0,3.

Brazo inferior de chapa :3,1+£0,3.

Tornillos fijacion del puente sobre caja: 8,5 + 0,8.
Tornillos fijacion rotula sobre brazo INF chapa :

Inclinacién elemento portador :4,5£04.
Lengiieta «a» hacia parte delantera. Barre estabilizadora
Motor Diametro Marca color
Todo Tipo 21 BLANC

B3CPO0O56P

B3CP057D

B3CP043D
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XSARA PICASSO

PARES DE APRIETE EJE TRASERO

Par de apriete (m.daN).
(14) Unidn elastica delantera sobre eje :9,4£0,9.
(15) Tornillos de barra estabilizadora 15,5+ 0,5.
(16) Barra de torsion trasera.
(17) Barra estabilizadora.

(18) Eje tubular.

(19) Unidn elastica delantera sobre caja :4+£04.

(20) Brazo superior trasero.

(21) Tornillos de rueda (Cara y roscas no engrasados). :9 £ 1.
(22) Amortiguador.

(23) Union elastica trasera sobre eje 15,4+ 0,5.

(24) Tuerca d’eje de amortiguador 11 1.

(25) Tuerca de rodamiento de mangueta (engrasada): 25 + 2
(26) Uniodn elastica trasera sobre caja  : 6,2 + 0,6.

Barra de torsion Barra estabilizadora
0 Marca (0] Marca
Motores
(mm) color (mm) color
Todo Tipo 19,6 ROSA 21 NARANJA
NOTA :

La barra de torsion derecha estd marcada por un trazo de pintura.
La barra de torsion izquierda estd marcada por dos trazos de

pintura.

B3DP078D
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PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA XSARA PICASSO

Pares de apriete (m.daN).

(2) Fijacion del airbag de volante de direccion

(3) Fijacién volante de direccion

(5) Fijacion soporte columna de direccion

(6) Fijacion cardan de direccion

0,8.+0,1
3,3+0,6
4+0,1.

2,3+0,2

B3EP116D
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XSARA PICASSO I PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA

Pares de apriete (m.daN).

(7) Tuerca de rotula de pivot 4+04.
(8) Contratuerca de reglaje de las bieletas de direccion 4,5+ 0,4.
(9) Rotula 6 £ 0,6.
(10) Fijacion caja de direccion sobre puente 8+0.,8.
(11) Racor tubo hidraulico 2,4+0,2
(12) Valvula de asistencia de direccion 1,2 +0,2
(13) Fijacion brida sobre empujador 1,2+0,2.
(14) Fijacion cilindro de direccion sobre carter 9+1.
(15) Fijacion cilindro de direccion sobre brida 9+1.
B NOTA : Si se desmonta la direccion, cambiar imperativamente los:
N tornillos (14) y (15). (Tornillos nuevos).

B3EP117D
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PARES DE APRIETE DIRECCION ASISTIDA

XSARA PICASSO

Pares de apriete (m.daN).

NOTA : Untar las roscas con el producto «E3».

Un manocontacto ha sido implantado sobre la canalizacion
hidraulica entre la bomba alta presion y la valvula de direccion.

Presion de apertura = 30 / 35 Bares.
Presion de cierre = 25 Bares minimo.
Par de apriete =2 £ 0,2

Racores entre bomba y valvula de asistencia de direccion 2 £ 0,3.
(16) Tornillos de fijacion
(17) Tornillos de fijacion
(18) Tornillos de fijacion

2,2+0,3
2,2+03
2,2+0,3

B3EP118D
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C4 CARACTERISTICAS DE LOS FRENOS
Con ABS
ET3J4 TUSJP4 DVeo TUSJP4
BVM BVA
Bomba de frenos 22,2 (En valvula) (1)
O | Amplificador 22,86/ BOSCH/EV 25,4/ BOSCH/MCTS (2)
DE | mm | Marcas /Piston estribos BOSCH/ZOH 54/22 BOSCH/ZOH 54/26
L Disco Ventilado 266 283
Disco espesor /espesor mini 22/20 26/24
Tipo plaqueta FEDERAL MODUL/F769 GALFER/G4554
© | Cilindro o estribo BOSCH/TRW C38
TR | mm | Disco Macizo 249
A | Disco espesor /espesor mini 917
Tipo plaqueta GALFER/G4554

(1) Sistema AFU = Asistencia a la Frenada de Urgencia (Integrado de serie)

(2) Sistema AFD = Encendido automatico de las luces en caso de frenada de urgencia (Integrado de serie)

Deposito de liquido de frenos.

Marca : BOSCH, tipo liquido de frenos DOT 4

El deposito de liquido de frenos tiene 2 partes, Depdsito principal (provisto de un detector de nivel) y un deposito independiente, unidos por un
tubo rilsan con un racor engatillable.
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CARACTERISTICAS DE LOS FRENOS C4
Con ESP
DW10
ET3J4 | TUSJP4 EW10A/J4 EW10J4S DV6TED4/ATED4 BTED4
BVM-BVA
Bomba de frenos 23,8 (En clic) (1)
o Amplificador 25,4/ BOSCH/MCTS (2)
TEVES/F TEVES/F
mm ist6
DE Marcas /Piston BOSCH/ZOH 54/26 N3 57/26 BOSCH/ZOH 54/26 N3 57/26
L Disco Ventilado 302 283 302
Disco espesor 26/24
Tipo plaqueta GALFER/G4554 J[;I;éD GALFER/G4554 J[;I;éD
o | Cilindro o estribo BOSCH/TRW C38
TR | MM | Pisco Macizo 249
A | Disco espesor 97
GALFER/G4554

Tipo plaqueta

(1) Sistema AFU = Asistencia a la Frenada de Urgencia (Integrado de serie)

(2) Sistema AFD = Encendido automatico de las luces en caso de frenada de urgencia (Integrado de serie)
Depdsito de liquido de frenos.

Marca : BOSCH, tipo liquido de frenos DOT 4

El depésito de liquido de frenos tiene 2 partes, Deposito principal (provisto de un detector de nivel) y un deposito independiente, unidos por un

tubo rilsan con un racor engatillable.
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C4

CARACTERISTICAS DE LOS FRENOS

Sistema de frenos.
Circuito de frenos en X.

Frenos de discos delanteros y traseros
(Vehiculos todo tipo) :

Los discos de frenos delanteros son ventilados.
Los discos de frenos traseros son macizos.

NOTA: Las plaquetas de los frenos delanteros no
llevan testigo de desgaste.

Palanca de freno de parking con mando por cables
que actuan sobre las ruedas traseras.

Las funciones compensador y limitador del circuito
de frenos principal estan aseguradas por los sistemas

ABS REF

NOTA: REF = Reparticion Electronica de Frenada.

B3FP7E1D
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PARES DE APRIETE SISTEMA DE FRENOS C4

Frenos delanteros

1 | Disco de frenos delanteros 1+0,1

2 | Brida sobre estribo 3+0,3

3 | Racores de tuberias de frenos 1,5+0,1

4 | Estribo sobre pivot 10,5+ 1
Soporte de bloque hidraulico

3 Aé)S/ESP sobrcel el larguero 0,2:£0,1

6 | Captador de rueda 0,8+0,1

B3FP7DVD | B3FP7DWD
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C4

PARES DE APRIETE SISTEMA DE FRENOS

Frenos delanteros

. 7 | Amplificador de frenos 2,2+0,3
// ,.// e T g Bomba de frenos sobre 405
1/ St amplificador de frenos ’
Freno de parking
9 | Palanca de frenos de parking | 1,5+0,.2

B3FP7DXD

B3FP7DYC
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PARES DE APRIETE SISTEMA DE FREINAGE C4

Frenos traseros

10 | Racores de tuberias de frenos 1,5+ 0,1
11 | Soporte estribo de frenos traseros 53+0,5
12 | Estribo de frenos traseros 3+0,3

13 | Captador de rueda 0,8+0,1

B3FP7DZC | B3FP7EQC
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CARACTERISTICAS HIDRAULICO ABS/ESP

C4
Organos Proveedor Tipo Observaciones
ABS REF 8.0 | Implant jo ell lant
Bloque hidraulico BOSCH S 8.0 [mplan ado bajo el larguero dg antero
ESP 8.0 izquierdo. 4 canales de regulacion

ey (2O E

o 7 —

N £ e e El mando de frenos de urgencia esta integrado en el piston primario, en «a».

\ 7\‘\\\j§\\;\>\ o : 70 4/‘
/{‘/7/; /, Z, pm

B3FP7E3C | B3FP7E2D
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REGLAJE : FRENOS DE PARKING C4

Reglaje
IMPERATIVO: Respetar las consignas de seguridad y de limpieza.

Levantar y calzar el vehiculo.
Desmontar la consola central.

ATENCION: Verificar el recorrido de los cables de frenos bajo el vehiculo.

Aflojar la palanca de frenos de parking.

Presionar ligeramente sobre el pedal de frenos (Repetir la operacion 3 veces seguidas).
Maniobrar 8 veces la palanca de frenos de parking con un esfuerzo de 40 daN.

Medir en «J» con la ayuda de juegos de calas el despegue de la palanca con relacion a su
tope

NOTA: El despegue debera ser inferior a 1,S mm y superior a 0,05 mm.

(1) tuerca de reglaje del tensado de los cables de frenos de parking.

Actuar sobre la tuerca (1) para obtener un despegue «J» inferior o igual a 1,5 mm.
Maniobrar 8 veces la palanca de frenos de parking con un esfuerzo de 40 daN.

Con el freno de parking liberado, controlar la separacion «j» con la ayuda de un juego de
calas

NOTA: El despegue debera ser inferior a 1,S mm y superior a 0,05Smm.

Volver a montar la consola central (Ver operacion correspondiente).
Verificar la eficacia del freno de parking.

B3FP7F1C

B3FP7F2D
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PURGA - LLENADO DE LOS FRENOS

Utillajes.

[1] Aparato de purgar de tipo : «(LURO» o similar.
[2] Estacion LEXITA :4171-T

[3] Estacion PROXIA : 4165-T

NOTA: La purga del circuito de frenos secundario se efectiia con la ayuda de los ttiles de
diagnosis [2] y [3].

Vaciado del depdsito de liquido de frenos.
Desmontar los tornillos (3) y el recipiente de bateria (2).
Quitar el filtro del deposito de liquido de frenos (4).

Vaciar al maximo el deposito de liquido de frenos (4) (si es necesario, utilizar una jeringuilla
limpia).

Desmontar los tornillos (1).
Desacoplar el racor engatillable en «a».

Desmontar el deposito de liquido de frenos (4).

B3FP7EQC
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PURGA - LLENADO DE LOS FRENOS C4

Desconectar el conector «by».

Desacoplar el tubo (5).

Desmontar el deposito (6), apartando las patillas «e» de los ejes (7).
Limpiar el depésito de liquido de frenos (4) y el deposito de liquido de frenos (6).
Volver a montar el deposito de liquido de frenos (6).

Acoplar el tubo (5).

Volver a conectar el conector «b».

Acoplar el racor engatillable, en «a».

Volver a montar :

El deposito de liquido de frenos (4).

Los tornillos (1).

El filtro del depdsito de liquido de frenos.

Le recipiente bateria.

Los tornillos (3).

La bateria.

Volver a conectar la bateria.

IMPERATIVO: Realizar las operaciones a efectuar después de una desconexion/conexion
de la bateria (Ver operacion correspondiente).

B3FP7ERC

B3FP7ESD
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PURGA - LLENADO DE LOS FRENOS

Llenado del circuito de frenos.
ATENCION: Utilizar exclusivamente los fluidos hidraulicos homologados y recomendados.

IMPERATIVO: Utilizar exclusivamente liquido de frenos nuevo y no emulsionado; evitar toda entrada de
impurezas en el circuito hidraulico.

Llenar el deposito de liquido de frenos (4).

Purga del circuito de frenos primario.

ATENCION: Durante las operaciones de purga: Procurar mantener el nivel de liquido de frenos en el depésito y
completarlo.

ATENCION: El dispositivo ABS no debe ser accionado durante la operacién de purga.

ATENCION: Respetar el orden de apertura de los tornillos de purga.

Estribo de frenos delanteros : Tornillos de purga (8).
Estribo de frenos traseros : Tornillos de purga (9).

Purgar cada estribo de frenos procediendo en el orden siguiente :
Rueda delantera izquierda.

Rueda delantera derecha.

Rueda trasera izquierda.

Rueda trasera derecha.

B3FP7ETC

B3FP7EUC
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PURGA - LLENADO DE LOS FRENOS

C4

Purga del circuito de frenos con el aparato de purgar.

Unir el aparato de purgar [1] sobre el deposito de liquido de frenos (4).
Reglar la presion del aparato a 2 Bares.

Para cada circuito de frenos :

Acoplar un tubo transparente sobre el tornillo de purga.

Sumergir el otro extremo del tubo en un recipiente limpio.

Abrir el tornillo de purga.

Esperar hasta que el liquido de frenos salga sin burbujas de aire.
Cerrar el tornillo de purga.

Retirar el aparato de purgar [1].

Verificar el nivel del liquido de frenos (entre el nivel kDANGER» y el nivel «kMAXI»).

Llenar si es necesario con liquido de frenos sintético homologado y recomendado.
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C4 PURGA - LLENADO DE LOS FRENOS

Purga del circuito de frenos sin el aparato de purgar.
NOTA: Dos operarios son necesarios.
Para cada circuito de frenos :

Pisar el pedal de frenos para poner el circuito bajo presion.
Acoplar un tubo transparente sobre el tornillo de purga.
Sumergir el otro extremo del tubo en un recipiente limpio.
Abrir el tornillo de purga.

Esperar hasta que el liquido de frenos salga sin burbujas de aire.
Cerrar el tornillo de purga.

NOTA: Repetir el método una segunda vez si es necesario.

Verificar el nivel del liquido de frenos (entre el nivel kDANGER» y el
nivel «MAXI»).

Llenar si es necesario con liquido de frenos sintético homologado y
recomendado.

Purga del circuito de frenos secundario.

ATENCION: Durante las operaciones de purga: Vigilar el nivel de
liquido de frenos en el deposito y completarlo.

NOTA: El aparato de purgar [1] esta siempre conectado al deposito de
frenos (4).

Utilizar los utiles de diagnosis [2] ou [3].

Seleccionar el menu correspondiente al vehiculo :

Menu ABS (segun equipamiento)

Menu ESP (segin equipamiento)

Seguir las indicaciones del til de diagnostico.

Al final del programa de purga, verificar y completar, si es necesario, el
nivel de liquido de frenos.

Verificar la carrera del pedal de frenos (sin alargamiento), sino repetir el
procedimiento de purga.
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CARACTERISTICAS FRENOS XSARA

Breaks
TU3JP TUSJP4 EW10J4 DWS DV4TD DWI10TD K,}REB
Bomba de frenos Sin ABS 23,8 (con orificios de dilatacion) Con ABS 23,8 (de valvula)
O | Amplificador 228,6
DE mm | Marcas Piston / estribos BOSCH 54 LUCAS 57 BOSCH 54
L Disco | Ventilado 266 283 266
Disco espesor /espesor mini 22/20
Tipo plaqueta FERF 769 | AsFMm 380 | FERF 769
Espesor /espesor minimo 13/2
0@ | Tambor @ minimo/maximo 228 /230 228 /230
mm | Disco macizo 247 247
Disco espesor /espesor minimo 8/6 8/6
TR | Marca JURID
A Tipo guarnecido E 558 I 519 I E 558 I 519
Marca/Tipo BOSCH / Compensador asistido
Presion de corte en Bares 32
Pendiente/Marca pintura 0,3 - Blanco
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I CARACTERISTICAS BLOQUE HIDRAULICO ABS/ESP

Caracteristicas del sistema de frenos

Circuito de frenos en X.
Frenos delanteros de disco, ventilados (Segun version).
Frenos traseros de tambor con recuperacion de juego automatico.

Palanca de frenos de parking con mando por cables que actian sobre las ruedas traseras.

(1) Bloque hidraulico «<ABS Bosch 5.3» 0.

(1) Bloque hidraulico «<ABS Bosch 5.3 REF » 0

(1) Bloque hidraulico «<ABS con ESP Bosch 5.7».

(2) Compensador de frenos asistido en carga (Segln version).
B3FPO9HC | B3FP09JC
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CARACTERISTICAS FRENOS XSARA

(7) Bloque hidraulico Captador girémetro

| T

Organos Proveedor | Referencia Observaciones IMPERATIVO: Respetar el sentido de montaje del captador

girometro acelerometro (conector hacia la trasera del vehiculo).

Implantado en el pase de ATENCION: El captador girdmetro acelerometro o debe sufrir

BloqueEhSlgréuhCO BOSCH 5.7 ESP _ mega (zelantelra d ningun golpe. Todo captador girometro acelerometro que haya
1zquier a’l canales de - qufrido algin golpe, debera ser sustituido.
regulacion. Par de apriete (15): 0,6 + 0,1 m.daN.
B3HP002C ST
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XSARA

PARES DE APRIETE SISTEMA DE FRENOS

Apriete de las tuercas (1) a 2,3 m.daN.

El eje (2) estd mantenido por una grapa de
plastico.

B3FP10YD
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CARACTERISTICAS FRENOS | XSARA

Circuito de frenos sin ABS (frenos traseros de tambor) Circuito de frenos sin ABS (frenos traseros de disco)

B3FP14FD B3FP14GD
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XSARA | CARACTERISTICAS FRENOS

Circuito de frenos con ABS (frenos traseros de tambor)

— FI=E
Sl

-]

‘=.v‘vvv . k

B3FP14HD
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CARACTERISTICAS FRENOS

XSARA

Circuito de frenos con ABS REF (frenos traseros de disco)

Circuito de frenos con ABS REF (frenos traseros de tambor)

1 1 H
[I; =1 l
. — s I
S

B3FP14JD

B3FP14KD
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XSARA | CARACTERISTICAS FRENOS

Circuito de frenos con ABS REF (frenos traseros de tambor)

— FIE
il

-|J

= /—/_

B3FP14LD
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FRENOS DE PARKING

XSARA

Control y reglaje del freno de parking.

Desmontar la consola del freno de parking.

Levantar y calzar el vehiculo, ruedas traseras suspendidas.
Verificar el correcto recorrido de los cables bajo el vehiculo.
Apretar y aflojar una decena de veces el freno de parking.

Poner el freno de parking en el 3* diente.

Apretar la tuerca (1) hasta el bloqueo de los frenos traseros.

Tirar enérgicamente de 4 a S veces la palanca de frenos de parking
Poner el freno de parking en el 3* diente.

Verificar que los frenos traseros estan accionados.

Con el freno de parking liberado, asegurarse de que les ruedas giran
libremente con la mano.

Volver a situar el vehiculo en el suelo.

Volver a montar la consola del freno de parking.

B3FP095D
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XSARA I PURGA DE FRENOS

La purga :
Puede efectuarse con la ayuda de un aparato de purgar; en este caso, reglar la presion del aparato a 2 Bares.

Puede efectuarse, igualmente, por el sistema clasico.

Orden IMPERATIVO de purga

Rueda :

Trasera derecha
Delantera izquierda.
Trasera izquierda.
Delantera derecha.

Efectuar el nivel con el liquido de frenos vendido por el servicio P.R. CITROEN.
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CARACTERISTICAS FRENOS XSARA PICASSO

MERCOSUR Europa
Sin ESP (*)
EW10J4 DWI10TD TUSJP+ EW4J4 EW10J4 DWI10TD
Bomba de frenos 23,8
Amplificador
0 Recorrido bomba frenos 254/34
mm | Marcas Piston LUCAS BOSCH
DEL Estribos/Piston C54/54 ZOH54/54

Disco Zentllad 266
Disco espesor / espesor mini 20,4/18,4 22/20
Marecas /tipo plaquetas JURID/3724 FERODO/769 (37)
Platos de. frenos traseros LUCAS/ENERGIT/C52980
Marca/Tipo

@ | Cilindro o estribo 22,2
mm r .
TRA Tambor / @ maximo 228,6/230

Marca ABEX
Tipo guarnecido 4930/2
Compensador/Marca/Tipo TEVESITTA (Compensador de frenos traseros asistidos en funcion de la carga del vehiculo)
Presion de corte en (Bares) 20/61,6

(*) ESP + Electronic Stability Program

421




XSARA PICASSO I CARACTERISTICAS FRENOS

Todo Tipo
Con ESP (%)
EW4J4 EW10J4 DVeé DWI10TD
Bomba de frenos 23,8
Amplificador
O | Recorrido bomba frenos 254/35
DEL mm | Marcas Piston BOSCH
Estribos/Piston ZOH54/54
Disco Ventilado 283
Disco espesor / espesor mini 26/24
Marcas /tipo de plaquetas FERODO/769 (37)
O | Estribo d.e frenos traseros TRW C38
m | Marca/Tipo
m | Disco macizo 247
TRA Disco espesor / espesor mini 9/7
Marca GALFER
Tipo guarnecido G 4554
En las versiones equipadas con ABS, no hay compensador de frenos traseros asistidos en funcion
Compensador - corte en Bares ]
de la carga del vehiculo

(*) ESP + Electronic Stability Program
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CARACTERISTICAS: SISTEMA DE FRENOS

XSARA PICASSO

Sin ABS

B3FP11WD
- -

B3FPI11WD
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XSARA PICASSO |

CARACTERISTICAS: SISTEMA DE FRENOS

Con ABS

Con ESP (Electronic Stability Program)

B3FP7B9D

B3FP7BRD
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CARACTERISTICAS FRENOS XSARA PICASSO

Caracteristicas del sistema de frenos

Circuito de frenos en « X ».
Frenos delanteros de discos ventilaos.

Frenos traseros de tambor con recuperacion de juego automatico.

Palanca de frenos de parking a mando por cables que actuan sobre les ruedas traseras.
Compensador de frenos traseros, asistidos en funcion de la carga (versiones no ABS)

(1) Bloque hidraulico «<ABS Bosch 5.3» o
(1) Bloque hidraulico + calculador.

(2) Compensador de frenos asistidos en funcion de la carga del vehiculo.

B3FPO9HC

B3FPOSND
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XSARA PICASSO

FRENO DE PARKING (Reglaje)

Reglaje :

Soltar el guarnecido (1).

Desgrapar el insonorizante (2).

Levantar y calzar el vehiculo, con las ruedas traseras
suspendidas.

Verificar el recorrido correcto de los cables bajo el
vehiculo.

Apretar y aflojar 4 veces el freno de parking.

Situar el freno de parking en el 5° diente.

Apretar la tuerca (3) hasta el bloqueo de los frenos
traseros.

Tirar enérgicamente 4-5 veces de la palanca de freno
de parking.

Situar el freno de parking en el 5° diente.

Verificar que los frenos traseros estan apretados.
Aflojar el freno de parking, asegurarse de que las
ruedas giran libremente con la mano.

Situar de nuevo el vehiculo sobre el suelo.

Volver a montar el insonorizante (2) y los
guarnecidos (1).

B3FP11XD
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PURGA DE LOS FRENOS XSARA PICASSO

Utillaje Aparato de purgar tipo «LURO» o similar.

IMPERATIVO: Para la purga del circuito secundario, utilizar los utiles de diagnosis ELIT, LEXIA o PROXIA
Vaciado.

Vaciar el deposito de liquido de frenos al maximo con la ayuda de la jeringuilla.

Desconectar el conector del testigo de liquido de frenos.

Extraer el depdsito de liquido de frenos de de sus dos alimentaciones tirando hacia arriba.

Vaciar el deposito de liquido de frenos.

Limpiar el deposito de liquido de frenos.

Volver a montar el deposito de liquido de frenos.

Volver a conectar el conector del testigo de liquido de frenos.

LLENADO
Llenar el depdsito de liquido de frenos.
ATENCION: Utilizar exclusivamente los liquidos hidraulicos homologados y recomendados.

Purga.
NOTA: Para esta operacion son necesarios dos operarios.

IMPERATIVO: Durante las operaciones de purga, procurar mantener el nivel de liquido de frenos
en el deposito y completarlo ; utilizar solamente liquido de frenos nuevo

Purgar cada bombin de de rueda procediendo en el orden siguiente :
Rueda trasera derecha.
Rueda delantera izquierda.
Rueda trasera izquierda.
Rueda delantera derecha.
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CLIMATIZACION R 134 a (HFC)

Compresor
Vehiculo Motorizacion Fecha Carga frigorigena Cilindrada Cantidad de Referencia
Variable aceite cm *? Aceite
Todo Tipo
SD 7C 12
C4 (Salvo DWIOBTED4) | 09/2004 = 450 £ 25 gr
DWI10BTED4 SD6C 12
XSARA Todo Tipo 10/00 =» 565 gr + 25 gr
TUSJP+ EW7 135 SP 10
12/02 = 675 gr +£50 gr
XSARA EW10J4 SD6V 12
PICASSO DV6TED4 01/04 & 625 gr + 50 gr
DW10 12/02 = 675 gr + 50 gr
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PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a)

Lubricante de compresor.

IMPERATIVO: El lubricante para los compresores es extremadamente higroscopico, utilizar dosis NUEVAS durante las intervenciones.

Control del nivel de aceite del compresor.

Hay que distinguir tres casos diferentes:

1/ Intervencion sobre el circuito, sin que este haya tenido fugas.
2/ Fuga lenta.

3/ Fuga répida.

1/Intervencion sin que haya habido fugas.

a) — Utilizacion de una estacion de vaciado, recuperacion no equipada con decantador de aceite.

Vaciar el circuito por la valvula de BAJA PRESION lo mas lentamente posible, para no arrastrar el aceite fuera del circuito.
El llenado del circuito con fluido R 134.a se efectua sin afiadir aceite.

b) — Utilizacion de una estacion de vaciado/llenado equipada con decantador de aceite.

Vaciar el circuito de fluido R 134.a siguiendo las instrucciones del manual de la estacion de vaciado.

Medir la cantidad de aceite recuperada.

Introducir la misma cantidad de aceite NUEVO durante el llenado del circuito con fluido R 134.a.

¢) — Sustitucion de un compresor.

Desmontar el antiguo compresor, vaciarlo y medir la cantidad de aceite.

Vaciar el nuevo compresor (entregado lleno de aceite), para dejar la misma cantidad de aceite NUEVO que el contenido en el antiguo.
El llenado del circuito con fluido R 134.a se efectlia sin afiadir aceite.
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PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a)

Control del nivel de aceite del compresor.(Continuacion)

2/Fuga lenta.
Las fugas lentas no provocan pérdida de aceite. Conviene, en este caso, adoptar la misma estrategia que en las intervenciones en las que no ha
habido fuga de aceite.

3/Fuga rapida.
Este tipo de incidente origina una pérdida de aceite, asi como la puesta al aire libre del circuito.

Sera por tanto necesario:

Sustituir el deshidratador.
Extraer la mayor cantidad posible de aceite. (4] sustituir el elemento causante).

Antes o durante el llenado del circuito de fluido R 134.a, introducir 80 em? de aceite NUEVO en el circuito.

Al sustituir uno de los elementos siguientes, afiadir para:

Una botella deshidratante : 15 cc de aceite de compresor.
Un condensador o un evaporador : 20 cc de aceite de compresor
Una tuberia de Alta presion o de Baja presion : 5 cc de aceite de compresor

Un cartucho secante : 15 cc de aceite de compresor
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PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a)

C4

Filtro de polen

Nota: El filtro de polen esté situado bajo el capd motor lado
derecho.

Desmontaje

Desmontar :
Los tetones de plastico (1).

La tapa de plastico (2)
La trampilla (3).
El filtro de polen (4)

Montaje.

Proceder a la inversa del desmontaje.

CS5HP1C5C | C5SHPIC6C

C5HP1C7C
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XSARA

I PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a)

Filtro de polen

Desmontaje-Montaje.

Desmontar :

- El guarnecido de acabado inferior (1).
- La tapa (4).

- El filtro de polen (3).

Concierne a los vehiculos equipados con refrigeracion sin regulacion de temperatura.

El montaje de un nuevo filtro de polen necesita las operaciones siguientes:

- Acoplar el filtro de polen hacia arriba (segun flecha «c» )

- Deslizar el filtro de polen hacia atrés (segun la flecha «d» )

- Posicionar el indice (4) sobre la tapa en la parte delantera del filtro de polen.
((4) Indice sobre la tapa).

C5HP07JC

C5FPO75D
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PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a) XSARA PICASSO

Filtre de polen

".—(}’90
LGN
o

W @

Desmontar.:
Los tres tornillos (1).
La tapa (2).

Desmontar el filtro de polen.

B1BP23ED
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C4 I PUNTOS PARTICULARES: CIRCUITO DE REFRIGERACION

Sustitucion del cartucho filtrante y secante

N ¥

(=2

|

El condensador (4) esta equipado con un cilindro que integra la funcion de deposito de fluido y esta provisto de un cartucho filtrante integrado en
este.

a : Racor de entrada

b : Racor de salida

NOTA : El cartucho filtrante no es intercambiable

C5HP1CKC
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PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a) I

XSARA PICASSO

Sustitucion del cartucho filtrante y secante
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Utillajes.

[1] Estacion de carga
[2] Terminal TORX

: (Segun equipamiento del taller)
: TORX 70 FACOM.

Desmontaje.

Despresurizar el circuito de climatizacion con el util [1].
Desacoplar el maguito (2)

Desmontar :

El conjunto filtro de aire (3).

Las tuercas (1).

Proteger la cableria del radiador por un por un cartén fuerte recortado con las dimensiones del radiador.
Apartar el grupo moto propulsor.

Desmontar :
Los tornillos (4).
Las bridas (5).

B1BP23FC

B1BP23GC
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XSARA PICASSO

I PUNTOS PARTICULARES : CIRCUITO DE REFRIGERACION (R 134.a)

Sustitucion del cartucho filtrante y secante

Apartar el conjunto radiador/condensador.

Desmontar el tapon (6) con el util [2].

Mantener el conjunto radiador de refrigeracion/condensador apartado
Desmontar el cartucho filtrante y secante (7), con la ayuda de una pinza.
Montaje.

Volver a montar el cartucho filtrante y secante (7)

Limpiar las roscas del tapon (6).

Sustituir imperativamente las juntas toricas (8).

Untar las juntas toricas (8) con aceite de compresor de climatizacion.
Volver a montar :

El tapon (6) con el util [2], apriete a 1,4 + 0,2 m.daN.

Las bridas (5).

Los tornillos (4).

El carton de la cableria de radiador de refrigeracion.

Las tuercas (1).

El conjunto filtro de aire (3).

Acoplar el manguito (2)

Proceder a la carga del circuito de refrigeracion (R134.a) (segun equipamiento)
(Ver operacion correspondiente).

Verificar el buen funcionamiento de la climatizacion.

C5HP14NC

CSHP14PC

CSHP14QC
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Utillaje.

[1] Clim test 2 VALEO :4372-T.

Control.

Colocar el util [1] (segin manual del constructor)

ESAP2ECC
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Desarrollo de la prueba

Control.

Colocar el util CLIM TEST II (segiin manual del constructor)
Operaciones preliminares.

Cerrar todos los difusores centrales.

Poner el motor en marcha.

Abrir el difusor frontal izquierdo.

Posicionar el mando del repartidor de aire en «caudal frontal».
Activar el mando «recirculacion de aire».

Activar el mando "climatizacion".

Posicion de los mandos de climatizacion :

Mando de de temperatura en frio maximo.
Mando de impulsor en posicion velocidad maxima.

Dejar la climatizacion en funcionamiento durante S minutos.
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Puesta en modo medicion deel util de control [1].

Poner en marcha el 1til de control, pulsar sobre la tecla "j".

Seleccionar el tipo tipo de fluido refrigerante R134.a o R12 :

Pulsar sobre la tecla "1"

Validar pulsando sobre la tecla "k"

Seleccionar el tipo de circuito de refrigeracion con cartucho filtrante y secante, o de orificio calibrado:
Pulsar sobre la tecla "'1", validar pulsando la tecla "k"

Seleccionar la toma de temperatura T3,

Pulsar sobre la tecla "'1", validar pulsando sobre la tecla "j"

NOTA : El util estd en modo medicion.

Compresor de refrigeracion de cilindrada fija:

Efectuar la medicion con el motor en marcha, al régimen de ralenti.

Compresor de refrigeracion de cilindrada variable :

Efectuar la medicion con el motor en marcha a un régimen de 1500 r.p.m.

Puesta en modo diagnosis del util de control

Colocar el util de control en el modo diagnosis, pulsar sobre la tecla "j".

La diagnosis se efectlia instantaneamente, los valores fuera de tolerancias aparecen en fondo negro.

ESAP2FAC
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Interpretacion de las mediciones.

«m»: Alta presion. «s»: Sobrecalentamiento (SC).
«n»: Alta temperatura. «t»: Temperatura del aire ambiente
«p»: sub-refrigeracion (SR). «u»: Temperatura del aire insuflado
«q»: Baja presion. «v»: Humedad.
m ) «r»: Baja temperatura. «w»: Temperatura T3
— Baja refrigeracion
N e —

La sub-refrigeracion representa la diferencia entre la temperatura de condensacion y la temperatura del fluido
refrigerante a la salida del condensador de refrigeracion.

La sub-refrigeracion da la cantidad de fluido refrigerante (en estado liquido) existente en el circuito de
refrigeracion.

=

Valores de sub-refrigeracion (SR)

Valores «p» Origenes Soluciones
SR < 2°C Falta de fluido refrigerante en el condensador de

refrigeracion (superior a 150 gramos) Anadir fluido

29C < SR <4°C Falta fie ﬂui.(?o refrige'rante en el condensador de refrigerante

refrigeracion (aproximad. 100 a 150 gramos)
4°C <SR < 10°C/12°C Carga correcta

SR > 10°C/12°C Exceso de fluido refrigerante en el condensador de Quitar fluido

SR > 15°C refrigeracion refrigerante

Temperatura de aire insuflado «u»
La temperatura del aire insuflado debe estar comprendida entre 2°C y 10°C.

ESAP2FBC
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

«m»: Alta presion.
«n»: Alta temperatura.

«q»: Baja presion.

«r»: Baja temperatura.

m
e
n e

Mg

refrigeracion.

Interpretacion de las mediciones.

«s»: Sobrecalentamiento (SC).
«t»: Temperatura del aire ambiente

«p»: sub-refrigeracion (SR). «u»: Temperatura del aire insuflado

«v»: Humedad.
«w»: Temperatura T3

Sobrecalentamiento (SC)

Valores de sobrecalentamiento (SC)

El sobrecalentamiento representa la diferencia entre la temperatura del fluido refrigerante a la salida del
evaporador y la temperatura de evaporacion.
El sobrecalentamiento da la cantidad de fluido refrigerante (en estado gaseoso) existente en el circuito de

Valores «s» Origenes Soluciones
2°<SC<15°C Carga correcta
. . o . . Afadir fluido
SC > 15°C Falta de fluido refrigerante en el circuito de refrigeracion . 5
refrigerante
. . L : : itar fluid
SC <2°C Exceso de fluido refrigerante en el circuito de refrigeracion Qui .ar HIeo
refrigerante

Temperatura del aire insuflado en «u».

La temperatura del aire insuflado debe estar comprendida entre 2°C y 10°C

ESAP2FBC
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Interpretacion del diagnostico

«x» Control correcto.

«y» Falta de fluido refrigerante en el circuito de refrigeracion.
«2» Exceso de fluido refrigerante en el circuito de refrigeracion.
«aa» Cartucho filtrante y secante colmado.

«ab» Otros problemas (ver cuadro pégina siguiente)

ESAP2FCD
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Cuadro de diagnosis circuito de refrigeracion

Averia principal

Sintoma

Causas posibles

El compresor de refrigeracion no funciona o se
para rapidamente

El embrague del compresor de refrigeracion no

se conecta o se desconecta enseguida

Embrague compresor de refrigeracion

Falta de fluido refrigerante en el circuito
de refrigeracion

Presostato de refrigeracion

Sonda de evaporador de refrigeracion

Circuito eléctrico (conexiones, fusibles.)

El embrague compresor de refrigeracion
permanece conectado y se para rapidamente

Correa de arrastre de los accesorios

Compresor de refrigeracion

Cartucho filtrante y secante

Manorreductor de refrigeracion

Fuga de fluido frigorigeno

Embrague compresor de refrigeracion
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Cuadro de diagnosis circuito de refrigeracion

Averia principal Sintoma Causas posibles

Compresor de refrigeracion hace un ruido

anormal

Reglaje del embrague de compresor de
refrigeracion incorrecto

Carga de fluido refrigerante

El embrague del compresor de refrigeracion | Compresor de refrigeracion defectuoso

permanece conectado Falta de fluido refrigerante en el circuito de

refrigeracion

Vélvulas de compresor de refrigeracion
defectuosas

Embrague del compresor de refrigeracion

El embrague del compresor de refrigeracion
se queda conectado y patina Correa de arrastre de los accesorios
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CONTROL : EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Cuadro de diagnosis circuito de refrigeracion

Averia principal

Sintoma

Causas posibles

Niveles de presiones anormales

Baja presion y alta presion demasiado alta

Manorreductor de refrigeracion defectuoso

Conducto colmado

Baja presion demasiado alta y alta presion
demasiado baja

Junta de estanqueidad compresor de
refrigeracién defectuoso

Baja presion demasiado baja y alta presion
demasiado alta

Sonda de evaporador de refrigeracion
defectuosa

Manorreductor de refrigeracién bloqueado

Cartucho filtrante y secante obstruido

Conducto colmado

Baja presion y alta presion demasiado baja

Conducto colmado

Manorreductor de refrigeracion bloqueado

Manque de fluido refrigerante en el
circuito de refrigeracion

Compresor de refrigeracion defectuoso
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CONTROL: EFICACIA DE UN CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Cuadro de diagnosis circuito de refrigeracion

Averia principal

Sintoma

Causas posibles

Niveles de presiones anormales

Baja presion normal y alta presion
demasiado alta

Presencia de aire en el circuito de
refrigeracion

Baja presion normal y alta presion demasiado
baja

Presostato de refrigeracion defectuoso

Sonda de evaporador defectuosa

Baja presion demasiado alta y alta presion
normal

Manorreductor de refrigeracion bloqueado
abierto

Baja presion demasiado baja y alta presion
normal

Cartucho filtrante y secante saturado o
colmado

Manorreductor de refrigeracion congelado

Funcionamiento de la climatizacion en modo
emergencia

Sub refrigeracion demasiado débil

Falta de fluido refrigerante

Sub refrigeracion demasiado elevada

Exceso de fluido refrigerante

Presencia de aire en el circuito de
refrigeracion

Cartucho filtrante y secante colmado

NOTA : En todos los casos, medir el sobrecalentamiento (SC) y la temperatura de aire insuflado
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CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.A I C4

Motores : ET3J4 TUSJP4

(1) Valvula alta presion.

(2) Valvula baja presion.

(3) Presostato (apriete 0,6 m.daN)

(4) Manorreductor de refrigeracion

(5) Cartucho filtrante y secante.

(6) Capacidad tampon.

«a» Salida y entrada del manorreductor de refrigeracion apriete 0,8 m.daN.

«b» Salida y entrada del compresor de refrigeracion apriete 0,7 m.daN.

«o» y «d» Salida y entrada del condensador de refrigeracion apriete 0,6
m.daN.

C5HP1BHP
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C4 I CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.A

Motor : EW10J4

(1) Vélvula alta presion.

(2) Vélvula baja presion.

(3) Presostato (apriete 0,6 m.daN)

(4) Manorreductor de refrigeracion

(5) Cartucho filtrante y secante.

(6) Capacidad tampon

«a» Salida y entrada del manorreductor de refrigeracion apriete 0,8 m.daN.

«b» Salida y entrada del compresor de refrigeracion apriete 0,7 m.daN.

«o» y «d» Salida y entrada del condensador de refrigeracion apriete 0,6
m.daN.

C5HP1BMP
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CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.A C4

Motores : EW10A EW10J4S

(1) Vélvula alta presion.

(2) Valvula baja presion.

(3) Presostato (apriete 0,6 m.daN)

(4) Manorreductor de refrigeracion

(5) Cartucho filtrante y secante.

(6) Capacidad tampon

«a» Salida y entrada del manorreductor de refrigeracion apriete 0,8 m.daN.

«b» Salida y entrada del compresor de refrigeracion apriete 0,7 m.daN.

«o» y «d» Salida y entrada del condensador de refrigeracion apriete 0,6
m.daN.

CSHP1BLP
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C4 I CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.A

Motor : DV6

(1) Vélvula alta presion.

(2) Vélvula baja presion.

(3) Presostato (apriete 0,6 m.daN)

(4) Manorreductor de refrigeracion

(5) Cartucho filtrante y secante.

(6) Capacidad tampon

«a» Salida y entrada del manorreductor de refrigeracion apriete 0,8 m.daN.
«b» Salida y entrada del compresor de refrigeracion apriete 0,7 m.daN.

«o» y «d» Salida y entrada del condensador de refrigeracion apriete 0,6
m.daN..

C5HPIBNP
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CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.A C4

Motor : DW10BTED4

((1) Valvula alta presion.

(2) Vélvula baja presion.

(3) Presostato (apriete 0,6 m.daN)

(4) Manorreductor de refrigeracion

(5) Cartucho filtrante y secante.

(6) Capacidad tampon

«a» Salida y entrada del manorreductor de refrigeracion apriete 0,8 m.daN.

«b» Salida y entrada del compresor de refrigeracion apriete 0,7 m.daN.

«o» y «d» Salida y entrada del condensador de refrigeracion apriete 0,6
m.daN.

C5HPIBJP
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XSARA

| CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.2

Motores : TU3JP TUSJP4 EW10J4 DV4TD DW8B DW10TD DW10ATED

(1) Vélvula alta presion
(2) Valvula baja presion
(3) Presostato
(4) Deshidratador
NOTA: La orientacion de las conexiones de los tubos de Alta Presion y Baja Presion del
compresor puede variar en funcion de la motorizacion.
Pares de apriete m.daN.
(a) 0,8

(b) 4+04

CSHP16RP
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CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134a

XSARA PICASSO

Motor : TUSJP+

(5) Presostato.

(1) Valvula Alta presion.
(2) Valvula Baja presion.
(3) Racor engatillable Alta presion (util 8005-T.C).
(4) Racor engatillable Baja presion (util 8005-T.A).

1,8 + 0,6 m.daN

(6) Tapon cartucho filtrante / secante.

Pares de apriete m.daN.

0,8.+0,1
0,5.+0,1
1,4 +0,2.
2,5 £0,25.

C5HP13PP
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XSARA PICASSO I CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.a

Motor : EW7J4

(1) Valvula Alta presion.

(2) Valvula Baja presion.

(3) Racor engatillable Alta presion (util 8005-T.C).

(4) Racor engatillable Baja presion (util 8005-T.A).

(5) Presostato. 1,8 £ 0,6 m.daN
(6) Tapon cartucho filtrante / secante.

Pares de apriete m.daN.

-a 0,8.+ 0,1

-b 0,5.+ 0,1

-c 1,4+0,2.
Fijacion brida compresor AP BP 2,5 +0,25.

C5HP13QP
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CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.a

XSARA PICASSO

Motor : DV6TED4

CSHP1AGP

(4) Presostato.

(1) Valvula alta presion
(2) Valvula baja presion

(3) Deshidratador

NOTA: Desmontaje del cartucho filtrante y secante por debajo del condensador.

Pares de apriete m.daN.
«a» Salida y entrada del manorreductor de refrigeracion apriete 0,8 m.daN.
«b» Salida y entrada del compresor de refrigeracion apriete 0,7 m.daN.

«o» y «d» Salida y entrada del condensador de refrigeracion apriete 0,6 m.daN.

CSHPIAGP
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XSARA PICASSO I CIRCUITO DE REFRIGERACION R 134.a

Motor : DW10

(1) Valvula Alta presion.

(2) Valvula Baja presion.

(3) Racor engatillable Alta presion (util 8005-T.C).

(4) Racor engatillable Baja presion (util 8005-T.A).

(5) Presostato. 1,8 £ 0,6 m.daN
(6) Tapon cartucho filtrante / secante.

Pares de apriete m.daN.

-a 0,8.+ 0,1

-b 0,5.+ 0,1

-c 1,4 +0,2.
Fijacion brida compresor AP BP 4,2 +£0,15.

C5HP13RP
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