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Obijetivo

El objetivo es presentar:

- La motorizacion EP6 y sus evoluciones respecto a la motorizacion EP6DT.
- Las evoluciones del motor EP3 respecto al motor EP6.

- Las evoluciones del motor EP6DTS respecto al motor EPGDT.

- El sistema de inyeccion/encendido Bosch MEV17.4 y sus principales
componentes.
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Introduccion

En su lanzamiento, equipa los
207/207 CC y reemplaza al
TUSJPA4.

Este motor es un 4 cilindros de
gasolina atmosférico con
inyeccion indirecta.

Desarrolla 88 kW (120 Ch) a
6000 rpm para un par de 160
N.m a 4250 rpm.
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Caracteristicas

Cédigo motor EPG6
Tipo reglamentario motor SFW
Namero de cilindros 4
Cilindrada 1598 cm3

Diametro x carrera

77 mm x 85,80 mm

Relacién volumétrica

11/1

Potencia maxima (C.E.E)

88 kW (120 ch) a 6000 rpm

Par méaximo (C.E.E)

160 N.m a 4250 rpm

Tipo de Inyeccion / Encendido

Inyeccidn indirecta
Bosch MEV17.4




Identificacion

El marcado esta implantado
en la superficie delantera
del bajo-carter motor.
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La culata

En lo referente a la arquitectura mecanica, las evoluciones mas importantes del
motor EP6 (respecto al EP6DT) estan en la culata.

La culata es totalmente nueva, y su principio de fabricacion de “molde perdido”
es una primicia para el grupo en término de industrializacion.
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Los arboles de levas

Los arboles de levas de admision y escape reciben los desfasadores variables
de arboles de levas, asi como los objetivos de los captadores referencia cilindros.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.
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Se compone:
De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.
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De palancas intermedias.
De muelles de retorno.
Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.

Se compone:

De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.

De palancas intermedias.

De muelles de retorno.

Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.
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Se compone:
De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.
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De palancas intermedias.
De muelles de retorno.
Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.




El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

El arbol de levas intermedio determina fisicamente el alzado de las valvulas
de admision (perfil de las levas).
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.

Se compone:

De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.

De palancas intermedias.

De muelles de retorno.

Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Las palancas intermedias son de tipo
de rodillos, estan en contacto con:

- El arbol de levas intermedio (A).
- Los balancines (B).
- El arboles de levas de admision (C).

- Las correderas (D).
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.

Se compone:

De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.

De palancas intermedias.

De muelles de retorno.

Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Los muelles ejercen una presion constante sobre las lengiietas intermedias para
mantenerlas en contacto con los arboles de levas.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.

Se compone:

De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.

De palancas intermedias.

De muelles de retorno.

Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

El arbol de levas de admision determinara Unicamente los momentos de
abertura y de cierre de las valvulas.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision
(continuacion)

Este sistema permite al CMM*
administrar la abertura de las valvulas
de admision.

Se compone:

De un motor eléctrico.

De un arbol intermedio.

De palancas intermedias.

De muelles de retorno.

Del arbol de levas de admision.

De un captador de posicion.
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Los balancines y los taqueés hidraulicos

Existen 5 clases de balancines. /”
Los taqués hidraulicos del lado admision son
mayores que los del lado escape.




Las valvulas

Son diferentes de las del EPGDT.

Diametro de las valvulas

Diametro de las valvulas

de admisién de escape
EP6 30 mm 25 mm
EPGDT 29 mm 26 mm
Longitud de las vélvulas | Longitud de las valvulas
de admisién de escape
EP6 9.7cm 11.1 cm
EPGDT 10.6 cm 11 cm
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Funcionamiento del sistema de alzado variable
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~ Funcionamiento del sistema de alzado variable
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Funcionamiento del sistema de alzado variable

Levée

Mmax.

En esta posicion, el alzado de las valvulas es de 0.3 mm



ZHi T

Funcionamiento del sistema de alzado variable

Paso de la palanca intermedia de alzado minimo al alzado maximo.
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Funcionamiento del sistema de alzado variable

Levee % E'/

’ max.

min.
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Funcionamiento del sistema de alzado variable

Levée

’ Mex,

min.

En esta posicion, el alzado de las valvulas es de 9.5 mm
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Conjunto Bloque Motor
El conjunto es idéntico al motor EP6DT, excepto los elementos enumerados a
continuacion, que desaparecen:
- Los surtidores de fondos de pistones.

- Los insertos de hierro fundido de las tapas bancada en bajo-carter motor.




La distribucion

Como los arboles de levas de admision y
escape estan mas proximos, solo
evolucionan las piezas siguientes:

- La cadena de distribucion.

- La guia cadena.

- El patin superior.

e




El circuito de admision

Se compone de los elementos siguientes:

- Resonador de admision

- Racor de entrada del filtro
- Filtro de aire.

- Racor de salida del filtro.
- Caja de mariposa.

- Colector de admision.




El circuito carburante

El motor EP6 posee una inyeccion indirecta, la rampa de inyeccion esta situada
en la parte trasera de la culata.




_ “ El motc UBISEAE o

Mantenimiento

Revisién 30 000 km
Filtro de aire 60 000 km
Bujias 60 000 km
Filtro de carburante Sin mantenimiento
Liquido de refrigeracion Sin mantenimiento
Correa de accesorios 240 000 km (control_vi_sual al efectuar los
mantenimientos)
Cadena de distribucién Sin mantenimiento
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Utillaje

Cofre de distribucién Desmontaje mon_taje _d,e la 9780.W6
cadena de distribucion.
Comple_mento a_llcofre Piezas especificas EP6. 9780.CE
de distribucidn
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El motor EP3

Este motor tiene una cilindrada de 1397 cm3.

Se ha desarrollado sobre la base del motor EP6 vy, por lo tanto, retoma la
tecnologia de alzado variable de valvulas en la admision.

Sera montado en primer lugar en el 207 berlina.
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Caracteristicas técnicas

Tipo reglamentario motor 8FS SFW
Cantidad de cilindros 4 4
Cilindrada 1397 cm3 1598 cm3
Diametro x carrera 77 mm x 75 mm 77 mm x 85,80 mm
Relacién volumétrica 11/1 11/1
Potencia maxima (C.E.E) 70 KW (95 ch) a 6000 rpm | S8 KW (12rgr§h) 26000
Par maximo (C.E.E) 135 N.m a 4250 rpm 160 N.m a 4250 rpm
Inyeccidn indirecta Inyeccion indirecta

Tipo de Inyeccion / Encendido

Bosch MEV17.4 Bosch MEV17.4
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* El arboles de levas de escape:

Su ley de abertura de valvulas es especifica.
Se puede identificar mediante un marcado

Ejemplo de marcado EP3
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e El colector admision:

Las diametros de los conductos del colector son menores (pasan de 36 mm a 33 mm).
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* El colector escape:

Es idéntico fisicamente, pero su carga en
metales preciosos es diferente.
Un grabado permite diferenciarlo.




 El cigtenal:

Los contrapesos son menores, los didmetros de las mufiequillas pasan de 45 mm a 40
mm.

EP3



Las

* Bielas, cojinetes de bielas:

Las bielas son mas largas. El diametro de las
cabezas de bielas pasa de 45 mm a 40 mm.




n Las evolucio

* Inyeccion MEV17.4.

El Calculador Motor Multifunciones es propio a cada motor.

EP6 EP3
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El motor EP6DTS

Es una evolucion deportiva del motor EP6DT.
Se comercializara a partir del 22/02/2007 en el 207 GTI/RC (Alemania/ltalia/Suecia).
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“ Las evoluciones del
PEUGEDT

Caracteristicas técnicas

Codigo motor

Tipo reglamentario motor 5FY SFX
NUmero de cilindros 4 4
Cilindrada 1598 cm3 1598 cm3

Diametro x carrera

77 mm x 85,80 mm

77 mm x 85,80 mm

Relacién volumétrica

10.5/1

10.5/1

Potencia maxima (C.E.E)

128 kW (175 ch) a 5800
rpm

110 kW (150 ch) a 5800
nm

Par méaximo (C.E.E)

240 N.m a 1400 rpm

Overboost a 260 N.m
desde 1600 rpm

240 N.m a 1400 rpm

Tipo de Inyeccion / Encendido

Inyeccidn directa
Bosch MED17.4

Inyeccion directa
Bosch MED17.4
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* El turbocompresor:
El diametro de entrada del compresor es de 40 mm sin reduccion
El diametro del conducto de salida del compresor es mayor (pasa de 36 mm a 42 mm)
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* El A-tubo:
Es de material compuesto y se adapta a la evolucion del diametro del turbo.

EP6DT
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e Los pistones:
Cuentan con insertos de acero a nivel de los segmentos cortafuego.

El espesor de los fondos de pistones aumenta (de 1 a 2 mm).




* El embrague:

Es especifico a la motorizacion EP6DTS.

* El Calculador Motor Multifunciones:
Es especifico (software y reglajes)

El conjunto de los elementos del sistema de inyeccion / encendido Bosch MED
17.4 es idéntico.
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La funcidon over-boost del EP6DTS:

Esta funcion permite, cuando el conductor pide carga, aumentar el par en 20 Nm.

Se activa en las siguientes condiciones:

- motor caliente (90°C),

- velocidad puesta (33, 4% o 5%),

- solicitud de plena carga,

- regimen comprendido entre 1600 y 4500 rpm.

Cuando se cumplen las condiciones anteriores, el Calculador Motor
Multifunciones modifica:

- la presion de sobrealimentacion, que pasa de 1.8 bar a 2 bars absolutos.
- el tiempo de inyeccion,

- el avance en el encendido.
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Particularidades de todos los tipos de EP

e La distribucidn:
En caso de desmontaje montaje del cubo del cigtieiial, desengrasar bien el
conjunto (cubo, cigtienal y pinones) antes del nuevo montaje (montaje en seco).

A: Pifién de distribucion.

B: Cubo del cigtienal.

Para desengrasar, se aconseja utilizar limpiador de frenos.
Atencion, el par de apriete del tornillo pasa de 50 Nm + 100 ° a 50 Nm + 120°.
El tornillo es de uso unico.
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Particularidades todos los tipos EP

 Las bobinas de encendido:

El proveedor cambia en febrero (Bosch en vez de Delphi).
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Sintesis de los motores EP

Comercializado

22 enero de 2007

22 febrero de 2007

26 abril de 2007

110 kW (150 ch) a

88 kW (120 ch) a

128kW (175 ch) a 5800

70 kW (95 ch) a

5800 rpm 6000 rpm rprm 6000 rpm
240 N.m a 1400 rpm
240 N.m a 160 N.m a 4250 P 135 N.m a 4250
1400 rpm rpm Overboost a 260 N.m rpm
desde 1600 rpm
1598 cm3 1598 cm3 1598 cm3 1397 cm3

Turbo, inyeccion
directa.

Atmosférica,

Sistema de alzado
variable.

Turbo, inyeccion
directa.

Atmosférica,

Sistema de
alzado variable.
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Introduccion

El sistema de inyeccion/encendido Bosch
MEV17.4 equipa las motorizaciones EP6 y EP3
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El Calculador Motor Multifunciones del sistema Bosch MEV17.4 esta equipado con 3
conectores modulares:
- 32 vias gris,

- 53 vias marron,
- 53 vias negro.

BOSCH @ .oiot it

1 281 131 @D es-es-18 1039517232
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32VGR  53VMR 53VNR
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Particularidades del sistema Bosch MEV17.4

El sistema es del tipo alzado/régimen.

207 (EP6)

El motor de alzado de valvula.
Relé motor de alzado de valvula.
El captador posicion valvula variable.

El sistema de alzado variable de
valvulas en la admision.

La caja mariposa motorizada.

El captador régimen.

El captador referencia cilindro 2.

El captador posicion pedal acelerador.

La sonda de oxigeno proporcional.

Los desfasadores variables de arboles de
levas.

El termostato pilotado

El alternador pilotado.

Especificidades de los captadores
y de los accionadores.

P6



El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

El sistema de alzado variable de valvulas en la admision permite modificar la cantidad

de aire admitida en los cilindros.
Para ello, el Calculador Motor Multifunciones gestiona continuamente la carrera de las

valvulas de admision en funcion de la solicitud de par del conductor.

P7



El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

Existen dos tipos de modo degradado en funcién de los fallos del sistema.

P8-9
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

El accionador del arbol intermedio (1192):

Es un motor eléctrico, esta pilotado en PWM (Pulse Width Modulation) por el CMM.

El mando se realizaa 12 V.

P10
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

El relé del accionador del arbol intermedio (1370):

Alimenta en potencia el Calculador Motor Multifunciones, para pilotar el motor

eléctrico.

P11
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

El captador posicidon valvulas variable (1107):

Es un doble captador magnetorresistivo, alimentado en 5V por el Calculador Motor
Multifunciones.

P12
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

El dialogo entre el captador y el Calculador Motor Multifunciones se realiza por medio
de una conexion multiplexada propia al proveedor.
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El sistema de alzado variable de valvulas en la admision

Descripcién vias de los N° de via N° de via Calculador Motor
conectores captador Multifunciones (en 32 V GR)
Captador 1 1 E3
No utilizado 2
Captador 1 3 Ad
Blindaje 4 C4
Masa 5 F3
Alimentacion eléctrica 5V 6 D4
Captador 2 7 E4
Reloj (Clock) 8 D3
Captador 2 9 B4

P13
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Las especificidades de los captadores y de los accionadores

La caja mariposa motorizada (1262):

En funcionamiento normal, permite mantener permanentemente una ligera depresion
(50 mbars) en el colector de admision.

En caso de disfuncionamiento del sistema de alzado variable de valvulas en la
admision, administrara el llenado de los cilindros.

P14
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La sonda de oxigeno proporcional (1357):

Particularidades de los captadores y de los accionadores

En comparacion con un sonda de oxigeno “todo o nada”, la sonda de oxigeno
proporcional permite:

- Una mayor precision de medicion.

- Una anticontaminacion mas eficaz y rapida.

Gas de escape

Célulade

Células de
ceramica

Calentador sonda

P17-18-19




La sonda de oxigeno proporcional (1357):

Lé

& S Xk 6976

Particularidades de los captadores y de los accionadores

Corriente (mA)
A

P18

2

1,6

1,2

0,8

0,4

-0,4

-0,8

-1,2

-1,6

—-04

— 0.2

o0 nada”
|

Sefnal de una sonda lambda “todo

Sefal de una sonda lambda
“proporcional”

1,6

1,8

2,2

2,4

Lambda ()
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

L os desfasadores variables de arboles de levas:

Con un desfasador variable implantado en el arbol de levas de escape, el reciclado
interno de los gases de escape vy el llenado de los cilindros aumentan, esto ocasiona
una reduccion del consumo.

P-20
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

Los desfasadores variables de arboles de levas

_RFE

AOE

Diagrama de la
distribucidon
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

Los desfasadores variables de arboles de levas

PMH

' RFE

- AOE
Diagrama con los desfasadores
variables no mandados o sin desfase.
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

Los desfasadores variables de arboles de levas

PMH

; RFE

. AOE
Evolucion del diagrama con desfasador
variable en la admision.
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Particularidades de los captadores y de los accionadores
Los desfasadores variables de arboles de levas

Evolucion del diagrama con dos
desfasadores variables.
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

Comparacion de diagramas de distribuciéon

PMH PMH

Nol= AOE

Cruze de valvulas con un desfasador. Cruze de valvulas con dos
desfasadores.
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

Evolucion del diagrama de distribucidon en funcidn de la elevacion de valvulas de
admision:

PMH

; RFE

. AOE
Diagrama con elevacion de 1.7 mm



Particularidades de los captadores y de los accionadores

L. PMH
Grafico de alzado. - 120 - 120

alzado de valvula
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

Gréfico de alzado.

PMH
alzado de valvula 60 50
1.0
12.0
0.0
—
8.0 }/{F’#"F-‘\\\ (’;’f
6.0 / \\\\\\
y / \

\

450° 5

15 630 120°

80’ 210" .
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il RFA

RFE

AOE AOA
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Particularidades de los captadores y de los accionadores

| as electrovalvulas de distribucién variable 1y 2 (1243 y 1268):

Las electrovalvulas son del tipo proporcional.
Son alimentadas y comandadas en RCO por
el Calculador Motor Multifunciones.

Las dos electrovalvulas son identicas.

P24



Particularidades de los captadores y de los accionadores

El captador referencia cilindro 2 (1117):

Informa al Calculador Motor Multifunciones del desplazamiento del arbol de levas de

escape.

Es idéntico al captador referencia cilindro 1 (1116).

P25
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Particularidades de gestion eléctrica

El Calculador Motor Multifunciones posee 3 etapas de alimentacion para los captadores
gue necesitan 5 V.
Detalle de las diferentes etapas de alimentacion:

Etapan® 1:
Captador referencia cilindro 2 (1117).
Captador de presion colector de admision tras la mariposa (1312).
Caja de mariposa motorizada (1262).

Etapa n® 2:
Captador posicion pedal acelerador (1261).
Captador posicion y regimen motor (1313).
Captador presion fluido climatizacion (8007).

Etapa n® 3:
Captador referencia cilindro 1 (1116).
El captador posicion valvula variable (1107).

P29
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