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LISTA DE ABREVIATURAS

A amperio(s) in. pulgada(s)
DPMI después de punto muerto inferior km/h kilbmetros por hora
ABS sistema de frenos antibloqueo L litro(s)
CA corriente alterna LCD pantalla de cristal liquido
Ah amperios hora LED diodo emisor de luz
DPMS después de punto muerto superior Ib libra(s)
APMI antes de punto muerto inferior m metro(s)
PMI punto muerto inferior min minuto(s)
APMS antes de punto muerto superior mmHg milimetros de mercurio
°C grado(s) Centigrado(s) mph millas por hora
cmHg centimetros de mercurio N newton(s)
cu in. pulgada(s) cubica(s) 0z onza(s)
CC corriente continua Pa pascal(s)
DFI inyeccion digital de combustible PS caballos
DOHC doble arbol de levas en la culata psi libra(s) por pulgada cuadrada
DOT departamento de transporte qt cuarto(s)
ECU unidad de control electrénico r revolucion
F faradio(s) r/min revolucion(es) por minuto
°F grado(s) Fahrenheit S segundo(s)
ft pie(s) PMS punto muerto superior
g gramo(s) LT lectura total de datos del indicador
(T.L.R.)
gal galon(es) \% voltio(s)
h hora(s) w vatio(s)
HP caballo(s) Q ohmio(s)
IC circuito integrado
CODIGOS DE PAISES Y DE AREAS
AT Austria EUR Europa
AU Australia IN India
BR Brasil PH Filipinas
CA Canada SEA-B1 Sudeste asiatico B1
CAL California SEA-B3 Sudeste asiatico B3
CH Suiza TH Tailandia
CN China us Estados Unidos
CO Colombia WVTA (FULL) |[Modelo WVTA (Full Power)
DE Alemania




INFORMACION SOBRE CONTROL DE EMISIONES

Para proteger el medio ambiente en el que vivimos, Kawasaki ha incorporado sistemas de
control de emisiones del carter (1) y del tubo de escape (2) que cumplen con las reglamenta-
ciones de la Agencia de Proteccion Ambiental de los EE. UU. (United States Environmental Pro-
tection Agency) y el Consejo de Recursos Atmosféricos de California (California Air Resources
Board). Ademas, Kawasaki ha incorporado un sistema de control de emisiones evaporativas
(3) que cumple con las reglamentaciones aplicables del Consejo de Recursos Atmosféricos de
California (California Air Resources Board), Unicamente para los vehiculos que se venden en
California.

1. Sistema de control de emisiones del carter

Este sistema elimina el escape de vapores del carter a la atmdsfera. En su lugar, los vapores se

desvian a través de un separador de aceite hacia el lado de admisién del motor. Cuando el motor
esta en funcionamiento, los vapores se desvian hacia la camara de combustion, donde se que-
man junto con el combustible y el aire suministrado por el sistema de inyeccion de combustible.

2. Sistema de control de emisiones del tubo de escape

Este sistema reduce la cantidad de sustancias contaminantes que el tubo de escape de esta

motocicleta libera a la atmdsfera. Los sistemas de combustible, de encendido y de escape de esta
motocicleta han sido cuidadosamente disefiados y construidos para garantizar un motor eficaz
con bajos niveles de sustancias contaminantes del escape.

El sistema de escape de este modelo de motocicleta, fabricado principalmente para su comer-

cializacion en California incluye un sistema convertidor catalitico.

3. Sistema de control de emisiones evaporativas

Los vapores causados por la evaporacion del combustible en el sistema de combustible no se

liberan a la atmésfera. En su lugar, los vapores de combustible se desvian hacia el motor en
marcha donde son quemados, o se almacenan en el filiro de gases cuando se detiene el motor.

La Ley de Aire Limpio (Clear Air Act), una ley federal que regula la contaminacion de los
vehiculos, incluye lo que se conoce comunmente como “disposiciones contra la manipulacion
indebida”.

“Sec. 203(a) Las siguientes acciones y sus efectos causantes quedan prohibidas.

(3)(A) que cualquier persona quite u obstruya el funcionamiento de cualquier dispositivo o el-
emento instalado en un vehiculo motorizado o en el motor de un vehiculo motorizado en
conformidad con las normativas de este titulo antes de su venta y entrega al comprador
final, o que cualquier fabricante o concesionario quite voluntariamente o provoque el mal
funcionamiento de cualquier dispositivo o elemento del disefio después de la venta y en-
trega al comprador final.

(3)(B) que cualquier persona involucrada en las areas de reparacion, servicio, venta, alquiler
o comercializacién de vehiculos motorizados o motores de vehiculos motorizados o que
esté a cargo de una flota de vehiculos motorizados quite voluntariamente o provoque el
mal funcionamiento de cualquier dispositivo o elemento del disefio instalado en el vehiculo
motorizado o en el motor del vehiculo motorizado en conformidad con las normativas de
este titulo después de su venta y entrega al comprador final...”

NOTA
OLa frase “extraccion o inutilizacion de cualquier dispositivo o elemento de disefio” generalmente
se interpreta de la siguiente forma.
1. La manipulacion indebida no incluye el desmontaje o inutilizacion temporales de
dispositivos o elementos de diserio para la realizacion del mantenimiento.
2. La manipulacion indebida podria incluir.
a.Un desajuste de los componentes del vehiculo tal que se excediesen las normas
sobre emisiones.
b.El uso de piezas de repuesto o accesorios que afecten negativamente el
rendimiento o la durabilidad de la motocicleta.
c.El agregado de componentes o accesorios de tal forma que provoquen que el ve-
hiculo exceda las normas.



d.La extraccion, desconexion o inutilizacion permanente de cualquier componente o
elemento de disefio de los sistemas de control de emisiones.

RECOMENDAMOS QUE TODOS LOS CONCESIONARIOS RESPETEN ESTAS DISPOSI-
CIONES DE LA LEY FEDERAL, CUYA VIOLACION CONLLEVA PENAS CIVILES QUE NO
EXCEDEN LOS $10.000 POR INFRACCION.

SE PROHIBE LA MANIPULACION “\IiIlDJIEDB(I)DA DEL SISTEMA DE CONTROL DE

La ley federal prohibe las siguientes acciones y sus efectos causantes. (1) El desmontaje o
inutilizacién, por parte de cualquier persona, excepto con fines de mantenimiento, de cualquier
dispositivo o elemento de disefio incorporado en cualquier vehiculo nuevo, cuya finalidad sea
el control de ruido, antes de su venta o entrega al comprador final o0 mientras se encuentre en
uso, o (2) el uso del vehiculo después de que tal dispositivo o elemento de disefio haya sido
extraido o inutilizado por cualquier persona.
Entre las acciones que presuntamente constituyen manipulacion indebida se encuentras las
siguientes.
® Reemplazo del sistema de escape o del silenciador originales por un componente que no
cumpla con la legislacién federal.
® Desmontaje del silenciador o los silenciadores o de cualquier pieza interna del o de los mis-
mos.

® Desmontaje del colector de barrido o de la cubierta del colector de barrido.

® Modificaciones en el silenciador(es) o en el sistema de admisién de aire cortandolo, perforan-
dolo o de otro modo si el resultado de dicha modificacién fuera un aumento de los niveles de
ruido.




Prologo

Este manual esta principalmente disefiado
para su uso por parte de mecanicos expertos
en un taller adecuadamente equipado. Sin
embargo, contiene la suficiente informacién
detallada y basica para ser de utilidad al pro-
pietario que desea realizar sus propios trabajos
de mantenimiento y reparacion basica. Se de-
ben comprender los conocimientos basicos de
mecanica, el uso adecuado de las herramien-
tas y los procedimientos del taller para llevar a
cabo las labores de mantenimiento y repara-
cion de forma satisfactoria. Si el propietario no
tuviese la suficiente experiencia o dudase de
su habilidad para realizar el trabajo, cualquier
ajuste o labor de mantenimiento y reparacién
debera llevarse a cabo por mecanicos cualifi-
cados unicamente.

Para realizar el trabajo de forma eficaz y para
evitar errores costosos, lea el texto, familia-
ricese en profundidad con los procedimientos
antes de comenzar el trabajo y, a continuacion,
realicelo cuidadosamente en un area limpia.
No utilice herramientas ni equipos provisiona-
les cuando se especifique el requisito del uso
de herramientas o equipos especiales. Solo se
podran tomar medidas de precision si se uti-
lizan los instrumentos adecuados y el uso de
otras herramientas en sustitucién de las ante-
riores podria afectar negativamente a la segu-
ridad de la operacion.

Durante la duracién del periodo de garan-
tia, es recomendable que todas las labores
de reparacion y mantenimiento programado se
realicen de acuerdo con este manual de taller.
Cualquier procedimiento de mantenimiento o
reparacion no realizado de acuerdo con este
manual podria invalidar la garantia.

Para obtener una vida util de su vehiculo lo
mas larga posible.
® Siga las instrucciones de la Tabla de mante-

nimiento periédico de este manual de taller.
® Manténgase alerta para detectar cualquier

problema y labores de mantenimiento no
programadas.

e Utilice las herramientas adecuadas y las pie-
zas genuinas para las motocicletas Kawa-
saki. En el Manual de taller se describen las
herramientas especiales, los calibradores y
los verificadores necesarios para el servicio
a las motocicletas Kawasaki. Encontrara una
lista con las piezas genuinas suministradas

como piezas de recambio en el Catalogo de
piezas.

® Siga cuidadosamente los procedimientos es-
pecificados en este manual. No utilice méto-
dos faciles y rapidos.

® Recuerde llevar un registro completo de las
labores de mantenimiento y reparacion espe-
cificando las fechas y cualquier pieza nueva
instalada.

Como utilizar este manual

En este manual, el producto se divide en sus
sistemas principales, y estos sistemas forman
los capitulos del manual. La Guia rapida le
muestra todos los sistemas del producto y le
ayuda a encontrar sus capitulos. A su vez,
cada capitulo contiene su propia y exhaustiva
Tabla de contenidos.

Por ejemplo, si desea informacién sobre la
bobina de autorretencion, utilice la Guia de re-
ferencia rapida para encontrar el capitulo Sis-
tema eléctrico. Después, utilice la Tabla de
contenidos de la primera pagina del capitulo
para consultar la seccién Bobina de autorreten-
cion.

iSiempre que vea un simbolo, respete sus
instrucciones! Siga siempre las practicas se-
guras de operacién y mantenimiento.

A PELIGRO

PELIGRO indica una situacién de riesgo
inminente que, de no evitarse, puede
ocasionar lesiones graves o incluso la
muerte.

A ADVERTENCIA

ADVERTENCIA indica una situacion de
riesgo potencial que, de no evitarse,
puede ocasionar lesiones graves o in-
cluso la muerte.

AVISO

AVISO proporciona informacién util so-
bre practicas que no implican riesgo de
lesiones.

Este manual contiene cuatro simbolos mas
que le ayudaran a distinguir distintos tipos de
informacion.



NOTA
ONOTA indica informacion que puede ayu-
darle o guiarle durante el funcionamiento
o el mantenimiento del vehiculo.

® Indica un paso de un procedimiento o un tra-
bajo que ha de realizarse.

Olndica un subpaso de un procedimiento o
cémo realizar el trabajo del paso del proce-
dimiento siguiente. También precede al texto
de una NOTA.

* Indica un paso condicional o la accion a rea-
lizar segun los resultados de la prueba o de
la comprobacién en el paso o en el subpaso
del procedimiento al que sigue.

En la mayoria de los capitulos la Tabla de
contenidos viene seguida de una ilustracién del
despiece de los componentes del sistema. En
estas ilustraciones encontrara las instrucciones
que indican las piezas que requieren un par de
apriete, aceite, grasa o un elemento de bloqueo
para el apriete especificado durante el montaje.



INFORMACION GENERAL 1-1

Informacion general

Tabla de contenidos

Antes del servicio de revision

[dentificacion del MOAEIO ............iiii e e e e e e e eaaaas
ESpPEeCifiCacioNes gENEIAIES ...........uuuuiuuiiiii e annannnannas
Tabla de conversion de unidades




1-2 INFORMACION GENERAL
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Antes de comenzar a realizar un servicio de comprobacion o de llevar a cabo una operacién de des-
montaje o de volver a montar una motocicleta, lea las precauciones especificadas abajo. Para facilitar
las operaciones en si, se han incluido notas, ilustraciones, fotografias, precauciones y descripciones
detalladas en cada capitulo siempre que se ha considerado necesario. Esta seccion explica los ele-
mentos que requieren una especial atencién durante los procesos de extraccién y reinstalacion o de
desmontaje y montaje de las piezas generales.

Especialmente, tenga en cuenta lo siguiente.

Masa de la bateria

Antes de realizar cualquier servicio en la motocicleta,
desconecte los cables de la bateria para evitar que el
motor se dé la vuelta accidentalmente. Desconecte el hilo
de masa (—) primero y, a continuacion, el positivo (+). Una
vez terminado el servicio, conecte primero el hilo positivo
(+) al terminal positivo (+) de la bateria y, a continuacion,
el hilo negativo (-) al terminal negativo. DESMONTAJE MONTAJE

GB02068B S

Cantos de las piezas

Levante las piezas grandes o pesadas utilizando guantes
para evitar sufrir posibles heridas provocadas por los can-
tos de las piezas.

GBO200MB 5

Disolvente

Para la limpieza de las piezas, utilice un solvente con
alto punto de inflamacién. Para utilizar un solvente con
alto punto de inflamacion, siga las instrucciones de su fa-
bricante.

GBO206I8 5

Limpieza del vehiculo antes del desmontaje

Limpie a fondo el vehiculo antes del desarmado. Cual-
quier resto de suciedad o material extrafio que se intro-
duzca en las areas selladas durante el desarmado de la
motocicleta puede causar desgaste excesivo y disminucion
del rendimiento del vehiculo.

GBO2006E 5
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Antes del servicio de revision

Orden y limpieza de las piezas extraidas

Es facil confundir las piezas una vez desmontadas. Co-
loque las piezas de acuerdo con el orden en que las des-
monto y limpielas en orden antes del montaje.

Almacenamiento de las piezas extraidas

Una vez que haya limpiado todas las piezas, incluidas las
piezas de montaje parcial, almacénelas en un area limpia.
Coloque un pafio limpio o un plastico sobre las piezas para
protegerlas contra los materiales extrafios que se podrian
acumular antes de volver a montarlas.

GBOR00SE 5

Inspeccién

La reutilizacion de piezas gastadas o dafiadas podria
causar accidentes graves. Examine de forma visual las pie- \ ll}.
zas extraidas para comprobar que no sufren ninguna co- t R /
rrosion, decoloracion u otro dano. Consulte las secciones H\". b e
adecuadas de este manual para obtener informacién sobre \ S
los limites del servicio de las piezas individuales. Cambie \ \
las piezas si encuentra cualquier dafo o si la pieza ha so- \ \

brepasado su limite de servicio.
GBO200E 3

Consumibles

Los consumibles deben ser piezas genuinas KAWASAKI
o recomendadas por KAWASAKI. Cada vez que se des-
monten las juntas de estanqueidad, juntas toricas, rete-
nes de aceite, retenes de grasa, anillos elasticos, chavetas
o tuercas autoblocantes deberan ser sustituidos por otros
nuevos.

CBO20648 5

Orden de montaje

En la mayoria de los casos, el orden de montaje es el in-
verso al de desarmado. Sin embargo, si el orden de mon-
taje se especifica en este Manual de taller, siga el procedi-
miento descrito en el mismo.

GBO20108 5
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Antes del servicio de revision

Secuencia de apriete

En general, al instalar una pieza con varios pernos, tuer-
cas o tornillos, comience por sus orificios y apriételos con
el ajuste exacto. A continuacion, apriételos de acuerdo con
la secuencia especifica para evitar el alabeado o la defor-
macioén del bastidor, lo que podria ocasionar un funciona-
miento incorrecto. De forma inversa, cuando afloje los per-
nos, las tuercas o los tornillos, hagalo con un cuarto de
vuelta aproximadamente y, a continuacion, extraigalos. Si
no se indica una secuencia de apriete especifica, apriete
los pernos alternandolos de forma diagonal.

Par de apriete

Un par incorrecto aplicado a un perno, una tuerca o un
tornillo podria ocasionar dafios graves. Apriete los pernos
hasta el par especifico utilizando una llave dinamométrica
de buena calidad.

Todos los valores de par de apriete se aplican al uso con
roscas secas limpiadas con disolvente salvo que se indique
de otro modo. Si una fijaciébn que deberia tener roscas
secas Yy limpias se contamina con lubricante, etc., podria
resultar danada incluso al aplicarle el par especificado.

Fuerza

Utilice el sentido comun durante el montaje y el desar-
mado. El uso excesivo de la fuerza podria causar dafios
costosos o dificiles de reparar. Siempre que sea necesa-
rio, extraiga los tornillos con fijador utilizando una maza de
nylon. Utilice un mazo con cabeza de plastico cuando sea
necesario dar golpecitos.

Junta, junta torica

El endurecimiento, la contraccion o el dafo producido en
las juntas de goma y en las juntas toricas después del des-
montaje podria reducir la eficacia del sellado. Extraiga las
juntas de estanqueidad desgastadas y limpie las superfi-
cies de sellado a fondo para que no quede ningun material
de junta ni de otro tipo. Instale juntas de estanqueidad nue-
vas y sustituya las juntas téricas usadas al volver a montar
las piezas.

Junta liquida, fijador de tornillos no permanente

Para las aplicaciones que requieran una pasta de juntas o
fijador de tornillos, limpie las superficies para que no quede
ningun residuo de aceite antes de aplicar la pasta de juntas
o el fijador de tornillos. No los aplique en exceso. Una
aplicacion excesiva podria obstruir los conductos del aceite
y causar dafios graves.

ojgl /M ﬁf J_.Ia‘)
I @_3_£h‘a/=fﬂ

GBO20E 5

GBI201E 5

GBO20148 5
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GBO2015E 5

GBO20168 5
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Antes del servicio de revision

Prensa

Para elementos como los cojinetes o los retenes de aceite
que tengan que prensarse en su sitio, aplique una pequefa
cantidad de aceite en el area de contacto. Asegurese de
mantener la correcta alineacion y de realizar movimientos
suaves a la hora de la instalacién.

Cojinete de bolas y cojinete de agujas

No extraiga la bola o la aguja prensada a no ser que sea
absolutamente necesario. Cambielos por unos nuevos si
los extrae. Prense los cojinetes con las referencias de fa-
bricante y de tamafio mirando hacia fuera. Prense el co-
jinete en su sitio haciendo presion en la pista correcta del
cojinete, tal y como se muestra.

Si prensa la pista incorrecta se podria producir presion
entre las pistas interna y externa, y producir dafios en el
cojinete.

GBO20188 5

Retenes de aceite, anillos toricos

No extraiga los retenes de aceite o anillos téricos pren-
sados a no ser que sea necesario. Cambielos por unos
nuevos si los extrae. Prense los retenes de aceite nuevos
con las referencias de fabricante y de tamafo mirando ha-
cia fuera. Al realizar la instalacién, asegurese de que el
retén esta correctamente alineado.

GEO2019E 5
Aplique la grasa especificada en el filo del retén antes de
instalarlo. M=
Grasa
VY
GB02067B S
Anillos elasticos, pasadores
Cambie los anillos elasticos o los pasadores extraidos por &
unos nuevos. Tenga cuidado de no abrir el pasador excesi- )S<

vamente al realizar la instalacién para evitar cualquier de-
formacion.

GB02026B S
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Antes del servicio de revision

Lubricacion

Es importante lubricar las piezas giratorias o deslizantes
durante el montaje para minimizar el desgaste durante la
operacion inicial. En este manual, encontrara informacién
sobre los puntos de lubricacion. Aplique el aceite o la grasa
tal y como se especifica.

Direccion de la rotacion del motor

Durante la rotacién manual del cigliefal, la cantidad de
holgura de la direccion de la rotacion afectara al ajuste.
Realice la rotacion del ciglefial hacia la direccion positiva
(en direccion a las agujas del reloj, si se mira desde el la-
teral de salida).

Cables eléctricos

Un cable de dos colores se identifica primero por su color
principal y después por el color de su raya. A no ser que
se indique lo contrario, debe conectar los cables eléctricos
a aquellos de su mismo color.

Instrumento

Utilice un medidor con la precision suficiente para con-
seguir una medicion precisa. Lea atentamente las instruc-
ciones del fabricante antes de utilizar el medidor. Valores
incorrectos pueden conllevar a ajustes inadecuados.

Manipulacion de piezas electronicas

Los impactos fuertes en piezas electronicas como la
ECU, el sensor y el relé pueden dafarlas. En caso de
golpearse contra una superficie dura, sustituya las piezas
por otras nuevas.

Si se aplica alta tensidn creada por la electricidad estatica
a las piezas eléctricas, es posible que fallen. Para evitarlo,
toque una superficie metalica no pintada para descargar
la electricidad estatica acumulada en el cuerpo antes de
inspeccionar o cambiar piezas eléctricas.

Procure no tocar los terminales eléctricos de las piezas
electrénicas. La electricidad estatica descargada del
cuerpo podria dafar o deformar los terminales eléctricos.

GB02066B S

B0 5
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Identificacion del modelo

KLE300AH Vista lateral izquierda

@0aheE P

KLE300AH Vista lateral derecha

E0ahesl P
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Identificacion del modelo

KLE300BH/CH Vista lateral izquierda

a0aheer P

KLE300BH/CH Vista lateral derecha

@0ahee P

Numero del chasis Numero de motor
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Especificaciones generales

Elementos

KLE300AH - AJ/BH - BJ/ICH - CJ

Dimensiones
Longitud total
Anchura total:

KLE300A

KLE300B/C
Altura total
Distancia entre ejes
Distancia al suelo
Altura del asiento

2.170 mm

940 mm
860 mm
1.390 mm
1.450 mm
180 mm

815 mm
(EUR) 845 mm

Masa total:

KLE300A: 184 kg
Delantero 90 kg
Trasero 94 kg

KLE300B: 173 kg
Delantero 86 kg
Trasero 87 kg

KLE300C: 175 kg
Delantero 87 kg
Trasero 88 kg

Capacidad del depdsito de

combustible 7L
Rendimiento

Radio de giro minimo 2,5m

Motor
Tipo
Sistema de refrigeracion
Diametro x carrera
Desplazamiento
Relacién de compresion
Potencia maxima

Par maximo

Sistema de combustible
Tipo de combustible
Octanaje minimo:

Octanaje medido en el laboratorio

(RON)

indice antidetonante (RON +
MON)/2

Sistema de arranque

Motor de 4 tiempos, DOHC, 2 cilindros

Refrigerado por liquido

62,0 x 49,0 mm

296 cm?3

10,6 : 1

29,3 kW (40 PS) a 11.500 r/min

(KLE300AH/BH/CH AU) 29 kW (39 PS) a 11.500 r/min
(CN) 21,8 kW (30 PS) a 10.000 r/min

(CA,US,CAL) — — —

25,7 N'm (2,6 kgf-m) a 10.000 r/min
(KLE300AH/BH/CH AU) 26 N-m (2,7 kgf-m) a 10.000 r/min
(CN) 24,8 N'm (2,5 kgf:'m) a 7.000 r/min

(CA,US,CAL) — — -

FI (Inyeccion de combustible) KEIHIN TTK 32 x 2
Gasolina sin plomo

91

87

Arranque eléctrico
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Especificaciones generales

Elementos

KLE300AH - AJ/BH - BJ/ICH - CJ

Sistema de encendido
Avance de encendido
Sincronizacion del encendido

Bujia
Método de numeracién de cilindros

de valvulas:
Admision:
Abierto
Cerrado
Duracion
Escape:
Abierto
Cerrado
Duracion
Sistema de lubricacion
Aceite del motor:

Orden de combustiéon sincronizacion

Bateria y bobina (transistorizado)
Avance electronico (encendedor digital en ECU)

10,0° APMS a 1.300 r/min — 35,7° APMS a 4.000 r/min
(CA,US,CAL,AU) 10° APMS a 1.300 r/min — 35° APMS a
4.000 r/min

(CN) 11,1° APMS a 1.300 r/min — 39,9° APMS a 4.300
r/min

NGK CR8E
De izquierda a derecha, 1-2

1-2

36° (APMS)
56° (DPMI)
272°

61° (APMI)

31° (DPMS)

272°

Engrase forzado (colector de lubricante en el carter)

Relacion de transmision general

Tipo API SG, SH, SJ, SL o0 SM con JASO MA, MA1 o0 MA2
Viscosidad SAE 10W-40
Capacidad 24 L
Transmisién
Relacién de transmision primaria:
Tipo Engranaje
Relacion 3,087 (71/23)
Tipo de embrague Multidisco humedo
Transmision:
Tipo 6 velc_)cidades, engranaje constante, cambio de
velocidades con retorno
Relacion de engranajes:
12 2,714 (38/14)
22 1,789 (34/19)
32 1,409 (31/22)
42 1,160 (29/25)
52 1,000 (27/27)
62 0,857 (24/28)
Transmision final:
Tipo Cadena de transmision
Relacion 3,286 (46/14)

(CN) 2,643 (37/14)

8,694 en marcha directa
(CN) 6,993 en marcha directa
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Especificaciones generales

Dimensiones

Medida de la llanta
Neumatico trasero:

Tipo

Dimensiones

Medida de la llanta
Suspensioén:
Delantero
Tipo
Recorrido de la rueda
Trasero
Tipo
Recorrido de la rueda
Tipo de freno:

Elementos KLE300AH — AJ/BH — BJ/CH - CJ
Chasis
Tipo Tubular en acero, seccion diamante
Lanzamiento 24.3°
Avance 108 mm
Neumatico delantero:
Tipo Con camara

100/90-19M/C 57S
(BR) 100/90-19M/C 57H TL

19 x 2,15

Con camara

130/80-17M/C 65S
(BR) 130/80-17M/C 65H TL

17M/C x MT3,00

Horquilla telescépica

130 mm

Basculante (uni-trak)
148 mm

Salida nominal

Delantero Disco sencillo
Trasero Disco sencillo
Equipo eléctrico
Bateria 12V 8 Ah (10 HR)
Faro:
Bombilla:
Alta 12V 60w
Baja 12V 55 W
Luces trasera y de frenos
Bombilla: 12V 21/5W
Alternador:
Tipo Corriente alterna trifasica

14,0V —-21,0 A a 5.000 r/min

Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso y pueden no aplicarse a todos los

paises.
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Tabla de conversion de unidades

Prefijos para las unidades:

Unidades de longitud:

Prefijo Simbolo Potencia km * 06214 = mile
mega M x 1.000.000 m x 3281 =
Kilo K x 1.000 mm x 0,03937 = in.
centi c x 0,01
mili m x 0,001 Unidades de par:
micro " x 0,000001 N'm x 01020 = kgfm
N‘m x 07376 = ftlb
N‘m x 8,851 = in‘lb
Unidades de masa: kgf-m x 9.807 = N‘m
kg x 2,205 = b kgf-m x 7,233 = ft-lb
g x 0,03527 = oz kgf-m x 86,80 = inlb
Unidades de volumen: Unidades de presion:
L x 0,2642 = gal (US) kPa x 0,01020 = kgf/cm?
L x 0,2200 = gal (IMP) kPa x 0,1450 = psi
L x 1,057 = gt (US) kPa x 0,7501 = cmHg
L x 0,8799 = gt (IMP) kgflcm?  x 98,07 = kPa
L x 2,113 = pinta (US) kgflem?  x 14,22 = psi
inta x =
L % 1,816 - ?IMP) cmHg 1,333 kPa
mL x 0,03381 = oz (US) . N
mL x 0,02816 = oz (IMP) li:]'/gadesxde V:;ﬂdadz' mph
mL x 0,06102 = cu in. ’
Unidades de fuerza: li\r/:/ldadesxde p1o;:(;1ma.= ps
N x 01020 = kg KW « 1341 =  HP
N x 02248 = b PS < 07355 = kW
kg x 9807 = N PS « 09863 = HP
kg x 2,205 = Ib ’
Unidades de temperatura:
9(°C5+40) _40- °F 5(°F+40) _ , 0 o
oF oF
-4 32 68 104 176 212 248 284
R ) R D S S 10pi 10 10 160 1180 200 120 2401 20 2601 30 30
M1 1 1 T 1 1T 1 T 1 1T:ir 1T i T 1
-40 -20¢ : 20 ¢ 40 60 ¢80 * 100 1120 140 160
» 17,8 44 26,7 489 71,1 933 116 138 o

GQO5003B S
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Mantenimiento periodico
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Tabla de mantenimiento periédico

Los trabajos programados de mantenimiento deben realizarse de acuerdo con esta tabla para man-
tener la motocicleta en buen estado de funcionamiento.El mantenimiento inicial es de vital impor-
tancia y obligatorio.

Inspeccién periddica

*A: Realice el servicio de mantenimiento al cumplirse el nUmero de afos o a los intervalos indicados
por el odémetro, lo cual se cumpla primero.

*B: Para lecturas de odémetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia especifi-
cado en este documento.

*C: Realice el servicio de mantenimiento con mas frecuencia en condiciones de uso severas: polvo,
humedad, barro, alta velocidad o frecuentes arranques/paradas.

O: Elemento relacionado con las emisiones

Q: Inspeccién

&): Cambiar o reemplazar

"W Lubricacion

Lectura del odéometro (*B)|Con-
ano x 1.000 km |sulte
(*A) la pa-
Elementos 1 6 12 18 24 gina
Sistema de combustible
O | Elemento del filtro de aire (*C) Q2 Q Q 2-14
O |Ralenti Q Q Q 2-16
Sistema de control del acelerador (juego, _ )
© retorno suave, sin arrastre) Q1 Q Q Q 2-16
O |Sincronizacién del vacio del motor Q Q 2-17
Sistema de combustible Q-1 Q Q Q 2-20
Filtro de combustible o) 2-21
Manguera de combustible o5 2-24
Sistema de control de emisiones por
© evaporacion (modelos equipados) Q Q Q Q Q 2-21
Sistema de refrigeraciéon
Nivel de refrigerante Q Q Q | 2-28
Sistema de refrigeracion Q-1 Q Q Q 2-28
Refrigerante, manguera de agua y junta . . 2-29,
t6rica &3 &’ cada 36.000 km 231
Extremo superior del motor
O |Holgura de vélvulas Q Q 2-31
O | Sistema de aspiracién de aire Q Q | 235
Embrague
Funcionamiento del embrague (juego,
embrague, desembrague) Q Q Q 2-35
Sistema de lubricacion del motor
Aceite de motor (*C) y filtro de aceite @ () () 22_:;67
Ruedas y neumaticos
Presion de aire del neumatico Q-1 Q Q 2-38
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Tabla de mantenimiento periédico

Lectura del odémetro (*B)|Con-
aino x 1.000 km |sulte
(*A) la pa-
Elementos 1 6 12 18 24 gina
Rueda y neumatico Q-1 Q Q 2-38
Dafios en el cojinete de la rueda Q-1 Q Q 2-39
Leﬂ:irﬁ: de los rayos y descentramiento de Q Q Q Q Q 2.40
Transmision final
E:Li’drﬁiggr:li?gc):amon de la cadena de Q: cada 600 km 241
Holgura de la cadena de transmisién (*C) Q: cada 1.000 km 2-41
Desgaste de la cadena de transmision (*C) Q Q 2-44
t[:;sgr?]?;?ége la guia de la cadena de Q Q o.44
Frenos
Sistema de frenos Q1 | Q Q Q 2-45
e T T I D
Nivel del liquido de frenos Q-1 Q Q Q 2-46
Liquido de frenos (delantero y trasero) Q2 & 2-47
Manguera del freno G4 2-49
fF::;ines de la bomba de freno y pinza de G4 O cada 48.000 km 2255131
Desgaste de las pastillas de freno (*C) Q| Q Q Q | 2-58
]lc:r:zgionamiento del interruptor de la luz de Q Q Q Q Q 2.58
Suspension
Sistema de la suspension Q1 Q Q 2-59
Lubricacion de la suspension trasera " 2-60
Direccién
Juego de la direccion Q-1 Q Q Q 2-61
Cojinete de la barra de direccion "2 " 2-62
Sistema eléctrico
Sistema eléctrico Q-1 Q Q 2-63
O |Bujia o) o) 2-70
Otros
Piezas del chasis "1 " " 2-71
Estado de los pernos, tuercas y sujetadores Q Q Q 2-73
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Pares de apriete y fijador de tornillos

En las siguientes tablas encontrara una lista con los pares de apriete de los pernos principales
que requieren el uso de un fijador no permanente o tapajuntas de silicona, etc. Todos los valores se
aplican al uso con roscas secas limpiadas con disolvente salvo que se indique de otro modo.

Las letras utilizadas en la columna “Observaciones” significan:

L: Aplique fijador de tornillos no permanente.
LG: Aplique junta liquida.

MO: Aplique una solucion de grasa de bisulfuro de molibdeno.
(mezcla de aceite de motor y grasa de bisulfuro de molibdeno en una proporcion de 10:1)

R: Consumibles
S: Siga la secuencia de apriete especificada.
Si: Aplique grasa de silicona (ej. grasa PBC).

. Par de apriete Observa-
Cierre N‘m kgf-m ciones
Sistema de combustible (DFI)

Tornillos de la carcasa del interruptor 2,5 0,25

Tornillos de la tapa del elemento del filtro de aire 4.2 0,43

Pernos de montaje de la caja del filtro de aire 4.0 0,41

Tornillos de la caja del filtro de aire 1,1 0,11

Tornillo del sensor de temperatura del aire de admision 1,2 0,12

Tornillos de la abrazadera de la carcasa del filtro de aire 2,0 0,20

Tornillos de sujecion del conjunto del tubo de suministro 3,4 0,35

Bujias 13 1,3

Sensor de oxigeno 44 1 4,50

Sensor de temperatura del agua 12 1,2

Tornillos del conjunto de la bomba de combustible 0,98 0,100 R
Pernos de la bomba de combustible 9,8 1,0 L, S
Perno del sensor de posicion del engranaje 9,8 1,0

Tuerca de montaje de la valvula de purga 9,8 1,0

Sistema de refrigeracion

Pernos del depdsito de reserva 4.0 0,41

Pernos del protector del radiador 9,8 1,0

Pernos del radiador 9,8 1,0

rPazrir;?jzrde montaje del conjunto del ventilador del 8.4 0,86

Sensor de temperatura del agua 12 1,2

Pernos de la tapa del termostato 9,8 1,0

Perno de drenaje del refrigerante (Cilindro) 59 0,60

Pernos del soporte del carenado inferior izquierdo 9,8 1,0 L
Pernos de los racores del manguito de agua 9,8 1,0

Perno de la cubierta del alternador 9,8 1,0 L
Perno del tubo de agua 9,8 1,0 L
Pernos de la tapa de la bomba de agua, L = 18 mm 9,8 1,0

Pernos de la tapa de la bomba de agua, L = 35 mm 9,8 1,0

Perno de drenaje del refrigerante 9,8 1,0

Impulsor de la bomba de agua 9,8 1,0

Pernos de la bomba de agua 9,8 1,0 L
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Pares de apriete y fijador de tornillos

. Par de apriete Observa-
Cierre N-m kgf-m ciones

Extremo superior del motor

Pernos de la tapa de la valvula de induccion de aire 9,8 1,0

Pernos de la tapa de la culata de cilindros 9,8 1,0

Pernos de la culata de cilindros (M8), L = 146 mm Coqzzr: el - MO, S

Pernos de la culata de cilindros (M8), L = 115 mm 32 3,3 MO, S

Pernos de la tapa del arbol de levas 12 1,2 S

Bujias 13 1,3

Tapones de la camisa de la culata de cilindros 22 2,2 L

Pernos de la abrazadera del sujetador del conjunto del

cuerpo del acelerador 2,0 0,20

Pernos del pifidén del arbol de levas 15 1,5 L

Perno de drenaje del refrigerante (Cilindro) 59 0,60

Perno de la culata del cilindro (M6) 12 1,2 S

Pernos del tensor de la cadena de levas 9,8 1,0

Perno de la tapa del tensor de la cadena de levas 5,0 0,51

Perno guia del patin de la cadena de levas 17 1,7

Pernos de la tapa del silenciador 9,8 1,0

Perno de montaje del cuerpo del silenciador 30 3,1

Pernos de la tapa del extremo del silenciador 4.4 0,45

Tuercas de soporte del tubo de escape 12 1,2 S

Sensor de oxigeno 44 1 4,50

Perno de la abrazadera de la tapa del silenciador 6,9 0,70

Perno de fijacién del silenciador 10 1,0
Embrague

:zrg;;ljaefuamon del soporte de la maneta del 88 0,90

Pernos de tope del embrague 8,8 0,90

Tuerca del cubo del embrague 132 13,5

Pernos de la tapa del embrague 9,8 1,0 S
Sistema de lubricaciéon del motor

Pernos del racor del tubo de aceite (exterior) 19,6 2,00

Perno del tubo de aceite 9,8 1,0 L

Pernos de la placa del respiradero 9,8 1,0 L

Filtro de aceite 17,5 1,78 R

Tapones del conducto de aceite del carter 20 2,0 L

Perno del engranaje impulsado de la bomba de aceite 9,8 1,0 L

Pernos de sujeciéon de la bomba de aceite 9,8 1,0

Interruptor de la presion del aceite 15 1,5 LG

Perno del racor del tubo de aceite (interior) 12 1,2

Valvula de alivio del aceite 15 1,5 L

Pernos de cazoleta del aceite 9,8 1,0 S

Perno de drenaje de aceite del motor 30 3,1

Pernos del soporte del carenado inferior 9,8 1,0
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Pares de apriete y fijador de tornillos

. Par de apriete Observa-
Cierre N‘m kgf-m ciones

Desmontaje/instalacion del motor

Tuerca del soporte del motor 69 7,0 S

Tuerca delantera de sujecion del motor 69 7,0 S

Tuerca de montaje superior del motor 69 7,0 S

Tuerca de montaje inferior del motor 69 7,0 S
Ciglenal/Transmisién

Tuercas de la biela consulte el - MO, R

texto

Pernos del embrague del motor de arranque 34,3 3,50 L

Pernos de la placa del respiradero 9,8 1,0 L

Pernos del carter (M6), L = 60 mm 11 1,1

Pernos del carter (M6), L = 85 mm 11 1,1

Pernos del carter (M6), L = 22 mm 11 1,1

Pernos del carter (M8), L = 73 mm 23,5 2,40 MO, S

Pernos del carter (M6), L = 38 mm 11 1,1

Pernos del carter (M8), L = 90 mm 27,5 2,80 MO, S

Pernos del carter (M6), L = 135 mm 11 1,1 R

Perno de la maneta de posicion del engranaje 12 1,2 L

Tornillos del soporte del cojinete del tambor de cambio 4.4 0,45 L

Pasador de muelle del retorno del eje de cambio 19,6 2,00 L

Perno de la leva del tambor de cambio 9,0 0,92 L

Perno del eje del sensor de posicion del engranaje 5,9 0,60 L

Perno del pedal de cambio 12 1,2
Ruedas/Neumaticos

Boquilla de los radios 5,2 0,53

Tuerca del eje delantero 98 10

Tuerca del eje trasero 98 10
Transmision final

Pernos de la guia de la cadena 9,8 1,0

Pernos de la cubierta del pifidn de salida del motor 9,8 1,0

Tuerca del pindn del motor 127 13,0 MO

Tuercas de la corona trasera 59 6,0 R
Frenos

Tornillos de la tapa del depdsito del liquido de frenos

delantero 15 0.15

Perno de fijacién de la maneta del freno 59 0,60 Si

]g::;ratuerca del perno de fijacion de la maneta del 5.9 0,60

Tornillo del interruptor de la luz del freno delantero 1,2 0,12

Pernos de sujecion de la bomba de freno delantera 8,8 0,90 S

Pernos del racor de la manguera del freno 25 2,5

Pernos de montaje de la pinza de freno delantera 25 2,5

Perno del pasador del soporte de la pinza de freno 22 22 L, Si

delantero
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Pares de apriete y fijador de tornillos

. Par de apriete Observa-
Cierre N kgf-m ciones
Valvula de purga 5,5 0,56
Pasador de la pastilla del freno delantero 17 1,7
Pernos del disco de freno delantero 27 2,8 L, S
Pernos de montaje de la bomba de freno trasera 25 2,5
Contratuerca de la varilla de empuje de la bomba de 17 17
freno trasera ’
Pasadores de las pastillas de freno trasero 17 1,7
Perno del pasador de la sujecion de la pinza de freno .
trasero 17 1.7 Si
Perno del pasador del soporte de la pinza trasera 22 2,2 L
Perno del sensor de rotacion de la rueda trasera 8,0 0,82 L
Pernos de montaje de la pinza de freno trasera 25 2,5
Pernos del disco de freno trasero 27 2,8 L
Tuercas de las juntas del tubo del freno 18 1,8
Perno del sensor de rotacion de la rueda delantera 8,0 0,82 L
Suspensioén
Tapones superiores de la horquilla delantera 22 2,2
Pernos de fijacion de la horquilla delantera superior 20 2,0
Pernos de fijacion de la horquilla delantera inferior 30 3,1
Pernos Allen inferiores de la horquilla delantera 20 2,0 L
Tuerca superior del amortiguador trasero 59 6,0 R
Tuerca de arbol del perno de fijacion del basculante 98 10
Perno del balancin 59 6,0 R
Perno inferior del amortiguador trasero 59 6,0 R
Pernos de la barra de acoplamiento 59 6,0 R
Direccion
Tornillos de la carcasa del interruptor 2,5 0,25
Pernos de sujecion del manillar 25 2,5 S
Tuerca de la barra de direccién 54 55
Pernos de fijacion de la horquilla delantera superior 20 2,0
Tuerca de la columna de direccion 4.9 0,50
Pernos de fijacion de la horquilla delantera inferior 30 3,1
Chasis
Pernos del parabrisas 3,3 0,34
Perno del carenado inferior (superior) 4.4 0,45
Pernos del carenado inferior (inferiores) 8,8 0,90
Pernos del soporte del carenado inferior 9,8 1,0
Pernos del soporte del carenado inferior izquierdo 9,8 1,0 L
Tuercas del soporte del carenado superior 25 2,5 S
Pernos del asidero 25 25
Perno del interruptor del caballete lateral 8,8 0,90 L
Perno del caballete lateral 44 45
Pernos del protector del motor 17 1,7
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Pares de apriete y fijador de tornillos

. Par de apriete Observa-
Cierre N‘m kgf-m ciones
Contratuerca de la alforja 3,0 0,31
Tuercas del caballete central 44 45 R
Tornillos del protector de la alforja 1,5 0,15
Sistema eléctrico
Pernos de montaje del faro antiniebla 9,8 1,0
Tuerca lisa del zécalo de accesorios 2,8 0,29
Tornillos de la lente de la luz del intermitente 1,0 0,10
Tornillos de la luz de la matricula 1,2 0,12
Pernos del regulador/rectificador 9,8 1,0 L
Bujias 13 1,3
Pernos de la bomba de combustible 9,8 1,0 L, S
Tuerca del terminal del cable del motor del arranque 9,8 1,0
Pernos de montaje del motor de arranque 9,8 1,0
Contratuerca del terminal del motor de arranque 11 1,1
;?rglj]l;ougel soporte de la escobilla del motor de 3.8 0,39
Pernos pasantes del motor de arranque 5,0 0,51
Pernos de rosca del estator 12 1,2
Tornillos del sensor del cigienal 5,2 0,53
Pernos de la cubierta del alternador, L = 75 mm 9,8 1,0
Pernos de la cubierta del alternador, L = 30 mm 9,8 1,0
Pernos de la cubierta del alternador, L = 50 mm 9,8 1,0 L
Pernos de la guia de la cadena 9,8 1,0
Perno del rotor del alternador 107.,8 10,99
Pernos del embrague del motor de arranque 34,3 3,50 L
Tornillos de la carcasa del interruptor 2,5 0,25
Sensor de temperatura del agua 12 1,2
Perno del interruptor del caballete lateral 8,8 0,90 L
Interruptor de la presion del aceite 15 1,5 LG
Sensor de oxigeno 44 1 4,50
Perno del sensor de posicion del engranaje 9,8 1,0
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En la tabla de abajo, relativa al ajuste del par segun el diametro de la rosca, encontrara una lista
con el par basico para los pernos y las tuercas. Ultilice esta tabla unicamente para los pernos y las
tuercas que no requieran un valor de par especifico. Todos los valores se aplican al uso con roscas

secas limpiadas con disolvente.
Pares de apriete generales

Diametro de las Par de apriete
roscas (mm) N'‘m kgf-m

5 34 -49 0,35 - 0,50
6 59-78 0,60 — 0,80
8 14 - 19 1,4-19
10 25 — 34 2,6 — 3,5
12 44 — 61 45 -6,2
14 73 — 98 74 - 10,0
16 115 — 155 11,5 - 16,0
18 165 — 225 17,0 — 23,0
20 225 — 325 23,0 — 33,0
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Limite de servicio

Sistema de combustible
(DFI)

Holgura del pufio del
acelerador

Ralenti

Vacio del cuerpo del
acelerador

Tornillos de derivacion
(vuelta)

Voltaje de salida del sensor
del acelerador

Elemento del filtro de aire

2-3mm

1.300 +50 r/min

24,7 +1,33 kPa (185 +10 mmHg) a
velocidad de ralenti

0 — 2 1/2 (a modo de referencia)

1,02 — 1,05 V CC al ralenti

Espuma de poliuretano

Sistema de refrigeracion
Refrigerante:
Tipo (recomendado)
Color
Proporcion de la mezcla
Punto de congelacién

Anticongelante tipo permanente

Verde

50% de agua blanda, 50% de refrigerante
-35°C

Cantidad total 15L - - =
Extremo superior del motor
Holgura de valvulas:
Escape 0,22 — 0,29 mm - — =
Admision 0,15 -0,24 mm - — =
Embrague
Holgura de la maneta de 2_ 3 mm o

embrague

Sistema de lubricacion del
motor

Aceite del motor:
Tipo

Viscosidad
Capacidad

Nivel

API SG, SH, SJ, SL 0 SM con JASO MA,
MA1 o MA2

SAE 10W-40
2,0 L (sin cambio de filtro)
2,2 L (con cambio de filtro)

2,4 L (cuando el motor esta
completamente seco)

Entre las lineas de nivel superior e
inferior (espere unos minutos después
de conducir normalmente o al ralenti)

Ruedas/Neumaticos

Profundidad de la banda
de rodadura:

Delantero

4.3 mm

1 mm,
(AT, CH, DE)
1,6 mm
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de recorrido del pedal

Elemento Estandar Limite de servicio
Trasero 6,7 mm Hasta 130 km/h:
2 mm,
Por encima de 130 km/h:
3 mm
Presién de aire del
neumatico (en frio):
Delantero 200 kPa (2,00 kgf/cm?) - ==
Trasero 225 kPa (2,25 kgf/cm?) - ==
Descentramiento de la
llanta:
Axial LT 1,0 mm o menos LT 2,0 mm
Radial LT 1,0 mm o menos LT 2,0 mm
Transmision final
Eféi?nﬁgigr? la cadena de 25 _ 35 mm L
Longitud de 20 eslabones |317,5 — 318,2 mm 319 mm
de la cadena de
transmisién
Cadena estandar:
Fabricante ENUMA o
L.G.B. (cuando se envia)
Tipo EK520RMX/3D -— -
R520HPXR (cuando se envia)
Eslabon 112 eslabones - ==
Frenos
Liquido de frenos:
Grado:
Delantero DOT3 o DOT4 - — -
Trasero DOT4 - ==
Grosor del forro de las
pastillas de freno:
Delantero 5,0 mm 1,5 mm
Trasero 4.5 mm 1,5 mm
Sincronizacion de la luz del
freno:
Delantero En ON (encendido) - ==
Trasero ON (encendido) después de unos 10 mm - ==

Sistema eléctrico

Bujia:
Tipo
Distancia

NGK CRS8E
0,7 -0,8 mm
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Herramientas especiales

Alicates para anillos elasticos internos:
57001-143

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

§T570143ST C

§T571538ST C

Llave de tuercas del vastago de direccion:
57001-1100

Tubo de extension:
57001-1578

&

)
Ny

S§T571100ST C

ST571578ST ¢C

Llave del filtro de aceite:
57001-1249

S§T571249ST C

Vacuémetro:
57001-1369

g

ST571369ST C

Instalador del tapon de llenado:
57001-1454

ﬁ
Y

ST571454S8T ¢

Alicates del pistéon de la pinza de freno (916 —

$26):
57001-1861

ST571861ST ¢C

Llave de gancho ajustable:
57001-1863

ST571863ST ¢C
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Sistema de combustible (DFI)
Limpieza del filtro de aire
NOTA

OEn zonas polvorientas, el filtro debe limpiarse con mas
frecuencia de la recomendada.

A\ ADVERTENCIA

Si llegara a entrar suciedad o polvo en el cuerpo
de acelerador, éste podria bloquearse y causar un
accidente. Reemplace el filtro de aire de acuerdo
con la tabla de mantenimiento.

AVISO

Si entrara suciedad en el motor, se produciria un
desgaste excesivoy, posiblemente, dafios en el mo-
tor.

® Extraiga el elemento (consulte Cambio del elemento del
filtro de aire).

A ADVERTENCIA

La gasolina y los disolventes con una temperatura
de inflamabilidad baja son inflamables y/o explosi-
vos y pueden provocar quemaduras graves. Limpie
el elemento en un lugar bien ventilado y tenga la
precaucion de que no se produzcan llamas ni chis-
pas en las cercanias del area de trabajo. No utilice
gasolina ni disolventes con un punto de inflama-
cién bajo para limpiar el elemento.

e Limpie el elemento [A] en un bafio de disolvente con un
punto de inflamacion alto.

® Séquelo con una toalla limpia [A]. Evite retorcer o secar
el elemento mediante soplo de aire, pues podra resultar
dafiado.

® Revise todas las partes del elemento por dafios visibles.

* Si hay dafios en alguna parte del elemento, cambielo.

® Después de limpiar el elemento, apliquele abundante
cantidad de aceite para filtros de aire de espuma de
alta calidad, elimine el exceso, luego envuélvelo en una
toalla limpia y escurralo todo lo posible.

OTenga la precaucion de no rasgar el filtro de esponja.

GS0ED0ID P

GS05026BS1 C
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Mantenimiento periédico

Cambio del elemento del filtro de aire

NOTA
OEn zonas polvorientas, el filtro debe cambiarse con ma-
yor frecuencia que la recomendada.
ODespués de conducir con lluvia o en carreteras emba-
rradas, el filtro debe cambiarse inmediatamente.

A ADVERTENCIA

Si llegara a entrar suciedad o polvo en el cuerpo
de acelerador, éste podria bloquearse y causar un
accidente. Reemplace el filtro de aire de acuerdo
con la tabla de mantenimiento.

AVISO

Si entrara suciedad en el motor, se produciria un
desgaste excesivoy, posiblemente, dafios en el mo-
tor.

e Extraiga:
Asiento (consulte Desmontaje del asiento en el capitulo
Chasis)
Tornillos [A] de la tapa del elemento del filtro de aire
Tapa del elemento del filtro de aire [B]

® Extraiga el elemento del filtro de aire [A].

® Extraiga el elemento del filtro de aire [A] de los soportes
[B].

® Instale un elemento nuevo y la tapa del elemento del filtro
de aire.
® Apriete:
Par de apriete -
Tornillos de la tapa del elemento del filtro de aire:
4,2 N-m (0,43 kgf-m)
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Mantenimiento periédico

Comprobacion del funcionamiento del acelerador

® Arranque el motor y deje que se caliente.

e Con el motor al ralenti, gire el manillar en ambas direc-
ciones [A].

* Si el movimiento del manillar cambia la velocidad de ra-
lenti, es posible que los cables del acelerador no estén
ajustados o conectados correctamente, o que se hayan
deteriorado. Asegurese de corregir estos ajustes antes
de empezar a conducir (consulte la seccion Inspeccion
del funcionamiento del acelerador y Colocacion de ca-
bles y mangueras en el capitulo Apéndice).

A ADVERTENCIA

La puesta en marcha con cables mal ajustados, co-
nectados incorrectamente o defectuosos podria su-
poner una conduccion poco segura. Corrija cual-
quier condicion defectuosa siguiendo las instruc-
ciones del manual del taller.

e Compruebe la velocidad de ralenti.

Ralenti
Estandar: 1.300 £50 r/min

* Si la velocidad de ralenti esta fuera del rango especifi-
cado, ajustela.

Ajuste de la velocidad de ralenti

® Arranque el motor y deje que se caliente.

® Gire el tornillo de ajuste [A] hasta que la velocidad de
ralenti sea correcta.

OAbra y cierre el acelerador varias veces para asegurarse
de que la velocidad de ralenti esta dentro del rango es-
pecificado. Realice los ajustes necesarios.

Comprobacion del funcionamiento del acelerador

® Compruebe que el pufio del acelerador [A] se mueve sua-
vemente desde su abertura completa hasta su cierre y
que el muelle de retorno cierra el acelerador rapida y
completamente en todas las posiciones de la direccion.

* Si el retén del acelerador no vuelve a su posicion correc-
tamente, compruebe la ruta de los cables del acelerador,
la holgura del retén y posibles dafios en el cable. A con-
tinuacion, lubrique el cable del acelerador.

® Compruebe la holgura del pufio del acelerador.

Holgura del pufio del acelerador
Estandar: 2 -3 mm
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Mantenimiento periédico

* Si la holgura no es correcta, ajuste el cable del acelerador
del modo siguiente.

e Afloje las contratuercas [A] [B].

® Enrosque ambos ajustadores [C] [D] del cable del acele-
rador para conceder un juego suficiente al pufio del ace-
lerador.

® Cierre el regulador del cable del decelerador [C] hasta
que no haya ningun juego con el puio del acelerador
completamente cerrado.

® Apriete la contratuerca [A].

® Gire el regulador del cable del acelerador [D] hasta que
el juego del pufio del acelerador sea de 2 — 3 mm.

® Apriete la contratuerca [B].

* Reemplace el cable si no se consigue ajustar el juego
libre mediante los ajustadores.

Comprobacion de la sincronizacion de los
cuerpos del acelerador

NOTA
OEstos procedimientos se explican con la presuncion de
que los sistemas de admision de aire y escape del mo-
tor estan en buen estado.

® Coloque la motocicleta en posicion vertical.
e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
Manguera de combustible (consulte Cambio de la man-
guera de combustible)
® Retire los tapones de caucho o los tubos de aspiracion
[A] de los sujetadores del cuerpo de cada acelerador.
OLos modelos equipados con sistema de control de emi-
siones evaporativas estan equipados con mangueras de
vacio.

® Deslice la abrazadera [A].

® Desconecte el tubo de la valvula de conmutacién de aire
[B] de la carcasa del filtro de aire.

® Conecte el extremo de la manguera de la valvula de con-
mutacién de aire y racor de la caja del filtro de aire.

GE05CE P
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® Conecte un vacuoémetro (herramienta especial) y las
mangueras [A] a los sujetadores del cuerpo del acelera-
dor.

Herramienta especial -
Vacudémetro: 57001-1369

e Conecte un tacémetro de alta precisién a uno de los ca-
bles principales de la bobina tipo stick coil.

® Conecte provisionalmente las piezas siguientes.
Conector del cable de la bomba de combustible [A]
Tubo de extensién [B]

Herramienta especial -
Tubo de extensién: 57001-1578

e Arranque el motor y deje que se caliente.
® Compruebe el ralenti con un tacometro de alta precision.

Ralenti
Estandar: 1.300 50 r/min

* Si la velocidad de ralenti esta fuera del rango especifi-
cado, ajustela (consulte Ajuste de la velocidad de ralenti).

AVISO

No mida la velocidad de ralenti mediante el tacome-
tro de la unidad del panel de instrumentos.

® Con el motor al ralenti, compruebe el vacio del acelerador
con la ayuda de un vacuémetro [A].

Vacio del cuerpo del acelerador
Estandar: 24,7 ¥1,33 kPa (185 #10 mmHg) al ralenti

* Si el vacio no esta dentro de los valores especificados,
ajuste los tornillos de derivacion num. 1 [A] y num. 2 [B].

® Ajuste cada vacio (num. 1, num. 2) al valor estandar.

® Abra y cierre las valvulas del acelerador después de cada
medicion.

e Compruebe el vaciado tal y como lo hizo anteriormente.
* Si todos los vacios estan dentro del rango de especifica-
cion, termine la sincronizacién de la presion de vacio.

* Si no puede ajustar ningun valor de vacio de acuerdo con
las especificaciones, cambie los tornillos de derivacion
num. 1y num. 2 por otros nuevos siguiendo el procedi-
miento que se detalla a continuacién.

GS05273BS1 C




MANTENIMIENTO PERIODICO 2-19
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® Desmonte el conjunto del cuerpo de acelerador (consulte
Desmontaje del conjunto del cuerpo de acelerador en el
capitulo Sistema de combustible (DFI)).
® Gire el tornillo de aire [A] contando la cantidad de giros
hasta que se ajuste por completo pero sin quedar apre-
tado. Registre la cantidad de giros.
® Extraiga:
Tornillo de derivacién
Resorte [B]
Arandela [C] 6S05015BS1 C
Junta térica [D]
e Compruebe que no haya carbonilla en el orificio del tor-
nillo de derivacion en el cuerpo de admision.
* Si hay carbonilla en el orificio, eliminela con un tampoén
de algodon impregnado con un disolvente con una tem-
peratura de inflamabilidad alta.
® Cambie el conjunto de tornillo de derivacion, muelle,
arandela y junta térica.
® Gire el tornillo del aire hasta que se asiente completa-
mente, sin quedar apretado.

AVISO

No apriete en exceso el tornillo de derivacion. La
parte coénica [E] del tornillo de derivacion podria re-
sultar dafada.

® Vuelva a girar el tornillo la misma cantidad de veces que
cuando lo ajusto por primera vez. Esto es para devolverlo
a su posicion original.

NOTA
OEl cuerpo del acelerador posee diferentes “vueltas ha-
cia afuera” del tornillo de aire para cada unidad indivi-
dual. Cuando ajuste el tornillo de derivacion, utilice las
“vueltas hacia afuera” determinadas durante el desar-
mado.
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® Repita el mismo procedimiento con el otro tornillo de de-
rivacion.

® Repita la sincronizacion.

* Si los vaciados son correctos, compruebe el voltaje de
salida del sensor del acelerador (consulte Inspeccién del
voltaje de salida del sensor del acelerador en el capitulo
Sistema de combustible (DFI)).

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de salida del sensor del acelerador
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable R (sensor Y/R)
Medidor digital (-) — Cable W (sensor BR/BK)

Estandar: 1,02 - 1,05V CC al ralenti

* Si el voltaje de salida esta fuera del rango estandar, com-
pruebe el voltaje de entrada del sensor del acelerador
principal (consulte Inspeccién del voltaje de entrada del
sensor del acelerador principal en el capitulo Sistema de
combustible (DFI)).

® Retire los tubos del vacuémetro y coloque los tapones de
goma o los tubos de aspiracién en la posicién original.

OLos modelos equipados con sistema de control de emi-
siones evaporativas estan equipados con mangueras de
vacio.

OColoque las mangueras de vacio correctamente (con-
sulte la seccién Colocacion de cables y mangueras en
el capitulo Apéndice).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Sistema de combustible

Inspecciéon de la manguera de combustible (pérdidas

de combustible, dafos, estado de la instalacién)

OSi no se maneja la motocicleta correctamente, la alta pre-
sion en el interior del conducto de combustible podria
causar pérdidas del mismo [A] o hacer que el manguito
reviente. Extraiga el depdsito de combustible (consulte
Desmontaje del depdsito de combustible en el capitulo
Sistema de combustible (DFI)) y compruebe la manguera
de combustible.

* Cambie el manguito si nota algun rasgufo, grieta [B] o
bulto [C].

GS05191BS1 C
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® Compruebe que el tubo esté colocado de acuerdo con
las instrucciones de la seccion Colocaciéon de cables y
mangueras del capitulo Apéndice.
* Cambie el manguito si tiene algun doblez o deformacion.
Juntas del manguito [A]
Manguera de combustible [B]

GS05362BS1 C

e Compruebe que las juntas de la manguera estan conec-
tadas de forma segura.

OPresione y tire [A] de la junta del conducto [B] hacia atras
y hacia delante mas de dos veces y asegurese de que
esta bloqueado y de que no se sale.

Lado de la bomba de combustible [C]
Lado del conjunto del cuerpo del acelerador [D]

A ADVERTENCIA

Las fugas de combustible pueden ocasionar incen-
dio o explosién y causar quemaduras graves. Des-
lice lajunta de la mangueray asegtrese de que esté
correctamente instalada en el tubo de suministro.

* En caso de que se haya desconectado, vuelva a instalar
la junta del manguito.

Cambio del filtro de combustible

A\ ADVERTENCIA

El combustible es muy inflamable y puede explo-
tar en determinadas condiciones, esto implica el
riesgo de sufrir quemaduras graves. Asegurese de
que el area esté bien ventilada y libre de riesgo de
llamas o chispas; esto incluye cualquier disposi-
tivo con llama de encendido. No fume. Quite el
contacto. Desconecte el terminal (-) de la bateria.
Para evitar derrames de combustible, vacie el de-
posito cuando el motor esté frio. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar danar las superficies pintadas.

AVISO

No deje caer nunca la bomba de combustible, espe-
cialmente sobre una superficie dura. El golpe po-
dria daharla.
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® Extraiga:
Bomba de combustible (consulte Desmontaje de la
bomba de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
Tornillos [A] del conjunto de la bomba de combustible
Terminal del cable [B]
Tuerca de la placa [C]

® Desconecte:
Terminal del cable (rojo) [D]
Terminal del cable (azul) [E]

e Extraiga:
Tornillos [A] del conjunto de la bomba de combustible
Terminal del cable [B]
Tuerca de la placa [C]

e Utilizando un destornillador de punta plana [A], libere las
lengletas [B] y extraiga el racor [C] de la bomba de com-
bustible de la caja [D].

® Extraiga el cuerpo [A] de la bomba de combustible con el
filtro de combustible [B] del racor.

GCIDEMT P

e Envuelva el filtro de combustible [A] con un pafio limpio
[B], y retire el filtro de combustible.
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® Sustituya el filtro de combustible [A] por uno nuevo.

® Reemplace las siguientes piezas por otras nuevas e ins-
tale las piezas desmontadas procediendo en orden in-
verso.
Juntas téricas [A]
Tornillos [B] del conjunto de la bomba de combustible
® Apriete:
Par de apriete -
Tornillos del conjunto de la bomba de combusti-
ble: 0,98 N-m (0,100 kgf-m)

® Pase el cable [A] por el interior de la guia [B].
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Cambio de la manguera de combustible
A ADVERTENCIA

El combustible es inflamable y puede ocasionar
explosiones en determinadas condiciones, pro-
vocando quemaduras graves. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar daiar las superficies pintadas.
Una vez desconectada la manguera de combustible
se produciran derrames en la manguera y el tubo
debido a la presidn residual. Cubra la conexion
del manguito con un trapo limpio para evitar las
pérdidas de combustible.

AVISO

Al extraer e instalar la junta de la manguera de com-
bustible, no aplique demasiada fuerza en el tubo de
salida de la bomba de combustible y en el tubo de
alimentacion del cuerpo de mariposas. Los tubos
fabricados con material de resina podrian dafharse.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible en el capitulo Sistema
de combustible (DFI)).

® Asegurese de colocar un pafo alrededor de la junta de la
manguera de combustible.

e Elimine la suciedad de la superficie [A] alrededor de la
conexién con un pafio o un cepillo suave.
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Si lo retira utilizando un destornillador de punta plana

® Introduzca el destornillador de punta plana [A] en la ra-
nura del bloqueo de la junta [B].

® Gire el destornillador para desconectar el bloqueo de la
junta.

Si lo retira con los dedos

® Abray presione hacia arriba [C] el bloqueo de la junta con
los dedos.

AVISO

Si hace palanca en los extremos del bloqueo de
la junta o si los ensancha demasiado para retirar
la manguera de combustible, deformara permanen-
temente el bloqueo, lo cual hara que este quede
suelto o incompleto y que haya fugas de combusti-
ble, con el consiguiente riesgo de que se produzca
un incendio o una explosién. Para evitar un incen-
dio o una explosiéon provocados por danar el blo-
queo de la junta, no haga palanca ni ensanche de-
masiado los extremos del bloqueo al retirar la man-
guera de combustible. El bloqueo de la junta dis-
pone de un borde de retenciéon que se ajusta alre-
dedor de la carcasa.

® Extraiga la junta de la manguera de combustible [A] del
tubo de suministro.

® Limpie el tubo de suministro.

® Cubra el tubo de suministro con la bolsa de vinilo para
mantenerlo limpio.

® Retire la bolsa de plastico del tubo.

® Compruebe que no haya imperfecciones, quemaduras ni
adhesiones de materiales extrafios en el tubo de alimen-
tacion [A].

® Cambie la manguera de combustible por una nueva.
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® Coloque una nueva manguera de admision de combusti-
ble con la marca blanca hacia el tubo de suministro de la
bomba de combustible.

® Inserte la junta de la manguera de combustible [A] direc-
tamente en el tubo de alimentacion hasta que escuche
un ruido seco en la junta de la manguera.

® Presione el cierre de la junta [B] hasta que emita un chas-
quido.

® Presione y tire [A] de la junta de la manguera de combus-
tible [B] hacia atras y hacia delante mas de dos veces y
asegurese de que esta cerrada y de que no se sale.

GE0ED0GT P

A\ ADVERTENCIA

Las fugas de combustible pueden ocasionar incen-
dio o explosién y causar quemaduras graves. Des-
lice la junta de la mangueray asegurese de que esté
correctamente instalada en el tubo de suministro.

* En caso de que se haya desconectado, vuelva a instalar
la junta del manguito.

® |nstale la manguera correctamente (consulte Colocacion
de cables y mangueras en el capitulo Apéndice).

® Instale el depdsito de combustible (consulte Montaje del
depdsito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI)).

® Arranque el motor y compruebe que no hay pérdidas en
la manguera de combustible.
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Inspeccion del sistema de control de emisiones
por evaporacion (modelos equipados)
e Compruebe el filtro de gases de la siguiente forma:
e Extraiga:
Parte central izquierda del carenado (consulte Desmon-
taje de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)
® Deslice las abrazaderas [A].
® Desconecte las mangueras [B].
e Extraiga:
Banda [C]
Filtro de gases [D]
® Compruebe visualmente si el filiro de gases tiene alguna
grieta o dafo.
* Si es asi, cambiela por una nueva.

NOTA
OEl filtro de gases esta disefiado para funcionar correc-
tamente durante toda la vida util de la motocicleta sin
necesidad de mantenimiento si se utiliza bajo condicio-
nes normales.

e Compruebe la valvula de purga (consulte Comprobacién
de la valvula de purga en el capitulo Sistema de combus-
tible (DFI)).

OCompruebe que los manguitos estan conectados de
forma segura y que las abrazaderas estan en su posicion
correcta.

OCambie cualquier manguito deformado, deteriorado o da-
fiado.

OColoque las mangueras, consultando la seccion Coloca-
cion de cables y mangueras, en el capitulo Apéndice.

OA la hora de instalar las manguras, evite las dobleces,
deformaciones, aplastamientos o retorcimientos agudos
y conéctelos con un doblez minimo para que la emision
fluya sin obstrucciones.
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Sistema de refrigeraciéon
Comprobacion del nivel de refrigerante

NOTA
OCompruebe el nivel cuando el motor esté frio (tempe-
ratura ambiente).

® Revise el nivel de refrigerante en el depdsito de reserva
mientras mantiene la motocicleta perpendicular al suelo
(no utilice el caballete lateral).

* Si el refrigerante esta por debajo de la linea de nivel “L”
[A], desenrosque la tapa del depdsito de reserva y afiada
refrigerante hasta la linea de nivel “F” [B].

“L”: bajo
“F”: lleno

AVISO

Para el llenado, agregue la mezcla de liquido refri-
gerante y agua blanda especificada. Si afnade agua
sola, el liquido refrigerante se diluira y sus propie-
dades anticorrosivas se degradaran. El liquido re-
frigerante diluido puede atacar a las piezas de alu-
minio del motor. En caso de emergencia, puede
agregar agua blanda uinicamente. Sin embargo, de-
bera reponer el liquido refrigerante a su proporcion
correcta de mezcla pasados unos dias.

Si necesita agregar refrigerante con frecuencia o
si el depdsito de reserva se ha secado totalmente,
es probable que existan pérdidas en el sistema de
refrigeracion. Compruebe si existe alguna pérdida
en el sistema.

El liquido refrigerante deteriora las superficies pin-
tadas. Limpie cualquier resto de liquido refrige-
rante que se haya derramado en el chasis, el mo-
tor, los neumaticos o cualquier otra pieza inmedia-
tamente.

Sistema de refrigeracion

Inspeccidn de la manguera y la tuberia de agua (fugas

de refrigerante, danos, estado de la instalacion)

OlLa alta presion en el interior del manguito del radiador
podria causar pérdidas de liquido refrigerante [A] o hacer
gue el manguito reviente si no se realizan los trabajos de
mantenimiento adecuados.

® Compruebe visualmente que no existen signos de dete-
rioro en los manguitos. Apriete los manguitos. Un man-
guito no debe ser duro ni fragil, ni tampoco flexible ni hin-
chado.

* Cambie el manguito si nota algun rasgufo, grieta [B] o
bulto [C].

e Compruebe que las mangueras estén conectadas firme-
mente.
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Cambio de refrigerante
A ADVERTENCIA

El refrigerante puede estar muy caliente y podria
provocarle quemaduras graves; ademas, es toxico
y muy resbaladizo. No extraiga el tapon del radia-
dor ni intente cambiar el refrigerante con el motor
caliente; déjelo enfriar completamente. Limpie in-
mediatamente el refrigerante derramado en los neu-
maticos, chasis, motor o partes pintadas. No in-
giera refrigerante.

® Extraiga:
Parte central derecha del carenado (consulte Desmon-
taje de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)
Parte inferior izquierda del carenado (consulte Desmon-
taje de la parte inferior del carenado en el capitulo Cha-
sis)
Deposito de reserva del refrigerante (consulte Desmon-
taje del depdsito de reserva de refrigerante en el capitulo
Sistema de refrigeracion)
Tapon del radiador [A]

® Coloque un recipiente debajo de los pernos de vaciado
del refrigerante [A] y, a continuacién, extraiga los pernos.

OEl liquido refrigerante se vaciara desde el radiador y el
motor.

e Cambie las juntas de los pernos de vaciado por otras nue-
vas.

® Apriete los pernos de vaciado con la junta.

Par de apriete -
Perno de drenaje del refrigerante: 9,8 N-m (1,0
kgf-m)
Perno de drenaje del refrigerante (Cilindro): 5,9
N-m (0,60 kgf-m)
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e Cuando rellene el liquido refrigerante, consulte las ins-
trucciones del fabricante del liquido refrigerante para de-
terminar la proporcién de mezcla adecuada.

AVISO

En el sistema de refrigeracion, el agua destilada o
blanda debe utilizarse con anticongelante.

Si utiliza agua dura en el sistema, pueden apare-
cer residuos en los conductos de agua y reducir de
forma considerable la eficacia del sistema de refri-
geracion.

Proporcion de mezcla de liquido refrigerante y agua

(recomendada)
Agua blanda: 50%
Refrigerante: 50%
Punto de

. Ll -35°C
refrigeracion:

Cantidad total: 15L

® | lene el radiador hasta el cuello de llenado [A] con liquido
refrigerante.

NOTA
OVierta despacio el liquido refrigerante para que expulse
el aire del motor y del radiador.

® Compruebe si existe alguna pérdida en el sistema de re-
frigeracion.

® Rosque los manguitos del radiador para que las burbujas
de aire queden atrapadas en su interior.

® L lene el radiador hasta el cuello de llenado con liquido
refrigerante.

® Instale el depdsito de reserva de refrigerante (consulte
Instalacion del depésito de reserva de refrigerante en el
capitulo Sistema de refrigeracion).

e Llene el depdsito de reserva con liquido refrigerante
hasta la linea de nivel “F” (lleno) [A] e instale el tapon [B].

® Instale la tapa del radiador.

® Arranque el motor y deje que se caliente hasta que el
ventilador del radiador se encienda y, a continuacion, de-
tenga el motor.

e Compruebe el nivel del liquido refrigerante en el depésito
de reserva una vez que el motor se haya enfriado.

* Si el nivel de liquido refrigerante esta por debajo de la
linea de nivel [C] “L” (bajo), afada liquido refrigerante
hasta la linea de nivel “F”.

AVISO

No anada mas liquido refrigerante una vez que haya
alcanzado la linea de nivel “F”.
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Cambio de la manguera de agua y junta torica
® \/acie el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante).
® Extraiga:
Soporte del termostato [A] (consulte Desmontaje del ter-
mostato en el capitulo Sistema de refrigeracion)
Tubo de agua [B] (consulte Desmontaje de la tapa de la
culata de cilindros en el capitulo Extremo superior del
motor)
Tubos de agua [C] (consulte Desmontaje de la tapa de la
bomba de agua en el capitulo Sistema de refrigeracion)
Juntas téricas [D]
Manguitos [E]
® Aplique grasa a las nuevas juntas toricas e instalelas.
® Coloque las mangueras nuevas de acuerdo con la sec-
cion Colocacion de cables y mangueras en el capitulo
Apéndice.
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
® L lene el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante).
® Compruebe si existe alguna pérdida en el sistema de re-
frigeracion.

Extremo superior del motor
Comprobacion de la holgura de valvulas

NOTA
OCompruebe la holgura de valvulas y ajustelas cuando
el motor esté frio (a la temperatura ambiente).

® Extraiga:
La tapa de la culata del cilindro (consulte Extraccion de
la tapa de la culata del cilindro en el capitulo Extremo
superior del motor)
Bujias [A] [B]
Herramienta especial -
Instalador del tapén de llenado: 57001-1454

e Verifique la holgura de valvulas cuando los pistones estén
en PMS.

OLos pistones estan numerados comenzando por el lado
izquierdo del motor.

® Con una llave en el perno del rotor del alternador, gire el
cigiienal en sentido antihorario hasta que la marca “1T”
[A] del rotor quede alineada con el saliente [B] de la mirilla
de control situada en la tapa del alternador.




2-32 MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento periédico

OMida la holgura de valvulas para las que las levas [A]
estan alejadas entre si.

® Con la galga de espesores [A], mida la holgura de valvu-
las entre la leva y el empujador de la valvula.

Holgura de valvulas

Estandar:
Escape 0,22 — 0,29 mm
Admi- 4 15 _ 0,24 mm
sion

OCada piston tiene dos valvulas de admision y dos de es-
cape. Mida estas dos valvulas de admision y de escape
en la misma posicion del ciguefal.

Posicion de medicion de la holgura de valvulas

PMS de piston nim. 1 en extremo de carrera de
compresion:

Holgura de la valvula de admisién del piston nim. 1
Holgura de la valvula de escape del pistéon nim. 1

NOTA
OCompruebe la holgura de valvulas mediante este mé-
todo unicamente. Silo hace en cualquier otra posicion
de la leva, la holgura de valvulas podria ser incorrecta.

Posicion de medicion de la holgura de valvulas

PMS de piston nim. 2 en extremo de carrera de
compresion:

Holgura de la valvula de admision del piston nim. 2
Holgura de la valvula de escape del piston nim. 2

* Si la holgura de valvulas no esta dentro del rango espe-
cificado, registre primero la holgura y después ajustela.
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Ajuste de la holgura de valvulas

® Para cambiar la holgura de valvulas, extraiga el tensor
de cadena del arbol de levas, los arboles de levas y los [ 2lz][5][=2]
vasos de valvulas. Cambie la pastilla de reglaje por una
de diferente grosor.

NOTA
OMarque y registre las ubicaciones de las cufias y de
los empujadores de las valvulas para que puedan ins-
talarse nuevamente en sus posiciones originales.

GS07073BS1 C

® Limpie la cufa para limpiar polvo o aceite.
e Mida el espesor de la cufa extraida [A].
® Efectue el calculo para seleccionar el espesor de una la-
mina nueva, como sigue.
at+tb-c=d
[a] Espesor de la lamina actual
[b] Medicion de la holgura de la valvula
[c] Holgura de valvulas especificada (valor medio = 0,26
mm (escape), 0,20 mm (admision))
[d] Espesor de la lamina de reemplazo

Ejemplo (admisién):
2,90 + 0,45 - 0,20 = 3,15 mm

Olntercambie la pastilla calibrada para la pastilla de tamario

3,15.
Laminas de ajuste
Grosor Numero de pieza Marca

2,50 92180-1014 50

2,55 92180-1016 55 O
2,60 92180-1018 60 v
2,65 92180-1020 65

2,70 92180-1022 70

2,75 92180-1024 75 6507045851 ©
2,80 92180-1026 80

2,85 92180-1028 85

2,90 92180-1030 90

2,95 92180-1032 95

3,00 92180-1034 00

3,05 92180-1036 05

3,10 92180-1038 10

3,15 92180-1040 15

3,20 92180-1042 20

3,25 92180-1044 25

3,30 92180-1046 30

3,35 92180-1048 35

3,40 92180-1050 40

3,45 92180-1052 45

3,50 92180-1054 50
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AVISO

Asegurese de volver a medir la holgura después de
seleccionar una lamina. Si la holgura esta fuera del
rango especificado, utilice la pastilla calibrada adi-
cional.

OSi no hay holgura en la valvula, utilice una pastilla cali-
brada ligeramente mas pequefia y mida nuevamente la
holgura de la valvula.

e Cuando instale la lamina, dirija el lado marcado hacia el
empujador de la valvula. En ese momento, aplique aceite
de motor a la pastilla calibrada para mantenerla en su sitio
durante la instalacién del arbol de levas.

AVISO

No coloque material delgado debajo de la pastilla de
reglaje. Esto podria hacer que la pastilla calibrada
salte cuando las r/min sean altas, causando graves
dafnos en el motor.

No afile la pastilla de reglaje. Esto podria fractu-
rarla, causando graves dafos en el motor.

® Aplique una solucion de aceite de bisulfuro de molibdeno
a la superficie del empujador de la valvula e instale el
empujador.

® Instale el arbol de distribucion (consulte Instalacion del
arbol de distribucion en el capitulo Extremo superior del
motor).

® \/uelva a comprobar la holgura de la valvula y ajustela de
nuevo si fuera necesario.

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
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Comprobacion de los danos en el sistema de

induccioén de aire

® Extraiga:

Parte central del carenado (consulte Desmontaje de la
parte central del carenado en el capitulo Chasis)
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))

® Desconecte el tubo de la valvula de conmutacién de aire
[A] de la caja del filtro de aire.

® |Instale el depdsito de combustible (consulte Montaje del
deposito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI)).

® Arranque el motor y manténgalo en marcha a velocidad
de ralenti.

e Enchufe manualmente el extremo de la manguera de la
valvula de conmutacién de aire y note los impulsos de
vaciado en la manguera.

* Si no nota ninguin impulso de vaciado, compruebe si exis-
ten pérdidas en la linea del manguito. Sino existen pérdi-
das, compruebe la valvula de conmutacién de aire (con-
sulte Prueba de la unidad de la valvula de conmutacion
de aire en el capitulo Sistema eléctrico) o la valvula de
succion de aire (consulte Inspeccién de las valvulas de
succion de aire en el capitulo Extremo superior del mo-
tor).

Embrague

Comprobacion del funcionamiento del embrague

® Tire de la maneta del embrague lo justo para obtener el
juego libre [A].

® Mida la separacion entre la maneta y su soporte.

* Si la separacion es demasiado ancha, es posible que el
embrague no se desembrague completamente. Si la se-
paracion es demasiado estrecha, es posible que el em-
brague no se embrague completamente. En cualquiera
de los dos casos, ajustela.

Holgura de la maneta de embrague
Estandar: 2 -3 mm

A ADVERTENCIA

El motor y el sistema de escape estaran muy calien-
tes durante el funcionamiento normal y podran cau-
sarle quemaduras graves. Nunca toque el motor ni
el tubo de escape mientras ajusta el embrague.

® Gire el regulador para que las roscas queden visibles en-
tre 5 — 6 mm [A].




2-36 MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento periédico

® Deslice la cubierta del polvo [A] del extremo inferior del
cable del embrague hacia fuera.

e Afloje ambas tuercas de ajuste [B] de la cubierta del em-
brague tanto como sea posible.

e Tire del cable exterior del embrague y apriete las tuercas
de ajuste contra la cubierta del embrague [C].

® Vuelva a colocar la tapa antipolvo en su sitio.

® Gire el regulador de la maneta del embrague hasta que
la holgura sea la correcta.

A ADVERTENCIA

Un juego excesivo en los cables puede impedir el
desembrague y ocasionar un accidente que pueda
causar a su vez, lesiones o muerte. Cuando ajuste
el embrague o reemplace el cable, aseglrese de
que el extremo superior del cable exterior del em-
brague esté completamente asentado en el racor
pues de lo contrario, podria hacer que se deslice
hacia su sitio posteriormente, lo cual crearia un
juego de cable suficiente como para evitar el de-
sembrague.

® Después del ajuste, arranque el motor y compruebe que
el embrague no resbala y que se suelta correctamente.

Sistema de lubricacion del motor

Cambio del aceite del motor

e Extraiga el carenado derecho (consulte Desmontaje del
carenado derecho en el capitulo Chasis).

® Coloque la motocicleta en posicién vertical después de
haber calentado el motor.

e Afloje el tapdn de llenado de aceite [A].

e Coloque la bandeja de aceite debajo del motor.

® Extraiga el perno de drenaje del aceite del motor [A] para
vaciar el aceite.

OEl aceite del filtro de aceite se puede vaciar extrayendo
el filtro (consulte Cambio del filtro de aceite).

e Sustituya la arandela de cobre del perno de drenaje [B]
por una nueva.

® Apriete:
Par de apriete -

Perno de drenaje de aceite del motor: 30 N-m (3,1
kgf-m)

5008487 P
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® Vierta el tipo y la cantidad especificos de aceite.

Aceite de motor recomendado

Tipo: API SG, SH, SJ, SL o SM con JASO MA,
MA1 o MA2

Viscosi-

dad: SAE 10W-40

Capacidad: 2,0 L (cuando no se desmonta el filtro)
2,2 L (cuando se desmonta el filtro)

2,4 L (cuando el motor esta
completamente seco)

NOTA

ONo afiada ningun aditivo quimico al aceite. Los acei-
tes que cumplen los requisitos anteriormente indicados
estan formulados para proporcionar un engrase ade-
cuado al motor y al embrague.

OAunque el aceite del motor 10W-40 es el aceite reco-
mendado en la mayoria de las condiciones, es posible
que haya que cambiar la viscosidad del aceite para que
se adapte a las condiciones atmosféricas del area de
conduccion.

® Compruebe el nivel del aceite (consulte Comprobacién
del nivel de aceite en el capitulo Sistema de lubricacion
del motor).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Cambio del filtro de aceite
® \/acie el aceite del motor (consulte Cambio del aceite del
motor).
e Extraiga el filtro del aceite [A] con la llave del filtro de
aceite [B].
Herramienta especial -
Llave del filtro de aceite: 57001-1249

e Sustituya el filtro por uno nuevo.

® Aplique aceite de motor a la junta térica [A] antes de co-
locarla.

e Apriete el filtro con la llave del filtro de aceite.

Par de apriete -
Filtro de aceite: 17,5 N-m (1,78 kgf-m)

NOTA
ONo es posible el apriete manual del filtro de aceite, dado
que no se puede llegar a este par manualmente.

® Vierta el tipo y la cantidad especificados de aceite (con-
sulte Cambio de aceite del motor).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

I 1 I
SAE 20W-50

| I |

SAE 20W-40

[

SAE 10W-50

SAE 10W-40

[ 1

SAE 10W-30
T T T

10 20 30
! 1

40 (°C)

164(°F>
]
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Ruedas/Neumaticos

Inspeccion de la presion de aire de los neumaticos

® Retire el tapdn de la valvula de aire.

e Mida la presién de los neumaticos con un mandémetro de
presion de aire [A] cuando estén frios (es decir, cuando
la motocicleta no haya recorrido mas de 1,6 km durante
las 3 ultimas horas).

* Ajuste la presion de aire del neumatico de acuerdo con
las especificaciones si fuese necesario.

Presion de aire (en frio)

Delan- 2
tero: 200 kPa (2,00 kgf/icm?)

Trasero: 225 kPa (2,25 kgf/cm?)
® Instale el tapén de la valvula de aire.

Ruedas y neumaticos

Inspeccidén de danos en las ruedas/nuematicos

e Extraiga cualquier piedra [A] u otras particulas [B] incrus-
tadas en el neumatico.

® Compruebe visualmente si el neumatico presenta grietas
[C] o cortes [D] y cambielo si es necesario. Las protube-
rancias indican dafios internos y requieren la sustituciéon
de los neumaticos.

e Compruebe visualmente si el neumatico tiene alguna
grieta, corte o abolladura.

* Si encuentra cualquier dafo, cambie la rueda si fuese
necesario.

Inspeccidn del desgaste de la banda de rodadura del
neumatico
A medida que se desgasta el dibujo de los neumaticos,
hay mas posibilidades de que se perforen o fallen. Se ha
comprobado que el 90 % de los fallos en neumaticos se
producen durante el ultimo 10 % de vida util de este mismo
(90 % de desgaste). Por tanto, es un falso ahorro y no re-
sulta seguro utilizar los neumaticos hasta que se deterioren
por completo.
e Mida la profundidad de la banda de rodadura en el centro
de la misma con un medidor de profundidades [A]. Debido
a que el desgaste del neumatico puede no ser uniforme,
tome medidas en varias zonas.
* Si alguna medida es inferior a la del limite de servicio,
cambie el neumatico (consulte Desmontaje/Instalacion
del neumatico en el capitulo Ruedas/Neumaticos).

6J050103S81 C
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Profundidad del dibujo

Estandar:
Delantero 4,3 mm
Trasero 6,7 mm

Limite de servicio:
Delantero 1 mm
(AT, CH, DE) 1,6 mm
Trasero 2 mm
(hasta 130 km/h)

3 mm
(Mas de 130 km/h)

A ADVERTENCIA

Algunos neumaticos de repuesto pueden afectar
adversamente el manejo y ocasionar un accidente,
provocando lesiones graves o la muerte. Para ga-
rantizar una correcta maniobrabilidad y estabilidad,
utilice solamente los neumaticos recomendados,
inflados a la presion estandar.

NOTA
OLa mayoria de paises tiene su propia legislacion para
regular la profundidad minima de la banda de rodadura
de los neumaticos: respecte dicha legislacion.
OCompruebe y equilibre el neumatico cuando cambie el
neumatico por uno nuevo.

Comprobacion de danos en los rodamientos de

las ruedas

® | evante la rueda delantera del suelo utilizando un caba-
llete adecuado.

® Gire el manillar al maximo, hacia la derecha y hacia la
izquierda.

® Compruebe el juego de rodamientos de la rueda delan-
tera empujando y tirando [A] de la rueda.

® Gire [B] ligeramente la rueda delantera y compruebe la
suavidad del giro, la dureza, el agarrotamiento o el ruido.

* Si nota dureza, agarrotamiento o ruido, extraiga la rueda
delantera y compruebe sus rodamientos (consulte Des-
montaje de la rueda delantera, y Inspeccién del cojinete
del cubo en el capitulo Ruedas/Neumaticos).

® | evante del suelo la rueda trasera con un caballete o con
el caballete central (KLE300A).

® Compruebe el juego de rodamientos de la rueda trasera
empujando y tirando [A] de la rueda.

® Gire [B] ligeramente la rueda trasera y compruebe la sua-
vidad del giro, la dureza, el agarrotamiento o el ruido.

* Si nota dureza, agarrotamiento o ruido, extraiga la rueda
trasera y compruebe sus rodamientos (consulte Desmon-
taje de la rueda trasera, Comprobacién del cojinete de
buje en el capitulo Ruedas/Neumaticos).
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Inspeccién de la tension de los radios y el
descentramiento de la llanta
® Compruebe que todos los radios estan uniformemente
tensos.
* Si la tension de los radios es desigual u holgada, apriete
uniformemente las boquillas de los radios.
Par de apriete -
Boquillas de los radios: 5,2 N-m (0,53 kgf-m)
® Compruebe el descentramiento de la llanta.

A ADVERTENCIA

La falta de un radio aplica una carga adicional sobre
los otros y, a la larga, puede ocasionar la rotura de
otros radios; esto implica el riesgo de un accidente
que puede provocar lesiones graves o la muerte.
Reemplace inmediatamente cualquier radio roto.

® | evante del suelo la rueda delantera/trasera con un ca-
ballete adecuado o con el caballete central (KLE300A).

e Examine la llanta para comprobar si hay grietas, abolla-
duras, doblamientos o deformaciones.

* Si hay algun dafio en la llanta, debe sustituirla.

® Coloque un reloj comparador contra el flanco de la llanta
y girela para medir el descentramiento axial [A]. La di-
ferencia entre los datos de lectura del reloj comparador
superior e inferior corresponde a la cantidad de descen-
tramiento.

® Coloque el reloj comparador contra la circunferencia ex-
terior de la llanta y girela para medir el descentramiento
radial [B]. La diferencia entre los datos de lectura del reloj
comparador superior € inferior corresponde a la cantidad
de descentramiento.

* Si el descentramiento de la llanta excede el limite de ser-
vicio, compruebe primero los cojinetes de la rueda. Sus-
titiyalos si estan dafados. Si el problema no se debe a
los cojinetes, corrija la llanta alabeada (descentramiento).
Una llanta ligeramente alabeada puede corregirse vol-
viendo a centrar la llanta. Suelte algunos radios y apriete
otros dentro del par estandar para cambiar la posicién de
diferentes partes de la llanta. No obstante, silallanta esta
demasiado doblada debe ser sustituida.

Descentramiento de la llanta (con el neumatico montado)

Estandar:
Axial LT 1,0 mm o menos
Radial LT 1,0 mm o menos

Limite de servicio:
Axial LT 2,0 mm
Radial LT 2,0 mm

GJ040610S1 C
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Transmision final

Inspeccion del estado de lubricacion de la cadena
de transmision

Se requiere lubricacion tras haber circulado bajo la lluvia
0 sobre calzadas humedas, o siempre que la cadena pa-
rezca estar seca.

Utilice un lubricante para cadenas selladas para evitar el
deterioro de los sellos de la cadena. Sila cadena esta es-
pecialmente sucia, limpiela con un limpiador para cadenas
selladas siguiendo las instrucciones del fabricante del lim-
piador de cadenas.

AVISO

Las juntas téricas entre las placas laterales sellan el
lubricante entre el pasador y la boquilla. Para evitar
dainar las juntas toéricas y la resultante pérdida de
lubricante, siga las siguientes reglas.

Utilice inicamente aceite de keroseno o diesel para
limpiar la junta térica de la cadena de transmisién.
Cualquier otra solucion, como gasolina, causara el
deterioro y la dilatacién de la junta térica. Inmedia-
tamente, seque la cadena con aire comprimido, una
vez limpia. Complete la limpieza y el secado de la
cadena en un periodo de 10 minutos.

® Aplique aceite a ambos lados de los rodillos para que
penetre en estos y en las boquillas. Aplique aceite a las
juntas téricas hasta que queden bien cubiertas.
e Limpie el lubricante sobrante.
Areas en las que se aplica el lubricante [A]
Juntas téricas [B]
e Limpie el lubricante que pueda quedar en la superficie del
neumatico.

GK040607S1 C

Inspeccién de la flojedad de la cadena de
transmision

NOTA
OCompruebe la holgura colocando la motocicleta sobre
su caballete lateral.

OLimpie la cadena si esta sucia y lubriquela si esta seca. CTCIEW |
® Compruebe la alineacion de las ruedas (consulte Inspec- _

cion de la alineacion de las ruedas).
® Gire la rueda trasera hasta encontrar la posicion mas

GS12021BS1 C

tensa de la cadena.
e Mida el movimiento vertical (holgura de la cadena) [A] en
el punto medio entre el pifidn de salida y la corona trasera.
* Si la holgura de la cadena supera el estandar, ajustela.

Flojedad de la cadena
Estandar: 25 - 35 mm
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Ajuste de la flojedad de la cadena de transmision

e Extraiga el pasador [A] y afloje la tuerca del eje [B].

e Afloje ambas contratuercas del tensor de la cadena [C].

* Si la cadena esta demasiado floja, gire hacia adentro los
tensores izquierdo y derecho de la cadena [D], de manera
uniforme.

* Si la cadena esta demasiado tensa, gire hacia afuera y
de manera uniforme los tensores izquierdo y derecho de
la cadena y empuje la rueda hacia adelante.

® Gire ambos tensores de la cadena de transmisién de
forma uniforme hasta que presente la holgura correcta.
Para mantener la cadena y la rueda correctamente ali-
neadas, la muesca [E] del indicador de alineacién de la
rueda derecha [F] deberia estar alineada con la misma
marca o posicion del basculante [G] con la que esta ali-
neada la muesca del indicador derecho.

A ADVERTENCIA

Si la rueda no esta bien alineada, se acelera el pro-
ceso de desgaste y puede dar lugar a una situa-
cién de conduccion arriesgada. Asegurese de que
la rueda esté correctamente alineada.

e Apriete las contratuercas de los dos tensores de la ca-
dena de forma segura.
® Apriete:
Par de apriete -
Tuerca del eje trasero: 98 N-m (10 kgf-m)

® Haga girar la rueda, mida de nuevo la holgura de la ca-
dena en la posicién mas tensay vuelva a realizar los ajus-
tes necesarios.

® Inserte un pasador nuevo [A] hacia abajo [B].

NOTA

QA insertar el pasador, si las ranuras de la tuerca no
coinciden con el orificio del pasador en el eje, apriete la
tuerca en sentido horario [C] hasta el siguiente alinea-
miento.

OHa de ser aproximadamente de 30 grados.

OAfloje una vez y tense de nuevo cuando la ranura pase
el siguiente orificio.

® Doble el pasador [A] a lo largo de la tuerca [B].

A\ ADVERTENCIA

Una tuerca de eje floja puede ocasionar un acci-
dente, provocando lesiones graves o la muerte.
Apriete la tuerca de eje al par especificado e instale
una chaveta nueva.

GJ04250BS1 C
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Comprobacion de la alineacidon de las ruedas

® Compruebe que la muesca [A] del indicador [B] de alinea-
cion de la rueda izquierda se alinee con la misma marca
del basculante o con la posicién [C] con que se alinea la
muesca del indicador derecho.

* Si no es asi, ajuste la holgura de la cadena y alinee las
ruedas (consulte Ajuste de la holgura de la cadena de
transmision).

NOTA
OLa alineacion de la rueda también puede comprobarse
utilizando una regla o una cuerda.

A ADVERTENCIA

Si la rueda no esta bien alineada, se acelera el pro-
ceso de desgaste y puede dar lugar a una situa-
cion de conduccion arriesgada. Asegurese de que
la rueda esté correctamente alineada.
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Comprobacion del desgaste de la cadena de

transmision

® Desmonte el guardabarros (consulte Desmontaje del
guardabarros en el capitulo Chasis).

e Haga girar la rueda trasera para comprobar la cadena de
transmisién y asegurese de que no haya rodillos deterio-
rados ni pasadores o eslabones sueltos.

* Si nota cualquier irregularidad, cambie la cadena de
transmision.

* Lubrique la cadena de transmisién si esta seca.

® Estire la cadena dejandola tensa suspendiendo un peso
de 10 kg [A] de la cadena.

® Mida la longitud de 20 eslabones [B] en la parte recta
[C] de la cadena desde el centro del 1° pasador hasta el
centro del pasador 21. Debido a que el desgaste de la
cadena puede no ser uniforme, tome medidas en varias
zonas.

* Si alguna de las medidas supera el limite de servicio,
cambie la cadena. Cambie ademas el pifién de salida
y la corona trasera cuando cambie la cadena.

Longitud de 20 eslabones de la cadena de transmisiéon

GK040606S1 C

Estandar: 317,5-318,2 mm
Limite de servicio: 319 mm
A ADVERTENCIA

Una cadena que se rompe o se suelta de las ruedas
dentadas podria enredarse en la rueda dentada del
motor o bloquear el neumatico trasero, lo que ori-
ginaria graves danos en la motocicleta y causaria
la pérdida del control. Inspeccione la cadena para
comprobar que no hay danos y que esta ajustada
correctamente, antes de cada uso. Si el desgaste
de la cadena supera el limite de servicio, cambiela
por una cadena estandar. Si es del tipo sin fin, no

la corte para la instalacion.

Cadena estandar

Fabricante: ENUMA

L.G.B. (cuando se envia)
Tipo: EK520RMX/3D

R520HPXR (cuando se envia)
Eslabon: 112 eslabones

Inspeccién del desgaste de la guia de la cadena
® Extraiga:
Perno [A]
Guia de la cadena [B]
® Inspeccione visualmente la guia de la cadena.
* Si muestra algun signo de desgaste o dafio anormal,
cambie la guia de la cadena.
® Instale la guia de la cadena y ajuste el perno.
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Frenos

Inspeccion del sistema de frenos

Inspeccidn de fugas del liquido de freno (manguera y

tubo del freno)

® Extraiga la cubierta derecha (consulte Desmontaje de la
cubierta lateral en el capitulo Chasis).

® En los modelos equipados con ABS, extraiga el depo-
sito de combustible (consulte Desmontaje del depdsito
de combustible, en el capitulo Sistema de combustible
(DFI)).

® Accione la maneta o pedal de freno y compruebe las pér-
didas de liquido de frenos en las mangueras de los mis-
mos [A], en los racores [B] y en los tubos [C] (modelos
equipados con ABS).

* Si se producen pérdidas de liquido de frenos en alguna
posicion, compruebe o cambie la pieza causante del pro-
blema.

GS13422BW2 S
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Inspeccidén de dafios en la manguera y tubo del freno y

estado de la instalacion

e Extraiga la cubierta derecha (consulte Desmontaje de la
cubierta lateral en el capitulo Chasis).

® En los modelos equipados con ABS, extraiga el depo-
sito de combustible (consulte Desmontaje del depdsito
de combustible, en el capitulo Sistema de combustible
(DFI)).

e Compruebe si existe algun deterioro, grietas o signos de
pérdidas en las mangueras, en los racores de los frenos
y en los tubos.

OLa alta presion en el interior del tubo del sistema de fre-
nado podria causar pérdidas de liquido [A] o hacer que
la manguera y el tubo (modelos equipados con ABS) re-
vienten si no se realizan los trabajos de mantenimiento
adecuados. Doble y retuerza el manguito de caucho al
realizar la comprobacion.

* Cambie el conducto y el tubo (modelos equipados con
ABS) si nota alguna grieta [B], bulto [C] o pérdida.

* Apriete todos los pernos del racor del conducto del freno
y las tuercas de las juntas de la manguera del freno.

Par de apriete -
Pernos de banjo de la manguera del freno: 25
N-m (2,5 kgf-m)
Tuercas de unién del tubo del freno (modelos
equipados con ABS): 18 N-m (1,8 kgf-m)
e Compruebe el tendido de la mangueray del tubo de freno.
* Si la posicion del tubo y manguera de frenos (mode-
los equipados con ABS) es incorrecta, coléquelos de
acuerdo con la seccién Colocaciéon de cables y mangue-
ras del capitulo Apéndice.

Inspeccién del funcionamiento de los frenos

e Compruebe el funcionamiento de los frenos delantero y
trasero conduciendo la motocicleta en la carretera seca.

% Si el funcionamiento de los frenos es insuficiente, com-
pruebe el sistema de frenos.

A ADVERTENCIA

Para fines de seguridad, preste atencidn al transito
cuando efectue la prueba de conduccion.

Comprobacion del nivel de liquido de frenos

e Compruebe si el nivel de liquido de frenos del depdsito de
frenos delantero [A] esta por encima de la linea de nivel
inferior [B].

NOTA
OColoque horizontalmente el depdsito girando el manillar
cuando compruebe el nivel de liquido de frenos.

GL100201S1 C
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* Si el liquido se encuentra por debajo de la linea de nivel
inferior, llene el depdsito hasta la linea de nivel superior
[Al.

® Apriete:

Par de apriete -
Tornillos de la tapa del depédsito del liquido de
frenos delantero: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

® Compruebe si el nivel de liquido de frenos del depésito
de frenos trasero [A] esta por encima de la linea de nivel
inferior [B].

* Si el nivel de liquido esta por debajo de la linea de nivel
inferior, rellene el depdsito hasta la linea de nivel superior
[C].

A ADVERTENCIA

La mezcla de liquidos de frenos de diferentes mar-
cas y tipos puede reducir la eficacia del sistema de
frenos y ocasionar un accidente con riesgo de le-
siones o la muerte. No mezcle liquidos de freno de
diferentes marcas. Cambie todo el liquido de fre-
nos si debe rellenarse y no puede identificar el tipo
de fluido que contiene el depésito.

Liquido del freno de disco recomendado

Grado:
Delantero DOT3 o DOT4
Trasero DOT4

® Siga el procedimiento de abajo para instalar la tapa del
depdsito de liquido del freno trasero correctamente.
OPrimero, apriete con la mano la tapa del depésito del li-

quido de frenos [A] en direccion a las agujas del reloj [B] @ \

hasta que note una ligera resistencia que indicara que la R - /4
tapa esta asentada en el cuerpo del depdsito [C]. A con- @ _

tinuacion, apriete la tapa 1/6 de vuelta adicional [D] a la N

vez que sujeta el depdsito del liquido de frenos. :
©/?/ / - GS133458 S

Cambio del liquido de frenos

NOTA
OEl siguiente procedimiento detalla el cambio de liquido
de frenos del sistema de frenos delantero. El procedi-
miento para el cambio del liquido del freno trasero es
el mismo que para el delantero.



2-48 MANTENIMIENTO PERIODICO

Mantenimiento periédico

® Nivele el depdsito de liquido de freno.

® Retire la tapa del depdsito y el diafragma.

e Extraiga el tapon de caucho [A] de la valvula de purga de
la pinza de freno.

e Conecte un manguito de plastico transparente [B] a la
valvula de purga y lleve el otro extremo del manguito a
un contenedor adecuado.

e Llene el depdsito con liquido de frenos especificado y
nuevo.

e Cambie el liquido de frenos.

ORepita esta operacion hasta que el liquido de frenos
nuevo salga del manguito de plastico o hasta que cam-
bie el color del liquido.

1. Abra la valvula de purga [A].

2. Presione y mantenga apretada la maneta de freno [B].
3. Cierre la valvula de purga [C].

4. Suelte el freno [D].

NOTA
OCompruebe con frecuencia el nivel del liquido durante
la operacion del cambio y rellene el depdsito con liquido
de frenos nuevo. Si se acaba el liquido en el depdsito
en cualquier momento durante la operacion del cambio,
purgue los frenos, ya que habra entrado aire en el tubo
del freno.

® Extraiga el manguito de plastico transparente.
® Instale el diafragma y la tapa del depésito.
® Apriete:
Par de apriete -
Tornillos de la tapa del depédsito del liquido de
frenos delantero: 1,5 N-m (0,15 kgf-m)

® Siga el procedimiento de abajo para instalar la tapa del
deposito de liquido del freno trasero correctamente.

OPrimero, apriete con la mano la tapa del depdsito del li-
quido de frenos trasero [A] en direccién a las agujas del
reloj [B] hasta que note una ligera resistencia que indi-
cara que la tapa esta asentada en el cuerpo del depdsito
[C]. A continuacion, apriete la tapa 1/6 de vuelta adicional
[D] a la vez que sujeta el depdsito del liquido de frenos.

® Apriete la valvula de purga e instale el tapon de caucho.

Par de apriete -
Valvula de purga: 5,5 N-m (0,56 kgf-m)
® Una vez que haya cambiado el liquido, compruebe si
existen fugas y el correcto funcionamiento del sistema de
frenos.
* Si es necesario, purgue el aire de los tubos.
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Cambio de la manguera de frenos
AVISO

El liquido de frenos daina rapidamente las superfi-
cies de plastico pintadas. Limpie inmediatamente
cualquier resto de liquido derramado.

® Extraiga:

Cubierta del lateral derecho (consulte Desmontaje de la
cubierta del lateral en el capitulo Chasis)
Guardabarros (consulte Desmontaje del guardabarros
en el capitulo Chasis)

® Libere las mangueras del freno de las abrazaderas [A].

® Extraiga los pernos del racor del conducto del freno [B].

e Cuando extraiga las mangueras de freno [C], observe lo
siguiente.

OEvite derramar liquido de frenos sobre piezas pintadas o
de plastico.

OSujete provisionalmente el extremo del tubo de freno en
un lugar alto para mantener las pérdidas de liquido al
minimo.

OLimpie inmediatamente cualquier resto de liquido de fre-
nos derramado.

e Cuando coloque las mangueras de freno, observe lo si-
guiente.

OEvite doblarlos excesivamente, deformarlos, aplastarlos
o retorcerlos y coléquelos segun se indica en la seccion
Colocacién de cables y mangueras del capitulo Apén-
dice.

OEn el racor de la manguera del freno hay arandelas a
cada lado. Cambielas por unas nuevas.

OApriete:

Par de apriete -
Pernos de banjo de la manguera del freno: 25
N-m (2,5 kgf-m)

® Llene el circuito de frenos después de instalar el manguito

del freno (consulte Cambio del liquido de frenos).
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® Para los modelos equipados con ABS, tenga en cuenta
lo siguiente.

NOTA
OCuando se desmonten los tubos y mangueras de fre-
nos de la unidad hidraulica, desméntelos con la llave
para tuercas conicas de acuerdo con cada conjunto del
plano de despiece del capitulo Frenos.

e Extraiga:
Guardabarros (consulte Desmontaje del guardabarros
en el capitulo Chasis)
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
Tuercas de las juntas del tubo del freno [A]
Pernos de banjo de la manguera del freno [B]
Pernos [C]
Soportes
Amortiguadores
Abrazaderas
® En el racor de la manguera y el tubo del freno hay aran-
delas a cada lado. Cambielas por unas nuevas cuando
realice la instalacion.
e Antes de instalar el tubo del freno, compruebe si existe
dafio en las roscas de la junta de unién del tubo de freno.
* Si presenta dafios, cambie las piezas danadas por nue-
vas.

NOTA
OApriete provisionalmente la tuerca de union del tubo
del freno en ambos extremos del tubo del freno y, a
continuacioén, apriételas al par especificado.

® Instale los tubos y las mangueras de freno segun el an-
gulo especificado (consulte la seccion Colocacion de ca-
bles y mangueras en el capitulo Apéndice).
® Apriete las tuercas de unién del tubo de freno con la llave
para tuercas conicas.
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos de banjo de la manguera del freno: 25
N-m (2,5 kgf-m)
Tuercas de unién del tubo del freno: 18 N-m (1,8
kgf-m)
® Una vez que instale la manguera y el tubo de freno, rea-
lice el llenado de la tuberia del freno (consulte Cambio
del liquido de frenos).
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Cambio de las piezas de goma de la bomba de
freno
Desarmado de la bomba de freno delantera
e Extraiga la bomba de freno delantera (consulte Desmon-
taje de la bomba de freno delantera en el capitulo Fre-
nos).
® Extraiga:
Tornillos de la tapa del depdsito del liquido de frenos
delantero [A]
Tapa del depdsito [B]
Diafragma [C]
o Afloje la contratuerca [D] y el perno de fijacion [E] y ex-
traiga la maneta de freno.
® Extraiga la tapa antipolvo [F] y el anillo elastico [G].

Herramienta especial -
Alicates para anillos elasticos internos: 57001
-143

® Extraiga el montaje del piston [H].
AVISO

No extraiga el casquillo secundario del pistén, ya
que esto lo daiaria.

GS13425BS2 C

e Cambie:
Diafragma [C]
Cubierta antipolvo [F]
Anillo elastico [G]
El montaje del piston [H]

Desarmado de la bomba de freno trasera
® Extraiga:
Bomba de freno trasera (consulte Desmontaje de la
bomba de freno trasera en el capitulo Frenos)
® Extraiga el anillo elastico [A], el conector [B], y la juntas
térica [C].
Herramienta especial -
Alicates para anillos elasticos internos: 57001
-143
® Retire el guardapolvo [D] de su sitio y extraiga el anillo
elastico [E].
® Tire de la carcasa de la varilla de empuije [F].
® Extraiga el conjunto del pistén [G].

AVISO

No extraiga el casquillo secundario del pistén, ya
que esto lo daiaria.

e Cambie:
Anillo elastico [A]
Junta tdrica [C]
Anillo elastico [E]
Carcasa de la varilla de empuje [F]
Conjunto del pistéon [G]
Diafragma [H]

GS13426BS2 S
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Montaje de la bomba de freno
® Antes del montaje, limpie todas las piezas, incluida la
bomba de freno, con liquido de frenos o con alcohol.

AVISO

Excepto en la pastilla del disco y en el disco, utilice
unicamente liquido de frenos del disco, alcohol iso-
propilico o alcohol de etilo para la limpieza de las
piezas del freno. No utilice ningun otro liquido para
la limpieza de estas piezas. La gasolina, el aceite de
motor o cualquier otro destilado del petréleo cau-
sara el deterioro de las piezas de caucho. Si se de-
rrama aceite en cualquier pieza, sera dificil de lim-
piar completamente y, eventualmente, deteriorara
el caucho utilizado en el freno del disco.

® Aplique liquido de frenos en las piezas nuevas y en la
pared interna del cilindro.

® Tenga cuidado de no raspar el pistdn ni la pared interna
del cilindro.

® Aplique grasa de silicona a las piezas siguientes.

E:f_m- Perno de fijacién de la maneta del freno
Tra- Cubierta antipolvo del conjunto de la varilla de
sero: empuje

® Enla bomba de freno delantero, apriete el perno de pivote
de la maneta del freno y la contratuerca.

Par de apriete -
Perno de pivote de la maneta del freno: 5,9 N-m
(0,60 kgf-m)
Contratuerca del perno de pivote de la maneta
del freno: 5,9 N-m (0,60 kgf-m)

Cambio de los retenes de la pinza de freno
Desarmado de la pinza de freno delantera
® Extraiga:
La pinza de freno delantera (consulte Desmontaje de la
pinza de freno delantera en el capitulo Frenos)
Pastillas de freno (consulte Desmontaje de las pastillas
de freno delantero en el capitulo Frenos)
Soporte de la pinza delantera [A]
Muelles de la pastilla [B]

® Extraiga los pistones con aire comprimido.

OCubra el area del pistdon con un pano grueso y limpio [A].

Olnyecte aire comprimido [B] en el agujero del perno del
banjo para extraer el piston.

G513000% P

A ADVERTENCIA

El pistén de la pinza de freno puede aplastar dedos
y manos. Nunca ponga manos o dedos delante del
piston.

OExtraiga el piston a mano.
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Mantenimiento periédico

® Si no se utiliza aire comprimido, extraiga los pistones [B]
utilizando las alicates del piston de la pinza de freno [A].

Herramienta especial -
Alicates del piston de la pinza de freno ($16 —
¢26): 57001-1861

® Extraiga los guardapolvos [A] y los retenes de liquido [B].
® Extraiga la valvula de purga [C] y el tapdn de caucho [D].

Montaje de la pinza de freno delantero
e Limpie todas las piezas de la pinza de freno, excepto las
pastillas.

AVISO

Para la limpieza de las piezas, utilice Gnicamente
liquido de frenos del disco, alcohol isopropilico o
alcohol de etilo.

® Instale la valvula de purga y el tapdén de caucho.

Par de apriete -
Valvula de purga: 5,5 N-m (0,56 kgf-m)

® Cambie el retén [A] por uno nuevo.

OAplique grasa de silicona a los retenes de liquido e insta-
lelos dentro de los cilindros manualmente.

® Cambie los guardapolvos [B] por unos nuevos si estan
dafiados.

OAplique grasa de silicona a los guardapolvos e instalelos
dentro de los cilindros manualmente.

G510 P
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Mantenimiento periédico

® Aplique liquido de frenos a la parte externa de los pisto-
nes y presionelos hacia el interior de cada cilindro ma-
nualmente.

® Examine el protector de goma de friccidon del vastago [A] y
el guardapolvos [B] y cambielos por unos nuevos si estan
dafados.

® Aplique grasa de silicona a los ejes de la sujecion de la
pinza [C] y a los orificios [D].

® Instale los muelles [A] de la pastilla en la pinza, tal como
se muestra.

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

® Limpie cualquier resto de liquido de frenos derramado en
la pinza de freno con un pafio humedo.

Desarmado de la pinza de freno trasera

® Extraiga:
Pinza de freno trasero (consulte Desmontaje de la pinza
de freno delantera en el capitulo Frenos)
Pastilla de freno (consulte Desmontaje de la pastilla de
freno trasero en el capitulo Frenos)

e Extraiga:
Soporte de la pinza trasera [A]
Muelle de la pastilla [B]

® Extraiga los pistones con aire comprimido.

OCubra el area del pistén con un pafo grueso y limpio [A].

Olnyecte aire comprimido [B] en el agujero del perno del
banjo para extraer el piston.

A ADVERTENCIA

El pistén de la pinza de freno puede aplastar dedos
y manos. Nunca ponga manos o dedos delante del
pistén.

OEXxtraiga el piston a mano.

5130313 P
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Mantenimiento periédico

® Si no se utiliza aire comprimido, extraiga los pistones [B]
utilizando las alicates del piston de la pinza de freno [A].

Herramienta especial -
Alicates del piston de la pinza de freno ($16 —
¢26): 57001-1861

® Extraiga los guardapolvos [A] y los retenes de liquido [B].
® Extraiga la valvula de purga [C] y el tapdn de caucho [D].

Montaje de la pinza de freno trasera
e Limpie todas las piezas de la pinza de freno, excepto las
pastillas.

AVISO

Para la limpieza de las piezas, utilice Gnicamente
liquido de frenos del disco, alcohol isopropilico o
alcohol de etilo.

® Instale la valvula de purga y el tapdén de caucho.

Par de apriete -
Valvula de purga: 5,5 N-m (0,56 kgf-m)

® Cambie el retén [A] por uno nuevo.

OAplique grasa de silicona a los retenes de liquido e insta-
lelos dentro de los cilindros manualmente.

® Cambie los guardapolvos [B] por unos nuevos si estan
dafiados.

OAplique grasa de silicona a los guardapolvos e instalelos
dentro de los cilindros manualmente.

(A)
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Mantenimiento periédico

® Aplique liquido de frenos a la parte externa de los pisto-
nes y presionelos hacia el interior de cada cilindro ma-
nualmente.

® Examine el protector de goma de friccidon del vastago [A] y
el guardapolvos [B] y cambielos por unos nuevos si estan
dafados.

® Aplique grasa de silicona a los ejes del soporte de la pinza
[C]y a los orificios [D].

® Instale el muelle [A] en la pinza, tal como se muestra.

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

e Limpie cualquier resto de liquido de frenos derramado en
la pinza de freno con un pafio humedo.

Comprobacion del desgaste de las pastillas de

freno

® Retire las pastillas de freno (consulte Desmontaje de las
pastillas de freno delantero/trasero en el capitulo Frenos).

e Compruebe el grosor del forro [A] de las pastillas de cada
pinza.

* Si el grosor del forro de alguna de las pastillas es infe-
rior al limite de servicio [B], cambie ambas pastillas de la
pinza como un conjunto.

Pastilla de freno delantero [C]
Pastilla de freno trasero [D]

Grosor del forro de la pastilla

Estandar:
Delantero 5,0 mm
Trasero 4,5 mm
L|m|fe_ de 1,5 mm
servicio:

Inspeccion del funcionamiento del interruptor de

la luz de freno

® Ponga el contacto.

® L a luz del freno [A] debe encenderse cuando se accione
la maneta del freno o después de bajar el pedal del freno
unos 10 mm.

&513037 P
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Mantenimiento periédico

* De no ser asi, ajuste el interruptor de la luz del freno.
e Extraiga la cubierta derecha (consulte Desmontaje de la
cubierta lateral en el capitulo Chasis).
e Al mismo tiempo que sujeta la caja del interruptor, gire la
tuerca de ajuste para ajustarlo.
Caja del interruptor [A]
Tuerca de ajuste [B]
Se ilumina antes cuando la caja se eleva [C]
Se ilumina después cuando la caja desciende [D]

AVISO

Para evitar dainos en las conexiones eléctricas del
interruptor, asegurese de que éste no se gira du-
rante el ajuste.

* Si no se enciende, compruebe o cambie las piezas si-
guientes.

Bateria (consulte Comprobacién del estado de la carga
en el capitulo Sistema eléctrico)
Luz de freno (consulte Desmontaje/instalacion de la luz
trasera y del freno en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible principal 30 A y fusible de 10 A de la luz del
freno/bocina (consulte Comprobacion del fusible en el
capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de la luz del freno delantero [A] (consulte Ins-
peccién del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de la luz del freno trasero (consulte Inspec-
cion del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

Suspensioén

Sistema de la suspension

Inspeccion del funcionamiento de la horquilla delan-

tera y del amortiguador trasero

® Empuje con fuerza hacia abajo el manillar [A] 4 o 5 veces
y compruebe que la horquilla trabaja suavemente.

* Si las horquillas no funcionan con suavidad o si nota al-
gun ruido, compruebe el nivel de aceite de la horquilla o
las abrazaderas de la misma (consulte Cambio de aceite
de la horquilla delantera en el capitulo Suspensién).

® Empuje con fuerza los asideros traseros hacia abajo [A]
4 o0 5 veces y compruebe la suavidad del amortiguador.
* Si el amortiguador no funciona con suavidad o si nota al-
gun ruido, compruebe si existen pérdidas de aceite (con-
sulte Inspeccién de fugas de aceite en el amortiguador

trasero).
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Mantenimiento periédico

Comprobacion de pérdida de aceite en la horquilla de-

lantera

e Compruebe visualmente las horquillas delanteras [A]
para ver si hay alguna pérdida de aceite.

* Cambie cualquier pieza defectuosa si fuera necesario.

Inspeccidén de fugas de aceite en el amortiguador tra-

sero

® Compruebe visualmente el amortiguador [A] para ver si
hay alguna pérdida de aceite.

* Si existe cualquier pérdida de aceite, cambie el amorti-
guador por uno nuevo.

Inspeccidon del funcionamiento del balancin

® Empuje con fuerza el asiento hacia abajo y hacia arriba
4 0 5 veces y compruebe la suavidad del amortiguador.

* Si el movimiento del balancin [A] no es suave o produce
ruido, compruebe los aprietes de la tornilleria y los cojine-
tes (consulte Inspeccién de cojinetes del balancin/barra
de acoplamiento y de la manguera en el capitulo Suspen-
sion).

Inspeccién del funcionamiento de la barra de acopla-

miento

e Empuje con fuerza el asiento hacia abajo y hacia arriba
4 0 5 veces y compruebe la suavidad del amortiguador.

* Si la barra de acoplamiento [A] no se mueve con suavidad
o hace ruido, compruebe las fijaciones y los casquillos de
la barra de acoplamiento (consulte Comprobacion de la
barra de acoplamiento/casquillo del balancin y el man-
guito en el capitulo Suspensién).

Lubricacion de la suspension trasera
Lubricacion del pivote del basculante
® Extraiga:
Basculante (consulte Desmontaje del basculante en el
capitulo Suspensién)
Retén de grasa (ambos lados)
Manguito [A]
® Con un disolvente de alto punto de inflamacién, elimine
la grasa vieja de los cojinetes de agujas [B].
® Aplique grasa abundante a la superficie interior de los
cojinetes de aguja.
® Aplique una capa fina de grasa en los rebordes de los
retenes de aceite.
® Instale el basculante (consulte Instalacion del basculante
en el capitulo Suspension).
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Mantenimiento periédico

Direccidén

Inspeccién del juego de la direccion

® | evante la rueda delantera del suelo utilizando un caba-
llete adecuado.

® Con el manillar en posicidn totalmente recta, golpee de
forma alternativa cada extremo del manillar. La rueda
delantera debe balancearse completamente hacia la iz-
quierda y la derecha hasta que la horquilla llegue al tope.

* Silarueda queda atascada o se engancha antes de hacer
tope, la direccién esta demasiado ajustada.

e Compruebe la flojedad de la direccién empujando vy ti-
rando [A] de las horquillas.

* Si nota flojedad, la direccién esta demasiado suelta.

NOTA

ODebe tenerse en cuenta que los conductos y el ca-
bleado afectaran en cierto modo en el movimiento de
la horquilla.

OAsegurese de que los conductores y cables estén co-
rrectamente conectados.

OLos cojinetes deben estar en buen estado y correcta-
mente lubricados para que la inspeccion sea valida.

Ajuste del juego de la direccion

e Extraiga:
Cubierta interior (consulte Desmontaje de la cubierta in-
terior en el capitulo Chasis)
Manillares (consulte Desmontaje del manillar en el ca-
pitulo Direccion)

o Afloje:
Perno inferior de la abrazadera de la horquilla delantera
[A] (ambos lados)

® Extraiga:

Tapon de la tuerca de la columna de la direccion [A]
o Afloje:

Tuerca de la cabeza del vastago de direccién [B]

® Ajuste la direccion.

Herramienta especial -
Llave de tuercas del vastago de direccion [A]:
57001-1100

* Si la direccidn esta demasiado ajustada, afloje la tuerca
de direccién con una pequefa vuelta.

* Si la direccion esta demasiado suelta, apriete la tuerca
de direccion con una pequefia vuelta.

NOTA
OGire la tuerca de direccion 1/8 de vuelta como maximo
en cada vez.
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OPuede ajustar la direccion con la llave de gancho ajusta-
ble [A].
Herramienta especial -
Llave de gancho ajustable: 57001-1863
® Apriete:
Par de apriete -
Tuerca de la tija del vastago de direccion: 54 N-m
(5,5 kgf-m)
Pernos inferiores de fijacion de la horquilla de-
lantera: 30 N-m (3,1 kgf-m)
e Compruebe de nuevo la direccion.
* Si la direccién aun esta demasiado tensa o demasiado
suelta, repita el ajuste.
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Engrase del cojinete de la columna de direccién

® Extraiga la columna de direccion (consulte Desmontaje
del cojinete del vastago y del vastago en el capitulo Di-
reccion).

® Con un disolvente de temperatura de inflamabilidad ele-
vada, lave los cojinetes de bolas superior [A] e inferior [B]
y limpie las pistas exteriores superior e inferior montadas
a presion en el eje de direccion del chasis, para eliminar
la grasa y la suciedad.

® Compruebe visualmente las pistas exteriores y los roda-
mientos de bolas.

* Cambie los cojinetes si estan desgastados o dafiados.

® Aplique una capa fina de grasa a los cojinetes de bolas
superior e inferior y a las pistas exteriores.

® Instale la columna de direccién (consulte Instalacién del
cojinete del vastago y del vastago en el capitulo Direc-
cion).

® Ajuste la direccion (consulte Ajuste del juego de la direc-
cion).
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Mantenimiento periédico

Sistema eléctrico

Inspeccion del funcionamiento de las luces e

interruptores

Primer paso

® Situe el cambio en punto muerto.
® Ponga el contacto.

® | as siguientes luces deben encenderse de acuerdo con

la tabla de abajo.

Luces de posicion [A]

Se enciende

Luz trasera [B]

Se enciende

Luz de matricula [C]

Se enciende

Luz LED de la iluminacion del panel de
instrumentos [D]

Se enciende

LCD del panel del contador [E]

Se enciende

Luz LED verde del indicador de punto
muerto [F]

Se enciende

Luz LED del indicador de aviso de presion
de aceite [G] y luz LED de color rojo del
indicador de aviso [H]

Se enciende

Luz (LED) amarilla del indicador de aviso
del motor [I]

Se enciende

Luz indicadora (LED) amarilla del ABS [J]
(modelos equipados con ABS)

Se enciende

* Si la luz no se enciende, compruebe o cambie las piezas

siguientes.

Bateria (consulte Comprobacion del estado de la carga

en el capitulo Sistema eléctrico)

Luz de posicién (consulte Desmontaje/instalacién de la
luz de posicién en el capitulo Sistema eléctrico)

Bombilla de la luz de la matricula (consulte Cambio de la
bombilla de la luz de la matricula en el capitulo Sistema
eléctrico)

Pantalla LCD del cuadro de instrumentos (consulte
Comprobaciéon de la unidad de instrumentos en el
capitulo Sistema eléctrico)

Luces indicadoras (LED) (consulte Inspeccion de la uni-
dad del panel de instrumentos en el capitulo Sistema
eléctrico)

Luz LED de la iluminacién del panel de instrumentos
(consulte Comprobacion de la unidad de instrumentos
en el capitulo Sistema eléctrico)

ECU (consulte Comprobacion de la alimentacion de po-
tencia de la ECU en el capitulo Sistema de combustible
(DF1))

Fusible principal de 30 A, fusible de 10 A de los instru-
mentos y fusible de 10 A de la luz del freno/bocina (con-
sulte Comprobacion de los fusibles en el capitulo Sis-
tema eléctrico)

Interruptor de encendido (consulte Comprobacion del in-
terruptor en el capitulo Sistema eléctrico)

Interruptor de presién de aceite (consulte Inspeccion del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)

Sensor de posicién de marcha (consulte Comprobacion
del voltaje de entrada del sensor de posicion de marcha
en el capitulo Sistema de combustible (DFI))
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Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)
e Quite el contacto.
® Todas las luces deben apagarse.
* Si alguna luz no se apaga, cambie el interruptor de en-
cendido.

Segundo paso
® Ponga el contacto.
e Encienda el interruptor del intermitente [A] (posicion iz-
quierda o derecha).
® L as luces de los intermitentes izquierdo y derecho [B] (de-
lantero y trasero) deben parpadear segun la posicion del
interruptor.
® L as luces (LED) verdes del indicador de los intermitentes
[C] debe parpadear en el unidad del panel de instrumen-
tos.
* Si alguna de las luces no parpadea, compruebe o cambie
las siguientes piezas.
Bombilla de luz del intermitente (consulte Cambio de la
bombilla de la luz del intermitente en el capitulo Sistema
eléctrico)
Luz indicadora (LED) verde de los intermitentes (con-
sulte Inspeccién de la unidad de instrumentos en el ca-
pitulo Sistema eléctrico)
Fusible de relé del intermitente 10 A (consulte Inspec-
cion del fusible en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor del intermitente (consulte Comprobacién del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del intermitente (consulte Comprobacion de relé
del intermitente en el capitulo Sistema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)
® Presione el interruptor del intermitente.
® Las luces de los intermitentes y la luz indicadora (LED)
verde de los intermitentes se apagan.
* Si la luz no se apaga, compruebe o cambie las piezas
siguientes.
Interruptor del intermitente (consulte Comprobacién del
interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del intermitente (consulte Comprobacion de relé
del intermitente en el capitulo Sistema eléctrico)
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Tercer paso
® Fije el interruptor de luces [A] en la posicion de luces de
cruce.
® Arranque el motor.
® Se encendera la luz de cruce del faro.
* Si la luz de cruce no se enciende, compruebe o cambie
las piezas siguientes.
Bombilla del faro (consulte Cambio de la bombilla del
faro en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible del faro delantero 15 A (consulte Inspeccién del
fusible en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de luces (consulte Comprobacion del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé de la luz del faro delantero en la caja de relés (con-
sulte Inspeccién del circuito de relé en el capitulo Sis-
tema eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

® Fije el interruptor atenuador de la luz en la posicion de luz
de carretera.

® Se debe encender la luz de carretera de los faros delan-
teros.

® Se debe encender el indicador (LED) de color azul de la
luz de carretera [A].

* Si la luz de carretera y/o el testigo (LED) azul de la luz
de carretera no se encienden, compruebe o cambie los
siguientes elementos.

Bombilla del faro (consulte Cambio de la bombilla del
faro en el capitulo Sistema eléctrico)

Unidad del panel de instrumentos (consulte Inspeccion
de la unidad del panel de instrumentos en el capitulo
Sistema eléctrico)

Interruptor de luces (consulte Comprobacion del inte-
rruptor en el capitulo Sistema eléctrico)

® Gire el interruptor de paro del motor a la posicién de pa-
rada.

® Las luces de cruce y carretera seguiran encendidas.

* Si los faros delanteros y el testigo (LED) azul de luz de
carretera se apagan, inspeccione o0 cambie el siguiente
elemento.

Relé de la luz del faro delantero en la caja de relés (con-
sulte Inspeccion del circuito de relé en el capitulo Sis-
tema eléctrico)

® Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

® | os faros delanteros y el testigo (LED) azul de luz de
carretera se deben apagar.

G51THS5E G
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Faro antiniebla (KLE300A)
® Ponga el contacto.
® Presione el interruptor de los faros antiniebla [A] y com-
pruebe el estado de iluminacion de los faros antiniebla
[B].
Al presionar el interruptor: los faros antiniebla se en-
cienden
Al extraer el interruptor: los faros antiniebla se apagan
OCompruebe también que el indicador de los faros antinie-
bla [C] se enciende segun el estado de iluminacion de los
faros.
* Si el faro antiniebla no se enciende, compruebe los si-
guientes elementos.
Fusible de accesorios 5 A en la caja de fusibles (2) (con-
sulte Desmontaje de fusibles de la caja de fusibles en el
capitulo Sistema eléctrico)
Circuito del mazo de cables de los faros antiniebla (con-
sulte Comprobacién del circuito del mazo de cables de
los faros antiniebla (KLE300A) en el capitulo Sistema
eléctrico)
Interruptor de los faros antiniebla (consulte Comproba-
cion del interruptor de los faros antiniebla (modelo equi-
pado) en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé de accesorios (consulte Comprobacién de relé de
accesorios en el capitulo Sistema eléctrico)

Comprobacioén de la direccion del haz de luz del

faro delantero

® Compruebe la direccion del haz de luz del faro delantero.

* Si el haz del faro delantero esta desalineado, ajuste su
direcciébn como sigue.
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NOTA
OEI regulador izquierdo [A] y el derecho [B] pueden
modificar la direccion del haz del faro delantero hacia
arriba, abajo, izquierda o derecha girando cada regu-
lador como se indica en la siguiente tabla.
(En esta foto, el faro delantero se ha extraido para
mayor claridad).

Direccion del haz del faro delantero [C]

Arriba [D]
Abajo [E] —
Izquierda [F] \‘E‘) @ @
Derecha [G] _ D
® Para mover el haz hacia la izquierda, gire el regulador G —d @ — O
izquierdo en sentido horario y el regulador derecho en E
sentido antihorario el mismo numero de vueltas, hasta (9 e G -/ O
que el haz apunte directamente al frente. G E @
® Para mover el haz hacia la derecha, gire el regulador iz- =/
quierdo en sentido antihorario y gire el regulador derecho @
en sentido horario el mismo nimero de vueltas, hasta que =/
el haz apunte directamente al frente. GEITI508 G

® Para mover el haz del faro delantero hacia arriba, gire
ambos reguladores en sentido horario el mismo numero
de vueltas.

e Para mover el haz del faro delantero hacia abajo, gire am-
bos reguladores en sentido antihorario el mismo nimero
de vueltas.

NOTA
OLos puntos mas luminosos de la luz de carretera, con la
motocicleta apoyada en las ruedas y el motorista sen-
tado, deberan encontrarse ligeramente por debajo del
plano horizontal. Ajuste el faro delantero con el angulo
adecuado segun las normativas locales.

NOTA

OEn el modelo US, el angulo adecuado es 0,4 grados @
por debajo de la linea horizontal. Esto significa que,
con la motocicleta apoyada en las ruedas y el motorista
sentado, desciende 50 mm a 7,6 m medido desde el /
centro del faro delantero. © ®

50 mm [A]

Centro del impacto de haz mas luminoso [B]
7,6 m [C]

Altura del centro del faro delantero [D]

GEITHIE G
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Comprobacion del funcionamiento del interruptor

del caballete lateral

® | evante del suelo la rueda trasera con el caballete (con-
sulte Desmontaje de la rueda trasera en el capitulo Rue-
das/Neumaticos).

e Compruebe el funcionamiento del interruptor del caba-

llete lateral [A] segun la tabla de abajo.

Funcionamiento del interruptor del caballete lateral

Caballete Posicion Maneta del| Arranque FL.mclona-
de la miento del
lateral embrague | del motor
marcha motor
. Punto Desembra- Slgu.e en
Arriba Arranca funciona-
muerto gado .
miento
Sigue en
Arriba Punto Parada Arranca funciona-
muerto :
miento
. Embra- | Desembra- Slgu.e en
Arriba No arranca| funciona-
gado gado .
miento
Sigue en
Arriba Embra- Parada Arranca | funciona-
gado .
miento
. Punto Desembra- Slgu.e en
Abajo Arranca funciona-
muerto gado .
miento
Sigue en
Abajo Punto Parada Arranca funciona-
muerto :
miento
Abajo Embra- | Desembra- |\ o rranca | Se detiene
gado gado
Abajo Embra- Parada |No arranca | Se detiene
gado




MANTENIMIENTO PERIODICO 2-69

Mantenimiento periédico

* Si el interruptor del caballete lateral no funciona, com-

pruebe o cambie las piezas siguientes.
Bateria (consulte Comprobacién del estado de la carga
en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible principal 30 A (consulte Comprobacion del fusi-
ble en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible de encendido 10 A (consulte Inspeccién del fu-
sible en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de encendido (consulte Comprobacion del in-
terruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor del caballete lateral (consulte Inspeccién de
interruptores en el capitulo Sistema eléctrico)
Interruptor de paro del motor (consulte Comprobacion
del interruptor en el capitulo Sistema eléctrico)
Boton de arranque (consulte Comprobacion del interrup-
tor en el capitulo Sistema eléctrico)
Sensor de posicién de marcha (consulte Comprobacién
del voltaje de entrada del sensor de posicion de marcha
en el capitulo Sistema de combustible (DFI))
Interruptor de bloqueo del arranque (consulte Inspec-
cion de interruptores en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del motor de arranque (consulte Inspeccion de relé
del arranque en el capitulo Sistema eléctrico)
Caja de relés (consulte Inspeccion del circuito de relé en
el capitulo Sistema eléctrico)
Relé del circuito del arranque (consulte Comprobacion
del circuito del relé del arranque en el capitulo Sistema
eléctrico)
Brindas de sujecion (consulte Comprobacion del ca-
bleado en el capitulo Sistema eléctrico)

* Si todas las piezas estan en buen estado, cambie la ECU
(consulte Desmontaje/Montaje de la ECU en el capitulo
Sistema de combustible (DFI)).

Inspeccion del funcionamiento del interruptor de ; =~ @,J

paro del motor By ! =

Primer paso #

® Ponga el contacto. ¥ — A\ ;

e Sittie el cambio en punto muerto. o 5 P | ==y e

® Gire el interruptor de paro del motor a la posicion de pa- ' :
rada [A].

® Pulse el boton de arranque [B].

® El motor no arranca.

* Si el motor arranca, compruebe o cambie el interruptor

de paro del motor (consulte Inspeccion de interruptores
en el capitulo Sistema eléctrico).
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Segundo paso

® Ponga el contacto.

e Situe el cambio en punto muerto.

® Gire el interruptor de paro del motor a la posicion de fun-
cionamiento [A].

® Presione el botdn de arranque [B] y arranque el motor.

® Gire el interruptor de paro del motor a la posiciéon de pa-
rada.

® El motor se detendra inmediatamente.

* Si el motor no se para, compruebe o cambie el interruptor
de paro del motor (consulte Inspeccidon de interruptores
en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si el interruptor de paro del motor esta en buen estado,
cambie la ECU (consulte Desmontaje/Instalaciéon de la
ECU en el capitulo Sistema de combustible (DFI)).

Cambio de la bujia

® Extraiga las bobinas de encendido (consulte Desmontaje
de las bobinas de encendido en el capitulo Sistema eléc-
trico).

® Extraiga las bujias verticalmente con una llave de bujias
[A] de 16 mm.

e Cambie las bujias por otras nuevas.

Bujia estandar
Tipo: NGK CRS8E

® Con la bujia colocada en la llave de bujias [A], introduzca
la bujia verticalmente en la abertura y apriétela primero a
mano.

AVISO

Si aprieta la bujia con la llave inclinada, puede rom-
perse el aislador.

® Apriete:

Par de apriete -
Bujias: 13 N-m (1,3 kgf-m)

® Coloque las bobinas de encendido (consulte Instalacion
de las bobinas de encendido en el capitulo Sistema eléc-
trico).

e Una vez instaladas, verifique que estén bien apretadas
tirando ligeramente de ellas hacia arriba.
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Otros

Lubricacion de las piezas del chasis

® Antes de lubricar cada pieza, limpie cualquier resto de
oxidacion con un desoxidante y cualquier resto de grasa,
aceite, suciedad o mugre.

® [ ubrique los puntos que se enumeran a continuaciéon con
el lubricante indicado.

NOTA
OCuando haya utilizado el vehiculo bajo condiciones de
humedad o lluvia o, especialmente, después de utilizar
agua pulverizada de alta presion, realice la lubricacion
general.

Pivotes: Lubriquelos con grasa.
Maneta del freno
Pedal del freno
Maneta del embrague
Eje de la maneta del freno trasero
Caballete lateral

Puntos: Lubriquelos con grasa.
Extremos superior e inferior del cable interior del embra-
gue [A]
Extremos superior e inferior del cable interior del acele-
rador

GQ04040351 C

Cables: Lubrique con un antioxidante.
Cable del embrague
Cables del acelerador
® Lubrique los cables filtrando el aceite entre el cable y la
funda.
OPuede lubricar el cable con un lubricador de cables de
presién usando lubricante de cables en aerosol disponi-
ble en los comercios.

GC040114S1 C
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® Con el cable desconectado por ambos extremos, el cable
ha de moverse libremente [A] dentro de su funda.

* Si el cable no se mueve con libertad después de la lubri-
cacion, si el cable esta deshilachado [B] o si la funda del
cable esta deformada [C], cambie el cable.

GQ04020182 C
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Estado de todos los aprietes de pernos, tuercas

y sujetadores

® Compruebe el apriete de los pernos y las tuercas espe-
cificados aqui. Compruebe también que todos los pasa-
dores de retén estan en su sitio y en buen estado.

NOTA
OPara comprobar los pares de apriete del motor, hagalo
cuando esté frio (a temperatura ambiente).

* Si algunos pernos estan flojos, vuelva a apretarlos hasta
el par especificado siguiendo la secuencia de apriete des-
crita. Consulte el capitulo correspondiente a las especi-
ficaciones de los pares. Si las especificaciones de los
pares no estan en el capitulo adecuado, consulte la Ta-
bla de pares estandar. Afloje cada perno 1/2 vuelta y, a
continuacion, apriételo.

* Si los pasadores estan dafiados, cambielos por unos nue-
VOS.

Pernos y tuercas a comprobar
Motor:

Contratuerca del perno pivote de la maneta del embra-
gue
Tuercas y pernos del soporte del motor
Tuercas de sujecion del motor
Tuercas de soporte del tubo de escape
Perno de montaje del tubo de escape
Perno de fijacion del silenciador
Perno de montaje del cuerpo del silenciador
Pernos del radiador
Ruedas:
Tuerca del eje delantero
Pasador de la tuerca del eje delantero
Tuerca del eje trasero
Pasador de la tuerca del eje trasero
Frenos:
Contratuerca del perno de fijacién de la maneta del freno
Perno del pedal del freno
Pernos de montaje de la pinza de freno
Pernos de sujecién de la bomba de freno delantera
Pernos de montaje de la bomba de freno trasera
Chaveta de la junta de la varilla de empuje del cilindro
maestro trasero
Suspension:
Pernos de fijacion de la horquilla delantera
Tuerca superior del amortiguador trasero
Perno inferior del amortiguador trasero
Tuerca del eje de pivote del basculante
Pernos de la barra de acoplamiento
Perno de la bieleta Uni-Trak
Direccién:
Pernos de sujecion del manillar
Perno de la tija superior
Otros:
Pernos del soporte de la estribera
Tuerca del caballete lateral
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Despiece
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Despiece
) . Par de apriete Observa-
Num. Cierre .
N-m kgf-m ciones

1 Tornillos de la carcasa del interruptor 2,5 0,25
2 Tornillos de la tapa del elemento del filtro de aire 4.2 0,43
3 |Pernos de montaje de la caja del filtro de aire 4.0 0,41
4 | Tornillos de la caja del filtro de aire 1,1 0,11
5 Tornllllptdel sensor de temperatura del aire de 1.2 0.12

admision
6 Tornl_llos de la abrazadera de la carcasa del filtro 20 0,20

de aire
7 Torn.|II<_)s de sujecién del conjunto del tubo de 3.4 0,35

suministro
8 |[Bujias 13 1,3
9 |Sensor de oxigeno 44 1 4,50

AO: Aplicar aceite de alta calidad para filtros de aire de espuma.
CL: Aplique lubricante para cables.
EO: Aplique aceite de motor.

G: Aplique grasa.

R: Consumibles
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Despiece
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Despiece

) . Par de apriete Observa-
Num. Cierre .

N-m kgf-m ciones

1 |Sensor de temperatura del agua 12 1,2

2 | Tornillos del conjunto de la bomba de combustible 0,98 0,100 R

3 |Pernos de la bomba de combustible 9,8 1,0 L, S

4 | Perno del sensor de posicion del engranaje 9,8 1,0

5. Excepto modelos BR, CAL, CN, SEA-B1, SEA-B3, TH y WVTA (FULL)
G: Aplique grasa.

L: Aplique fijador de tornillos no permanente.
R: Consumibles

S: Siga la secuencia de apriete especificada.
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Despiece

Modelos equipados con el sistema de control de emisiones por evaporacion
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Despiece
} . Par de apriete Observa-
Nam. Cierre .
N-m kgf-m ciones
1 |Tuerca de montaje de la valvula de purga 9,8 1,0

2. Filtro de gases
3. Valvula de purga
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Sistema DFI

Sistema DFI
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Sistema DFI

.ECU

. Bateria

. Bomba de combustible

. Sensor de presién del aire de admision

. Sensor de rotacién de la rueda delantera (modelos equipados con ABS)
. Sensor de rotacion de la rueda trasera

. Unidad hidraulica del ABS (modelos equipados con ABS)
. Valvula de conmutacion de aire

. Sensor de temperatura del agua

10. Sensor de posicion del engranaje

11. Valvula de purga (modelos equipados)

12. Sensor de caida del vehiculo

13. Sensor de oxigeno

14. Sensor de cigliefal

15. Sensor del acelerador

16. Inyectores de combustible

17. Actuador de la valvula del subacelerador
18. Sensor del subacelerador

19. Sensor de temperatura del aire de admisién
20. Flujo de aire

21. Flujo de combustible

OCoOoO~NOOAaAPLWN -
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Sistema DFI

Denominacioén de los componentes del sistema DFI

Los términos utilizados en la normativa europea para los componentes del sistema DFI en ocasio-
nes difieren de los que utiliza Kawasaki. Utilice esta tabla para comparar los términos que pueden
aparecer en una herramienta de escaneo genérica al diagnosticar el sistema DFI.

Sensores descritos en R44/2014
(Descripcion segun la norma ISO 15031-6
entre paréntesis)

Nombre Kawasaki

Sensor de posicién del ciglefal (Sensor de posicion
del ciguenal “A”)

Sensor de ciguenal

Sensor de temperatura del refrigerante del motor
(Sensor de temperatura del refrigerante del motor 1)

Sensor de temperatura del agua (motor)

Sensor de posiciéon de cambio de marcha (circuito de
posicion de cambio de marcha)

Sensor de posicion del engranaje

Sensor de temperatura del aire de admision (Sensor de
temperatura del aire de admision 1)

Sensor de temperatura del aire de
admision

Sensor de presion absoluta del colector (Circuito de
presion barométrica/presién absoluta del colector)

Sensor de presion del aire de admision

Sefales (binarias/lineales) del sensor de O, (sensor
de 02)

Sensor de oxigeno

Sensor de posicion del acelerador (Sensor/interruptor
de posicion del acelerador/pedal “A”)

Sensor del acelerador

Sensor de posicion del acelerador (Sensor/interruptor
de posicion del acelerador/pedal “B”)

Sensor del subacelerador

Sensor de velocidad del vehiculo (Sensor de velocidad
del vehiculo “B”)

Sensor de rotacion de la rueda trasera

Actuadores descritos en R44/2014
(Descripcion segun la norma ISO 15031-6
entre paréntesis)

Nombre Kawasaki

Valvula de control de purga del sistema de emisiones
evaporantes (Valvula de control de purga del sistema
de emisiones evaporantes)

Valvula de purga

Inyector de combustible (Inyector - cilindro 1 — 2)

Inyector de combustible

Circuitos de control principales de la bobina de
encendido (Circuito principal/secundario bobina de
encendido “A — B”)

Bobina de encendido (Stick coil)

Calentador del sensor de O, (Circuito de control del
calentador de HO,S)

Calentador del sensor de oxigeno

Sistema secundario de inyeccion de aire (Sistema
secundario de inyeccién de aire)

Valvula de conmutacion de aire

Actuador electronico del acelerador (Circuito del motor
de control del actuador del acelerador)

Actuador de la valvula del subacelerador
(actuador ETV)
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Sistema DFI

Esta pagina ha sido dejada en blanco intencionadamente.
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Sistema DFI

Diagrama del cableado del Sistema DFI
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Sistema DFI

Nombre de las piezas
1. ECU
2. Conector del sistema de diagndstico de Kawasaki
3. Sensor de rotacion de la rueda trasera
4. Bomba de combustible
5. Toma de tierra del motor
6. Bateria
7. Fusible principal 30 A
8. Conexiodn a tierra del chasis (5)
9. Conexion a tierra del chasis (4)
10. Conexion a tierra del chasis (3)
11. Conexion a tierra del chasis (2)
12. Conexion a tierra del chasis (1)
13. Caja de fusibles (1)
14. Fusible de encendido 10 A
15. Fusible del ventilador 10 A
16. Fusible de la ECU 15 A
17. Caja de relés
18. Relé de la bomba de combustible
19. Relé principal de la ECU
20. Relé del ventilador
21. Unidad de instrumentos
22. Luz LED de color amarillo del indicador de aviso del motor
23. Interruptor principal
24. Interruptor de parada del motor
25. Boton del motor de arranque
26. Motor del ventilador
27. Bujias
28. Bobinas tipo stick coil
29. Valvula de conmutacién de aire
30. Inyector de combustible num. 1
31. Inyector de combustible num. 2
32. Actuador de la valvula del subacelerador
33. Sensor del acelerador
34. Sensor del subacelerador
35. Sensor de presion del aire de admision
36. Sensor de caida del vehiculo
37. Sensor de temperatura del aire de admision
38. Sensor de posicion del engranaje
39. Sensor de temperatura del agua
40. Sensor de oxigeno
41. Sensor de ciglenal
42. Valvula de purga (modelos equipados)
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Sistema DFI

Diagrama del cableado del sistema DFI (modelos equipados con ABS)
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Sistema DFI

Nombre de las piezas
1. ECU
2. Conector del sistema de diagndstico de Kawasaki
3. Sensor de rotacion de la rueda trasera
4. Bomba de combustible
5. Toma de tierra del motor
6. Bateria
7. Fusible principal 30 A
8. Conexiodn a tierra del chasis (5)
9. Conexion a tierra del chasis (4)
10. Conexion a tierra del chasis (3)
11. Conexion a tierra del chasis (2)
12. Conexion a tierra del chasis (1)
13. Caja de fusibles (1)
14. Fusible de encendido 10 A
15. Fusible del ventilador 10 A
16. Fusible de la ECU 15 A
17. Caja de relés
18. Relé de la bomba de combustible
19. Relé principal de la ECU
20. Relé del ventilador
21. Unidad hidraulica del ABS
22. Unidad de instrumentos
23. Luz LED de color amarillo del indicador de aviso del motor
24. Interruptor principal
25. Interruptor de parada del motor
26. Boton del motor de arranque
27. Motor del ventilador
28. Bujias
29. Bobinas tipo stick coil
30. Vélvula de conmutacion de aire
31. Inyector de combustible num. 1
32. Inyector de combustible num. 2
33. Actuador de la valvula del subacelerador
34. Sensor del acelerador
35. Sensor del subacelerador
36. Sensor de presion del aire de admisién
37. Sensor de caida del vehiculo
38. Sensor de temperatura del aire de admision
39. Sensor de posicién del engranaje
40. Sensor de temperatura del agua
41. Sensor de oxigeno
42. Sensor de ciglefal
43. Valvula de purga (modelos equipados)

OCabdigos de color:

BK: Nearo GY: Gris PU: Par-

: 9 LB: Azul claro pura
BL: Azul b

, . LG: Verde claro R: Rojo
BR: Marrén . .

_ O: Naranja V: Violeta
CH: Chocolate : :

) P: Rosa W: Blanco
DG: Verde oscuro : .

Y: Amari-

G: Verde
llo
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Sistema DFI

Numeros de terminal de los conectores de la ECU

GC17775GW2 C
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Sistema DFI

Nombre de terminales

1

~ W

0 ~NO O

15.

16.

17.

18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

27.

. Actuador de la valvula del subacelerador:

BK/O

. Actuador de la valvula del subacelerador:

GlY

. Inutilizado
.Luz (LED) verde del indicador de punto

muerto: LG

. Sensor de oxigeno: BL/Y

. Inutilizado

. Sensor del acelerador: Y/W

. Sensor de presion del aire de admision:

Y/BL

. Inutilizado

. Alimentacion a los sensores: BL
11.
12.
13.
14.

Sensor de caida del vehiculo: Y/G

Sensor de posicion del engranaje: LG/R
Sensor de cigienal (+): Y

Fuente de alimentacion hacia el sensor de
rotacion de la rueda trasera (KLE300B):
W/G

Senal del sensor de rotacion de la rueda
trasera (desde la unidad hidraulica del ABS,
KLE300A/C): G/R

Fuente de alimentacién hacia ECU (desde
el relé principal de la ECU): BR/W

Linea de comunicacion externa (*KDS):
GY/BL

Actuador de la valvula del subacelerador: P
Actuador de la valvula del subacelerador:
W/BL

Inutilizado

Inutilizado

Sensor de temperatura del agua: O
Inutilizado

Sensor del subacelerador: BL/W

Sensor de oxigeno: BR/BK

Sensor de temperatura del aire de admi-
si6n: R

Inutilizado

28.
29.
30.
31.

32.
33.

34.
35.

36.
37.

38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.

47.
48.

49.
50.
. Masa para el sistema de encendido: BK/Y
52.

: KDS (sistema de diagndstico de Kawasaki)

51

Masa para los sensores: BR/BK
Calentador del sensor de oxigeno: P/BK
Sensor de ciguenal (-): Y/BK

Sefal del sensor de rotacion de la rueda
trasera: P

Sensor de rotacién de la rueda trasera
(KLE300B): BK/O

Valvula de purga (modelos equipados):
RIY

Masa para el sistema de control: BK/W
Fuente de alimentacion parala ECU (desde
la bateria): W/BK

Interruptor de parada del motor: R
Interruptor de bloqueo del motor de arran-
que: R/IG

Botdn del motor de arranque: BK/R

Relé de la bomba de combustible: BR/Y
Valvula de corte del aire: R/BL

Inyector de combustible num. 2: BL/R
Inyector de combustible num. 1: BL/BK
Bobina tipo stick coil num. 1: BK
Interruptor del caballete lateral: G/BK

Relé del ventilador del radiador: P/BL
Linea de comunicacion externa (*KDS):
LG/BK

Unidad de medidor (tacémetro): LB

Linea de comunicacién del panel de instru-
mentos: BL/O

Inutilizado

Masa: BK/Y

Bobina tipo stick coil num. 2: BK/O
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Ubicacion de las piezas DFI

Bateria [A]

Caja del relé [B]

Caja de fusibles 1 [C]
Caja de fusibles 2 [D]
Caja de fusibles 3 [E]

Conector del sistema de diagndstico Kawasaki [A]
ECU [B]

Sensor del subacelerador [A]
Sensor del acelerador principal [B]
Actuador de la valvula del subacelerador [C]

Inyectores num. 1y num. 2 [A]
Sensor de temperatura del aire de admisién [B]

Sensor [A] de presién de aire de admision
Valvula de conmutacion de aire [B]
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Ubicacién de las piezas DFI

Luz LED de color amarillo del indicador de aviso del mo-
tor [A]
Interruptor de encendido [B]

Bobinas de encendido nim. 1y nim. 2 [A]

Valvula de purga [A] (modelos equipados)

Sensor de temperatura del agua [A]

Sensor de caida del vehiculo [A]
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Ubicacion de las piezas DFI

Bomba de combustible [A]

Sensor de oxigeno [A]
Sensor del ciglefial [B]

Sensor de posicién del marcha [A]

Sensor de rotacion de la rueda trasera [A]
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Sistema digital de inyeccién de
combustible

Ralenti

Conjunto del cuerpo de acelerador:
Valvula del acelerador
Diametro

Vacio del cuerpo del acelerador

Tornillos de derivacién (vuelta)

ECU:
Fabricante
Tipo

Presién del combustible (tubo de alta
presion)
Bomba de combustible:

Tipo

Descarga

Inyectores de combustible:
Tipo
De tipo tobera
Resistencia

Sensor del acelerador:
Voltaje de entrada
Voltaje de salida

Resistencia

Sensor de presion del aire de admision:
Voltaje de entrada
Voltaje de salida

Sensor de temperatura del aire de
admisioén:

Voltaje de salida

Resistencia

Sensor de temperatura del agua:
Voltaje de salida

Sensor de posicion del engranaje:
Voltaje de entrada
Voltaje de salida

Sensor de caida del vehiculo:
Voltaje de entrada

1.300 50 r/min

Valvula del acelerador doble

$32 mm

24,7 +1,33 kPa (185 10 mmHg) a velocidad de
ralenti

0 — 2 1/2 (a modo de referencia)

DENSO
Tipo de memoria digital con encendedor Cl integrado,
sellado con resina

294 kPa (3,0 kgf/cm?) al ralenti

Bomba integrada en el depdsito (en depdsito de
combustible)

50 mL o mas durante 3 segundos

EAT-811
Tipo de atomizacion fina con 8 agujeros
Aproximadamente 9,6 — 14,4 Q a 20°C

4,75-525V CC

1,02 — 1,05 V CC al ralenti

4,23 — 4,34 V CC a pleno gas (referencia)
4 -6 kQ

4,75 -525V CC

3,80 — 4,20 V CC a la presiéon atmosférica estandar
(101,32 kPa, 76 cmHg)

Aproximadamente 2,25 - 2,50 V CC a 20°C
54 —-6,6 kQa0°C

0,29 — 0,39 kQ a 80°C

Aproximadamente 2,80 — 2,97 V CC a 20°C

475-525V CC
En el texto

4,75 -525V CC
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Voltaje de salida

Sensor del subacelerador:
Voltaje de entrada
Voltaje de salida

Resistencia

Actuador de la valvula del subacelerador:

Voltaje de entrada

Resistencia

Sensor de oxigeno:
Voltaje de salida (enriquecido)
Voltaje de salida (deficiente)
Resistencia del calentador

Valvula de purga (modelos equipados):
Resistencia

Con el sensor inclinado 60 — 70° o mas hacia la
derecha o hacia la izquierda: 0,65 - 1,35V CC

Con la flecha del sensor hacia arriba: 3,55 — 4,45
V CC

4,75 -525V CC

0,78 — 0,82 V CC con la valvula de mariposa
secundaria totalmente cerrada

4,14 — 4,26 V CC con la valvula de mariposa
secundaria totalmente abierta (referencia)

4 -6 kQ

Aprox. 11,5-13,5V CC y luego 0 V 6 aprox. 11,5 —
13,5V CC

Aprox. 5,2-7,8 Q
0,5V CC o mas

0,2 V CC o menos
5,49 -6,91 Q a 20°C

30-34Qa20°C

Puiio del acelerador y cables del
acelerador

Holgura del pufio del acelerador

2—-3mm

Filtro de aire
Elemento del filtro de aire

Espuma de poliuretano
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Selladores y herramientas especiales

Medidor de presién de aceite, 5 kgf/cm?:
57001-125

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

8§T5701258T C

§T571538ST C

Indicador de nivel de aceite de la horquilla:
57001-1290

S§T571290ST C

Adaptador del medidor de presion del
combustible:

Vacuémetro:
57001-1369

57001-1593

%

g

ST571369ST C

Adaptador de voltaje maximo:
57001-1415

%]

S8T571415S8T C

Juego de adaptador de agujas:
57001-1457

e

ST571457ST ¢C

§T571593ST C

Manguera de combustible:
57001-1607

&>

Adaptador de mediciéon del sensor de oxigeno:
57001-1682

ST571607ST ¢C

S§T571682ST ¢C

Adaptador de medicion:
57001-1700

S§T571700ST ¢C
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Selladores y herramientas especiales

Junta liquida, TB1211:
56019-120

"

8§T5601208T C
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Precauciones del servicio DFI

Precauciones del servicio DFI

Existen una serie de precauciones importantes a seguir
durante la realizacion del servicio del sistema DFI.

OEste sistema DFI esta disefiado para utilizarse con una
bateria sellada de 12 V como su generador. No utilice
ninguna otra bateria excepto para una bateria sellada de
12 V como generador.

ONo invierta las conexiones de los cables de la bateria.
Esto danara la ECU.

OPara evitar dafios en las piezas del DFI, no desconecte
los cables de la bateria ni otras conexiones eléctricas
cuando el interruptor de encendido esté en ON (encen-
dido) o cuando el motor esté en marcha.

OTenga cuidado de no acortar los cables que estan direc-
tamente conectados al terminal positivo (+) de la bateria
a la masa del chasis.

OAl cargar la bateria, extraigala de la motocicleta. Esto
previene cualquier posible dafio en la ECU debido a un
voltaje excesivo.

OSiempre que desconecte las conexiones eléctricas DFI,
quite antes el contacto y desconecte el terminal (-) de la

, . . . \ /
bateria. No tire del cable, solo del conector. De forma in- ~ i
’ . I3 . ~
versa, asegurese de que todas las conexiones eléctricas - N <
del DFI estan firmemente conectadas antes de arrancar
. . | = "7
OAcople estos conectores hasta que emitan un chasquido S i

[A].

GC17036851 C
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Precauciones del servicio DFI

ONo conecte el interruptor de encendido cuando esté des-
conectado cualquiera de los conectores eléctricos DFI.
La ECU memoriza los codigos de servicio.

ONo rocie con agua las piezas eléctricas, las piezas DFl,
los conectores ni el cableado.

OSi instala un transmisor en la motocicleta, asegurese de
que el funcionamiento del sistema DFI no se ve influen-
ciado por la onda eléctrica de la antena. Compruebe el
funcionamiento del sistema con el motor al ralenti. Colo-
que la antena tan lejos como sea posible de la ECU.

OCuando alguna manguera de combustible esté desco-
nectada, no encienda el interruptor de encendido. De lo
contrario, la bomba de combustible se pondra en funcio-
namiento y el combustible saldra a chorros de la man-
guera de combustible.

ONo ponga en marcha la bomba de combustible si esta
completamente seca. Esto es para prevenir la toma de
bomba.

OAntes de desmontar las piezas del sistema de combusti-
ble, inyecte aire comprimido en las superficies exteriores
para limpiarlas.

OCuando alguna de las mangueras de combustible esta
desconectada, el combustible podria salir a chorros por la
presion residual en el tubo de combustible. Cubra la junta
del manguito con un trapo limpio para evitar las pérdidas
de combustible.

OAl instalar las mangueras de combustible, evite las do-
bleces, deformaciones, aplastamientos o retorcimientos
agudos y conecte las mangueras de combustible con una
curvatura minima para que el combustible fluya sin obs-
trucciones.

OColoque las mangueras, consultando la seccion Coloca-
cion de cables y mangueras, en el capitulo Apéndice.

OPara evitar la corrosion y los depdsitos en el sistema de
combustible, no afiada ningun producto quimico anticon-
gelante al combustible.

OSi no se maneja la motocicleta correctamente, la alta pre-
sion en el interior del conducto de combustible podria
causar pérdidas del mismo o hacer que el manguito re-
viente. Desmonte el depdsito de combustible (consulte
Desmontaje del depdsito de combustible) y compruebe
la manguera de combustible [A].

* Cambie la manguera de combustible si nota algun ras-
gufio, grieta o bulto.
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Precauciones del servicio DFI

OPara mantener la mezcla correcta de combustible y aire
(C/A), no debe haber pérdidas de aire de admisién en el
sistema DFI. Asegurese de instalar el tapon de llenado
del aceite [A] después de llenar el motor con aceite.
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Resolucidon de problemas en el sistema DFI

Resumen

Cuando ocurre un problema en el sistema DFI, la luz LED
de color amarillo del indicador de aviso del motor [A] se
queda encendida tras arrancar el motor para avisar al con-
ductor.

Con el motor parado y en modo de autodiagnéstico, el
cédigo de servicio [A] aparece en la LCD con un numero
de dos digitos.

La ECU no podra reconocer el problema cuando éste
tenga su origen en las siguientes piezas. Por consiguiente,
la luz LED de color amarillo del indicador de aviso del motor
no se enciende y no aparece el codigo de servicio.

Bomba de combustible
Relé de la bomba de combustible
Relé principal de la ECU

Cuando aparezca el cédigo de servicio [A], en primer lu-
gar preguntele al conductor las condiciones [B] en que se
produce la anomalia, y luego empiece a buscar la causa
[C] del problema.

Como inspeccion previa al diagnéstico, compruebe la
masa y la fuente de alimentacion de la ECU, la ausencia
de fugas de combustible en el tubo de combustible, y
verifique que la presion sea correcta. Los elementos del
diagndstico previo no se indican mediante la luz LED de
color amarillo del indicador de aviso del motor.

No confie unicamente en la funciéon de autodiagnéstico
DFI. Utilice su sentido comun.

GEITEM &

GEITEMH &
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Incluso cuando el funcionamiento del sistema DFI sea
normal, la luz LED de color amarillo del indicador de aviso
del motor podria encenderse si hay fuertes interferencias
eléctricas. No se necesitan medidas adicionales. Desco-
necte el interruptor de encendido para que se apague la luz
indicadora.

Si la luz LED de color amarillo del indicador de aviso del
motor de la motocicleta que se ha llevado a reparar todavia
esta encendida, compruebe el cédigo de servicio.

Una vez realizada la reparacion, la luz LED de color ama-
rillo del indicador de aviso del motor se apaga una vez rea-
lizado el procedimiento de borrado del cédigo de servicio
(consulte Borrado del cédigo de servicio).

Cuando la motocicleta esta tumbada, el sensor de caida
del vehiculo funciona y la ECU desconecta los relés de la
bomba de combustible, los inyectores y el sistema de en-
cendido. El interruptor de encendido sigue conectado. Si
se pulsa el boton de arranque, el arranque eléctrico fun-
ciona pero el motor no arranca. Para volver a arrancar el
motor, levante la motocicleta, desconecte el interruptor de
encendido y después vuélvalo a conectar.

La mayoria de las tareas de localizacion de averias del
sistema DFI consiste en comprobar la continuidad del ca-
bleado. Las piezas del DFI han sido ensambladas y ajus-
tadas con precision, y no se pueden desarmar ni reparar.

® Al comprobar las piezas de DFI, utilice un medidor digital
que pueda leer valores de voltajes o de resistencias de
dos decimales.

OLos conectores de las piezas del DFI [A] tienen retenes
[B], incluida la ECU. Al medir el voltaje de entrada y salida
con el conector unido, utilice el conjunto de adaptadores
de agujas [C]. Introduzca el adaptador de agujas en el in-
terior del retén hasta que el adaptador de agujas alcance
el terminal.

GC17572CS1 C

Herramienta especial -
Juego de adaptador de agujas: 57001-1457

AVISO

Inserte el adaptador de aguja a lo largo del terminal
en el conector para evitar los cortocircuitos entre
terminales.

® Asegurese de que los puntos de medicién son correctos
en el conector, anotando la posicién del bloqueo [D] y el
color del cable antes de realizar la mediciéon. No invierta
las conexiones del medidor digital.

® Tenga cuidado de no cortocircuitar los cables del DFI ni
de las piezas del sistema eléctrico por el contacto entre
los adaptadores.

e Conecte el interruptor de encendido y mida el voltaje con
el conector unido.

AVISO

Una conexidn invertida incorrectamente o el corto-
circuito por los adaptadores de aguja podrian dafar
las partes del sistema DFI o del sistema eléctrico.
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OUna vez medidos, extraiga los adaptadores de aguja y
aplique un tapajuntas de silicona a los retenes [A] del
conector [B] para su impermeabilizacion.

Sellador -
Junta liquida, TB1211: 56019-120

e Compruebe siempre el estado de la bateria antes de cam-
biar las piezas del DFI. Una bateria completamente car-
gada es imprescindible para realizar las pruebas adecua-
das del sistema DFI.

® E| problema puede abarcar un elemento o, en algunos
casos, todos ellos. No sustituya nunca una pieza defec-
tuosa sin determinar cual fue la CAUSA del problema. Si
la causa del problema fue otro u otros elementos, éstos
también han de repararse o cambiarse o, de lo contra-
rio, la nueva pieza cambiada, empezara a fallar en poco
tiempo también.

e Mida la resistencia del bobinado cuando la pieza del DFI
esté fria (a temperatura ambiente).

® Asegurese de que todos los conectores del circuito es-
tén limpios y bien apretados, y compruebe si los cables
presentan signos de quemadura, deshilachado, etc. Los
cables deteriorados y las conexiones flojas pueden oca-
sionar la reaparicion de fallos y un funcionamiento ines-
table del sistema DFI.

* Si el cableado esta deteriorado, reemplacelo.

® Separe cada conector [A] y compruebe que no existen
signos de corrosion, suciedad o danos.

* Si el conector esta corroido o sucio, limpielo cuidadosa-
mente. Si esta danado, cambielo. Conecte los conecto-
res de forma segura.

® Compruebe la continuidad del cableado.

OUtilice el diagrama del cableado para saber qué extremos
del cable son sospechosos de ser el problema.

OConecte un multimetro entre los extremos de los cables.

* Si el probador no muestra 0 Q, el cable esta defectuoso.
Cambie el cable o el mazo de cables principal.

OSi ambos extremos de un cable [A] estan bien separa-
dos, conecte a masa [B] el extremo uno [C] utilizando
un cable de puente [D] y compruebe la continuidad en-
tre el extremo [E] y la masa [F]. Esto permite comprobar
la continuidad de un cable largo. Si el mazo de cables
esta abierto, reparelo o cambielo.

GC170373S1 C
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OAI comprobar si existe un cortocircuito en un cable [A],
abra un extremo [B] y compruebe la continuidad entre el
otro extremo [C] y la masa [D]. Si existe continuidad, el
cable tiene un cortocircuito a masa y debe repararlo o
cambiarlo.

® Limite las ubicaciones sospechosas repitiendo las prue-
bas de continuidad desde los conectores de la ECU.

* Si no encuentra ninguna anormalidad en el cableado ni
en los conectores, las piezas del DFI son las siguientes
posibles sospechosas. Examine la pieza, empezando
por los voltajes de entrada y de salida. Sin embargo, no
hay ninguna forma de examinar la ECU.

* Si encuentra alguna anormalidad, cambie la pieza del DFI
afectada.

* Si no encuentra ninguna anormalidad en el cableado, los
conectores y las piezas del DFI, cambie la ECU.

=7 ]

G ® ®
[ ]

o Q
qﬁw/@
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Tabla de flujo de diagnéstico del DFI

Se da un problema.

V
Confirme el problema.

\4

Se pregunta al conductor.

!

Ponga el contacto.

|

Arranque el motor.

/

La luz amarilla (LED)
de aviso del motor
no se enciende.

v

Lleve a cabo una
comprobacion que no
sea de autodiagnostico.

v

Lleve a cabo una
inspeccién del sistema
de combustible general.

cuerpo de mariposas, filtro de aire,
depésito de combustible, etc.

Sistema de combustible gm

Fin.

I

La luz amarilla (LED)
de aviso del motor
se enciende.

!

Lleve a cabo una
inspeccion de
autodiagnéstico.

GC17124H S

Preguntas al conductor

OCada conductor reacciona de forma diferente ante los problemas. Por lo tanto, es importante con-
firmar con qué tipo de sintomas se ha encontrado el conductor.

OTrate de averiguar exactamente cual fue el problema y bajo exactamente qué condiciones ocurrié
preguntandole al conductor. Conocer esta informacion puede ayudarle a reproducir el problema.
OEl siguiente ejemplo de hoja de diagndstico le ayudara a evitar pasar por alto algun area y a decidir

si se trata de un problema del sistema DFI o de un problema general del motor.
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Muestra de hoja de diagndstico

Nombre del . , . . cr e e s
NUm. de matricula: Ano de matriculacion inicial:

conductor:

Modelo: |Nt’1m. de motor: Num. de chasis:

Fecha en que ocurrié el problema:

Kilometraje:

Entorno en el que ocurrié el problema.

Cpn@plones O buen dia, O nublado, O lluvioso, O nevado, O siempre, O otros:
climaticas

Temperatura |0 calor, O calido, O frio, O muy frio, O siempre, O otros:
Frecuencia O crénico, O frecuente, O una sola vez

del problema

calle, O autopista, O carretera de montafia (O cuesta arriba, O cuesta abajo), O

Carretera terreno con desniveles, O terreno pedregoso
Altitud O normal, O alta (aprox. 1.000 m o mas)
Estado de la motocicleta cuando ocurrié el problema.
Luz LED de |O se enciende inmediatamente después de conectar el interruptor de encendido y

color amarillo
del indicador

se apaga tras arrancar el motor (normal)

O se enciende inmediatamente después de conectar el interruptor de encendido y

de aviso del se mantiene encendida tras arrancar el motor (problema del DFI)
motor O no se enciende después de conectar el interruptor de encendido (fallo de la luz
indicadora (LED), unidad del panel de instrumentos)
Luz LED de |O No se enciende en aproximadamente 1 segundo después de conectar interruptor
color rojo del de encendido (fallo de la ECU o de la unidad de instrumentacion).
indicador de se ilumina (problema en la bateria, con la presion de aceite, temperatura del
aviso agua o en la unidad del panel de instrumentos)
Dificultad para |O el motor de arranque no gira.
arrancar O el motor de arranque funciona pero el motor no se enciende.
O el motor de arranque y el motor no funcionan.
no hay flujo de combustible (O no hay combustible en el depdsito, O no se
escucha ningun sonido en la bomba de combustible).
O no hay chispa.
O otros:
El motor se | O justo después del arranque.
cala

O al abrir el puio del acelerador.

O al cerrar el pufio del acelerador.

O al ponerse en marcha.

O al detener la motocicleta.

O al viajar a una velocidad constante.

O otros:
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Funciona- velocidad de ralenti muy baja, O velocidad de ralenti muy alta, O velocidad
miento defi- de ralenti brusca.
ciente a velo- | g| voltaje de la bateria es bajo (cambie la bateria).
cidad baja - . .
O bujia floja (apriétela).
O bujia sucia, rota o mal ajustada (ajustela).
O pre-encendido.
O encendido retrasado.
O vacilacion en la aceleracion.
O viscosidad del aceite del motor demasiado alta.
O rastreo del freno.
O sobrecalentamiento del motor.
O deslizamiento del embrague.
O otros:
Funciona- O bujia floja (apriétela).
miento defi- | pyjia sucia, rota o mal ajustada (ajustela).
ciente o sin P Y
. O bujia incorrecta (cambiela).
potencia a ve- — . —— — .
locidad alta | detonacion (calidad del combustible insuficiente o incorrecta).

O rastreo del freno.

O deslizamiento del embrague.

O sobrecalentamiento del motor.

O nivel del aceite del motor demasiado alto.

O viscosidad del aceite del motor demasiado alta.

O otros:
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NOTA

OEsta lista no es exhaustiva y proporciona todas las causas posibles para cada problema enume-
rado. Es simplemente una guia basica que le ayudara a la resolucion de algunos de los problemas
mas comunes en el sistema DFI.

OEs posible que la ECU esté implicada en los problemas del sistema eléctrico y de encendido DFI.
Si ha comprobado que estas piezas y circuitos estan en buen estado, asegurese de comprobar
la masa y la fuente de alimentacion de la ECU. Si comprueba que la masa y la fuente de alimen-
tacion son correctas, cambie la ECU.

El motor no se enciende

Sintomas o causas posibles Acciones (capitulo)
Problema en el sensor de posicion de engranaje, | Comprobar cada uno de los sensores o
de bloqueo del arranque o del interruptor del interruptores (consulte el capitulo 3 6 16).

caballete lateral

Desconectar el interruptor de encendido

Sensor de caida del vehiculo activado ,
(consulte capitulo 3).

Problema en el sensor de caida del vehiculo Comprobar (consulte el capitulo 3).
Problema en el sensor del cigienal Comprobar (consulte el capitulo 16).
Cortocircuito o contacto incorrecto en la bobina |Comprobar o volver a instalar (consulte el
tipo stick coil capitulo 16).
CPgﬁblema en la bobina de encendido tipo stick Comprobar (consulte el capitulo 16).
Bujia sucia, rota o mal ajustada Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

o Cambiar por la bujia correcta (consulte el
Bujia incorrecta .

capitulo 2).

Problema en la masa y en la fuente de

alimentacion de la ECU Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la ECU Comprobar (consulte el capitulo 3).

No hay combustible en el depésito o hay muy | Suministre combustible (consulte el Manual del
poco propietario).

Problema en el inyector de combustible Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 3).
La bomba de combustible no funciona Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en relé de la bomba de combustible | Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).
Cambie el filtro de combustible (consulte el

Filtro de combustible atascado

capitulo 2).
Problema en el regulador de la presién del Compruebe la presion del combustible y cambie
combustible la bomba de combustible (consulte el capitulo 3).
Tubo de combustible atascado Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Funcionamiento deficiente a velocidad baja

Sintomas o causas posibles Acciones (capitulo)
Chispa débil:
Cortocircuito o contacto incorrecto en la bobina |Comprobar o volver a instalar (consulte el
tipo stick coil capitulo 16).
(I?cr)ﬁblema en la bobina de encendido tipo stick Comprobar (consulte el capitulo 16).
Bujia sucia, rota o mal ajustada Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Cambiar por la bujia correcta (consulte el

Bujia incorrecta capitulo 2).
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Sintomas o causas posibles

Acciones (capitulo)

Problema en la ECU

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Mezcla combustible/aire incorrecta:

Escaso combustible en el depdsito

Suministre combustible (consulte el Manual del
propietario).

Filtro de aire atascado, mal sellado o ausente

Limpie el elemento o compruebe el sellado
(consulte el capitulo 2).

Conducto de aire suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Soporte del cuerpo de mariposas suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 5).

Darfos en el guardapolvo del cuerpo de
mariposas

Cambiar (consulte el capitulo 3).

Junta térica del inyector de combustible dafiada

Cambiar (consulte el capitulo 3).

Filtro de combustible atascado

Cambie el filtro de combustible (consulte el
capitulo 2).

Problema en el regulador de la presion del
combustible

Compruebe la presion del combustible y cambie
la bomba de combustible (consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Ralenti inestable (brusco):

Presién del combustible demasiado baja o
demasiado alta

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

No hay sincronizacion en los cuerpos del
acelerador

Comprobar y ajustar (consulte el capitulo 2).

Problema en el sensor de presion de aire de
admisién

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

El motor se cala con facilidad:

Bujia sucia, rota o mal ajustada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido tipo stick
coil

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles

Acciones (capitulo)

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Presién del combustible demasiado baja o
demasiado alta

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el regulador de la presién del
combustible

Compruebe la presion del combustible y cambie
la bomba de combustible (consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Aceleracion deficiente:

Presion de combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Agua o materia extrafia en el combustible

Cambiar el combustible. Comprobar y limpiar el
sistema de combustible (consulte el capitulo 3).

Filtro de combustible atascado

Cambie el filtro de combustible (consulte el
capitulo 2).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
admisién

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Bujia sucia, rota o mal ajustada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido tipo stick
coil

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Inestabilidad en el movimiento:

Presion de combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion de aire de
admisién

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).
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Sintomas o causas posibles

Acciones (capitulo)

Sobretension transitoria:

Presiéon del combustible inestable

Problema en el regulador de presion del
combustible (comprobar y cambiar la bomba de
combustible) o tubo de combustible deformado
(comprobar y cambiar tubo de combustible)
(consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Pre-encendido al decelerar:

Bujia sucia, rota o mal ajustada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Presion de combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Problema en el sensor del subacelerador

(
Comprobar (consulte el capitulo 3).
Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en la valvula de corte del aire

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Problema en la valvula de induccién de aire

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Después de encender:

Bujia quemada o separacion mal ajustada

Cambiar (consulte el capitulo 2).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presién de aire de
admisién

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Otros:

Defecto del DFI y su recuperacion intermitentes

Compruebe que los conectores del DFI estan
limpios y apretados y examine los cables para
ver si hay sefales de quemaduras o si estan

deshilachados (consulte el capitulo 3).
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Funcionamiento deficiente o sin potencia a velocidad alta

Sintomas o causas posibles

Acciones (capitulo)

Activacion incorrecta:

Cortocircuito o contacto incorrecto en la bobina
tipo stick coil

Comprobar o volver a instalar (consulte el
capitulo 16).

Problema en la bobina de encendido tipo stick
coil

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Bujia sucia, rota o mal ajustada

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Bujia incorrecta

Cambiar por la bujia correcta (consulte el
capitulo 2).

Problema en la ECU

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Mezcla combustible/aire incorrecta:

Filtro de aire atascado, mal sellado o ausente

Limpie el elemento o compruebe el sellado
(consulte el capitulo 2).

Conducto de aire suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Soporte del cuerpo de mariposas suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 5).

Danos en el guardapolvo del cuerpo de
mariposas

Cambiar (consulte el capitulo 3).

Agua o materia extrana en el combustible

Cambiar el combustible. Comprobar y limpiar el
sistema de combustible (consulte el capitulo 3).

Junta térica del inyector de combustible dafiada

Cambiar (consulte el capitulo 3).

Inyector de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

Tubo de combustible atascado

Comprobar y reparar (consulte el capitulo 3).

La bomba de combustible funciona
intermitentemente y el fusible del DFI se
funde con frecuencia.

Es posible que los cojinetes de la bomba de
combustible estén desgastados. Cambiar la
bomba de combustible (consulte el capitulo 3).

Problema en la bomba de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de presion de aire de
admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Manguera de vacio del sensor de presion de aire
de admision agrietada u obstruida

Comprobar y reparar o cambiar (consulte el
capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del acelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Detonacion:

Calidad del combustible insuficiente o incorrecta

Cambio de combustible (Utilice la gasolina
recomendada en el Manual del propietario).

Bujia incorrecta

Cambiar por la bujia correcta (consulte el
capitulo 2).

Problema en la bobina de encendido tipo stick
coil

Comprobar (consulte el capitulo 16).

Problema en la ECU

Comprobar (consulte el capitulo 3).

No hay sincronizacion en los cuerpos del
acelerador

Comprobar y ajustar (consulte el capitulo 2).
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Sintomas o causas posibles

Acciones (capitulo)

Problema en el sensor de presién de aire de
admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Varios:

Problema en el sensor del subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el actuador de la valvula del
subacelerador

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Las valvulas del acelerador no se abriran
completamente

Compruebe los cables del acelerador vy el
mecanismo de la mariposa (consulte el capitulo
3).

Recalentamiento del motor - fallo del sensor de
temperatura del agua o del sensor del ciglenal

(consulte Sobrecalentamiento en la Guia de
resolucion de problemas, capitulo 17)

Problema en la valvula de corte del aire

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 16).

Problema en la valvula de induccién de aire

Comprobar y cambiar (consulte el capitulo 5).

Emisién excesiva de humos de escape:

(humo negro)

El filtro de aire esta obstruido

Limpie el elemento (consulte el capitulo 2).

Presion de combustible demasiado alta

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el inyector de combustible

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).

(humo marroén)

Conducto de aire suelto

Vuelva a instalarlo (consulte el capitulo 3).

Presién de combustible demasiado baja

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de agua

Comprobar (consulte el capitulo 3).

Problema en el sensor de temperatura de aire
de admision

Comprobar (consulte el capitulo 3).
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Resumen de autodiagndstico
El sistema de autodiagndstico monitoriza los siguientes
mecanismos.
Sistema DFI y sistema de encendido

Las siguientes luces (LED) indicadoras se utilizan en los
indicadores de aviso de la siguiente tabla.

Color del LED Indicadores de aviso
Presioén del aceite

Rojo [A] Bateria

Temperatura del agua

Amarillo [B] Fl
El sistema de autodiagndstico tiene dos modos y se

puede cambiar de modo accionando la unidad del panel
de instrumentos.

Modo de usuario

La ECU avisa al conductor de los problemas en el sistema
DFly el sistema de encendido mediante la iluminacion o el
parpadeo de la luz de aviso (LED) amarilla del motor [A] y
activa la funcién a prueba de fallos. En caso de problemas
graves, la ECU interrumpe las operaciones de inyeccion y
de encendido.

GCITHH G

Modo concesionario

La pantalla LCD muestra el o los codigos de servicio [A]
para indicar el o los problemas que los sistemas anteriores
han encontrado en el momento del diagndstico.

GEITHM 6

Procedimientos de autodiagndstico

NOTA
OUtilice una bateria totalmente cargada a la hora de rea-
lizar el autodiagnostico. De no ser asi, la luz de aviso
(LED) y el indicador no se encenderan ni parpadearan.

® Conecte el interruptor de encendido y arranque el motor.

OCuando ocurre un problema en el sistema DFl y el sis-
tema de encendido, la luz LED de color amarillo del in-
dicador de aviso del motor [A] se queda encendida tras
arrancar el motor para avisar al conductor.

GCITHH G




3-44 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Autodiagnéstico

® Presione el botdon superior del indicador [A] para que se
visualice el odometro.

® Pulse el botdn superior [A] y el botén inferior [B] del ins-
trumento durante mas de dos segundos.

® E| codigo de servicio [C] aparece en la LCD con un nu-
mero de dos digitos.

e E| autodiagndéstico finaliza mediante cualquiera de los si-
guientes procedimientos.

OCuando se visualice el codigo de servicio en la LCD,
pulse el botén superior y el botdn inferior del instrumento
durante mas de dos segundos. El display cambiara a la
visualizacién anterior.

OCuando se desconecta el interruptor de encendido.

GEITEEH &
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Autodiagnéstico

Tabla de flujo de autodiagnéstico

Quite el contacto. P S—

\

Ponga el contacto.

v

Visualice el odémetro y presione los botones superior e inferior durante mas de
dos segundos. Se inicia el modo de autodiagnéstico.

La pantalla LCD muestra el o los cddigos de servicio.

Quite el contacto.

Localice el problema con la tabla de cédigos de servicio, inspeccione y repare
el DFI y/o el sistema de encendido de acuerdo con el procedimiento de
inspeccién para todos los cédigos de servicio.

v

Elimine los codigos de servicio almacenados en la memoria de la ECU
(consulte Eliminacion de los coédigos de servicio).

Arranque el motor.

Asegurese de que se apague la luz de aviso (LED) amarilla del motor. _I\_/I_al_}
OK
Haga funcionar el motor varios minutos al ralenti y conduzca la motocicleta Mal

a 30 km/h 0 mas para confirmar que no existe ningun problema.
i/ OK
< FIN )

GC17301H S




3-46 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Autodiagnéstico

Lectura de los codigos de servicio

OEl(los) codigo(s) de servicio se indica(n) en la LCD me-
diante un numero de dos digitos.

OCuando los problemas sean varios, todos los codigos —_>
de servicio se pueden guardar y la pantalla comenzara
desde el cadigo de servicio del nimero mas bajo en or-

-
T

den numérico.

OUna vez completados todos los cédigos, la pantalla se re- @
pite hasta que se quita el contacto o hasta que se pulsan
los botones superior e inferior del panel durante mas de
dos segundos. EL:

OPor ejemplo, si ocurrieron problemas en el orden 56, 11,
24, los cédigos de servicio se muestran (cada dos se-
gundos) empezando por el nimero mas bajo en el orden @
enumerado tal como se muestra. (11— 24 — 56)—(11 —

24— 56) —- - -(se repite)

= S5

GCITHIH G

Eliminacioén de los codigos de servicio
® | os codigos de servicio guardados en la memoria de la ECU se borran utilizando el Sistema de
Diagndstico Kawasaki (KDS Ver.3).
* Si el Sistema de Diagndstico de Kawasaki (KDS Ver.3) no esta disponible, realice el siguiente pro-
cedimiento.
1. Conecte el interruptor de encendido y arranque el motor.
2. Mantenga la velocidad de ralenti durante mas de 30 segundos.
3. Circule con el vehiculo durante mas de 5 minutos a una velocidad de 40 km/h o mas.
Asegurese de mantener el motor en funcionamiento en los procedimientos 2 y 3 durante mas de
10 minutos en total.
4. Quite el contacto.
5. Repita el procedimiento anterior 3 veces.
6. Arranque el motor y compruebe que la luz LED de color amarillo del indicador de aviso del motor
se apaga.

Tabla de cédigos de servicio
Cédigos | DTC (Codigo

de Diagnéstico Problemas
servicio |de Problemas)
P0120 . .
11 P0123 Fallo del sensor del acelerador, cableado abierto o cortocircuitado
P0105

Fallo del sensor de presiéon de aire de admisién, cableado abierto o

12 P0106 cortocircuitado
P0107

13 P0110 Fallo del sensor de temperatura de aire de admision, cableado abierto
P0112 o cortocircuitado

14 P0115 Fallo del sensor de temperatura del agua, cableado abierto o

P0117 cortocircuitado

21 P0335 Fallo del sensor del cigliefial, cableado abierto o cortocircuitado

Fallo del sensor de rotacion de la rueda trasera, cableado abierto o
en cortocircuito

24 P2158
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Cédigos | DTC (Cédigo
de Diagnéstico Problemas
servicio |de Problemas)
P0914
25 P0915 Fallo del interruptor de marcha, cableado abierto o en cortocircuito
P0917
31 C0064 Fallo Qel §ensor de caida del vehiculo, cableado abierto o en
cortocircuito
P0220 . .
32 P0223 Fallo del sensor del subacelerador, cableado abierto o cortocircuitado
33 P0130 Fallo o desactivacion del sensor de oxigeno, cableado abierto o
P0132 cortocircuitado
39 - Error de comunicacién de la ECU
41 P0201 Fallo Qel |.nyector de combustible nim. 1, cableado abierto o
cortocircuitado
42 P0202 Fallo Qel |.nyector de combustible nim. 2, cableado abierto o
cortocircuitado
51 P0351 Fallo en Ig bobina tipo stick coil num. 1, cableado abierto o en
cortocircuito
52 P0352 Fallo en Ig bobina tipo stick coil num. 2, cableado abierto o en
cortocircuito
Fallo de funcionamiento del relé del ventilador del radiador, cableado
56 P0480 . A
abierto o cortocircuitado
Fallo del actuador de la valvula del subacelerador, cableado abierto o
62 P2100 L
cortocircuitado
Fallo de funcionamiento de la valvula de corte del aire, cableado
64 P0410 . o
abierto o cortocircuitado
67 P0030 Fallo Qel galentador del sensor de oxigeno, cableado abierto o
cortocircuitado
94 P0170 Fallo del sistema de suministro de combustible
3A P0443 Fallo de la va!vula de purga, cableado abierto o en cortocircuito
(modelos equipados)
Notas:

OEs posible que la ECU tenga que ver con estos problemas. Si todas las piezas y circuitos exami-
nados estan correctos, asegurese de comprobar la conexién a tierra y la fuente de alimentacion de
la ECU. Si comprueba que la masa y la fuente de alimentacion son correctas, cambie la ECU.

OCuando no se muestra ningun cédigo de servicio, las piezas eléctricas del sistema DFI no tienen
ningun fallo y las piezas mecanicas del sistema DFI| y el motor estan dudosas.

OSe muestra el DTC (Cédigo Diagndéstico de Problemas) en el Sistema de Diagnéstico de Kawasaki
(KDS Ver.3) y la Herramienta de Escaneo Genérica (GST).

Medidas de seguridad

OLa ECU toma las siguientes medidas para evitar dafios en el motor cuando se encuentran proble-
mas en el DFI o en el sistema de encendido.
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Codi-
gos de | Piezas o | Rango util o criterios de Medidas de seguridad de ECU
servi- funcioén la senal de salida
cio
Si el sistema del sensor del acelerador
principal falla (la tensién de salida esta fuera
del rango util, cableado en cortocircuito o
abierto), la ECU bloquea la sincronizacién
del encendido en la posicion cerrada del
. . acelerador y ajusta el DFI en el método D-J (1).
1" Sensor del | Voltaje de salida La ECU detiene el modo de retroalimentacion
acelerador |0,2-4,8V ; N .
del sensor de oxigeno. Ademas, el sistema
del sensor del acelerador principal y la presion
de aire de admision fallan, la ECU bloquea la
sincronizacion del encendido en la posicion
cerrada del acelerador y establece el DFl en el
método a-N (2).
Si el sistema del sensor de presion del aire
Sensor de - : de admision falla (la sefal Pv esta fuera del
g Presién de aire de ‘e oo )
12 presion del admision (absoluta) rango util, cableado cortocircuitado o abierto),
aire de Pv = 150 — 800 mmH la ECU establece el DFI en el método a-N. La
admision 9 ECU detiene el modo de retroalimentacion del
sensor de oxigeno.
Si el sensor de temperatura del aire de
Sensor de : o ~ o
temperatura Temperatura del aire de admisioén falla (sefial fuera del rango Uutil,
13 delpaire de admision cableado cortocircuitado o abierto), la ECU fija
. Ta=-30-+120°C Ta a 40°C. Después la ECU detiene el modo
admision . . ;
de retroalimentacion del sensor de oxigeno.
Si el sistema del sensor de temperatura del
Sensor de Temperatura del aqua agua falla (senal fuera del rango util, cableado
14 temperatura Tw =p_30 B +120°8 cortocircuitado o abierto), la ECU fija Ta a
del agua 80°C. Después la ECU detiene el modo de
retroalimentacion del sensor de oxigeno.
El sensor del cigliefial debe
21 Sensor de |enviar 22 sefiales a la ECU | Si el sensor del ciglefial genera un numero de
ciglenal |en un accionamiento del |senales distinto a 22, el motor se detiene solo.
arranque.
El sensor de rotacion de
Sensor de
rotacion de la rueda trasera debe
24 enviar 50 sefales a la ECU -
la rueda : .
mediante una rotacion de
trasera
la rueda.
Si el sistema del sensor de posicién de marcha
Sensor de Voltaie d lid fall h Aal. cortocircuit irouit
25 posicién del oltaje de salida alla (no hay sefial, co tocircuito o circuito
. 02-48V abierto), la ECU selecciona la marcha mas
engranaje o
alta (62).
Si el sistema del sensor de caida del vehiculo
Sensor de Voltaie de salida falla (el voltaje de salida Vd es superior al
31 caida del _J rango util, cableado abierto), la ECU cierra
. Vd=0,1-4,8V : .
vehiculo la bomba de combustible, los inyectores de

combustible y el sistema de encendido.
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Caodi-
gos de | Piezas o | Rango util o criterios de Medidas de seguridad de ECU
servi- funcién la senal de salida
cio
Si el servomotor de la valvula del
subacelerador falla (la sefal esta fuera del
Sensor del . : i o .
32 subacele- Voltaje de salida rango util, cableado cortocircuitado o abierto),
0,15-4,85V la ECU deja funcionar la valvula del servomotor
rador L .
hasta la posicion totalmente cerrada y detiene
la corriente hacia el servomotor.
El sensor de oxigeno
Sensor de esta activo y debe enviar |Si el sensor de oxigeno no esta activado, la
33 ) sefales (voltaje de salida) |ECU detiene el modo de retroalimentacion del
oxigeno . ,
de forma continuada a la |sensor de oxigeno.
ECU.
Error de comunicacion
39 ECU entre la ECU y la unidad -
de instrumentos.
Si el inyector num. 1 falla (no hay sefal,
cableado cortocircuitado o abierto), la ECU
Inyector de |El inyector debe enviar interrumpe la sefal enviada al inyector. No
41 combustible | sefiales continuamente a |se suministrara combustible al cilindro num.
nuam. 1* |la ECU. 1 aunque el motor sigue funcionando. La
ECU detiene el modo de retroalimentacion del
sensor de oxigeno.
Si el inyector num. 2 falla (no hay sefal,
cableado cortocircuitado o abierto), la ECU
Inyector de |El inyector debe enviar interrumpe la sefal enviada al inyector. No
42 combustible | sefiales continuamente a |se suministrara combustible al cilindro num.
nuam. 2* |la ECU. 2 aunque el motor sigue funcionando. La
ECU detiene el modo de retroalimentacion del
sensor de oxigeno.
Si el devanado primario de la bobina de
encendido num. 1 tiene fallos (no hay senal,
. . La ECU debe enviar cableado cortocircuitado o abierto), la ECU
Bobina tipo ~ . . . .
: .~ | sefales en forma continua |cierra el inyector num. 1 para detener el
51 stick coil . : : . . o .
. « |al devanado primario de la |flujo de combustible hacia el cilindro num.
nam. 1 N . . . .
bobina tipo stick coil. 1, aunque el motor sigue funcionando. La
ECU detiene el modo de retroalimentacion del
sensor de oxigeno.
Si el devanado primario de la bobina de
encendido num. 2 tiene fallos (no hay senal,
. . La ECU debe enviar cableado cortocircuitado o abierto), la ECU
Bobina tipo ~ . : . .
. .| sefiales en forma continua |cierra el inyector num. 2 para detener el
52 stick coil L . . ) o .
. « |al devanado primario de la |flujo de combustible hacia el cilindro num.
nam. 2 N X . . .
bobina tipo stick coil. 2, aunque el motor sigue funcionando. La
ECU detiene el modo de retroalimentacion del
sensor de oxigeno.
. Cuando el relé del
Relé del . )
. ventilador del radiador
56 ventilador X : -
. esta desactivado (OFF), el
del radiador

relé esta abierto.
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Codi-
gos de | Piezas o | Rango util o criterios de Medidas de seguridad de ECU
servi- funcién la sefal de salida
cio
Actuador de |El actuador abre y cierra la Si el servomotor de Ia vaJvuIa d’el
X . subacelerador falla (la sefal esta fuera
la valvula del | valvula del subacelerador . -
62 : - del rango util, cableado cortocircuitado o
subacele- |mediante la senal de . . : X
: abierto), la ECU detiene la corriente hacia el
rador impulso desde la ECU.
servomotor.
La valvula de corte del
Valvula de |aire controla el flujo de
64 conmutacion | aire secundario mediante -
de aire la apertura y cierre de la
valvula solenoide.
El calentador del sensor
Calentador |de oxigeno eleva la Si el calentador del sensor de oxigeno falla
67 del sensor |temperatura del sensor (cableado cortocircuitado o abierto), la ECU
de oxigeno |para su activaciéon detiene la corriente hacia el calentador.
temprana.
$|stema de El valor de correccion del
alimentacion :
94 de combustible supera un -
combustible umbral.
Valvula La valvula de. purga
controla el flujo del aire : . .
de purga . Si falla la valvula de purga (cableado abierto o
3A purgado para el filtro de L ) !
(modelos . . cortocircuitado), la ECU deja de manejarla.
) gases y cierra de la valvula
equipados) .
solenoide.
Nota:

(1): Método D-J: Cuando la carga del motor es ligera a una velocidad de ralenti o baja, la ECU
determina la cantidad de inyeccion calculandola desde el vacio del acelerador (voltaje de salida
del sensor de presion de aire) y desde la velocidad del motor (voltaje de salida del sensor del
cigiienal). Este método se denomina Método D-J (modo de velocidad baja).

(2): Método a-N: A medida que aumenta el régimen y la carga del motor pasa de media a pesada, la
ECU determina la cantidad de inyeccion calculandola en funcion de la abertura del acelerador
(voltaje de salida del sensor del acelerador) y en funcién del régimen del motor. Este método
se denomina Método a-N (modo de velocidad alta).

(*): Este depende del nimero de cilindros detenidos.
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Sensor del acelerador principal (cédigo de servicio 11) (DTC P0120, P0123)

El sensor del acelerador principal es un resistor variable
de rotacidon que cambia el voltaje de salida de acuerdo con @@
el acelerador en funcionamiento. La ECU nota el cambio
del voltaje y determina la cantidad de inyeccion de com-
bustible y la sincronizacién del encendido de acuerdo con
las revoluciones del motor y de la abertura del acelerador.

Terminal de entrada [A]: G
Terminal de salida [B]: Y/W
Terminal de masa [C]: BR/BK

GC17127BS1 C

Desmontaje/ajuste del sensor del acelerador
AVISO

No desmonte ni ajuste el sensor del acelerador [A],
ya que se ha ajustado y configurado con precision
en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo del acelerador, espe-
cialmente sobre una superficie dura. EIl golpe po-
dria danar el sensor.

Inspeccion del voltaje de entrada del sensor del
acelerador

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.

® Extraiga la cubierta derecha (consulte Desmontaje de la
cubierta lateral en el capitulo Chasis).

® Desconecte el conector del sensor del acelerador y co-
necte el adaptador de ajuste [A] entre estos conectores.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
ajuste.

Voltaje de entrada del sensor del acelerador
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable BK (sensor G)
Medidor digital (-) — Cable W (sensor BR/BK)

e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de entrada
Estandar: 4,75-5,25V CC

e Quite el contacto.

* Si la indicacion esta dentro del margen estandar, com-
pruebe la resistencia del sensor del acelerador principal
(consulte Inspeccion de la resistencia del sensor del ace-
lerador principal).
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* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca-
bleado entre los conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacién de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——
Conector del sensor del acelerador [B]

Terminal 10 de la ECU [C] —— Terminal del sensor
[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Comprobacion de la resistencia del sensor del

acelerador

e Quite el contacto.

® Desconecte el conector del sensor del acelerador.

® Conecte el adaptador de ajuste [A] solo al conector del
Sensor.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

® Mida la resistencia del sensor del acelerador.

Resistencia del sensor del acelerador
Conexiones al adaptador:

Cable BK (sensor G) —— Cable W (sensor BR/BK)

Estandar: 4 -6 kQ

* Si la indicacion esta fuera del valor estandar, cambie el
conjunto del cuerpo de acelerador (consulte la seccion
Desmontaje/Instalacion del cuerpo del acelerador).

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de salida (consulte Inspeccién del
voltaje de salida del sensor del acelerador principal).

GC17784G6S1 C
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Sensor del acelerador principal (cédigo de servicio 11) (DTC P0120, P0123)

Comprobacioén del voltaje de salida del sensor

del acelerador

e Mida el voltaje de salida en el sensor del acelerador de
la misma forma que se hace para la comprobacion del
voltaje de entrada; tenga en cuenta lo siguiente.

ODesconecte el conector del sensor del acelerador y co-
necte el adaptador de ajuste [A] entre estos conectores.
Herramienta especial -

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de salida del sensor del acelerador
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable R (sensor Y/W)
Medidor digital (-) — Cable W (sensor BR/BK)

® Arranque el motor y deje que se caliente.

® Compruebe que la velocidad de ralenti sea correcta (con-
sulte Inspeccion de la velocidad de ralenti en el capitulo
Mantenimiento periddico).

Ralenti
Estandar: 1.300 50 r/min

e Quite el contacto.

e Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.

® Ponga el contacto.

Voltaje de salida
Estandar: 1,02 - 1,05V CC al ralenti

4,23 — 4,34 V CC a pleno gas (referencia)

NOTA

OAbra el acelerador y verifique que el voltaje de salida
aumenta.

OEl voltaje estandar se refiere al valor cuando los datos
del voltaje durante la Comprobacion del voltaje de en-
trada son exactamente 5 V.

OSi la lectura del voltaje de entrada es diferente a 5V,
obtenga un rango de voltaje de la siguiente forma.
Ejemplo:
en el caso de un voltaje de entrada de 4,75 V.

1,02 x 4,75 + 5,00 = 0,969 V
1,05 x 4,75 + 5,00 = 0,998 V
Por tanto, el rango valido es 0,969 — 0,998 V

e Quite el contacto.

* Si la indicacion esta fuera del valor estandar, cambie el
conjunto del cuerpo de acelerador (consulte la seccion
Desmontaje/Instalacion del cuerpo del acelerador).



3-54 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Sensor del acelerador principal (cédigo de servicio 11) (DTC P0120, P0123)

* Si la indicacién se encuentra dentro del margen estan-
dar, desmonte la ECU y compruebe la continuidad del QD\ C(D\ .

cableado entre los conectores del mazo de cables princi-

pal.
ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado

Conector de la ECU [A] ——
Conector del sensor del acelerador [B]
Terminal 7 de la ECU [C] <—— Terminal del sensor 6C17785651 C
[D]
Terminal 28 de la ECU [E] —— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

—O
—1Q

Circuito del sensor del acelerador principal

O @
o

/BK
BL/W
1 [
11

®

BL/W —

BL —f

v/ —

GC17255HW2 C

1. Sensor del acelerador
2. Sensor del subacelerador

3. ECU
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Sensor de presidon del aire de admisién (cédigo de servicio 12) (DTC P0105,

P0106, P0107)

Desmontaje/instalacion del sensor de presion del

aire de admisién

® Consulte Desmontaje/instalacion de la valvula de conmu-
tacion de aire en el capitulo Extremo superior del motor.

Comprobacion del voltaje de entrada del sensor
de presion de aire de admision

NOTA
OAsegurese de que la bateria esté totalmente cargada.

® Quite el contacto.
® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).
® Desconecte el conector del sensor de presion del aire de
admision y conecte el adaptador de medicién [A] entre
estos conectores.
Mazo de cables principal [B]
Sensor de presion de aire de admision [C]

Herramienta especial -
Adaptador de mediciéon: 57001-1700

® Conecte un medidor digital [D] a los cables del adaptador
de medicion.

Voltaje de entrada del sensor de presiéon de aire de
admision
Conexiones al adaptador:
Medidor digital (+) — Cable R (sensor G)

Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK)

e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de entrada
Estandar: 4,75-5,25V CC

® Quite el contacto.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de salida (consulte Comprobacion
del voltaje de salida del sensor de presion del aire de
admisién).

9) BR/BK

[

—®

e @

— |
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Sensor de presion del aire de admisién (cédigo de servicio 12) (DTC P0105,
P0106, P0107)

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca- @D\ <®\
bleado entre los conectores del mazo de cables principal. T

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor. \®

Comprobacién de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] «——

Conector del sensor de presion de aire de admision

[B]
Terminal 10 de la ECU [C] «—— Terminal del sensor
[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacién de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

GC17786G6S1 C

Inspeccién del voltaje de salida del sensor de

presion de aire de admision

e Mida el voltaje de salida en el sensor de presién del aire
de admision de la misma forma que se hace para la com-
probacién del voltaje de entrada; tenga en cuenta lo si-
guiente.

ODesconecte el conector del sensor de presion del aire de
admision y conecte el adaptador de medicién [A] entre
estos conectores.

Mazo de cables principal [B]
Sensor de presion de aire de admision [C]

Medidor digital [D] ;D
Herramienta especial - BK BR/BK
Adaptador de medicién: 57001-1700 © :'E N _ :E Y/GB'-
Voltaje de salida del sensor de presién de aire de admisién X
Conexiones al adaptador: | ] @
Medidor digital (+) — Cable Y (sensor Y/BL) ° @

Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK) —— |

® Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

GC17243HS1 C

Voltaje de salida
Rango util: 3,80 — 4,20 V CC a la presion
atmosférica estandar (101,32 kPa,
76 cmHg)

NOTA
OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la presion
atmosférica local.

e Quite el contacto.

* Si la indicacion esta fuera del rango util, cambie el sensor
(consulte Desmontaje/instalacion del sensor de presién
del aire de admision).
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Sensor de presidon del aire de admisién (cédigo de servicio 12) (DTC P0105,

P0106, P0107)

* Si la lectura se encuentra dentro del rango util, desmonte
la ECU y compruebe la continuidad del cableado entre
los conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——
Conector del sensor de presion de aire de admision
[B]
Terminal 8 de la ECU [C] —— Terminal del sensor
[D]
Terminal 28 de la ECU [E] —— Terminal del sensor

[F]

* Si el cableado esta correcto, compruebe varias veces la
lectura de los datos de vaciado del sensor.

® Extraiga el sensor de presion de aire de admision [A] y
desconecte la manguera de vacio del sensor.

e Conecte una manguera auxiliar [B] al sensor de presién
de aire de admisién.

® Instale temporalmente el sensor de presion de aire de
admision.

OConecte un medidor digital [C], vacuémetro [D], medidor
del nivel de aceite de la horquilla [E] y adaptador de me-
dicién al sensor de presion de aire de admision.

Herramientas especiales -
Indicador de nivel de aceite de la horquilla:
57001-1290
Vacuémetro: 57001-1369
Adaptador de medicion: 57001-1700

Voltaje de salida del sensor de presién de aire de admisién
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable Y (sensor Y/BL)
Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK)

OPonga el contacto.

OMida el voltaje de salida del sensor de presién de aire de
admisién desde varias lecturas de vacio, al tiempo que
tira de la manivela del medidor de nivel del aceite de la
horquilla.

OCompruebe el voltaje de salida del sensor de presion de
aire de admision utilizando la férmula y la tabla siguientes:

Supuesto:

Pg: Presion de aspiracion (indicador) del cuerpo del ace-
lerador

PI: Presion atmosférica local (absoluta) medida con un
barémetro

Pv: Presion de aspiracion (absoluta) del cuerpo del ace-
lerador

Vv: Voltaje de salida del sensor (V)

GC17787GS1 C
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3-58 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de presion del aire de admisién (cédigo de servicio 12) (DTC P0105,
P0106, P0107)

por lo tanto
Pv =PI + Pg

Por ejemplo, suponga que obtiene los siguientes datos:
Pg = -8 cmHg (lectura del vacuémetro)

Pl =70 cmHg (lectura del barémetro)

Vv = 3,2 V (lectura del medidor digital)

por lo tanto
Pv =70 + (-8) = 62 cmHg (absoluta)

Marque este Pv (62 cmHg) en un punto [1] de la tabla y

trace una linea vertical por el punto. A continuacién, podra

obtener el rango util [2] del voltaje de salida del sensor.
Rango util = 3,08 — 3,48 V

Marque Vv (3,2 V) en la linea vertical. — Punto [3].

Resultados: En la tabla, Vv esta dentro del rango util y

es sensor es normal.

* Si la indicacion esta fuera del rango util, cambie el sensor
(consulte Desmontaje/instalacion del sensor de presion
del aire de admision).

* Si la medida esta dentro del rango util, compruebe si la
conexion a tierra y la fuente de alimentacion de la ECU
son correctas (consulte Comprobacién de la fuente de
alimentacion).

* Silamasay la fuente de alimentacioén son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).
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Sensor de presidon del aire de admisién (cédigo de servicio 12) (DTC P0105,
P0106, P0107)

(V)

UR

ST

20 30 40 50 60 70 76 80 90 (cmHg)

|
|
|
|
20 40 60 80 101, 32 120 (kPa)

ID TO Pv (abs)
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ID: Al ralenti
Ps: Presion atmosférica estandar (absoluta)
Pv: Presion de vaciado del acelerador (absoluta)
ST: Voltaje de salida del sensor estandar (V)
TO: Acelerador completamente abierto
UR: Rango util del voltaje de salida del sensor (V)
Vv: Voltaje de salida del sensor de presién de aire de admisién (V) (lectura de datos del medidor
digital)
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Sensor de presion del aire de admisién (cédigo de servicio 12) (DTC P0105,
P0106, P0107)

Circuito del sensor de presion del aire de admision

o

2
EN
N
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1. Sensor de presién del aire de admision
2. ECU
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Sensor de temperatura del aire de admision (cédigo de servicio 13) (DTC P0110,
P0112)

Desmontaje/instalacion del sensor de temperatura
del aire de admisiéon

AVISO

No deje caer nunca el sensor de temperatura del
aire de admision, especialmente sobre una superfi-
cie dura. El golpe podria danarlo.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).
® Desconecte el conector [A] del sensor de temperatura del
aire de admision [B].
e Extraiga:
Tornillo del sensor de temperatura del aire de admisién
[C]
Sensor de temperatura del aire de admision

® No olvide colocar la junta térica [A].

® [nstale el sensor de temperatura del aire de admision.

® Apriete:
Par de apriete -

Tornillo del sensor de temperatura del aire de
admisién: 1,2 N-m (0,12 kgf-m)

® Conecte el conector del sensor de temperatura del aire
de admision.

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte e
los capitulos correspondientes).
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Sensor de temperatura del aire de admisién (cédigo de servicio 13) (DTC P0110,

P0112)

Comprobacion del voltaje de salida del sensor de
temperatura del aire de admision

NOTA
OAsegurese de que la bateria estéa totalmente cargada.

e Quite el contacto.
e Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).
® Desconecte el conector del sensor de temperatura de aire
de admision y conecte el adaptador de medicion [A] entre
estos conectores, como se muestra.
Mazo de cables principal [B]
Sensor de temperatura del aire de admision [C]

Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700

e Conecte un medidor digital [D] a los cables del adaptador
de medicion.

Voltaje de salida del sensor de temperatura de aire de
admisién
Conexiones al adaptador:
Medidor digital (+) — Cable R (sensor R)

Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK)

® Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de salida
Estandar: Aproximadamente 2,25 -2,50V CC a 20°C

NOTA
OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la tempera-
tura del aire de admision.

® Quite el contacto.

* Si la indicacién esta dentro del margen estandar, com-
pruebe la conexidon a masa tierra y alimentacion de la
ECU (consulte Comprobacion de la fuente de alimenta-
cion de la ECU).

* Silamasay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).
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Sensor de temperatura del aire de admision (cédigo de servicio 13) (DTC P0110,
P0112)

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca- ®\

bleado entre los conectores del mazo de cables principal. H_H_|_H_H_|_H;|_H_H_|_||

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——

Conector del sensor de temperatura del aire de
admision [B]

—O
—1O

Terminal 26 de la ECU [C] —— Terminal del sensor ac177886s1 ©

[D]
Terminal 28 de la ECU [E] —— Terminal del sensor
[F]

* Si el cableado esta correcto, compruebe la resistencia
del sensor de temperatura del aire de admisién (consulte
Comprobacion de la resistencia del sensor de tempera-
tura del aire de admision).

Comprobacion de la resistencia del sensor de

temperatura del aire de admision

® Desmonte el sensor de temperatura del aire de admision
(consulte Desmontaje/Instalacion del sensor de tempera-
tura del aire de admision).

® Suspenda el sensor [A] en un recipiente con agua de ma-
nera que quede sumergida la parte sensible al calor.

® Suspenda un termdémetro [B] con la porcién sensible al
calor [C] colocada casi a la misma profundidad que el
Sensor.

NOTA
ONi el sensor y ni el termémetro deben tocar los lados ni
el fondo del contenedor.

® Coloque el contenedor sobre una fuente de calor y au-
mente gradualmente la temperatura del agua al tiempo
que da vueltas ligeramente al agua para conseguir una
temperatura constante. N )

e Con un polimetro digital, mida la resistencia interna del WS
sensor desde el otro lado de los terminales a las tempe-
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raturas mostradas a continuacion.

Resistencia del sensor de temperatura del aire de
admision
Estandar: 5,4 -6,6 kQ a 0°C
0,29 - 0,39 kQ a 80°C

* Si la indicacion esta fuera del valor estandar, cambie el
sensor (consulte Desmontaje/instalacion del sensor de
presién del aire de admisién).

* Si la indicacién se encuentra dentro del margen estandar
pero el problema persiste, cambie la ECU (consulte Des-
montaje/montaje de la ECU).
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Sensor de temperatura del aire de admisién (cédigo de servicio 13) (DTC P0110,
P0112)

Circuito del sensor de temperatura del aire de admisién

®
7
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1. Sensor de temperatura del aire de admision
2. ECU
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Sensor de temperatura del agua (cédigo de servicio 14) (DTC P0115, P0117)

Desmontaje/Montaje del sensor de temperatura
del agua

AVISO

No deje caer nunca el sensor de temperatura del
agua, especialmente sobre una superficie dura. El
golpe podria danarlo.

e Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).
® Desconecte:
Conector del sensor de temperatura del agua [A]
® Extraiga:
Sensor de temperatura del agua [B] con junta térica
e Cambie la junta torica por una nueva.
® Apriete:
Par de apriete -
Sensor de temperatura del agua: 12 N-m (1,2
kgf-m)
® Llene el motor con liquido refrigerante y extraiga el aire
del sistema de refrigeracion (consulte Cambio de refrige-
rante en el capitulo Mantenimiento periédico).
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Sensor de temperatura del agua (cédigo de servicio 14) (DTC P0115, P0117)

Comprobacion del voltaje de salida del sensor
de temperatura del agua

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.
® Extraiga la parte central derecha del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).
® Desconecte el conector del sensor de temperatura del
agua y conecte el adaptador de medicion [A] entre estos
conectores, como se muestra.
Mazo de cables principal [B]
Sensor de temperatura del agua [C]

Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700

e Conecte un medidor digital [D] a los cables del adaptador
de medicion.

Voltaje de salida del sensor de temperatura del agua
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable R (sensor O)
Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK)

e Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de salida
Estandar: Aproximadamente 2,80 — 2,97 V CC a 20°C

NOTA
OEl voltaje de salida cambia de acuerdo con la tempera-
tura del liquido refrigerante del motor.

e Quite el contacto.

* Si la indicaciéon esta dentro del margen estandar, com-
pruebe la conexién a masa tierra y alimentacion de la
ECU (consulte Comprobacion de la fuente de alimenta-
cién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca-
bleado entre los conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——

Conector del sensor de temperatura del agua [B]
Terminal 22 de la ECU [C] «—— Terminal del sensor
[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]
* Si el cableado esta correcto, compruebe la resistencia del
sensor de temperatura del agua (consulte Inspeccion de
la resistencia del sensor de temperatura del agua).
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Sensor de temperatura del agua (cédigo de servicio 14) (DTC P0115, P0117)

Inspeccion de la resistencia del sensor de

temperatura del agua

® Consulte Inspeccion del sensor de temperatura del agua
en el capitulo Sistema eléctrico.

* Si la indicacién se encuentra dentro del margen estandar
pero el problema persiste, cambie la ECU (consulte Des-
montaje/montaje de la ECU).

Circuito del sensor de temperatura del agua

7

BR/BK
0
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1. Sensor de temperatura del agua
2. ECU
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Sensor del ciglieial (codigo de servicio 21) (DTC P0335)

Si el sensor del cigliefal no tiene fuente de alimentacion
y el motor esta parado, éste no genera sefiales.

Desmontaje/Montaje del sensor del cigiienal
® Consulte Desmontaje/instalacion del sensor del cigienal
en el capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion de la resistencia del sensor del

cigtienal

® Consulte la seccion Comprobacién del sensor del cigie-
nal en el capitulo Sistema eléctrico.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estan-
dar, compruebe el voltaje maximo (consulte Comproba-
cion del voltaje maximo del sensor del ciglenal).

Comprobacion del voltaje maximo del sensor del
cigtienal ®\

® Consulte la seccion Comprobacion del voltaje maximo del

sensor del cigiienal en el capitulo Sistema eléctrico.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estan-
dar, desmonte la ECU y compruebe la continuidad del
cableado entre los conectores del mazo de cables princi-

pal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.
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Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——

Conector del sensor del cigiieial [B]
Terminal 13 de la ECU [C] «—— Terminal del sensor

[D]
Terminal 30 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacién de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).
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Sensor del cigueinal (cédigo de servicio 21) (DTC P0335)

Circuito del sensor del ciguienal
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1. Sensor de cigliefal
2.ECU



3-70 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de rotacion de la rueda trasera (cédigo de servicio 24) (DTC P2158)

Inspeccién de la senal del sensor de rotacion de

la rueda trasera

OEl sensor de rotacién de la rueda trasera envia la sefal a
la ECU a través de la unidad hidraulica del ABS (modelos
equipados con ABS). En los modelos no equipados con
ABS, la senal se envia directamente a la ECU.

OLa ECU utiliza la sefal del sensor de rotacion de la rueda
trasera para la velocidad de la motocicleta.

OEIl codigo de servicio 24/DTC P2158 se detecta mediante
la ECU.

® [nspeccione el espacio de aire del sensor de rotacion de
la rueda (consulte Inspeccién del espacio de aire del sen-
sor de rotacion de la rueda en el capitulo Frenos).

® Inspeccione el rotor del sensor de rotacidén de la rueda
(consulte Inspeccion del rotor del sensor de rotacion de
la rueda en el capitulo Frenos).

® Si se visualiza el codigo de servicio 24/DTC P2158, rea-
lice las siguientes comprobaciones.

e Desconecte:
Conectores de la ECU (consulte Desmontaje de la ECU)
Conector del cable del sensor de rotacion de la rueda
trasera (consulte Desmontaje del sensor de rotacion de
la rueda trasera en el capitulo Frenos)
Conector de la unidad hidraulica del ABS (consulte Des-
montaje de la unidad hidraulica del ABS en el capitulo
Frenos)

® En los modelos equipados con ABS, compruebe la con- ®
tinuidad del cableado entres los conectores del mazo de ’
cables principal. ]

Comprobacion de la continuidad del cableado A ? 9
Conector de la ECU [A] — — @D/

Conector de la unidad hidraulica del ABS [B] @ (@\
'I — \
(

L
[T 1]
[[TT117

GC17246HS1 C

Terminal 15 de la ECU [C] — — Terminal 12 de la
unidad hidraulica del ABS [D]

Comprobacion de la continuidad del cableado Q @)\
Conector de la unidad hidraulica del ABS [A] «— — () ]

Conector del sensor de rotacion de la rueda trasera 0 o

[B] I
Terminal 8 del conector de la unidad hidraulica del é) Q
ABS [C] «—— Terminal del sensor [D]

Terminal 15 del conector de la unidad hidraulica 9 T
del ABS [E] —— Terminal del sensor [F] @

GC17247HS1 C




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-71
Sensor de rotacion de la rueda trasera (cédigo de servicio 24) (DTC P2158)

® En los modelos sin ABS, compruebe la continuidad del

cableado entres los conectores del mazo de cables prin- O G, ]
cipal. L TF—® ?
Comprobacion de la continuidad del cableado '

Conector del sensor de rotacion de la rueda trasera

»
[B] T )
Terminal 14 de la ECU [C] «—— Terminal del sensor

[D]

Terminal 32 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor

[F]

Conector de la ECU [A] — — Q% @@

GC17793GS1 C

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Circuito del sensor de rotacion de la rueda trasera (modelos equipados con ABS)

6/R —

|-BK/!
- 6/R
-w/a

®

GC17260HW2 C

1. Sensor de rotacion de la rueda trasera
2. ECU

3. Unidad hidraulica del ABS



3-72 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de rotacion de la rueda trasera (cédigo de servicio 24) (DTC P2158)

Circuito del sensor de rotacion de la rueda trasera (excepto modelos equipados

con ABS)

0010

BK/0 —

we —

GC17261HW2 C

1. ECU
2. Sensor de rotacion de la rueda trasera




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-73

Sensor de posiciéon de marcha (cédigo de servicio 25) (DTC P0914, P0915,
P0917)

Desmontaje/Montaje del sensor de posicion de

marcha

® Consulte la seccién Desmontaje/Montaje del sensor de
posicion de marcha en el capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del voltaje de entrada del sensor
de posicion de marcha

NOTA
OAsegurese de que la bateria esté totalmente cargada.

® Quite el contacto.
® Extraiga la cubierta lateral izquierda (consulte Desmon-
taje de la cubierta lateral en el capitulo Chasis).
® Abra la abrazadera [A].
® Desconecte:
Conector del sensor de posicién de marcha [B]

® Conecte el adaptador de medicion [A] entre el conector
del mazo de cables principal y el conector del sensor de
posicién de marcha.
Mazo de cables principal [B]
Sensor de posicién de marcha [C]

Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700

® Conecte un medidor digital [D] a los cables del adaptador
de medicion.

Voltaje de entrada del sensor de posicion de marcha
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable R (sensor Y/R)
Medidor digital (-) — Cable BK (sensor G)
e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con el

conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de entrada
Estandar: 4,75-5,25V CC 6617794651 ¢

e Quite el contacto.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estan-
dar, compruebe el voltaje de salida (ver Comprobacion
del voltaje de salida del sensor de posicion de marcha).




3-74 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de posicion de marcha (cédigo de servicio 25) (DTC P0914, P0915,

P0917)

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca-
bleado entre los conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacién de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] — —

Conector del sensor de posicion de marcha [B]
Terminal 10 de la ECU [C] «—— Terminal del sensor

[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacién de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Inspeccién del voltaje de salida del sensor de
posiciéon de marcha
e Extraiga el sensor de posicién de marcha (consulte Des-
montaje del sensor de posiciéon de marcha en el capitulo
Sistema eléctrico).
® Mida el voltaje de salida en el sensor de posicion de mar-
cha de la misma forma que se comprueba el voltaje de
entrada; tenga en cuenta lo siguiente.
OConecte el adaptador de medicion [A] entre estos conec-
tores.
Mazo de cables principal [B]
Sensor de posiciéon de marcha [C]
Medidor digital [D]
Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700

Voltaje de salida del sensor de posicién del cambio
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable Y (sensor W)
Medidor digital (-) — Cable BK (sensor G)

=

[]

GC177956S1 C

BL
LG/R
BR/BK

GC17796GS1 C




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-75

Sensor de posiciéon de marcha (cédigo de servicio 25) (DTC P0914, P0915,

P0917)

e Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de salida

GC17797GS1 C

Angulo Voltaje de salida (V)
0° 4,40 - 4,60
55° 3,82 — 3,92
295° 1,03 — 1,23
350° 0,40 — 0,60
NOTA

OEn esta ilustracion se muestra 55°.
OGire el sensor de posicién de marcha y confirme si el
voltaje de salida es mayor o menor.

® Quite el contacto.

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
sustituya el sensor de posicidon de marcha (consulte Des-
montaje/Instalacion del sensor de posicion de marcha en
el capitulo Sistema eléctrico).

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estan-
dar, desmonte la ECU y compruebe la continuidad del
cableado entre los conectores del mazo de cables princi-
pal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacién de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] — —

Conector del sensor de posicion de marcha [B]
Terminal 12 de la ECU [C] —— Terminal del sensor

[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

GC177986S1 C




3-76 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de posicion de marcha (cédigo de servicio 25) (DTC P0914, P0915,
P0917)

Circuito del sensor de posiciéon de marcha

®

m

GC17262HW2 C

1. Sensor de posicion del engranaje
2. ECU



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-77

Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31) (DTC C0064)

Este sensor tiene un peso [A] con dos imanes en el in-
terior y envia una sefial a la ECU. Sin embargo, cuando la
motocicleta recoge 60 — 70° o mas en cualquiera de los la-
dos (de hecho, se cae), el peso gira y la sefial cambia. La
ECU nota este cambio y desactiva el relé de la bomba de
combustible, los inyectores y el sistema de encendido.

Hall IC [B]

Cuando la motocicleta esta en el suelo, el interruptor
de encendido sigue conectado. Si se pulsa el botén de
arranque, el arranque eléctrico funciona pero el motor no
arranca. Para volver a arrancar el motor, levante la moto-
cicleta, desconecte el interruptor de encendido y vuélvalo
a conectar.

Sensor de caida del vehiculo [A]

Terminal de tierra [B]: BR/BK

Terminal de salida [C]: Y/G

Terminal de la fuente de alimentacion [D]: G

Desmontaje del sensor de caida del vehiculo
AVISO

No deje caer nunca el sensor de caida del vehiculo,
especialmente sobre una superficie dura. El golpe
podria danarlo.

e Extraiga:
Unidad del faro delantero (consulte Desmontaje de la
unidad del faro en el capitulo Sistema eléctrico)
® Desconecte el conector del sensor de caida del vehiculo
[A].
e Extraiga:
Pernos [B] y tuercas
Conector de caida del vehiculo [C]

Instalacion del sensor de caida del vehiculo

® | a instalacion se realiza a la inversa de la extraccion.

® No olvide colocar los amortiguadores de caucho [A] y los
collares [B] en el soporte.

I

GC17354BS1 C

GC17355BS1 C




3-78 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31) (DTC C0064)

® L .a marca UP [A] del sensor debe mirar hacia arriba.

A ADVERTENCIA QWV /@
La instalaciéon incorrecta del sensor de caida del

vehiculo podria causar la pérdida repentina de la < 0
potencia del motor. El conductor puede perder el @

equilibrio en determinadas situaciones de conduc-
cién y sufrir un accidente que pueda causar a su

vez, lesiones o muerte. Asegurese de que el sensor
de caida del vehiculo esta sujeto por su soporte. 6c17356851 ¢

Comprobacion del voltaje de entrada del sensor
de caida del vehiculo

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.
e Desmonte el sensor de caida del vehiculo (consulte Des-
montaje del sensor de caida del vehiculo).
® Desconecte el conector del sensor de caida del vehiculo
y conecte el adaptador de medicién [A] entre estos co-
nectores, tal como se muestra.
Mazo de cables principal [B] 9}
Conector de caida del vehiculo [C]

— 6
Herramienta especial - @ — W Y/G E;.

BR/BK

Adaptador de medicién: 57001-1700 BK
e Conecte un medidor digital [D] a los cables del adaptador I
de medicion. ] @
Voltaje de entrada del sensor de caida del vehiculo | &9

Conexiones al adaptador:
Medidor digital (+) — Cable R (sensor G)
Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK)
e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con el

conector unido.
® Ponga el contacto.

GC17248HS1 C

Voltaje de entrada
Estandar: 4,75 - 5,25V CC

® Quite el contacto.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de salida (consulte Comprobacion
del voltaje de salida del sensor de caida del vehiculo).



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-79

Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31) (DTC C0064)

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca-
bleado entre los conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] «——

Conector del sensor de caida del vehiculo [B]
Terminal 10 de la ECU [C] —— Terminal del sensor

[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacioén son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Comprobacioén del voltaje de salida del sensor de
caida del vehiculo
® Desmonte el sensor de caida del vehiculo (consulte Des-
montaje del sensor de caida del vehiculo).
® Conecte el adaptador del medicién [A] a los conectores
del sensor de caida del vehiculo, tal como se muestra en
la ilustracién.
Mazo de cables principal [B]
Conector de caida del vehiculo [C]

Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700

® Conecte un medidor digital [D] a los cables del adaptador
de medicion.
Voltaje de salida del sensor de caida del vehiculo
Conexiones al adaptador:
Medidor digital (+) — Cable W (sensor Y/G)
Medidor digital (-) — Cable BK (sensor BR/BK)

GC17799GS1 C

©F @ THE:®
— BK BR/BK

s

L —— |

®

GC17249HS1 C




3-80 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31) (DTC C0064)

® Sostenga el sensor verticalmente.

® Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.

® Ponga el contacto.

® Incline el sensor 60 — 70° o mas [A] hacia |la derecha o
hacia la izquierda y, a continuacién, sujete el sensor de
forma casi vertical con la flecha hacia arriba [B] y mida el
voltaje de salida.

Voltaje de salida
Estandar: Con el sensor inclinado 60 — 70° o mas

hacia la derecha o hacia la izquierda: 0,65
-1,35VCC

Con la flecha del sensor hacia arriba: 3,55

-4,45V CC @ ) ﬁ B @
e Quite el contacto. UP
* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,
cambie el sensor (consulte Desmontaje/Instalacion del

sensor de caida del vehiculo).

GC17786CS2 C

* Si la indicacién se encuentra dentro del margen estan- g
dar, desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ®\ \
cableado entre los conectores del mazo de cables princi-
pal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacién de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——

Conector del sensor de caida del vehiculo [B]

—O
—1Q

GC178006S1 C

Terminal 11 de la ECU [C] <—— Terminal del sensor
[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-81

Sensor de caida del vehiculo (cédigo de servicio 31) (DTC C0064)

Circuito del sensor de caida del vehiculo

®

M
o
S¥e
==
£

GC17263HW2 C

1. Sensor de caida del vehiculo
2. ECU



3-82 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32) (DTC P0220, P0223)

El sensor del subacelerador es un resistor variable de ro-
tacion que cambia el voltaje de salida de acuerdo con el @@
acelerador en funcionamiento. La ECU nota el cambio del
voltaje y determina la cantidad de inyeccién de combustible
y la sincronizacion del encendido de acuerdo con las revo-
luciones del motor y de la abertura del acelerador.

Terminal de entrada [A]: G
Terminal de salida [B]: BL/W
Terminal de masa [C]: BR/BK

GC17127BS1 C

Desmontaje/ajuste del sensor del subacelerador
AVISO

No desmonte ni ajuste el sensor del subacelerador
[A], ya que se ha ajustado y configurado con preci-
sién en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo del acelerador, espe-
cialmente sobre una superficie dura. El golpe po-
dria danarlo.

Inspeccion del voltaje de entrada del sensor del
subacelerador

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Quite el contacto.

e Extraiga la cubierta derecha (consulte Desmontaje de la
cubierta lateral en el capitulo Chasis).

® Desconecte el conector del sensor del subacelerador y
conecte el adaptador de ajuste [A] entre estos conecto-
res.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

® Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
ajuste.

Voltaje de entrada del sensor del subacelerador
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable BK (sensor G)
Medidor digital (-) — Cable W (sensor BR/BK)

e Mida el voltaje de entrada con el motor parado y con el
conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de entrada
Estandar: 4,75-5,25V CC

e Quite el contacto.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de salida (consulte Inspeccién del
voltaje de salida del sensor del subacelerador).



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-83
Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32) (DTC P0220, P0223)

* Si la indicacién se encuentra fuera del margen estandar,

desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca- QD\ C2
bleado entre los conectores del mazo de cables principal. [ { [TTTT T % } 11 ﬂ

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] «——

Conector del sensor del subacelerador [B]

Terminal 10 de la ECU [C] —— Terminal del sensor
[D] 6C17784GS1 ©

Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacioén son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Inspeccién del voltaje de salida del sensor del

subacelerador

® Mida el voltaje de salida en el sensor de velocidad de
la misma forma que se comprueba el voltaje de entrada;
tenga en cuenta lo siguiente.

ODesconecte el conector del sensor del subacelerador y
conecte el adaptador de ajuste [A] entre estos conecto-
res.

Herramienta especial -

Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

Voltaje de salida del sensor del subacelerador
Conexiones al adaptador:

Multimetro digital (+) — Cable R (sensor BL/W)
Medidor digital (-) — Cable W (sensor BR/BK)

e Extraiga el deposito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).

® Desconecte el conector del actuador de la valvula del su-
bacelerador [A].




3-84 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32) (DTC P0220, P0223)

e Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.

® Ponga el contacto.

e Mida el voltaje de salida cuando las valvulas del subace-
lerador estén completamente cerradas girando la palanca
[A] completamente en sentido horario.

Voltaje de salida
Estandar: 0,78 - 0,82 V CC con la valvula de mariposa
secundaria totalmente cerrada
4,14 - 4,26 V CC con la valvula de mariposa
secundaria totalmente abierta (referencia)

NOTA

OGire la palanca en el sentido contrario al de las agujas
del reloj y verifique que el voltaje de salida aumenta.

OEl voltaje estandar se refiere al valor cuando los datos
del voltaje durante la Comprobacioén del voltaje de en-
trada son exactamente 5 V.

OSi la lectura del voltaje de entrada es diferente a 5V,
obtenga un rango de voltaje de la siguiente forma.
Ejemplo:
en el caso de un voltaje de entrada de 4,75 V.

0,78 x 4,75+ 5,00 = 0,741V
0,82 x4,75+5,00=0,779 V
Por tanto, el rango valido es 0,741 — 0,779 V

® Quite el contacto.

* Si la indicacion esta fuera del margen estandar, com-
pruebe la resistencia del sensor del subacelerador (con-
sulte Inspeccién de la resistencia del sensor del subace-
lerador).

* Si la indicacién se encuentra dentro del margen estan-
dar, desmonte la ECU y compruebe la continuidad del
cableado entre los conectores del mazo de cables princi-
pal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] «——

Conector del sensor del subacelerador [B]
Terminal 24 de la ECU [C] —— Terminal del sensor

[D]
Terminal 28 de la ECU [E] <—— Terminal del sensor
[F]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

GC178016S1 C




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-85
Sensor del subacelerador (cédigo de servicio 32) (DTC P0220, P0223)

Inspeccion de la resistencia del sensor del

subacelerador

e Quite el contacto.

® Desconecte el conector del sensor del subacelerador.

® Conecte el adaptador de ajuste [A] solo al conector del
Sensor.

Herramienta especial -
Adaptador de ajuste del sensor del acelerador:
57001-1538

® Mida la resistencia del sensor del subacelerador.

Resistencia del sensor del subacelerador
Conexiones al adaptador:

Cable BK (sensor G) —— Cable W (sensor BR/BK)

Estandar: 4 -6 kQ

* Si la indicacion esta fuera del valor estandar, cambie el
conjunto del cuerpo de acelerador (consulte la seccion
Desmontaje/Instalacion del cuerpo del acelerador).

* Si la indicacién se encuentra dentro del margen estandar
pero el problema persiste, cambie la ECU (consulte Des-
montaje/montaje de la ECU).

Circuito del sensor del subacelerador

5 @
i

BL/W —|

x
<

Y/N
BL/W

BL —

v/ —

GC17255HW2 C

1. Sensor del acelerador
2. Sensor del subacelerador
3. ECU



3-86 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Sensor de oxigeno - no activado (cédigo de servicio 33) (DTC P0130, P0132)

Desmontaje/Montaje del sensor de oxigeno
e Consulte Desmontaje/Montaje del sensor de oxigeno en
el capitulo Sistema eléctrico.

Inspeccidén del sensor de oxigeno

® Quite el contacto.

e Extraiga la parte central izquierda del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).

® Desconecte el conector del conductor del sensor de oxi-
geno y conecte el adaptador de medicion [A] entre estos
conectores.

Herramienta especial -
Adaptador de mediciéon del sensor de oxigeno:
57001-1682

e Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
medicion.

Voltaje de salida del sensor de oxigeno
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable BL (sensor BL)
Medidor digital (-) — Cable BR (sensor W)

® Deslice la abrazadera [A].
® Desconecte la manguera de la valvula de conmutacion
de aire [B].

® Coloque el tapdn adecuado [A] en el racor de la tapa de la
valvula de aspiracién y cierre el paso de aire secundario.

® Caliente bien el motor hasta que el ventilador del radiador
se ponga en funcionamiento.
® Mida el voltaje de salida con el conector unido.

Voltaje de salida (con buijia, rica)
Estandar: 0,5V CC o mas



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFl) 3-87
Sensor de oxigeno - no activado (cédigo de servicio 33) (DTC P0130, P0132)

e Quite el contacto.
® Extraiga el tapon del racor [A].

A ADVERTENCIA

El motor estara muy caliente durante el funciona-
miento normal y podra causar quemaduras graves.
Nunca toque un motor caliente.

e Arranque el motor y déjelo a velocidad de ralenti.
e Mida el voltaje de salida con el conector unido.

Voltaje de salida (sin bujia, pobre)
Estandar: 0,2V CC o menos

e Quite el contacto.

* Si la lectura esta fuera del rango estandar (con bujia: 0,5 @\
V CC o0 mas, sin bujia: 0,2 V CC o menos), desmonte la
ECU y compruebe la continuidad del cableado entre los 0
conectores del mazo de cables principal. ®/ CEB
ODesconecte la ECU y los conectores del sensor. B) —=

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] —— @/%\@ 0 0
Conector del sensor de oxigeno [B] | |
Terminal 5 de la ECU [C] «—— Terminal del sensor
[D]
Terminal 25 de la ECU [E] < — Terminal del sensor
[F]

% Si el cableado esta en buen estado, cambie el sensor
(consulte Desmontaje/instalacion del sensor de oxigeno
en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si las lecturas estan dentro del rango estandar (con bujia:
0,5V CC omas, sin bujia: 0,2V CC o menos) compruebe
la masa y la alimentacion de la ECU (consulte Compro-
bacion de la fuente de alimentacion de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).
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3-88 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de oxigeno - no activado (cédigo de servicio 33) (DTC P0130, P0132)

Circuito del sensor de oxigeno

GC17264HW2 C

. Interruptor principal

. Sensor de oxigeno

.ECU

. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Conexion a tierra del chasis (2)
. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A
. Fusible de la ECU 15 A

. Caja de relés

. Relé principal de la ECU

-_—
QOWONOOPRWN-=-

-
N =



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-89
Error comunicacién de la ECU (cédigo de servicio 39)

Inspeccion de la linea de comunicacion de la ECU

OCuando se dejen de enviar datos de la ECU a la unidad
del panel de instrumentos durante mas de unos 10 se-
gundos, se exhibira el codigo de servicio 39.

OEIl cddigo de servicio 39 se detecta mediante la unidad
del panel de instrumentos.

® Desmonte la ECU y la unidad de instrumentos, com- f | | L]
pruebe la continuidad del cableado entre los conectores TINDT T T LT T 1 199
del mazo de cables principal. T |
ODesconecte la ECU y los conectores de la unidad del pa- §017230KS1 ©

nel de instrumentos.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] —— Conector de la unidad del
panel de instrumentos [B]
Terminal 48 de la ECU [C] —— Terminal del medidor
[D]

* Si el cableado esta en buen estado, compruebe la unidad
de instrumentacién (consulte Desmontaje de la unidad de
instrumentacion en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si la unidad del panel de instrumentos esta en condi-
ciones normales, cambie la ECU (consulte Desmon-
taje/montaje de la ECU).

Circuito de la linea de comunicacion de la ECU

® o
Ol = e

[—BL/0:

@
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1. Unidad de instrumentos

2. Luz LED de color amarillo del indicador de aviso del motor
3. ECU

4. Conexion a tierra del chasis (1)



3-90 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Inyectores de combustible (codigo de servicio 41, 42) (DTC P0201, P0202)

Compruebe el inyector correspondiente en base a los si-
guientes cédigos de servicio o DTC.
Cddigo de servicio 41/DTC P0201 — Inyector de com-
bustible num. 1
Cddigo de servicio 42/DTC P0202 — Inyector de com-
bustible num. 2

Desmontaje/instalacion de los inyectores
® Consulte Desarmado/montaje del conjunto del cuerpo de
acelerador.

Comprobacioén del sonido de los inyectores

NOTA
OAsegurese de que la bateria estéa totalmente cargada.

e Extraiga la cubierta derecha (consulte Desmontaje de la
cubierta lateral en el capitulo Chasis).

e Arranque el motor y déjelo a velocidad de ralenti.

® Coloque la punta de un destornillador plano [A] en el
inyector de combustible [B]. Coléquese el extremo del
mango en el oido y escuche si el inyector emite un chas-
quido o no.

OTambién puede utilizar un indicador de sonido.

OEl intervalo de emisién del chasquido se hace cada vez
mas corto a medida que aumenta la velocidad del motor.

® Realice el mismo procedimiento para los otros inyectores.

* Si todos los inyectores emiten un chasquido a intervalos
regulares, esto significa que funcionan correctamente.

e Quite el contacto.

* Si alguno de los inyectores no emite un chasquido, com-
pruebe la resistencia del inyector (consulte Inspeccion de
la resistencia de los inyectores).

Comprobacion de la resistencia de los inyectores

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).

® Desconecte el conector del inyector de combustible.

e Conecte un medidor digital a los terminales [A] de cada
inyector de combustible.

® Mida la resistencia del inyector.

Resistencia del inyector
Estandar: Aproximadamente 9,6 — 14,4 Q a 20°C

* Si la indicacion esta fuera del valor estandar, cambie el
inyector de combustible (consulte la seccion Desmon-
taje/Instalacion del cuerpo de mariposas).

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de la fuente de alimentacion (con-
sulte Inspeccion del voltaje de la fuente de alimentacion
de los inyectores).
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Inyectores de combustible (cédigo de servicio 41, 42) (DTC P0201, P0202)

Inspeccién del voltaje de la fuente de alimentacion
del inyector de combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.
® Extraiga el depésito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).
® Desconecte el conector del inyector de combustible y co-
necte el adaptador de medicién [A] entre estos conecto-
res tal como se muestra.
Mazo de cables principal [B]
Inyector de combustible [C]

Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700

e Conecte un medidor digital [D] al cable del adaptador de
medicion.
Voltaje de la fuente de alimentacién del inyector
Conexiones al adaptador:

Inyectores de combustible nim. 1 y nim. 2
Medidor digital (+) — Cable R (inyector W/R)
Medidor digital (-) — Terminal de la bateria (-)

e Mida el voltaje de la fuente de alimentacion con el motor
parado y con el conector unido.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicion de
funcionamiento.

® Ponga el contacto.

Voltaje de la fuente de alimentacién
Estandar: Voltaje. de Ia. !oateria durante 3 segundos vy,
a continuacién, 0 V

e Quite el contacto.

* Si sigue indicando el voltaje de la bateria y no muestra 0
V nunca, compruebe el relé de la bomba de combustible
(consulte la seccion Inspeccion del circuito del relé en el
capitulo Sistema eléctrico).

* Si el relé de la bomba esta correcto, compruebe la cone-
xion a masa y la fuente de alimentacion de la ECU (con-
sulte Inspeccion de la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

* Si todavia no hay voltaje de bateria, compruebe el relé
de la bomba de combustible (consulte Inspeccién de los
circuitos de relés en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si el relé de la bomba de combustible esta normal, com-
pruebe el cableado de la fuente de alimentacion (consulte
Circuito del inyector de combustible).

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacioén son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen especifi-
cado, compruebe el voltaje de salida (consulte Inspeccion
del voltaje de salida de los inyectores).
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3-92 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Inyectores de combustible (codigo de servicio 41, 42) (DTC P0201, P0202)

Inspeccién del voltaje de salida del inyector de
combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.

e Extraiga la ECU (consulte Desmontaje de la ECU).

ONo desconecte el conector de la ECU.

e Conecte un polimetro digital [A] al conector [B] utilizando
el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramienta especial -
Juego de adaptador de agujas: 57001-1457

Voltaje de salida de los inyectores
Conexiones al conector de la ECU:

Inyector de combustible nim. 1

Medidor digital (+) — Cable BL/BK (terminal 42 de
la ECU)

Medidor digital (-) — Terminal de la bateria (-)
Inyector de combustible nim. 2

Medidor digital (+) — Cable BL/R (terminal 41 de
la ECU)

Medidor digital (-) — Terminal de la bateria (-)

e Mida el voltaje de salida con el motor parado y con el
conector unido.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicién de
funcionamiento.

® Ponga el contacto.

Voltaje de salida
Voltaje de la bateria durante 3 segundos vy,

Estandar: a continuacion, 0 V

e Quite el contacto.

* Si la indicacién se ajusta al valor especificado, com-
pruebe la masa y la alimentacion de la ECU (consulte
Inspeccion de la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

GC17804G6S1 C




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-93
Inyectores de combustible (cédigo de servicio 41, 42) (DTC P0201, P0202)

* Si la indicacion se encuentra fuera del valor especificado,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca-
bleado entre los conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y el conector del inyector.

Comprobacion de la continuidad del cableado

Conector de la ECU [A] «— S:r:i‘;t:t';t::'[';]ye‘:t°’ de

Inyector de combustible nim. 1 [C]

Terminal 42 de la ECU [D] —— Terminal del inyector 6017805651 C

de combustible [E]
Inyector de combustible nim. 2

Terminal 41 de la ECU —— Terminal del inyector
de combustible

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Inspeccién del tubo de combustible del inyector
de combustible
® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
poésito de combustible)
Manguera de combustible (consulte Cambio de la man-
guera de combustible en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico)
OAsegurese de colocar un pafo alrededor del conducto de
salida de combustible de la bomba de combustible y el
tubo de suministro del conjunto del cuerpo de acelerador.

A ADVERTENCIA

El combustible es inflamable y puede ocasionar
explosiones en determinadas condiciones, pro-
vocando quemaduras graves. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar daiar las superficies pintadas.
Una vez desconectada la manguera de combustible
se produciran derrames en la manguera y el tubo
debido a la presién residual. Cubra la conexion
del manguito con un trapo limpio para evitar las
pérdidas de combustible.




3-94 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Inyectores de combustible (codigo de servicio 41, 42) (DTC P0201, P0202)

® Compruebe si hay fugas en el tubo de combustible del
inyector de la siguiente forma.

OConecte una bomba de vacio/presion disponible en los
comercios [A] al niple del tubo de alimentacién [B] con
una manguera de combustible [C] (ambos extremos con
las abrazaderas [D]), tal como se muestra.

Vista derecha [E]

OAplique una solucién de jabon y agua a las areas [F] tal
y como se muestra.

OVigilando el medidor de presién, apriete la maneta de la
bomba [G] y haga aumentar la presion hasta que llegue
al maximo.

Presiéon maxima del tubo de combustible del inyector
Estandar: 300 kPa (3,06 kgf/cm?)

AVISO

Durante las pruebas de presiéon, no supere la pre-

sién maxima para la que se ha disefiado el sistema.

OObserve el medidor durante 6 segundos como minimo.

* Si la presién se mantiene constante, la linea de combus-
tible esta correcta.

* Si la presion disminuye de una vez o si encuentra burbu-
jas en el area, hay una fuga en la linea. Cambie el tubo
de suministro, los inyectores de combustible y las piezas
relacionadas (consulte Desmontaje/Instalacion del con-
junto del cuerpo del acelerador).

ORepita la prueba de pérdidas y compruebe que no hay
pérdidas en el tubo de combustible.

® nstalar:

Manguera de combustible (consulte Cambio de la man-
guera de combustible en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico)

Depésito de combustible (consulte Instalacion del depo-
sito de combustible)

® Arranque el motor y compruebe si hay pérdidas de com-
bustible.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-95
Inyectores de combustible (cédigo de servicio 41, 42) (DTC P0201, P0202)

Circuito del inyector de combustible

®
g 99

S

GC17266HW2 C

. Interruptor principal

. Interruptor de parada del motor
. Inyector de combustible num. 1
. Inyector de combustible nium. 2
.ECU

. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Conexion a tierra del chasis (1)
. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A

. Fusible de la ECU 15 A

. Relé de la bomba de combustible
. Caja de relés
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3-96 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Bobinas tipo stick coil num. 1 y num. 2 (cédigos de servicio 51 y 52) (DTC
P0351, P0352)

Compruebe la bobina tipo stick coil correspondiente se-
gun el cédigo de servicio o DTC.
Caddigo de servicio 51/DTC P0351 — Bobina tipo stick
coil num. 1
Cadigo de servicio 52/DTC P0352 — Bobina tipo stick
coil num. 2

Desmontaje/instalacion de la bobina tipo stick coil
® Consulte Desmontaje/montaje de las bobinas de encen-
dido en el capitulo Sistema eléctrico.

Inspeccién de la resistencia del devanado

primario de las bobinas de encendido

® Consulte la seccién Inspeccion de las bobinas de encen-
dido en el capitulo Sistema eléctrico.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de entrada (consulte Inspeccion del
voltaje de entrada de las bobinas de encendido).

Inspeccidn del voltaje de entrada de la bobina de
encendido

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.

e Extraiga la ECU (consulte Desmontaje de la ECU).

ONo desconecte los conectores de la ECU.

e Conecte un polimetro digital [A] al conector [B] utilizando
el conjunto de adaptadores de agujas.

Herramienta especial -
Juego de adaptador de agujas: 57001-1457

GC17806G6S1 C

Voltaje de entrada de las bobina de encendido
Conexiones al conector de la ECU:

Bobina de encendido nim. 1
Medidor digital (+) — Cable BK (terminal 43)
Medidor digital (-) — Terminal de la bateria ()
Bobina de encendido nim. 2
Medidor digital (+) — Cable BK/O (terminal 52)
Medidor digital (-) — Terminal de la bateria ()

e Mida el voltaje de entrada de cada devanado primario de
las bobinas de encendido con el motor parado y con los
conectores unidos.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicién de

funcionamiento.
® Ponga el contacto.

Voltaje de entrada
Estandar: Voltaje de la bateria




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-97

Bobinas tipo stick coil num. 1 y num. 2 (cédigos de servicio 51 y 52) (DTC
P0351, P0352)

® Quite el contacto.

* Si el voltaje de entrada se encuentra fuera del valor es-
tandar, compruebe la continuidad del cableado (consulte
el Circuito de la bobina tipo stick coil).

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

* Si el voltaje de entrada esta dentro del margen estandar,
compruebe la conexion a masa y la alimentacién de la
ECU (consulte Inspeccion de la fuente de alimentacién
de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Circuito de la bobina tipo stick coil

0
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. Interruptor principal

. Interruptor de parada del motor
. Bobina tipo stick coil nim. 1

. Bobina tipo stick coil num. 2
.ECU

. Conexion a tierra del chasis (3)
. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A
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3-98 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Relé del ventilador del radiador (cédigo de servicio 56) (DTC P0480)

Desmontaje/Montaje del relé del ventilador del

radiador

OEl relé del ventilador del radiador esta incorporado en la
caja de relés [A].

e Consulte la seccion Desmontaje de la caja de relés en el
capitulo Sistema eléctrico.

Inspeccion del relé del ventilador del radiador

® Consulte la seccién Inspeccion del circuito del relé en el
capitulo Sistema eléctrico.

* Si el relé del ventilador del radiador esta normal, com-
pruebe la continuidad del cableado (consulte el Circuito
del relé del ventilador del radiador).

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Circuito del relé del ventilador del radiador

@

= il= @

T

?

; YOS
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B
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1. Interruptor principal 8. Conexidn a tierra del chasis (5)
2. Motor del ventilador 9. Conexién a tierra del chasis (4)
3. Sensor de temperatura del agua 10. Conexidn a tierra del chasis (1)
4. ECU 11. Caja de fusibles (1)

5. Toma de tierra del motor 12. Fusible de encendido 10 A

6. Bateria 13. Fusible del ventilador 10 A

7. Fusible principal 30 A 14. Relé del ventilador

15. Caja de relés
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Sensor de la valvula del subacelerador (cédigo de servicio 62) (DTC P2100)

Desmontaje del actuador de la valvula del
subacelerador

AVISO

No desmonte el actuador de la valvula del subacele-
rador [A], ya que se ha ajustado y configurado con
precision en la fabrica.

No deje caer nunca el cuerpo del acelerador, es-
pecialmente sobre una superficie dura. EI golpe
puede danar el actuador de la valvula de mariposa
secundaria.

Inspeccion del actuador de la valvula del
subacelerador

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Extraiga la cubierta lateral izquierda (consulte Desmon-
taje de la cubierta lateral en el capitulo Chasis).

® Ponga el interruptor de encendido en ON y después en
OFF.

e \erifique si la palanca de las valvulas del subacelerador
[A] se abren y se cierran con suavidad.

* Si la palanca de las valvulas del subacelerador no fun-
cionan, compruebe la resistencia del actuador (consulte
Inspeccion de la resistencia del actuador de la valvula del
subacelerador).

Inspeccioén del actuador de la valvula del

subacelerador

e Quite el contacto.

e Extraiga el deposito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).

® Desconecte el conector del actuador de la valvula del su-
bacelerador [A].

® Conecte un medidor digital al conector del actuador de la
valvula del subacelerador [A].

® Mida la resistencia del actuador de la valvula del subace-
lerador.

Resistencia del actuador de la valvula del subacelerador
Conexiones: Cable BK [1] «—— Cable P [2]

Cable G [3] —— Cable W/BL [4]
Estandar: Aproximadamente 5,2 - 7,8 Q

% Si la indicacion esta fuera del valor estandar, cambie el
conjunto del cuerpo de acelerador (consulte la seccion
Desmontaje/Instalacion del cuerpo del acelerador).

* Si la lectura esta dentro del rango estandar, compruebe
el voltaje de entrada (consulte Inspeccién del voltaje de
entrada del actuador de la valvula del subacelerador).
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3-100 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sensor de la valvula del subacelerador (cédigo de servicio 62) (DTC P2100)

Inspeccidn del voltaje de entrada del actuador de
la valvula del subacelerador

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.
® Extraiga el depésito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).
® Desconecte el conector del actuador de la valvula del
acelerador y conecte el adaptador de medicién [A] entre
estos conectores, como se muestra.
Mazo de cables principal [B]
Actuador de la valvula del subacelerador [C]
Herramienta especial -
Adaptador de medicion: 57001-1700
® Conecte el adaptador de tensién maxima [D] y un medidor
digital [E] a los cables del adaptador de medicion.
Herramienta especial -

Adaptador de voltaje maximo: 57001-1415
Tipo: KEK-54-9-B

Voltaje de entrada del actuador de la valvula del
subacelerador
Conexiones al adaptador:

() Medidor digital (+) — Cable R (actuador P)
Medidor digital (-) — Cable BK (actuador BK)
() Medidor digital (+) — Cable Y (actuador W/BL)
Medidor digital (-) — Cable W (actuador G)
® Mida el voltaje de entrada del actuador con el motor pa-

rado y con el conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de entrada
Estandar: Aprox. 11,5-13,5VCCyluego0V 6
aprox. 11,5-13,5V CC

® Quite el contacto.

* Si la indicacion se ajusta al valor especificado pero el ac-
tuador no funciona, cambie el cuerpo de mariposas (con-
sulte Desmontaje/Instalacion del cuerpo de mariposas).

|

L1 4 gk
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BK/0

W/BL @
P

G/Y

K
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-101
Sensor de la valvula del subacelerador (cédigo de servicio 62) (DTC P2100)

* Si la indicacion se encuentra fuera del valor especificado,
desmonte la ECU y compruebe la continuidad del ca- ©\
bleado entre los conectores del mazo de cables principal.
ODesconecte la ECU y los conectores del actuador. @D/

Comprobacion de la continuidad del cableado o
Conector de la ECU [A] «——

N
Conector del actuador de la valvula del subacelerador 9 P X
[B]

Terminal 1 de la ECU [C] «—— Terminal del actuador GC17252H51 €

[D]

Terminal 2 de la ECU [E] <—— Terminal del actuador

[F]

Terminal 18 de la ECU [G] «—— Terminal del

actuador [H]

Terminal 19 de la ECU [I] —— Terminal del actuador
V]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacién son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Circuito del actuador de la valvula del subacelerador

®
)

N/BL.

I

/0
W/BL
P
6/Y

w/BL —
P —

a/y —|
8K/0 —{ |
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1. Actuador de la valvula del subacelerador
2. ECU




3-102 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Valvula de corte del aire (cédigo de servicio 64) (DTC P0410)

Desmontaje/Montaje de la valvula de corte del aire
® Consulte Desmontaje/instalacion de la valvula de conmu-
tacion de aire en el capitulo Extremo superior del motor.

Inspeccidn de la valvula de conmutacion de aire

® Consulte Prueba de la unidad de la valvula de corte del
aire en el capitulo Sistema eléctrico.

* Si la valvula de conmutacién de aire esta normal, com-
pruebe la continuidad del cableado (consulte Circuito de
la valvula de conmutacion de aire).

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Circuito de la valvula de corte del aire

=

o
@

GC17270HW2 C

1. Interruptor principal

2. Valvula de conmutacion de aire
3. ECU

4. Toma de tierra del motor

5. Bateria

6. Fusible principal 30 A

7. Conexién a tierra del chasis (2)

8. Conexidn a tierra del chasis (1)
9. Caja de fusibles (1)

10. Fusible de encendido 10 A

11. Fusible de la ECU 15 A

12. Caja de relés

13. Relé principal de la ECU




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-103

Calentador del sensor de oxigeno (cédigo de servicio 67) (DTC P0030)

Desmontaje/Montaje del calentador del sensor de
oxigeno

El calentador del sensor de oxigeno esta incorporado en
el sensor de oxigeno. Por lo tanto, no se puede extraer sélo
el calentador. Desmonte el sensor de oxigeno (consulte
Desmontaje/montaje del sensor de oxigeno en el capitulo
Sistema eléctrico).

Inspeccién de la resistencia del calentador del

sensor de oxigeno

e Quite el contacto.

® Extraiga la parte central izquierda del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).

® Desconecte el conector del cable del sensor de oxigeno
[A].

e Conecte un polimetro digital [A] al conector del cable del
sensor de oxigeno [B].
® Mida la resistencia del calentador del sensor de oxigeno.

Resistencia de los calentadores del sensor de oxigeno
Conexiones: Cable BK [C] —— Cable BK [D]

Estandar: 5,49 — 6,91 Q a 20°C

* Si la lectura se encuentra fuera del valor estandar, sus-
tituya el sensor (consulte Desmontaje del sensor de oxi-
geno en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen estandar,
compruebe el voltaje de la fuente de alimentacién (con-
sulte Inspeccion del voltaje de la fuente de alimentacion
del sensor de oxigeno).
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3-104 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Calentador del sensor de oxigeno (cédigo de servicio 67) (DTC P0030)

Inspeccién del voltaje de la fuente de alimentacion
del calentador del sensor de oxigeno

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.

® Extraiga la parte central izquierda del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).

® Desconecte el conector del conductor del sensor de oxi-
geno y conecte el adaptador de medicion [A] entre estos
conectores.

Herramienta especial -
Adaptador de mediciéon del sensor de oxigeno:
57001-1682

® Conecte un medidor digital al cable del adaptador de me-
dicion.
Voltaje de la fuente de alimentacion del sensor de oxigeno
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable W (mazo de cables
principal BR/W)

Medidor digital (-) — Terminal de masa del chasis

e Mida el voltaje de la fuente de alimentacion con el motor
parado y con el conector unido.
® Ponga el contacto.

Voltaje de la fuente de alimentacion
Estandar: Voltaje de la bateria

e Quite el contacto.

* Si la indicacion se encuentra dentro del margen especifi-
cado pero el problema persiste, cambie la ECU (consulte
Desmontaje/montaje de la ECU).

* Si la lectura esta fuera del rango estandar, compruebe lo
siguiente.

Fusible de la ECU 15 A (consulte Comprobacion del fu-
sible en el capitulo Sistema eléctrico)

Cableado de la fuente de alimentacion (consulte Circuito
del sensor de oxigeno)

* Si el fusible y el cableado estan correctos, desmonte la
ECU y compruebe la continuidad del cableado entre los
conectores del mazo de cables principal.

ODesconecte la ECU y los conectores del sensor.

Comprobacion de la continuidad del cableado
Conector de la ECU [A] ——

Conector del sensor de oxigeno [B]

Terminal 29 de la ECU [C] «—— Terminal del
sensor [D]

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacién de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Silamasay la fuente de alimentacioén son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

©
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-105
Calentador del sensor de oxigeno (cédigo de servicio 67) (DTC P0030)

Circuito del sensor de oxigeno
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. Interruptor principal

. Sensor de oxigeno

.ECU

. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Conexion a tierra del chasis (2)
. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A
. Fusible de la ECU 15 A

. Caja de relés

. Relé principal de la ECU
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3-106 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Sistema de alimentacién de combustible (cédigo de servicio 94) (DTC P0170)

Inspeccidén del sistema de alimentacién de
combustible

NOTA
OSi la motocicleta muestra algun otro cédigo de servicio,
compruebe primero el otro codigo de servicio.

e Compruebe el sistema de combustible general (conjunto
del cuerpo del acelerador, filtro de aire, depésito de com-
bustible, etc.).

* Si el sistema de combustible general esta en buen es-
tado, compruebe la masa y la alimentacion de la ECU
(consulte Comprobacion de la fuente de alimentacion de
la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-107

Valvula de purga (cédigo de servicio 3A) (DTC P0443) (modelos equipados)

Desmontaje/Montaje de la valvula de purga
® Extraiga la parte central izquierda del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).
® Desconecte el conector de la valvula de purga [A].
® Extraiga la tuerca de montaje de la valvula de purga [B].
® Extraiga la valvula de purga [C] del soporte.
® Deslice las abrazaderas [D].
® Desconecte las mangueras [E].
® La instalacion se realiza a la inversa de la extraccion.
® [nstale las mangueras correctamente (consulte la seccion
Colocacion de cables y mangueras en el capitulo Apén-
dice).
® Apriete:
Par de apriete -
Tuerca de montaje de la valvula de purga: 9,8
N-m (1,0 kgf-m)

Comprobacion de la valvula de purga

® Extraiga la valvula de purga (consulte Desmontaje/Mon-
taje de la valvula de purga).

® Conecte un medidor digital [A] a los terminales de la val-
vula de purga, tal como se muestra en la ilustracion.

Resistencia de la valvula de purga
Estandar: 30 - 34 Q a 20°C

* Si los datos de lectura de la resistencia son distintos a los
valores especificados, sustitiyala por una nueva.

® Conecte la bateria de 12 V [A] a los terminales de la val-
vula de purga, tal como se muestra en la ilustracion.

® Inyecte aire en el conducto de aire de admision [A] y ase-
gurese de que fluya por el conducto de salida de aire [B].
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3-108 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Valvula de purga (cédigo de servicio 3A) (DTC P0443) (modelos equipados)

® Desconecte la bateria de 12 V.

® Inyecte aire en el conducto de aire de admisién [A] de
nuevo y asegurese de que no fluya por el conducto de
salida de aire [B].

* Si la valvula de purga no funciona segun lo descrito, sus-
titiyala por una nueva.

* Si la valvula de purga esta normal, compruebe la conti-
nuidad del cableado (consulte Circuito de la valvula de
purga).

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa GeTTIS6FST ©

NS
j

y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacion de la ECU).

* Silamasay la fuente de alimentacioén son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

Circuito de la valvula de purga

R ()

BK/W —T
R/Y —

W/R

Qs
i,

@ T
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©
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. Interruptor principal

. Vélvula de purga

.ECU

. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Conexion a tierra del chasis (2)
. Conexion a tierra del chasis (1)
. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A

. Fusible de la ECU 15 A

. Relé principal de la ECU

. Caja de relés

-_—
QOWONOOOPRWN -

-
WN =




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-109

Luz LED del indicador de aviso

Inspeccién de la luz de aviso (LED) amarilla/roja
del motor
Luz LED de color rojo del indicador de aviso [A]
Luz LED de color amarillo del indicador de aviso del mo-
tor [B]

OEn este modelo, la luces LED de los indicadores de aviso
arriba mencionadas se encienden o parpadean por medio
de los datos enviados por la ECU.

® Consulte Inspeccion de la unidad de instrumentacion en
el capitulo Sistema eléctrico. headivibaidld

Circuito del indicador de aviso (LED)

®

OHE

@
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1. Unidad de instrumentos

2. Luz LED de color amarillo del indicador de aviso del motor
3. Luz LED de color rojo del indicador de aviso

4. ECU

5. Conexién a tierra del chasis (1)



3-110 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

ECU

Identificacion de la ECU

OLa mayoria de los paises tienen su propia legislacion, por
lo que cada ECU tiene unas caracteristicas diferentes.
De modo que no confunda una ECU con otra y utilice
solamente la ECU para su modelo. De lo contrario, la
motocicleta no podra cumplir con las disposiciones de los
reglamentos.

Identificaciéon de la ECU

Numero de pieza Especificacion
[A]
SEA-B1
21175-1257 SEAB3
WVTA (FULL)
us
21175-1262
CA
21175-1263 CAL
21175-1265 PH
IN
21175-1266
TH
21175-1298 BR
21175-1301 CN
21175-1306 AU
Desmontaje de la ECU
AVISO
No deje caer nunca la ECU, especialmente sobre
una superficie dura. El golpe podria danarla.

® Extraiga:
Asiento (consulte Desmontaje del asiento en el capitulo
Chasis)
® Presione la lengleta [A] para abrir la cubierta del com-
partimento [B].

e Extraiga:
Tornillos [A]
e Tire del soporte [B] hacia atras y extraigalo de la lenglieta
[C].

r——
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-111

ECU

® Desconecte los conectores de la ECU [A].
e Extraiga la ECU [B].

Instalacioén de la ECU
e Compruebe que los amortiguadores [A] estén colocados
en su sitio en el guardabarros trasero y en el chasis.

® Compruebe que los amortiguadores [A] y la almohadilla
[B] estén instalados en el soporte.

® Conecte los conectores de la ECU [A].
® Encaje la ECU [B] en los amortiguadores [C].

® Introduzca la ranura [A] del soporte en la lengleta [B] del
chasis.

® Apriete los tornillos [C].

e |nstale el asiento (consulte Instalacion del asiento en el
capitulo Chasis).




3-112 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

ECU

Comprobacion de la fuente de alimentacion de

la ECU

® Compruebe visualmente los conectores de la ECU.

* Si el conector esta atascado con barro o polvo, aspirelo
con aire comprimido.

e Extraiga la ECU (consulte Desmontaje de la ECU).

® Compruebe visualmente los terminales [A] de los conec-
tores de la ECU y del mazo de cables principal.

* Si los terminales de los conectores del mazo de cables
principal estan dafiados, cambie el mazo de cables prin-
cipal.

* Si los terminales de los conectores de la ECU estan da-
nados, cambie la ECU.

e Quite el contacto.

® Desconecte los conectores de la ECU [A].

® Ajuste un multimetro [B] y compruebe la continuidad del
cableado siguiente.

Comprobacion de la conexion a tierra de la ECU
Conexiones:

() Terminal 50 6 51 de la N Terminal (-) de la

ECU 7 bateria
Terminal 34 de la ECU
Toma de tierra del Terminal (-) de la
(n — .
motor bateria
Criterios:
Ambos: 0 Q

* Si no hay continuidad, revise los conectores, el cable de
masa del motor o el mazo de cables principal y reparelos
o cambielos si es necesario.

A —
34“
50I\I\51
Ty —H®
+ - Q 9
| |

GC17811GS1 C




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-113

ECU

* Si el cableado esta correcto, compruebe el voltaje de la
fuente de alimentacién de la ECU. ﬁ 16

35
NOTA @ ) ﬁJ
\__/

OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Conecte los conectores de la ECU.

® Conecte un medidor digital [A] a los conectores [B] utili- ] @
zando el conjunto de adaptadores de agujas. T V ° o
Herramienta especial -

GC17812GS1 C

Juego de adaptador de agujas: 57001-1457

Comprobacion de la fuente de alimentacion de la ECU
Conexiones:

() Medidor digital (+) — Terminal 16 (BR/W)
Medidor digital (-) — Terminal de la bateria (-)
(Il) Medidor digital (+) — Terminal 35 (W/BK)
Medidor digital (-) — Terminal de la bateria (-)
Interruptor de encendido desconectado:
Terminal 16 (BR/W): 0 V
Terminal 35 (W/BK): Voltaje de la bateria
Interruptor de encendido conectado:
Ambos: Voltaje de la bateria

* Si la lectura esta fuera del valor especificado, compruebe
lo siguiente.
Fusible principal 30 A (consulte Comprobacion del fusi-
ble en el capitulo Sistema eléctrico)
Fusible de la ECU 15 A (consulte Comprobacion del fu-
sible en el capitulo Sistema eléctrico)
Relé principal de la ECU (consulte Inspeccion del cir-
cuito del relé del arranque en el capitulo Sistema eléc-
trico)
Cableado de la fuente de alimentacion (consulte Circuito
de la fuente de alimentacion de la ECU)
* Si el fusible, el cableado y el relé estan correctos, cambie
la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).



3-114 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

ECU

Circuito de la fuente de alimentacion de la ECU
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. Interruptor principal

.ECU

. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Conexion a tierra del chasis (3)
. Conexion a tierra del chasis (2)
. Conexion a tierra del chasis (1)
. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A

. Fusible de la ECU 15 A

. Relé principal de la ECU

. Caja de relés
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-115

Fuente de alimentacion del DFI

Desmontaje del fusible de la ECU
® Consulte la seccién Desmontaje de la caja de fusibles en
el capitulo Sistema eléctrico.

Montaje del fusible de la ECU

% Si un fusible falla cuando la motocicleta esta en marcha,
compruebe el sistema DFI para determinar la causa y
sustituyalo por uno nuevo.

® Consulte la seccidn Instalacion de los fusibles en el capi-
tulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del fusible de la ECU
® Consulte la seccion Inspeccion del fusible en el capitulo
Sistema eléctrico.

Desmontaje/instalacion del relé principal de la

ECU

OEl relé principal del la ECU esta incorporado en la caja de
relés [A].

® Consulte la seccion Desmontaje de la caja de relés en el
capitulo Sistema eléctrico.

Inspeccién del relé principal de la ECU
® Consulte la seccién Inspeccién del circuito del relé en el
capitulo Sistema eléctrico.



3-116 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)
Tubo de combustible

Comprobacion de la presion del combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
poésito de combustible)
Manguera de combustible (consulte Cambio de la man-
guera de combustible en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico)
OAsegurese de colocar un pafno alrededor del conducto de
salida de combustible de la bomba de combustible y el
tubo de suministro del conjunto del cuerpo de acelerador.

A\ ADVERTENCIA

El combustible es inflamable y puede ocasionar
explosiones en determinadas condiciones, pro-
vocando quemaduras graves. Se producird un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar dafar las superficies pintadas.
Una vez desconectada la manguera de combustible
se produciran derrames en la manguera y el tubo
debido a la presion residual. Cubra la conexion
del manguito con un trapo limpio para evitar las
pérdidas de combustible.

® Instale el adaptador del medidor de presién de combusti-
ble [A] y las mangueras de combustible (Herramienta es-
pecial: 57001-1607) [B] entre el tubo de salida de com-
bustible y el tubo de suministro.

® Fije las mangueras de combustible con las abrazaderas.

® Conecte el medidor de presion [C] al adaptador del me-
didor de presién de combustible.

Herramientas especiales -
Medidor de presion de aceite, 5 kgf/lcm?: 57001
-125
Adaptador del medidor de presion del combus-
tible: 57001-1593
Manguera de combustible: 57001-1607

A ADVERTENCIA

El combustible es muy inflamable y puede explotar
en determinadas condiciones, ocasionando lesio-
nes graves o muerte. No trate de arrancar el motor
si las mangueras de combustible estan desconec-
tadas.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-117

Tubo de combustible

® Conecte el conector de los cables de la bomba de com-
bustible.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicién de
funcionamiento.

® Ponga el contacto.

OLa bomba de combustible girara durante 3 segundos y, a
continuacion, se detendra.

NOTA
ODespués de activar el interruptor de paro del motor y el
contacto, compruebe si hay fugas de combustible por
la parte conectada de las herramientas especiales.

AVISO

No deje funcionar la bomba de combustible durante
3 segundos o mas si no hay combustible en el de-
posito del mismo. Si deja funcionar la bomba de
combustible cuando no hay combustible, ésta po-
dria daiarse.

® Arranque el motor y déjelo a velocidad de ralenti.
® Mida la presion del combustible con el motor al ralenti.

Presion de combustible (motor al ralenti)
Estandar: 294 kPa (3,0 kgf/cm?)

NOTA
OLa aguja del medidor cambiara. Calcule la presion me-
dia entre los indicadores maximo y minimo.

e Quite el contacto.

* Si la presion del combustible es muy superior a la espe-
cificada, cambie la bomba de combustible pues el regu-
lador de presion de la misma se ha obstruido o atascado.

* Si la presion del combustible es muy inferior a la especi-
ficada, compruebe lo siguiente.

Fugas en la linea de combustible (ver Comprobacion de
los inyectores y la linea de combustible)
Cantidad de flujo de combustible (consulte Comproba-
cion de la tasa del flujo de combustible)

® Después de realizar las comprobaciones anteriores, mida
de nuevo la presion de combustible.

® Retire el adaptador, los manguitos y el medidor de pre-
sion del combustible.

® |nstalar:

Manguera de combustible (consulte Cambio de la man-
guera de combustible en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico)

Depésito de combustible (consulte Instalacion del depo-
sito de combustible)

® Arranque el motor y compruebe si hay pérdidas de com-
bustible.



3-118 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI)

Tubo de combustible

Comprobacion de la medida del flujo de
combustible

A ADVERTENCIA

El combustible es muy inflamable y puede explo-
tar en determinadas condiciones, esto implica el
riesgo de sufrir quemaduras graves. Asegurese de
que el area esté bien ventilada y libre de riesgo de
llamas o chispas; esto incluye cualquier dispositivo
con llama de encendido. No fume. Quite el con-
tacto. Se producira un pequeno derrame de com-
bustible. Limpielo de inmediato para evitar danar
las superficies pintadas.

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Quite el contacto.

® Espere hasta que el motor se enfrie.

® Prepare una manguera de combustible (herramienta es-
pecial: 57001-1607) y un cilindro de medicion.

Herramienta especial -
Manguera de combustible: 57001-1607

® Extraiga:
Pernos del depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible)

® Abra la tapa del depdsito de combustible [A] para rebajar
la presion en el depésito.

® Desconecte la manguera de combustible de la bomba de
combustible (consulte Desmontaje del depdsito de com-
bustible).

OAsegurese de colocar un paio alrededor del tubo de sa-
lida de combustible de la bomba de combustible.

A ADVERTENCIA

El combustible es inflamable y puede ocasionar
explosiones en determinadas condiciones, pro-
vocando quemaduras graves. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar daiar las superficies pintadas.
Una vez desconectada la manguera de combustible
se produciran derrames en la manguera y el tubo
debido a la presién residual. Cubra la conexion
del manguito con un trapo limpio para evitar las
pérdidas de combustible.
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Tubo de combustible

® Conecte la manguera de combustible preparada [A] al
tubo de salida de combustible.

® Asegure la manguera de combustible con una abraza-
dera.

® Inserte la manguera de combustible en la probeta gra-
duada [B].

A ADVERTENCIA

Limpie cualquier derrame de combustible inmedia-
tamente. p | . & P
Asegurese de sujetar el cilindro de mediciéon de
forma vertical.

e Cierre la tapa del depdsito de combustible.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicion de
funcionamiento.

® Ponga el contacto.

OLa bomba de combustible girara durante 3 segundos y, a
continuacion, se detendra.

AVISO

No deje funcionar la bomba de combustible durante
3 segundos o mas si no hay combustible en el de-
posito del mismo. Si deja funcionar la bomba de
combustible cuando no hay combustible, ésta po-
dria daiarse.

e Mida la descarga durante 3 segundos.
ORepita esta operacion varias veces.

Cantidad de flujo de combustible
Estandar: 50 mL o mas durante 3 segundos

e Quite el contacto.

* Si el caudal de combustible es mucho menor de lo es-
pecificado, cambie la bomba de combustible (consulte la
seccion Desmontaje/instalacion de la bomba de combus-
tible).

® |Instale el depdsito de combustible (consulte Montaje del
depdsito de combustible).

® Arranque el motor y compruebe si hay pérdidas de com-
bustible.
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Bomba de combustible

Desmontaje de la bomba de combustible
A ADVERTENCIA

El combustible es muy inflamable y puede explo-
tar en determinadas condiciones, esto implica el
riesgo de sufrir quemaduras graves. Asegurese de
que el area esté bien ventilada y libre de riesgo de
llamas o chispas; esto incluye cualquier disposi-
tivo con llama de encendido. No fume. Quite el
contacto. Desconecte el terminal (-) de la bateria.
Para evitar derrames de combustible, vacie el de-
posito cuando el motor esté frio. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar danar las superficies pintadas.

AVISO

No deje caer nunca la bomba de combustible, espe-
cialmente sobre una superficie dura. El golpe po-
dria dafarla.

® Vacie el combustible del depdsito con una bomba eléc-
trica disponible en los comercios.

® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible).

OTenga cuidado con las pérdidas de combustible desde el
depdsito, ya que aun quedan restos de combustible en el
depdsito y en la bomba. Conecte el tubo de combustible
del depdsito de combustible.

e Gire el depdsito de combustible hacia arriba.
® Quite los pernos de la bomba de combustible [A] y des-
monte la bomba [B].

AVISO

No tire de los cables de la bomba de combustible.
Si lo hace, los terminales de los cables podrian da-
Aarse.

® Deseche la junta de la bomba de combustible [A].
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Bomba de combustible

Montaje de la bomba de combustible

® Limpie cualquier resto de suciedad o de polvo de la
bomba de combustible [A] aplicando ligeramente aire a
presion.

e Sustituya la junta de la bomba de combustible por una
nueva.

NOTA
OProcure no doblar el brazo del sensor del nivel de com-
bustible.

® Compruebe que el terminal [A] y la abrazadera [B] de la
bomba de combustible estén en su sitio.

® Aplique fijador de tornillos a las roscas de los pernos de
la bomba de combustible.

® Apriete provisionalmente los pernos de la bomba de com-
bustible siguiendo la secuencia de apriete especificada [1
- 6].

® Apriete los pernos de la bomba de combustible con el par
especificado siguiendo la misma secuencia.
Par de apriete -

Pernos de labomba de combustible: 9,8 N-m (1,0
kgf-m)

® Apriete los pernos de la bomba de nuevo para verificar el

apriete.

Comprobacion del funcionamiento de la bomba
de combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicién de
funcionamiento.

e Conecte el interruptor de encendido y asegurese de que
la bomba de combustible se detiene después de funcio-
nar (emite ligeros sonidos) durante 3 segundos.

® Quite el contacto.

* Si la bomba no funciona de la manera descrita anterior-
mente, compruebe el voltaje de funcionamiento (consulte
Comprobacion del voltaje de funcionamiento de la bomba
de combustible).

Comprobacioén del voltaje de funcionamiento de
la bomba de combustible

NOTA
OAsegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

e Quite el contacto.
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Bomba de combustible

® Extraiga los pernos del depdsito de combustible (consulte
Desmontaje del depdsito de combustible).

® Desconecte el conector del cable de la bomba de com-
bustible [A].

® Conecte el adaptador de medicion [A] entre los conecto-
res del cable de la bomba de combustible.

Herramienta especial -
Adaptador de mediciéon del sensor de oxigeno:
57001-1682

e Conecte un medidor digital a los cables del adaptador de
medicion.
Voltaje de funcionamiento de la bomba de combustible
Conexiones al adaptador:

Medidor digital (+) — Cable BR (bomba BK/Y)
Medidor digital (-) — Cable W (bomba BK/W)

e Mida el voltaje de funcionamiento con el motor parado y
con el conector unido.

® Gire el interruptor de parada del motor a la posicién de
funcionamiento.

® Ponga el contacto.

Voltaje de funcionamiento
Estandar: Voltaje de la bateria durante 3 segundos y,
a continuacién, 0 V

e Quite el contacto.

* Si sigue indicando el voltaje de la bateria y no muestra 0
V nunca, compruebe el relé de la bomba de combustible
(consulte la seccion Inspeccién del circuito del relé en el
capitulo Sistema eléctrico).

* Si el relé de la bomba esta correcto, compruebe la cone-
xion a masa y la fuente de alimentacion de la ECU (con-
sulte Inspeccién de la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

* Si todavia no hay voltaje de bateria, compruebe el relé
de la bomba de combustible (consulte Inspeccién de los
circuitos de relés en el capitulo Sistema eléctrico).

* Si el relé de la bomba de combustible esta normal, com-
pruebe la continuidad del cableado (consulte Circuito de
la bomba de combustible).

* Si el estado del cableado es correcto, compruebe la masa
y la alimentacion de la ECU (consulte Comprobacion de
la fuente de alimentacién de la ECU).

* Sila masay la fuente de alimentacion son correctos, cam-
bie la ECU (consulte Desmontaje/Montaje de la ECU).

* Si la indicacién se ajusta al valor especificado pero la
bomba no funciona, cambie la bomba (consulte Desmon-
taje/instalacion de la bomba de combustible).
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Bomba de combustible

Desmontaje del regulador de presion
OEl regulador de presion [A] esta incorporado en la bomba
de combustible [B] y no se puede extraer.

Desmontaje/instalacion del relé de la bomba de

combustible

OEl relé de la bomba de combustible esta incorporado en
la caja de relés [A].

e Consulte la seccion Desmontaje de la caja de relés en el
capitulo Sistema eléctrico.

Inspeccién del relé de la bomba de combustible
® Consulte la seccidn Inspeccién del circuito del relé en el
capitulo Sistema eléctrico.
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Bomba de combustible

Circuito de la bomba de combustible
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. Interruptor principal

. Interruptor de parada del motor
.ECU

. Bomba de combustible

. Toma de tierra del motor

. Bateria

. Fusible principal 30 A

. Conexion a tierra del chasis (3)
. Conexion a tierra del chasis (1)
. Caja de fusibles (1)

. Fusible de encendido 10 A

. Fusible de la ECU 15 A

. Caja de relés

. Relé de la bomba de combustible
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Puio del acelerador y cables del acelerador

Inspeccién del juego libre del puno del acelerador
® Consulte Comprobacion del funcionamiento del acelera-
dor en el capitulo Mantenimiento periodico.

Ajuste del juego libre del puno del acelerador
® Consulte Comprobacion del funcionamiento del acelera-
dor en el capitulo Mantenimiento periédico.

Instalacién del cable del acelerador

® Instale los cables del acelerador de acuerdo con las ins-
trucciones de la seccion Colocacién de cables y mangue-
ras en el capitulo Apéndice.

® Fije los extremos inferiores de los cables del acelerador a
la polea en el cuerpo del acelerador después de fijar los
extremos superiores de los cables en el pufo.

® Una vez realizada la instalacion, ajuste correctamente
cada cable (consulte Comprobacién del funcionamiento
del acelerador en el capitulo Mantenimiento periddico).

A ADVERTENCIA

La puesta en marcha con cables mal ajustados o
conectados incorrectamente podria originar una
conduccion poco segura. Asegurese de que los
cables estén tendidos y ajustados correctamente.

Lubricacion del cable del acelerador
® Consulte Lubricacion de las piezas del chasis en el capi-
tulo Mantenimiento periédico.
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Cuerpo de mariposas

Inspeccidén/ajuste del ralenti
® Consulte la seccion Inspeccion/ajuste del ralenti en el ca-
pitulo Mantenimiento periédico.

Limpieza de las cavidades del acelerador

® Compruebe la limpieza de las cavidades del acelerador
de la siguiente forma.

OExtraiga el cuerpo de mariposas (consulte Desmontaje
de los cuerpos de mariposas).

OCompruebe si se ha acumulado carbonilla en las valvulas
del acelerador y las cavidades del acelerador abriendo
las valvulas del acelerador.

* Si la carbonilla se acumula alrededor de las cavidades
y las valvulas del acelerador, limpiela utilizando algodoén
empapado en disolvente con una temperatura de infla-
mabilidad alta.

Inspeccién/ajuste de la sincronizacion
® Consulte Inspeccion de sincronizacion del vacio del mo-
tor en el capitulo Mantenimiento periodico.

Desmontaje del conjunto del cuerpo de acelerador
A ADVERTENCIA

El combustible es muy inflamable y puede explo-
tar en determinadas condiciones, esto implica el
riesgo de sufrir quemaduras graves. Asegurese de
que el area esté bien ventilada y libre de riesgo de
llamas o chispas; esto incluye cualquier dispositivo
con llama de encendido. No fume. Quite el con-
tacto. Se producira un pequeiio derrame de com-
bustible. Limpielo de inmediato para evitar danar
las superficies pintadas.

AVISO

No deje caer nunca el cuerpo del acelerador, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el conjunto podrian danarlo.

® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible)
Manguera de combustible (consulte Cambio de la man-
guera de combustible en el capitulo Mantenimiento pe-
riodico)
Bateria (consulte Desmontaje de la bateria en el capitulo
Sistema eléctrico)

® Desconecte:
Conector del sensor del acelerador [A]
Conector del sensor del subacelerador [B]
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Cuerpo de mariposas

® Desconecte:
Conector del servomotor de la valvula del subacelerador
[A]
Conector del sensor de temperatura del aire de admisién
[B]
Conectores del inyector de combustible [C]

® Desconecte la manguera del vacio [A].

® En los modelos equipados con sistema de control de emi-
siones evaporativas, desconecte las mangueras de vacio
(BI.

o Afloje las contratuercas [A].
® Gire los reguladores [B] para aumentar el juego libre.

e Desconecte los extremos inferiores del cable del acele-
rador [A].

® Retire los anillos elasticos [B].

e Extraiga los cables del acelerador del soporte del cable
del acelerador [C].

® Deslice la abrazadera [A] y desconecte la manguera de
respiradero [B].
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Cuerpo de mariposas

o Afloje:
Tornillo de la abrazadera de la carcasa del filtro de aire
[A] (ambos lados)

e Extraiga:
Pernos de montaje de la caja del filtro de aire [A]

o Afloje:
Tornillo de la abrazadera del soporte del conjunto del
cuerpo de acelerador [A] (ambos lados)

® Extraiga el conjunto del cuerpo del acelerador [A] de los
soportes del conjunto y la carcasa del filtro de aire [B] tal
como se muestra.

OTire de la carcasa del filtro de aire hacia atras para liberar
el conjunto del cuerpo del acelerador.

® Una vez haya extraido el conjunto del cuerpo del acelera-
dor, coloque trapos limpios y sin hilachas en los soportes
del conjunto.

AVISO

Si entrara suciedad en el motor, se produciria un
desgaste excesivoy, posiblemente, dafios en el mo-
tor.
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Cuerpo de mariposas

Montaje del cuerpo de mariposas
® Coloque la abrazadera de la sujecion del cuerpo de ma-
riposas en la posicion original (consulte Instalacion de la
sujecion del cuerpo de mariposas, en el capitulo Extremo
superior del motor).
® |nstale el conjunto del cuerpo del acelerador en sus so-
portes.
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos de fijacion del soporte del conjunto del
cuerpo del acelerador: 2,0 N-m (0,20 kgf-m)
Tornillos de la abrazadera de la carcasa del filtro
de aire: 2,0 N-m (0,20 kgf-m)
Pernos de montaje de la caja del filtro de aire:
4,0 N-m (0,41 kgf-m)

® Aplique una capa fina de grasa a los extremos inferiores
de los cables del acelerador.

® Ajuste el extremo del cable de acelerador [A] y el extremo
del cable del decelerador [B] en la polea del acelerador.

® Cambie los anillos elasticos [C] por unos nuevos.

® Gire el puno del acelerador y verifique que la polea del
acelerador se mueva con suavidad y retorna por la fuerza
del muelle.
® Coloque los cables y mangueras correctamente (consulte
la seccion Colocacion de cables y mangueras en el capi-
tulo Apéndice).
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
® Ajuste:
Juego libre del pufio del acelerador (consulte Inspeccién
del funcionamiento de control del acelerador en el capi-
tulo Mantenimiento periédico)
Velocidad de ralenti (consulte Ajuste de la velocidad de
ralenti en el capitulo Mantenimiento periddico)

Desmontaje del cuerpo de mariposas
AVISO

No extraiga, desmonte ni ajuste el sensor del ace-
lerador [A], el sensor del subacelerador [B], el ser-
vomotor de la valvula del subacelerador [C], el me-
canismo de enlace del acelerador [D] ni el cuerpo
de mariposas [E], ya que estos se ajustan y confi-
guran en la fabrica. El ajuste de estas piezas podria @
resultar en un rendimiento deficiente y requeriria el
cambio del cuerpo de mariposas.

GC17279HS1 S
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Cuerpo de mariposas

AVISO

No deje caer nunca el cuerpo del acelerador, espe-
cialmente sobre una superficie dura. Los golpes en
el conjunto podrian danarlo.

® Extraiga:
Conjunto del cuerpo del acelerador (consulte Desmon-
taje del cuerpo del acelerdor)
e Corte la banda [A].
e Extraiga los tornillos de sujecion del conjunto del tubo de
suministro [B].
® Extraiga los inyectores de combustible [C] del conjunto
del cuerpo del acelerador junto con el tubo de suministro
[D].

NOTA
ONo darie las partes de insercion de los inyectores de
combustible al extraerlas del cuerpo del acelerador.

® Retire los inyectores de combustible [A] del tubo de su-
ministro [B].

NOTA
ONo darie las partes de insercién de los inyectores de
combustible al extraerlas del tubo de descarga.

AVISO

No deje caer nunca el inyector, especialmente so-
bre una superficie dura. Cualquier golpe aplicado
al inyector de combustible puede danarlo.

Montaje del cuerpo de mariposas

® Antes de realizar el montaje, inyecte aire a presion en el
cuerpo del acelerador y en el tubo de alimentacion para
limpiar cualquier resto de suciedad o polvo.

e Cambie las juntas téricas [A] de cada inyector [B] por
otras nuevas.

® Aplique aceite de motor a las nuevas juntas toricas, in-
sértelas en el tubo de descarga [C] y confirme si los in-
yectores de combustible giran suavemente o no.

GEITHIEE P
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Cuerpo de mariposas

e Cambie las juntas antipolvo [A] por otras nuevas.
® Aplique aceite de motor a las nuevas juntas antipolvo.
® Instale los inyectores de combustible junto con el tubo de
suministro en el cuerpo del acelerador.
® Apriete:
Par de apriete -
Tornillos de sujecion del conjunto del tubo de
alimentacion: 3,4 N-m (0,35 kgf-m)

BCITHIZS P

® Cambie la correa [A] por una nueva.

® Sujete el cable [B] con la correa.

® |nstalar:
Conjunto del cuerpo del acelerador (consulte Instalacion
del conjunto del cuerpo del acelerador)

GEITHIZE P
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Filtro de aire

Desmontaje/Montaje del filtro de aire
® Consulte Cambio del filtro de aire en el capitulo Manteni-
miento periddico.

Inspeccién del elemento del filtro de aire

® Extraiga el filtro de aire (consulte Cambio del filtro de aire
en el capitulo Mantenimiento periédico).

® Examine visualmente el elemento [A] por si hubiera ras-
gaduras o grietas.

* Si el filtro presenta rasgaduras o grietas, cambielo.

Drenaje de aceite del filtro de aire
En la parte inferior de la carcasa del filtro de aire, hay un
tapdn de vaciado conectado para extraer el agua o el aceite
acumulados en él.
e Compruebe visualmente el tapon de vaciado [A] para ver
si hay agua o aceite acumulados en él.
* Si es asi, deslice la abrazadera [B], retire el tapén de la
carcasa del filtro de aire y vacielo.

A ADVERTENCIA

El aceite haria que los neumaticos resbalasen y
podria provocar un accidente y dafios personales.
Asegurese de volver a instalar el tapén en la car-
casa del filtro de aire después del vaciado.

Extraccion de la caja del filtro de aire
e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible)
Guardabarros trasero (consulte Desmontaje del guarda-
barros trasero en el capitulo Chasis)
® Deslice las abrazaderas [A] y retire el tapon [B].
® Desconecte la manguera del respiradero [C].
e Libere el cable del motor de arranque [D] y el cable del
interruptor de posicion del engranaje [E] de la carcasa del
filtro de aire.

® Libere el cable negativo (=) de la bateria [A] de |la carcasa
del filtro de aire.

GCOTETTE P
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Filtro de aire

o Afloje:
Tornillo de la abrazadera de la carcasa del filtro de aire
[A] (ambos lados)

® Abra las abrazaderas [A].

® Desconecte:
Conector del cable del contacto del caballete lateral [B]
Conector [C] del cable del sensor de posicion del engra-
naje
Conector del cable positivo (+) de la bateria [D]
Conector del relé del intermitente [E]

® Deslice la abrazadera [A].

® Desconecte:
Manguera de la valvula de conmutacion de aire [B]
Conector del sensor de temperatura del aire de admision
[C]

e Libere el cable [D] de la carcasa del filtro de aire.

e Tire de la carcasa del filtro de aire [A] hacia atras y extrai-
gala.

Montaje de la caja del filtro de aire
® | a instalacion se realiza a la inversa de la extraccion.
® Coloque la manguera, el cable y los conductores co-
rrectamente (consulte la seccién Colocacion de cables y
mangueras en el capitulo Apéndice).
® Apriete:
Par de apriete -
Tornillo de la abrazadera de la carcasa del filtro
de aire: 2,0 N-m (0,20 kgf-m)
Pernos de montaje de la caja del filtro de aire:
4,0 N-m (0,41 kgf-m)
® nstale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
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Depdsito de combustible

Desmontaje del depdsito de combustible
A ADVERTENCIA

El combustible es muy inflamable y puede explo-
tar en determinadas condiciones, esto implica el
riesgo de sufrir quemaduras graves. Asegurese de
que el area esté bien ventilada y libre de riesgo de
llamas o chispas; esto incluye cualquier disposi-
tivo con llama de encendido. No fume. Quite el
contacto. Desconecte el terminal (-) de la bateria.
Para evitar derrames de combustible, vacie el de-
posito cuando el motor esté frio. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar danar las superficies pintadas.

® Quite el contacto.

® Espere hasta que el motor se enfrie.

® Desconecte el terminal (-) de la bateria (consulte Des-

montaje de la bateria en el capitulo Sistema eléctrico).

® Extraiga:
Asiento (consulte Desmontaje del asiento en el capitulo
Chasis)
Parte central del carenado (consulte Desmontaje de la
parte central del carenado en el capitulo Chasis)

® Deslice la abrazadera [A].
® Desconecte la manguera [B] y el depdsito [C].

Para modelos equipados con sistema de control de
emisiones por evaporacion

® Deslice las abrazaderas [A].

® Desconecte las mangueras [B].




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (DFI) 3-135

Depodsito de combustible

® Extraiga:
Pernos del depdsito de combustible [A]

® Desconecte el conector del cable de la bomba de com-
bustible [A].

® Abra la tapa del depdsito de combustible [A] para rebajar
la presién en el deposito.

ODurante la extraccion del depésito, mantenga la tapa del
depdsito abierta para liberar presiéon del depédsito. Esto
reduce los derrames de combustible.

® Vacie el combustible del depdsito con una bomba dispo-
nible en los comercios [A].

OUtilice una manguera de plastico flexible [B] como man-
guera de admision de la bomba para poderla insertar sua-
vemente.

Olntroduzca el manguito a través de la abertura de llenado
[C] hacia el depdsito y vacie el combustible.

A\ ADVERTENCIA

GCO9100BS1 C

El combustible derramado es inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. No se puede vaciar todo el combustible del
deposito. Tenga cuidado para que no se produz-
can derrames del combustible restante.

e Cierre la tapa del depdsito de combustible.
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Depdsito de combustible

® Retire las cubiertas interiores [A] del depdsito de combus-
tible.

® Tire hacia arriba de la parte trasera del depdsito de com-
bustible.

® Asegurese de colocar un pafio alrededor de la junta de la
manguera de combustible.

e Elimine la suciedad de la superficie [A] alrededor de la
conexién con un pafio o un cepillo suave.

Si lo retira utilizando un destornillador de punta plana

® Introduzca el destornillador de punta plana [A] en la ra-
nura del bloqueo de la junta [B].

® Gire el destornillador para desconectar el bloqueo de la
junta.

Si lo retira con los dedos

® Abra y presione hacia arriba [C] el bloqueo de la junta con
los dedos.

AVISO

Si hace palanca en los extremos del bloqueo de
la junta o si los ensancha demasiado para retirar
la manguera de combustible, deformara permanen-
temente el bloqueo, lo cual hara que este quede
suelto o incompleto y que haya fugas de combusti-
ble, con el consiguiente riesgo de que se produzca
un incendio o una explosién. Para evitar un incen-
dio o una explosiéon provocados por daiar el blo-
queo de la junta, no haga palanca ni ensanche de-
masiado los extremos del bloqueo al retirar la man-
guera de combustible. El bloqueo de la junta dis-
pone de un borde de retenciéon que se ajusta alre-
dedor de la carcasa.

GS05270BS1 C
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Depésito de combustible

® Extraiga [A] la junta de la manguera de combustible [B]
del tubo de salida.

A ADVERTENCIA

El combustible es inflamable y puede ocasionar
explosiones en determinadas condiciones, pro-
vocando quemaduras graves. Se producira un
pequeno derrame de combustible. Limpielo de in-
mediato para evitar dafar las superficies pintadas.
Una vez desconectada la manguera de combustible
se produciran derrames en la manguera y el tubo
debido a la presién residual. Cubra la conexion
del manguito con un trapo limpio para evitar las
pérdidas de combustible.

® Extraiga el depdsito de combustible hacia atras y col6-
quelo sobre una superficie plana.

ONo aplique carga al tubo de combustible de la bomba de
combustible.

® Limpie el tubo [A].
® Cubra el tubo y la junta de la manguera [B] con las bolsas
de plastico [C] para mantenerlos limpios.
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Depdsito de combustible

Instalacioén del depdsito de combustible
® Tenga en cuenta la ADVERTENCIA anterior (consulte
Desmontaje del deposito de combustible).
® Compruebe que los amortiguadores [A] y la almohadilla
[B] estén instalados en el chasis y en el depdsito de com-
bustible.
83 mm [C]
21,7 mm [D]
49 mm [E]
105,1 mm [F]
* Si los amortiguadores y las almohadillas estan dafiados
o deteriorados, cambielos.
® Instale las mangueras correctamente (consulte la seccion
Colocacioén de cables y mangueras en el capitulo Apén-
dice).
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Depésito de combustible

® Introduzca la ranura [A] del depdsito de combustible en
el amortiguador [B] a ambos lados.

® Retire la bolsa de plastico del tubo y de la junta de la
manguera de combustible.

® Compruebe que el bloqueo de la junta no se haya defor-
mado ni desgastado.

* Si esta deformado, cambie la manguera de combustible
por una nueva.

® \Verifique que no hayan fisuras, rebabas ni adhesion de
cuerpos extrafios en el tubo [A].

® Aplique aceite de motor al tubo.

® Introduzca el racor de la manguera de combustible [A] en
linea recta en el tubo de salida hasta que se acople con
un chasquido.

® Presione [B] el bloqueo de la junta [C] hasta que escuche
un ruido seco en la junta de la manguera.

® Presione y tire [A] de la junta del conducto [B] hacia atras
y hacia delante mas de dos veces y asegurese de que
esta bloqueado y de que no se sale.

A\ ADVERTENCIA

Las fugas de combustible pueden ocasionar incen-
dio o explosion y causar quemaduras graves. Ve-
rifique que la junta de la manguera esté correcta-
mente instalada en el tubo de alimentacion.

* En caso de que se haya desconectado, vuelva a instalar
la junta del manguito.

® Conecte el conector del cable de la bomba de combusti-
ble y el terminal (—) de la bateria (consulte Instalacion de
la bateria en el capitulo Sistema eléctrico).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
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Depdsito de combustible

Inspeccién del depésito de combustible y de la

tapa

® Abra la tapa del depdésito.

e Compruebe visualmente que la junta [A] de la tapa del
deposito no esta danada.

* Cambie el tapon del depdsito si la junta esta dafiada.

® Compruebe que el tubo de vaciado de agua [B] y el tubo
respiradero del combustible [C] en el depdsito no estén
obstruidos. Compruebe también el respiradero del tapon
del depdsito.

* Si estan atascados, extraiga el depdsito y vacielo y, a
continuacion, limpie el respiradero con aire a presion.

AVISO
No aplique aire a presién a los manguitos de venti-

lacién de aire [D] de la tapa del depésito. Esto po-
dria danar y atascar el laberinto de la tapa.

Limpieza del depdsito de combustible

A ADVERTENCIA

La gasolina y los disolventes con una temperatura
de inflamabilidad baja son inflamables y/o explosi-
vos y pueden provocar quemaduras graves. Lim-
pie el depdsito en un lugar bien ventilado y tenga la
precaucion de que no se produzcan llamas ni chis-
pas en las cercanias del area de trabajo. No utilice
gasolina ni disolventes con una temperatura de in-

flamabilidad baja para limpiar el depésito.

® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible)
Bomba de combustible (consulte Desmontaje de la
bomba de combustible)
® Vierta algo de disolvente una temperatura de inflamabili-
dad alta en el depdsito de combustible y agite el depdsito
para extraer los depdsitos de suciedad y de combustible.
® Vacie el disolvente del depdsito de combustible.
® Seque el depdsito con aire a presion.
® nstalar:
Bomba de combustible (consulte Instalacion de la
bomba de combustible)
Depésito de combustible (consulte Instalacion del depé-
sito de combustible)
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Sistema de control de emisiones por evaporacion (modelos equipados)

El sistema de control de emisiones evaporantes envia los
vapores del combustible desde el sistema de combustible
hacia el interior del motor en marcha o los almacena en un
filtro de gases cuando el motor esta parado. A pesar de que
no se requiere ningun ajuste, se debe realizar una compro-
bacion en profundidad en los intervalos especificados en la
Tabla de mantenimiento periodico.

Extraccion/instalacion de piezas
A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y puede
ocasionar explosiones en determinadas condicio-
nes. Quite el contacto. No fume. Asegurese de que
el area esté bien ventilada y libre de riesgo de lla-
mas o chispas; esto incluye cualquier dispositivo
con llama de encendido.

AVISO

Si entra gasolina, disolvente, agua u otro liquido
en el filtro de gases, la capacidad de absorcion de
vapor de lamisma se reduce considerablemente. Si
el filtro de gases se contamina, cambielo por uno
nuevo.

® Instale las mangueras correctamente (consulte la seccién
Colocacién de cables y mangueras en el capitulo Apén-
dice). Asegurese de que no queden contraidas ni defor-
madas.

Comprobacion de manguitos

® Consulte Inspeccién del sistema de control de emisiones
por evaporacién (modelos equipados) en el capitulo Man-
tenimiento periddico.

Comprobacién de la valvula de purga
e Consulte Comprobacion de la valvula de purga.

Inspeccién del filtro de gases

® Consulte Inspeccién del sistema de control de emisiones
por evaporaciéon (modelos equipados) en el capitulo Man-
tenimiento periddico.
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Sistema de refrigeracion
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Despiece
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Despiece
NUm Cierre Par de apriete Observaciones

N-m kgf-m

1 |Pernos del depdsito de reserva 4,0 0,41

2 |Pernos del protector del radiador 9,8 1,0

3 |Pernos del radiador 9,8 1,0

4 Pernos'de montaje del conjunto del ventilador 8.4 0,86

del radiador

5 |Sensor de temperatura del agua 12 1,2

6 |Pernos de la tapa del termostato 9,8 1,0

7 |Perno de drenaje del refrigerante (Cilindro) 5,9 0,60

8 iF;ZLr;grsdgel soporte del carenado inferior 9.8 1.0 L

9 |Pernos de los racores del manguito de agua 9,8 1,0

10 |Perno de la cubierta del alternador 9,8 1,0 L

11 |Perno del tubo de agua 9,8 1,0 L

12 rli’qi:nos de la tapa de la bomba de agua, L = 18 9.8 1.0

13 rli’qi:nos de la tapa de la bomba de agua, L = 35 9.8 1.0

14 |Perno de drenaje del refrigerante 9,8 1,0

15 |Impulsor de la bomba de agua 9,8 1,0

16 |Pernos de la bomba de agua 9,8 1,0 L

G: Aplique grasa.
: Aplique fijador de tornillos.
MO: Aplique una solucion de aceite de bisulfuro de molibdeno.
(mezcla de aceite de motor y grasa de bisulfuro de molibdeno en una proporcion de 10:1)
R: Consumibles

—
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Diagrama de flujo del refrigerante
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Diagrama de flujo del refrigerante

. Depdsito de reserva

. Manguera de desagUe del depdsito de reserva
. Manguera de desagulie del radiador

. Tapa del radiador

. Carcasa del termostato

. Ventilador del radiador

. Camisa de agua de la culata de cilindros

. Bomba de agua

. Refrigerante de calor

. Refrigerante de frio
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4-6 SISTEMA DE REFRIGERACION
Diagrama de flujo del refrigerante

Se emplea un anticongelante permanente como refrigerante para proteger el sistema de refrigera-
cion del 6xido y la corrosion. Al arrancar el motor, se activa la bomba del agua y circula el refrigerante.

El termostato es de capsula de cera, que se abre y cierra segun los cambios de temperatura del
refrigerante. El termostato cambia continuamente la apertura de la valvula para mantener la tempe-
ratura del refrigerante a un nivel adecuado. Cuando la temperatura del refrigerante es inferior a 63,5
—66,5°C, el termostato se cierra con el fin de restringir el flujo de refrigerante a través del orificio de
salida de aire, lo que provoca que el motor se caliente con mayor rapidez. Cuando la temperatura
del refrigerante supere los 63,5 — 66,5°C, el termostato se abre para permitir el flujo de refrigerante.

Cuando la temperatura del refrigerante sobrepasa los 104°C, el relé del ventilador del radiador se
activa para poner en funcionamiento el ventilador del radiador. El ventilador del radiador expulsa
aire a través del nucleo del radiador cuando el flujo de aire no es suficiente, por ejemplo cuando
la velocidad es baja. Esto aumenta la accién refrigerante del radiador. Cuando la temperatura del
refrigerante esté por debajo de los 99°C, el relé del ventilador del radiador se abre y éste se para.

De esta forma, este sistema controla la temperatura del motor dentro de un margen muy reducido
en el que el motor funciona con la mayor eficacia posible, incluso con variaciones en la carga del
motor.

El sistema se presuriza mediante el tapon del radiador para evitar que se alcance el punto de ebu-
llicion, ya que las burbujas de aire resultantes pueden hacer que el motor se caliente en exceso. A
medida que se calienta el motor, se dilatan el refrigerante del radiador y la camisa de agua. El re-
frigerante sobrante fluye a través del tapon del radiador y el manguito hacia el depésito de reserva,
donde se almacena temporalmente. Por el contrario, a medida que se enfria el motor, se contraen
la camisa de agua y el refrigerante del radiador, con lo que el refrigerante almacenado vuelve a fluir
hacia el radiador procedente del depdsito de reserva.

El tapon del radiador tiene dos valvulas. Una de ellas es la valvula de presiéon que mantiene la
presion del sistema cuando el motor se encuentra en funcionamiento. Cuando la presion supera
107,9 — 137,3 kPa (1,10 — 1,40 kgf/cm?), la valvula de presidon se abre para liberar presion hacia el
depdsito de reserva. En cuanto se reduce la presion, se cierra la valvula, con lo que se mantiene una
presion de 107,9 — 137,3 kPa (1,10 — 1,40 kgf/cm?). Cuando se enfria el motor, se abre otra pequena
valvula en el tapdn (valvula de vaciado). A medida que se enfria el refrigerante, éste se contrae para
hacer vacio en el sistema. La valvula de vaciado se abre para permitir la entrada del refrigerante
desde el depdsito de reserva en el radiador.
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Refrigerante suministrado para el
embarque

Tipo (recomendado)

Color

Proporcion de la mezcla
Punto de congelacion
Cantidad total

Un tipo de anticongelante permanente (agua blanda y glicol
etilénico mas productos quimicos inhibidores del 6xido y la
corrosién para radiadores y motores de aluminio)

Verde

50% de agua blanda, 50% de refrigerante

-35°C

1,5 L (nivel completo del depdsito de reserva, incluido el
radiador y el motor)

Tapa del radiador
Presion de alivio

107,9 — 137,3 kPa (1,10 — 1,40 kgf/cm?)

Termostato

Temperatura de abertura de la
valvula

Elevacién de abertura completa de
la valvula

63,5 — 66,5°C

6 mm o mas a 80°C
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Refrigerante

Comprobacion del deterioro del refrigerante

e Extraiga la parte central derecha del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).

e Compruebe visualmente el refrigerante en el depésito de
reserva [A].

* Si se observan manchas blanquecinas similares al algo-
don, significa que se han corroido los componentes de
aluminio del sistema de refrigeracion. Si el refrigerante
es marron, significa que los componentes de acero o hie-
rro se encuentran en proceso de oxidacion. En ambos
casos, purgue el sistema de refrigeracion.

* Si el refrigerante presenta un olor anormal, compruebe si
hay alguna pérdida en el sistema de refrigeracion. Puede
tener su origen en una pérdida de los gases de escape
en el sistema de refrigeracion.

Comprobacion del nivel de refrigerante
e Consulte Comprobacion del nivel del refrigerante en el
capitulo Mantenimiento periddico.

Vaciado del liquido refrigerante
® Consulte Cambio de refrigerante en el capitulo Manteni-
miento periddico.

Llenado de refrigerante
® Consulte Cambio de refrigerante en el capitulo Manteni-
miento periddico.

Pruebas de presion

® Retire el depdsito de reserva del refrigerante (consulte
Desmontaje del depdsito de reserva del refrigerante).

® Retire el tapdn del radiador e instale un polimetro de pre-
sion del sistema de refrigeracion [A] en el cuello.

NOTA
OHumedezca las superficies de sellado del tapén con
agua o refrigerante para evitar pérdidas de presion.

® Aumente con cuidado la presion del sistema hasta que
llegue a 137,3 kPa (1,40 kgf/cm?).

AVISO

Durante estas pruebas, no supere la presién parala
que se ha disenado el sistema. La presiéon maxima
es de 137,3 kPa (1,40 kgf/cm?).

® Observe el medidor durante 6 segundos como minimo.

* Si la presion se mantiene constante, el sistema funciona
correctamente.

* Si la presidn baja sin que exista ninguna causa externa,
compruebe que no haya pérdidas internas. Los descen-
sos del nivel de aceite del motor indican una pérdida in-
terna. Verifique la bomba de agua y la junta de la culata
de cilindros.

® Retire el manémetro, vuelva a llenar con el refrigerante e
instale la tapa del radiador.
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Refrigerante

Purga del sistema de refrigeracion
Con el paso del tiempo, el sistema de refrigeracion
acumula oxido, residuos y cal en la camisa de agua y el
radiador. Cuando se observe esta acumulacion de resi-
duos o se sospeche de su existencia, purgue el sistema
de refrigeracion. Si no se elimina esta acumulaciéon de
residuos, se obtura el conducto del agua y se reduce
considerablemente la eficacia del sistema de refrigeracion.
® \/acie el sistema de refrigeracion (consulte Cambio de
refrigerante en el capitulo Mantenimiento periédico).
® | |ene el sistema de refrigeracién con una mezcla de agua
dulce y un compuesto de purga.

AVISO

No emplee ningiin compuesto de purga que pueda
dainar el radiador y el motor de aluminio. Siga
cuidadosamente las instrucciones proporcionadas
por el fabricante del producto de limpieza.

® Caliente el motor y déjelo en funcionamiento a tempera-
tura normal durante unos diez minutos.

® Pare el motor y vacie el sistema de refrigeracion.

® | lene el sistema con agua dulce.

e Caliente el motor y vacie el sistema.

® Repita los dos pasos anteriores otra vez.

® L lene el sistema con un refrigerante permanente y ex-
traiga el aire del sistema (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).

Desmontaje del depédsito de reserva de
refrigerante
® Extraiga la parte central derecha del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).
® Deslice la abrazadera y desconecte la manguera [A].
® Retire la abrazadera [B] y libere la manguera [C] del de-
posito de reserva de refrigerante [D].
® Extraiga:
Pernos del depdsito de reserva de refrigerante [E]
Arandelas
Collares
Tapon [F]
® Vierta en refrigerante en un recipiente.

® Deslice la abrazadera [A] y desconecte la manguera [B].
® Extraiga el depdsito de reserva del refrigerante.
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Refrigerante

Instalacién del depdsito de reserva de refrigerante

® La instalacién se realiza a la inversa de la extraccion.

® Sujete el amortiguador [A] al depdsito de reserva de re-
frigerante, si lo habia retirado.

® Coloque el cable y las mangueras correctamente (con-
sulte la seccion Colocacion de cables y mangueras en el
capitulo Apéndice).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Par de apriete -

Pernos del depdsito de reserva: 4,0 N-m (0,41
kgf-m)

GD05033BS1 C
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Bomba de agua

Desmontaje de la tapa de la bomba de agua
e Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).

e Extraiga:
Pedal de cambio (consulte Desmontaje del pedal de
cambio en el capitulo Ciglenal/Transmisién)
Pernos del tubo de agua [A]
Perno de la cubierta del alternador [B]
Perno del soporte del carenado inferior izquierdo [C]
Soporte [D]

® Desconecte los tubos de agua [E].

e Extraiga:
Pernos de la tapa de la bomba de agua [A]
Tapa de la bomba de agua [B]

Instalacién de la tapa de la bomba de agua

® Asegurese de que las clavijas [A] esta en la posicion co-
rrecta.

e Cambie la junta de la tapa de la bomba de agua [B] por
una nueva.
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Bomba de agua

® |Instale la tapa de la bomba de agua.

® Apriete:
L =18 mm [A]
L = 35 mm [B]

Par de apriete -
Pernos de la tapa de la bomba de agua: 9,8 N-m
(1,0 kgf-m)
e Cambie las juntas toricas por otras nuevas.
® Aplique grasa a las juntas téricas.
® Conecte el tubo de agua.
e Aplique fijador no permanente a las roscas del perno del
tubo del agua y del perno de la tapa del alternador.
® Apriete:
Par de apriete -
Perno del tubo de agua: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
Perno de la tapa del alternador: 9,8 N-m (1,0
kgf-m)
® Aplique fijador no permanente (alta resistencia) a las ros-
cas del perno del soporte del carenado inferior izquierdo.
e Monte el soporte y apriete el perno.

Par de apriete -
Perno del soporte del carenado inferior iz-
quierdo: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Desmontaje de la bomba de agua
e Cambie la transmision a la 12 velocidad.
e Extraiga la tapa de la bomba de agua (consulte Desmon-
taje de la tapa de la bomba de agua).
e Al tiempo que pisa el freno trasero, retire el rotor de la
bomba de agua [A].
® Extraiga:
Pernos de la bomba de agua [B]
Carcasa de la bomba de agua [C]

Instalacién de la bomba de agua
e Cambie la junta tdrica [A] por una nueva.
® Aplique grasa a la junta torica.
® Monte la bomba de agua alineando la ranura [B] del eje
de la misma con el eje de la bomba de aceite [C].
® Aplique fijador de tornillos a las roscas de los pernos de
la bomba de agua.
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos de la bomba de agua: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
Impulsor de la bomba de agua: 9,8 N-m (1,0
kgf-m)
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
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Bomba de agua

Comprobacion de la bomba de agua

® Extraiga la parte inferior izquierda del carenado (consulte
Desmontaje de la parte inferior del carenado en el capi-
tulo Chasis).

® Examine el conducto de salida del drenaje [A] situado en
la parte inferior de la carcasa de la bomba de agua para
determinar si existen fugas de refrigerante.

® Si se descubren fugas o goteos de refrigerante, arranque
el motor y verifique si hay fugas continuas de refrigerante.

OA menos que las fugas de refrigerante sean continuas,
puede considerarse como normal.

* Si el retén mecanico esta danado, las fugas de refrige-
rante a través del conducto de salida de drenaje seran
continuas. Cambie la junta mecanica.

* Si el retén de aceite esta danado, habran fugas de aceite
de motor a través del conducto de salida de drenaje. Sus-
tituya la bomba de agua.

Inspeccién del retén mecanico

e Extraiga el rotor (consulte Desmontaje de la tapa de la
bomba de agua).

e Examine visualmente el retén mecanico.

* Si alguna de las piezas esta dafiada, sustituya el retén
mecanico por uno nuevo (consulte Desmontaje/instala-
cion del retén mecanico).

OEl asiento de sellado y el retén de caucho puede retirarse
facilmente con la mano.

Superficie de asiento de sellado del rotor [A]
Retén de caucho [B]
Diafragma del retén mecanico [C]

Desmontaje del retén mecanico
® Extraiga:
Bomba de agua (consulte Desmontaje de la bomba de
agua)
Eje de la bomba de agua
e Con una herramienta adecuada [A], extraiga el retén me-
canico [B] de la carcasa de la bomba de agua.

Instalacién del retén mecanico
e Con una herramienta adecuada o tubo de las dimensio-
nes indicadas, instale el retén mecanico [A] en la carcasa
de la bomba de agua [B] hasta que la brida [C] del retén
mecanico toque el fondo de la carcasa de la bomba de
agua.
30 — 33 mm [D]
26 — 29 mm [E]

GD06121BS1 C
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Bomba de agua

Montaje del rotor

e Limpie la superficie deslizante del retén mecanico con
un solvente con alto punto de inflamacién y aplique una
ligera cantidad de refrigerante a dicha superficie para la
lubricacién inicial del retén mecanico.

® Aplique refrigerante en las superficies del retén de cau-
cho [A] y del asiento de sellado [B] e instalelos en el rotor
prensandolos manualmente hasta que el asiento se de-
tenga en la parte inferior del orificio.

Inspeccién del propulsor de la bomba de agua

® Extraiga la tapa de la bomba de agua (consulte Desmon-
taje de la tapa de la bomba de agua).

e Compruebe visualmente el impulsor [A].

* En caso de que la superficie se encuentre corroida o de
que las aspas estén danadas, sustituya el rotor (consulte
Desmontaje/instalacion de la bomba de agua).
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Radiador

Desmontaje del radiador y el ventilador del

radiador

® Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periédico).

® Extraiga la parte central izquierda del carenado (consulte
Desmontaje de la parte central del carenado en el capi-
tulo Chasis).

® Abra la abrazadera [A].

® Deslice las abrazaderas [B] y desconecte las mangueras
de agua [C].

® Desconecte el conector del cable del motor del ventilador
del radiador [D].

® Extraiga el perno [A] en ambos lados.

® Extraiga:
Perno [A]
Pernos del radiador [B]
Radiador [C]

AVISO

No toque el nicleo del radiador. Si lo hace podria
danar las aletas del radiador, lo que resultaria en
una pérdida de la eficacia de la refrigeracion.

e Extraiga:
Pernos de montaje [A] del conjunto del ventilador del
radiador
Conjunto del ventilador del radiador

_L_,_,._|I|1r”l| ‘I

Instalacién del radiador y el ventilador del
radiador
® | a instalacion se realiza a la inversa de la extraccion.
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Radiador

® Instale el protector del radiador [A] en el radiador, si lo
habia retirado.
Lado de paso [B]
Seccién E-E [C]
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos del protector del radiador [D]: 9,8 N-m
(1,0 kgf-m)

e Haga funcionar los cables correctamente (consulte la
seccion Colocacién de cables y mangueras en el capitulo
Apéndice).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Par de apriete -
Pernos de montaje del conjunto del ventilador
del radiador: 8,4 N-m (0,86 kgf-m)
Pernos del radiador: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)

Comprobacion del radiador

e Examine el nucleo del radiador.

* Retire cualquier elemento que obstruya el flujo de aire.

* Si las aletas corrugadas [A] estan deformadas, enderé-
celas cuidadosamente.

* Si los conductos de aire del nucleo del radiador se en-
cuentran blogueados en mas de un 20% debido a ele-
mentos que no se puedan quitar o aletas deformadas
gue no se puedan reparar, sustituya el radiador por uno
nuevo.

AVISO

Cuando limpie el radiador con vapor, siga las re-
comendaciones siguientes para evitar que resulte
dafhado:

Mantenga la pistola de vapor [A] a una distancia su-
perior a 0,5 m [B] con respecto al nucleo del radia-
dor.

Mantenga la pistola de vapor en posiciéon perpen-
dicular [C] (no oblicua [D]) con respecto a la super-
ficie del nucleo.

Apunte la pistola de vapor en la direccion de las
aletas del nucleo.

GD07149BS2 C

GD070201S1 C




SISTEMA DE REFRIGERACION 4-17

Radiador

Comprobacion de la tapa del radiador
® Extraiga:
Parte central derecha del carenado (consulte Desmon-
taje de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)
Depésito de reserva de refrigerante (consulte Desmon-
taje del depdésito de reserva de refrigerante)
Tapa del radiador
® Compruebe el estado de los retenes de la valvula inferior
[A] y superior [B]. 0706 P
* Sustituya el tapon por uno nuevo en caso de que cual-
quiera de estos elementos se encuentre visiblemente da-
fado.

® [nstale la tapa [A] en un mandmetro de presion del sis-
tema de refrigeracion [B].

NOTA
OHumedezca las superficies de sellado del tapoén con
agua o refrigerante para evitar pérdidas de presion.

® Observando el mandémetro, bombee para aumentar la
presion hasta que se abra la valvula de alivio: la aguja del
medidor se mueve rapidamente hacia abajo. Detenga el
proceso de bombeo y mida el tiempo de pérdida inme-
diatamente. La valvula de alivio debe abrirse dentro del
rango especificado en la tabla siguiente y el medidor debe
permanecer en el mismo rango durante 6 segundos como
minimo.

GDO7001BS1 C

Presion de alivio de la tapa del radiador
Estandar: 107,9 - 137,3 kPa (1,10 — 1,40 kgf/cm?)

* Si el tapdn no puede soportar la presion especificada o si
soporta una presién excesiva, sustituyalo por uno nuevo.

Inspeccion del cuello de llanado del radiador
® Extraiga:
Parte central derecha del carenado (consulte Desmon-
taje de la parte central del carenado en el capitulo Cha-
sis)
Depésito de reserva de refrigerante (consulte Desmon-
taje del depésito de reserva de refrigerante)
Tapa del radiador
e Compruebe si hay signos de que el cuello de llenado del
radiador esté danado.
e \/erifique el estado de los asientos de sellado superior e
inferior [A] del cuello. Deben estar lisos y limpios para
que la tapa del radiador funcione correctamente.
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Termostato

Desmontaje del termostato
® Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periédico).

e Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
Pernos de la tapa del termostato [A]

e Mueva la tapa del termostato [A] hacia fuera y extraiga el
termostato [B].

Montaje del termostato

® Instale el termostato [A] en la carcasa de manera que el
orificio de purga de aire [B] quede en la direccion mos-
trada en la ilustracion.

® Apriete:
Par de apriete -

Pernos de la tapa del termostato: 9,8 N-m (1,0
kgf-m)

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte

los capitulos correspondientes).

Desmontaje de la carcasa del termostato
® Extraiga el refrigerante (consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento periddico).
® Extraiga el depdsito de combustible (consulte Desmon-
taje del depdsito de combustible en el capitulo Sistema
de combustible (DFI)).
e Desconecte el conector del sensor de la temperatura del
agua [A].
® Deslice las abrazaderas [B].
® Desconecte las mangueras [C].
e Extraiga:
Pernos de sujecion de la caja del termostato [D]
Caja del termostato [E]

Instalacidén de la tapa del termostato
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
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Termostato

Inspeccion del termostato

® Retire el termostato (consulte Desmontaje del termos-
tato) y examine la valvula del termostato [A] a tempera-
tura ambiente.

* Si la valvula esta abierta, sustituya el termostato por uno
nuevo.

® Para comprobar la temperatura de apertura de la valvula,
mantenga suspendido el termostato [A] en un recipiente
con agua y eleve la temperatura del agua.

OEl termostato debe estar completamente sumergido, sin
tocar ni los laterales ni la parte inferior del recipiente.
Mantenga suspendido un termdmetro de precision [B] en
el agua de tal forma que las partes sensibles al calor [C]
se encuentren casi a la misma profundidad. Tampoco
debe estar en contacto con el contenedor.

* Si el valor de la medicién se encuentra fuera del rango
especificado, sustituya el termostato por uno nuevo.

D)

Temperatura de apertura de la valvula del termostato
63,5 — 66,5°C

GD090202S2 C
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Mangueras y tubos del agua

Instalacién de la manguera de agua

® Al instalar los manguitos y los tubos, tenga cuidado de
seguir la direccién de las curvaturas. Evite que estos
elementos se retuerzan, aplasten, enrosquen o doblen
de forma extrema.

e Haga funcionar los manguitos (consulte la seccién Colo-
cacioén de cables y mangueras en el capitulo Apéndice).

® Instale la abrazadera [A] lo mas cerca posible del extremo
del manguito para dejar libre el saliente elevado de la
sujecion. De esta forma se evita que los manguitos estén
sueltos durante su uso.

Comprobacion de la manguera de agua
® Consulte Inspeccion de las mangueras y tubos de agua
en el capitulo Mantenimiento periddico.

Cambio de la manguera de agua y junta torica
® Consulte Cambio de la manguera de agua y de las juntas
téricas en el capitulo Mantenimiento periddico.

é// E

GD100201S1 C
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Sensor de temperatura del agua

AVISO

No permita nunca que el sensor de temperatura del
agua caiga sobre una superficie dura. Los golpes
en el sensor de temperatura del agua podrian da-
harlo.

Desmontaje/Montaje del sensor de temperatura

del agua

® Consulte Desmontaje/Montaje del sensor de temperatura
del agua en el capitulo Sistema de combustible (DFI).

Comprobacion del sensor de temperatura del

agua

® Consulte Inspeccién del sensor de temperatura del agua
en el capitulo Sistema eléctrico.
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Despiece
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Despiece
) . Par de apriete Observa-
NUim Cierre N kgf-m ciones
1 Pernos de la tapa de la valvula de induccién de aire 9,8 1,0
2 Pernos de la tapa de la culata de cilindros 9,8 1,0
3 Pernos de la culata de cilindros (M8), L = 146 mm cor;zz!{’f el — MO, S
4 Pernos de la culata de cilindros (M8), L = 115 mm 32 3,3 MO, S
5 Pernos de la tapa del arbol de levas 12 1,2 S
6 Bujias 13 1,3
7 Tapones de la camisa de la culata de cilindros 22 2,2 L
8 Pernos de la abrazadera del sujetador del conjunto 20 0,20
del cuerpo del acelerador
9 Pernos del pifidén del arbol de levas 15 1,5 L
10 |Perno de drenaje del refrigerante (Cilindro) 59 0,60
11 |Perno de la culata del cilindro (M6) 12 1,2 S
12 |Pernos del tensor de la cadena de levas 9,8 1,0
13 |Perno de la tapa del tensor de la cadena de levas 5,0 0,51
14 | Perno guia del patin de la cadena de levas 17 1,7

EO: Aplique aceite de motor.

G: Aplique grasa.

L: Aplique fijador de tornillos no permanente.
LG: Aplique junta liquida.

M: Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno.
MO: Aplique una solucion de aceite de bisulfuro de molibdeno.

(mezcla de aceite de motor y grasa de bisulfuro de molibdeno en una proporcion de 10:1)
R: Consumibles
S: Siga la secuencia de apriete especificada.
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Despiece
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Despiece
) . Par de apriete Observa-
NUm. Cierre N kgf-m ciones
1 Pernos de la tapa del silenciador 9,8 1,0
2 Perno de montaje del cuerpo del silenciador 30 3,1
3 Pernos de la tapa del extremo del silenciador 4.4 0,45
4 Tuercas de soporte del tubo de escape 12 1,2 S
5 Sensor de oxigeno 44 1 450
6 Perno de la abrazadera de la tapa del silenciador 6,9 0,70
7 Perno de fijacion del silenciador 10 1,0

G: Aplique grasa.
R: Consumibles
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Identificacidon del sistema de escape

Sistema de escape

COLECTOR

SILENCIADOR

Catalizador tipo
panal con sensor
de oxigeno

Sin catalizador

P/Num. 39178-0275
Marca: KHI M 181

P/Num. 49069-0825
Marca: KHI K 660
Informacién sobre
control de emisiones
de ruido de la EPA

Catalizador tipo
panal con sensor
de oxigeno

Sin catalizador

P/Num. 39178-0276
Marca: KHI M 184

P/Num. 49069-0825
Marca: KHI K 660
Informacion sobre
control de emisiones
de ruido de la EPA

Catalizador tipo
panal con sensor
de oxigeno

Sin catalizador

P/Num. 39178-0278
Marca: KHI M 185

P/Num. 49069-0825
Marca: KHI K 660
Informacién sobre
control de emisiones
de ruido de la EPA

Catalizador tipo
panal con sensor
de oxigeno

Sin catalizador

P/Num. 39178-0298
Marca: KHI M 190

P/Num. 49069-0825
Marca: KHI K 660
Informacion sobre
control de emisiones

de ruido de la EPA

ESPECIFICACION

BR

SEA-B1
SEA-B3
WVTA (FULL)

CA
CAL
us

AU
co
IN

PH
TH

CN

MODELO

KLE300AJ/BJ/CJ
KLE300AH -/CH -
KLE300AH -/CH -
KLE300CH -

KLE300CH -
KLE300BH -/CH -
KLE300BH -/CH -

KLE300CH -
KLE300BJ
KLE300AJ
KLE300BH -/CH -
KLE300AH -/CH -

KLE300AJ/CJ

GE24832C S

Posicién de la marca del colector [A]

Posicion de la marca del cuerpo del silenciador [A]

GE24670CS1 C

>
& U

GE24671CS1 C
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Identificacidon del sistema de escape

Posiciones del catalizador tipo nido de abeja [A] (mode-
los BR, SEA-B1, SEA-B3 y WVTA (FULL))
Sensor de oxigeno [B]

GE24672CS1 C

Posicion del catalizador tipo nido de abeja [A] (modelos
CA, CAL y US)
Sensor de oxigeno [B]

GE24674CS1 C

Posicion del catalizador tipo nido de abeja [A] (modelos
AU, CN, PHy TH)
Sensor de oxigeno [B]

GE24673CS1 C
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Especificaciones

Elemento

Estandar

Limite de servicio

Arboles de levas
Altura de leva:

Escape 32,843 — 32,957 mm 32,74 mm
Admisién 33,843 — 33,957 mm 33,74 mm
Holgura del mufién/tapa del {0,028 — 0,071 mm 0,16 mm
arbol de levas
Diametro del apoyo del arbol | 23,950 — 23,972 mm 23,92 mm
de levas
Diametro interior del cojinete | 24,000 — 24,021 mm 24,08 mm
del arbol de levas
Descentramiento del arbol [LT 0,02 mm o menos LT 0,1 mm
de levas
Culata de cilindros
Compresion del cilindro Rango util 1.120 — 1.698 kPa (11,42 — o
17,32 kgf/cm?) a 500 r/min
Deformacion de la culata - —— 0,05 mm
Valvulas
Holgura de valvulas:
Escape 0,22 — 0,29 mm - — -
Admision 0,15 - 0,24 mm - — -
Grosor de la culata de la
valvula:

Escape 0,8 mm 0,5 mm
Admision 0,5 mm 0,3 mm
Curvatura del vastago de la |LT 0,01 mm o menos LT 0,05 mm

valvula
Diametro del vastago de la
valvula:
Escape 4,455 — 4,470 mm 4 44 mm
Admision 4,475 — 4,490 mm 4,46 mm
Diametro interior de guia de
la valvula:
Escape 4,500 — 4,512 mm 4,58 mm
Admision 4,500 — 4,512 mm 4,58 mm
Valvula/Holgura de guia de
la valvula (método oscilante):
Escape 0,08 — 0,15 mm 0,33 mm
Admision 0,03 - 0,09 mm 0,27 mm

Angulo de corte del asiento
de valvulas

Superficie de asiento de
valvulas:

Diametro exterior:
Escape

45°, 32°, 67,5°

19,3 - 19,5 mm
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Especificaciones

Elemento Estandar Limite de servicio
Admisién
(Excepto el modelo 22,9 — 23,1 mm -
CN)
(Modelo CN) 21,9 - 22,1 mm - — -
Anchura:
Escape 0,5-1,0 mm - — =
Admision 0,5-1,0 mm - ——
Longitud libre del resorte de
la valvula:
Escape 39,5 mm 38,0 mm
Admision 39,5 mm 38,0 mm
Cilindros, Pistones
Diametro interior del cilindro {61,994 — 62,010 mm 62,09 mm
Diametro del piston 61,969 — 61,984 mm 61,82 mm
Holgura del piston/cilindro {0,010 — 0,041 mm - ==
Holgura del alojamiento de
los segmentos del pistdn:
Superior 0,030 - 0,070 mm 0,17 mm
Segundo 0,020 — 0,060 mm 0,16 mm
Anchura del alojamiento del
segmento:
Superior 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Segundo 0,81 — 0,83 mm 0,91 mm
Grosor del segmento del
pistén:
Superior 0,77 — 0,79 mm 0,70 mm
Segundo 0,77 — 0,79 mm 0,70 mm
Separacion final del
segmento del piston:
Superior 0,15 - 0,30 mm 0,6 mm
Segundo 0,40 - 0,55 mm 0,9 mm
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Selladores y herramientas especiales

Medidor de compresion, 20 kgf/cm?:
57001-221

§T570221ST C

Conjunto del compresor del muelle de valvula:
57001-241

8§T5702418T C

Conjunto de desmontaje del pasador del piston:
57001-910

8§T570910ST C

Cortador de asientos de valvula, 45° - ¢24,5:
57001-1113

8T5711138T C

Cortador de asientos de valvula, 32° - ¢:25:
57001-1118

ST571118S8T C

Barra portadora del cortador del asiento de
valvulas:
57001-1128

N

ST571128ST C

Cortador de asientos de valvula, 32° - ¢22:
57001-1206

(©

ST571206ST C

Cortador de asientos de valvula, 67,5° - p22:
57001-1207

(0

8§T571207ST C

Adaptador del compresor de muelle de valvulas,
¢16:
57001-1305

§T5713058T C

Adaptador del medidor de compresién, M10 x
1,0:
57001-1317

ST571317ST C




EXTREMO SUPERIOR DEL MOTOR 5-11

Selladores y herramientas especiales

Soporte del cortador del asiento de valvulas,
¢4,5:
57001-1330

S§T571330S8T C

Portaherramienta de guia de valvulas, ¢4,5:
57001-1331

8T571331ST C

Escariador de guia de valvulas, ¢4,5:
57001-1333

ST571333ST C

Instalador del tapon de llenado:
57001-1454

—
@

8T571454S8T C

Instalador de la guia de valvula:
57001-1564

8T571564ST C

Extractor del pasador del piston:
57001-1568

@
ST571568ST ¢C

Arandela:
57001-1720

S§T571720ST ¢C

Junta liquida, TB1216B:
92104-1064

%

§T921064ST ¢C
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Sistema de filtrado del aire

Desmontaje de la valvula de induccion de aire

® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
Valvula de corte de aire (consulte Desmontaje de la val-
vula de corte de aire)
Pernos de la tapa de la valvula de induccion de aire [A]
Tapa de la valvula de induccion de aire [B]
Valvula de induccion de aire

Montaje de la valvula de induccidn de aire
® Instale la valvula de aspiracion de aire [A] de forma que
el lado mas ancho [B] de la lamina quede hacia delante.
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos de la tapa de la valvula de aspiracion de
aire: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Comprobacion de la valvula de induccion de aire

® Extraiga la valvula de induccion de aire (consulte Des-
montaje de la valvula de induccién de aire).

e Compruebe visualmente que no existen en las lengletas
ninguna grieta, pliegue, torcedura, dafios producidos por
el calentamiento u otros.

* Si tiene alguna duda sobre el estado de las lenglietas
[A], cambie la valvula de aspiracion del aire como un con-
junto.

e Compruebe las areas de contacto de la lengieta [B] del
soporte de la valvula para ver si hay alguna estria, ras-
gufio o signo de separacion desde el soporte o dafos
producidos por el calentamiento.

e Si tiene alguna duda sobre el estado de las areas de con-
tacto de la lengleta, cambie la valvula de aspiracion del
aire como un conjunto.

® Si se ha acumulado hollin u otras particulas extrafias en-
tre la lenglieta y en el area de contacto de la misma, lim-
pie el conjunto de la valvula utilizando un solvente con
alto punto de inflamacion.

AVISO
No raspe los depédsitos con un raspador, ya que

esto podria dainar el caucho, lo que requeriria cam-
biar el conjunto de la valvula de aspiracion.
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Sistema de filtrado del aire

Desmontaje de la valvula de corte del aire
® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
® Desenchufe los conectores [A].
® Desconecte la manguera [B] del sensor de presion del
aire de admision.
® Deslice las abrazaderas [C].
® Desconecte las mangueras [D] de la tapa de la valvula
de succion de aire y del racor de la caja del filtro de aire
y extraiga el conjunto la valvula de conmutacion de aire
[E].

e Extraiga:
Sensor [A] de presidn de aire de admision
Amortiguador [B]
Valvula de conmutacién de aire [C]

AVISO

No deje caer nunca la valvula de conmutacion de
aire, especialmente sobre una superficie dura. Los
golpes en la valvula de conmutacién de aire podrian
danarla.

GE04115BS1 C

Montaje de la valvula de corte de aire

® La instalacion se realiza a la inversa de la extraccion.

® Coloque el cable y las mangueras correctamente (con-
sulte la seccion Colocacion de cables y mangueras en el
capitulo Apéndice).

® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

Prueba de funcionamiento de la valvula de corte

del aire

® Consulte Inspeccion de los dafios en el sistema de suc-
cion de aire en el capitulo Mantenimiento periddico.

Prueba de Ia unidad de Ia valvula de corte del aire
e Consulte Prueba de la unidad de la valvula de corte del
aire en el capitulo Sistema eléctrico.

Comprobacion del manguito del sistema de

filtrado de aire

® Asegurese de que nunguna manguera se coloca aplas-
tado ni enroscado, y de que se conecten correctamente
a la caja del filtro de aire, a la valvula de conmutacion de
aire y a la tapa de la valvula de succion de aire.

* Si no es asi, corrija esta situacion. Sustituyalos si estan
danados.
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Cubierta de la culata de cilindros

Extraccion de la tapa de la culata

® Extraiga:
Refrigerante (Drenaje, consulte Cambio de refrigerante
en el capitulo Mantenimiento perioédico)
Valvula de corte de aire (consulte Desmontaje de la val-
vula de corte de aire)
Valvula de succién de aire (consulte Desmontaje de la
valvula de succion de aire)
Bobinas de encendido (consulte Desmontaje de las bo-
binas de encendido en el capitulo Sistema eléctrico)

® Deslice la abrazadera [A].

® Desconecte la manguera de agua [B].

® Extraiga los pernos de montaje de la carcasa del termos-

tato [C].

® Extraiga:
Pernos de la tapa de la culata [A]
Arandelas

® [ evante la tapa de la culata [A].
® Extraiga:
Tubo de agua [B]
Cubierta de la culata de cilindros

Instalacién de la cubierta de la culata de cilindros

e Sustituya la junta de la tapa de la culata por una nueva.

® Elimine todo resto de aceite o suciedad y empaquetadura
liquida [A] a la junta de la tapa de la culata, tal como se
muestra en la ilustracion.

Sellador -
Junta liquida, TB1216B: 92104-1064

® |nstale la junta de la tapa de la culata.
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Cubierta de la culata de cilindros

® Sustituya las juntas de abertura del tapén [A] por unas
nuevas.
e |nstalar:
Pasadores [B]
Juntas de abertura del tapon

® Cambie la junta térica [A] por una nueva.
® |nstalar:
Apoyos elasticos [B]
Cubierta de la culata de cilindros [C]
Tubo de agua [D]
® Introduzca el gancho [E] del tubo de agua en la ranura
del amortiguador tal como se muestra.

® Cambie las arandelas [A] por otras nuevas.
® Instale las arandelas con el lado metalico mirando hacia
arriba.
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos de la cubierta de la culata de cilindros:
9,8 N'm (1,0 kgf-m)
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).
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Tensor de cadena del arbol de levas

Desmontaje del tensor de cadena del arbol de
levas

AVISO

Se trata de un tensor de cadena del arbol de levas
sin retorno. La varilla de empuje no regresa a su
posicidn original una vez se desplaza hacia fuera
para recoger la flojedad de la cadena del arbol de
levas. Respete todas las normas siguientes.

Al quitar el tensor, no retire los pernos de montaje
hasta la mitad solamente. Volver a apretar los per-
nos de montaje desde esta posicion puede provo-
car danos en el tensor y en la cadena del arbol de
levas. Una vez se han soltado los pernos, el tensor
se debe extraer y restaurar tal y como se describe
en "Instalacién del tensor de la cadena del arbol de
levas”.

No le dé la vuelta al cigiiefial mientras el tensor se
encuentre fuera de su posicion. Esto puede afectar
la sincronizacion de la cadena del arbol de levas y
danar asi las valvulas.

e Extraiga:
Cubierta del lateral derecho (consulte Desmontaje de la
cubierta del lateral en el capitulo Chasis)
Perno de la tapa [A]
Junta térica
Pernos de montaje [B]
Tensor de cadena del arbol de levas [C]

Montaje del tensor de cadena del arbol de levas

® Mientras comprime la varilla de empuje [A], girela en sen-
tido horario con un destornillador adecuado hasta que
pare.

AVISO

No gire la varilla en el sentido contrario al de las
agujas del reloj antes de instalar el tensor. Esto po-
dria despegar la varilla y el tensor no podria volver
a instalarse.

e Sustituya la junta del tensor de la cadena del arbol de
levas por una nueva.
® Mientras sostiene la varilla en posicidon con una placa de
sujecion de varilla [A] instale el tensor en el bloque del
cilindro.
3,5 mm [B]
7 mm [C]
12 mm [D]
8,5 mm [E]

. ®
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Tensor de cadena del arbol de levas

® Apriete:
Par de apriete -
Pernos de montaje del tensor de la cadena del
arbol de levas [A]: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
® Retire la placa de sujecion [B].
e Cambie la junta térica por una nueva y aplique grasa.
® Apriete el perno capuchino.
Par de apriete -
Perno de la tapa del tensor de la cadena del arbol
de levas: 5,0 N-m (0,51 kgf-m)
® Monte la cubierta derecha (consulte Montaje de las cu-
biertas laterales en el capitulo Chasis).
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Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Desmontaje del arbol de levas
® Extraiga:
Tapa de la culata (consulte Extraccion de la tapa de la
culata)
Tapén de comprobacion de la sincronizacion [A]
Tapa [B] del perno del rotor del alternador

Herramienta especial -
Instalador del tapon de llenado: 57001-1454

® Situe el ciguenal en el PMS del piston num. 2.

OCon una llave colocada en el perno del rotor del alterna-
dor, gire el ciglenal en sentido antihorario hasta que la
marca "2T" [A] del rotor quede alineada con el saliente
[B] de la mirilla de control situada en la tapa del alterna-
dor.

e Extraiga:
Tensor de cadena del arbol de levas (consulte Desmon-
taje del tensor de cadena del arbol de levas)
e Afloje los pernos de la tapa del arbol de levas de manera
gradual y uniforme en la secuencia [1 — 12] y extraigalos.

® Extraiga:
Placas [A]
Guia superior de la cadena [B]
Tapas de los arboles de levas [C]
Arboles de levas
® Introduzca un pano limpio en el tunel de la cadena para
evitar que alguna pieza caiga en el interior del carter.

® Extraiga:
Pernos del pifién del arbol de levas [A]
Ruedas dentadas del arbol de levas [B]

O,
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AVISO

Es posible que se gire el ciglieinal mientras se re-
tiran los arboles de distribuciéon. Tire siempre del
tensor de la cadena mientras gire el cigiienal. De
esta forma se evita que se enrosque la cadena en
la rueda dentada inferior (ciguenal). Si se retuerce
la cadena podrian resultar danadas tanto la cadena

GE11289BS1 C

como la rueda dentada.
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Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Montaje del arbol de levas
® |Instale los pifiones de los arboles de levas tal como se
muestra.
PiAdn del arbol de levas de admisién [A]
PiAdn del arbol de levas de escape [B]
OEl arbol de levas de escape tiene una ranura [C].
® Aplique fijador a la rosca de los pernos del pifién del arbol
de levas y apriételos.

Par de apriete -
Pernos de la rueda dentada del arbol de levas:
15 N-m (1,5 kgf-m)

® Aplique una solucién de aceite de bisulfuro de molibdeno
a todas las piezas de la leva y del mufion.

* Si se va a utilizar un arbol de levas nuevo, aplique una
capa fina de grasa de bisulfuro de molibdeno a las super-
ficies de la leva.
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e Situe el ciglenal en el PMS del piston num. 2 (consulte
Desmontaje del arbol de levas).

AVISO

Es posible que se gire el cigliefial mientras se re-
tiran los arboles de distribucion. Tire siempre del
tensor de la cadena mientras gire el ciguenal. De
esta forma se evita que se enrosque la cadena en
la rueda dentada inferior (cigiienal). Si se retuerce
la cadena podrian resultar danadas tanto la cadena
como la rueda dentada.

® Acople la cadena del arbol de levas [A] con los pifiones
del arbol de levas.
® Tense la parte de traccién de la cadena (lado del escape)
para instalarla en los pifiones.
OLas marcas de sincronizacién [B] deben alinearse con la
superficie superior de la culata del cilindro.
Pifién del arbol de levas de escape [C]
PiAdn del arbol de levas de admision [D]
OCuente los eslabones de la cadena del arbol de levas,
como se muestra, para verificar que los pifiones estan
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situados correctamente.
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Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

® Coloque las seis clavijas de centrado en las marcas *
[Al.

® Coloque las tapas de los arboles de levas como se mues-
tra en lailustracion, observando las marcas “EX” [B] e “IN”
[C].

AVISO

Las tapas de los arboles de levas se encuentran ma-
quinadas en la culata de cilindros. Por tanto, si se
monta una tapa en una posicién incorrecta, el arbol
de levas podria agarrotarse como consecuencia de
una holgura de aceite inadecuada en los cojinetes.
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® Instale las placas en las tapas de los arboles de levas.
OlLas placas del lado de escape [A] son mas largas que las
del lado de admisién [B].

® Instale la guia superior de la cadena [A].

® En primer lugar, apriete todos los pernos de las tapas
de los arboles de levas de forma uniforme para sentar el
arbol de levas en su lugar y, a continuacién, apriete todos
pernos segun la secuencia de apriete especifica [1 — 12].

Par de apriete -
Pernos de la tapa del arbol de levas 12 N-m (1,2
kgf-m)
Placas (EX) [B]
Placas (IN) [C]
® Instale el tensor de la cadena del arbol de levas (consulte
Instalacién del tensor de la cadena del arbol de levas).

® Por ultimo, inyecte [A] aceite de motor en los 8 puntos de
la culata del cilindro, como se muestra en la ilustracion.

® Instale la tapa de la culata del cilindro (consulte Instala-
cion de la cubierta de la culata del cilindro).

E X I N GE11274BS1 C
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Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Inspeccién de desgaste en el arbol de levas y en
Su puente
® Extraiga:
Guia superior de la cadena (consulte Desmontaje de los
arboles de levas)
Puentes del arbol de levas (consulte Desmontaje del ar-
bol de levas)
® Corte tiras de Plastigauge del ancho de los mufiones. Ins-
tale una tira en cada apoyo paralela al arbol de levas co-
locado en la posicion correcta. GETToTREST ©

e Mida la holgura entre cada mufion y tapa del arbol de
levas con el Plastigauge (galga de presion) [A].

® Apriete los pernos de las tapas de los arboles de levas
(consulte Instalacién del arbol de levas).

NOTA
ONo gire el arbol de levas cuando el Plastigauge se en-
cuentre entre el apoyo y el puente del arbol de levas.

Apoyo del arbol de levas, Holgura del puente del arbol

de levas
Estandar: 0,028 — 0,071 mm
L|mi?e_ de 0,16 mm
servicio:

* Si la holgura supera el limite de servicio, mida el diametro
de cada apoyo de arbol de levas con un micrémetro.

Diametro del apoyo del arbol de levas
Estandar: 23,950 — 23,972 mm

Limite de

. . 23,92 mm
servicio:

* Si el diametro del apoyo del arbol de levas es inferior
al limite de servicio, sustituya el arbol de levas por uno
nuevo y vuelva a medir la holgura.

* Si la holgura sigue siendo superior al limite de servicio,
sustituya la unidad de la culata de cilindros.

Inspeccién del descentramiento del arbol de levas
® Desmonte los arboles de levas (consulte Desmontaje del
arbol de levas).

® [nstale el arbol de levas en una horma de alineacion del
arbol de levas o en un bloque metalico con ranura en V. [ﬂ:ﬂ;ﬂ: B

® Mida el descentramiento con un reloj comparador en el
lugar especificado, como se muestra.

* Si el descentramiento supera el limite de servicio, cambie
el arbol de levas.
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Descentramiento del arbol de levas
Estandar: LT 0,02 mm o menos

Limite de

.. LT 0,1 mm
servicio:
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Arbol de levas, Cadena del arbol de levas

Comprobacion del desgaste de las levas

e Desmonte los arboles de levas (consulte Desmontaje del
arbol de levas).

e Mida la altura [A] de cada leva con un micrometro.

* Si el desgaste de las levas supera el limite de servicio, ®
sustituya el arbol de levas. -t

Altura de leva

Estandar:
Escape 32,843 - 32,957 mm GET1012251 €
Admisioén 33,843 — 33,957 mm
Limite de servicio:
Escape 32,74 mm
Admision 33,74 mm

Desmontaje de la cadena del arbol de levas

® Separe las piezas que conforman el carter (consulte Se-
paracion del carter en el capitulo Ciglefal/Transmision).

® Retire la cadena del arbol de levas [A] de la rueda den-
tada del ciguenal.
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Culata de cilindros

Medicion de la compresion del cilindro

NOTA
OEmplee la bateria que esta completamente cargada.

® Caliente el motor completamente.

® Detenga el motor.

® Extraiga:
Depésito de combustible (consulte Desmontaje del de-
posito de combustible en el capitulo Sistema de com-
bustible (DFI))
Bobinas de encendido (consulte Desmontaje de las bo-
binas de encendido en el capitulo Sistema eléctrico)
Bujias (consulte Cambio de la bujia en el capitulo Man-
tenimiento periédico)

® Conecte el medidor de compresién [A] y el adaptador [B]
al conector de la bujia.

e Mediante el motor de arranque, encienda el motor con el
acelerador completamente accionado hasta que el me-
didor de compresion deje de subir; la compresién es la
lectura mas alta que se puede obtener.

Herramientas especiales -
Medidor de compresién, 20 kgf/cm?: 57001-221
Adaptador del medidor de compresién, M10 x
1,0: 57001-1317

Compresion del cilindro
Rango util: 1.120 - 1.698 kPa (11,42 — 17,32
kgf/cm?) a 500 r/min

® Repita la medicion en el otro cilindro.
® |nstale las bujias.

Par de apriete -
Bujias: 13 N-m (1,3 kgf-m)
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Culata de cilindros

OConsulte la tabla siguiente en caso de que la lectura de la compresion que se puede obtener no se
encuentre dentro del rango util.

Problema Diagnostico Solucion (accion)
La compresién del La acumulacion de carbonilla en el Retire la carbonilla acumulada
cilindro es superior al | piston y en la camara de combustion |y sustituya los componentes
rango util. debido posiblemente a algun dafo en |dafiados en caso de que sea

los segmentos de lubricacidn del piston | necesario.
o en el retén de aceite del vastago de
la valvula (esto viene indicado por un
humo blanco procedente del tubo de

escape).

Grosor incorrecto de la junta de la Sustituya la junta por un

culata de cilindros componente estandar.
La compresion del Hay una pérdida de gas en torno ala |Sustituya la junta dafada y
cilindro es inferior al |culata de cilindros compruebe la deformacién de la
rango util. culata de cilindros.

Asiento de valvulas en mal estado Realice _Ias reparaciones

necesarias.

Holgura de valvulas incorrecta Ajuste la holgura de la valvula.

Holgura del piston/cilindro incorrecta Sustituya el piston y/o el cilindro.

Obstruccién del pistén Examine el cilindro y sustituya o

repare el cilindro o el pistén segun
sea necesario.

Segmento del pistdn o alojamientos de | Sustituya el pistdn o los segmentos
los segmentos en mal estado del pistén.

Desmontaje de la culata de cilindros

® Drene:
Refrigerante (consulte Cambio de refrigerante en el ca-
pitulo Mantenimiento periédico)

® Extraiga:
Tapa de la culata (consulte Extraccion de la tapa de la
culata)
Arboles de levas (consulte Desmontaje del arbol de le-
vas)
Radiador (consulte Desmontaje del radiador y el ventila-
dor del radiador en el capitulo Sistema de refrigeracion)
Carcasa del termostato (consulte Desmontaje de la caja
del termostato en el capitulo Sistema de refrigeracion)
Cuerpo de mariposas (consulte Desmontaje del cuerpo
de mariposas en el capitulo Sistema de combustible
(DF1))
Tubo de escape (consulte Desmontaje del tubo de es-
cape)
Guia de la cadena del arbol de levas delantero [A]

GEI8ETTE P
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Culata de cilindros

® Extraiga:
Pernos del racor del tubo de aceite (exterior) [A]
Arandelas
Perno de tubo de aceite [B]
Tubo de aceite [C]
® Retire el perno de drenaje de refrigerante (cilindro) [D]
para vaciar el refrigerante del cilindro.

® Extraiga:
Perno [A] delantero de sujecidn del motor y tuerca
Perno [B] y tuerca del soporte del motor
Soporte del motor [C]

e Extraiga:
Perno M6 de la culata del cilindro [A]
Pernos M8 de la culata del cilindro [B]
Culata de cilindros

GE14126BS1 C

Instalacion de Ila culata de cilindros

NOTA
OEl puente del arbol de levas funciona conjuntamente
con la culata, de modo que si se instala una culata
nueva, utilice el puente proporcionado con la culata
nueva.
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Culata de cilindros

e Sustituya la junta de la culata [A] por una nueva.
® Instale las clavijas [B] y la junta de la culata.

e Cambie las arandelas del perno de la culata del cilindro
por unas nuevas.

® Aplique una solucion de bisulfuro de molibdeno a ambos
lados [A] de las arandelas de los pernos de la culata [B]
y a las roscas de los pernos de la culata [C].

® Apriete provisionalmente los pernos de la culata de cilin-
dros (M8), L = 146 mm [1 — 6].
Par de apriete -
Pernos de la culata de cilindros (M8), L = 146
mm: 25 N-m (2,5 kgf-m)
® Apriete los pernos de la culata de cilindros segun la se-
cuencia de apriete [1 — 8].
115 mm [7]
Par de apriete -
Pernos de la culata de cilindros (M8), L = 146
mm: 32 N-m (3,3 kgf-m)
Perno de la culata de cilindros (M8), L =115 mm:
32 N'm (3,3 kgf-m)
Perno de la culata de cilindros (M6) [8]: 12 N-m
(1,2 kgf-m)

e Cambie la junta y la arandela por otras nuevas.
® Instale el tubo de aceite.
® Apriete:
Par de apriete -
Pernos del racor del tubo de aceite (exterior):
19,6 N-m (2,00 kgf-m)
Perno del tubo de aceite: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)
Perno de drenaje del refrigerante (Cilindro): 5,9
N-m (0,60 kgf-m)
® Instale las piezas previamente desmontadas (consulte
los capitulos correspondientes).

®
0
S
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Culata de cilindros

Comprobacion de la deformacién de la culata del

cilindro

® Limpie la culata.

® nstale una regla a lo largo de la superficie inferior de la
culata en distintas posiciones.

® Emplee un galga de espesores [A] para medir el espacio
entra la regla [B] y la culata del cilindro.

Deformacion de la culata
Estandar: -——

Eieizr B

Limite de

.. 0,05 mm
servicio:

* Si la culata esta deformada por encima del limite de ser-
vicio, sustituyala.

* Si la culata esta deformada por debajo del limite de ser-
vicio, repare la culata; para ello, frote la superficie inferior
sobre papel de esmeril fijado a un marmol de trazado (pri-
mero num. 200 y, a continuacion, num. 400).
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Valvulas

Comprobacion de la holgura de valvulas
® Consulte Comprobacion de la holgura de valvulas en el
capitulo Mantenimiento periddico.

Ajuste de la holgura de valvulas
® Consulte Ajuste de la holgura de valvulas en el capitulo
Mantenimiento periddico.

Desmontaje de la valvula
e Extraiga:
Culata de cilindros (consulte Desmontaje de la culata de
cilindros)
Empujador de valvula y lamina
OMarque y anote las posiciones de estos componentes de
modo que se puedan colocar en su posicion original.
® Mediante el conjunto del compresor del muelle de valvu-
las, retire la valvula.

Herramientas especiales -
Conjunto del compresor del muelle de valvula
[A]: 57001-241
Adaptador del compresor del muelle de valvulas,
¢16 [B]: 57001-1305

Instalacién de la valvula
® Sustituya el retén de aceite por uno nuevo.
® Aplique aceite de motor al reborde del retén.
® Aplique una capa fina de grasa de bisulfuro de molib-
deno al vastago de la valvula antes de la instalacién de
la misma.
® Instale el muelle con el extremo de espiral cerrada hacia
abajo.
Vastago de la valvula [A]
Asiento del muelle [B]
Muelle de la valvula [C]
Retén de aceite [D]
Retenedor [E]
Abrazaderas divididas [F]
Extremo de espiral cerrada [G]

Desmontaje de la guia de valvulas
® Extraiga:
Valvula (consulte Desmontaje de la valvula)
Retén de aceite
Asiento del muelle
e Caliente el area alrededor de la guia de valvula hasta 120
—150°C y golpee suavemente el eje de guia de valvula [A]
para extraer la guia desde la parte superior de la culata.

AVISO
No caliente la culata de cilindros con un soplete. La

culata se deformaria. Sumerja la culata en aceite y
caliente el aceite.

Herramienta especial -
Portaherramienta de guia de valvulas, ¢4,5:
57001-1331

GE15043BS1 C

GE15171BS1 C

GE15045BS1 C
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Instalacién de la guia de valvulas

® Aplique aceite de motor a la superficie externa de guia de
valvulas antes de la instalacion.

e Caliente el area alrededor del orificio de guia de valvula
hasta unos 120 — 150°C.

AVISO

No caliente la culata de cilindros con un soplete. La
culata se deformaria. Sumerja la culata del cilindro
en aceite y caliente el aceite.

® Con el montador de guias de valvula [A] y la arandela
[B], presione e introduzca la guia de valvulas hasta que
la superficie de la arandela [C] toque la superficie de la
culata [D].
15,3 — 15,5 mm [E]
Herramientas especiales -
Instalador de la guia de valvula: 57001-1564
Arandela: 57001-1720

GE15170BS1 C

® Espere hasta que la culata se enfrie y, después, rectifique
la guia de la valvula con el escariador de guia de valvulas
[A] incluso si se ha vuelto a utilizar la guia antigua.

OGire el escariador en sentido horario hasta que se gire
libremente en la guia. No gire nunca el escariador en
direccion contraria a las agujas del reloj o se ablandara.

OUna vez que las guias se han rectificado, limpielas a con-
ciencia.

Herramienta especial - GE15046BS1 C

Escariador de guia de valvulas, ¢4,5: 57001
-1333

Medicioén de Ia holgura entre la valvula y la guia
(método oscilante)

Si no dispone de un pequeio medidor de anima, com-
pruebe el desgaste de la guia de valvulas mediante la me-
dicién de la holgura entre la valvula y la guia de valvulas a
través del método oscilante descrito a continuacion.
® Introduzca una valvula nueva [A] en la guia [B] y ajuste

un calibrador de cuadrante en el vastago perpendicular

a éste lo mas cerca posible de la superficie de acopla-

miento de la culata de cilindros.

GE15054BS1 C

® Mueva el vastago hacia delante y hacia atras [C] para
medir la holgura entre la valvula y la guia de valvulas.

® Repita la medicién en angulo recto con respecto al pri-
mero.

* Si la lectura supera el limite de servicio, sustituya la guia.
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NOTA
OLa lectura no corresponde a la holgura real entre la val-
vula y la guia de valvulas debido a que el punto de me-
dicién se encuentra sobre la guia.

Valvula/Holgura de guia de la valvula (método oscilante)
Estandar:

Escape 0,08 — 0,15 mm
Admisién 0,03 — 0,09 mm
Limite de
servicio:
Escape 0,33 mm
Admision 0,27 mm

Comprobacion del asiento de valvulas

e Extraiga la valvula (consulte Desmontaje de la valvula).

® Examine la superficie de asiento de la valvula [A] situada
entre la valvula [B] y el asiento de la valvula [C].

OMida el diametro exterior [D] del patron de asiento que
muestra el asiento de la valvula.

* Si el diametro exterior es demasiado grande o dema-
siado pequefio, repare el asiento (consulte Reparacion
del asiento).

Diametro exterior de la superficie del asiento de valvulas

Estandar:
Escape 19,3 a 19,5 mm
Admi- (Excepto el 22,9 a 23,1 mm
sién modelo CN)

(Modelo CN) 21,9 a 22,1 mm

OMida la anchura de asiento [E] de la parte del asiento de
la valvula en la que no haya carbonilla acumulada (parte
blanca) con un pie de rey.

Buena [F]

* Si la anchura es demasiado ancha [G], demasiado estre-
cha [H] o irregular [J], repare el asiento (consulte Repa-
racion del asiento de valvulas).

Anchura de la superficie de asiento de valvulas
Estandar:
Escape 0,5-1,0 mm
Admision 0,5-1,0 mm

) l
77777,
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GE15011782 C




EXTREMO SUPERIOR DEL MOTOR 5-31

Valvulas

Reparacion del asiento de valvulas
® Repare el asiento de valvulas con el cortador del asiento
de valvulas [A].

Herramientas especiales -
Barra del soporte del cortador de asientos de
valvula [B]: 57001-1128
Soporte del cortador de asiento de valvula, ¢4,5
[C]: 57001-1330

GE15133BS1 C

[Para el asiento de valvulas de escape]

Cortador de asientos de valvula, 45° - ¢24,5:

57001-1113

Cortador de asientos de valvula, 32° - ¢22:
57001-1206

Cortador de asientos de valvula, 67,5° - ¢22:
57001-1207

[Para el asiento de la valvula de admision]
Cortador de asientos de valvula, 45° - ¢24,5:

57001-1113

Cortador de asientos de valvula, 32° - ¢$25:
57001-1118

Cortador de asientos de valvula, 67,5° - ¢22:
57001-1207

* Realice el procedimiento siguiente en caso de que no dis-
ponga de las instrucciones del fabricante.

Precauciones de funcionamiento del cortador de

asiento

1. El cortador del asiento de valvulas esta disefiado para
pulir las valvulas para su reparacion. Por lo tanto, el
cortador no debera utilizarse para ningun otro fin que
no sea la reparacién de asientos.

2. No deje caer ni golpee el cortador del asiento de valvu-
las, ya que las particulas de diamante podrian despren-
derse.

3. Aplique siempre aceite de motor al cortador del asiento
de valvulas antes de pulir la superficie del asiento. Lim-
pie también las particulas de tierra que se encuentren
pegadas al cortador con aceite de lavado.

NOTA
ONo emplee un cepillo de alambre para eliminar las par-
ticulas de metal del cortador. Haria que se desprendie-
sen las particulas de diamante.

4. Con el soporte del cortador del asiento de valvulas en
su lugar, maneje el cortador con una mano. No aplique
demasiada fuerza a la parte que tiene los diamantes.

NOTA
OAntes de realizar la operacion de pulido, aplique aceite
de motor al cortador y, durante su funcionamiento, lim-
pie con aceite de lavado cualquier particula de tierra
que se adhiera al cortador.

5. Tras su uso, limpielo con aceite de lavado y aplique una
capa fina de aceite de motor antes de guardarlo.
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Marcas del cortador
Las marcas situadas en la parte posterior del cortador [A]
representan lo siguiente.
B0° oo Angulo del cortador [B]
3750 coeeeiiiiiinnnn. Diametro exterior del cortador [C]

Procedimientos de funcionamiento

e Limpie cuidadosamente el area del asiento.

® Aplique al asiento una capa de tinta industrial.

® Ajuste un cortador de 45° en el soporte y deslicelo sobra
la guia de valvulas.

® Presione la empufadura ligeramente hacia abajo y gi-
rela hacia la derecha o la izquierda. Pula la superficie
de asiento so6lo hasta que esté suave.

AVISO

No pula el asiento demasiado. Si se pule dema-
siado se reduce la holgura de la valvula al introdu-
cirse ésta en la culata. Si la valvula se introduce
demasiado en la culata, resultara imposible ajustar
la holgura, y sera necesario sustituir la culata.

® Mida el diametro exterior de la superficie de asiento con
un pie de rey.

* Si el diametro exterior de la superficie de asiento es de-
masiado pequefo, repita el pulido de 45° hasta que el
diametro se encuentre dentro del margen especificado.

Anchura de engrane ampliada [A] mediante un cortador
de 45°

Volumen de material [B] en un cortador de 32°

32° [C]

Anchura correcta [D]

Volumen de material [E] en un cortador de 67,5°

67,5° [F]

GE150118S1 C

GE150119S81 C




EXTREMO SUPERIOR DEL MOTOR 5-33

Valvulas

® Mida el diametro exterior de la superficie de asiento con
un pie de rey.
* Si el diametro exterior de la superficie de asiento es de-
masiado pequeno, repita el pulido de 45° [A] hasta que el
diametro se encuentre dentro del rango especificado.
Superficie de asiento original [B] @

NOTA

ORsetire todas las picaduras o imperfecciones de una su-
perficie de 45°.

ODespués de realizar el pulido con un cortador de 45°,
aplique una capa fina de tinta industrial a la superficie
de asiento. De esta forma se distingue la superficie de
asiento y se facilita la operacion de pulido a 32° y 67,5°.

OCuando se sustituya la guia de valvulas, asegurese de
realizar el pulido con un cortador de 45° para centrarla
y proporcionar una buena superficie de contacto.

GE150121581 €

* Si el diametro exterior [A] de la superficie de asiento es
demasiado grande, realice el pulido de 32° descrito a con-
tinuacion.

* Si el diametro exterior de la superficie de asiento se en-
cuentra dentro del margen especificado, mida la anchura
del asiento tal y como se describe a continuacion.

® Pula el asiento en un angulo de 32° [B] hasta que el dia-
metro exterior del asiento se encuentre dentro del rango
especificado. ®)

OPara realizar el pulido de 32°, instale un cortador de 32°
en el soporte y deslicelo en la guia de valvulas.

ODé una vuelta completa al soporte mientras presiona muy
levemente hacia abajo. Verifique el asiento después de
cada vuelta.

GE150122S81 C

AVISO

El cortador de 32° retira material con mucha rapi-
dez. Compruebe el diametro exterior del asiento
con frecuencia para evitar pulir demasiado mate-
rial.

ODespués de realizar el pulido de 32°, regrese al paso de
medicion del diametro exterior del asiento visto con ante-
rioridad.

® Para medir la anchura del asiento, emplee un pie de rey
para medir la anchura del angulo de 45° del asiento en
distintos puntos del asiento.

* Si el asiento es demasiado estrecho, repita el proceso de
pulido de 45° hasta que el asiento se ensanche ligera-
mente y, a continuacion, regrese al paso de medicién del
diametro exterior del asiento visto con anterioridad.
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* Si la anchura del asiento es demasiada, realice el pulido
de 67,5° [A] que se describe a continuacion.

* Si la anchura del asiento se encuentra dentro del margen
especificado, solape la valvula con el asiento como se
describe a continuacion.

® Pula el asiento en un angulo de 67,5° hasta que la an-
chura del asiento se encuentre dentro del margen espe-
cificado.

OPara realizar el pulido de 67,5°, instale un cortador de
67,5° en el soporte y deslicelo en la guia de valvulas.

OGire el soporte mientras presiona suavemente hacia
abajo.

ODespués de realizar el pulido de 67,5°, regrese al paso de
medicion de la anchura del asiento visto con anterioridad.

Anchura correcta [B]

® Solape la valvula con el asiento una vez que el diametro
exterior y la anchura del asiento se encuentren dentro del
rango especificado.

OAplique un compuesto de trituracion gruesa en la cara de
empuje de la valvula en distintos lugares en torno a la
culata de la valvula.

OGire la valvula en el asiento hasta que el compuesto de
trituracion produzca una superficie ajustada y lisa tanto
en el asiento como en la valvula.

ORepita este paso con un compuesto de trituracion fina.
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